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Convention  interuaiiouak 


ModHioatioiis  i  la  liste  des  chemins  de  lérO. 

Allemagne.  Par  note  du  décembre  1898,  l'of- 
tice  impérial  des  chemins  de  fer.  a  Berlin,  .1  fait 
savoir  k  l'oftice  central  que  le  cheiiua  de  fer  secon- 
daire de  AdKrn  à  Oitenhôfea,  ouvert  le  3  sep- 
tembre 1 808,  doit  être  soumis  à  la  convention  inter- 
nationale du  14  octobre  1890  sur  le  transport  de 
marchandises  par  chemins  de  fer. 

En  conâéqucnce,  la  ^modification  suivante  doit 
être  apportée  à  la  liste  des  lignes  de  cbemios 

de  fer  auxquelles  s";i[jplique  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  de  fer  (V'  t-dition  du  i"  janvier  1898), 
sous  la  rubrique 

')  Lb  iHie  dtablie  par  l'olBee  cmMl  «OBcemaol  les  modifi- 
CBliou  nmancs  du»  le  cowral  d«  1998  n'a  pu  <tre  esoore 
lermiD^e,  les  commoiticalioiw  qne  nom  •ttcndow  d^is  Elmt 

rrl.Tiv.  t  ;.  jiir  I.jiic-.  i  .ics  fcin:'<5  dont  l'ouverture  a  dû  avoir 
lieu  vers  lii  iiQ  de  i  unnec  ne  nous  étant  pas  encore  paivenacs. 


Fr.  ».jo 


Aboiui«m«ote. 

PtodaMr  (It 

Fdr  die  Schweit  
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FSr  alte  4bn|;eii  evropiiidwa  Uadcr  >  S>  -~ 

.AbnTinrTrrntc  nehmeti  rn1ge|;cn:  dip  r«/*Jir<.i»  Jtr  Ztiu.hnfi  fOr  dca 
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InhlIttTCnaldtnl*-  Intamatlonala»  irabarvUikuniinvn  :  .  ii  I  i  i  :  m 
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Énijct,  s.  5:  1  >cr  kiK-l;grilt  dcr  Hisi'nh.ihn<'n  untiT  sich.  S.-;  Bfhandîung 
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licmcn,  ^.  m:  Transport  »ob  lebenaea  Fiiriten  elr.  In  Oesterrcïcii,  S.  14. 


Ans         0«^)iEftflkrt»l8«  daa  CMitral-àmia* 


1.1 


l'uMikntjnn  cini-r  ni'nrn 
T-'iNCnb.ibnti  , 


8«ki*ita(«ritlitJiek«  KaU<li*ldnaf  4m  Caatral- 1;.  —  BMklaprMk- 
lâliiii  -     -  -  - 


Internationales  lebereinlLOttimeu. 


Xndentngen  In  dsr  Liste  der  Bsenbalmen'X 

Deutaohland.  Mit  Note  vom  28.  Dczember  1898 
hat  Ri  ich<-Eisenbahn-Amt  in  Berlin  dem  (Jentral- 
Amte  laitgeteiit,  dass  die  am  3.  September  1898 
erSirnete  Nebenbahn  von  Achem  nach  Ottenhôfen 
dem  Internationalen  Uebcreinkntimien  ùber  den 
Eisenbahnfrachtverkehr  vom  I4.  Oktober  1890 
uuterstellt  werden  .^11. 

Hiemach  ist  in  der  Liste  der  Eisenbabnstrecken, 
aufwelche  das  Internationale  l't'bereinkommen  iiber 
den  Kisi^nbahnfrachtverkehr  Anwendun^  findet 
(V'.  Ausgabe  vom  i.  Januar  189S),  unter 


')  Die  v.iiji  (  ,-nti.Tl  Amt  bcarbeilete  ZuwmmeDsteUang  der 
im  Laufe  dea  Jahre*  1S98  atatigeCuadeDCD  AaderaiifMt  i»  der 
Licle  Iwi  moùi  niehl  abgMcMiMm  venlea  kteacBf  da  die  wn 
<'iru m  Si:ial  in  Aiwidit eeMclUcB  weitervn  Mitirilungen  betreffiead 
■.'iiiigf  1  isenbabnatftèlmi,  deran  Er^tlRrang  ycgen  Knde  de«  Jalwe* 
«■  gewIrtigtB  war,  aoeh  «Mstebm. 
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3  Madi(îc«Hoitt  k  U  liste  des  ehewmit  de  fer.      Andmaceii  in  dcr  Lîsle  der  EioralMhnra. 


A.llomnirnc 

A.  U.  Chemins  de  fer  privés  exploités  par  des 

eompAcnies  privées 
il  faut  i^outer: 

ioa^  Ckftmn  de  fer  secotutaire  AcherU'Otten- 
h'àfen. 

L'exploitation  du  chemin  de  fer  secondaire 
Achern-OttenhSfen  est  dirigé  par  son  comité  à 

l'ribourg  en  Hr. 

L'entrée  et)'cctive  du  nouveau  chemin  de  fer 
secondaire  dans  le  service  des  transports  inter- 
nationaux aura  lieu  un  mois  après  la  date  Jf  la 
présente  circulaire.  (Circulaire  n*  159  du  31  dé- 
cembre ibgs.) 

Belgique.  Par  note  Aw  lô  décembre  1898,  le  mi- 
nistrrc  des  chemitTi  de  fer,  posters  et  télégra{)he-s, 
à  hruxclles,  a  informé  l'oftice  central  que  la  section 
belge  de  la  ligne  de  Ucge-Mofstriekt  fera,  à  partir 
du  I"  janvier  prochain,  partir  mtêgra$He  du  risem 
de  fEtat  belge. 

\jA  ligne  précitée,  appartenant  à  ce  réseau,  restera 

souini^i-  ~->uis  interruption  à  la  convention  inter- 
nationale du  14  octobre  iScjo  sur  le  transport  de 
marchandises  par  cheminai  de  fer.  Far  contre,  il  y 
a  lieu  de  la  rayer  comme  expMtoHon  atUoiume 
dans  la  liste  de<  lignes  exploitée?;  par  des  admi- 
nistrations belges  (n"  4).  (Circulaire  n»  158  du  21  dé- 
cembre 1898.,! 

Hragiia.  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois 
du  rommerre,  l'inspection  générale  royale  des 
chemins  de  fer  et  de  la  navigation,  à  lluda- 
pest.  a  fait  savoir  à  l'office  central,  par  note  du 
7  décembre  I898,  que  le  chemin  de  fer  (Cintiri  t 
loCij!  Hicshe  -  Szèkcsfchèrvàr  —  Sârhogàrd.  ex- 
ploité par  l'administration  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  hongrois,  et  dont  le  tronçon  lUcske-SzélMS- 
fehérvrir,  d'une  longueur  de  50  km  130  a  été  ouvert 
le  22  n<n  iTii1irc  iSq'^,  doit  l'tre  soumis  à  la  conven- 
tion uitcrn.uiunale  du  14  octobre  1890  sur  le  trans- 
port de  marchandises  par  chemins  de  fer. 

Le  nouveau  chemin  de  fer  d'intérêt  local  faisant 
partie  du  réseau  exploité  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  de  I  Ltat  hongrois,  dont  toutes  les 
ligne»  —  sauf  celles  expressément  désignées  dans 


I><'iitsir-Iilttii4l 

A.  II.  Privateisenbahnen  unter  eigener 
Verwaltung 

nachzutragen  : 

/  o  d  Ackern-OUenho/ener-Nelteabak». 

Der  Betrieb  der  Achern<Ottenhëfener  Nebenbahn 
wird  von  ihrein  Vorstande  in  Freiburg  i.  Br.  ge- 

leitet. 

Der  wirkliche  Lintrilt  der  neuen  Nebenbahn  in 
den  intemationalen  Transportdienst  erfolgt  einen 

Monat  nach  dem  Datum  des  gegenwârtigen  Bfr- 
nachrichtiguii;4sschreibens.  (Grkular  Nr.  159  vom 
31.  Dezember  1898.J 

BeiKion.  Mit  Note  \  m  16.  Dezember  iSi^S  h;it 
das  Ministeriuni  drr  Eiscnbaliiiî^n.  l'ustcn  und  l'cle- 
graphen  in  Hrussel  dem  t  ealrul-Amte  mitgeteilt, 
dass  die  belgiscbe  Linie  der  Eiseiièaka  LttUieh- 
Maestricht,  vom  1.  Januar  nachsthin  an,  cinen 
intri^rirn  ndrn  Hrstûniifril  des  Netses  der  Belgisckett 
Slaatsbakntti  bilden  werde. 

Als  Bestandteil  dièses  Netses  wird  die  bezeichnete 
Linie  detn  Intemationalen  Uebereinkomcnen  uber 
den  Kisenbahnfracht\'frkehr  vom  14.  <  >l<tobs'r  iHo<i 
ohne  Unterbrcchung  unterstellt  bleiben.  Dagegen  ist 
dieselbe  <Us  setbttâtuUge  UnUmekmtmg  in  der  Liste 
der  von  belgischen  \'er\valtUllgen  betriebenen  liahncn 
und  Hahnstrecken  Wx.  4)  zu  streichen.  (Cirkular 
Nr.  158  vom  i\.  Dezember  1898.; 

Ungarn.  ]m  Auftrage  des  kgl.  ungarischen 
Handrlsniinisters  hat  die  kgl.  ungar!-<  h'-  <îrtuTa!- 
inspektion  fur  Lisenbahnen  und  ^chiiiahit  m  liuda- 
pest,  mit  Note  vom  7.  Dezember  1S98  dem 
Central-Amte  mitgeteilt,  dass  die  iin  Betriebe  der 
kgl.  ungarischen  Staatsbahnen  stehende  l^jk-ulhiifiti 
liicske  —  Székesfchirvàr  —  Sàrbogàrd,  deren 
$0,130  km  lange  Teitstrecke  Kcske-Scékesfehérvâr 
am  22.  \  .  nifier  iS(;8  erôffhet  wurde,  dem  Inter- 
nationalen  Lebereinkonniien  iiber  den  Eisenbahn- 
frachtverkehr  vom  14.  Oktober  1890  unterstellt 
worden  ist 

Da  die  neue  Lokalbahn  der  Ik'triebsverwaltung 
dcr  kgl.  ungarischen  Staatsbahnen  unterstoht  und 
das  von  dieser  betiiebene  Netz  —  soweit  mcht 
einzdne  Teile  in  der  Liste  ausdracklich  au^e» 
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Modificationt  à  la  litle  de»  chrmiiu  de  f«r.    -  Andeninfen  in  der  Line  <ier  EiaeiilMhneii.  3 


la  liste  des  lignes  de  chemins  de  fer  auxquelles 

s'applique  la  convention  sont  régies  par  ci-tle 
dernière,  une  modification  à  ladite  liste  n'est  pas 
nécessaife.  Four  le  même  motif,  l'entrée  effective 
de  la  nouvelle  ligne  daits  le  fler\  ice  des  transports 
internationaux  doit  être  coiuptc-  lu  jMiir  <lr  son 
ouverture  au  trafic  (Circulaire  n''  157  du  15  dé- 
cembre 1898.; 

—  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois  du  cotn- 
nierce,  l'inspection  générale  royale  de»  chemins  de 
'  fer  et  de  la  navigation,  à  Budapest,  a  fait  savoir 
à  l'office  central,  par  note  du  5  janvier  1899.  que 
le-  litjnes  de  chemins  de  fer  hongroises  nouvelle- 
ment ouvertes  et  désignées  ci-après  ont  été  sou- 
mises à  la  convention  internationale  du  14  octobre 
1890  sur  le  transport  de  marchandises  par  chemins 
de  fer  : 

i"  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  à  vote  et  roue 
Nagy-BeeskerA — Zsati^ya,  exploité  par  les  che> 
mins  de  fer  d'intérêt  local  de  Torontàl  et  dont 
le  tronçon  Nagy-ltecskerck-Hégapart  -  Uj-Zsom- 
bolya  a  été  ouvert  le  20  octobre  1898: 

3*  les  l^es  de  cbemins  de  fer  Ssfesàtty — Ssâmat — 
Alibutiàri  et  Sziimos — Anttilfalvti  des  chemins  de 
fer  d'intérêt  local  de  Torontàl,  ouvertes  le  25  no- 
vembre 1898; 

3*  le  dumm  de  fer  ttintirèt  hctU  dans  la  vûlUe 

de  rArx'it,  exploité  par  le  chemin  di- fer  Kaschau- 
Oderberg  et  dont  le  tn>nr<tn  Kialovan-Arvavà- 
ralja  a  été  ouvert  le  4  décembre  1898: 
4»  le  chemin  de  fer  ifiniirH  local  P^spSk-Ladàny— 
Fuzes-Gyartuat,  ouvert  le  9  cli'ccmbre  iXgS  et 
ex!il(<ité  par  l'administration  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  hongrois,  et 

$*  fe  eàemim  de  fer  dùUèrit  heal  à  voie  Hr»ite 
Segesvàr — Szentàgota,  ouvert  le  17  novembre  1898 

et  exploité  par  sa  propre  administration. 

Les  chemins  de  fer  d'intérêt  local  enuniérés 
aux  n**  2*4  ne  nécea^tent  pas  une  mo^fieation  de 

la  liste  des  lignes  de  chemins  de  fer,  car  le  réseau 
entier  des  administrations  qui  les  exploitent  est, 
sauf  les  exceptions  formellement  indiquées,  déjà 
régi  par  la  convention  internationale.  Par  contre, 
il  y  a  Ueu  d'inscrire  dans  la  liste,  comme  admi- 
ni'^ratif)n  autonome,  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local 
designé  au  n"  5  et  l'iii-spectiou  générale  royale  a 


I  schlossen  sind  —  deni  Uebereinkommen  ilberhaupt 
I  angehôrt,  ist  eine  Andcrung  der  Li.ste  der  diesem 
Uebereinkommen  unterstellten  Ëisenbahnstrecken 
nicht  erfordeiiich.  Aus  dem  gleichen  Grande  ist 
derEintritt  der  neuen  Strecke  in  den  internationalcn 
Transportdienst  vom  Tagc  ihrer  Betriebseroftnung 
an  zu  rcchnen.  (Cirkular  Nr.  157  vom  15.  De- 
zember  1898.) 

•  -  Im  Auftra'^r  des  kgl.  ungarischcn  Handcls- 
t  ministers  hat  die  kgl.  ungarische  Gcneralinspektion 
fiir  Eisenbahnen  und  SchifTahrt  in  Budapest  mit 
Xote  vom  5.  Januar  i8r/>  dem  Central-Amte  mit- 
geteilt.  d.is^  die  nachbenannten  neu  erofl'neten 
ungarischen  Eisenbahiilinien  dem  Internationalen 
Uebereinkommen  ilber  den  Eïsenbahnfraehtverkehr 
vom  14.  Oktober  1890  unterstellt  worden  ^d: 

j  i.  die  lui  Betriebe  der    IDrontaler  Lokalbahnen 
stehende  scknuUspurige  Lokalbahn  Na^-Beesàerek 

— y.sombolyiJ,  deren  Teilstrecke  Nagy-Becskerek- 
Hégapart-  Ui-Z^ombolya  ani  20.  Oktober  1898 
eroffnet  worden  ist: 

2.  die  am  3$.  November  1898  erâffiieten  Linien 

Szèesànv  -Ssàmos—AlibunàriwtASeàmos — Ankd- 
falva  der  Torontâler  Lokalbahnen; 

3.  die  im  Betriebe  der  Kaschau<Oderberger  Bahn 

stehende  Lokaibahn  im  Arvathai,  deren  Teilstrecke 
Kralovrin-Arvavàralja  am  4.  Dezember  1898  er- 
1    otfnet  worden  ist; 

4.  die  am  9.  Dezember  1898  eroffnete  und  im 
Betriebe  der  kgl.  ungarischen  .Staatsbahnen  stehende 
Jjokalbaku  Pitspôk-Ladàny — FHscs-Gyaruiat,  und 

5.  die  im  eigenen  Betriebe  stehende  und  am 
17.  November  1898  eroffnete  selmatspHrige  Lokai- 

bahn  S'-s^rs'i'àr-  Sstnliti^f>!(t. 

I     Hinsichtlich  der  unter  2  bis  4  auigezahlten  Lokal- 
bahnen ist  eine  Anderung  der  Eisenbahnll<ste  nicht 

I  crforderlich,  da  das  gesamte  NVtz  der  betriebs- 
I  luhrenden  \'<TWaltuii'^t"n,  soweit  nicht  einzfliir  'IVilc 
ausdrùcklich  ausgcfchlossen  sind,  dem  Internatio- 
nalen Uebereinkommen  bereits  unterstdlt  tsL  Da> 
gegen  ist  die  unter  \r.  5  bezeichnete  Linie  als 
sclbstandige  H.ihn  in  die  Listi-  ein/.utragi'n.  und 
j  hat  die  kgl.  Generalinspektion  das  Central-.Aiiil 
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Modificatioi»  à  1*  li«te  At*  chemins  de  fer. 


—  Anderaagen  ht  der  I.fme  der  Eiaenbafaneii. 


dfinandé  h  l'office  central  de  iiiodiCier  dans  la  liste 
la  désignation  des  chemins  de  fer  d'intérêt  local  i 
de  Tofontâl,  en  tenant  compte  de  ce  que  la  ligne  | 
inscrite  au  n*  l  est  eicploitéepar  lesdits  chemins  de  ier. 

En  conséquence,  les  niodilications  suivantes  doi- 
vent être  apportées  à  la  liste  îles  lignes  de  che- 
mins de  fer  auxquelles  s'applique  la  convention 
internationale  du  14  octobre  1890  sur  le  transport 
de  marchandises  par  chemins  de  fer  iV  édition 
du  r' janvier  i8<j8),  smis  la  rubrique: 

IT.  I  lolltf  1*14*. 

Toutes  les  lignes  exploitées  par  les  administra- 
tions de  chemins  de  fer  et  les  sociétés  ayant 

leur  siège  en  Hongrie  ou  en  Autriche, 

il  laut  modifier  le  chiffre  14  rotntnc  '^uit  ; 

14.  Chemins  de  Jcr  d' intérêt  local  de  Jorontai,  1 
y  compris  les  ekemins  de  Jer  ttùUérèt  tœal 
exploités  par  eux, 

et  ajouter  à  la  -^uite  du  chiffre  15:  j 
1 6.  Chemin  de  Jer  d'intérêt  local  à  voie  étroite 
Segesvàr-^zentàg^a, 

L'entrée  eflective  du  chemin  de  fer  nouvellement 

inscrit  au  n"  16,  (laii<  le  service  des  transports  in-  ' 
ternationaux.  aura  lieu  un  mois  après  la  date  de 
la  présente  circulaire.  Pour  les  autres  lignes  nou- 
velles, qui  sont  exploitées,  comme  il  a  été  dit,  par 
d("^  administrations  auxquelles  la  convention  inter-  ' 
nationale  est  déjà  applicable,  l'entrée  dans  le  ser- 
vice des  transports  internationaux  doit  être  datée 
du  jour  de  leur  ouverture  au  trafic.  (Circulaire 
n*  161  du  13  janvier  1899.) 


Pays-Bas.  Par  note  f!'i  jaiuic^r  iSf/;.  le  ministère 
du  waterstaat,  du  comtuerce  et  de  l'intlu'itrie,  à  la 
Haye,  a  informé  l'office  central  que  lu  partie  néer- 
landaise du  chemin  ék  fer  de  U^ge  à  Maestriekt 
est  exploitce  à  partir  du  i"  janvier  1899  par  la 
compagnie  pour  l'exploitation  de  chemins  de  fer  de 
l'Eicd  néerlandais. 

En  conséquence,  la  Hste  des  lignes  de  chemins 

de  fer  auxquelles  s'applique  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchand!';!";  par 
chemins  de  fer  (^V*  édition  du  1"^  janvier  uSyK), 
a  subi  les  modificatims  <iuivante.<i: 


ersucht,  von  der  Obemahme  der  unter  Nr.  i  be- 
zeichneteu  Linie  in  den  Betrieb  der  Torontaler 
Lokalbahnen  in  eîner  entsprechenden  redaktionellen 
Form  Notiz  zu  nehmen. 

Demgemass  ist  in  der  Liste  dorlux-nhahustrccken, 
auf  welche  das  Internationale  Ucbereinkumnien  iiber 
den  Eisenbahnfrachtverkèhr  vom  14.  OIctober  1890 
Anwciidung  findet  i V.Ausgabe vom  i.jAnuar  1898), 
unter  der  Rubrik 

IX.  l^u^ui-u. 
Sibntliche  Linien,  welche  durch  die  Bahnver- 
wsltimgen  und  Gesellschaften  mit  dem  Sitz  in 
Ungarn  oder  in  Oesterreich  betrieben  werden, 

die  /iiii-i  14  in  nachstfhender  W'cise  abgcandert  : 
14.  lorontàler  Lokaibahnen  und  die  un  Betriehe 
derselben  stekettée»  LolMlbahneH, 

und  nach  Xiffer  i;  neu  aufgenommen  worden  : 
ib.Sehmalspuri^e  Lokalbahn  Segesvàr-Sxientàgota. 

DerwirklicheEintrittin  den  ïnternationalenTrans» 

portdien«t  der  unter  t6  neu  aufgenommenen  Eiscn- 
bahn  erfoigt  gemas.s  Art.  58,  Absatzs,  des  Internatio- 
nalen  Ueberànkommens  nadi  einem  Monat  vom 
Daturo  des  gegenwattigen  Benachricht^ngasdirei- 
bens  an.  Fur  die  iihripen  nenen  I.inien  ist  der  Eintritt 
in  den  internationalen  i'ransportdienst  voui  Tage 
ihrer  ErbfTnung  an  zu  redinen,  weil  sîe,  wie  schon 
bemerkt,  im  Eigentum  besw.  Betrieb  solcherVer- 

walttmfjrn  -telvu.  aiif  welelie  da--'  Internati'male 
Uebereinkommen  bereits  Anwendung  hndet.  (t^ir- 
kular  Nr.  161  vom  13.  Januar  1899.; 

Niederlande.  Mit  Note  vom  4.  Januar  1S09  hat 
das  Ministeriutn  fiir  VVasserbauten,  Handel  und 
Industrie  im  Haag  dem  Central-Amte  «ur  Kenntnis 
gebracht,  dass  der  niederl&ndîsche  T«]  der  Eisen- 

htihn  I.Uttich- Maeslricht,  vom  i.  Januar  1899  an 
von  der  Gesellsehaft  fiir  den  Betrieb  von  Nieder' 
Utndischen  Staatseisenbaknen  betrieben  wkd. 

DemgemiSA  hat  die  Liste  der  Eisenbahnstrecken, 

,  I.  \  1  lu  I  I  Internationale  Uebereinkommen  uher 
den    Ij'-i  iil)  ihnfrachtverkehr    Anwendung  findet 

1  (V.  Ausj^abe  vom  i.  Januar  i.S<j8j,  nachstehendc 

l  Herichtigungen  erfahren: 
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B.  Tronçons  exploités  ou  co-exploités  par  des 

administrations  étrangères. 
Dans  la  partie  11  <  Administraiions  belges  »,  le 
numéro  14  est  nqré. 

I.e  chitTre  «14»  fi^rant  à  la  '-'ûh^  de  •  i-ays-Ua^^  i. 
drin<:  !.i  Remarque  inscrite  h  la  tin  de  la  liste  des 
chemins  de  1er  belge:;  est  supprimé.  «Circulaire 
n"  160  du  12  janvier  1899^) 


\m  et  mesures  admiuistrativefi. 

LM0  dés  objets  auxquels  la  sonvsiillSii  inter- 
nationale sur  le  transport  de  niaroiMMiises 
par  ohomins  de  fer  n'est  pas  appiioaiilo. 

(CoKv-'iitj. .11  jiii.M ii.iii  iii.ilc.  urt.  2.) 

IX'  supplément 
(du  23  décembre  1S98). 

Objets  qui.  par  leurs  dimensions,  leur 
poids  ou  leur  conditionnement,  ne  .se 
prêteraient  pas  au  transport,  àraisondu 
matériel  et  des  aména<^ements,  même  d'un 
seul  des  chemins  de  le  r  dont  le  c  n  n  r  o  u  r  « 
est  nécessaire  pour  l'exécution  du  transport. 

1>fuicmiaiTk. 

11  resuite  d'une  communication  de  la  diri'<-ti<tii 
générale  des  chemins  de  fer  de  l'I^tat  à  Copenhague, 
en  date  du  17  décembre  1898,  que  les  informa- 
tions insérées  dans  la  circulaire  du  5  septembre 
iSr;S  de  l\)ftîce  central  'i,  au  sujet  de  la  pression 
sur  essieu  admise  sur  le.<>  lignes  de  chemins  de 
fer  de  l'Etat  danois  doivent  être  complétées  et 
modifiées  ainsi  qu'il  suit: 

î.  Entre  Xyborff-Strib  et  N'amdnip-Frederiks- 
faavn,  ajouter  conmie  nouvelle  ligne  : 

L%iics 
limit» 

Lunderskov-Ksbjerp  

2.  Au  lieu  de  Ryomgaard-Grenaa  (75<xj  et 
9400  kg},  ûiscrire: 

Strômmen-Grenaa  


PftedeirlMDde. 

B.  Bahnstrsdmi»  wdche  sich  im  Betriebe  oder 
Mitbetriebe  auswartiger  Verwaltungcn  befinden. 

In  der  Abteilung  II  <  lîelgiscker  Venvaltungen  * 
ist  die  Mummer  14  geatricflieii. 


In  der  Anmerkung  un  Srhiusse  der  .Aufzahlung  der 
belgischen  I-'iscnhaiineii  i>t  in  der  Zeile  *  Nicdc-rlonde  » 
die  Zilïer  '  gestrichcn.  (Cirkular  Nr.  i(x>  voni 
12.  Januar  1899.) 


tiesetie  uiid  YolIzngsverorduuBgeii. 

Voneiohnis  der  Qegenstlinde,  auf  welciie  daa 

inttmationale  Ueberoinlcoimnen  Dber  den  Elsen- 
bolnifraclitvoiitehr  keine  Anwendung  findet 

(Ait.  s  des  Inifrii;itii>i).ilon  L'ebereiakommeu.) 
IX.  Naohtrag 
(vom  23.  Desember  1898). 
(  I  e    e  n  s  t  il  n  d  e,  \v  e  1  c  h  e  \v  e  g  e  n  i  11  r  e  s  U  m  - 
fanges,  ihres  Gewichtes  oder  ibrer  son- 
stigen  ReschaflTenheit,  nach  der  Anlage 
und  dem  Betrieb  auch  nureiner  di  r  li.ihnen, 
welche   an   der  Ausfiihrung  des  Irans- 
,  portes  teilzunehmen  haben,  sich  zur  lie- 
i  fdrderung  nicbt  eignen. 

Laut  einer  Mitteilun"  der  (îeneraldireklion  der 
I  Staatsbahnen  in  Kopeniiagcn  vom  17.  Dezeniber 
I  1898,  sînd  die  in  dem  Kreisschreiben  des  Central- 
Amts  vom  5.  .September  uSfjS      i-nthaltenen  Mit- 
teiiunpjen  betretTend  rien  zulàssigen  Raddruck  au( 
den  Linien  der  danlschen  Staatsci.scnbahnen  wie 
I  folgt  zu  ergknzen  beziehungsweise  zu  berichtigen: 

i 

I.   Zwischen  Nyborg-.Strib  und  \'anuirup-l'"rc- 
derikshavn  ist  als  neue  Strecke  einzuschalten  s 

'fraii»  nistes  et  tnim 

de  marchandises 

G*miuhttu.  Outenûgt 
I  I  f>CK) 


Tmin»  omnibua 
l'irtmttuàkgi 


■)  B.  1S98  p.  $7% 


Trana  eaprccs 

kc  l'A 

9000  I I IXK> 

j     2.  An  Melle  von  Ryomgaard-Grenaa  '75ix>  und 
9400  Icg)  soi!  dngesetzt  werden: 

10000  II 000 

*)     1S9S  ii.  570. 


Dlgitizcd  by  Google 


6     Lùie  de*  objet!  auxquels  Ia  C.  I.  n'ni  pas  applicable  — 

3.  La  detiuiiiination  de  la  ligne  Luoderâkuv- 
Struer  doit  êtte  changée  en;  <  Esbjerg-Struer  >  et 
cetl<-  de  la  ligne  Randere-Ryomgiiard,  en  <  Randers- 
Strommen  >. 


X"  Btipplément 
(du  1 1  janvier  lH^/. 
Objets  dont  le  transport  est  interdit 
p;ii  mesure  d'ordre  public  sur  le  territoire 
de  l'un  des  £tats  à  traverser. 

.\iitt-î<'lie  et  IIoii|ft-iv. 

Par  ordonnance  rendue  par  les  ministères  i.  r. 
autrichienB  de  l'intérieur,  du  commerce  et  des  che* 
mins  de  fec  et  par  le  gouvcrncnient  r.  hongrois,  en 
d  ite  lUi  ;i  décembre  i<Sf;.S.  Il->  di-po^irion^  >iiiivanles, 
.iJ)pln:.lbU^s  à  liater  du  jour  de  leur  publication,  ont 
été  édictées  au  sujet  de  l'uiterdiction  de  transporter 
par  chemins  de  fer  et  par  bateaux  à  vapeur  les 
imprimés  que  la  poste  ne  doit  pas  délivrer: 

S  I. 

Les  imprimés  qui  ne  doivent  pas  être  délivrés 
par  la  poste  sont,  en  vertu  des  disposilîoiis  du 
S  ;o  du  rètjlement  d'exploitation  des  chemins  âv 
ter  du  10  décembre  i«y2,  exclus  du  transport  par 
chemins  de  fer. 

La  même  dispo^tion  est  applicable  au  transport 
par  bateaux  à  vapeur. 

S 

Si  c  e.sl  :-.culciiient  après  lu  remise  d"un  envoi 
au  transport,  qu'il  est  constaté  qu'il  renfernie  des 
imprimés  de  l'espèce  désignée  au  S  i.  l'entreprise  de 
transport  doit  retenir  l'envoi  ou  la  partie  litigieuse 
de  celui-ci  et  notifier  le  tait  à  l'autorité  politique, 
ou  si  le  bit  se  produit  au  siège  d'une  autorite  de 
police  provinciale,  en  informer  cette  dernière. 

i^s  autorités  précitées,  après  avoir  constaté  le 
fait,  sont  tenues  d'aviser  l'ayant  droit  que  l'envoi 
en  question  doit;  s'il  le  désire,  être  retourné  à  ses 

frais  à  l'étranc^er  o\i  <era  détruit  si  cette  demande 
n'est  pas  formulée  dans  le  délai  de  4  semaines. 


GcgmulliMle^  aaf  welcha  daa  I.  U>  kaîna  AaurendanR  lindeL 

3.  Die  iiezeichnung  der  Strecke  Lunderskov- 
Struer  soll  durch:  <  Esbjerg-Struer  >  eraetct  und 
anstatt  Randers-Ryomgaard  aoU  c  Kanders-Striim- 
men  *  gesetzt  wetden. 

X.  Maohtrag 
(voui  ii.Januar  iHt/jf. 
3.  Gegenst&nde,  deren  BefSrderun<,r  auch 
nur  auf  einem  der  ara  Transporte  betei- 
ligten  Gebiete  ans  Grunden  der  ôffentlichen 

Ordnunf^  verboten  ist. 
'  <.>i»»»t«'?i*i*«ioli  iiikI  UllJJfUI-H. 

Durch  \  erordnung  der  k-  k.  Mmisiericn  des 
Innem,  des  Handels  und  der  Eisenbahnen  und 

der  k.  ungarischen  Kot^ieruntî.  vom  31.Dezember 
l8(>S.  ^iiid  betrertend  die  Aus^^ehliessung  von  Druck- 
sachen,  denen  der  l'ostdebit  ent;;ogen  ist,  von  der 
Belorderung  durch  die  Eisenbahn-  und  Uampf- 
schifTahrtS'Unternehmungen.  die  folj^endon  Hestim- 
mungen  getroflen  worden,  welche  mit  deni  Tage 
ihrer  Kundinachung  in  Kraft  getreten  sind: 

S  I. 

I>ruckschriften,  denen  der  Postdebit  entzogen 

ist.  sind  auf  Grund  der  Bestimmungen  tm  S  $0 

di-^  Ki'^enbahn-Betriel>srep!eMient-!  vom  if).  Dezember 
^  1892  von  der  Befôrderung  mit  den  Eisenbahnen 
I  ausgeschlossen. 

Die  gleiche  l^stiiumung  tindet  auf  die  Belor- 
derung mittelât  der  Damptschiflahrt  Anwendung. 

!S  -• 

\\  ird  erst  nach  erfolgter  Ubernahn>e  emcr  isen- 
dung  zum  Transporte  festgestellt,  dass  diesdbe 
Oruckschriften  der  im  $  1  bezeichneten  Art  ent- 
halt,  SI)  h:it  die  'l'r.insporl  l'nternchnmnf^  die  Sen- 
dung  oder  den  zu  beanstandcnden  ieil  derselben 
zuriickzuhalten  und  hiervon  der  politischen  Befa6rde, 
oder  amStze  einer  landesfarstlichen  Poliseibehôrde 
dieser  letzteren  die  Anzeipe  /u  er-^tatten. 

Die  genannten  liehorden  habcn  nach  Aufnahme 
des  Thatbestandes  den  Verfugungsberechtigten  zu 
verstàndigen,  dass  ilie  betreflënde  Sendung  (iber 
seinen  W'unsch  auf  seine  Kosten  naeh  dem  Aus- 
lande  ruckgesendet,  oder,  faits  ein  solches  Begehren 
innerbalb  4  Wocben  nicht  gestellt  werden  sollte, 
vemichtet  werden  wvd. 
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Les  prescriptious  relatives  à  la  manière  de  traiter 
les  envois  de  cette  nature  dans  le  trafic  postal  ne 
sont  pas  modifiées.   

XI'  supplément 
(du  II  janvier  1899). 

Objet*  dont  le  transport  i-st  interdit 
parmesure  d'ordre  public  sur  le  territuire 
de  l'un  des  Etats  à  traverser. 

Il  résulte  d'une  commvinication  du  ministère  du 
waterstaat,  du  couniierce  et  de  l'industrie,  à  la 
Haye,  en  date  du  3  janvier  1899,  que  Pinterdiaion 

ifimf>ortiitton  et  lù'  transit  lirs  solipi-iù'S  et  de  leur 
Hondf,  édictée  par  l'arrêté  royal  du  il  juin  I^</> 
mentionné  daiis  le  111' supplément  sous  le  chiti're  3- 
'fi.  1896  p.  374),  est  étendue  depuis  le  i*' janvier 
|S<^>  non  seulement  aux  s«)lipèdes  et  à  leur  viande 
provenant  de  la  (trande-lirtiagnf  et  de  X IrUmdr, 
mais  aussi  à  la  viande  de  ces  animaux  provenant 
tPatOres  fiaysi  toutefois,  dans  certùns  cas»  Timpor- 
tation  et  le  transit  des  solipèdes  et  de  leur  viande 
sont  permis  conditionnellemeot 


Rwours  en  ginuifiedeselMinimdefépeiiIreeux'). 

f.\r1    47     54  'l"  '••  '     I  l 

Oonvention  de  l'union  des  oheows  de  fer  belge- 

(Ea  vigueur   drpms   It-  i"'  janvier  189S.) 

Les  articles  17,  18  et  19  de  cette  convention, 
reiattfa  au  traitanent  des  rédamations  pour  perte 
totale  ou  partielle  avarie  ou  retard,  dans  le  trafic 

bt'lge-auptro-hongrois,  et  le  règlement  des  recours 
en  garantie  réciproque  des  administrations  com- 
prises dans  l'union,  renferment  en  substance  les 
mêmes  dispositions  que  celles  des  art,  3$^  24 

it  2^  tic  la  convention  de  l'union  des  administra- 
ttoHs  des  chemtns  de  fer  allemands,  articles  que 
nous  avons  publiés  au  bulletin  de  1 897  p-  547  et  soiv. 


1}  Sailc  «m  CMnmicilfoBS  B.  1S97  p.  541  ;  1898  p. 
133.  638. 

^  Voir  la  nota  pnMiAa  dana  le  B»  1S97  p.  54ii,  as  mjei  de 
b  reviafaw  à  kHiacIfa  a  dié  attiflitn  eelte  eoavcuHÔn. 


Die  t'iir  die  Behandlung  derartiger  Sendungen  im 
Postverkelire  bestdienden  VorKbrifken  bldben  un- 
beriihrt 


ZL  Ifaohtrag 
(vom  II.  Januar  1899). 

(îe^enstande,  dcrcn  licforderu  11  ^  ;uu;h 
nur  auf  einem  der  ani  Transpor te  betet- 
Itgten  Gebiete  aus  Griinden  der  5ffent- 
lichen  Ordnung  verboten  ist 

rv  lo«1c>t-Ian4lc 

Laut  Mitteilung  des  Ministeriums  fur  Wasserbau. 
1-landel  und  Industrie  imllaag,  vuni  3.  Januar  1899, 
ist  das  in  der  im  dritten  NachtraR  unter  Zifler  3  * 
iZ.  iS<;6  S.  3841  crwiihnten  koni}^lichen  N'erord- 
nung  von»  12.  Juni  iiS</j  vorgesehene  Verbot  der 
Ettt-  und  Durchfuhr  von  lunkufern  und  deren 
Fieisck  vom  i.  Januar  1899  hinweg  nicht  mehr 
auf  l'.ngland  und  Ir'nul  hc^k  hrankt,  sondern  anch 
auf  das  aus  andern  l.andrrn  herkominende  Flei*ch 
dicser  Tierc  ausgcdehnt;  jedoch  wird  die  Ein-  und 
Durchfuhr  von  solchen  Tieren  und  deren  Fieisch 
in  einxelnen  FSUen  bedingun^weise  gestatlet. 


Der  RUokgriff  der  Eisenbalmeii  uirter  sieh'). 

\-.- .  47  —  54  (les  I.  y .  1 

Ûtwreiiikommeii  im  Belgiseh-Oeeterreiohiaoli» 
IhicariaolMn  ▼erband*)!. 

(Wirksam  voin  I.  Januar  l8g8  hinwqj.) 

BetretTend  die  Behandlung  der  Anspriichc  wcgcn 
gànslicfaen  oder  teQweisen  Veiluiles,  Beachadigung 
oder  Verspiitung  tm  Belgisch-Oesterreichisch-Unga- 

rischen  Verband  und  die  Regulierung  des  Kùck- 
griiïsverfahrens  der  \'erbandâverwaltungen  unter 
sich,  enthiUt  das  in  der  Oberschrift  bezeichnete 
Obereinicommen  in  den  Artikeln  17,  18  und  19 
im  wcsnitlichen  die  gleichen  Hestimmungen  wie 
das  im  Jahrgang  1897  dieser  Zeitschrifiauf  Seite  547 
u.  AT.  abgodruckte  Oberemkmtmm  des  Vertims 
Deutteher  Eisenibahn'Verm^tui^en  in  dm  ArOkelH 

2Sf  24  UHd  2$. 

>)  FoMNlnof  dtr  MiUaitanc™  Z.  1897  &  541;  1898  &  133. 
638. 

■}  Zm  treiglekhea  die  Noiia  Z.  1897  8.  546,  beoeread  die 
Ib  Kafdlon  bcgriffsMB  ObeiamBcawMS. 
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Kecmin  en  pinintie  lU»  chenln*  de  fer  «nlre  eux.  — 


lier  RadcgrilT  <ler  Klnenbahnen  unter  cicli. 


L'art.  17  ne  traite  toutefois  que  des  marchan- 
dises taxées  Ott  expédiées  en  service  (et  ne  parle 
pas  comme  la  convention  de  l'union  des  adminis* 

trations  des  chemins  de  1er  allemands  des  bagages 
et  des  cn\  ois  en  service  enregistrés). 

L'art.  17,  2"  i  ij,  de  la  convention  l)elgfr«ustro- 
hongroise  ne  renvoie  pas  seulement  à  l'art.  4,  i* 

(convention  de  l'union  des  chemins  de  fer  alle- 
mands, art  10,  i"),  muta  aussi  à  l'art.  5,  ainsi 
conçu  ! 

>^  (_'ncrnt/  la  station  expéditrice  a  omis  tt apposer 
le  timbre  tfacceftaitm  sur  la  lettre  de  voiture  et 
qu'il  y  a  des  doutes  au  sujet  du  tHometii  de  la  con- 
clusion du  eonirat  de  iran^^mrt,  fadmimstratioH, 
dont  relh'C  le  hurenu  de  dëpart,  est  responsable 
vis-ii-ï-is  des  adtmHistratiotts  cessionnaires  des  am- 
séquences  de  ^e  mmsdm.  Dans  €e  cas,  s'il  y  a 
transgression  du  délai  de  livraison,  les  dispositions 
de  l'iirticle  /"  '  i"  alinéa  du  3"  et  alinéa  ! I  du  ^) 
de  la  présente  convention,  ne  trouivnt  pas  leur 
application.  > 

I.e  n"  '2\  (]ui  suit  est  daos  la  convention  b^e- 
austro-hongroise  libellé  en  ces  termes: 

*  (a)  Lorsque  la  station  de  départ  ou  celle  de 

destination  de  la  dernii're  inscription  dépend  d'une 
adniinistraliun  qui  n'a  pas  adhéré  à  la  pré^nte 
comrention,  la  régularisation  prémentionnée  ne  s'ap- 
plique qu'aux  administrations  contractantes,  à  moins 
que  kl  réf^ulnrisation  n'ait  lieu  d'.iprès  les  princi- 
pes de  la  convention  internationale  sur  le  trans- 
port de  mardian^ses  par  chemins  de  fer  00 
d'après  les  arrangements  spéciaux  râlant  le  re> 
cours  entre  les  administrations  participant  au  trans- 
port. > 

La  disposition  de  la  convention  de  l'union  des 
admintstratioiis  des  diemins  de  fer  allemands, 

édictée  à  l'art.  2\,  3',  T  161.  ne  fT^ure  pas  dans 
la  convention  belge-austro-hongroise. 

La  dernière  phrase  du  a*  (i)  de  l'art  24  de  la 
convention  de  l'union  des  administrations  des 
chemins  de  fer  allemands  porte  dans  la  convention 
belge-austro-hongroise  [art  18,  2"  (ijj: 

«Dans  tous  les  cas,  il  lui  incombe  de  faire  le 
nécessaire  pour  le  paiement  des  indemnités,  la  resti- 


jedoch  ist  iui  Art  17  ùberall  nur  von  fracht- 
pflicbtigen  wie  frachtireiea  Gâtem  (und  nidit  aueh 
von  Gepiickstudcen  und  von  kartierten  Dienst- 

f  giitcrn.  wieinii  "'u-n'itikotiunen  desVereinsDeutsdier 
Eisenbahn-V'erwaltungen,  Art.  23)  die  Rede. 

Im  Art  1 7,  Ziflfer  2  (  i  ),  im  Belgisch-Oesterreidiisch- 
Ungarischen  Obereinkommen  ist  nicht  bloss  auf 

.Art.  .\ .  /iffer  i  '  I  "hereinkofnmen  des  Vereins 
i>eutscherEisenbalin-\'erwâltungen,  Art.  10,  Ziifer  i), 
sondent  fèmer  auf  Art.  5  verwiesen,  welcher  wie 
foigt  lautet: 

<  Hat  die  Versandstation  die  Anfdruckung  des 
Annakmestempels  au/  dem  Frachtbriefe  unterlassen 
umd  besteken  Zweifd  Sher  den  Zei^uida  des  M- 
sekbuses  des  Frachtvertrags,  so  ist  die  VetvtnU- 
tnng,  ivelclicr  die  Abgangsstation  angehôrt,  deti 
im  Transporte  folgenden  Verwaltungen  gegenuber 
fur  die  foigen  dieser  Uitierlassung  alUàt  ver- 
aatwerUick.  In  diesem  Folle  fistden  bei  iJefetfrist- 
uberschreitung  die  Itestivtmiingen  des  Artikels  1- 
(Msats  (ij  der  /Ciffer  2,  umi  Absais  II  der  Ztffer  3) 
des  gegemoartigen  Vhereinkammens  heitie  jhaueH- 

!Mt-  liierauf  folgende  Zifler  f2)  lautet  Rrl<Ti«ch- 
Oesterreichisch-Ungarischen  Ubereinkonitucn  t'olgen- 
dermassen: 

«  (a)  Wenn  die  Versandstation  oder  die  Bestim- 

nuingsstation  der  letzten  Karticrungsstreckc  einer 
Verwaltuug  angehort,  wekhe  dein  gegenwartigeo 
Obereinkommen  nicht  bdgetreten  ist  so  gilt  das 
vorstefaende  Verfahren  nur  flir  die  am  tifierein- 
kommen  beteilif^cn  Vcrwaltuii^^f*:!.  ^ofeni  die  Re- 
gulierung  nicht  gemàss  den  iiestiuiuiungen  des 
Intematkmalen  Uebereinkommens  flber  den  Elsen' 
iMhnfnchtverkehr  oder  gemàss  besonderen  Verein- 
barunf^en  iiber  den  Rùckgriff  zwi-çhen  den  am 
Transporte  beteiligten  Verwaltungen  statttîndet  * 

Die  im  Obereinkommen  des  Vereins  Deotscher 
Eisenbahn-Verwaltungen»  Art  23,  unter  3, 1  (6),  ent> 
iialtene  Hestimniun'.^;  i^f  im  Belgisch-Oesterrcichisch- 
Ungariâchen  Ubereinkouiuieu  nicht  aufgepoinuien. 

Der  Schiusssatz  von  ZHkr  a  (i)  des  Art  34 
im  Obereinkommen  des  Vereins  Deutscher  Eisen- 
bahn-\'er\valtun<î«'n  lautet  im  Helgisch  (  )c'~terrcichisch' 
Ungarischen  Obereinkonmien  [Art  16,  Ziti'er  2  1  ;J: 

<In  allen  FiUleo  Uegt  ihr  ob,  die  Zahlung  der 
EntschSdigungen  bedehui^sweise  Erstattung  zu 
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tution  des  surtaxes  et  le  règlement  d'autres  bonifi- 
cations.  > 

L'art.  25.  !"(•  i2''.  t!c  la  convention  dr  runion 
des  administrations  des  chemins  de  fer  allcinand» 
stipule  la  convocation  d'un  «tribunal  arbitral* 
lorsque  les  avis  sont  partages;  d'apris  l'art  19, 
I"''  2  .  de  la  convention  bclge-:ui>'>ro-hongroi?c, 
<■  l'atil'aire  est  portée  à  l'ordre  du  jour  d'une  con- 
férence.  La  conférence  trancbe  le  Htige  à  ta  majo- 
rité des  voix  t. 

Enfin  la  convention  hel<,'c-austro-hon'^roi-ie  ne 
renferme  pas  le  dernier  alinéa  iQ)  de  l'art.  23  de 
la  convention  de  Tumon  des  admimstFations  des 
chemins  de  ièr  allemands. 


Traitement  des  demandes  de  détaxe  dans  le 
trafic  international  par  chemins  de  fer'). 

OonTmtioa  de  l*itiiion  des  diemina  de  fbr  belc»- 

anetro-hongroise 

(En  vigueur  depuis  le    l"  janvier  iSy&.J 

L'article  q  de  cette  convention»  relatif  aux  règles 
à  observer  pour  la  suite  à  donner  aux  demandes 

de  détaxe  dan?  le  tratic  brI<îe-aîi<tro-hnnf:^rni>;,  ren- 
ferme en  substance  les  mêmes  dispositions  que 
celles  é^ctées  k  l'art,  is  de  la  ewvetUi»»  tk 
tunwH  des  admiiUstrations  des  chemins  de  fer 
alUmands,  article  que  nous  avons  publié  au  bulletin 
de  1807.  p.  031.  U  convient  toutefois  d'y  ajouter 
les  prescriptions  suivantes: 

Après  5»  (7)  —  comp.  B.  1897,  p.  654  — : 
»  'Si  Lorsque  l'acrord  ne  s'établit  pas  entre  les 
administrations  ayant  à  intervenir  dans  la  prise  à 
charge  de  la  surtaxe  [chiffre  2,  alinéa  (i)  et 
chiffre  3,  alinéa  (2)],  l'administration  chargée  du 
rèjjletnent  du  titif^r  doit  soumettre  le  cas  à  la  dé- 
cision d'une  conférence  de  l'union  ^ 

Après  12»  (7)  —  comp.  B.  my;  p.  638  — : 
«  f8)  La  régularisation  des  montants  à  payer  et  à 
recevoir  par  les  chemins  de  fer  de  l'I-'tat  belt^e  a 
lieu  par  l'intermédiaire  du  bureau  de  décompte 
de  l'union.  > 


')  Sait»  anx  oomimaiciitions  U.  1897  p.  teç  et  «viv.;  1898, 
p.  134. 

*)  Voir  Is  noie  pnhNée  dam  le  B.  1897  p.  546,  cuncemenl 
Ift  reTÎiïoo  à  la(|eal1e  a  été  mamite  ortie  convention. 


I  viel  erhobener  Frachten  und  sonstiger  \'ergutungen 
zu  veranlassen.  » 

lui  Art.  2;,  /.itïer  \c  izj.  des  l 'brreinkommens 
ini  \'erein  Deutscher  Eisenbahn-Vcrwaltungeii  ist 
im  Faite  ausdnandergehender  Ansichten  «  Schieds- 
gerichtiiche  Entschcidung  >  vorbehalten  ;  nach 
Art.  Ky.  Zifi'er  1  r  'J,  de^;  Beltïi^ch-l  )cstLTreichisch- 
Ungarischen  Ubercinkonuncns  soll  «  dcr  Gegenstand 
auf  die  Tagesordnung  etner  Konferenz  gesetst 
werdenundentscbeidet  dièse  uiii.Stinuneninehrheit». 
Fndîieh  i-^tim  Art.      des  lîelijisch-C  )esti-rreichisch- 

i  Ungartschen  Ubcrcinkonimens  der  letzte  Absatz  (6j 
zum  Art  25  des  Oberônkommens  im  Verdn 
Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  nicht  enthalten. 


Die  Behandiung  der  Frachtrekiamationen  im 
internationalen  Eisenbahnfrachtveritehr'). 

ttberelnkommen  Im  Belgistih-OesterrelehlMth- 

XTnjîariBchen  Verband^. 
(Wirksam  vum  i.  Januar  1898.) 

Betreffend  die  Behandiung  der  Frachtrekiamationen 

im  Belgisch-Oesterreichisch-Ungarischen  Verband 
enthalt  d.T<  in  der  t^berschrifl  bezeichnete  Cber- 
einkomnien  im  Artikc!  9  im  wesenllichen  die 
gteichen  Bestîmmungen,  wte  das  im  Jahrgang  1897 
dieser  Zeitschrifl  auf  S.  631  u.  fl'.  abgedruckte 
Obrri  tnkoiii»u'n  i/i's  I  Vrr/ns  /'>'-f<,'s,'/ii-r  /\/srrif>tihn- 
wriK'altHngctt  tm  Artikd  1 5.  Xur  sind  die  folgenden 
Vorschriften  noch  htnzugekommen  : 

Nach  5  (7)  —  zu  vergl.  Z.  1897  S.  034  ^  ; 

-  iSi  W'enn  eine  X'erstandif^une^  7\vi-cliru  tien  an 
der  hrachterstattung  bcteiligtefi  \  erwaltungen  nicht 
zu  siauide  kommt  [Sffer  2,  Absatz  {\)b,  und  Ziflér  3. 
Absatz  i2)\  so  muss  die  regelnde  \'erwaltung  den 
'  l'ail  der  F.ntscheidung  einer  Verbandskonferenz 
unterbreiten.  * 

Nach  12  (7)  —  «u  vergl.  Z.  1897  S.  638  —  : 

«/8)  ÏMe  Regelung  der  von  den  belgischeii  Staats- 
ei<enhnhnen  zu  bezalileniieu  imd  zu  erhebenden 
Iktrage  erfolgt  durch  X'ermittlung  der  Verbands- 
Abrechnungsstdle.  > 


■)  FoftMtcuiiB  der  Milleilviigen  Z.  1897  S.  629  n.  ff.»  1898 
S.  134. 

*t  Xn  veigleicltni  die  Notit  7..  \ii<iJ  .S.  546  Itetr.  die  in  Kc 
vi'<inn  b«i;riffimen  Oberemlummieii. 
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Chemins  de  fer  rusMt. 

OoBfiaiitlon  oonoenumt  I0  mode  d'examen  par  les 

fllMmtof  de  for  dos  rcclomations  gui  nalMent  det 

transports  en  trafic  diroct. 

KtetM»r<e  p«r  U  coniérenco  géa^nle  des  délégvéi  de*  cbenÏM 
diB  kr  macs  et  ratifiée  fter  Icf  ainiilres  d<«  fïMUiees  «t  des 
voies  ée  eomniincaiion  [Intre  oantatme  4e  d^pancmcni  des 
ebasiee  de  fer,  du  30  oetebn  189S,  ■*  19  259). 

S  I.  Toutes  les  contestations  que  les  chemins 
de  fer  désirent  régler  directement  entre  eux,  sans 
intenter  de  procès,  sont  examiiiét''^  suhant  leur 
nature,  dans  des  conférences  specmies  de  récla- 
mations ou  dans  des  commisûons  techniques  spé- 
ciales se  nittichant  à  la  conférence  générale,  ainsi 
que  par  la  conférence  générale  elle-même,  en  ap- 
pliquant les  dispositions  suivantes. 

S  2.  Tons  les  litiges  entre  chemins  de  fer  qui 
demandent  un  examen  technique  sont  soumis  à 
la  cnniniission  technique.  A  cette  caté<jorie  se 
rattachent  toutes  les  questions  concernant  la  con- 
vention générale  sur  l'emploi  réciproque  des  wagons. 

S  3.  Les  conférences  spéciales  de  rérlaïuation.  se 
tiennent  rcguhcreuient  au  nioins  deux  fois  par  an 
et  même  en  dehors  des  époques  ordinaires,  s'il  y 
a  accumulation  d'affaires  (200  au  moins/,  con- 
vocation (le  ('("^  ronfi-renoes  c^t  faite  par  les  soins 
du  directcur-gcraiit  de  la  conférence  générale,  qui 
indique  l'époque  et  le  lieu  des  conférences. 

S  4.  Les  chemins  de  fer  qui  soumettent  un  litige 
à  la  conférence  spéciale,  sont  tenus,  en  même 
temps,  de  comnimiiquer  les  renseignements  néces- 
sures  au  règlement  de  la  question,  qui  se  tnnivent 
énuméres  dans  le  formulaire  y  relatif,  au  directeur- 
gérant  de  la  conférence  générale  qui,  de  son  côté, 
fixe  l'ordre  du  jour  de  la  conférence  spéciale  et, 
un  mois  avant  la  réunion  de  celle-ci.  le  comnni- 
nique  aux  directions  et  administrations  de  tous 
les  cheoùns  de  fer  russes  et  le  transmet  au  dé- 
partement des  chemins  de  fer  et  à  l'administration 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

S  5.  Les  affaires  qui  sont  adres.sces  à  une  con- 
férence spéciale  après  l'envoi  de  l'ordre  du  jour, 
sont  inscrites  k  l'ordre  du  jour  de  la  conférence 
suivante. 


RiNSische  Eisenbabnen. 

thierelskommen  liber  daa  ▼erflthren  awisolien  den 

Eisenbahnen  bei  dcr  Prtlfimg'  von  Rcklttmntioncn, 
welohe  aua  den  Transporten  dee  dirckton  Verkebrs 

herTorgegMigMi  sind. 
Amgeerbeilet  von  der  AUgeneîMB  Koniereiu  drr  Vertreter 
der  raieis^B  EiiealnhoeD  md  bcstUtigt  ton  den  MinEMerien 
der  FttMOMB  aad  dcz  Veritehnenatelten  fgcmâsi  Schreibcn  de* 
KiaeiibalmdepMlenciiti  von  30.  Ofctober  1898,  Nr.  19  359}. 

S  t.  Aile  Streittglceiten,  welche  <fie  Eisenbahnen 

direkt  untereinander,  mit  Umgehung  des  gericht- 
lichen  V'erfahrens.  z\t  crledigen  wiinschen,  werden. 
je  nach  ilirer  Natur,  in  besonderen  Reklamations- 
konferenxen  oder  in  besonderen  technîschen  Kom- 
missionen  der  AUgemeinen  Konferenz,  und  sodann 
in  lier  All«^eineinen  Konferenz  selbst,  auf  Griind- 
iagc  der  nachstehenden  Bestimmungen  gcpruft. 

S  2.  Der  PrOfiing  der  technischen  Kommisrionen 
werden  aile  streitigen  Fragen  zwischen  den  Eisen- 
bahnen iibcr;Tcben.  welehe  eine  Beurleilung  der 
technischen  Seite  derselben  crfordern.  ilicrher  ge- 
h6ren  aile  Fragen  aus  dem  Allgemeinen  Oberein- 
k-onmien  uber  die  gegenseitige  Benutzung  dcr  Wagen. 

S  3.  Die  Special-Reklamationskonferenzen  werden 
m  regelmassiger  Reibenfolge  abgehallen,  und  zwar 
wenigstens  cweîmal  im  Jahr  und  femer  noch, 
ausscr  der  Reihc,  nach  Massgabe  der  Anhiiufung 
der  (iegenstamie  iiiicht  weniger  als  2fxii.  Die  '/.u- 
sammenberulung  dieser  Konferenzcn  tindet  durch 
den  Gesch&ftsf&hrenden  der  Allgemeinen  Konferenz 
statt,  mit  Angabe  der  Zeit  und  des  Ortes  der  Kon- 
ferenzcn. 

J  4.  Diejenigcn  Eisenbahnen,  welche  der  Spe- 
cialkonferenx  eine  strntige  Sache  sur  ^fung  iiber- 

geben,  sind  verpflichtct,  gleichzeitig  die  fur  die 
lîehandlung  der  Sache  crforderlichen  1  )aten  nach 
Massgabe  des  dafur  aufgestellten  Formulars  dem 
GeschiftsRihrenden  der  Allgemeinen  Konferenz  mit- 
zuteilen,  welcher  seinerseits  die  Tagesordnung  dcr 
Specialkonferenz  aufzusteilen  und ,  einen  Monat 
vor  /usannnentritt  derselben,  den  Direktionen  und 
Verwaltungen  aUer  russischen  Eisenbahnen  zuzu- 
senden,  sowie  dem  Ki'^enbahndepartement  und  der 
Ver^valtung  der  >itaat.seisenl)ahnen  einzureichen  hat. 

J  5.  Sachen,  welche  nach  erfolgter  Absendung 
der  Tagesordnung  einer  Specialkonferenz  ange- 
meldet  werden,  sind  in  die  Tagesordnung  der 
nàchsten  Konferenz  aufzunehmen. 
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S  6.  Ouand,  jusqu'à  l'ouverture  de  la  conférence, 
le  chemin  de  fer  défendeur  n'a  élevé  aucune  ob- 
jection contre  la  discuasion  du  litige  porté  à  l'ordre 

du  Jour,  son  adhésion  à  l'cxanien  de  l'affaire  est 
supposée  acquise  en  principe,  sans  qu'il  y  ait  a 
tenir  de  compte  des  délais  de  prescription. 

S  7-  I^s  directions  ou  administrations  des  che- 
mins de  fer  doivent  aviser  par  écrit  le  directeur- 
gérant  de  la  conférence  générale  des  personnes 
déléguées  à  la  conférence.  Cette  communication 

équivaut  à  un  pouvoir  dt>nné  pour  participer  aux 
décisions  sur  toutes  les  questions  contenues  a  Tordre 
du  jour  et  concernant  lesdits  chemins  de  fer. 

S  8.  Chaque  conférence  de  réclamation  doit  élire 
un  président  et  un  vice-président  pour  dirifjer  les 
débats  pendant  tout  le  temps  qu'elle  siège;  le 
vice-président  préside  en  l'absence  do  président 

et  quand  la  délibération  porte  sur  des  affaires  aux- 
quelles le  président  prend  part  comme  délégué 
d'un  chemin  de  fer  intéressé. 

S  9.  Les  conférences  de  réclamation  doivent, 
quand  elles  traitent  une  affaire,  chercher  à  concilier 
les  parties  en  cause,  en  éclaircissant  complètement, 
avec  le  concours  des  délégués  des  autres  chemins 

de  fer,  l'ensenihU-  des  circcmstanccs;  elles  doivent 
aussi,  dans  les  cas  difticiles,  proposer  aux  deux 
parties  la  façon  la  plus  équitable  de  résoudre  l'af- 
faire. 

S  \o.  (Juand  la  conciliation  est  impossible,  il  y 
a  lieu  de  recourir  à  un  vote  auquel  ne  prennent 
pas  part  les  délégués  intéressés.  Chaque  chemin 
de  fer,  qu'il  s'agisse  d'un  chenûn  de  fer  de  l'Etat 

ou  privé,  dispose  d'une  voix  dans  !e  vote.  Quand 
deux  ou  plusieurs  chemins  de  1er  sont  représentés 
par  une  seule  personne,  celle-ci  n'a  également 
qu'une  voix. 

Su.  L'examen  d'une  afl'aire  peut  être  ajourné 
à  la  prochaine  conférence  sans  indication  de  motif, 
si  les  deux  parties  en  cause  ou,  quand  j^usieurs 

chemins  de  fer  sont  intéressés,  si  la  majorité  d'entre 
eux  sont  d'accord  sur  ce  point  ou  l'ont  demandé, 
l'outefois,  une  seule  et  même  aflfaire  ne  peut,  dans 
ces  cimditions,  être  ajournée  qu'une  fois. 


I      s  0.    W  enn  bis  zur  Krortnung  der  Konferenz 

1  von  der  beklagten  Uahn  keine  Einsprache  gegen 
die  Verhandluttg  der  in  die  Tagesordnung  aufj^e- 
iiommcnen  Schuldsache  erhoben   worden  Lst,  so 

i  wird  ihre  Zustimnmng  zur  l'rùfung  dieser  im 
Prinzip,  ohne  Rùcksicht  auf  die  V'erjahrungsfristen, 
vorausgesetzt. 

S  7.  l.'ber  die  Personen,  welche  zur  Konferenz 
abgeordnet  werden,  haben  die  Dircktionen  oder 
Verwaltungen  der  tiahnen  schriftlich  dem  Geschafts- 
fUhrenden  der  Allgeaidnen  Konferenz  Mitteilung 
zu  niachcn.  Dièse  Mitteilung  gilt  als  Specialvoll- 
macht  zur  Teilnahme  an  den  Kntscheidungcn  liber 
aile  auf  der  Tagesordnung  enthaltenen,  auf  die 
betreffienden  JBahnen  sich  bezidienden  Gegenstânde. 

S  S.  lede  Reklamationskonferenz  hat  zur  Let- 
tung  der  \  erhandlungen  fiir  die  ganzc  Zeit  ihrer 
Thatigkeit  einen  l'rasidenten  und  einen  Vize-Prà- 
«denten  zu  erwiihlen;  ktzterer  hat  die  Verhand* 
lungen  in  Abwesenheit  des  Pràsidenten  und  dann 
zu  leiten,  wenn  Fragen  zur  Kntscheidung  kommen, 
bei  welchen  der  Président  als  Vertieter  eioer  in- 
teressierteo  Bahn  beteil^ft  ist 

S  9.  Die  Reklamationskf)nferenzen  haben  bei 
Behandlung  einer  Sache  die  streitenden  Teile  einer 
Verstandigung  zuzufuhren,  und  zwar  auf  dem  Wege 
allseitiger,  unter  Beteiligung  der  Vertreter  der  iib- 
rigen  Rahnen  vorzunehmender  Klarlegung  siimt- 
licber  Umstande,  und  in  schwierigen  Kallen  beiden 
Teilen  vorzuschlagen,  in  welchcr  Weise  die  Ange- 
legenheit  ara  gerechtesten  entschieden  werden  kSnne. 

I  s  10.  Im  Falle  einc  V^erstandigung  nicht  ZU 
stande  kommt,  iindet  eine  Abstimmung  statt,  an 
welcher  die  an  der  Sache  beteiligten  Vertreter 
nicht  teilnehmen.  Bel  der  Abstimmung  hat  âne 
jede  Bahn,  gleiclivici  ob  Staats-  oder  Privatbahn, 
ùber  eine  Stimme  zu  verfugen.    Wenn  die  V'er- 

j  tretung  zweier  oder  mehrcrcr  bahnen  in  einer 
Person  vereinigt  ist,  so  hat  dièse  Person  ebenblls 
nur  auf  eine  Stimme  Anspruch. 

S  II.    Die  Priifung  einer  Sache  kann  ohne  An- 

igabe  eines  Grundes,  sofern  die  beiden  streitenden 
Tdie,  oder,  wenn  mdirere  Bahnen  beteiligt  sind,  die 
Mchrheit  derselben.  einver>t.in(lcii  '-ind  oder  os  vcr- 
langt  haben,  bis  zur  nachsten  Konferenz  vertagt 
werden.  £ine  und  dieselbe  Sache  kann  indessen 
auf  .wlcher  Grundlage  nur  einmal  vertagt  werden. 
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S  12.  La  confi'rt»!ii-(»  '■ipiTi:i!f  ;i  If  dri'it  d'.ij<iurn<T, 
mais  seulement  jusqu'à  la  pruchaiiie  conlérence, 
l'examen  d'une  aflaiie  sans  l'assentiment  des  parties 
quand  la  niajoritf  drs  lit-K-t^iiés  des  chemin.s  de 
for  present-s  à  !a  ronfi n  iice  juge  néces'^airf  do 
rechercher  des  laits  doniu-s  qui  puissent  servir  à 
fixer,  d'une  manière  plus  précise,  l'état  de  l'afl^re 
et  le  degré  de  responsabilité  de  chaque  chemin 
de  fer. 

$  13.  Une  afTaîre  à  la  discussion  de  laquelle  le 
délégué  d'un  des  chemins  de  fer  intére!v<<és  ne 

parait  point,  -"^ans  avoir  di  rlirc  par  t'crit  i]u'il  e-t 
d'accord  pour  qu'elle  suit  cxaniince  en  son  ab.<ence, 
doit  être  renvoyée  à  la  prochaine  conférence  de 
réclamation  pour  y  être  discutée  avant  toute  autre 
aflfaire  nouvelle.  Cette  .seconde  confèrent  ^ur  I.i 
demande  des  délègues  pré.sents  des  cheiiiins  île 
fer  intéressés,  dmt  commencer  la  discussion,  même 
quand  les  dél^ués  des  autres  chemins  de  fer  ne 
sont  pas  tftiis  jiréapnt- :  le-;  drlégués  des  cheinin> 
de  fer  intéres.sés  ne  doivent  pas  participer  au  pro- 
noncé de  la  sentence  qui  est  en\<i\  ée.  en  copie, 
aux  administrations  des  chemins  de  fer  non  repré- 
sentés. .Si  ces  derniers,  dans  le  délai  de  deux  mois, 
compté  du  jour  de  l  envoi  de  la  sentence,  ne  pro- 
testent pas  contre  elle,  il  est  admis  qu'ils  accep- 
tent la  déci.sion  de  la  conférence.  .Si.  dans  le  délai 
précité,  le  directeur-tji  i  int  de  la  conférence  géné- 
rale reçoit  des  répon.se.s  impliquant  le  refus  d'ac- 
cepter la  décision,  il  en  est  donné  communication 
aux  autres  chemins  de  fer  intéressés  (S  18). 


S  14.  Les  d(-cisions  rendue-^  par  les  coniérences 
de  réclamations  sont  résimu  es  d  in<  im  pmcés- 
verbai,  qui  doit  être  signé  du  président  et  des 
parties  en  cause  dans  le  cas  de  conciliation.  Si 
l'on  n'arrive  pas  à  une  conciliation,  le  rc-^ultat  du 

vote  et  lin  court  ex-posé  des  motifs  .itloptés  par 
la  conférence  doivent  être  inscré.s  au  procès-verbal 
qui  doit  être  ensuite  signé  du  président  et  des 
délégués  qui  ont  pris  part  au  vote. 


^  I  Ilif  .Spfciaikonferenz  i-t  berechtigt,  die 
1  l'rufung  cmcr  Sache  ohne  Zustinmiung  der  interes- 
sierten  Babnen,  jedoch  nicht  langer  als  bis  xur 
nachsten  Konferenz  aufzuschieben,  wenn  die  Ma- 
joritat  der  auf  der  Konferenz  .inwe'^etKlen  \'rr- 
treter  der  Hahnen  die  Einholung  solcher  Daten 
fûr  notig  bâit,  welche  jtu  einer  eingehenderen  Fest- 
;  steltung  des  S.irhvrih  ilu  und  des  Masses  dCT 
\'erant\vortlichkeit  der  einzelnen  Uahnen  dienen 
konncn. 

I     S  15.   Eine  Sache,  zu  deren  Behandiung  der 

X'rrtii  ter  eincr  der  beteiligten  Kahnen  nicht  er- 
scheint,  ohm*  schriftlich  angezeigt  zu  haben,  dass 

.  er  mit  der  Triifung  wahrend  seiner  Abwesenheit 
einverstanden.  ist  der  nachsten  Reklamationskonfb- 
renz  zur  Hehaiidlung  vor  allen  anderen,  neueren 
.S K  lien  zu  uhcri^eiien  Difse  zweite  Konferenz 
hat  auf  Ansucheii  der  anwesenden  \'ertreter  der 

I  interesHÎerten  Bahnen  in  die  Verhandlung  einxu- 
treten,  auch  wenn  die  Vertreter  der  iibrigen  Bahnen 
niclit  aile  anwesend  sind  ;  an  der  l'alSun;.;  det  l'jit- 

I  schcidung  haben  die  N'ertrcter  der  interessicrtcn 

<  Ilahnen  nicht  teilzunehmen,  und  es  wird  dièse  Ent* 
scheidung  den  Verwaltungcn  der  nicht  vertretenen 
liai  nen  in  .Abschrift  zug'^'-.uidt.  Wenn  tlie-e  Idz- 
teren  gegen  die  Kntscheidung  innerhalb  zwci  Mo- 
naten,  vom  Tage  der  Absendung  derselben  an 
gerechnet,  keine  Einwendung  erheben,  ><•  wird  an- 
genommen.  da=s  sic  mit  der  l-'ntscheidung  der 
Konferenz  einver^tanden  sind.  Gehen  bei  deui 
GeschaftsHihrenden  der  Allgemeinen  KonCerenz 
innerhalb  der  erwàhnten  Frist  Krkiarungen  ein, 
\velch<'  die  /,(i-:iinmiin'_f  zn  der  l'nt -eheidung  VCT- 

j  sagen,  so  wird  inember  den  ubrigen  beteiligten 

I  Bahnen  Mitteilung  getnacht  (S  t8). 

Si  i.j.  Die  auf  den  Reklamation-k oiiferenz.en  cr- 
folgten  Kntscheidiingen  werden  in  rtbj^'^ekin /t'-r 
l'orm  in  ein  Proiokoll  eingetragen,  wobei  im  l  allc 
einer  \'mtandigung  der  Protokollvermerk  von  dem 
l'rasiil<  iit  'n  und  den  streitemlen  Teilen  zu  unter» 
zeichnen  ist.  I.st  dagegen  keine  X'erstandignng 
crzielt  worden,  so  ist  das  Résultat  der  Ab.stiui- 
mung  und  eIne  kurze  Darlegung  der  Entscheidung^ 
griinde  der  Konferenz  in^  IVotokolI  aufzunehmen, 
welches  sodann  \on  dem  l'rasi<1enten  (uid  den 
Vertretern,  welche  an  der  Ab.stimmuag  teilge- 
nommen  haben,  unterzeicbnet  wird. 
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$  15.  Les  procè»>verbaux  sont  dressés  sous  la 
rarvetUance  du  président  par  les  personnes  que 

choisit  la  COnfcTfTict*  et  a\'ec  1t*  concours  d'dii  em- 
ployé de  la  chancellerie  de  la  conférence  ^'oncr.ilo, 
eonformëmeot  aux  instructions  du  directeur-gcrant 
de  la  conféience  générale. 

$  16.  Les  décisions  prises  par  la  conférence,  à 
runanimité  ou  à  la  majorité  des  voix,  sont  défi- 
nitives ou  doivent  provisoirément  être  exécutées 

par  la  banque  de  l*empire,  c'est-à-dire  qiic  (]uaiiJ 
dans  le  dernier  cas,  amfonuément  à  la  décLsion 
de  la  majorité,  il  est  recoonu  qu'un  chemin  de  fer 
doit  payer  une  certaine  somme  aux  autres  chL-mitis 

de  fer.  le  paiement  de  cette  somme  doit  ctre  cft"ci:tué 
par  la  banque  de  l'empire,  sous  reserve  du  droit 
pour  le  chemin  de  fer  débiteur  de  protester 
contre  la  décLsion  prise  par  la  conférence  à-  la 
majorité  des  vojy. 

$  17.  Lorsque  l'examen  des  réclamations  par  la 
coimnisskMi  technique  ou  par  la  conférence  de 
réclamations  n'aboutit  pas  à  une  conciliationi  et 
nue  le  chemin  de  fer  intéressé  n'accepte  jia-  la 
décision  de  la  conférence,  ce  chemin  de  fer  peut 
soumettre  l'affaire,  en  vue  d'arriver  à  une  entente 
avec  les  autres  chemins  de  fer  intéressés,  à  l'exa- 
men de  la  conférence  '^('néralc  <>ii  à  un  tribunal 
arbitral,  en  vertu  des  dispositions  contenues  dans 
les  paragraphes  suivants. 

S  1<S.  Lorsque  les  chemins  dr  fer  intéressés  dési- 
rent soumettre  le  litige  pendant  entre  eux  à  la 
décision  d'un  ou  de  plusieurs  arbitres,  qui  doivent  | 
être  chobi''  en  nombre  impair  et  du  consentement 
unanime  des  intéressés,  il  doit  être  dressé  un  procès- 
verbal  particulier  pour  ce  choix,  lequel  procès- 
verbal  doit  être  signé  de  tous  les  délégués  des 
chemins  de  fer  intéressés  et  de  tous  les  arbitres 
choisis  par  eux,  ces  derniers  d'ii\ent  en  mënie  temps 
ajouter  à  leur  signature  une  remarque  portant  qu'ils 
acceptent  les  fonctions  d'arbitres. 

Dans  ce  proecs-verbal,  qui  remplace  l;i  décla- 
ration de  se  soumettre  a  un  tribunal  arbitral,  sans 
avoir  toutefois  la  portée  qu'attribue  la  loi  à  une 
déclaration  formelle  de  ce  genre,  doivent  être  men- 
tionnés les  délégués  des  chemins  de  fer  intéressés,  | 


$  i;.  Die  Protokolle  werden  unter  der  Auf- 
sicht  des  Prasidenten  von  den  aus  der  Mitte 
dcr  Konferenz  crwaldten  l'ersonen  und  unter  Mit- 
hulfe  eines  Ikamten  der  Kanzlei  der  Allgemeincn 
Konferenz,  gemâss  den  Anwetsungen  des  Ge- 
j  schSftsiUhrenden  der  AUgemdnen  Konferenx,  auf- 

1  Sestcllt. 

S  16.  Die  von  den  Konferellzen  einstimmig 
oder  mit  Stimmenmehrheit  gelassten  ReschlOsse 

sind  detinitiv  (jder  vorlàufig  durch  die  Keichsbank 
in  Ausfùhriui^r  /u  bringen,  d.  h.  weini  im  letztcren 
l'aile,  gcmass  dem  Mchrheit^beschlusse,  anerkannt 
mrd,  das8  eine  Bahn  den  anderen  Bahnen  eine 
gewbse  Summe  zu  zahlcn  hat,  so  ist  die  Zahlung 
tlifser  Siimme  durch  die  Rciclisbanlc  auszufuhren, 
unter  \'orbehalt  des  Rechtes  fur  die  bela2>lete  Bahn, 
.  gegen  die  von  der  Konferenz  mit  Stimmenmehrheit 
i  getroflêne  Entscheidung  zu  protestieren. 

S  17.  VVenn  bei  Behandiung  der  in  der  tech- 
nbcben  Kommission  oder  in  der  Reklamations- 
Konferenz  gepriiften  Reklamationcn  eine  Verstan- 

di;:^un^  tiicht  crzielt  \vt)rdcn  und  die  intcressierte 
Uahn  mit  der  Entscheidung  der  Konferenz  nicht 
einverstanden  ist,  so  kann  dièse  Bahn  die  Sache, 
behufs  Erzielungeiner  Vcrstândîgung  mit  den  iibrigen 
h -t'  i!i-;ten  lîahncn.  dcr  Allgemeincn  Konferenz  oder 
einem  Schiedsgericht  zur  Priifun^.  auf  Grundi^e 
der  in  dem  nachfblgendem  Paragraphen  enthaltenen 
Bestimmungen,  Uberj^eben. 

§  18.  W'enn  die  liei  dr  r  Saclie  interessierten  Hahnen 
wim.schcn,  die  zwischen  ihnen  schwebende  Streit- 
frage  einem  oder  mehreren  Vermtttlem  zur  Ent- 
scheidung zu  iibergeben,  welcbe  in  ungerader  Anzahl 
und  mit  Ziistimmunt^  -^anitlicher  I5rlei!i<^teii  zu  er- 
wahlcn  sind,  so  ist  uber  eine  solche  \\  ahl  ein  bc- 
sonderes  Protokoll  aufzunehmen,  das  von  den  Ver- 
tretern  der  interessierten  Bahnen  und  allen  von  ihnen 
erwiihlten  \"rrmitt!eni  y.u  unter^reichnen  ist,  wobei 
Ictzterc  ibrer  Untcrschrift  don  N'ermerk  hinzuzufugen 
haben,  dass  sic  mit  der  Obemahme  der  Vermitt- 
lung  eiiuerstanden  sind. 

In  diesem  rr>>tnk.ill.  woli  hcs  die  Stelle  des  \  er- 
mcrks  eines  Schiedsgerichta  vertritt,  ohne  jedoch 
die  Bedeutung  zu  haben,  die  nach  dem  Gesetze 

dem  lornu-U  ausgefuhrten  \'ermerk  eines  Schieds- 

genchts  beigelegt  wird,  sind  die  Vertreter  der  be- 
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les  arbitres  choisis  par  eux  et  l'atlaire  soumise  à 
leur  appréciation. 

Lf"?  arbitres  peuvent  être  choisi  non  pas  seule- 
ment pour  une  atl'aire  de  réclaniation,  tuais,  »ou.s 
la  condition  d'un  accord  uaaniine  de  tous  les  che- 
mins d«  fer  intéressés  à  ces  «Sîiires,  |M>ur  fthuleors 
ou  in«"inc  pour  toutes  les  affaires  de  réclamatkMS 
soumises  à  la  conférence  de  réclamatiuns. 

On  peut  prendre  comme  arbitres  même  des 
personnes  qui  ne  sont  pas  délégués  des  chemins 
(le  fer.  La  décision  des  arbitres  est  pri-^e  ri  la  tna- 
jurité,  après  délibération  préalable;  elle  est  signée 
de  tous  les  arbitres. 

décision  des  arbitres  ("ît  cnumiuniquée  pour 
exécution  aux  chemins  de  fer  intéressés  par  le 
directeur-gérant  de  la  conférence  générale  et  insérée 
au  procèspverbal  de  la  prochaine  conférence  gé> 
nérale. 


Transport  de  poissons  vivants,  alevins  et  œufs 
de  poissons  sur  les  voies  ferrées  des  adminis- 
trtlions  aiilrichiemies. 

Les  dispositions  suivantes  sont,  jusqu'à  nouvel 

avis»  applicaliles  pour  te  transport  de;  poissons 
vivants,  alevins  et  (eufs  de  poissons  sur  les  voies 
ferrées  autrichiennes,  y  compris  la  société  des  che- 
mins de  fer  du  sud  et  le  chemio  de  fer  de  Kaschau 
à  Oderberg: 

a)  les  poissons  vivants,  alevins  et  fleub  de  poissons, 
ne  sont  admis  au  parcours  sur  les  lignes  ci-dessus 

dénommées  en  grande  ou  petite  vite-^^e  que  s'ils 
sont  remis  dans  des  récipients  jaugés  ou  timbrés 
par  l'administration  des  poids  et  mesurest 

/'/  tout  litre  coinniencé  dti  contenu  du  récipient 
indiqué  par  le  timbre  de  Jauge  est,  dans  le  calcul 
des  frais  de  transport,  compté  pour  i  kilo,  que 
le  récipient  soit  ou  non  comptètement  plein; 

par  exception  le^  poissons  vivants  «erotit  cepen- 
dant admis  au  transport  dans  des  récipients  en 
tôle  non  jaugés  ni  timbrés  par  radmmistration 
des  poids  et  mesures  en  calculant  la  taxe  sur  le 


teiligten  babnen,  die  von  ihnen  gewahiten  V^ermittler 
und  der  den  letsteren  zur  Bt^tachtung  uberwiesene 
Gegenstand  anxugeben. 

Die  \%'rmittler  kiinnen  nicht  nur  fur  eine  einzelne 
Rekiamationssache,  sondern  untcr  derVoraussetzung 
allgemeinerZustimmung  samtlicher  an  diesen  Sachen 
betniigten  Bahnen,  aucb  fitar  mduere^  oder  iiber- 
haupt  fiir  aile  der  Konferenz  angemddeten  Rc- 
klamationssachen  gcwahlt  werden. 

Als  Vermifitler  k&uien  auch  Fersonen,  die  nicht 
zu  den  Vertretern  der  Eisenbahnen  gdifiren,  gewahlt 
wiTili-n.  Die  Entscheidung  der  X'erniittler  wird  nach 
Stnnmenmchrheit  gefallt,  nachdem  zwischen  ihnen 
eme  vorherige  Beratung  suttgeiunden  hat;  sie  wird 
v(Hi  silmtlichen  Vertretern  untendchnet 

Die  Entscheidung;  der  Verniittler  wird  von  deni 
Gescbaftsfùhrcnden  der  Allgemeincn  Konferenz  den 
interessiaten  Bahnen  zur  Erfalluiig  mitgeteilt  und 
in  das  ProtokoU  der  nftchsten  Allgemdnen  Kon- 
ferenz eingetragen. 


Transport  von  iebenden  Fischen,  Fischbrut  und 
Fischeiern  auf  Strecken  ttsterreichischer  Eisen- 
bahmwrwaHungen. 

Fiir  den  Transport  von  lebenden  Fischen,  Fisch* 

brut  und  Fischeiern  aufStrecken  der  osterreichischen 
Eisenbahnverwaltungen  einschliesslich  der  osterrei- 
chischen Strecken  der  k.  k.  priv.  Sudbaha-Gesell- 
schaft  und  k.  k.  priv.  Kascfaau-Odetberger  Eisen- 
bahn  gelten  bis  auf  weiteres  die  folgenden  Bestîm- 
mungen: 

0'  lebende  Fische,  Fischbrut  und  Flscheier  werden 
zum  Transporte  auf  Strecken  der  obgenannten 

Eisenbahnen  als  Eilgttt  oder  l'rachtgut  nur  dann 
iibernoinmen,  ueim  dieselben  in  geeichten  oder 
eichamtlich  gesceu)pelten  Gefàssen  zur  Aufgabe 
gebracht  werden; 
hl  fiir  jedes  anijefanf^enc  l.iter  des  durch  den  Eich- 
stempeinachgevviesenen  Kauuigehaltes  desGefàsses 
wird  der  Frachtberechnung  i  kg  zu  Grunde  gelegt, 
gleichviel  ob  das  Gefàss  voUstiind^  gefullt  ist  oder 
nicht  : 

c)  ausnahmsweise  werden  jedoch  lebende  Fische 
auch  in  nicht  geeichten  oder  eichamtlich  gestem- 
pelten  Blechgefassen  sur  Befôrderui^  unter  Be- 
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poids  brut  réel,  pi^iirvu  que  celui-ci  n'excède  pas  1 
25  kilos  par  récipient;  I 

4}  pour  les  envois  remis  en  grande  vitesse  le  con» 

tenu  de  chaque  cuveau  nti  fût  ne  doit  pa^  exxéder  , 
150  litres,  et  pour  ceux  remis  en  petite  vitesse 
350  litres  ;  dans  le  premier  cas,  les  fonds  des  fûts 
doivent  itre  pourvus  de  poignées  mobiles.  Les 
cuveaux  nu  fûts  doivent,  pour  éviter  autant  que 
possible  la  projection  de  l'eau  au  dehors,  être  munis 
d'une  iermeture  convenable  et  garantie  par  une 
serrure  00  un  plomb  contre  toute  ouverture  intem- 
f>estive.  I,a  fermeture  consi*;tera  soit  dans  un 
couvercle  percé  soit  dans  un  entonnoir  placé 
dans  la  bonde  dt  pourvu  à  sa  partie  médiane 
d'un  couvercle  percé; 

fj  le  transport  des  poissons  vivant-^,  alevins  et 
œu&  de  poissons  est  effectué  en  principe  par  les  1 
trains  de  marchandise  accélérés.  Si  l'on  désire 
faire  effectuer  le  transport  par  trains  omnibus  ' 
ou  express,  les  expéditeurs  doivent  au  préalable 
s'entendre  en  temps  utile  avec  le  chef  de  la  gare 
à  laquelle  doit  être  confiée  Texpédidon  et  remettre 
les  envolai  comme  marchandise  en  cjrande  vitesse. 
Toutefois,  l'administration  des  chemins  de  fer 
n'est  pas  tenue  d'accepter  un  tel  mode  de  trans- 
port; 

yj  le*;  p<>is>()ns  vivants,  alevins  et  œufs  de  jioissnns 
pesant  au  moins  iscx)  kilos  par  lettre  de  voiture 
peuvent  être  remis  dans  des  récipients  d'une  ca-  I 
pacité  supérieure  à  ceUe  indiquée  à  la  lettre  ^.  j 
En  ce  cas  et  quand  le  prix  de  transport  est  payé 
pour  ijtw  kilos  au  minimum  par  lettre  de  voiture 
et  par  wagon  les  expéditeurs  ont,  en  outre,  droit  . 
à  un  wagon  spécial.  Cependant,  les  administra- 
tions de  chemins  de  fer  se  réservent  le  droit 
d'ajouter,   à   leur   convenante   personnelle,  des 
chargements  dans  des  wagons  ainsi  chargés; 

^/  dans  le  cas  prévu  h  la  lettre      un  comnyeur 
peut  voyager  dans  chacun  des  wagons  charges. 
Ces  convoyeurs  paient  le  prix  d'un  voyage  en  i 
3*  classe  de  la  catégorie  du  train  employé,  et  | 

quand  le  trafi-ii  irt  etTectue  par  train  de  mar- 
chandises, le  prix  du  voyage  en  3*  classe  par 
train  omnibus; 


rechnun;j^  der  Fracht  nach  dcm  wirklichcn  Brutto- 
gewichte  zugcla.ssen,  sofern  das  letzterc  fur  jedcs 
Gefàss  nicht  niefar  als  25  kg  betràgt: 
i/J  hà  ah  Eilgut  au^gegebenen  Sendungen  darf  der 
Raumgehalt  der  einzelnen  Kiibel  oder  F;Lsser  nicht 
mehr  als  150  Liter,  bei  als  Frachtgut  auigege» 
benen  Sendungen  nicht  mehr  als  350  Liter  be- 
tragen;  im  ersteren  Faite  mtisaen  die  FassbSden 
mit  umlegbaren  Handhaben  versehcn  sein.  Die 
Kiibel  oder  Fàsser  miissen  behufs  thunlicbster 
V'erhutung  des  Ausspritzetis  von  Wasser  rinen 
passenden,  durch  Schloss  oder  Plombe  gegen 

uubefugtes  (  )tTnen  t^esicherten  X'erschluss  be- 
sitzen.  Letzterer  ist  entweder  durch  einen  durch* 
lochten  Declcel  oder  durch  einen  in  das  FQlUodi 
eingesetEten  und  im  mittleren  Tdte  miteinem  dnrehp 
lochten  Deckel  ver^ehenen  Trichter  herzustellen  : 

fj  die  tielbrderung  von  lebenden  Fischen,  Fischbrut 
und  Fischeiern  erfoigt  in  der  Regel  mit  besehleu* 
nigten  GUtersugen.  Wird  die  Bef&rdening  mit 
Personen-  und  Schnellzii^^en  «^ewiinscht,  so  haben 
sich  die  \'ersender  vorher  rechtzeitig  mit  der  be« 
treffenden  Stationsverwaltung,  bei  welcber  die 
Sendung  sur  Au%abe  gelangen  sdU,  ina  Einver- 
nehmen  zu  set/ci;  die  Sendunt^cn  aïs  Eilgut 
zur  Aufgabe  zu  bringen.  Fine  S'erpflichtung  zu 
einer  solchen  Befbrderungsart  wird  jedoch  scitens 
der  Eîsenbahnverwaltungen  nicht  flbemommen; 

/)  lebende  Fische,  Fischbrut  und  ll^i  lieier  im 
(iewichte  von  mindestens  1500  Kilogramm  per 
Frachtbrief  konnen  in  Gefàssen  von  grôsserem 
Raumgehalte,  als  unter  d  festgesetatt  is^  zur  Au^ 
gabe  gebracht  werden.  In  dicsem  l'aile,  bezw. 
wenn  die  Fracht  fîir  mindestens  1  50*1  Kilogramm 
per  Frachtbrief  und  Wagen  bezahlt  wird,  haben 
die  Versender  ausserdem  Anspnich  auf  fieistellung 
cines  eigenen  W'anjens.  ]  )]<:  Ei^cnhahnvenvaltungen 
behalten  sich  jedoch  das  Recht  vor,  in  einen  derart 
beladenen  W  agen  Zuladungen  nach  eigenem  £r- 
messen  vorxunehmen; 

if)  in  dem  unter  /  er>vahnten  Falle  wird  dif  Mit- 
lahrt  je  eines  Hegleiters  in  jedem  der  beladenen 
Wagen  gcstattet  IJiese  liegleiter  haben  den 
Fahrpreb  III.  Wagenldasse  der  beniitzten  Zugs- 
j^attuni;,  hcKw.  wenn  die  Hetorderung  mit  eineiTi 
I.astzu^f  crfol^t,  den  l-ahrpreis' 111.  Wagenklasse 
fur  l'crsoneiizuge  zu  entrichten; 
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h)  le  calcul  des  frais  de  transport  pour  pubsons 
vivants,  alevins  et  œufs  de  puissotis  est  établi,  quand 
la  riMiii-if  (*-r  faitf  rn  tfrande  vito'^r,  d  aprî-s  les 
taxes  de  lii  classe  I,  et  quand  elle  est  taite  en 
petite  vitesse,  d'après  celles  de  la  dasse  II,  quelque 
soit  le  poids.  < Juand  la  remise  est  faite  en  grande 
vitcs'.c  avec  ordii-  ilo  transporter  par  train  express, 
le  prix  de  transport  pour  les  parcours  effectués 
en  express  est  calculé  comme  pour  un  coiU  de 
grande  vitesse  avec  (uajiiratiun  de  ^o^o.  frais 
accessoires  sont  calcule-;  d'apr<'  s  le  tirif  dt--;  mar- 
chandises des  chemins  de  1er  au^tru-hongrois, 
Partie  I**,  Division  B,  Section  H; 

i)  ks  convoyeurs  de  plus  petits  envois  de  poissons 
en  tnnnrlcLs  on  viviers  à  amorces  peuvent  prendre 
place  en   _r  classe  dans  les  trains  prenant  d<'s 
voyageurs,  en  gardant  avec  eux  les  récipients  a  i 
poissons  à  la  condition  de  payer,  en  sus  du  prix  | 
de  leur  [)!:ice,  la  taxe  <Ie,s  bagages  pour  le   réci-  ' 
pient  qu'ils  emportent.  (  haque  convoyeur  ne  peut 
emporter  plus  d'un  colis  et  celui-ci  doit  éue  d'un  ' 
placement  et  d'une  manipulation  faciles  et  être 
suffis  tiiunent  garanti  contre  la  projection  de  l'eau 

au  dehors: 

kj  pour  le  surplus  sont  applicables  les  dispositions 
réglementaires  et  des  tarifs  en  vigueur.  (Ocster- 
reichisehes  \'erordnungsblatt  fîir  £isenbahnen  und 
SchiAahrt  1898,  n*  134,  p.  2353.) 


(ImsUous  traitées  par  Toflice  ceatraL 

Ihihlication  tPttne  noieveUf  êditùm  de  la  hi  gèné- 
ralr  //  y  rhrnmts  f-r  russes.  -  Il  résulte  d'une 
communication  de  St-Pctersbuurg  que,  sur  l'initia-  | 
dve  du  ministère  des  voies  de  communication,  il 
a  paru  une  nouvelle  édition  de  la  loi  générale  des 
cluMiiiii-  de  fer  russes,  renfermant  toutes  les  adjono 
tion.-)  et  interprétations  dont  elle  a  été  l'objet  depuis 
l'année  1885;  cette  édition  en  langue  russe  com- 
prend 238  pages  d'impres^on  compacte,  ce  qui, 
pour  une  impre--ioii  cti  t\  pes  ordinaires  dans  une 
autre  langue,  donnerait  au  moins  400  pages. 

L'oflice  central  a  publié  la  loi  précédemment 
sous  le  titre  de  t  Ixri  générale  des  chemins  de  fer 


die  Frachtberechnung  fiir  lebende  Fische,  Fisch- 
brut  und  Fucheier  erfolgt  bei  Au%abe  als  Ei^rut 

ZU  den  IVacht-^iitzen  dcr  Klassc  I,  bei  Aufgabc 
als  Frachtgut  zu  den  Frachtsatzen  dcr  Klasse  II, 
und  zwar  fiir  jedes  Gewicht  Bei  Auigabe  ab 
Eilgut  unter  Vorschreibung  der  BeiSrderung  mit 
Schri'  ll/i!!^ 'n  wiril  fiir  die  mit  Schncllzug  zururk- 
gelegtcn  ::>trecken  der  l'rachtsatz  fur  gewuhnlicheâ 
Eilgut  nût  einem  Zuschlage  von  50  Percent  be- 
rechnet.  NebengebOhren  werden  laut  Gfitertarif, 

Tcil  1,  der  iisterr.  untjari'^chen  Eisenbahnen,  Ab- 
teilung  li,  Abschnitt  berechnet; 

i)  Begldter  von  kleineren,  in  Fischlageln  oder 

Kôderwanneln  versorgten  l-'ischscndungen  konnen 
bei  Ziigen  mit  l'ersonenbef<)rderair4  in   der  111. 
Wagenklasse  bamt  den  l'ischbehaltern  unter  der 
Bedingung  Plate  nehmen,  dass  sie  ausser  dem 
zu  entrichtenden   Fahrpreise  die  (ïepàcksfracht 
Hir  den  mitgenommenen  Fi>.chbehalter  hezahlen. 
Je  ein  liegleiter  darf  nur  ein  Roilo  mitnehnien 
und  muss  dièses  leicht  unterzubringen,  leicht  zu 
handiiaben  und  gegeii  da.s  Ausspritzen  von  Wasser 
ausreichend  gesichert  sein  : 
kj  im  sonstigen  gelten  die  bestehcnden  rcglemcn- 
tarischen  und  tari&rischen  Bestimmungen. 
(Oesterreichisches  Verordnungsbiatt  fur  Eisen- 
bahnen und  SchifTatirt  1898,  Nr.  124,  S.  2353>) 


Aus  dein  tehàMreise  des  Ceatral-imtes. 

PuhlilMaie»  eimr  neuen  Ausgabe  dfs  al^emeitun 
St,i!itls  dcr  rnssischi  H  !-.ist'nh:ih>r,  n.  Lan*  einnr 
Mittetlung  aus  St.  Petersburg  ist  auf  \'eranlassung 
des  Ministeriums  der  Verkehrsanstaltefl  eine  neue 
Ausgabe  des  AUgemeinen  Statuts  dier  ruasischen 

F,i'enb;dinrti  erschienen.  welrhe  aile  Krgan^ungen 
und  Erlauterungen,  die  von  seiten  der  Regierung 
seit  dem  Jahr  1885  erlassen  worden  sind,  enthiilt, 
und,  nach  derselben  Mittellung,  in  der  russischen 
Ausgabe  23M  enifç^'edruckte  Seiten  uinfa-^st.  wa^^ 
in  gewohnlichcm  iJruck  einer  andern  Sprache  uiin- 
destens  400  Seiten  ofordem  werde, 

Das  Central-Amt  bat  s.  Z.  das  Statut  unter  dem 
Titel  «Allgemeines  GeseU  fiir  die  rumiscfaen  Eisen- 
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russes  »  (H.  1893  p.  299^  et  ii  a  fait  paraître  égale- 
mait  les  modifications  survenues  ultérieurement,  en 

tant  qu'elles  nî  f-  portées  à  sa  connaissance, 
attendu  que  It  -  (1i-;,m  iti<>ns  dt-  cette  loi  sont  appli- 
cables audsi  au  tianc  international  des  marchan- 
dises, dans  les  limites  admises  par  la  convention 
internationale  du  14  octobre  1890. 

Il  doit,  pour  la  même  raison,  y  avoir  intérêt  à 
connaître  la  nouvelle  édition  de  la  loi  dans  les 
autres  Etats  ayant  adhéré  à  la  convention  inter- 
nationale, et  l'oflfice  central  est  disposé  à  en  pu- 
blier de':  tradvictions  en  langues  française  et  alle- 
mande: par  contre,  l'étendue  de  ce  travail  empêche 
de  le  publier  intégralement  dans  le  bulletin  des 
transports  internationaux,  et  les  frais  de  traduction 
et  d'impression  d'une  édition  spéciale,  qui  seront 
assez  considérables,  ue  pourront  être  assumes  par 
l'office  central  que  si  une  partie  de  ceux<i  au 
moins  sont  couverts  par  des  souscriptions.  Le 
prix  eî>t  fixé  à  3  fr.  75.  Les  souscriptions  sont  re- 
çues par  la  rédaction  du  bulletin. 


Mkm  arbitride  de  i'ofliee  central 

du  23  décembre  1898;. 

L'office  central  des  transports  internationaux  par 
chemins  de  fer,  fonctionnant  couime  tribunal  d'ar- 
bitrage, en  vertu  de  l'article  $7,  3*,  de  la  conven- 
tion internationale  de  Berne  du  14  octobre  1890 
et  de  l'arrêté  du  Conseil  fédéral  suisse,  du  29  no- 
vembre 1892, 

en  la  cause  des  chemins  de  fSer  de  l'Est  firan- 
çais,  de  l'Alsace-Lorraine,  du  Palatinat,  de  l'Etat 
de  Bade,  du  Mein-Neckar  et  de  l'Etat  de  Prusse 
(direction  de  liromberg) 

demandeurs 

et  du  diemin  de  fer  de  Varsovie-Vicmie 

défendeur  ; 

Vu  le  texte  de  la  convention  internationale  et 
notamment  odm  des  articles  25  et  47$ 


bahnen»  iZ.  1893  S.  277)  und  cbenso  die  scit- 
herigen  Ândeningen,  soweit  dièse  ihm  sur  Kenntnb 

^ekommen  sind,  publiziert,  weil  die  Hcstimmunjîen 
dersclben  insoweit  fur  dtMi  internationalen  Kracht- 
verkehr  auch  Geltung  haben,  als  das  Internationale 
Ueberdnkoromen  vom  14.  Oktober  1890  es  zuliisst 
oder  bedingt. 
'  Aus  deinselben  (ir\nid  diirfte  in  den  îjbrigen 
j  Staaten  des  Internationaien  Uebereinkommens  ein 
Interesse  vorliegen,  die  Ncnausgabe  des  Statuts  mit 
dein  erweiterten  Inhalt  zu  kennen,  und  das  Central- 
Anit  ist  bereit,  Ubersetzungen  in  deutsciicr  und  in 
j  franzosischer  Sprache  zu  publizieren.  Dagegen 
verbietet  der  Umfang  der  Arbeit  deren  voUstandige 
Aufnahine  in  die  Zeitschrift  fiir  den  internationalen 
Eisenbahntransport.  und  werden  die  Kosten  der 
Dbersetzung  und  des  Drucks  eiiier  besondern  Aus- 
gabe  betrachdich  sain  und  vom  Central-Amt  nur 
libcrnoinnicn  werden kdnnen,  wenn  ein  angeniessener 
Tei!  diu  ch  Sutwkriptionen  aufgebracht  werden  kann. 
l>cr  Subsknpliunsprcis  ist  auf  3  I'"r.  75  festgesetzt. 
Anmddungen  nimmt  dieRedaktion  der  Zeitschrift 
entgegen. 


Schiedsgerirlitlidie  Fiitscheiduug  des 
Cenlral-Auit^ 

fvora  23.  Hezember  1S98). 

Uns  Central-Amt  lur  den  internationalen  Eiscn- 
j  bahntransport  in  seiner  Eigenschaft  als  Schîeds- 
gericht,  gemâss  Art  57,  Zifler  3,  des  Internationalen 

Uebereinkommens  vom  14.  Oktober  1890  und  der 
V'crordnung  des  schwcizerischen  liundesratcs  vom 
29.  November  1892, 
in  der  StreitsaclM  der  Francttsischen  Ostbahnen, 

de!  Eîsijss-Lothringischen  Pfalzischen  Badischen 
Bahnen,  .1  '  Main-Neckar  Bahn,  der  Preussischen 
Staatsbahnen  1  Kgl.  1-isenbahndirektion  Jkomberg) 

KUiger 

gegen 

die  WarsËhatt-Wiener  Eisenbahn, 

Bekiagte. 

,  Nach  Linsicht  des  W'ortlautes  des  Internationalen 
Uet>ereinkonimens  imd  namentiich  der  Artikel  25 
und  47; 
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Cunsidcrant  qu'il  résulte  des  pièces  produites  et 
des  réponses  adressées  par  les  diverses  adminis* 
tnilions  intéressées  aux  demandes  de  renseigne- 
ments complémentaires  rcclaiiiés  [lar  l'ofUce»  cen- 
tral» réponses  dont  la  dernicrc  porte  Ui  date  du 
2  décembre  dernier, 

t"  que  le  7  décembre  iSq;  la  filature  de  schappe 
à  Troyes  expédiait  de  la  p,Mi<-  de  cett»*  ville,  en 
petite  vitesse  et  à  l'adresse  de  Monsieur  Silberlast, 
en  douane  à  Varsovie,  2  balles  de  décliets  de 
soie  liléc  S.  A.  F.  6505  et  6506^  pesant  ensemble 
220  kilogrammes:  ' 
2»  que  par  lettre  du  23  janvier  i»90,  la  filature  1 
de  schappe  informait  le  cbemin  de  fer  de  l'Est  1 
que  la  balle  6505  était  parvenue  endommagée  à 
la  douane  de  \"arsovip   avec  un  manquant  de 
20  kilos  et  communiquait  le  24  février  suivant  à 
la  compagnie,  qui  n'en  avait  pas  eu  connaissance 
jusque  là,  un  procès-verbal  du  19/31  décembre 
I89^,  par  lei]uel  la  j^ar*»  fl'Alpvaiidrovo  l'chemin 
de  fer  \  arsovie-\  iennej  constatait  qu'au  décharge, 
ment  do  wagon  W.  W.  11 909,  arrivé  la  veille 
avec  deux  plombs  de  la  gare  de  Tbom  (Etat  de 
IVussf  i,  la  balle  6;n5  avariée  avait  son  emballage  1 
délait  et  portait  des  traces  évidentes  de  soustraction; 


y  que  ce  procès-verbal  indiquait  2uu  kilos  cotunié 
poids  de  l'envoi  au  lieu  de  220  kilos  et  omettait 
ûnst  de  signaler  la  diffiérence  de  poid^  de  .'o  kili>s, 
manquant  {l'Hir  lequel  la  filature  de  schappe  ré- 
clamait à  l'Est  le  paiement  de  6uo  francs; 

4°  qu'après  une  correspondance  infructueuse  avec 
les  administrations  allemandes  et  russe  pour  s'en- 
tendre sur  la  réponse  à  donner  à  la  réclamation 
de  la  filature  de  schappe,  la  compagnie  île  l'Est, 
voulant  éviter  les  frais  onéreux  d'un  procès  qui 
devait  nécessairement,  à  ses  yeux,  se  terminer  à 
l'avantage  de  rexpéditenr,  <e  décida  à  payer  à 
ce  dernier  la  somme  de  (jlhj  francs  réclamée 
pour  soustraction  de  20  kilos  dans  la  balle  de 
déchets  de  soie  filée  6505; 

5°  qu'une  nouvelle  correspondance,  également  in- 
fructueuse, s'engi^ea  ensuite  entre  les  chemins 


In  Iktracht,  dass  aus  den  Akten  und  den  Er- 
klirungen  der  verscfaîedenen  beteiligten  Venval- 
tungen  auf  die  vom  (  Vntral-Amte  zum  Zwecke 

der  Aktenvervollstandigung  ergangenen  Anfragen, 
von  welchen  Erklarungen  die  letzte  voui  2.  Dezember 
1S9S  ist,  hervorgeht, 

1.  dass  am  7.  Dezember  1895  Filature  de 
schappe  in  Troyes  ab  dieser  Station  an  die  Adresse 
des  i4errn  Silberlast,  in  gewuhnlichcr  Fracht  und 
transit  Warschau  2  Ballen  AbliUle  von  gesponnener 
Seide  S  A  F  ^50;  und  650^  im  Gesamlgewicbte 

von  220  kg,  absanJte, 

2.  dass  mit  Schreibcn  vont  23.  Januar  1H96  die  1-Hla- 
ture  de  schappe  die  fransfisische  Ostbahn  benach- 
richtigtc,  dass  der  Ballen  6505  in  beschadigtem  Zu- 
stande  nnd  mit  eineni  Manko  von  20  kg  auf  dein 
Zollamtc  m  Warschau  angelangtsci  und  am  darauf- 
folgenden  24.Febniar  dieser  Eisenbahngeaelischaft;, 
die  bis  dahin  keine  Kcnntnis  davon  hatte,  cin 
Pri itokoll  vom  !Q.;  îl.  Dezember  iSq^  tiberinittelte, 
durch  welches  .  von  der  Station  Alexandrowo 
(Warschau-Wiener  Bahn)  fes^estellt  wurde,  dass 
bei  Entladung  des  W'agens  W.  W.  i  1  9<k^,  weldier 
am  vorhergehenden  Tage  mit  zwei  IMomhen  von 
Thorn  (l'reussische  Staatsbahnj  angekommen  war, 
der  Ballen  6505  beschiidigt,  mit  zenîssener  Em- 
hallage  und  ersichtiichen  Spuren  von  Beraubung 
vorgefundcn  wurde  : 

3.  dass  diese-s  l'rotokoll  als  Gewicht  der  Sendung 
200  kg  angab,  anstatt  220  kg  und  hiernadi  die 
(îcwichtsditTerenz  von  .><>  kg  nicht  anfiihrte,  fllr 
welche  die  l'ilature  de  schappe  von  der  Ostbahn 
eine  Vergiitung  von  Fr.  600  verlangte; 

4.  dass  nach  einer  resultatlosen  Korrespondenz  mit 
den  deutschen  Verwaltungen  und  der  russischen 
Eisenbalin,  zum  Zwecke  einer  N  erstàndigung  îiber 
den  auf  die  Rcklamation  der  Filature  de  schappe 
zu  gebenden  Beschdd,  die  OstbahngeseUschaft, 
zur  Vermeidung  der  unniitzen  Kosten  eines  Pro- 
zcsse".  der.  nach  ilirer  Meinung,  notwendigerwei-^e 
zum  \  orteil  der  Absenderin  entschieden  werden 
mussle,  sich  zur  Zahlung  an  die  letztere  der  fUr 
die  aus  dem  Ballen  AUlllle  von  gesponnener  Seidc 
6505  entwendeten  20  Itg  reklamierten  Fr.  600 
entschlo.<is  ; 

5.  dass  alsdann  eine  neue  ebenbUs  reaultatlose 
Korrespondenz  zwischen  den  betdl^ten  Venval- 


Dlgitizcd  by  Google 


Senlence  irbitrala  àm  l'ofEoft  ccatnl. 


—  Scbiedigericbilicbe  EoUchcidiiag  de»  Cenml-Ambk 


19 


de  fer  intéressés,  pour  savoir  qui  supporterait 
cette  somme,  ot  qu'à  cette  occasion  la  société 
de  V'arsovic-Vicnne,  après  avoir,  dans  une  lettre 
du  lO  juin  1896,  reconnu  qu'elle  avait  <  livré 
l'envoi  en  question  à  la  douane  dans  un  embal- 
lage avarié,  mais  sans  manque  de  poids  et  par 
conséquent  sans  soustraction  »,  fait  duquel  elle 
concluait  à  sa  non-responsabilité  dans  le  dom- 
mage (lettre  du  10  août  1896),  proposa  de  ré- 
partir l'indemnité  payée  entre  tous  les  transpor- 
teurs, conionnément  aux  dispositions  de  l'article  47, 
3*,  de  ta  convention  internationale; 


6"  que  bien  qu'elle  déclinât  de  son  cuté  toute  res- 
ponsabilité pour  cette  soustraction,  attendu  qu'elle 

avait  remis  I  i  litt  balle  en  bon  état  au  chemin 
de  fer  d'Aisacc-Lorraine  à  Chambrey,  la  com- 
pagnie de  VE&t,  par  esprit  de  conciliation,  se 
déclara  prête  à  accepter  la  proposition,  si  toutes 
les  administrations  du  parcours  de  Chambrey  à 
\'arsovie  en  faisaient  autant: 

7"  que  Ic'-  directions  du  Mein-N'rck.ir  et  de  Hrnm- 
berg  refusèrent  d'adhcrer  à  cette  proposition,  et 
prétendirent  ètrt  déchargées  de  toute  responsa- 
bilité, la  soustraction  ayant  été  commise  après  la 
visite  de  la  douane  k  Thorn  et  la  remise  au 
chemin  de  1er  Varsovie-Vienne; 

8*  qu'en  raison  de  ces  refus,  la  société  du  chemin 

de  fer  X'arsovie-Vicnne,  tout  en  maintenant  que 
l'avarie  et  le  manquant  n'a\aient  pu  avoir  lieu 
sur  son  réseau,  puisque  la  constatation  avait  ete 
&ite  dès  le  déchaînement  du  wagon  W.  W.  1 1 909, 
arrivé  de  la  station  de  Thorn  avec  des  plombs 
intacts,    offrit  de  soumettre  le  différend  à  l'arbi-  ! 
trage  de  l'oHicc  central;  que  cette  dernière  pro- 
position a  obtenu  l'adhésicni  de  tous  les  chemins 
de  fer  intéressés,  et  que  la  cause  a  été  en  con-  j 
?équen(-f  soumise  avec  le  dossier  par  une  lettre  ' 
de  l'Kst  français,  du  il  mars  1898,  demandant 
à  l'oflioe  central   <  de  vouloir  bien  examiner, 
*  après  examen  du  diflférend  exposé  ci-dessus,  si 
«  l'indemnité  de  fxy  y  francs  ne  doit  pas  être  sup- 
(  portée  entièrement  par  la  société  du  chemin  de 


tungen  gefiihrt  wurde,  uni  zu  ermitteln,  wer  dièse 
Sumnie  zu  ubernehmen  habe,  und  dass  bei  dieser 
Gelegenheit  die  VVarsciiau  •  Wiener  Eisenbahn, 
nachdem  sie  in  dnem  Schreiben  vom  10.  Juni  1896 
anerkannt  batte,  dass  sie  <  die  in  Rcdc  stchcnde 
Sendung  mit  bescliadipter  Kinballage,  jcdoch  ohne 
Gewichtsmanko  und  daber  ohne  Bcraubung  un 
das  Zollamt  abgdiefert  habe>,  eine  Thatsache, 
aus  welchi  1  i  -  luI  ihre  Nichtverantwortiichkeit 
fur  den  Schaden  schlo^s  fSchieiben  vom  10.  Au- 
gust  i8y6i,  den  X'orschlag  machte,  die  bezahlte 
Entschàdigung  unter  allen  Transportvenvaltungen, 
gemàss  den  Bestimmungen  des  Ârtikels  47»  Ab- 
satz  3 ,  des  Intemationalen  Uebereinkommeos,  su 
verteilcn  ; 

6.  dass  die  Ostbahn,  ot>gleich  sie  ihrerseits  jede 
Haftpflicht  fur  dièse  Beraubung  abldinte,  da  sie 

den  fraglichen  Ballen  in  guteni  Zustande  an  die 
Elsass-Lothringischc  Bahe  in  ("hanibrey  abgeliefert 
hatte,  ausKntgegenkomnilichkcitsich  zur  Annahme 
des  Vorschb^es  bereit  erkUite,  wenn  aile  Ver* 
waltungen  der  Strecl»  Chambrey-Warschau  eben- 
falls  zustinmiten  ; 

7.  dass  jedoch  die  Direktion  der  Main-Neckar  Bahn 
und  die  Direktion  in  Uromberg  ihre  Zustimmung 
zu  diesem  Vorschlage  verweigerten  und  behaup- 
teten,  von  jeder  Haftpflicht  beireit  zu  win,  weil 
die  Heraubung  nach  der  zollaintlichen  Hesichtigung 
in  Thorn  und  der  Ul>ergabe  an  die  Warscbau- 
Wiener  Bahn  dngetreten  sd; 

8.  dass,  nach  diesen  abldmenden  ErkUirungen,  die 
Warschau-Wiener  Eisenbahn,  indem  sie  daran  fest- 
hàlt.  dass  die  Hcsch.ïdi'^unf;  und  der  Manko  niclit  auf 
ihrer  liaiin  eingetreten  sein  kùnnen,  weil  die  Kon- 
statierung  sofort  nach  der  Entladung  des  Wis^ens 
W.  W.  1 1 909  stattgehabt  habe,  der  von  Thorn 
mit  unversehrten  IMomben  einf^pf^ans^en  ist,  vor- 
schlagt,  den  Streit  der  scbiedsgerichdichen  £nt- 
sdiddung  des  Central-Aiiibes  zu  nnterbrdten; 
dass  dieser  letztere  Vorschlag  die  Zustimmung 
aller  beteiliE^ten  Bahnen  gcfunden  bat,  und  dass 
infolgedessen  die  Angelegenheit  —  mit  den  er- 
wachaenen  Alcten  —  mit  Schreiben  der  franzô» 
sischen  Ostbahn  vom  11.  MUrz  1898  dem  Central- 

Amtc  mit  dem  Ansuchen  urtfrlîr-itet  wurde. 
«  nach  Untersuchung  des  vursteliend  dargelegteii 
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«  t'er  de  Varsovie,  confunuéiuent  à  l'article  47,  3", 
t  de  U  convention  interaatkHHUe  »; 

Considérant  que  le  transport  des  deux  balles 
de  déchets  de  soie  61éc,  6505  et  6506.  n'a  fuit 
l'objet  d'aucune  réserve  quant  au  poids  indiqué 
de  220  kilos  ou  quant  h  l'enibaUago,  ni  lors  de 
la  réception  de  la  marchandise  par  la  compagnie 
de  l'Est  à  1  ruyes,  ni  lors  de  la  remise  de  cette 
marchandise  aux  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorraine 

à  Chanibrpy,  où  elle  a  été  placi-f  sous  le  plomb 
de  la  douane  pour  transiter  par  l'Allemagne,  ni 
lors  de  la  revision  par  le  service  de  la  douane  à 
Thom,  en  sorte  qu'on  doit  admettre  que  jusqu'à 
cette  dernière  station  l'avarie  de  la  balle  6505  et 
la  soustraction  de  20  kilos  ne  s'étaient  pas  encore 
produites  ; 

Conndérant  qu'il  s'^>it  donc  seulement  de  savoir 

si  l'avarie  et  le  manquant  ont  pu  se  produire  dans 
le  trajet  entre  ïhorn  et  C)tt!ot<^chin  ou  s'ils  sont 
postérieurs  à  la  remise  du  wagon  contenant  les 
deux  balles  au  chemin  de  fer  de  Varsovie-Vienne; 

Considérant  que  le  wagon  en  question,  muni  de  1 
cadenas  à  Thom,  a  été  remis  à  Ottlotschin  au 

chemin  de  iVr  \'arsovie-\'it;nnf,  sous  la  surveillance 
de  la  douane,  qu'il  a  été  procédé  à  ce  moment  à 
l'enlèvement  des  cadenas  reconnus  intacts  et  que 
la  marchandise  a  été  convoyée  par  la  douane  à 
la  gare  d'Alexandrovo  ; 

Considérant  que  la  gare  d'Alexandrovo,  du  che- 
min de  fer  de  \  arsovie-\'ienne,  a  dressé,  le  len- 
demain de  l'arrivée,  un  procès-verbal  constatant  | 
l'avarie  de  l'enïballage  de  la  balle  6505  et  un 
poids  total  de         kilos  sans  relever  l'importance 
du  manquant,  qui  a  été  constaté  seulement  à  \'ar-  1 
sovie  par  le  destinataire;  que  contrairement  à  I 
raffirmation   de  l;i   t^ire  d'Alexandrovo,  d*av<  i  r 
expédié  à  Thom,   le  '>  janvier  iSr/i,   la  copie  du 
procès-verbal  rédige  par  ses  soins,   la  gare  de 
Thom  prétend  ne  l'avoir  pas  reçue  et  qu'il  résulte  | 
des  actes  que  le  procès-verbal  du  19/31  décembre 
iKo;  ri  été  transmis  le  20  janvier   iSi/i  ■;eulenient 
par  le  chef  du  service  de  l'expioitalion  a  \  arsovie 
à  l'inspection  du  trafic  à  Thorn,  et  que  la  corn-  | 


Streitfallcs  zu  prùfen,  ob  die  Ëntsciiàdigung  von 
Fr.  600  nicht  ganziieh  dur^  die  Warachau-Wiener 
Eisenbahn  zu  tragen  seî,  gemass  Art  47,  Ahsatz  3, 

des  Internationalen  Uebereinkommens  >  : 
In  Erwàgung,  dass  bet  der  Befôrderung  der 
bdden  Ballen  AbGUIe  von  gesponnener  Seide  6505 
und  6506  weder  das  angegêbene  Gewieht  von 

22n  k<;,  noch  die  \'erpackunf;,  snwohi  boi  der 
Annahme  des  Guts  in  Troyes  durch  die  Ostbahn, 
als  auch  bet  der  Cbergabe  desselben  an  die  Elsass- 
Lothringische  Bahn  in  Chainbrey,  wo  es  unter 

Zoliverschiuss,  brhufs  I  )iirch'^angs  durch  Deutsch- 
land,  gelegt  wurde,  noch  auch  bei  der  Zollrevision 
in  Thorn  irgendwie  beanstandet  wurden,  so  dass 
angenommen  werden  darf,  dass  bis  sur  lefctteren 

Station  dit^  Heschadii^ung  des*  Halirns  C>s,o^  und 
die  Entwendung  von  20  kg  nocb  nicbt  eingetreten 
wareu  ; 

In  Erw^ung,  dass  es  sich  demnach  lediglich 

darum  handeit,  zu  wisscn,  ob  die  Beschadigun}» 
und  der  Manko  auf  der  Strecke  zwischen  Thorn 
und  Ottlotschin  eintreten  konnten,  oder  ob  sie  nach 
der  Cbergabe  des  die  beiden  Balles  endialtenden 
W'agcns  an  die  Warschau-Wiener  Bahn  eingetreten 
sind; 

In  Erwàgung,  dass  der  fraglîche  Wagen  in  Thom 
mit  ZolIschUissera  versehen,  der  Wanchau-Wiener 

Bahn  in  Ottlotschin,  unter  Aufsicht  der  Zolibehorde, 
iibergebcn  wurde,  die  hierbei  die  unversehrt  be- 
fundenen  /ollschlosser  abgenommen  bat,  und  dass 
das  Gut  von  den  Zotibeamten  bis  nach  Alexandrowo 
begleitet  wurde: 

In  KrAvagung,  dass  die  Station  Alexandrowo  der 
Warschau-W  iener  Kisenbahn  am  Tage  nach  der 
Ankunft  etn  Protokoll  errichtet  hat,  durch  welches 
die  Beschadigung  der  Verpackung  des  Ballens  6505 
und  ein  (ïesaintgewicht  von  2(x>  kg  festge-stellt 
wurden,  ohne  dabei  die  Hohe  des  Mankos  anzu- 
geben,  der  erst  durch  den  Emp&nger  in  Warschau 
r  tgestellt  wurde;  dass,  im  Wtderspnich  mit  der 
\  ersicherung  der  Station  Alexandrowo,  die  Ab- 
schrift  des  l'rotokolls  am  6.  Januar  1896  nach  Thorn 
gesandt  m  haben,  dièse  letztere  Station  behauptet, 
dasselbe  nicht  crhaltcn  zu  haben,  und  dass  aus 
den  Akten  hervort^eht.  dass  das  l'rotokoU  vom 
19./31.  Uezember  1895  erst  am  29.  Januar  1896 
durch  den  Betriebsdiêr  in  Warschau  der  Gater^ 
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pagnie  de  l'Est,  de  soit  câté,  n'a  eu  coonalasance 

de  re  prnct'":-verbal  que  le  24  février  par  rentre- 
mise  du  destinataire;  qu'ainsi  ce  procès-verbal, 
outre  sa  communicatioii  tardive,  ne  aatîa&it  pas 
non  plus  aux  prescriptions  de  l'article  25,  2*  alinéa, 
attendu  qu'il  se  borne  à  iiulifr-i-r  i;!t  nr^ids  de 
200  kilos  non  conforme  à  celui  tnentiunnc  dans 
la  lettre  de  vokon^  sans  relever  l'importance  du 
dommage»  ni  indiquer  la  cauae  et  l'époque  pro- 
bables de  l'avarie  et  de  la  perte  partielle; 

Conâdérant  qu'aux  termes  de  l'article  47,  i*,  le 

chemin  cU:  fer  par  la  faute  duquel  le  dommage  a 
été  cau^é  en  est  seul  responitablc,  et  qu'à  défaut 
d'un  pfoc^vertiat  ët^Baaant  nettement  la  respon- 
sabilité des  chemins  de  fer  qui  ont  participé  au 
transport  jusqu'à  Ottlotschin.  il  y  a  lieu  d'admettre 
que  le  manquant  a  dù  se  produin-  ,1  Alexandrovo 
et  doîl;  par  conséquent,  être  supporte  par  le  che- 
min de  fer  Varaovie-VienAe; 
Par  ces  motife 

L'indemnité  de  (jnx>  francs  payée  par  la  com- 
pagnie des  chemins  de  fer  de  l'Est  français  pour 
manquant  de  30  kik»  de  déchets  de  soie  âlée, 

dan?  l'expédition  faite  par  la  conipaguie  de  la 
filature  de  schappe  à  Troyes,  doit  être  entièrement 
supportée  par  la  société  du  chemin  de  fer  Var- 
sovie-Vienne. 


JurisprudeDce  dans  les  difforcots  Etak 

Besponsabillté  des  chemins  de  fer  pour  manquants 
a  ViBRiTée  loraque  la  marchandise  a  été  otaaiq|4e 

par  l'ejQiéditenr. 
(Arrtt  «!e  1*  ooar  de  omatioB  de  Phinee,  du  9  ftrrier  1898.) 

Cijinpar<T  C.  T.  ar:.  .S, 

Une  maison  de  commerce  avait  remi'^  au  che- 
min de  fer  en  Belgique  pour  la  France  un  envoi 
de  81  balles  de  Kn  dont  il  avait  lui-même  opéré 
le  chargement  A  l'arrivée  à  destination,  le  cheniin 
de  fer  déchargea  la  marchandise  et  lorsque  le  des- 
tinataire se  présenta  pour  la  retirer  il  constata  un 
manquant  de  8  balles  pour  lesquelles  il  réclama 
une  indemnité  à  la  compagnie.  Les  parties  n'ayant 
pu  s'entendre,  l'aifaire  fut  portée  devant  le  tribunal 


in^idction  in  Thorn  flbermîttelt  wurde^  und  dasa 

die  franzosische  Ostbahn  von  diesem  Prntokoll  crst 
am  24.  Februar  durch  die  V'ermittelung  des  Eui- 
pfàngers  Kenntnis  eiiiielt;  dass  demnaeh  dasPio- 
tokoU,  abgesehen  von  der  versp&teten  Obermitlelung 
dessctben.  den  Vorschriflen  de?  Artikcls  2:;,  Ab- 
satz  2,  nicht  entspricht,  wcil  es  sich  darauf  be- 
schitnk^  etn  mit  den  Angaben  des  Fracbtbrâfes 
nicht  tibereinstimmeades  Gewicht  von  200  kg  ta 
ver/eichnen,  ohne  die  Hohe  des  Schadens  und  die 
wahrschcinlichc  Ursache  und  den  Zcitpunkt  der 
Beschàdigung  und  lifinderung  anzugebcn  ; 

la  Erwtgui^,  dass  nach  den  Bestimmungen  des 
Artikfls  47.  Ab?atz  i.  diejenige  Kiscnbahn,  wclche 
den  Schaden  allein  verschuldet  hat,  fur  dcn^clben 
ausschltesslich  haftet,  und  dass,  mangels  eines  Pro- 
tokoUs,  durch  wélches  die  Haftpfltcht  der  Trans- 
portvcrvvaltungen  bis  Ottlotschin  klar  lestgestellt 
ist,  angenommen  werden  muâs,  dass  der  Manko 
in  AJexandrowo  entstanden  und  daher  von  der 
Warschau- Wiener  Eisenbahn  su  vertieten  ist. 

Aus  diesen  Griinden 

hrscfili'essf  : 

Die  von  der  franzosischen  Ostbahn  geleistete 
Entscbàdigung  von  Fr.  600  fiir  Manko  von  20  kg 
Abialle  von  gesponnener  Seide  an  einer  durdi  die 

Filature  de  schappe  in  Troyes  aufge[Tobeiien  Sen- 
dung  ist  durch  die  Gesellschaft  der  W'arscbau- 
Wiener  Eisenbahn  allein  zu  tragen. 


Reflit.sprpfhniiî  in  don  vcrsfhiodcncn  Staiitcii. 

Haftpflloht  der  SiBenbahn  fOr  Manko  bel  Ankanft, 
«ann  dis  Tarladung  des  Ouu  duroh  den  Abaender 
bewirkt  vurde. 

(Eaticheidmg  des  fraat.  Kaantloiuihofes  Ton  9.  Kebnnr  1898.) 

—  Zu  ven;;lr;i;li<Ti  1.  1'.    \rl  S_ 

F-in  Handlungshaus  halte  der  Kisenbahn  in  Bel- 
1  gien  eine  Sendung  von  81  Ballen  Hanf  nach  Frank- 
I  reich  ubergeben,  dessen  Verladun^  es  selbst  besorgt 
'  hatte.    Nach  Ankunft  am  Bestimmungsorte  entiud 
die  Eisenbahn  das  (iut,  und  als  der  Kmpfanger  es 
abholen  wolite,  stellte  er  das  Fehien  von  8  Ballen 
fest,  ftir  welche  er  von  der  Eisenbahn  Entschadigung 
verlangte.  Da  dieParteien  sich  nicht  einigen  konnten, 
kam  die  Sache  vor  das  Haaddsgericht  in  Lille,  wel- 
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de  comiuerce  de  Lille  qui  fit  droit  à  la  requête 
du  demandeur  c  attendu  >,  dtt-U,  c  que  la  compagnie 
invoque  l'article  8,  S  4,  de  la  convention  de  Berne, 
mai*  (jue  lei;  dispositions  de  cet  article  ne  sauraient 
roce\'(iir  leur  application  lorsqu'une  i'aute  ou  une 
n(-(i:li}Tence  est  établie  à  la  charge  de  la  compagnie 
et  (]u'<'n  opérant  le  déchargement  hors  la  présence 

(Ir-  ilfiiiandciir'^  ou  eux:  liiimcnt  appeiés  la  cum- 
pagnie  défenderesse  a  cuniutis  une  faute  dont  elle 
doit  être  déclarée  responsable». 

La  cour  de  cassation,  saisie  du  litii^f.  a  aniuik- 
cette  décision  attendu  que,  pour  établir  l'existence 
d'un  manquant  et  pour  condamner  la  compagnie 
à  en  rembourser  la  valeur  aux  destinataires,  le 
jugement  attaque  n'a  pas  constaté,  confiTinénient 
aux  prescriptions  de  la  convention  de  Berne  sur 
la  preuve  en  cas  de  chargement  par  l'expéditeur, 
qoe  la  vérification  du  nombre  des  colis  eût  été 
faite  par  le  chemin  de  for  et  mentionnée  sur  la 
lettre  de  voiture;  qu'il  s'est  uniquement  fondé  sur 
une  prétendue  faute  que  la  compagnie  aurait  coin- 
mise  en  déchargeant  les  marchandises  hors  b  pré- 
«ence  des  destinataires  ou  eux  dûment  appelé^, 
mais  que  ni  la  convention  de  Ikrne  ni  aucune 
disposition  réglementaire  n'obligeait  la  compagnie 
à  différer  le  déchargement  et  à  ne  Tellectuer 

<]u'a;irés  a\'oir  mi«  rc>^  de- tinatain-s  en  demeure 
d'ussi-ster  à  cette  opcralioii.  (Annales  des  chemins 
de  fiir  et  tramways  I,  p.  9.} 


Chlenl  des  taxée.  CSiang*» 

(Anét  de  lu  cour  tJc  .'.v.-iiti  .n  <:li>  V;  r.iv.  <Ia  38  tOMI*  t9^) 

—  Cump.  c.  I.  un.  II.  — 

Un  négociant  qui  s'était  fait  adresser  des  mar- 
diandises  d'Espagne  en  port  dû  à  une  gare  fran- 
çaise prétendit,  au  mmueut  d'aci|uitter  en  francs 
les  frais  de  transport  que  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  devait  lui  tenir  compte  de  la  dépréciation 
de  la  monnaie  espagnole  pour  le  trajet  effectué 
dans  ce  pay;.  11  ha'^ait  sa  réclamation  sur  le  fait 
que  le  gouvernement  espagnol  a  autorisé  la  com- 
pagnie de  Tarragonc-Uarcclone-France  a  majorer 
les  taxes  portées  à  son  tarif  en  pesetas  d'une 


ches  dt-m  Verlaugea  des  Klagers  Foige  gab,  c  io  E,r- 
wagung  >,  wieesauBsprachr  «dassdielfflsenbBhndeii 
Artikel  8,  Absatz  4,  des  Berner  Ueberctnkommens 

gellend  macht  :  da-^s  die  Bestimmungen  dièses 
Artikels  jedoch  kcine  Anwendung  findén  konneu, 
wenn  ein  Verschulden  oder  eine  Vemachliissigung 
seitens  der  Eisenbaho  festgestdlt  ist,  und  dass 
der  l'mstand,  dass  die  Eiitladung  in  Abwesenheit 
des  Klàgers,  bezw,  ohnc  dessen  Ëinladuug  dazu 
geschab,  ein  solches  Verschulden  begrUndet,  wolUr 
die  Eisenbahn  verantwortlich  ist*. 

Der  Kassationshof.  vor  den  der  Stnit  gebracht 
wurde,  hat  dièse  Entsclieidung  aufgchoben,  in  Er- 
wagung,  ilass,  um  das  Vorhandensein  eines  teil- 
weisen  Verlustes  festsustellen  und  die  Eisenbahn 
7.ur  \'ergiitung  des  Werts  an  den  Empfanger  SU 
verurteilen,  das  angegriffcne  Urteil,  gcmâss  den 
Vorscbrifteo  des  Berner  Uebereinkommens  iiber  den 
Bewels  bel  Verladung  durch  den  Absender,  hàtte 
feststellen  miissen,  das=!  die  N'achzàhlung  der  Colli 
durch  die  Ei.senbahn  erfolgt  und  dies  auf  dem 
Frachtbriele  beurkundet  worden  ist;  dass  das  Urteil 
sich  lediglich  auf  ein  bdiauptetes  Verschulden 
stut^r.  w  elrhes  darin  bestehen  soll,  da.ss  die  Eisen- 
bahn die  Entladung  de^  (iuts  beorderte,  wàhrend 
der  Empfanger  abwesend,  bezw.  nicht  gehorig 
dazu  eingeladen  war;  dass  jedoch  weder  das  Berner 
l'i  bereinki iinmen,  noch  s.m-t  eine  reglenientarische 
Ilestiinmung  die  Eisenbahn  verpflichtete,  die  Ent- 
ladung zu  verschieben  und  sie  crst  dann  vorzu- 
nehmen,  nachdem  sie  den  Emptai^ar  au%efordert 
h.itle.  die-^er  Mandlung  beizuwohncn.  (Annales  des 
chemins  de  fer  et  tramways  I,  S.  9.) 

Vraolitbereetaniuiff.  OeldknTS. 

(Enbeheidvng  <1i"i  fr.im.  Kn^-.tiiunsliofrs  VOEU  38.  Hflfs  1898.) 

Zu  verjjlcicl.cii  I.  U.  An.  II.  — 

Ein  Kaufinann,  der  aus  Spanien  Waren  nach 
einer  franzôsischen  Station  in  iiberwiesener  Fracht 

kommen  Hess,  behauptete,  als  er  die  Fracht  in 
Franken  be/.ah!li-.  da-^s  die  Eisenbahn  ihn  den  Vor- 
leil  des  niedrigen  Kurses  des  spanischen  Geldes 
hinsichtlich  der  spanischen  Strecke  geniessen  lassen 
miisse.  Er  begrundete  seine  Rekiamation  mit  der 
Thatsache,  dass  die  spanische  Ketnerung  die  Eisen- 
bahn Tarragona  -  liarcelona  •  !•  rankreich  ermàchtigt 
hat,  die  in  ihrero  in  Pesetas  au%estellten  Tarife 
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sonnnt-  égale  à  la  perte  de  change  qu'elle  subis- 
sait dan?  le  n  ç^leriiont  de  compte  avec  la  com- 
pagnie du  Midi  pour  le  parcours  efl'cctué  sur  ce 
dernier  réseau.  Inversement,  disaî(-U,  une  réduction 
équivalente  doit  être  accordée  pour  le  trajet  en 
Espagne  lorsque  le  paiement  a  lieu  en  francs  lors 
de  l'arrivée  à  destination. 

Ce  raisonnement  n'a  pas  prévalu  devant  la  cour 
de  cassation  qui  a  confirmé  l'arrêt  rendu  par  la 
cour  d'appel  de  Montpellier  et  déboute  le  desti- 
nataire des  fins  de  sa  plainte. 

Attendu  qu'il  résulte  des  constatations  de  l'arrêt  j 
attaqué  que  les  marchandises  faisant  l'obiet  des 
expéditions  litigieuses  voyageaient  aux  conditions 
du  tarif  international  P.  V.  S.  2;  de  la  compagnie, 
que  ce  tarif  fixe,  par  tonne  de  marchandises  expé- 
diées en  port  payé  d'une  station  de  France  à  une 
station  d'Espagne  ou  en  port  dû  d'une  station  d'Es- 
pagne à  une  station  de  France,  un  prix  unique 
applicable  à  l'ensemble  du  transport  sans  distinc- 
tion entre  le  parcours  sur  le  réseau  français  et  le 
parcours  sur  le  réseau  espagnol  et  dont  la  quotité 
est  déterminée  en  francs; 

attendu  que  les  tariis  des  compagnies  de  che- 
mins de  fer  régulièrement  homologikis  et  publiés, 
«nt  force  de  loi  et  que  les  compagnies  sont  tenues 

de  If-  appliquer  h  la  lettre,  sans  pouvoir  ni  les 
augmenter,  ni  les  dinunuer,  que  la  compagnie  du 
Midi  eût  manqué  à  cette  obligation,  si  elle  eât 
consenti  à  recevoir  des  destinataires  un  prix  de  ; 
transport  inférieur  à  celui   qui  figurait  au  tarif,  ^ 
soas  prétexte  de  tenir  compte  du  cours  du  change 
qui  enstait  alors  au  profit  de  la  monnaie  française 
et  au  détriment  de  la  monnaie  espagnole;  que  vai- 
nenieiit  le  |.i>urvoi  invoque  une  disposition  contenue 
dans  une  annexe  homologuée  en  Espagne,  mais  non  1 
introduite  dans  le  tarif  français,  qui  permet  à  la 
compagnie  de  Tarraj^one-Barcelone-l'raiice  de  ma- 
jorer des  cours  iln  change  le  prix  du  transport 
applicable  au  parcours  de  la  marchandise  en  France:  , 
qu'un  tarif  international  commun  à  deux  pays  n'est 
exécutoire  dans  chacun  d'eux  que  pour  les  clauses 
et  conditions  i','it  \'  mit  été  ré'fîalièrement  approu-  | 
vées  par  l'aulontc  supérieure  compétente;  que  les  j 


enthaltenen  Frachtsatze  um  einen  Hetrag  er- 
hohen,  welcher  dem  Kursverlust  gleichkonmit,  den 
sie  in  ihrem  Kechnungsausgleich  mit  der  Midi- 
Eisenbabn  auf  die  Fradit  lUr  deren  Strecke  eriitt 
Umgekehrt,  sagte  er,  muss  eine  entsprechende 
Ermkssigung  fur  die  spanische  Strecke  bewilligt 
werdeii,  wenn  die  Zahlung  der  Fracbt  bei  Ankunft 
am  Bestimmungsorte  in  Franicen  erfolgt 

Dieser  Gedankengang  hat  vor  dem  Kassations- 
hofe  nicht  obgesiegt,  der  in  l 'hereinstimmung  mit 
den\  Urteil  des  Appellgerichis  in  Montpellier  don 
Empfïnger  mit  seiner  Klage  abgewieaen  hat: 

in  Erwàgung,  dass  aus  den  Feststellungen  des 
angegritTenen  Urteils  hervorgeht,  dass  die  Gùtcr, 
welche  Gegenstand  der  sireitigen  Sendungen  sind, 
eu  den  Bedingungen  des  internationalen  Tarifs 
P.V.  S^;;  beftirdert  wurden  ;  dass  dieser  Tar^f  fi  - 
die  Befordening  einer  Tonne  (iiiter  in  Frankatur 
von  einer  iranzosischeii  nach  emer  spamschen  Sta- 
tion, oder  in  Oberweisung  von  einer  spanischen 
nach  einer  franzôsischen  Station,  einen  cinzigen  auf 
die  (îesamlbeforderung  an\vendl>aren  1-rachtsatz, 
ohne  einen  Unterschicd  zwischcn  der  Strecke  des 
fransfisisclien  und  derjenigen  des  spanischen  Netzes 
zu  machen,  festsetzt»  dessen  Betrag  in  Franken 

angegeben  ist: 

dass  die  gehorig  gencliiiugU  n  und  verottcntlichten 
Tarife  der  ^senbahnen  Gesetzeskraft  haben  und 
die  Eisenbahnen  gehalten  sind,  sie  ihreni  Wort- 
laute  nach  anzuwenden,  ohne  dit  selhen  erhohen 
oder  herabsetzen  zu  konnen,  und  die  .Midi-Kisen- 
babn  dièse  Verpflichtung  nicht  erfiillt  hiitte,  wenn 

sic  von  dem  Empfangi  r  eine  niedrigeK'  1  Vacht  als 
die  im  Tarife  verzeichnete  unter  dem  V'onvande 
angenoinnien  hatte,  dem  Kursunterschiede  Kech- 
nung  zu  tragen,  wdcher  zur  kritiscfaen  Zeit  zu 
gunsten  des  franzôsischen  und  zum  N'achteil  des 
spani-eht  ii  (ii  Ule^s  bestand  :  dass  die  Revision'^klage 
vergeblich  eine  Bestiiumung  anfiihrt,  welche  in 
einem  in  Spanien  genehmigten  Nachtrage  enthalten, 
aber  in  den  franzôsischen  Tarif  nicht  iiberg»'gangen 
ist,  nach  welcher  es  der  l 'i^MibahngeselIschaft  Tar- 
ragona-BarceliMia- Frankrcich  gcstattet  ist,  den  lur 
die  Befôrderung  in  Frankreîch  anzuwendenden 
Frachtsatz  uni  die  Kursdiiïerenz  zu  erhShen;  dass 
ein  internati  'Il  dei ,  zwcien  I.andern  gemeinsamer 
Tarif  in  jedem  derselben  nur  hinsichtlich  der  Be- 
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accords  qui  seraient  intervenus  entre  les  expédi- 
teura  et  la  compagnie  espagnole,  premier  trans- 
porteur, ne  pourraient  avoir  pour  effet  de  dimnrr 
force  exécutoire,  en  France,  à  une  disposition  du 
tarif  eiipagnol  différente  de  celle  du  tarif  français 
qui  a  le  caractère  d'une  loi  d'ordre  public  à  la- 
(luelle  il  n'est  pas  permis  de  dt  rnger  par  des  con- 
ventions, particulières.  (Laïué  Kleury,  Bulletin  annoté 
1898,  p.  142.) 


Xii/i:  Soa-i  rni)]iiflinis  ijue  /.'«r  ,'tj  <Htu<is  ./<■  l-rjnn  en  £>l>ii:^nf 
il  existe  une  entente  eotre  le*  compagnies  Iranfuiv-i  et  «iiannoleç 
qai  permet  UX  expiditenrs  françnis  de  bourlicler  du  ouurs  du 

cbauge.  Celle  diipiiMiliOB  •  leprodaite  <Ims  te  bulletin  de 
1898,  p.  105. 

Oaleul  dn  prix  de  transport. 

(Jugement  da  Iribunal  de  dinrict  en  maii^ie  coamterelate,  à 

Vienne,  du  24  «ri^tcmhrp  iSgS.  ' 

•—  c:ump.  t!.  I.  art.  H,  12.  — 

Deux  env<MS  de  pâte  de  bois  (lissée),  pesant 

loooo  et  kilos,  avaient  été  remis  au  trans- 

port en  décembre  iSf^j  et  en  avril  i8'jS  .1  Srlieib- 
miibl,  station  des  chemins  de  fer  de  i  i.tat  autri- 
chien, à  destination  d'Asch,  station  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Bavière;  le  chemin  de  fer  avait 
de  ce  chef  perçu  148  florins,  puis  ultérieurement 
141  florins  bu  de  plus  pour  le  prix  de  transport 
qui,  suivant  la  déclaration  du  chemin  de  fer  dé- 
fendeur, devait  être  calculé  d'après  le  tarif  de 
l'union  austro-hon(:;roi--f-ba\aroi';(".  demandeur 
objecta  que  les  expéditions  auraient  dù  être  taxées 
d'après  les  tarife  internes  applicables  en  Autridie 
et  en  liavière,  tarifs  donnant  pour  l'un  des  envols 
83  florins  oS.  et  pf>nr  l'autre  75  fli>rin<  5  3.  soit  au 
total  158  florins  Oi  ;  et,  sans  avoir  procède  d'abord 
par  voie  de  rfelamation,  il  actionna  le  défendeur 
devant  le  tribunal  compétent,  en  remboursement 
des  131  florins  21  perçus  en  trop. 

La  demande  a  été  pleinement  admise  et  le  che- 
min de  fer  condamné  aux  frais  et  dépens  pour  les 
motifs  suivant.^  r 

I"  Pour  établir  qu'il  ne  pouvait,  comme  il  l'a 
feit,  appliquer  que  le  tarif  de  l'union  austro-hon- 
groise-bavaroise,  le  chemin  de  fer  défendeur  s'ap- 


istiromungen  und  Bedingungcn  rechtsgultig  ist,  die 
von  der  zustSndigen  Bdifirde  hi  gdtfiriger  Weise 
jîcnchmi<^t  worden  sind:  da=s  V'ereinbarungen, 
welche  zwischcn  Abscndern  und  der  spanischen 
Eisenbahngesellschaft,  als  ursprlinglicheoi  Fracht- 
luhrer,  getroflèn  waren,  nicht  die  Wirkung  haben 
ki)nnten,  in  Frankreich  einer  Bestitninung  des  «pa- 
nischen  Tarifs  Kechtswirkung  zu  verleihen,  welche 
von  deijenigen  des  franzosiscben  Tarifs  abweicht, 
der  den  Charakter  eines  allgeoidnen  Geseties  hat, 
von  welchem  durch  besondere  Abmachunfjen  ab- 
zugehen  nicht  gestattet  ist  (Latué  Fleury,  Bulletin 
annoté  1808,  S.  142.) 

.Vi'.'/i.  \\  ir  eriiiDern  daraii,  da^s  fur  JU  Seitdungen  iius 
Frnnlrt'icli  nacli  Spinitn  ein  l'berciDliommcn  iwischen  dcn 
trJDAinischen  und  den  sp.inischcn  Kiscnbahnen  besiclit,  wuuacii 
dem  franzosi^hen  ANcndcr  der  Ansprucb  vai  die  Kuradiflereot 
i;ew.ilirl  ist.  Wir  haben  die^ca  (;bat«inllOBaitB  io  dCT  Zeitsebrift 
von  1898,  S.  105,  Tcrôffentlicht. 

nra^tberMhnunc. 

(EnlicheidiMif  dec  BezirksKrrichte*  fSr  HandelnacheB  ia  Wien 

vom  24.  Seplcrabcr  iSqX.I 

—  Zu  verKleicben  l.  U.  Art.  ii,  12.  - 

Von  ScherbmOhl,  Station  der  k.  k.  âsterreichischen 

Staatsbahnen,  wurden  im  I  )ezeniber  1 897  und  April 
i8(;S  zwei  Sendungen  IIolzst^tT  fgeschlifl'en,  ini  lie- 

iwicht  von  loocx)  und  1 1  000  kg  nach  Ascb,  Station 
der  k.  bayerischen  Staatseisenbahnen,  aufgegeben, 
und  dafiir  von  der  Eisenbahn  148  Gulden  und  nach- 
traf:j)ich  noch  weitere  141,80  (îuldcn  l'Vacht  er- 
1  hoben,  welche  nach  Angabe  der  beklagten  Hahn 
auf  Grund  des  âsterreichiseh-ungarisch-bayerischen 
Eisenbahnverbandstarifs  zu  berechnen  war.  Der 
I  Klager  dagegen  beanspruchte  die  lierechnung  der 
1-racht  unter  Anwcndung  der  in  Oesterrcich  und 
Bayem  geltenden  intemen  Tarife,  wonach  ftir  die 
eine  Sendung  und  fiir  die  andere  Sendung 

75,53  (îulden,  zusammen  aiso  i;;S/>i  Gulden  zu 
berechnen  gewcscn  waren,  und  belangte  die  Eisen- 
bahn —  ohne  dass  vorher  auf  dem  Wege  der 
Rcklamation  vorj^egangen  worden  war  beim 
kompetenten  Gerichte  uni  Kiickgabe  der  hiemach 
zu  viel  bezahlten  131,21  Gulden. 

Die  Kbige  ist  im  vollen  Umfeng  und  unter 
Kostenfolge  (Ur  die  ELsenbahn  gutgeheissen  worden, 
im  wescntlirhen  mit  fr>I<îender  Begriindung; 

I.  Die  bcklagte  Babn  beruft  sicb  zuui  beweisc, 
dass  nur  der  von  ihr  angewendete  ôsterreidiisch- 
uogarisch-bayerische  Eisenbahnverbandstarif  aoge- 
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puie  sur  le  bit  que  ledit  tarif  renvoie  au  tarif 
pour  le  transport  des  marchandises  entre  l'Autriche- 

Hongrie,  <\'tu:f  p,\rt,  -  t  l'Allemagne,  In  T.iixcin- 
bourg,  la  Belgique  ot  N^s  Pays-Bas,  d'autre  part, 
et  que  sous  h  rubrique  ijute  de  bois  (remarque 
p.  8),  ce  dernier  tarif  stipule  que  la  réexpédition 
aux  stations  frontières  autrichiennes  ne  peut  avoir 
lieu  que  si  cette  upération  est  prescrite  par  l'ex- 
péditeur dans  la  lettre  de  voiture,  ce  qui  n'était 
pas  le  cas  ici. 

2"  Mais  les  dispositions  du  tarif  invoqué  par  le 
diemin  de  fer  ne  petiveiM  être  prises  en  eonaidé- 
ration  que  s'il  est  établi  que  ce  tarif  est  seul  appli* 

cable.  Or,  lorsqu'il  existe  un  tiirif  direct,  nucunc 
prescription  n'oblige  à  l'application  exclusive  de 
ce  tarif;  bien  plus,  le  chemin  de  fer  est  tenu 
de  choinr  te  tarif  le  plus  avantageux  pour  l'inté- 
ressé. Le  tarif  appliqué  par  le  chemin  de  fer  est 
ici  très  défavorable  à  l'expéditeur,  ainsi  qu'il  res- 
sort de  la  différence  entre  le  tarif  invoqué  par  ce 
dermer  et  le  tarii  direcL  En  conséquence,  le  choix 
du  tarif  direct  par  le  chemin  de  fer  étiiit  inadmis- 
sible en  l'espèce  et  l'on  ne  peut  arguer  de  la  re- 
marque du  urif  relevée  par  le  chemin  de  fer.  Cette 
remarque  serait  d'ailleurs  encore  sans  eflet  par  ta 
raistjn  que  les  marchandise-^  litis^ieuses  avaient  été 
expédiées  en  trafic  interne  et  avec  une  lettre  de 
voiture  interne  et  qu'aux  termes  de  la  disposition 
additionnelle  XVD  au  f  §i  du  règlement  d'ex- 
ploitation 'i,  sauf  dans  des  cas  spécialement  déter- 
minés, il  doit  être  satisfait  à  la  demande  fornmiée 
conformément  au  $  6i  (4^,  tendant  à  l'application 
ultérieure  d'un  tarif  plus  réduit  que  celui  qui  avait 
été  choisi  par  le  cbanin  de  fer. 


*)  XVn.  La  deuumde  i«BdMt,  d'aprè*  le  §  6,  «linéa  (4),  à 
oMeair  VajfÇtàaiiea  nlttiiewe  d'un  tarif  pliia  Mmi  qvtt  oelw 
i|Bi  Miit  éie  dioiri  put  le  ehcBiB  de  fer  pour  les  mnrcIinnilisM 
el  te*  uîiBWB  «nuits  renki  m  tmepmt  iras  prescription 
'iMi^niire  «t  d'expédilicaf  doit  tee  admiie  mf  les  eaceptiaiM 

I*  t  >u  nr  peut  cxi^<T  l'.TpphvMliuii         r.iriN   r\(*rjiriiinii(-l<  et 

<lc  réductions  >jc  Uixcs  qut  uc  sont  pas  vaLiblrs  pour  IVuscmMe  1 

<)ii  psrci'urs  .-lyjnt  droit  au  iraiispon  tut  le  chemin  de  fer  accor-  I 

dbuu  ic*dties  facilités  ou  qui  stipalent  l«  remise  de  qaaatilét  | 

miniflg*  oo  aolret  oonditioni  tpédales.  i 

2*  Im  dcoMndc  ea  remboantement  de  taxe  n'cct  pas  non  plus 


I  wendet  werden  durfte^  darauf,  dass  dieser  Tarif  auf 
den  Tarif  ittr  den  GUterverkehr  rwischen  Ocster- 

reich-l^ngarn  cinerseits  und  Deutschland,  Luxcm- 
burg,  Helgien  und  den  Niederlanden  andererseits 
verweist,  und  in  dîesem  letzteren  bet  der  Position 
HolzpapierstofT  (Vorbemerkung  auf  S.  8)  bestimmt 
ist.  ilas-^  die  Umexpeditt<in  in  den  dentsch-oster- 
reichiâchen  Grenzstationen  nur  gewàhlt  wird,  wenn 
dieselbe  im  Frachtbriefe  vom  Absender  voige- 
schrieben  ist,  was  im  vorlieKd<l™  Falle  nicht  ge* 
schehen  sei. 

2.  Die  Ikstimniuagen  des  von  der  Bahn  be- 
rechaeten  Tarifis  kommen  aber  ninr  dann  in  Be* 
tracht,  wenn  feststefat,  dass  nur  dieser  Tarif  sur 

Anwendung  zu   kommen  hat.  1)''  t'  ht  ni;n 

keine  Vorschrift,  dass  betm  Vorhaudeiisein  eines 
direlcten  Tarifes  nur  dieser  angewendet  twerden 
soU;  vidmdtr  obliegt  es  der  Bahn,  den  derFartei 
gunstigsten  Tarif  zu  wahlen.  Der  von  der  Hahn 
anfjewendcte  Tarif  ist  aber  ein  der  Partei  sehr  un- 
gunstiger,  wie  die  Differens  zcigt,  wddie  sieh 
swisdien  dem  von  der  Parte!  beanspruchien  und 

dem  direkten   Tarife  erf^iebt.  war  dahcr  der 

:  von  der  Bahn  in  Anrechnung  gebrachtc  direkte 
Tarif  im  vorliegenden  Falle  unzulàssig  und  kann 
auch  auf  die  von  der  Eisenbahn  hervoigehobene 
Tarif  lieinerkung  keine  Riicksicht  ^'enommen  werden. 
i  Dièse  lienierkung  miisste  aber  auch  daruni  ausser 
Betracht  fallen,  weil  die  in  der  Klage  erwàhnten 
Gâter  im  inlandischen  Verkehre  und  mit  einem 
inlandischen  Erachtbriefe  abgefertigt  wurden  und 
nach  Zusatzbestimnuing  XV'II  zu  S  5  i  des  Ifetriebs- 
:  règlements  ')  dem  nach  $  Oi  (4)  gestellten  Begehren 
um  nachtritgliche  Anwendung  einer  billigeren  als 
der  vnn  der  I-'isenbahn  s^ewahlten  Abfertic^ui^  mit 
bcstinunten  Au^naliiiieii  slattzugeben  ist. 

')  XVlt.  Dein  nacb  |  bi,  Ab«atr  (4),  gestdlien  Begehren 
m  BMdilililiBlie  Aawtaâiaf  «iner  biDigerea  eb  der  «00  der 
Eieenbahn  (ewUilleD  Ablinlîguig  bei  PrachigStem  iwd  lebenden 
TiercD,  wdehe  ohna  Wcf-  ud  Abfertigni^civonclirift  s«r  Asf* 
fabe  gdanceB,  wltd  ait  folceildcB  Annahmen  atattgcfeben: 

1.  Die  AiiweruiuTi^^  vnn  AiisimljUitt^inlcii  anil  Knichler- 
miUisigur);cii,  wclctie  niclit  filr  dic  ganze  transporlberechtigte 
Sirccke  jenrr  Kiseobnlm,  VOD  wekber  sie  gvwttft  ifakd,  r>i)]li(;- 
keit  lieben,  oder  wekhe  ao  die  Amfbringuiic  T«a  Minieul- 
quantitaten  odcr  an  fooftige  besondere  BcdingoBces  gebandea 
sind,  kniin  niclit  beanspnicht  werden. 

2.  Der  Fracblcr«lattung!«n»prtich  bleibi  ferner  uaberllcksichtigt: 
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3"  Dans  l'espèce,  la  marchandise  a  été  pffccti- 
vement  remise  au  transport  sans  prescription  d'iti- 
néraire et  d'expédition  ;  aucune  des  exceptions  f<Mr« 
mulées  dans  la  disposition  additionnelle  W'II  n'est 
ici  applicable  :  en  conséquence,  le  demandeur  est 
fonde  à  réclamer  l'application  du  tarif  plus  réduit 
indiqué  par  lui,  au  lieu  du  tarif  plus  élevé  choisi 
par  le  chemin  de  fer. 

4"  Il  y  a  lieu,  en  outre,  d'observer  que  les  con- 
ditions du  tarif  choisi  par  le  chemin  de  fer  âtipu- 
lent  expressément,  lors  de  l'application  dudit  tarif, 
la  validité  de  la  prescription  du  règlement  d'ex- 
ploitation et  de  la  disposition  additionnelle.  -Si 
donc,  d'une  part,  ce  tarii  dispose  que  le  mode  de 
la  réexpédition  doit,  pour  être  chmsi,  être  men- 
tionné par  l'expéditeur  dans  la  lettre  de  voiture, 
et  si,  d'autre  part,  il  est  expressément  spécifie  que 
la  disposition  additionnelle  XVII  doit  cire  appli- 
quée —  ce  qui,  du  reste,  va  de  soi,  puisque  l'ex- 
pédition a  eu  lieu  en  trafic  interne  il  faudra 
nécessairement,  en  cas  tir  contradiction  entre  une 
disposition  de  tarif  et  une  disposition  additionnelle 
au  règlement  d'exploitation,  appliquer  la  disposi- 
tion additionnelle  et  n  n  celle  du  tarif,  sinon  il 
serait  possible,  à  l'anic  du  tarif,  d'éluder  le  règle- 
ment d  exploitation  ainsi  que  sa  disposition  addi- 
tionnelle. 

A  la  prétention  du  chemin  de  fer  d'après  la- 
quelle le<;  dépens  ne  pouvaient  lui  être  imputés, 
attendu  que  le  demandeur  n  avait  pas  procédé  par 
voie  de  réclamation  avant  d'entamer  le  procès,  le 
tribunal  a  répondu  que  le  (l<  i<  n  U  nr  n' unit  |<  i 
pour  ce  motif,  être  exonéré  des  dépens,  et  peut-être 

a)  si  des  oombinuMBs  de  Inrilt  «ont  ultérieiireaicnt  deneodée* 
pow  des  iHBéniim  qui  ne  wat  pt»  ej^icable*  «m  rabtknu 

de  trafic  en  question. 

L(»  f;iirt*s  (le  difxiri  iM  d'arrivée  reoseiiptent  enr  les  Mini- 
rniru^  ici;aix  Af  ti >i r.  lofiqae  «■  ithiénirM  ne  liguent 

pas  eux-méuie»  sur  les  i.Trifs: 
^)  ti  WK  l'itincrairc  pour  lequel  Ir  calcul  tic  la   l.-uii'   cvl  iillc- 
neoMmcnt  demmndé  on  «ccordatt  des  délais  rcglemeuUiies  de 
limttcm  phM  kiiic»  que  eeux  obtenu  lar  lltinénbe  efliecHve- 
nient  mm; 

t)  ai,  en  cei  de  Intniiport  d'animaux  TÏvaolt,  on  demande  ulté- 

Heurcmt'nt.  ]i  iiu  nii  tr'in<;iui.  l'.ipj  liciiiun  ilu  îaril  .lu  fx>iils 
et  pour  un  aulrc,  i  i  Uf  ilu  laiit  a  la  superficie  itanl  au  vn- 
lumcf  ; 

d)  B  UD  achemÏDemcDt  indirect  est  demandé  ultérieuremenl  et 
que  ponr  l'effecloer  r'5elU>meat  il  faille  fiûre  pester  ui  aCne 
envoi  de«z  fois  sur  le  même  Imn^on. 


3.  Hier  wurde  nuii  das  Krachtgut  th;itsarhlich 
ohne  W  cg-  und  Abiertigungsvorschrift  aufgegeben, 
und  es  li^  ketne  der  in  der  Zusatzbeatimmung 
XVII  angerùhrten  Ausnahmen  vor,  demgemass  ist 
die  Klagsseite  berechtigt,  die  Anwendung  des  von 
ihr  bezeichneten  billigcren  Tarifes  statt  des  von  der 
Rahn  gewiihlten  tenreren  Tarifes  zu  beanspruchen. 

4.  .Auch  muss  noch  darauf  verwiesen  werden. 
dass  in  den  liestinimungen  des  von  der  bahn  zur 
Berechnung  gebrachten  Tarifes  ausdriicklich  her- 
vorgehoben  ist,  dass  bei  seiner  Anwendung  die 
Vorschrift  des  Hetriebsreglements  und  der  /u- 
satzbestimmung  zu  gelten  habe.  W'enn  nun  einer- 
seits  dîeser  Tarif  bestimmt,  dass  eine  Umexpedition 
nur  daiui  gewàhlt  wird,  wenn  es  im  Frachtbriefe 
vom  .Ab'iender  vorgeschrieben  ist,  andererseits  aus- 
driicklich hervorgehoben  wird,  dass  die  Zusatz- 
beatimmung  XVII  zu  gelten  hab^  was  iibrigena 
«ch  von  seibst  versteht,  weil  die  Abfertigung  im 
internen  X^erkehre  erfolgte,  so  wird  l>oi  eincnt 
Widerspruche  einer  Tarif bcstinunung  mit  eincr 
Zusatsbestimmung  des  BetrietiBreglements  unbedingt 
die  Zusatzbestimnmng  und  nicht  die  Tarifbestim- 
mung  zur  .Anwcndun'f  komni<'n,  da  es  sonst  nuig- 
lich  ware,  durch  den  larU  das  Betriebsrt^lement 
samt  den  Zusatabestimmungen  zu  umgehen. 

Auf  die  lunwendung  der  Eisenbahn.  da.>s  sie 
nicht  kostenfallifî  werden  konne,  weil  der  Klager 
,  nicht  vor  Anhcbung  des  l'rozesses  aul  dcm  Re- 
klamationsweg  vorgegangen  sei,  wurde  vom  Gericht 
erwldert,  da<s  ans  diesem  Grund  die  (ieklagte  nur 
dann  von  dem  Kostenersatze  befreit  ware  und  viel- 

a)  wenn  aachtiiglicb  Xarilkombinationen  iUicr  Rouicn  in  .Vn- 
spraeh  genoamen  werdea,  die  fttr  die  in  Frsge  IsommeBde 

Verkchnrelation  nicht  traosportbcrechtigt  Sind. 

Cber  die  traa«p»rilifreclitiglen  Routen,  wenn  aie  niciit  «M 
cicn  Tarifcn  $cll>sl  /u  rntiK'l  mil-d  Mnd^  gelMS  die  VefSKDd-  und 
Beiliminun|;sstatiun  .AusUunit; 
h)  wean  auf  dcm  Wcfje,  auf  welciiem  die  KrnrIillfL n  clnimij» 
nacfatriglicb  begebit  wird,  «ine  Idogere  rcglcinciuariM;be  Licier- 
irat  sich  ergeben  httte  als  auf  dem  fewlUtea  Wege; 

e)  wenn  bei  TraDspoiten  leHender  TIeie  sireckenweiae  die  An- 
wendung des  Gewichtiitarifes  und  strcckenurise  ilie  AnweBdung 
des  Bodenflilehcn.  (Rauni-VInrifes  n!«rliifii(,dieli  ^cwitoscht  wird; 

./>  «cnn  n.icliltutîlich  csnc  inilirekle  Aljfertigunsr  I  ciMi-prucht 
«ird.  der/ufol^'-  l»e<  ihiiUitcliliclicr  Ausfalirunj;  Iv.-  xi  rlauRtcn 
Abfertigung  die  Sntdung  auf  cioer  und  derselbca  Strcckc  swei- 
mal  bitte  befôrdeit  werden  nilasen. 
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même  «ncore  tédatmer  le  rembouisement  de  ses  j 
Crais  que  si,  dès  la  premièie  audieitoe»  U  avait  | 

irniiiédiatemeiit  reconnu  Ir  hicn-fondt'  de  la  drinandc, 
ce  qui  n'a  pas  été  le  cas.  (Allgem.  Tanianzeiger 
0"  45.  p.  583.^ 

Llmiicm  pcMandne  tardive  de  la  maroliaiidiaa 

dana  la  délai  de  liTreiaon. 
(Arrêt  de  la  coor  («préme  à  Vicoae  du  14  jidUei  1898.) 

—  Camp.  C.  I.  ut  t4  et  Dtafi.  i^gL  S  ^  — 
Le  1 1  août  1897,  le  plaignant  remettait  :i  Vienne 
un  envoi  de  viande  fraîche  pi-sant  iSj  kilos  pour 
Z.  à  G.  Après  ctre  vainement  venu   a  la  gare 
de  G.  dès  le  matin  du  12  août  pour  retirer  la 
marcbandi^c,   Z.  revint   le  soir  du  même  jour  et 
reçut  avis  du  chef  de  gare  que  l'expt  diti'in  était 
arrivée.  En  conséquence,  Z.  se  rendit  chez  lui  et  . 
Kpanit  à  la  gare  avec  ses  commis  pour  enlever 
la  marchandise.  Le  chef  de  gare  lui  déclara  alors, 
dit  le  plaignant,   «pie  la   viande  avait,    par  suite  ' 
d'erreur,  continué  sa  route  avec  le  train.  Le  che- 
min de  fer  défendeur  soutint  que  la  viande  n'avait 
pas  été  trouvée  dans  le  wagon  et  que»  pour  ce 
fait,  le  train  avait  continué  sans  que  la  marchan- 
dise eût  été  déchargée.  Ce  fut  seulement  le  13  août 
1897,  au  matin,  que  la  viande  revint  à  G.,  retour 
de  O.,  où  elle  avait  été  emportée,  et  Z.  en  fut 
immédiatement   avisé.    Mai'^   d  lui-ci   ne  prit  plus  ' 
hvraiiion  de  l'expédition  qui,  par  suite,  lut  vendue 
le  même  jour,  à  11  heures  du  matin,  par  licita-  1 
tion,  ce  qui  produisit  une  somme  nette  de  41  H.  ' 
JX  kr.  Le  plaignant  réclama  au  chemin  tic  frr  le 
montant  du  dommage  qui,  déduction  faite  du  pro- 
duit de  la  licitation  sur  le  total  de  la  facture  s'éle- 
vant  a  14  ;  H.  ''ki  kr..  rcpi  ésentSÛt  une  somme  de 
l<»i  11.  .S7  kr.  Le  demandeur  n'accepta  pas  le  pro- 
duit de  la  licitation  que  lui  ocrait  le  chemin  de  1 
fer  et  celui-ci  en  fit  le  dépôt. 

l-'n  première  instance  ^tribunal  de  <listni:t  pimr 
Ic-s  utiaires  commerciales;,  un  jugement  du  8  fé- 
vrier 1898  repoussa  la  demande  parce  que  la  mar* 
I  handise  avait  été  mise  à  la  disp(j>;ition  du  des- 
tinataire avant  l'expiration  des  tiélais  n'-t^lcinen- 
taires  de  livraison,  par  conséquent,  en  temps  utile. 

Le  tribunal  i.  r.  de  commerce,  statuant  en 
deuxième  instance,  accueillit  intégralement,  au  oon- 


mehr  nocb  Ersatz  ibrer  Kosten  verlangen  Icônnte, 
wenn  sie  sofort  bei  der  ersten  Tagsetzung  den  An- 

spruch  der  Klagerin  anerkannt  hatte,  \va^  nicht 
ge.schehen  sei.  (Allgemeiner  Tariiaazeiger  iNr.  45, 

S.  583.) 

AttceUUoh  verspfttete  Abliefenmg  dea  Onta 
innerhalb  der  Itieferfiriat. 
(BitMlieidiiiig  de*  k.  k.  o!,crs;rn  (ieriehIlbcA  in  Wiea  vont 
14.  Juli  1898.) 

—  Zo  Tetglekliefl  L  V,  Art.  14  uad  A«f.-B.  {6^  — 
Am  II.  .August  1897  wurde  von  dem  Klàgcr  in 
Wien  eine  .Sendung  frischcn  l"!eischrs  im  (levvichte 
von  183  kg  an  Z.  in  Ci.  aufgegeben.  Nachdeni 
Z.  schon  am  Morgen  des  12.  August  vergeblich 
behufi  Abhtdtti^  der  Waie  am  Bahnhofe  in  G.  er- 
schienen  war,  kam  er  am  Abend  desselben  Tages 
wieder  dahin  und  erhielt  voni  Stationsbcaniten  die 
Mitleilung,  dass  dieSendung  bereits  angekommen 
sei.  Infolgedes-sen  begab  sich  Z.  nach  Hause  und 
erschien  dann  mit  soinen  Hurschen  zur  (Tbernahme 
der  Ware  am  iiaiiuhofe.  Da  wurde  ihm,  wie  K-lager 
behauptet,  vom  Babnbeamten  mitgetdit,  dass  das 
Fleisch  irrtumlich  mit  dem  Zuge  weitergegangen 
sei.  nie  beklagte  Hahn  beliauptete,  dass  das  l'ieisch 
im  Wagen  nicht  gefunden  wurde  und  dahcr  der 
Zug  ohne  Ausladui^  desselben  weiterging.  Erst 
am  13.  August  1897  morgens  langte  das  Fleisch 
von  n..  woliin  t'-^  weitergefuhrt  worden  war,  in  G. 
ein,  und  Z.  wurde  .sofort  davon  verstandigt.  Dieser 
nahm  aber  die  Sendung  nicht  mehr  an,  welche 
deshalb  an  dems.-lhen  Tage  um  i  1  Uhr  VOrmittagS 
licitando  verkanft  iind  wobei  ein  l\cincrl<is  von  4lfl, 
73  kr.  erziehlt  wurde.  Klager  beanspruchte  von 
der  Bahn  den  Ersatz  des  Schadenbetrages,  der 
sich  nach  Abzug  des  Licitationserloses  von  dem 
Fakturenwerte  v<>n  1 4  <  M.  :i!-o  den 

Betrag  von  101  ri.  Sj  kr.  iJeii  ilmi  von  der  liahn 
angebotenen  Erlôs  àer  Licitation  nahm  Klâger  nicht 
an;  die  Halin  erlegteihntteimdortigen  Depositenamt. 

1  )ie  i'r-.tr  Instanz  Hezirksgericht  fur  Ilaiidels- 
sacheny  wies  mit  Urteil  vom  8.  l-ebruar  1898  die 
Kiage  ab,  weil  das  Gut  noch  innerhalb  der  regle- 
mentarischen  Lîeferfrist^  also  rechtxdtig,  demEm- 
pfanger  avinert  worden  sei. 

Das  k.  k.  Handel^richt  als  zwdte  Instanz  hat 
dagegen  am  6.  Mai  1898  die  Klage  im  ganzen  Um- 


Dlgitizcd  by  G 


28 


jurUipnulmoe.  —  KeebtipraelianK. 


traire,  la  requête  le  6  mni  iSo^^.  nttcndti  qu'il  y 
avait  eu  dévoyé  par  ia  laute  du  chemin  de  fer  et 
que  ce  dévoyé  devait  être  considéré  comme  ayant 
endommagé  la  marchandise,  ce  dont  le  chenun  de 
fer  était  responsable  d'.tprr-^  l'.irt.  y)>^  c.  coni.  et 
le  S  75  du  règlement  de  transport').  Le  chemin  de 
fer  ne  pouvait  être  exonéré  parce  que  le  dévoyé 
s'était  produit  dans  la  limite  des  délais  réglemen- 
taires de  livraison,  alors  que  la  marchandise,  dès 
le  12  août,  était  parvenue  à  destination  et  que  le 
chemin  de  fer  en  avait  averti  le  destinataire. 

La  cour  çuprême,  de  son  côté,  comme  cour  de 
revision,  a  repris,  le  14  juillet  1H98,  le  jugement 
du  tribunal  de  district  pour  aflbires  commerciales 
à  Vienne;,  et  rejeté,  avec  condamnation  aux  dépens, 
la  requête  du  demandeur. 

t  La  raison  pour  laquelle  le  demandeur  a  refusé 
d'accepter  l'envoi,  c'est  que  la  viande^  au  moment 
oâ  il  aurait  pu  en  prendre  livraison,  n'était  plus 

fraîche,  et  ce  t";iit.  de  son  côté,  s'explique  parce 
que  la  marchandise  n'avait  pas  été,  dès  le  12  aoiit 
1897,  remise  au  destinataire,  mais  seulement. le 
13  août  1897,  attendu  qu'eUe  avait  été  acheminée 
justju'à  O..  d'où  elle  avait  été  retournée  h  (î.  La 
détérioration  de  la  viande  est  donc  due  h  la  durée 
du  transport  plus  prolongée  qu'il  n'aurait  fallu 
pour  l'arrivée  à  G.  en  bon  conditionnement.  En 
fait,  le  motif  de  l'avarie  est  donc  le  séjour  prolongé 
de  la  viande  sur  le  chemin  de  fer. 


«  Mais,  à  cet  égard,  ce  dernier  ne  ptnirrait  être 
déclaré  fautif  que  s'il  n'avait  pas  observé  le  délai 
imparti. 

«Les  dispontiona  des  art.  66  et  68  du  ré|^e- 

ment  d'explnitatifH!  ']'■•-  1  hetnins  de  fer  ne  pei;vrnt 
.servir  de  baM.*  aux  prclentiuns  du  demandeur. 
Elles  ne  supposent  pas  seulement  que  la  mar- 
chandise était  arrivée  à  destination,  ce  qui  n'était 
pas  le  cas  ici.  piiis(iu'elle  a  «rontiniie  route  et 
que  le  personnel  de  la  gare  de  G.  n'en  a  pas  du 
tout  pris  livraison,  mais  encore  d'après  le  texte 
formel  de  l'art  68,  al.  2,  ces  dispositions  ne  mo* 

•)  B.  i«93  I».  13^ 


fange  gutgehei.ssen,  wcil  a  us  \'erschulden  der  Eiscn- 
1  bahn  eine  Verschleppung  des  Frachtgutes  atatt- 
gefunden  habe,  und  dièse  VeracUeppung  als  dne 
'  die  Substanz  des  Gutes  schadii^ende  llandlung  an- 
geschen  werden  musse,  wofur  die  Uahn  nach  Art. 
398  H.-GB.  und  S  7$  des  fietriebsreglements  ') 
verantwordich  séL  Dass  dièse  Versddeppong  Inoer» 
halb  der  reglenientarischen  Lieferfrist  statthatte, 
konne  die  Bahn  nicht  entlasten,  nachdem  das 
G  ut  schon  am  12.  August  in  der  Bestimmung»- 
station  angekommen  und  dem  Empfinger  davon 
bahnamtlich  Kenntnis  gegeben  worden  war. 

Der  k.  k.  ()l)erste  Gerichtshof  hinwieder,  als  Ke- 
visionsgericht,  hat  unteriu  14.  juii  1 898  das  Urtcil  des 
Be^rksgerichts  ftir  Handdsaachen  in  Wien  wieder 
hergestellt  und  die  Ansprtiche  des  Kliigers  kosten- 
(allig  zuriickgewiesen. 

'  I  )er  Grund,  aus  welchetn  -eitens  des  Klagcrs  die 
.  Annahme  derScndung  vc^^veigert  wurde,  liegt  darin, 
I  dass  das  Fleisch  sur  Zeit,  wo  er  es  erat  hàtte  iiber- 
nehmen  kiinnen,  nicht  niehr  frisch  w.ir,  und  dics 
hat  wieder  seine  L'rsache  darin,  dass  es  nicht  schon 
I  am  12.  August  1897  zur  Abgabc  an  den  Adressaten 
I  gelangte,  sondern  dass  dies  erst  am  13.  August  1897 
t^eschah,  weil  es  nach  O.  weitergegangen  war  und 
von  dort  erst  wieder  nach  G.  zuruckgesendet  wurde. 
1  Jie  Deteriorierung  des  l'  ieisches  wurde  also  dadurch 
bewirkt,  dass  es  lângere  Zdt  auf  dem  Transporte 
war,  als  dies  hatte  der  Kall  sein  sollen,  datnit  es 
'  in  guteni  Zustande  in  G.  ankomme.  Thatsachlich 
ist  also  der  Grund  dieser  Deteriorierung  das  làngerc 
Verbleiben  des  Fldsches  auf  der  Bahn. 

<In  dieser  Beziehung  konnte  aber  der  letzteren 
nur  dann  ein  \'er'i  hulden  bcigemessen  werden. 
wcnn  sie  die  bedungcne  Lieferfrist  nicht  eingchaltcn 
hitte. 

«  Die  Bestimmungen  der  B  66  und  68  des  Eiaen* 

!>ahn-Hetri(  hsrrf^lrments  vermo'^en   den  Anspruch 
des  Klagers  nicht  zu  begrunden.    Sie  habcn  nicht 
j  nur  zur  Voraussetzung,  dass  das  Gut  am  Bestim- 
mungsorte  eingdangt  ist;  was  hier  nicht  der  Fall  war, 

w<'i!  c'-  <'l),  ii  vvciter  <;eiollt  ist  und  von  d^-ni  l'frstina! 
der  Station  G.  gar  nicht  in  Kmpfang  gcnommen 
wurde,  sondern  es  werden  auch  nach  der  ausdriick- 
lichen  Anordnung  des  S  68,  Abs.  2,  durcb  die  dtesp 

M  z.  i<93  •>9> 
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dificnt  en  nen  celles  qui  concernent  le  délai  de  1 
livraison. 

«  Lors  donc  que  le  plaignant,  dans  l'instance  en 
revision,  soutient  que  desdits  art.  66  et  68  découle 
une  obligation  personnelle  du  chemin  de  fer,  in- 
dépendante du  délai  de  livraison  pour  la  temise 
de  la  lettre  de  voiture  et  kl  livraison  de  la  mar- 
chandise, cette  prétention  ne  semble  pas  justifiée. 

«  LiC  chemin  de  fer  a  rempli  ses  obligations 
confiMméoient  au  contrat  de  transport  et  doit, 

par  conséquent,  être  renvoyt-  des  fins  de  la 
plainte.  >  (AUgeraeiner  Tahfanzeiger,  à  Vienne, 
n-  43.  p.  558,) 

Livraison.  Obligation  pour  le  chemin  da  fèr  de 
proiEvar  l'autlientieité  de  la  «ignatora  anr  to  repn. 

(Anlt  de  la  cmr  d'appal  de  Milan,  dn  24  novdibK  189B.) 

—  Comp.  C.  I.  art.  16. 

Le  chemin  de  fer  de  la  Méditerranée  avait  été 
judiciairement  assigne  par  un  expéditeur  en  paie- 
ment  de  la  valeur  de  deux  envob  faits  en  no- 
vembre de  Turin  à  Asti,  attendu  que  ces  envois 
n'étaient  pas  parvenus  entre  les  mains  du  desti- 
nataire. 

Le  défendeur  pour  sa  décharge  présenta  les  refus 
qu'avaient  signé  le  destinataire  comme  preuve  de 
l'exacte  livraison  des  marcliandises. 

Mais  le  demandeur  contesta  l'authenticité  des 
signatures  produites,  et  oflfrit  de  prouver  par  té- 
moins et  par  experts  que  les  signatures  n'étaient  ' 

pas  autograplie^. 

Le  juge  de  première  instance  décida  d'admettre 
la  preuve;  la  cour  d'appel  de  Milan,  devant  la- 
quelle un  pourvoi  avait  été  formé,  confirma  la  déci- 
sion, mais  se  prononça  contre  l'obligation  imposée 
aux  destinataires  de  laire  la  preuve,  comme  con- 
traire aux  dispositions  des  articles  1321 — 1332  du 
code  dvil,  attendu  que  celui  auquel  est  opposé  une  | 
signature  privée,  peut  se  borner  à  la  contester.  C'est 
à  celui  qui  produit  la  s^nature  à  fournir  la  preuve 
de  son  authenticité. 


(ïlligen  Bestimmui^en  die  Festsetsungen  iîber  die 
Lieferfrist  nicht  berOhrt 

<  Wenn  daher  der  Klâger  in  der  Revisionsbeant- 
wnrtiin^  aofuhrt.  e.s  bestdie  auf  Grund  der  gedachten 

06  und  68  eine  seibstandige,  von  der  Lieferfrist 
unabbiingige  Verpffiditung  der  Eisenbahn  zur 
Chergabe  de.s  Frachlbriefes  und  Ablieferung  des 
G 11  tes  an  den  Adressaten,  so  encheint  dies  nicht 
zutreflend. 

«Die  Bahn  bat  aonaeh  ihren  Verpfltchtungen  aus 
dem  Frachtvertrage  entsproclien  und  war  demzu- 

folge  das  Klagebc<^ehren  abzuwei.sen.  >  (Allgemeiner 
Tarilanze^cr  in  Wien,  Nr.  43,  S.  558.J 


Ablieferung.  Verpfliohtung  der  Biaenbahn  sum 
Naobweis  der  Blohtickeit  d«r  Unterstdxcift  anf  der 

•anpfingshwnlwinltnnf 
(tfridl  dm  Appellgcrlcbla  In  Mailaiid  von  34.  Nmmbar  itsl.) 

-  Zu  verj;leichen  I.  U.  Art.  16. 

DieMittelmeerbalin  war  vom  Absender  gerichtlich 
auf  Zahlung  des  VVerts  zwcicr  im  November  1897 
von  Turin  nach  Asti  befltoderter  Sendungen  lidangt 
worden,  weil  die-^e  Sendungen  nicht  in  die  Hande 
der  Adressaten  gelangt  sein  sollen. 

Die  Bekl^te  l^te  zu  ihrer  Entlastung  die  Em- 

pfangsbcscheinigungen  vor,  welche  die  Adressaten 
zum  Heweise  der  richtigen  Ablieferung  der  Gttter 

an  sie  unterzeichnet  hatten. 

Aber  der  Klager  bestritt  die  lîchtheit  der  vor- 
gewiesenen  Unterschriften  und  trug  auf  Zeugen- 

und  Sachver.stiindigen-Beweis  an,  um  fc^tzustellen, 

dass  die  Unterschriften  keine  eigenhàndigen  waren. 

Der  crste  kichtcr  beschloss  die  Abnahuie  des 
Beweises;  das  AppcUgcricht  in  Mailand,  dessen 
Entacheidui^  alsdann  angenife»  wurde^  bestatigte 
(len  Hcschluss,  sprach  «ich  jedoch  gegen  die  den 
Ëmpfangem  zugewiesene  Hewcisptlicht  aus,  weil 
mit  den  Artikeln  1321 — 1322  des  bîirgerltchen 
Geseisbuches  im  Widerspruch  stebend,  da  der* 

jenige,  i^egen  welchen  einc  l'rivatunterschrift  ^'['•Itend 
gemacht  wird,  sich  darauf  beschranken  kanu,  îhr 
die  Anerkennung  zu  versagen.  Den  Beweis  der 
Echtbeit  hat  deijenige  zu  fahren,  der  die  Unter- 
scbrift  geltend  macht 
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Tour  ces  motifs,  l;i  cour  d'aiJpcl  a  décidé  ([ue 
le  chemin  de  1er  de  la  Méditerranée  devait  prouver 
l'authenticité  de  la  signature  du  destinataire  de  la 
marchandise.   (Communication  directe.) 


HMvelles  diverses. 

CtooTention  addltionnells  du  16  ivin  laos. 

La  convention  additionnelle  du  i6  juin  1898  à 
la  convention  internationale  sur  le  transport  de 
marchandises  par  chemins  de  fer  du  lO  octobre 
1890  (B.  iStjH  p.  5</>)  a  été  approuvée  les  16/22  dé- 
cembre 1898  par  les  chambres  législatives  suisses. 

Itatrodnotioii  dea  oouromiei  oomme  Malon  moné- 
taire sur  los  chemins  de  fer  sostro-hongrois. 

A  dater  du  I*' janvier  i8f/^  sur  les  réseaux  des 

adinini.strations  de  chemins  de  fer  autrichiennes, 

hongroises  et  de  la  Bosnie-Herségovine  les  frais 

de  transport  et  les  remboursements  ([ni.  iuMju'à 
présent,  i-taient  donnes  en  florins  et  kreuzer  pa- 
pier monnaie  -  -  autrichiens,  j>ont  exclusivement 
indiqués  en  couronnes  et  heller. 

l'ar  suite,  conformément  aux  dispositions  addi- 
tionnelles \1II  et  XIl  du  S  ;  I  du  réj^ieinciit  d'ex- 
ploitation qui  entrent  en  vigueur  au  jour  précité, 
la  déclaration  d'intérêt  à  la  livraison,  ainsi  que  les 
débours  et  les  renihourscmcnts  doivent  être  portés 
en  c'nirount's  et  helier  d.ins  !es  lettres  d»'  voiture, 
même  quand  il  est  fait  u.sage  pour  l'expédition  des 
anciens  formulaires  de  lettres  de  voiture  encore 
valables  jusqu'à  fin  avril  1899.  (Allg.  Tarif-Anzeiger 
n»  52,  p.  70a) 

Palament  dea  droits  d'entrée  en  ItaUe. 

Les  ministres  italiens  du  trésor  et  des  finances 

ont  décidé  de  proroger  jusiiu'au  y  jviin  \Si)<)  les 
dispositions  de  l'arrcté  tniniiitériel  du  18  juin  1^96';, 
concernant  l'acceptation  des  monnaies  divisionnaires 

d'ai^ent  et  des  biilet.s  d'Ltiit  et  de  banque  pour  If 
paiement  di-s  droits  trentrif.  i-ii  maintenant  l,i  con- 
dition de  la  litiiitation  ;i  kki  lires  de  l'acceptation 

')  Coup.  B.  \>.  553  (lire  «1  [wiinge  visé  iS  juin,  lui 

lien  de  18  jElIlel). 


Reclkti|»eehftB|;. 

Aus  diescn  (irùnden  entschied  der  Gerichtshof, 
dass  die  Mittelmcerbabn  den  Beweis  der  Richtig- 
kett  der  Unterschriften  der  Gutsempfiînger  su  er- 
bringen  habe.  (Direicte  Mitteilung.) 


ferMtodeno  .^itteilmigeD. 

aaaatsûbereinkommen  van  M.  Jonl  1886. 

Das  Zusatzubereiiikommen  vom  16.  Juni  1898 
/util  înternationalen  Uebereinkommen  iiher  den 
Ktsenbahnfrachtverkchr  vom  14.  Oktober  1890 
rZ.  1898  s.  506)  ist  am  i6.y22  Dexember  1898 
von  den  schweizerischen  gesetzgebenden  Râten 
genehmigt  worden. 

Die  Binfahran V  der  KtoneBwlhnuiir  nnf  den  Oator^ 

reichisch-ungarlscben  Eisenbahnon. 

Vom  1.  Januar  1899  an  werden  iin  Hcreiche  der 
ôsterreichischen,  ungartscben  und  bosnisch-herxe- 
gowinischen  Eisenbahnverwaltongen  die  Transport- 

gebiihren  und  Xachnahmen,  soweit  deren  \'errech- 
nung  bisher  in  iiuldcn  und  Kreuzern  osterreichischer 
i  Wàhrung  —  Noten  —  erfolgte,  ausschliasslich  in 
I  KroHt»  und  Hettern  verrechnet  werden. 

F.s  sind  daher,  entsprechend  dt-n  \um  eingangs 

bezeichneten  Taj^c  nn  i^ultii^en  /u-atzbestimmunfîen 
\'lll  und  Xll  zu  S  51  des  lielriebsreglemenLs,  die 
I  DeklaratifMi  des  Intéresses  an  der  Lieferung,  femer 
die  Har%'orschu»i-  und  Nachnahuien  tn  den  Practlt- 
briffen  ^Ict  in  Kronen  und  Mellern  anzusetzen. 
auch  dann,  wcnn  das  noch  bis  Ende  April  1^99 
giiltige  alte  FrachtbrieiTormular  bdm  Versand  zur 
Verwendung  kommt.  (Allg.  Tarif- Anxe^er  Nr.  52, 
S.  700.) 

SaUiniflr  der  ItaliemlMihein  MngangwtMl» 

Von  den  italienischen  Ministerien  des  Staats- 

scliit/i'--  und  lier  l'iii.tnxcn  ist  verfuj^t  worden,  dass 
die  iMv-tunnumgen  des  uiinisteriellen  Uekretes  vom 
I  1 8.  juni  I  s'98     betrefiend  die  Annahme  von  Silber- 

scheiiiemunzen  und  von  StaaLs-  und  Jimknoten  bci 

/ahlun;^  \  i  >n  1 '.in^îanp[S7ollen,  bi-<  zum  30.  ]  uni  iS^Oniit 
der  bisiiengen  He>;chrankunf^  in  Krafl  bleiben,  dass 

')  Im  vert>lcichcn  Z.  i&jS  ï>.  55a  (wo  e*  stiill  iS.Jali, 
i8.JuB<  heiaacB  nu*). 
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des  momiaïes  divisionnaires  d'argent  italiennes  pour 
chaque  paiement   (Communication  directe.) 

BefkiS  dM  lettNI  de  voiture  adrowflM  àdsB  élwli 

de  gars. 

La  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hon- 
grois a  reconiinandé  expressément  à  son  personnel 
<\r  rrfusrr  ilmnf lit.  en  vertu  do~  dispositions 
additionnelles  au  Ji  5 1  du  règlement  d'exploitation, 
les  lettres  de  voiture  qui  sont  adressées  aux  chefs 
de  gare,  aux  gares  de  tnarchandivcs  ou  à  d'au- 
tres adrc<>;«'s  anainîrues.  1  Extrait  de  la  Zeitung 
des  Vereins  U.  E.  V.,  n"  91,  p.  1420.J 

Expéditions  en  port  payo  pour  l'Espagne. 

Les  chemins  de  fer  de  1  Etat  belge  ont  adressé 
le  24  décembre  à  leurii  statiuas  la  circulaire 

suivante: 

'Suivant  «ne  communication  de  la  Comp^^te 
i'ran<,ai.se  du  Nord,  les  chemins  de  fer  espagnols 
refusent  à  nouveau  d'accepter  les  expéditions  en 
port  perçu  dfectuées  en  destination  de  la  péninsule 
iUrique.  même  quand  elles  sont  accompagnées 
iU"  huilrtins  d'<i(f ronchîsst  tut  nt. 

Les  envois  à  destination  de  l'I'jjpagne  ou  du 
Pbrtugal  ne  pourront  donc  plus,  à  l'avenir,  être 
siiranchis  que  jusqu'à  la  frontière  espagnole.» 

Iluaa  supplémentaires  pour  télégrammes  expédies 
par  les  gares  de  flhsnrias  de  ter. 

Est  abrogée  l'ordonnance  du  î<  i  septemher  iKSo, 
aux  termes  de  laquelle  tout  b  K  gramme  payant, 
remis  à  un  bureau  télegraphujuc  de  chentin  de  fer 
badois,  situé  sur  le  territoire  télégraphique  impé- 
rial, e-^t  pas»:ible.  en  su<  de  la  taxe  téléijraphi 
que  et  des  autre»  Xrais  ^ui  peuvent  être  dûs, 
d'une  surtaxe  de  20  pfennig  à  verser  par  l'expé- 
diteur. /Badisches  Verordnungsblatt,  n"  69,  p.  333.) 

TraiMpert  de»  Itous  per  tntna  de  luxe  entre 

Cannes  et  St-Pôtersbonrg  via  Vienne. 

Récemment  a  été  organise  un  service  direct 
franco-russe  pour  le  transport  de  voyageurs,  ba- 
gages et  fleurs  fraîches  au  moyen  d'un  train  de 

luvr"  rirculant  une  fois  la  semaine  entre  t'annes  et 
ât-l'ctersbourg.  service  pour  lequel  on  a  tenu  compte 


I  Silberscheidemunzen  italienischer  Pragung  nur  bis 

ziim  Hetrape  von  \{^\  Lire  bei  jeder  einzelnen  Zoll- 
zalilung  angcnonunen  vverden.  ^iJircktc  Mitteilung.) 

BUTÛckwcisimg  von  nn  Stafionsvorstâllde 
adroaaiorten  ii'ratihtbrielen. 

Die  Direktion  der  ungarischen  Staatsbahnen  bat 

ihre  Stationsor^ane  streng  angewiesen,  Frachtbriefe, 
die  an  den  .Stationsvorstand.  an  die  Giiterexpedifion 
uder  an  ahnlicbe  Adressen  ausgestellt  sind,  iin  Sinne 
der  Zusafacbestimmungen  zum  S  51  des  Betriebs- 
Reglemcnt-s  nnhedingt  zuruckzuweisen.  (Aus  der 
Zeitung  des  V.  D.  £.  V.  .Nr.  91,  S.  142a) 

Franko-Sendnngen  nach  Spanien. 
Die  helgische  Eisenbahnverwaltung  hat  unlerm 
24.  Uezecnber  i{y>8   fulgendes  Cirkular  an  ihre 
Siationen  erlassen: 

«Nach  eincr  Mitteilung  der  franzosischen  N'ord- 
hahn  verweigern  die  spanischen  Eisenbahnen  neuer- 
j  diiigs  die  Annahmc  von  Sendungen  in  Frankatttr 
die  nach  der  iberischen  Halbinsel  besthnmt  »mA, 
auch  dann,  wcnn  sie  von  FrankatHraetteUi  begleitet 
'  sind. 

.Sendungen  mit  lier  iJestinuuung  nach  .Spanien 
I  oder  Portugal  kônnen  daher  in  Zukunft  nur  noch 
I  bis  zur  spanischen  Grense  frankiert  werden.» 

Zuscblsgstoxen  fOr  Sisenbahn-Telegramme. 

I 

I  )ie  \'iTi  >rdiii;ni';  vont  v  >.  Seiiteinlier  iSSf».  wonaeli 
tiir  jedes  l)ei  einer  badischen,  ini  Keiclistelegraphen- 
gebiet  gelegcnen&UintelegrapbenstationxurAnijgabe 
j  kommende  gebQbrenpflichtige  Telëgramm  ausser 
der  Telegrammgebiihr  vtnd  den  etvva  zur  Erhehung 
kotnnienden  sonstigen  (lebuhrcn  cin  Zuschlag  von 
î  20  Pfennig  vum  Aulgebcr  zu  erheben  war,  ist  auf- 
I  gehobenworden.  (BadischesVerordnung5blattNr.69, 

!  s.  233.) 

I    nnmentrenqport  mlUeIsfe  Ifuznssflgen  svlaehen 

Cannes  iind  St.  Pofersbnrg  tlbor  Wien. 

\'or  kurzem  ist  cin  direkter  tVanzusiscli-russischer 
Verkehr  fiir  die  fieforderung  von  Personen,  Gepack 
I  und  frischen  Blumen  mitteist  wôchentlich  ânmal 

zwischen  Cannes  und  .St.  IVteisburg  \  ■■rkehrender 
I  Luxuszùge  ins  Leben  gerufen  wordcn,  bei  dem 
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de  l'expérience  déjà  réalisée  durant  les  années  pré- 
cédentes pour  les  services  de  ce  genre. 

On  sait»  combien  dans  certains  endroits  on  re- 
cherche les  fleurs  fraîches,  notamment  n  l  i  r 
époque  à  laquelle  les  serres  et  les  cultures  artiti- 
cielles  locales  ne  peuvent  suftîre  aux  demandes, 
ni  produire  les  esptees  de  fleurs  les  plus  fines  et 
les  plus  recherchées.  Aussi  avait-on  essayé  anté- 
rieurement rcxpcditinn  par  traiiT<  directs:  mais  ce 
mode  de  transport,  bien  qu'cfiectue  avec  tout  le 
soin  possible,  n'oflBrait  pas  toute  la  rapidité  d'expé- 
ditioii  voulue  par  suite  des  retards  inévitables  ré- 
sultant de  l'accomplissenient  des  foraialités  doua- 
nières aux  frontières. 

On  eut,  par  suiti^  l'idée  de  confier  ces  transports 
aux  petits  de  la  compagnie  des  wagons-lits,  qui 
accompagnent  les  trains  de  luxe,  et  de  le^  chari,'er 
de  remplir  les  formalités  douanières  durant  les  arrêts 
aux  gares  de  Vintiniille  et  de  Pontebba,  opérations 
auxquelles  se  prête  le  personnel  des  douanes, 
moyennant  le  paiement  d'une  taxe  spéciale. 

Un  a  donc  décidé  d'eifectuer  le  transport  aux 
prix  et  coiwStions  applicables  pour  les  bagages. 
La  compagnie  des  wagons-lits  pourvoit  à  la  garde 
en  cours  de  route  et  à  l'accomplissement,  dans 
son  wagon  à  bagages  aménagé  à  cet  ertct.  des 
Opérations  de  douanes  contre  paiement  de  i.  I.  50 
par  expéditHm.  Elle  se  chai^  également  de  l'en- 
iM'ement  et  de  la  livraison  à  domicile  moyennant 
I  lire  par  colis  et  par  opération.  Outre  les  gares 
de  Cannes  k  Vintimille,  où  s'arrête  le  train  de  luxe, 
sont  admises  au  même  trafic  les  gaves  italiennes 
de  Vintimille.  Hordighera,  O'^pedaietti.  S.  Remo, 
Pegli  et  Ciènes-r.  principe,  pour  les  destinations  de 
Vienne-gare  du  sud,  Oderberg,  \'arsovie  et  St-Péters- 
bourg.  (Communication  directe.) 


Limitation  du  trafic  des  marchandises  les  diman- 
ches et  j  u  u  rs  fériés  sur  les  chemins  de  fer  anglais. 

La  C  hanibre  austro-hongroise  de  con>merce  et 
d'industrie,  à  Londres,  a  adressé  sur  cet  objet,  à  la 
c  Oesterreichische  Etsenbahnieitung  les  commu- 
nications suivante'^  • 

«  Toutes  les  administrations  de  chemins  de  fer 
consultées  constatent  à  runanimité  qu'elles  n'ont 


die  in  den  vergangenen  Jahren  in  ahniichen  Ver- 
kehren  gcniacbten  Erfahrungen  verwertet  wurden. 
Es  ist  bekannt,  v/itt  sehr  die  frischen  Blumen  in 

einij^^en  (  Vten  begehrt  werdcn,  besonders  ini  Winter, 
wahrend  dn-  Treibhauser  und  die  kiin.'itliche  Zucht 
ani  Orte  selbst  nicht  genugen  und  die  feineren  und 
gesuchteren  Arten  der  Blumen  nicht  geliefert  werden 
konneii.  Es  wurde  daher  VOrilbergchend  der  \'cr- 
sandt  mit  direkten  Ziigen  versncht  :  aber  dièse  Art 
der  llefdrderung,  so  sorgtaltig  dieselbe  auch  aus- 
gefUhrt  wurde,  gewiibrte  die  crforderlkhe  rasche 
Speditimi  nich^  wegen  den  unverraeidlichen  Ver- 
ïôgernngen,  die  aus  <ler  Erfullung  der  ZoUformali- 
taten  an  der  Grenze  erwuchsen. 

Man  kam  daber  aufden  Gedanken.  dièse  Trans- 
porte  den  die  Luxu.szuge  begleitenden  Beamten 
der  Sclilaf\vagenî^esrll-.chaft  anzuvertrauen.  ueîehe 
die  ZoUbchandlung  wahrend  des  Aufenthalles  in 
den  Stationen  Ventimiglia  und  Pontebba  zu  besor- 
gen  haben,    zu  welcher   die  Zollbeamten  gegen 
I  Vergiitung  einer  besnndcrn  (iehuhr   bereil  sind. 
Es  ist  nun  beschlossen  vvorden,  die  Transporte 
nach  den  fur  Gepàck  gultigcn  Bestîmmungen  und 
Modalitâten  zu  bdiandeln.  Die  SchIafwagengeselU 
schaft  besorgt  ausser  dem  Gewahr.sani  wahrend  der 
keise,  auch  die  Zolibehandiung  in  ihrcm  dazu  ein- 
,  gerichteten  Gepàckwagen  gegen  Vergiitung  von 
!  L.  I.  50  fur  jede  Sendung.   Sie  uberntOMnt  auch 
die  .Abholung  aus  cleni  I  lau^e  und  die  Ablieferung 
in  die  Wohnung  gegen  Zahlung  von  L.  I. —  per 
:  Coilo  und  Opération.   Ausser  den  frannisischen 
I  Stationen  von  Cannes  bis  Ventimiglia,  in  welchen 
der  Luxus;^ui;  Aufenthalt  hat,  nehmen  an  dieseni 
\'erkehr   die   italienischen   Stationen  X'entimiglia, 
Bordighera,  Ospedaletti,  S.  Remo,  l'egli  und  Genua- 
P.  Principe,  hinsicbtlich  der  Beslimmungsstationen 
Wien-Siidbahnhof ,    Oderberg,    Warschau  und 
StPetersburg  teiL  (Direkte  Mitteilung.) 

Besohrtlnkung  dos  Gûtorverkehrs  an  Sonti  und 
^       Feiertagen  auf  den  EUsonbahnen  Englands. 

Ober  diesen  Gegenstand  hat  die  Oesterreichisch- 
Ungari.sche  Handds-  und  Gewerbekammer  inLondon 
laut  1  I   <  >esterreichischen  ELscnbahnaeitung  »  nach- 
steheiidc  Mitteilungen  gemacht: 
1      <Aile  befragten  Bahnvcrwaltungen  konstatieren 
I  fiberetnstimmend,  dass  sie  keine  gedrnektien  Ver- 
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aucune  instruction  imprimée  pour  l;i  limitation  du 
trafic  des  marchandises  les  dimanche  et  jours 
fériés,  de  sorte  qu'on  ne  peut  foire  remonter  à  au- 
cune date  certaine  le  début  de  la  limitation.  Cette 
organisation  est  le  résultat  d'habitutles  remontant 
à  bien  des  années  et  s'est  développée  universelle- 
ment parce  qu'die  répondait  aux  vues  du  public 
relative?  au  repos  dominical  ;  elle  est  absolument 
Conforme  aux  besoins  du  monde  des  atiaires,  qui 
ne  formule  pas  la  moindre  plainte  contre  cette 
limitation.  Toutes  les  gares  de  marchandises  sont 

fermées  au  pubUc  le  dimanche;  les  p'^^ifles  <^ares 
sont  fermées  dès  le  samedi  à       ou  3  heures  de 
raprc^-iiiidi.  Durant  ce  laps  de  temps  les  chemins 
de  fer  n'acceptent  aucune  marchandise  du  public. 
En  principe,  les  administrations  tendent  à  res- 
treindre au  minimum  le  nombre  des  trains  en  par-  j 
tance  le  dimanche  et  not<iiiunent  les  trains  de  1 
marchandises  et  à  libérer  le  dimanche  le  plus  grand 
nombre  d'employés  de  toutes  sortes.  En  règle  {gé- 
nérale,  les  employés  des  gares  de  marchandises  | 
n'ont   aucun  service    le  dunanche;   toutefois,  il  j 
arrive  aux  époques  de  presse  exceptionnelle  que 
quelques  agents  sont  requis  de  charger  ou  de  dé- 
charger  le  diitiaïuhe   des   marchandises  dont  la 
manuteution  n'a  pu  être  achevée  le  jour  précé- 
denL  Parfois  aussi,  il  est  nécessaire,  par  suite  d'un 
mouvement  d'affaires  exceptionnellement  actif,  ou 
quand  des  causes  naturelles  telles  que  gelée,  neige,  ! 
brouillard  ou  autres  perturbations  surgissent,  d'in- 
tercaler le  dimanche  un  certain  nombre  de  trains 
de  marchandises,  notaininent  pom-  débarrasser  les 
gires  <lans  lesquelles  se  sont  peut-être  accumulés 
un  grand  nombre  de  wagons  vides  ou  cliargés  de  i 
charbmi.  Cependant  ces  trains  ne  sont  pas  formés  | 
sur  la  demande  qu'en  ferait  le  public,  mais  ils  ser-  j 
vent  simplement  aux  besoins  du  chemin  de  fer. 
Les  objets  sujets  à  prontpte  détérioratitm,  tels  que  | 
le  lait,  les  poissons  et  autres  analogues  sont  tran^  | 
portés  le  dimanche,  dans  la  mesure  o»i  l'exigent  les 
besoins   du   public,   par  trains  de  voyageurs  ou 
trains  spéciaux.  Dans  les  grandes  gares  de  mar-  1 
cfaandises,  ils  sont  livrés  même  aux  quatre  iêtes 
légales. 

'  V.u  général,  le  -ystètne  de  1.»  limitation  du  tra- 
fic des  uiarchandises  se  réduit  a  ce  que  les  mar- 
chandises ne  sont  ni  acceptées  ni  livrées  les  di-  | 


I  ordnungen  fur  die  I-anschrankung  des  Gutervcrkehrs 
I  an  Sonn-  und  Feiertagen  besitzen,  sowie  dass  der 
I  Beginn  der  BeschrXnkung  auf  kein  bestimmtes 
1  Datuiii  zuriickgerùhrt  werden  konne.    Diesc  Ein- 
richtung  ist  das  Ergebnis  langjahriger  CîepHogenheit 
und  hat  sich,  den  Anschauungen  des  Publikunts 
und  den  daraus  sich  ergebenden  Gebrauchen  hin- 
sichtlich  der  Sonntagsruhe  entsprechend,  allmahlich 
entwickelt:  sie  ist  volikommen  den  H4rdiirfnissen  der 
Geschaftswelt  angepasst,  die  in  keiner  W  eise  uber 
dièse  Einschranicung  Klage  (uhrt.   Allé  Gutersta- 
tionen  sind  ilem  l'ublikuin  gegeniiber  am  .Sonntag 
geschlossen  ;  die  grosseren  Statif>nen  werden  bereits 
am  .Sonnabend  von  nachmittags  2  oder  3  Uhr  an 
geschlossen.  WâhrenddieserZeitnehmendieBahnen 
vom  Publikum  keine  Giiter  entgegen.    Im  l'rinrip 
strebeii  die  \'er\valtungen  danach.  die  Zabi  der  am 
Sonntag  abzuhissendeu  Zîige  und  naïuentlich  auch 
GtiterzQge  auf  das  mdgliche  Mindestmass  zu  be- 
schranken  und  einer  se  grossen  Anzahl  von  He- 
diensteten  aller  Art  wie  irgeiid  thunlich  den  .Sonntag 
frei  m  geben.  In  der  Regel  leisten  die  hediensleten 
der  Giîterstatîonen  am  Sonntag  keinen  Dienst,  jedoch 
kommt  es  zu  Zeiten  aussergewôhntich  grossen  {7e- 
schaftsdranges  vor,  dass  einige  Leiitc  aufgrforcli  rt 
werden,  am  .Sonntag  W  aren  aut-  odcr  abzuladen, 
deren  Besorgung  am  Tage  vorher  nickt  recht» 
zeitig  vollendet  werden  konnte.   Auch  ist  es  zu- 
weilen  erforderlich,  infolge  aussergewohnlich  rcgen 
(ieschaftsverkehres,  oder  weiindurch  X alurereignisse 
wie  Frost,  Schnee,  Nebel  und  dergleichen  Stockungen 
hervorgerurt  ii  w<  rden.  am  Sonntag  cinc  gewis.se 
Zahl  von  Guterziigen  einzuschalten.  namentlich  um 
Stationen  zu  entlasten,  wo  sich  vielleicht  euie  uber* 
grasse  Anzahl  von  leeren  Wagen  oder  von  be> 
ladenen    Kohienwagen    angesammelt   liai.     1  Jiese 
Ziige  wenlen  indes  nicht  cingelegl,  weil  etwa  das 
l'ublikuin  dies  verlangt,  sondern  sic  dienen  lediglich 
den  Bedttrlnissen  der  Bahn.   Leicht  verderbliche 
.\rtikel,  wie  Milch,  l'ische  und  dergleichen  werden, 
soweit  das  liediirfnis  des  l'ublikums  es  erfordert. 
am  Sonntag  durch  Personeiuiige  oder  Sondcrzugc 
befbrdert  Auf  den  grosseren  Giiterstationen  werden 
sie  an  den  vier  Hank^  i  rt  iiien  auch  au^eiiefcrL 
«  Im  .illgiMiU'iiiiMi  ^icli  da^  .'^y-tein  der  Ein- 

schrankung  des  bulcrverkehrs  dahin  zusammcn- 
fassen,  dass  an  Sonn-  und  Fdertagen  Gttter  weder 
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manche  et  jours  Icrics,  à  l'cxceplicni  des  quanti-  i 
tés  relativement  minimes  des  articles  sujets  h  prompte  ' 
détérioration.  Les  trains  de  marchandisi'^.  cxpc- 
diés  aux  jours  m  (jucstinn,  servent  siniplciiicnt  à 
prévenir  les  encombrements  de  inardiandises  ;  leur 
nombre  est  en  moyenne  limité  au  cinquième  des  i 
trains  rie  marchandises  circulant  les  autres  jours. 
Sur  le  chemin  de  frr  ("ircat  Northern,  par  exemple, 
on  ne  fait  partir  que  yo  trains  do  marchaiuli«es.  , 
alors  que  leur  nombre  atteint  en  semaine  450  par  1 
jour.  Ce  système  r  t  ri  tidu  pojisible  parce  que,  | 
tl'une  part,  les  i:hemiiis  de  fer  possèdent  nn  p.irr 
de  matériel  mulant  suftisant,  qui  leur  permet  de 
laisser  au  public  le  temps  voulu  pour  le  char- 
gement et  le  déchargement  des   marehandises  et 
]),irce   ipie.    i!".iiitre    pnit.    ]<■-    !■  liiiinistrations  de 
chemins  de  fer  tran.spurtenl  dans  tous  les  cas  les  j 
marchandises  au  plus  vite,  si  bien  que  d'un  bout  j 
du  pa>'s  à  Tautre,  celles^  peuvent  être  livrées 
dans  les  vinfjt-quatre  ou  trente-six  heures  au  plu.s 
tard  à  compter  du  moment  de  leur  renii.se. 

>  Le  transport  rapide  des  marchandises  sur  les 
lignes  anglaises  <  t  >  iu:ore  facilité  sensiblement  par 

ee  fait  que  atiministrations  ne  si-  bornent  pas 
à  livrer  le^  marchandise.s  au  nmyen  de  leurs 
propres  voitures,  mais  vont  encore  les  prendre 
tantôt  dans  les  locaux  de  groupement  s|»êciaux, 
lantnt  daii^  !e-  Inire.mv  de  revpi'diti'\ir  iLii-nii  iiic. 
Des  ujarcliandise.s  eidevecs,  par  exemple,  dans  la  j 
cité  de  Londres  des  bureaux  de  l'expéditeur  avant  I 
Cl  heures  du  soir  i-t  destinées  à  Glasgow,  -■iutdés 
le  lendemain  matin  lixrees  au  destiiritaire.  l.i  dis- 
tance est  de  645  kilomètres,  la  durée  du  transport 
d'un  local  à  l'autre  de  18  heures.  >  (Voir  Zeilung 
des  V.  D.  £.  V.  n«  90,  p.  14O!.) 

Timbres  d'affranchissement  sur  les  lignes  roumaines.  | 
Une  ordonnance  gouvernementale  prescrit  l'em-  I 
ploi  dans  le  trafic  interne  des  chemins  ile  fer  rou- 
mains pour  le  transport  des  colis  en  i^'riuiiîi-  vitesse 
pesant  5  a  10  kilos  îles  expéditions  jusqu'à  5  kilos 
sont  effectués  par  la  poste  seule)  de  timbres  d'une 
valeur  uni(]uc  de  i  fr.,  donnant  droit  au  transport  | 
à  de-tin.ition   de   u'iuqiorte  quelle  tjare   des  clie- 
mins  de  fer  roumains,  (t)estorrcischische  X'erord- 
nungsblatt  fôr  Eisenbahnen  und  SchifTahrt  n"  132,  ! 
p.  3S05'>  I 


angenunmien  noch  ausjjefolgtw  erdeii,  nnt  Ausnahme 
von  verhiUtnismiissig  geringen  Mcngen  letcht  ver- 
derblieher  W  aren.  Gûterziigc,  die  an  den  pjenamiten 
Taiicii  abt^elxssen  werden,  rlieneM  lediglich  dazu, 
Anstauungcn  von  Waren  zu  verhindeni  ;  ihrc  Zahl 
beschrânkt  sich  durchweg  auf  etwa  den  fiinften 
Teil  der  an  soiJstijri!n  Tas.jen  fahreiiden  tîiiterziigc. 
Auf  der  (in-at  Northern  Kis<'nbahn  wep.len  z.  li. 
am  SomiUig  nur  durchgehendc  tiuterzuge  ab- 
gelassen,  wilhrend  deren  an  den  Wochentagen 
je  4f;i)  betra'^t.  Dieses  System  wird  d.ulurch  er- 
moglicht.  d.i>s  fitie^teils  flic  Hahnen  eini'ii  liiiirei- 
chcndcn  l-'ahrpark  besitzen,  der  ihnen  erlaubt,  dem 
Publikum  geniigend  Zeit  zum  Auf-  und  Abladen 
der  \\  aren  zu  j;e«  ahren,  ttUd  andererseits  dadurch, 
dass  dit-  IJahiu  erw  .iltuii<^eii  \\"iren  in  allen  l  'allen 
.schnelLstens  bcfordern,  st>da>s  Guter  von  cincmEnde 
des  Landes  bis  ans  andere  spâtestens  innerhalb  24 
bis  36  Stunden  vom  Augenblicke  der  Aufgabe  an 
gerechnet  zur  Ablieferung  koromen. 

«  Uie  schnelle  Befôrderung  der  GUter  auf  den  eng- 

lischen  Hahnen  wird  auch  noch  dadurch  wesentUch 

<'rleichtert,  das-  die  X  eavalt  ingen  nicht  allein  die 
Waren  durch  ihr  eigenesl  uhrvverkabliefern,  .sondern 
auch  abholen,  und  zwrar  teils  von  eigenen  Sammel- 
.stetlen,  teils  vom  Geschaftslokal  des  \'ers<-nders 
-elhst.  \\  .iren,  die  7.  lî.  in  der  City  \'f>n  l.ondnn 
vom  Gcschaftslok.d  de.>  Abhcnders  vor  b  Uhr  abends 
abgeholt  werden  und  fiir  Glasgow  bestimmt  sind, 
werden  bereits  an»  nachsten  \'ormittag  deni  Eni- 
pfanjîer  zu}îe=te!lt.  Die  Kntfernunç  belrai^'t  '>4;  km, 
die  J)auer  der  Jieforderuntï  von  ilaus  zu  Jlau.s  iH 
Stunden.  »  (S.  auch  Zeitun^  des  V.  D.  E.  V.  Nr.  90 
S.  1401.) 

Fraohtmarken  auf  don  Bum&nisoheu  Eisenbahnen. 

Eincm  RciiierungserlaSse  zufolgewerden  im  innern 
X  erkehr  der  Rumânischen  Eisenbahnen  fur  die  Be- 
fiirderun^  vf>n  luhnitf^rn  im  (lewichte  von  5  bis 
U)  kg  (Scndungen  bis  zu  5  kg  werden  ausschliesslich 
durch  diePost  beibrdert)  Einbeitsmarken  zum  Iktrag 
von  Fr.  I  eingePiihrt,  auf  Grund  welcher  die  Be- 
forrîenmf^  nich  jeder  beliebif^en  riiiiviiiischen  Eisen- 
bahnstation  verlangt  werden  kann.  i.Oesterreichisches 
Verordnungsblatt  fQr  Eisenbahnen  und  Schiflahrt 
Nr.  132  &  3505.) 
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Calcul  des  rembourtementa  dans  le  trafic  nuao- 
allamud'iiéerlmdBii. 

n';ipr<''^  l'officielle  -  !  laïuK-ls-  iind  Industriczeituiifîi 
une  convention  a  été  passée  dans  le  trafic  direct 
rus^-allemand-néerlandais  en  vertu  de  laquelle  les 
remboursements  pour  les  expéditions  en  trafic  inter- 
nationnl  entre  l,i  Russie  et  l'Allemagne  doivent  être 
calcules  au  cours  fixe  de  uk>  roubles  =  216  mark. 
(Zeitung  des  Vereins  deutscher  Ëisenbahn-Verwal- 
tuogen  n**  99,  p.  1554.) 

Taux  du  chang«  dan*  le  traflo  tnternationaL 

Bayeriichci  Verordnnngshlatt  n"  S5  du  21)  (l.xciii!irc  1S9S. 
Le  cours!  du  chantée  indiqué  dans  la  rircul  iin- 
du  8  janvier  lîM^y  pour  le  rapport  entre  la  valeur 
des  monnaies  autrichiennes  et  la  valeur  des  mon- 
naie^s  allemandes  et  vice-versa  e«it  modifié  ainsi  qu'il 
suit  à  dater  du  i*'  janvier  i^i/j- 

I  couronne  =  84,4  ptennig. 

Autrtt  lu-  tt  Hongrie.  La  taxe  d'agio  pour  les 
paiciiients  de  douane  eflectués  en  argent  pendant 
le  mois  de  janvier  est  fixé  à  20  */«• 


hwfm  tirib  e»t  suppléineots  4e  tarifs 
pov  h  traosport  des  oiarehaiite 

«tu|oel  «"«iipliqae  b  oannntioii  interaationale. 

Trafic  des  houilles  de  la  Haute  Silésie  en  Au- 
triche et  en  Hongrie  (vi«  Rnttita  oa  KssGihatt). 

A.  cr.  :  direction  royale  à  KattowitX.) 

ra-cii  iile  11  du  l"  septembre  1K97. 

/"  suppUmcnt,  valable  depms  le  1"  dêcetnbre  : 
nouvelles  taxes  à  destination  des  stations  du 
clu  inin  de  fer  K x-^cli  iu-(  )derber}î  et  des  stitinns 
du  chemin  de  ter  d'ititt  rèt  !o<  m1  ("lar  inibrrzencze- 
Lcva  —  a«.lnii.s.sion  des  stations  de  Jiuda-Csaszar- 
fiirdfi<Kitér6  et  Or6m  dans  le  tarif  —  admission  du 
point  de  chargement  '  Ficinusschacbt  neue  Lade- 
•itelle^  dans  le  tarif  reetihrati"iis  au  tarif  - 
additiumi  et  rectitîcatiunâ  a  la  nomenclature  des 
restrictions  apportées  au  chargoment  de  wagons  { 
de  plus  de  10  tomies  de  capacité  de  chargement.  | 


Umrechimng  der  Naolmalimebetrige  im  rusaisoh* 
dwtMb-nlederUnâliohen  Verkehr. 

Im  fiirekteii  f.:  ;-iscli  -  deut-rh  ■  niedrti.indischen 
Verkehr  ist,  wie  die  atiiUicbe  «liandels-  und  Indus- 
triezritung*  berichtet,  ein  Obereinkomnien  getrofTen 
worden,  demzufolge  Nachnahmezahinngen  fiir  Sen- 

dmigen  itn  inte^nationalen  \'erkehr  zwi-clirii  Kii^^s- 
land  und  iJeutschland  nach  dem  standigen  festen 
Kurse:  icx>  Rubel  =  216  deutsche  Reidismark 
berechnet  werden  mûssen.  (Zeitung  des  Veràns 
deutscher  Eiaen1>ahn-Venvaltungen  Nr.  99,  S.  1554.) 

WertrortailtaiB  dor  Wllmingain. 

ll,iyrriM.!i''s  VcroriliiuiigvMuU   Xr.  >>5  v<nn  29.  Dezcmbcr  1898k 

An  N^-lle  des  mit  Ausschreiben  voin  S.  Januar 
iSijiS  bekannt  gegebenen  Umrechnungskurses  ist 
liir  die  Umrechnung  aus  der  fisterreichischen  in 
die  deutsche  W  alirun^j  bezw.  nm;4ekehrt  ab  I.  Ja- 
nuar lii99  1*'^  ^^'t'ileres  der  Kurs  VOn 
1  Krune  —  i>4,5  l'icnnig 

anzuwenden. 

Ocsterrctih  und  L  'ngarn.  l  ur  den  Monat  Januar 
betràgt  das  Aufgeld  bel  Zolizahlungen  in  SUber 
20  7o. 


iMe  Tarife  nid  Tarif-Naditriige  fllr  deo 
Eiseabalui-flUieiTerkelir, 

•uf  «relcbmi  da»  latdniiitiaiMle  Ucbneinkommen  AnwettdMne  fliidaL 

Oberschlesisch  -  Oesterreichisch  •  Ungarischer 
Kohlen-Vetlcflbr  (flbcr  Ruttka  besw.  Kaschau). 

(i  .  V.:  kônigl.  Eisenbahndirelction  in  Kattowitz.) 

liel't  II  voni  1.  September  iSo7- 

Sachtrag  /,  giiUtg  vom  /.  Dcr^emln  r  iS(/S:  Ander- 
weite  Prachtsàtze  nach  Stationen  der  Kaschau- 
(  )derberger  Eisenbahn  und  nacli  Stationen  <ler 
(iaramberzencze-Lévaer  Lokalei-enbahn  Kin- 
beziehung  der  Stationen  iiuda-Csaszart'urdô-Kitérô 
und  Qrom  in  den  Tarir  —  l^nbeziehung  der 
Ladestelle  t  iMcinusschacht  neue  Ladestelle»  in 
den  'farif  r.irinierichtiçTuntîen  I'>ganznntTen 
und  iierichtigungen  des  Ausvveises  iibcr  die  lie- 
schr&nkung  bei  Verladung  von  Wagen  mit  mehr 
als  10  Tonnen  Tragfahigkeit 
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Tarif*.  —  T«Hfe. 


Trafic  Saxon-Hongrois.  (A.  g.:  direction  générale 
des  chemins  de  ièr  de  l'Etat  de  Saxe  à  Dresde.) 

II'  partie.  Fascicule  i  du  i"  sfpt<Mnbre  1893. 

Vl'  SHpf>lcmfnt,  viil  ib!--  '/rpit/x  A  /  janvirr  \S,,o: 
addition  aux  dis|K>situ)ns  spéciales  -  iiUKiilicd- 
tion  d'autres  dîspodtbns  spéciales  —  modification 
de  taxes  pour  les  niardiandises  en  grande  et  en 
petite  vitejî^e  —  nouvelles  taxes  pour  la  station 
de  1  riebischtlial  —  changement  d'un  nom  de 
station  —  addition  au  tableau  des  distances 
kilométriques. 

Il'  ]iartie.  Fascicule  4  du  i*'  septembre  1893. 

VI'  supplément  y  valable  depuis  le  /"  janvirr  h'^çQ: 
addition  aux  dispositions  spéciales  —  moditîca- 
tion  de  taxes  pour  les  marchandises  en  grande 
et  en  petite  vitesse  —  OMidification  au  tableau 
des  distances  kilométriques. 

TraSe  Néeriandato-Auatro-HoncFols.  (A.  g.:  di- 
rection tK  raie  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Saxe  à  Dresde.) 

II*  partie.  Fasdcule  i  du  i**  avril  1895. 

VI*  SMpptimaUt  vahAle  depuis  k     janvier  iSçç: 

modification  aux  tarife  généraux  pour  la  i^rande 
vitesse  et  les  colis  isolés  —  modification  au  tarif 
exceptionnel  27  (meubles  en  bote  courbé)  —  autre 
tarif  exceptionnel  33  (oignons  à  fleurs)  —  modi- 
fication au  tarif  exceptionnel  38  /houblon), 
n*  partie.  l-"a>icicule  ^  du  avril  iSoc 
V*  supplément,  valable  depms  le  ("janvier  y.vyy; 
modification  aux  tarifs  généraux  pour  la  grande 
vitesse  et  les  colis  isolés  addition  au  taril 
exceptionnel  1  marchandise';  de  toute  espèce 
par  wagons  complets»)  moditicatiun  au  tarif 
exceptk>nnel  7  (meubles  en  bois  courbé)  —  mo- 
dificatioii  au  tarif  exceptionnel  9  (raisins,  etc.,  en 
grande  vitesse). 

Tirafic  des  marchandises  entre  rAotriche-Hongrie, 

d'une  part,  l'Ai  1  em  agne,  le  Luxembourg,  la  Bel- 
gique et  les  Pays-Bas,  d'autre  part.  fA.  g.:  che- 
nmis  de  ier  de  l'Etat  autrichien  à  \"ienne.) 
J**  partie.  Division  H,  valable  depuis  le  i"  janvier 
iSçç:  prescriptions  générales  d'application  du  tarif 


Sàchsisch-Ungarischer  Eisenbahn-Verband.  (G. 
V.:  k(Miigl.  Generaldirektkm  der  S&chsischen 
Staatsdsenbahnen  in  Dresden.) 

Tell  II.    Hefl  i  vom  I.  Sqptember  1893. 

Xaehtraff  l'I,  giiltis^  vont  i.  Jantuir  ifiçg:  Ergan- 
zung  der  besonderen  Itestimmungen  —  Ànderung 
der  sonstigen  besonderen  Bestimmungen  —  Ande- 
rung von  Frachtsàtzen  iiir  Etl-  und  Frachtstiick- 
gut  -  ncue  l*Vacht«atze  fîir  die  Station  Trie- 
bLschthal  —  .Anderung  cines  btation^iuamens  — 
Ergàozung  des  Kilometense^^ets. 

Teil  H.   Heft  4  vom  i.  September  1893, 
Xaehtras;  l'I,  grdf/ç  vont  i.  Januar  iSijej:  Ergiin 
zung  der  besonderen  iicstimnmngen  —  Anderung 
von  F^achtsiitzen  fiir  Etl-  und  Frachtstiickgut  — 
Ecg&nzung  des  Kilometerzdgers. 

Niedeilindia^-Oesterreiclilstih-Ungarisdier  El* 
senbahn-Verband.  (G.  \.  .  konigl.  General- 
direktion  der  Siichstschen  Staatseisenbahnen  in 

Dresden.) 

Tdl  II.  Heft  I  vom  i.  April  1895. 

Nachtrag  1-7,  gUltig  vom  1.  Januar  iSçq:  Ànde- 
rung der  allgenieinen  Tarife  f'ir  Kilgut  und 
Stuckgut  -  Anderung  des  Ausuahmetarife  27 
{Môbel  aus  gebogenero  Hotze)  —  aftdenrdber 
Ausnahmetarif  33  (Blumenzwiebeln)  —  Anderung 
de-s  Ausnahaietarifs  38  l'Mopfen). 

Teil  II.  Ileft3  vom  i.  April  iSf)5. 

Nachtrag  V.gultig  vom  /.  januar  iSçq:  Anderung 
der  allgemeinen  Tarife  fiir  Eil-  und  Stiickgut  -  - 
Erganzung  des  Ausnahmetarifs  i  (Guter  aller 
Art  in  W'agenladungen)  Anderung  des  Aus- 
nahmetarifs 7  tMobel  aus  gebogcnem  Holzc;  — 
Anderung  des  Ausnahmetarilsg  (Wdntrauben  etc. 
bei  eilgutmassiger  Belbiderung). 

Gttter  -'Verkehr  rwiadien  Oesterreich  -  Ungam 

einerseits,  Deutschiand,  Luxemburg,  Belgien 
und  den  Niederlanden  andercrseits.  ((i.  V.  : 
k.  k.  osterieichische  Staat-hahin  n  in  W'ien./ 

Teil  I.  Abtàlung  H,  gnltig  vom  i.  Jamar  iSçç: 
al^emeine  Tarifvorschriften  Giiterkiassifikation 
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—  classification  des  marchrindi=r:s      tarif  des  frais 

accessoires  —  table  alphabétique  des  matières  de 

la  division  B. 

Ci  tuif  aminle  ci  remplace  le  tarif  <1e  mtae  déDouiiialk»  da 
I**  mm  1S96  et  ws  nippléin«»ta. 

Trafic  Autrithien-Lindon-Vorartberg.  (A.  g.  :  che- 
mins de  fer  de  l'Etat  autricUen  à  Vienne.) 

11°  partie.  1-ascicule  l  du  i"  mars  1896. 
I/J*  sufpihnfut,  valaàle  éepttis  le  i**  dètenart  1S9S: 

suppression  des  taxes  du  tarif  eKccptionnel  22 
suppression  des  dispositions  de  réexpédition 

et  remplacement  de  celles-ci  —  suppression  du 

tableau  des  distances  kilométriques  et  du  tableau 

des  délais  de  livraison. 
II*  partie,  ra-^cicuic  2  du  i"'  mars  i8f/). 
l II* supplément,  valable  depuis  le  i'^  dicembrc  iSçS:  ( 

suppression  des  taxes  du  tarif  exoeptioiinel  n*  22 

—  suppression  des  dispuï>itiuns  de  réexpL'iIition 

et  reinpIacfiiHfit  de  ctll!---!:!  «upprc'^sii in  du 
tableau  des  distances  kilométriques  et  du  tableau 
des  détais  de  livraison. 

Trafic  Austro-Hongrois-Lindau-Vorarlberg.  {.-X.  g.  : 
chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien  à  \'ienne.) 

Fasdaite  eamfmm      vatable  defutis  le  jeatoier 

iSqo:  tableau  des  distances  kiloinétriqurs  et  ta- 
bleau des  délais  de  livraison  applicables  au  trafic 
des  marchandises  entre  des  stations  de  la  Société 
du  chemin  de  fer  du  Sud  (lignes  hongroises),  des 
chcTnins  de  fer  df  ri't.it  hongrois  'y  compris  le 
chemin  de  fer  de  FunI  kirchen-liarcs  et  les  che- 
mins de  fer  d'intérêt  local  exploités  par  l'Etat), 
des  chemins  de  fer  de  Kasehatt-Oderberg  (lignes 
hongroises I  et  de  Raab-Œdenbourg-Ebenfurt 
d'une  part,  et  Lindau,  station  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  de  Bavière  et  de  l'Etat  autrichien,  de 
nime  que  des  stations  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  autrichien  (Bludenz  et  à  l'ouest  de  cette 
station  I,  d'autre  part. 

ni'  partie,  l'asctcule  j,  valable  depuis  le  /"jan- 
vier l8ç0:  tarif  exceptionnel  pour  le  transport 

en  petite  vitesse  des  céréales,  légmnes  à  cosses, 
pro<luits  de  minotrrio  diTi\i'-  ili  -;  riTi"alc<:  et 
des  légumes  à  cosses,  malt,  anisi  que  des  graines  | 


Tarif  fiir  Wbengebùhren   —  alphabetisches 
Inhaltsverzeichnis  zur  Abteilung  B. 

Hierdurch  wlrd  der  gU-ichiiamife  Twif  vom  t.  MKr  1S96 
MBtt  NacfatrKgeii  «afgeboben, 

OesterrddiiaGh^Liîiidau-'Vorarlbergier  ^enhàbn- 

Verband.  (G.  V.:  k.  k.  osterreicUsche  Staats- 

bahnen  in  U'ien.) 
Teil  II.  ilett  i  voni  1.  iMarz  i8ç/6. 
Naehtrag  fJI»  gUUig  vom  /.  Degember  iSç8:  Auf- 
hebung  der  PVachtsStze  des  Ausnahmetarifes 
Nr.  22  -  .'\ufhebung  der  Kcexpeditionsbe.sticn- 
nmngcn  und  Ersatz  dcrselben  —  Eliminierung 
des  KUometerxeigers  und  der  Lieferiristtabellen. 

Teil  II.  Heft  2  vom  i.  Mârz  1806. 
}  Naehtrag  JJI,gultig  vom  1.  Dezetnber  td'çà' :  Auf- 
hebung  der  Frachtsâtze  des  Ausnahmetarifes 

Nr.  22  —  .Auflicljung  der  Rcexpeditionsbestîm- 
inungen  und  Kr^aUî  dcrselben  Eliminierung 
des  Kilouictcrzcigers  und  der  Lieferfristtabellen. 

Oesterreichisch  -Ungarisch-Lindau  -  Vorarlberger 
Eisenbahn-Verband.  iG.  \'.  :  k.  k.  usterrcichischc 
Staatsbahnen  in  Wlen.) 
GeMemseàafiiicàes  Heft  giMig  vom  /.  Januar 
!Sqq:  Kiloriietcrzei'^i^r  und  Lieferfri^-ttahclle  fiir 
den  Giiterverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Sildbahn-Gesellschaft  (ungarische  Linien), 
der  kimigL  ungarischen  Stealadaenbahnen  (ein- 
schliesslich  der  kntiig!  priv  riinfkirchcn-liarcscr 
Eisenbahn,  ferncr  der  vum  Staate  betriebenen 
Lokalbahnen),  der  k.  k.  priv.  Kaachau'Oderberger 
Eisenbahn  (ungarische  Linien)  und  der  Raab» 
()dcnbui^-Ebenfurtcr  Eisenbahn  cincrseils  und 
Lindau,  Station  der  kunigl.  baycrisclten  Staats- 
eisenbahnen  und  der  k.  le  fisienneidiischen  Staats- 
bahnen,  sowîe  Statioiw  der  k.  k.  ôsterreichischen 
Staatsbahnen  (Bludenz  und  wesHich  hiervon) 
anderseiLs. 

l'eil  lU.   llejt  J,  gidtig  vom  /.  Januar  iSt/t^: 
Ausnahmetarif  fiir  die  Refôrderung  in  gemrdhn- 

lichiM-  l'raclit  von  Getreide,  Hiilsenfriichten,  Mahl- 
produkten  aus  Getreide  und  1  lulsenfruchtfii.  Malz. 
I     sowie  vun  Olsaaten  bei  Aufgabe  von  nunde.stens 
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oléagineuses  par  wagons  complets  d'au  moins 
lOCXX}  kilogrammes  ou  payant  pour  ce  poids  \ 

par  \v,if,'oTi  c-inployi-  t-t  par  lettre  de  voiture,  et 
des  sacs  à  ccrcaics  et  à  fariner  usagés,  sans  condi- 
tion de  tonnage,  entre  des  stations  de  la  Société  | 
du  chemin  de  fer  du  Sud  (lignes  hongrotseit),  des  | 

c-hi-tniiis  (le  fiT  (le  ri  !f.)t  lii  iti'TroiK  y  compris  le  che- 
min de  (er  |- unlkiri:hen-Harc^  i.  de  K  isciKni-<  >iler- 
berg  ^ligncs  hongr(>i;.es;  et  de  Ruab-dCdciibourg- 
Ebenfurt,  d'une 'part,  et  de  Lindau,  station  des  ' 

chemin^  de  fer  de  l'Ktat  de  Havière  et  de  l'Ktat 
autriciiien,  de  même  que  des  statinns  de-  che- 
mins de  fer  de  l'Etat  autrichien  (Hludenz  et  a  , 
l'ouest  de  cette  station),  d'autre  part.  | 

Cl'  l.nrif  .iiimil  ■  i-f  rciiiplaf-  le  2.  i.itII'  cm  rjin.iniii-l 

pour  k  ttaiuj)i>rt  des  céréales,  etc.,  en  Iralic  auatro-hon- 
graic-Vocmribeig  «i  LîmIm  du  i**  (epteabre  1894. 

Union  des  chemins  de  fer  Rhénans-Westpba- 

liens-Austro-Hongrois.  lA.  g.:  chemins  de  fer 
de  l'Etat  autrichien  à  Vienne.^ 
II*  partie.  Fascicule  2  du  i**  février  1898. 

J**  supplément,  valahle  i{('[^his  le  1"'  novcmbr,- 

admission  de  Barnien-l  leubruch,  statimi  do  I  i 
direction  royale  d'Llberfeld  dans  le  tarif  de  clas- 
sification —  admission  de  Duisbour-^-jtort  II.  : 
station  de  la  direction  royale  a  Essen,  et  de 
( 'olonriie-port,  station  de  la  dirri-inn  r  i\.ilc  à 
C  ologne  dans  le  tirif  de  classification  et  dans  les 
tarifs  exceptionnels  —  fermeture  au  trafic  géné- 
ral de  Cologne  fstation  du  Rhin),  station  de  la 
direction  royale  à  Cologne  —  admis-^i,,ii  de 
hiervestoDorsten,  station  de  la  direction  royale  . 
à  Munster,  dans  le  trafic  de  classification  — 
admission  de  Wissen,  station  de  la  direction 
royale  à  l-'rancff>rt  s.  M.  <l:in-  le  tarif  excep- 
tionnel n"  I  i  cercales)  -  modihcation  des  taxes  du 
tarif  exceptionnel  n«i  (céréales),  pour  le  trafic  avec  I 
1  lohenniauth,  st;ition  de  la  Société  des  rh<'mins 
de  fer  tle  l'I-.tat  admission  de  Mies-KIadrau, 
station  des  chemins  de  fer  de  l'Ktat,  dans  le  tarif 
exceptionnel  n*3  (minerais)  —  admission  deCho- 
daii.  station  du  chemin  de  fer  de  Hiischtèhrad, 
dans  le  tarif  exceptionnel  n'  ;  terre  ,1  pi>ri'e-  ' 
laine;  admission  de  W  itten-Kst,  station  de  la 
direction  royale  k  Eswn,  dans  le  tarif  excep- 
tionnel n"  12  (fersji  —  modification  des  taxes  du  j 


KHKH»  kg  oder  Frachtzahlung  fiir  dicses  Gew'icbt 
pro  Frachtbrief  und  VVagen,  ferner  von  gebrauch- 

ten  detn'ide-  und  Mehlsacken  bei  Auff^abe  in 
jedem  (ie-\vichre  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Sudbahn-ciesollschaft  lungarische  Lmien;. 
der  konif^l.  un^arLschen  Staat<^nscnbahnen  (ein- 
S(  hlicssiich  der  koniyl.  |>riv.  l'unfkirciien-H arcser 
l'jM'nbiihiv,  der  k.  k.  pri\'.  Kasi;iiai.i-(  )derlieryi  r 
Kisenbahn  i.ungarischc  Linien;  und  der  Kaab- 
Ôdenburg-Rbenfurter  Eisenbahn  einerseks  und 
l.indau.  Station  «1er  konigl.  bayerischen  Staats- 
ei'^t  nh.ihniMi  und  der  k.  k.  osti'rri  ii  Iii-chen  Staats- 
bahncu.  sowie  .Stationen  der  k.  k.  ostcrr.  Staats- 
bahnen  (Hludenz  und  westlich  hiervon)  anderseits. 

llicriluroîi  «irii  vli  T  AiiMiiilr.iitt:irif  iiir  iliu  lirt  irtltTung  vi>n 
Lielreide  etc.,  Ucft  2  des  Oeiiterrcicbiscb-L-n^itcb-Vor- 
«ribeicer  und  Und«tter  Verfcebm,  von  l.Scplember  1894, 
anigcholieii  imd  enetxt 

Rheinisdi  •  WestfKUsch  -  Oesterr  eich  isch  -  Ungaii> 
schcr  Eiscnbahn-Verband.  i(î.  \'.  :  le.  k.  ôster- 

reichische  btaatsbahnen  in  Wien.J 
Teil  IL  Heft  2  vom  l.  Februar  1808. 

Siichtrag  lygiiltigvom  i .No;-  -uibri-  iSi/S:  Aufnahme 
der  Station  I^arnien-1  leubrdch  der  Eisenbahn- 
direktion  Elberfeld  in  den  Klasseiitarif  —  Auf- 
nahme der  Station  Duisburg  Hafen  II  des  Eisen- 
bahndirektionsbiv.irks  Essen  und  der  St alitai  Kuln 
Hafen  in  den  Kla^-entarif  und  in  die  Ausnahine- 
tarife  SchliessungderStatii^n  koln-Rheinstation 
des  Eisenbahndirektionsbezirks  Kôln  ftir  den  Ge- 
sanitverkehr  Aufnahme  der  Station  llervest- 
I  )orsten  d  -  I^isenbahndirektionsbezirks  Munster 
in  den  Ivlasscngutverkehr  —  Aufnahme  der  Station 
Wif(Mn  des  EisenbahndirektionsbexirlRt  Frankfurt 
a.  M.  in  ilen  Ausnahiiietarif  Nr.  1  Getreide)  — 
Andcrun;;  der  I  Vachtsatz»'  des  Ay^naliiuetarifs  i 
,Cii;trcidc;  iiii  \  erkehre  mit  der  Station  lluheii- 
niauth  der  Staatsetsenbahngesellschafk  —  Auf- 
nahme der  ->t.iti.  m  Mies-KIadrau  d«-r  k.  k.  Staats- 
bahnen  in  den  Ausnahiiietarif  \r.  ^  I*>zei  — 
Aufnabme  der  Station  CJhodau  der  Huschtèhrader 
Eisenbahn  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  5  (Porzellan- 
erdei  —  Aufnahme  der  Station  \Vitt<'n  (  )st  des 
Kisenhahndirektionsbezirks  Essen  in  tien  Aus- 
natuiictarif  Nr.  12  :Eiscn,i  —  Anderung  der  Erachl- 
satze  des  Ausnabnietarife  Nr.  13  «  und  h  (Graphit) 
im  Verkehre  mit  den  Stationen  Budweis,  Hanns- 
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tarif  L\-ceptionnel  n"  13  (/  et  b  (graphite)  dans  j 
le  tr.dlc  avec  Ikidwcis,   rlanii'^dorr,   Kruinau  et 
Schwarzbach-Stuben,  stations  des  chemias  de  fer  1 
de  l'Etat  —  admission  de  Riinderoth,  station  t 
de  la  direction  royale  à  Klberfeld,  dans  le  taril 
rvceptionncl  n"  13  a  et  /'   i^iaphite    —  adiiiis- 
îtion  de  Kaudnitz,  stattun  do  la  Sociuté  des  clic- 
mins  de  Ter  de  l'Etat,  dans  le  tarif  exceptionnel 
n'  16  a  /pour  le  transport  des  cokesj  admis- 
sion de  Miilheim  s.  Kli.  et  Ratiii'^"-n  <  Hicstj,  sta-  1 
tKins  de  ia  direction  royale  à  tiljerleld,  dans  le 
tarif  exceptionnel  n*  iç  (marchandises  de  toute 
espèce  par  wagons  complets)  et  dans  l'appen-  ' 
ilice  /'       additinn  au  tarif  exceptionnel  ii"  2<i 
(LKMizine  et  pétrole  de  naplite)  —  nouveaux  ta- 
rifs exceptionnels  n*  26  (fib  de  provenance 
animale,!  et  n"  2-  l'fils  de  provenance  végétale)  j 

iii"rlifi-  at-ini    .|r<   taxo  |)<nir  le  trafic  avec 
\  lenne  quai  du  Danube,  \  lonne  entrepôt  et  quai 
du  Prater.  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
rectification  an  tarif.  | 

/Z'  sii/<f^L'iiu-nt,  viihil>lrt/tfiiisii  i''^ifi'r<iul<r,  iSi;''': 
nioditication  des  taxes  pour  la  grande  \  ites^e  et 
les  colis  isolés  des  clas<ies  1  et  11  —  admission 
de  Sicrshahn  et  W  iiye-.    intiun-  de  la  direction  j 
royale  h  l>ancft>rt  s.  M.,  et  de  Ko-sten,  station  ' 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  dans  le  tarif 
exceptionnel  n*  6  (ar^le)  —  modification  de 
taxes  du  tarif  exceptionnel  n**  12  <7  (pour  le 
transport  de<  fers  et  aciers,  etc.,  par  quantités 
inférieures  à  5(XX3  kg)  —  addition  au  tarif  excep- 
tionnel n*  16  «  et  modification  au  tarif  exce)>-  j 
tionnel  n"  \<>  h  (pour  le  transport  des  cokes)  —  j 
ninditir  iliiin    des   taxes    du   tarif   exceptii intie! 
n"  30  a   pour  le  transport  des  meubles  en  buis 
courbé  par  quantités  inférietu-es  à  $000  kg)  — 
suppre.ssion  de  l'annexe  a  contenant  lie^  taxes 
ii  iluites    pour   i\i"<   colis    i-nlés   de   la  clas<e  I, 
traasportes  par  quantités  inférieures  a  5CK.K)  kg. 

Il*  partie.  Fascicule  4  du  i**  décembre  1893. 

ï**  sNftpUnieHi,  valable  defuis  le  décembre  tSç^x 
nouvelles  taxes  pour  le  transport  (le<  nmrchan- 
dis<*s  en  grande  vitesse  et  par  colis  isoles  - 
sitppressbn  des  classes  C  i  et  C  2  par  wagons 
complets  —  modifications  aux  tarife  exception- 
nel \2  11,  \zgt  19  et  33  —  changement  de  noms 
de  stations. 


dorf,  Kruniau  und  Scinvarzbach-Stuben  der  k.  k. 
Staatsbahnen  -  Aiiliiahme  der  Station  Kiinderoth 
des  Kisenbahndirektionsbezirk-s  Elberfeld  in  den 
Ausnahmetarif  \'sa  und  b  (Graphit)  —  Aufhahine 
der  Station  Kandiiitz  der  Staatseisenbahnsesell- 
.schaft  in  den  A usiiahnietarif  Xr.  16,7  fut  ('oakM 
—  Aulnalune  der  Stationcn  iMiilheim  a.  Kh.  und 
Radngen  (West)  des  Eisenbahndirektionsbezirks 
Klberfeld  in  den  Ausnahmetarif  i<;  iGiiter  aller 
Art  in  \\'a5îenladunpcn)  und  in  den  Anhang  h  - 
Erganzung  des  Ausnahmetarifs  Nr.  29  (iienzin, 
auch  Petroleumnaphtha)  —  neue  Ausnahmetarife 
\r.  2f*  !iur  Game  aus  aniniali<chen  Stuffeni  und 
\r.  ..'7  fiir  (iarne  ans  veî^etabilisclim  Sioffen)  — 
Anderung  der  Frachtsatze  im  \'erkehre  mit 
Wien-Donauquaibahnhof,  \Vien-Lagerhaus  und 
W'ien-Praterquai  der  k.  k.  Staatsbahnen  —  Ite' 
richtigungen  des  Tarifs. 


Vdifilrn-r  II,  s^iil/i)^  vom  1.  D,  -:<iiihir  iSf)S:  An- 
derung der  l' rachtsatze  fur  Eilguter  und  fiir  Stiick- 
gUter  der  Tarifkhssen  I  und  II  —  Aufnahme 
der  Stalionen  Sicrshahn  und  \Virf,'es  des  Ei-en- 
l>a!niilin  ktion-|)f/irks  l-"rankfurt  a.  M.  unil  der 
Station  kostcn  der  k.  k.  Staatsbahnen  in  den 
Ausnahmetarif  Nr.  6  (lUr  Thon)  —  Anderung 
von  Frachtsatzen  des  Ausnahmetarife  \2a  (fiir 
Eisen  und  .Stahl  etc.  in  Mcir^rn  nnter  5<km)  k«^i 

—  Ergknzung  des  AusnahincUrifs  lO  a  und 
Abanderung  des  Ausnahmetarif^  16  b  (ittr  Coalcs) 

—  Anderung  der  I-"rachtsatzc  des  Ausnahme- 
tarifs 30  a  (fiir  Mobel  .i,:-  gebngenetn  liolze 
in  Mengen  untcr  5OU0  kg)  —  Aufhebung  des 
Anhangs  a,  enthaltend  ermâstngte  Frachtsàtie 
fiir  StiickgUter  der  Taritklasse  I  in  Mengen  unter 
5CX»  kg. 

Teil  ir.  Heft  4  v*»»"  i-  Dezember  1893- 

SticliSras^  ]  \  vo/H  1.  Dtzcinbrr  lSi)S:  neue 

IVacht'^al/.e  liir  Kilfîul  und  Stuckguter  •  .Auf- 
hebung der  Wagcnladungsklassen  C  I  und  C  2 

—  Anderung  der  Ausnahmetarife  12  <r,  \2gt  19 
und  23  —  Anderung  von  Stationsnamen. 
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Trafic  frontière  Austro-Hongrois-Russe.  (A.  g.  : 
chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien  à  Vienne.) 

Tarifs  f>iir  ar/it/rs,  t-.//.//'/ ■  v  / /'•'/v  i"  jum/rr 
liSçç:  puur  des  lllarcllalKli^^c^  en  tratic  entre 
des  stations  autrichiennes  et  hongroises,  d'une 
ipaxt,  et  la  Russie,  d'autre  part 

Ce  taiîf  luppriinc  dilKreill*  larif»  |>ar  arliclrs  rt  Lirif*  rxcrp. 
tioBDeb  conteoiu  dans  le  tarif  du  i"  juillet  ili^z,  aioM  que 
duc  set  cmppUmentt. 

Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongrois» 
Suiates.  (A.  g.  :  chemins  de  fer  de  l'Etat  autri- 
chien à  Vienne.) 

J\''  partir,  i"  livret,  Viilablc  i/rpiiis  Ir  i*^  dircmbri- 
iS<}S:  tarif  exceptionnel  pour  le  transp<jrt  en 
petite  vitesse  de  bois  d'ceuvre  et  de  construc- 
tion par  quantités  d'au  moins  looc»  kg  ou 
payant  pour  ce  [loitU  ji.ir  u  apon  eiiiplo)  ë  et 
par  lettre  de  voilure  au  départ  de  .stations  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien,  des  chemins 
de  fer  privés  exploités  par  l'Etat  Oignes  en  Galide 

et  en  ISukovine.i  à  destination  de  l'in-ijcnz  transit, 
liuchs  transit,  St-Margrethen  transit  et  1  jndau  tran- 
sit, de  certaines  stations  des  chemins  de  (er  de 
l'Union  suisse  (y  compris  les  lignes  du  Toggen- 
l)our}î  et  de  WaM  à  Kuti),  du  Xord-Kst  suisse 
<y  compris  la  ligne  du  liœtzbcrgy,  du  .Sud-Est 
suisse,  du  Guthard,  du  chemin  de  fer  suisse  du 
Seethal,  du  Central  suisse  fy  compris  la  ligne 
du  Sud  de  l'Art^ovie).  du  clu-min  dr  fer  de  la 
vallée  de  l'Enime,  des  chemins  de  fer  du  jura- 
Simploa  (y  compris  le  chemin  de  fer  de  liuUe 
à  Romont  et  le  chemin  de  fer  du  Bœdeli)  et  du 
Jura-Neuchâtelots. 

Les  taaet  eoDleottet  d«iH  le  préteiu  tarif  pour  lSiS»y  Coos- 
lanee,  Sdiaffliaue  et  Singep,  dations  det  dicnine  de  fer 
dtt  Nord-Ekt  saine  el  dv  Bcrtrbei]^,  sont  aiuei  appUea- 
bles  aa  trafic  avec  les  staiioiu  des  cbemUn  de  fer  de 
l'Etat  de  Bade  portant  le  mène  non. 

Trafic  frontière  Nord  Allemand -Galicien -Sud- 
Ouest  Russe.  (A.  g.:  chemins  de  fer  de  l'Etat 

.uitrichien  à  Vienne. j 

11"  paiti<'.  1  ascicule  i  du  i"  septembre  iS'jO. 

/"  suppUmcttt,  valable  ilcputs  le  ("janvier  tSçç: 
addition  à  l'avant-propos  —  modification  et 
addition  aux  dispositions  spéciales  et  aux  faci- 


Oesterrcichisch  -  Ungarisch  •  Russischer  Grenz- 
Verfctfhr.  (G.  V.:  k.  k.  ôsterreichische  Staats- 
bahnen  in  Wien.) 

Artikelliirifi',  j^iiltig  vont  i.  Jiminv  iS'oo:  fur 
tititersendungen  iiu  V'erkchre  zwisclicn  ôster- 
reichischen  und  ungarischen  Stationen  einerseits 
und  Russland  andererseits. 

tlicrdttrcli  werden  vtrrsvliii-dciie  in  Turif  vom  I.  Juti  1S92, 
lowic  in  den  liierzu  ei!M.-liieMaeB  NaehlTl0M  eothaltenc 
Artikel-  and  Auenalineiafiie  anieer  Krafk  geaetit. 

Oesterreichisch -Ungarisch- Scbweizerischer  £i- 
MidMdin-Verbaiid.  (G.  V.:  k.  k.  dsfeerreîcbische 
Staatsbahnen.  in  Wien.) 

'IVil  IV.  Ht-ft  /,  fjiltii:;  vom  1.  Dezembrr  iS(}S: 
Ausnalinietarif  fur  die  Ik-forderung  in  gewohii- 
j      licher  l'racht  von  liau-  und  Nutzholz  bei  Aufgabe 
von  mindeslens  10000  kg  oder  FrachtzaMung 

fiir  tlieses  (îewicht  jini  l'rachtbrief  und  W'agen 
v«»n  Stationen  der  k.  k.  <>sterreichischen  Staats- 
bahnen, sowic  der  vom  Staatc  betriebenen  l'rivat- 
bohnen  (Linien  in  Galizien  und  in  der  Bukonrina), 
nach  Bre^cnz  transit,  IJuchs  transit,  St.  Margrethen 
transit  und  Lindau  tran.sit,  sowie  nach  Stationen 
:  der  V'ereinigten  Schweizerbahnen  (einscbliesslicli 
der  Toggenburger  Bahn  und  der  Wald-Ratî-Babn), 
lier  Schweizerischen  Xnrd  i^tbalin  feinschliesslich 
der  lk)tzbergbahnl,  der  .Schweizerischen  Siidost- 
bahn,  der  Gotthardbahn,  der  Schweizerischen 
Seethalbahn,  der  Schweizerischen  Centralbahn 

l'einschliesslich  der  Aargaiii'-clK-n  Siitibalin),  der 
l'.mmenthalbahn  ,  der  Jura -Snnplon  -  Hahn  (ein- 
schliesslich  der  Linie  Bullc-komunt  und  der 
Bodeli-Bahn)  und  der  Neuenbuiger  Jurabahn. 

Die  in  dieiem  Tarife  enthaltenen  Frachlsitae  fttr  Baiel,  Koa- 
tlans,  SelwIThiutteB  nnd  Slagen,  StattoneD  der  Sehweiae- 

rischcn  Kmdostbahn,  be/v.  Bôizbergbnhn,  K*lteo  attcfa  fttr 
die  ifleichnanigen  Staiionen  der  gruMhertogl.  badischen 

I  Norddeutsch-Gâlizisch-SiidwestrussischerGrenz- 
Verkdir.  (G.  V.:  k.  k.  osterrdchiscbe  Staats- 

baliiirii  iii  Wien.) 

Tcil  11.   Heft  1  vom  i.  -September  189^. 

Nuchtrag  l,guUig  vom  i.  'jfanuar  /Sço:  Krgan/.ung 
des  Vorwortes  —  Ânderung  und  Ergànzung  der 
besondeien  Bestimmungen  und  Begiinstigungen 
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litcs  accordées  suppression  des  prescriptions  ! 
sur  le  transport  des  liquides  eu  vvagunS'Citernes  I 
et  autres  w^onsH'éservoirs  —  modification  à 
la  liste  des  frais  à  percevoir  pour  les  formalités  : 
en  douane,  des  frais  d'expédition  et  de  décla- 
ration —  admission  de  stations  —  nouvelle  édi- 
tion du  tarif  exoeptionnd  2  B  —  tues  en  partie 
réduites  des  tarifs  exceptionnels  6  (œufs)  et  17 
fcellulose,  «*tc.i  addition  h  la  nomenclafurt* 
du  tant  exceptionnel  7  (fers  et  aciers]  —  sup- 
pression de  taxes  —  nouveau  tarif  eseceptionnel 
32  pour  les  voitures  à  voyageurs  et  les  wagons 
à  marchandi-^e':,  etc.  —  addition  au  tableau  des 
distances  kilométriques  —  passage  de  stations 
à  d'autres  districts  d'administration  —  rectifica- 
tions et  modifications  au  tarif. 

Tarif  Bdge>B«varois.  (Publié  par  radmintstration 
des  chemins  de  fer  de  r£tat  belge  à  Bruxelles.) 

l  ascicule  II  du  1"  juin  1683.  I 
tfi*  si^pthiuntt  vaktUe  d^ms  U     janvier  18991  \ 
changernent  de  noms  de  stations      modifications  ' 
au   i6*  et   17'  supplément  —  nouveaux  prix 
pour  les  envois  effectués  en  grande  vitesse  et 
{>our  ceux  remb  en  petite  vitesse  par  charges 
incomplètes. 

Union  Franco-Belge-Allemande-Russe.  Publié 
par  radnuni.stration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
be^  à  Bruxelles.) 

//•  partie.  Fascicule  2,  valable  depuis  le  i"  no-  j 
vembre  /Sçi^:  tarif  pour  le  transport  des  mar- 
chandises indiquant  les  prix  de  transport  à  grande 

vitr-   f  t  t  a  petite  vitesse  des  marchandises  i)ar 
chargements  incomplets  et  par  chargements  com- 
plets de  la  Belgique  vers  la  Russie. 
//*  partie,  Faseiaiie  j,  valable  depuis  le  /*'  no- 
vembrc  iSq^:  Lirif  pour  le  transport  d<^  mar- 
chandises  indiquant   les   prix   de  transport  à 
grande  et  à  petite  vitesse  des  marchandises  par  ' 
chargements  incomplets  et  par  chai^ements  com-  | 
plet«  de  la  Ku-sie  ver^  la  Hi-lgique. 

i'ç>  larit»  .tnnulcnl  et  icaiplucciu  le  lii>cu-ul«  j  <1»  1"  mars  I895. 

Tableaiix  ilt"^  tave^  à  indiquer  en  feuilles  de  route 
par  les  bureaux  belges  ou  par  les  bureaux  prus-  ! 
siens  de  réexpédition  du  i**  mars  1895.  | 


Eliminierung  der  Vorschriften  uber  die  He- 
forderung  von  Fiussigkeiten  in  Kessel-  und  an- 
deren  Gefasswagen  —  Anderung  der  Obersicht 
der  -mx  ICrhebung  komnienden  Zoll-Abfertigungs- 
uiui  I  )ek! \r;iri.  iiis-(îeb(ihren  —  Einbezielnin^  von 
Stationen  andcrvveitigeFassung  des  Ausnahme- 
tarifs  2  B  —  teilweise  ermiissîgte  Frachtsiitze 
der  Ausnahmetarife  6  (Eicr)  und  17  l'HoIxstofi 
u.  s.  w.  ;  Ergànzung  der  Nomenklatur  des 
Ausnahmetarits  7  (Etsen  und  Eisenwaren)  — * 
Aufhebung  vonFrachtsâtzen  —  neuer  Ausnahme- 
tarif  ZI  nir  Eisenbahn-Personen-  und  -Giiterwagen 
etc.  -  Ergânzuntfî  des  Kilmneterzeig^ers  f^bfr- 
gang  von  Stationcn  in  andcre  \'erwaltungsbezirke 
—  Berichtigungen  und  Anderungen  des  Tarife. 

Belgisch-Bayeriacber  Tari£  (Veroffentlicht  durch 
die  Venvaltung  der  bdgtschen  Staatseisenbahnen 

in  HriissL-I.i 
Helt  il  vom  i.  Juni  1883. 

18.  Nachtrag,  giUHg  vom  /.  Jamiar  18991  Ande- 
rungen von  Stationsnamcn  Anderung  des 
16.  und  17.  Nachtrags  —  neue  Erachtsàtze  fUr 
Ei^utsendungen  und  FrachtstiiclcgUter. 


Franzosisch-Belfïisch-Deutsch-RussischerEisen- 
bahn-Verband.  t\  eruiïcntlicht  durch  die  Vcr- 
waltung  der  bdgisehen  Staatseisenbahnen  in 
Briissel.) 

Teil  II.  Hcft  2,  gtiltig  vom  i.  Noi'cmbcr  iS<}.S:  Tarif 
riir  die  Heibrderung  von  Giitem,  enthaltend  die 
Frachtsitce  fUr  EU-  und  FrachtgQter  als  Stiick- 
^ut  inul  in  Wagenladungen  von  Bdgien  nach 
Russiand. 

Teil  n,  Heflt  3,  gUltigvoM  /.  Nemember  1898:  Tarif 

fur  die  Befî>rderung  von  Gulern,  enthaltend  die 
I  rachtsatze  fiir  Eil-  und  Krachtguter  als  Stuck- 
gut  und  in  Wagenladungen  von  Russland  nach 
Belgien. 

Durcli  dicsc  laiifc  wint  ila;  llcft  2  vom  I.  Mars  1895 
iMilirn  nnd  rtsctxl. 

\'erz<'iehnis  der  Krarlitsàtxr,  wclclie  \  i>n  (Ipii  pn^ns- 
sLschen  Keexpcditionsburcaux  in  den  liegleit- 
papieren  «imnitragen  sind,  vom  i.  Mârz  1895. 
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/"  siifipli  Hwnt,  valable  depuis  le  mnenthrc  iSqS : 
tuudilicatiuns  au  tarif  exceptionnel  III  —  addition 
aux  tableaux  des  taxes. 

Trafic  des  marchandises  Belge -Néerlandais - 
Italien.  [Publié  par  l'adininiâtration  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  belge  à  Bruxelles.) 

Tarif  c.veef>lionnrl,  valahU'  depuis  le  /"  octobre  tSç8: 
pour  le  tr.Hi-^)^ lit  accélère  de.s  denrées  alimen- 
taires par  \vat;ons  coniplets  au  départ  de  l'Italie 
vers  la  Belgique  et  les  Pays-Bas  en  transit  par 
le  Saint-Gothard  ou  le  Branner. 

Le  ptéMnt  livret  «miile  et  fe«pi*ee  le  tiirif  diraet  |Mur  le 
tnmepoil  accéléré  de  deméct  aMmentairee  da  f  sviÛ  1895. 

Trafic  Italien-Allemand.  (Edition  italienne,  publiée 
par  la  direction  générale  des  chemins  de  fer  ita- 
liens de  la  MéditorrancL-  à  Milan. I 

Tarif'^  pour  le  tran-p-irt  rlrs  iiiarchrindise<<  en  ser- 
vice direct  entre  I  lulic  et  l'Allctnagne  (via 
Gotbard,  Brenner  ou  Pontebba). 

/»'  supplénu-nt,  valable  depuis  //  /"'  tUegmbrt  tSçS: 
(lilïérmtes  additions  et  inodihcations  hu  tarif 
tarif  spécial  n"  55  pour  le  transport  de  denrées 
albnentalres  par  wagons  complets  au  départ  de 
lltalie  vers  l'Allemagne  ou  vicc-versa  —  tarif 
e\ceptionnt-|  n"  i  pour  le  transport  dc^  métaux 
et  produits  de  l'industrie  métallurgique  au  dé- 
part de  l'Italie  vers  l'Allem^^  ou  vice-versa  — 
tarif  exceptionnel  n*  3  pour  le  transport  des 
vins  ordinaires  et  du  vermout,  du  nntût  et  des 
raisins  écrasé.s  avec  le  moût  en  tonneaux  ou  en 
fûts  —  tarif  exceptionnel  P.  V.  n*  11  pour  le 
transport  des  fruits  secs  de  toute  espèce  et  des 
huiles  végétales  tarif  exceptionnel  P.  \'.  n"  33 
pour  le  transport  des  fruits  du  midi  au  départ 
de  lltalie  vers  l'Allemagne. 

Le  firc-.-nl  supjik'moir.  aiiimlc  \v  tarit  ".pi-cinl  ilu  j"  jivnl 
1X1)5  puur  iv  Iranxpurt  eu  (jetite  viicMc  accélérée  des  den- 
iLLv  alirocntaim  en  tmllc  direct  Italien>AUemaad*Bel(e* 
Néeriandaii. 

Service  direct  Italo-Bèlge-Néertandais  (via  Gk»t- 

hard  et  Brenner).  (Edition  italii  iinc,  publiée 
par  la  direction  générale  (K  --  .  In  iiuiis  de  fer 
italiens  de  la  Méditerranée  a  Miiaii./ 


/.  Xaelt/rat^,  Xc^^'f^ber  iSi)S:  An- 

derungen  des  Ausnahmetarifs  III  —  Erganzung 
der  Tariftabellen. 

Belgisch-Niederlândisch-Italienischer  Giiterver- 
kehr.  (Verôlïentlicht  durch  die  Verwaltung  der 
belgiscben  Staatseisenbabnen  in  Briissel.) 

Aiisntihiih'tarif,  gidtig  vom  i.  Oktoher  iSq^:  fiir 
dic  hcsi  hicunifjte  Heforderung  von  Leben -initt  -In 
in  ganzcn  Wagenladungen  von  Italien  nach 
B^en  und  den  Niederlanden  Im  Transit  tiber 
den  Gotthard  oder  den  Brenner. 

Dareh  K^nwtrtigea  Tarif  wird  der  direkte  Tarif  f^r  die 
BcAhrdenmg  von  LebeaMnitlelo  vwa  1.  April  1895  aui^ 
Scfaoben  nod  encirl. 

ItalienÏBCh-Deutscher  Verkehr.  1  Italienische  Aus- 
gabe,  verâflrentlicht  durch  die  Generaldirektion 

d<  r  iiiliL'ni^clicii  Mittelmeerbatin  in  Mailand.) 

1  .u  ift-  fur  die  Uetorderun^  von  Giitcrn  ini  direkten 
\  erivehr  zwischen  Italien  und  Deutschland  (ubcr 
den  Gotthard,  den  Brenner,  oder  Pontebba). 

/.  \:u-h!i-ax:.  :<'iltig  vûm  t.  Degember  têoS:  ver- 
schiedcne  Anderungen  und  Erganzunpen  des 
Tarifs  Speciaitarif  Nr.  55  fur  Lebensinittel 
in  gansen  Wagenladungen  von  Italien  nach 
Deutschland  oder  umgekebrt  -  Ausn  ihuictari! 
Xr.  t  fiir  Mctallc  und  Produktc  der  Metall- 
industrie  von  Italien  nach  i.)eutschland  oder  um- 
gekèhrt  —  Ausnahmetarif  Nr.  2  fur  gewdhniichen 
Wein,  Wermut,  Most  und  Weintrauben,  zer- 
quet-^chte  mit  dcni  Most,  in  Tonncn  fuîïT  l'aK-^ern 
—  I  rachtgut-Ausnahinetarif  Nr.  1 1  fur  Fruchte, 
getrocknete  aller  Art  und  vegetabilische  Ole  — 
Fracht;;  it  Ausnahmetarif  Nr.  33  filr  Sûdfrîichte 
von  Italien  nach  Deutschland. 


Durcli  (^i:j;<nwnrligeil  Nachlritf;  winl  liT  SjKciallarif  vom 
I.  Apnl  liÀ95  fïlr  die  bc»chleunigtc  Befiirderuog  vos 
LeliruHmitteln  im  direklCD  ItalleniscIfDeutmsfa-B^gieeh» 
MicderiSadiacbcii  Fnteb^irerkebr  an^Bcbobeo. 

ItalleniBch-Belgisdi.raederliindiBcher  Verkebr 

(iiber  den  Gotthard  und  den  Brenner).  flta- 

liriii'^che  Ausgabe.  \enitientlicht  durch  die  Gene- 
raldirektion der  italienischen  Mittelmeerbahn  in 
Mailand.) 
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Tarij  spécial  commun,  valahk  ikptiis  le  i"'  dé- 
cembre iâçS:  pour  le  transport  en  petite  vitesse 
accélérée  et  par  wagons  cttmplcts  des  denrées 
alimentaire»:  au  départ  de  i'Il  ilic  vers  la  Belgique 
et  les  Pays-Bas  (via  (jothard  et  Hrcnncrj. 
ht  présent  tarif  «pécial  ctMBmOB  annale  et  remplace  celui  ilu 
I*'  anil  1895  ponr  1m  UKMportt  en  petite  vhcMe  accé- 
lérée de»  deoréa  altacntaïies  en  service  direct  ItaKea- 
AlkMiaBd-B^ge«Ho»aBdeie. 

Service  direct  Italo-Aiifflais  (via  Godiard  et 

Brenner).  (Edition  italienne,  publiée  par  la  di- 
rection générale  des  chemins  de  fer  italiens  de 
la  Méditerranée  à  Milan.) 
Tarif  spécial  commun,  vaiable  depuis  U  1"  dé- 
cembre iSç8:  potu*  le  transport  en  [x  tit.-  vitesse 
accélérée,  par  wagons  complets,  des  denrées  ali- 
mentaires au  départ  de  l'Italie  vers  l'Angleterre 
(via  Gothard  et  Bfenner). 

Le  présent  l«rif  spécial  cuninuin  aitnule  et  n'injiincc  celui  ilii 
I**  avril  1895  pour  les  transports  en  petite  vitrme  da 
même  tnfie. 

Service  direct  Italo^uiaae.  (Edition  italienne,  pu- 
bliée par  la  direction  générale  des  chemins  de 

fer  italiens  de  la  Méditerranée  à  Milan. y 
Tan/  spécial  commun,  valable  depius  le  1"  jan- 
vier iSçç:  pou*  le  transport  en  petite  vitesse 
accélérée,  par  w^ons  complets,  des  denrées 
alifiK-ntaires  au  départ  de  lltalie  vers  la  Suisse 
(via  Guthardj. 

Trafic  Néerlandais-Allemand.  (Publié  par  l'admi- 
nistration de  la  t^ompagnic  du  ctieinin  de  fer 
Hollandais  à  Atiisterdam.) 

Tarif  pour  le  tianspoft  des  marchandises  en  trafic 

international  limitrophe  Allemand. 

n*  partie  du  I  ;  octobre  liS'jJ. 
X'  supplément,  valable  depuis  le  1"  janvier  iSçt^: 
admission  de  la  halte  de  Robetdijk  et  de  la 

statifin  d'Obdain  -•  rectifications  au  tarif. 

Tarif  pour  le  transport  de-  dépouilles  mi)rtc'l!r<. 
aniiiiau.\  vivants  et  véhicules  eu  tratic  interna- 
tional limitroplie. 

Il*  partie  du  1"  mai  iX';^. 

1  supplément,  i'uliihlc  <{rr'ui.<  le  1"  ji/nvicr  iSqq: 
admission  de  la  halte  de  hobeldijk  et  de  la  sta- 
tion d'Obdam. 


j  Specialtarif,  gultig  X'om  i.  Dezember  tSç^S:  fur  die 
I     beschleunigte  Frach^t-Befôrderung  in  ganzen 

W'agenladungen  von  Lebensmittcln  von  Italien 
I  nach  Bt'l'^ien  und  den  Nicderlanden  (ùber  den 
!      Gotthard  und  den  Brenner;. 

Dnich  den  gegcinviirtigcn  Speciaitarit  winl   dirrjcnign  WU 

I.  April  1895  fllr  die  bochleaaiKle  BefdrdentBK  von 
LebcmnineiB  in  direkien  IlnlîeBiicli-Oeulacb-Belgiicb- 
HolUndiaelMn  Flradilgnlverltehr  «sfeeholien  vnd  encM. 

Italienisch-Engliscfaer  VerkAr  (Bber  den  Qott- 

hard  und  den  Brenner).  Italicnische  Ausgabe, 
verofTentlirht  dun  h  die  (iciu  ialdirektion  dcr 
italienischen  Mittclmccrbahn  in  Mailand.) 
^eeiaharif,  gUUig  vom  r.  Desember  1898:  fiir  die 
beschlcunigte  Frachtgut-Belbrderung  in  panzen 
Wagenladungjen  von  l.ehensmitteln  von  Italien 
nach  Englaad  luber  den  Gotthard  und  den 
Brenner). 

IJurcli  ili-ti  L;<'fjrn«iitti(;i'ii  Six'cialtru  I  «ird  (lLncnît;c-  VKm 
I.  .\pril  iii9S  liir  den  nitmliclicu  Verkelir  auf|;chubcn 
md  eiwM, 

Italieniach-Schweicerischer  Verkehr.  (Italienische 
Ausgabe,  veriSifiientlidit  durch  dieGeneraldirektion 

der  italienischen  Mittclinccrbahn  in  Mailand.  1 
Spccialtanf,  giiltig  vom  1.  Januar  iSqo:  fiir  die 
beschlcunigte  Frachtgut-Hefôrderung  in  Wagen- 
ladungen  von  Lebensmittein  von  Italien  nach 
der  Schweiz  (via  Gotthard). 

NiederUindisch-Deutscher  Verkehr.  i  ofii  ntlicht 
durch  dii"  Xfrwaltung  der  IloUandischen  Eisen* 
bahn-Ge^ellschaft  in  /Xmsterdant.y 

Giitertarif  (tir  den  internationaten  Lokalverkehr. 

I 

Tt'il  II  vom  i;.  <  )ktol)<T  iSo-'. 
1  Xachtiag  X,  gultig  vom  i.  januar  uSçç:  Auf- 
I     nahme  der  Haltestelle  Bobeldijk  und  der  Station 
1     (  )bdam      Ik-ricluigungen  des  Tarifs. 

Tarif  fur  dir  l'.  tTirderunjî  von  l.eichen.  lebonden 
Tieren  und  l  ahrzeugen  im  uiternationalen  l.okal- 
verkehr. 
Teil  II  vom  I.  Mai  1893. 

\acli!)\i::;  /',  }^iiîti,i^  vom  I.  Januar  iSno:  .Auf- 
nahme  der  Haltestelle  Bobeldijk  und  der  .St.ttii»n 
Obdam. 
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gtatistipe. 

Lm  chemiitt  de  fer  en  Alleimgm  en  1896  97. 

T,f  inom  einent  et  les  recettes  dans  le  trafic  des 
chctiiiits  de  ter  en  Alleiiiagiie  ont  continué  à  suivre 
en  i8çKj,  (>7  la  marche  ascendante  constatée  sans 
interruption  depuis  un  certain  nombie  d'années. 
Les  tableaux  suivants  empruntés,  comme  les  don- 
nées aiiulugucs  fournies  en  1895,  «umcxe  III,  et 
en  1897  p.  8;6  et  suivantes,  à  la  «  Statistique  des 
chemins  de  fer  exploités  en  Allemagne  »  publiée 
par  l'office  impéri.il  des  chemins  de  fer  à  Hcrlin, 
montrent  qu'en  ce  qui  concerne  uotaninicnt  l'en- 
semble du  trafic  et  les  recettes  qui  en  proviennent, 
l'année  1896/97  n'est  pas  seulement  comparable 

h  sfs  devancières,  mais  dép;issc  en  sonirne  la 
moyenne,  même  si  l'on  porte  en  compte  sans 
aucune  restriction  les  augmentations  du  réseau 
qui  ont  eu  lieu  dans  TbitervaUe. 

Les  tableaux  ci-dessous  I  à  \  concernent  exclu- 
sivement les  chemins  de  fer  à  voie  normaie,  dont  la 
lottgueur  eanstruUe  i  la  fin  de  l'exercice  représen- 
tait, avec  46  171.25  kilt)mètres.  un  aecroissement 
de  2,01  "  0  sur  la  tin  de  l'exercice  précèdent,  et  de 
I7>9i  **/•       rapport  à  la  fin  de  Texercioe  1887/88. 

Nous  avons  cherché  à  aiit;nu*ntpr  Fintrrct  de 
notre  exposé  en  comparant  les  n-sultats  de  l'exercice 
à  ceux  des  années  1895/96  à  1887/88  dans  cha- 
cune des  colonnes  de  tous  les  tableaux.  Nos  lec- 
teurs nous  pardonneront  do  ne  pas  résumer  ici  les 
résultats,  mais  de  leur  laisser  le  soin  d'étudier 
chaque  tableau  suivant  leur  convenance.  Nous  nous 
bornerons  à  dire,  à  titre  d'indication,  que  l'aug- 
mentation dn  réseau  a  été  do  beaucoup  tli'p.i^'^ée 
par  l'accrotssiHunt  du  trafic.  Le  nombre  des  voya- 
geurs transportés  s'est  accru  par  rapport  à  1895/96 
de  9,14  et  par  rapport  à  1887/88  de  104,64  V*. 

le  nombre  df=  voyaç^cur-^  a  i  kilomrtrc  de  S,;8  et 
73,6i  */«.  Si  l'on  tient  compte  du  chiffre  de  kilo- 
mètres en  exploitation  à  chacune  de  ces  époques, 
l'augmentation  atteint  encore  6,2 1  et  45,92 L'ac- 

crciissement  du  trafic  des  niarrh.uidi-ev  n'est  pas 
aussi  notable  :  il  c^t  de  9  "y^  comparé  a  l'année  pré- 
cédente, et  de  58,7<>  ",o  pour  la  décade  entière;  de 
5,08  et  $6, ta*/*  par  rapport  aux  tonnes-kilomètres 


I        SbUstisdie  facliriAteii. 

Eisenbahnen  in  Deutschiand  ira  Jahre  1896/97. 

|)er  \  rrkfhr  und  die  Tunn.ihnien  beim  Betricb 
I  der  luscnbahnen  in  Deutschiand  habcn  auch  im 
Jahr  iSf/),<j/  die  aulsteigende  Rîcbtung  beibehal- 
ten,  dœ  seit  einer  Reihe  von  Jahren  ununterbrocheo 
zu  konstaticrcn  ist.  Die  nachsteht  luîcn  Tabellen. 
welche,  wie  die  analogen  AufstcUungen  im  Jahr 
1895,  Anhang  III,  und  1897  S.  856  u.  AT.  aus  der 
vom  Reichs-Eisenbahn-Amt  in  Herlin  herausge- 
'^ebrneu  «Statistik  d-r  im  Hrtriebe  befindiichcn 
Eisenbahnen  Deutschlands>  geschopft  sind,  zeigen, 
dass,  insbesondere  hinsichtiich  des  Umfangs  des 
Verkehrs  und  der  daraus  eràelten  Einnahmen,  das 

J.ihr  l8</j  f)j  nicht  bloss  seinen  \'orf^anî^ern  ebcn- 
burtig  ist,  sondern  im  allgenieinen  ùber  dem 
Durchschnitt  steht,  auch  wenn  roan  der  inawiscben 
erfo^^n  Vei^ôsserung  des  Bahnnetses  ohoe  jede 
F!in«chr.inkunî(  Rechnung  trajet. 

Die  nachstehenden  Tabellen  I  bis  X  bcziehen 
sich  ausscbliesslich  auf  die  noirmali^urig  gebauten 
EiseitbakneH,  deren  gesamte  Bttutài^e  am  Ende 
dcv  Herichlsj.ahres  mit  46171,^;  km  um  ».oi  *'n 
I  uber  dem  Hestand  am  Ende  des  \'orjahres  steht  und 
um  17.91  "  il  grosser  ist  als  zu  Ende  des  Jahres 
1887/88. 

W'ir  habcn  unscrer  Darstellung  dadurch  ein  ver- 
mehrtes  Interesse  zu  verleihen  gesucht,  dass  wir 
I  die  Vergleichun<^  der  Ergcbnisse  des  Berichtsjahres 
I  zu  denjenigen  der  Jahre  1895/96  bis  1887/88  in 
Hen  samtlichen  Kolunmcn  aller  Tal'ellrn  durchfje- 
fuhrt  haben.    Unsere  Léser  werden  es  entschul- 
!  digen,  wenn  wir  die  Resultate  derselben  hier  mcht 
I  rekapttulieren,  sondern  ihnen  ùberlassen,  sich  nach 
ihrem  (ïutfindrn  in  dcii  einzelnen  Tabellen  umzu- 
sehen.    Nur  leitung.sweise  wolien  wir  darauf  ver- 
weisen,  dass  die  Vergrosserung  des  Netses  von  der 
Vermekrung  des  Verkehrs  zum  Teil  weit  fiberholt 
worden   ist.     I  >ie  Aii;;ahl   der  transporticrtcn  l'er- 
sonen  liai  gegciiubcr  dem  Jahr  i}>95/90  um  9,14 
und  gegeimber  1887/88  um  104,64  <>/••  ^  Zahl 
der  von  denselben  durchfahrenen  Personenkilo* 
'  meter  um  -S, ;S  und  hczichunt^sweisc  73,61  "/o  zu- 
genoninien.    Auf  die  jeweiligc  Zahl  der  im  he- 
trieb  gestandenen  Kilometer  besogen,  betràgt 
die  Vermehrung  noch  6»3I  und  45.92  PrcNwnt  Nicht 
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transportées,  et  encore  de  3,43  et  26,39 '/o  p;ir  rap- 
port à  la  longueur  kilontctrique  des  lignes  exploi- 
tées à  chaque  époque.  La  distance  parcourue  par 

chaque  voyageur  a  diminué  durant  l'exercice  de 
dans  la  décade  de  1 5, 17,  et  celui  de  chaque 
tonne  de  marchandises  de  2,90  et  5,1  S '/o. 


Lts  recettes  Maies  itexpMuUi&it  ae  sont  accrues 

de  6,03  comparées  à  celles  de  l'exercice  précédent 
et  de  3,64  ".  0  par  kilomètre  exploité  (45,54  et 
22,05  "yo  dans  la  décade). 

En  ce  qui  concerne  les  principales  catégories 
du  trafic,  la  plus-value  représente: 

liurani  Depuis 
Peseieiee  1887/88 

I>our  le  mouvement  des  voyageurs, 

CD  chiffres  absolus  5,59  51,28 

pour  le  mouvement  des  voy^eurs, 

par  kilomètre  exploité     .    .    .      3,28  37,21 
pour  le  tratic  des  marchandises, 

en  chiffres  absolus  5,96  42*72 

pour  le  trafic  des  marchandises, 

par  kilomètre  exploité        .    .      3,50  1O.74 

Elle  se  trouve  par  conséquent,  pour  le  trafic  1 
des  marchandises,  dans  un  rapport  sensiblement 
égal  à  l'accroissement  qui  s'est  produit  dans  le 
trafic  :  mais,  pour  le  mouvenient  des  voyageurs, 
elle  lui  est  très  inférieure,  ce  qui  s'explique  par 
l'accroissement  des  voyages  à  prix  réduits  (abonne- 
ments, etc.j  et  particulièrement  par  l'iitilisatidn  de 
en  plus  fréquente  des  classes  inférieures.  La 
fréquence  des  wagons  de  I",  II'  et  111°  classe  a  décru 
dq>uis  1887/88  de  15,6$,  13,54  et  3,20 */o,  celle 
des  wagoii^  dt^  IN  ' classe  a  augmenté  de  iy/)7"  o. 

Les  tie/irnsrs  d'exploitation  se  sont  accrues  du- 
rant l'exercice  en  nombre  atxsolu  de  3,76  "  o,  et  de 
50,79*/»  depuis  1887/88;  l'augmentation  représente 
par  kilomètre  exploité  1,49  et  27"  «;  elles  corres- 
p<>nH»MU  pn^sque  exactement,  par  conséquent,  dans 
la  décade  a  l'augmentation  des  recettes,  et  lui  sont 
sensiblement  inférieures  pour  l'exercice  1896/97. 

La  rn-fttr  nrttr  en  iS<>6/07  —  y  compris  les 
recettes  et  dépenses  Jni'rscs  qui  ne  figurent  point 
au  compte  d'exploitation  —  est  de  704882308 


?o  bedeulcnd  ist  die  /unahrne  im  (iiiterverkchr  : 
absolut  9''/o  gegenùbcr  dem  V'orjahr  und  sS.jg^/o 
im  gancen  Jahrzehnt;  5,08  und  5(5,1 2  */•  in  An- 
sehung  der  insgcsamt  gefahrenen  Kilometertonnen, 
und  nocb  3,43  und  26,39  "  o  bei  Herechnung  auf 
Grund  der  jeweilen  im  Betricb  gestandenen  Hahn* 
kilomeler.  Der  Parkurs  des  einsdneo  Reisenden 
ist  iiii  l'x'richLsjahr  uni  0,51,  im  ganzen  Jahrzehnt 
um  15,17  und  derjenige  jeder  Tonne  Guter  uni  2,go 
beziehungsweise  um  5,15  l'rozent  zuriickgegangen. 

Die  gesamten  Betriebseùmahmen  sind  gegenâber 
dem  \'orjahrc  um  6,03,  pro  Hetriebskilometer  um 
3,64*0  (45,54  und  beziehungsweise  22,057*  «m 
Jahrzehnt/  gewachsen. 

Auf  die  Hauptverkehrsgattungen  beeogen,  bat 
die  Mdurânnabme  betragen: 

Im  Srit 

I»ericlH';j.ilir  1887,88 

auf  den  Personenverkebr,  absolut     5,59  51,28 

auf  den  Personenverkdir,  pro  Be> 

triebskilometer  3,28  27,21 

auf  den  Giiterverkehr,  absolut   .     5,96  42,72 

auf  den  Gùlerverkdir,    pro  Be- 

triebskilometer   3,50  19.74 

Sie  steht  aLso  beim  Gutertransport  annahernd 
im  geraden  VerbSitnis  zur  eingetretenen  Verkdirs<> 
vermehrung:  beim  Personentransport  aber  ganz  er- 
heblich  untcr  diaser,  was  aus  der  Zunahme  der 
Fahrten  in  eriiiassigter  Taxe  (Abonneniente  u.  s.  w.;, 
insbesondere  auch  aus  der  fortdauernden  Ver- 

schiebung  in  der  lienutzun»  der  FahrkLi-scn  iiach 
unten  zu  erkiaren  sein  wird.  Die  l-requcnz  tlor 
I.,  II.  und  III.  VVagenklassc  hat  seit  iii87;H8  um 
•5.65.  »3»54  und  3»a!0%  ab-,  diejen^e  der 
IV.  Klasso  uni  l'j.h"  "/«  2ugenonmien. 

Die  Hetricbsansgaben  sind  absolut  um  3.76*  0 
im  Betriebsjahr ,  und  um  50,79*/o  scit  dem  jahre 
1887/88  gestiegen;  pro  fietciebskilometer  hat  die 
Zunahme  1,49  und  beziehungsweise  27  be- 
tragen; sie  stehen  also  im  zehnjalirigen  Durch- 
schnitt  in  annahernd  geradera  Verhaltnis  zur  Ver- 
mdirung  der  Einnahmen;  im  Jahr  1896/97  er- 
heblich  untcr  dcinselben. 

Das  S'cttocrgebnis  im  Jahr  1896/07  ist  —  bei 
Einrecbnung  der  verschiedenen  Einnahmen  und  Aus- 
gaben,  wdche  in  der  Betriebsreehnung  nicht  be- 
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mark,  ou  de  8,5070  plus  élevée  qu'en  1895/96  et 
de  39,36 "/o  plus  élevée  qu'en  1S87/88.  Comparée 
au  total  du  capital  d'établissement,  elle  représente 
un  intérêt  de  6,i5''/o  «896/97,  de  5,74%  en 
1895/96  et  de  5,17%  en  1887/88. 

Le  capital  d'établissement  lui-même  (tableau  X) 
.s'est  accru  de  1,73  de  1895/96  à  1896/97  et  de 
•  7.<9*  •  depuis  1887/88,  en  prenant  le  chiffre  total, 
et  de  1,77  et  17,01  "/«  en  prenant  la  moyenne 
annuelle. 

L'augmentation  des  recettes  et  dépenses  d'exploi- 
tation des  chemins  de  fer  allemands  dans  la  der- 
nière décade  se  répartit  ainsi  qu'il  suit  entre  les 
différents  Etats. 


rucksichtigt  sind  —  704  882  308  Mark,  oder  um 
8,50%  hoher  als  im  Jahre  1895/96,  und  39.36'/« 
mehr  aïs  in  18S7/88.  Auf  das  Gesanitanlagekapital 
bezogen,  ergiebt  sich  einc  Verzinsung  von  6, 1 5  "/» 
im  Jahr  i89<')/97,  5.7470  fur  1895/96  und  von 
5,1770  in  1887/88. 

Das  Anlagekapital  seibst  hat  (Tabelle  X)  von 
1895/96  auf  i89f)/97  um  1,73  und  seit  1887/88 
um  17,197a  zugenommen,  wenn  es  im  ganzen, 
und  um  1,77  beziehungswcise  17,01  l'rozent,  wenn 
dasselbe  im  Jahresdurchschnitt  gerechnet  wird. 
An  der  .AufwarLsbcwegung  der  Ketriebscrgebnisse 
i  im  letzten  Jahrzehnt  sind  die  deutschen  Eisen- 
bahncn  in  den  einzelnen  Staaten  wie  foigt  be- 
teiligt  : 


RcccUcs  il  <'> 

plditaliitti 

Dépenses  d'exploitation 

1  xoédeiit  des 

liitrithitinmikmiH 

Httriektaïugabtu 

recette» 
liinnakmeuher- 

y*t  km  longueur 

par  km  kia^iicur 

tek 

lui 

«l'cxplriiutinn 

pur  km  utile 

d'exploitation 

par  km  unie 

p:ir  Km  < 

xnllïîtc 

ffo  km 
Btirith$timft 

^0  km 
Httrukilàmit 

pt«  km 
BtItMtUmft 

>t<, 

'50 

»7.7 

1887/IW 

1SM7/S» 

I  S.S7/SS 

Mark 

Mark  1 

M«k 

Mark 

Mark 

Mark 

Mark 

.Mark 

Mark 

Mark 

Alucf •Ix>rniine  .... 

3»  3*« 

39  93' 

3,85 

16856 

22  692 

3,08 

2.1g 

«5  755 

«7  335 

KlM-i4-I.olhring;eD. 

Clicmin  de  fer  Militaire  . 

S46<J 

1,10 

7236 

1,46 

Militilrbalin. 

Etat  de  Pnuie  .... 

32  664 

3»83<^ 

4,a« 

4,13 

17U98 

20  400 

3,  30 

2,32 

«5  549 

18  241 

l'reuiisiiiclie  Staal^iienb. 

l-:tBl  lie  Bavière  .... 

19S54 

24  827 

3,6s 

3,«8 

«"453 

•4835 

1,92 

1.9" 

9  3S6 

q  8<)'  > 

Ilayeri-tclie  Slaatscisenb. 

33  94S,  42 

3,94 

3,88 

18492 

26017 

2.>5 

2.40 

15  2«4 

I565Q 

Siiclisiclie  Slaatsei»enl>. 

Etal  de  Wurtsmberj;   .  . 

19  683I  36  731 

3i5o 

3,24 

9887 

•5  933 

1.76 

1,93 

9826 

lo  360 

Wttrtteinli.  Staatsciîenl» 

28  104 

36  3î<^ 

3,53 

3.49 

15  347 

23  Io2 

1,91 

2.12 

13668 

14  250 

Undiiclic  SlaatseiscQb. 

Main-Neck«r  .    .    .    ,  . 

62415 

84720 

4i4" 

.V9I 

36  074 

S»  472 

a,S4 

2.3«> 

25  7«3 

25  "5.1 

Ma  in-Ncckar-Uahn. 

lIcMc  imp-f Heure     .    .  . 

6  093 

7  2(K» 

l.9<' 

I.OI 

S  "93 

5  733 

i  1,64 

«,52 

954 

I  378 

Olterlicsiiisctic  Eisenbalin. 

Etat  d'OIdrotiOUrt:  .    .  . 

12  280 

I670IJ 

3,87 

7  493 

»»  53» 

»,75 

«,94 

3  457 

4232 

Oldenliiirt;.  .Staaiseisenli. 

\Vciiiiar-Berka-Bl.iolictih»in 

4  "54 

4673 

«,35 

I,<>9 

3  374 

3  qo6 

1,13 

u,68 

68<i 

1  767 

Weimnr-Herka-Blankenhain, 

Chemin»  <lr  fer  privé»,  cx- 

Voiii  Slaat  verwnltetc  l'ri- 

l>luité«  par  TElal.    .  . 

10  iM4 

•54«a 

4,<>« 

3,55 

"873 

12  715 

2,91 

S  nyl< 

2  697 

valUnlinen. 

Chrmius  de  fer  privés,  ex- 

'      pluitCH  par  dr»  cuiiipa. 

Von  <ie«ell9cliaftCD  verwal- 

gnie*  privées  .... 

15  197 

19039 

3,36 

3.57 

K  137 

to  4K>> 

'■74 

1,97 

7  «44 

»45« 

Icte  rrivatbahnea. 

En  1896/97  les  chemins  de  fer  allemands  à  voie 
normale  emplovttimt  S79^"^  personnes  (agents, 
employés  et  ouvriers)  —  8,27  par  kilomètre; 
8,22  en  1895/96,  7,58  en  1887/88:  auxquelles  on 
payait  en  salaires  et  autres  indemnités  personnelles 
484  3«>2  074  mark.  Le  personnel  des  ateliers  com- 
prenait 62  720  hommes,  qui  touchaient  en  salaires 
et  indemnités  une  somme  totale  de  72  1 33  844  mark. 


Im  Hetricb  der  Normalspurbahnen  Deutschlands 
waren  im  Jahre  1896/97  379  6<j6  l\rsonen  iHe- 
amte.  Angestcllle  und  Arbeitcr)  8,27  pro  km: 
1895,96  8,22:  1S87  SS  7,5s  beschaftigt,  denen 
an  Besoldungen  und  anderen  personlichen  Ent- 
schadigungcn  4S4  392  074  Mark  bezahlt  worden 
sind.  Das  \\  erk.stattenpersonal  bestand  aus  62  720 
Mann,  wclche  zusammen  72  133  S44  Mark  an  Gc- 
hait  und  Hntschadigungen  erhielten. 
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11  existait  en  tout  3  S  i-ûr.tsfs  tir  fermions  et  tit- 
secours,  90  caisses  de  secours  en  cas  de  tiialadics 
OU  de  décès  et  6  caisses  rëuntesj  de  pensions,  se- 
cours, maladies  et  décès.  Le  résultat  financier  de 
rexercice  a  été  le  suivant; 


Pt'nsions-  und  rnfrrstîitautigsknsst'n  waren  im 
ganzen  38,  Kranken-  und  Sterbekassen  <>>  und 
Vereinigte  Pensions-  und  UnterstuUung.s-,  Kranken- 
und  Sterbekassen  6  vorliandea.   Es  hatten 


Caisses  de  pensions  et  de 
secours  

Caisses  de  secours  en  cas  de 
maladies  ou  de  décès.  . 

Caisses  réunies  


Recatles 
EhutaAmem 

Mark 

12  282 

8957940 
936419 


Kii  en  i  yerm.tgtn 
I)«|H'n»r.s        à  l.i  lin  de  rniiitéc 
AiugaétH     am  Endt  du  J«hru 


Mark 


Mark 


die    ren^i'in>-    und  Unter^ 
5  39 1  oî)4      75  065  504  stùtzungska-ssen. 

die  Kranken-  und  Sterbe- 
3596725      17  019  061  kassen. 
304303       5206911      die  gemlschten  Kassen. 


Il  s'est  produit  457  éèraiUemmts,  281  cMisùms 

et  ^  :0'^  lïittres  ariiiit-nts,  soit  en  tfuit  x\  xG  ou  (i,j<) 
accidents  pour  i  uoo  t.xx>  de  kiluuiètres-essieu  de 
wagon  de  toute  espèce. 


Auf  den  deutschen  Normalspurbohnen  ereigneten 

sich  iin  Jahr  iSf/i  o"  457  l'nifilr/siini^rn,  281 
sti>///u,-»sri'ssi  und  2398  sonsd^i^r  rnfàile,  zosainmen 
also  j  1 3'i  odcr  0,20  Unfalle  auf  je  i  cxx)O0O  Wagen- 
achskilometer  aller  Art. 


Ont  été  tués  ou  blessés: 

(•t'àtet  odfr  Vi'rli  tzt  -.vurdcn . 


voyageur^,  sans  qu'il  y  ait  cU?  leur  faute. 

»  par  leur  propre  imprudence  . 
agents  et  employés  du  chemin  de  fer .  . 
ai'<  nt<  de  la  poste;,  de  ta  douane  ou  des  télé 

■graphes  

personnes  étrangères  au  service  I  237 

soit  I 


4     i;>   Reisende  ohne  ei^'cnes  \'erscliuldcn. 
58  j   1 1 5         »       iiifulj^r  eigcner  Unvorsichtigkeit. 
449 1 1443  Balinbeamte  und  Angestellte. 

40'  Hcaintt;  des  Post-,  Steuer-,  Tdc^^phen-  und 

14  Polizoidifiistc5. 
2 1 2  1  Frenidc  Personcn. 
d.  h.  je 


par  i(xxi(XT(^  de  voy.ifjeurs  o,  10    0,41    auf  I(KK)(kx>  Rcisetidc. 

voyageurs  par  i  ixx)0(xj  de  kilomètres  essieu   0,02  ,  «,08  kcisende  auf  1  ouoooo  Personcnwagenacbs- 

de  voitures  à  vo>'ageurs  ,        I  kilometer. 

^[ents  du  chemin  de  fer  par  1 000  000  de  kilo- 
mètres essieu  de  wagons  de  toute  espèce. 


0,03 ,  ao9 


fiahnangestdlte  auf  1 000  000  Wagenachs- 
kilometer  aller  Art. 


en  tout, 

ou  ".  iS  personne  tiioe  ou  ble<sfe  p'iur  irxKMKin 
de  kilomètres  d'es.«ieu  de  wagon  de  toute  espèce. 

Le  tableau  34  de  la  statistique  de  l'oflioe  impé- 
rial des  chemins  de  fer,  d'après  lequel  a  été  dressé 
notre  tableau  XI.  donne  un  aperçu  sommaire  des 
chemins  de  fer  à  voie  étroite. 
La  statistique  ne  contient  aucune  donnée  relative 


insgesamt 

oder  0,1  S  geti'tete  oder  verletzte  Personen  auf  je 
I  txtmxMi  Wagenachskilometer  aller  Art 

heziiglich  der  Schnutlspurbahnen  gibt  Tabdle  34 
der  Statistik  des  Reichseisenbahn-Amtes  eine  ge- 
dniii^te  l^bersicht.  ans  wdcher  unsere  Tabelle  XI 
hervorgegangen  ist. 
Ober  den  Bestand  der  Kleinbahneii,  dereo  Be- 


aux petits  chemins  de  fer  qiii,  d'ailleuis,  ne  sont  I  grifT  Obr^ens  nur  in  Preus»en  gesetziich  reguliert 

réglementés  législati\ l'mftt  qu'en  Prusse';:  elle  ne  ist'j,  enthalt  die  Statistik  keinr  .\n;^':il)en  :  ehenso 
s'occupe  pas  non  plus  des  voies  industrielles  et     bcschàftigt  sie  sich  nicht  mit  den  Industriebalincn 


des  voies  de  raccordement  privées. 

')  B.  1896  p.  340. 


und  privaten  Vertnndungsglcisen. 
■)  Z.  1896  &  350. 
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I.  Description  du  réseau. 


iw  flfeanins  ie  fer 


Mutfiite 
khi! 

tf  Vuatr 

Leigirir 

kbill» 

Vnnt'w 

iigmtiim- 

Satnabê' 
Ung»  am 

i 

k  lUnx 
on  ifluBirnr» 

(Baut&ngt) 
am 

Endt  dts 
Butrhb*- 

util*  Vliil.' 

tingUitig 

voira 

mtkr- 
gieittg 

km 

km 

kM 

kn 

3,1» 

Wi 

1G69,I1 
AbfiX 

1 7.'w.;iri 
46,61 

739,»7 
46^1 

889,24 

21  C!tl,12 

27786^16 

16704,74 

10886^ 

r>3itl.04 
2607,66 
1700,79 

1  025.25 

2634,66 
1700,76 
1680^16 

3  7.MI.12 

1 7ia,i9 
1 335^41 

942,18 

1  (i3l,92 
7»9,86 
88ô|S6 
688,07 

119^87 

28,90 

89,17 

771,15 
232,92 

1  \m,m 

H>2,27 

790,73 
232.92 
1  023,«k) 
477v87 

490,62 

2i!2.92 

446,24 

271y68 

23,tl0 
17/» 

«2,06 

82,08 

82,06 

78,66 

78,66 

76,86 

8021,3a 

80<»,:i2 

2  355,40 

6«6,9fi 

46 171,26 
45900,70 

l63W,b0 
46482,27 

29  91ti,42 
20451,29 

16  262,il3 
16809,41 

+  »fit 

+  i,*7 

H-  i,M 

+  8^ 

43657,07 
12  WÎS.fW 

12  :!2r),is 

40  081,72 

40U>'2.72 
:i9  iritl.i>rj 

13  786,43 

18  l»2.i*i 

12  jr.:î.i2 

l'J  1117  3ii 

41  223,36 

40  21t7.*j" 
;Hf».'jtJ.M.4<> 

26989,49 
2S786,W 
•2H  782,07 

■>  'X.-J.\> 
2Ultii),U 
28  614^ 

2S  2Ui,«4 
27  !l21,lti 

15  227, 7?H 
14  770,H'.t 
14181,02 
l.i  .;72,7il 
12  7lW,lK> 
19467,14 
11  S(17.ii^ 
Il  2;iâ,7>.l 

t 

+  i7,H7 

+  7,lô 

SUliatiliUo  cil!  Ivlilctf  hu|>rri4kl  des  cIkuiIii»  d«  ttr  

rhcmiiiM  lie  fer  impérinux  d'Alnoe-Lomine  

(  betain  de  fer  Militaire  

3  diemîiM  dp  frr  dp  l'Etat  de  Prnssp  Pt  antns  chnnÎDa  dp  fpr  exploitas 

par  l'Ktat  d'-  f'rn*..'' 

4  Chemins  di'  fer      l'Kui  th-  li.ivU  i!'  cl  ftutrea  cttcmios  dr  fer  l'ïploitus 
|>;ir  I  Ht.ir  di'  BiivitTf  

(JlM-miiu  de  fer  de  l'Kut  de  Saxe  

•i    CheBins  dp  frr  dp  l'Kut  de  Wurtemberg  

7  ('liomiuo  de  t-  r  lii-  l'Ht-it  ilc  Budc 

8  (iii'min  de  tir  du  .Mciii-Ncckîir   ft    l'hrmius   lir   fer  sfcoiidiiiri'* 
a|i[i;irtr!i.'iii(  à  l'Kt.'if  de  Hfssr  

('hi-uiin  de  ftT  Loui.i  de  IIcssi-  et  cbcmius  de  fer  tccoudKïrea 

)ipi>»rt«>U!int  à  l'Ktat  dr  llfssn  

1**    Cheminé  de  fer  de  l»  Ilnutr  ïlmue   .   .  . 

1 1  ChemiDji  de  fer  Frédéric-FninçoiH  de  Merklembuiirir  et  Wl>nMr^Kiirow 

12  Chrinins  di-  I'it  iIi-  rKtat  d'Uldi'nlpipiirir  .... 

13  Chemin  de  fer  Weimar-Uerka-Ulankenlmin  (cberain  de  fer  de  l'hkat 
exploité  pir  nue  eom^i^e  fiMe)  

m  Cfctnln  d»  ttt  pHwA,  «miiMMi  par  l'EM   . 

m.  CtMoiiM  de  fer  privés,  exploités  par  4e»  cempainies  prnéee  .   .  . 

1896/97  Total  

1895/96  Total  

IXgiraKt  tS9êl»7  but  1898196,  */•  

1894/05  Total  

1808/04  Total  

imtm  Total  

l-'.U         l'nl  ll  ,    .    .    .  . 

1890,91  Total  

1889/00  Total  

ISns  s;i  Total  

I.m.h;       lotal  ...   
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1,  BahnbeëchreibutiÇt 


SeiritMânge  im  Jahrest/urchschititt 

Mnbn 

pour  !•• 

Htrvic-'  I.- 

lu&rt  htLUiiiMji* 

/Br  dM 

/iir  dtn 

MffetRr 

Qëttr- 

MM 

ica 

km 

to 

M* 

*« 

*« 

Htatintik  lies  KektM-Ki»«oli«bn-A)at«a. 

1  7r.H,7n 

l  737,67 

1  758,70 

.17!» 

n<  i('liK>'is<-nhahncn  in  ElMwi-Lodiriqgra  

1 

Abjtl 

46,61 

46,01 

1( 

2 

PmimiMrlip  StmtRPÏwnbiilinni  and  anf  Reclinaiiff  in  prnimi«chpn 

86806^7 

27483,32 

4669 

;i 

B.iy<Tisi  )ir  Staat-i  ,  .              uiid  ttuC  Hrclulung  d^-s  ImypriwlioM 

.".  2. M. 2') 

r,  iti'.Mi 

r>  2  ni. m: 

11. -^M» 

Suatrti  M'i'st.ili-ri'  H^mstii.'r  EiwnlMliiini  ....... 

4 

2ôa'-'.!'  ■ 

.'>t;7 

5 

1  «86,00 

1688,80 

1 005.1  '1  > 

6 

1  «60^10 

1517,84 

1047.:  M 

;i!»i> 

B;idis<'hi'  Stnabi<'i>.  iilKiliii<'ri  ... 

7 

.M.iiii-N'rckiir-Kinrnliiilm  lu  lisl  nu  Ki^fi'iitviiii  di'-;   liosiKi  lii-it  .Suari  r» 

110,87 

117^ 

118.32 

.>n 

Hi's<ii!*<'li>-  l.iiiiwi)(s-KiiM>iilMUiu  wiMt  im  Kigcutum  dmt  b«Mlw:ii<-ii 

755.10 

7;is.22 

766.40 

22«,a-' 

228,08 

67 

10 

1  U  13,86 

1  017,<>8 

165 

M<>ckli-nlnir)fiM  lic  Frirdrlrli-Kranx-RltieDbahB  whtl  W1*mar-Ksrow  . 

11 

4«4,»1 

401,01 

461,51 

112 

Olilrii]iMrjri.|li(.  !fitii:ilscisriili.iliii''ii  

12 

Wiùmttr-ikrka-UlaMkenlialurr  KiiwMbftlin  (Suatckalin  iinfr  Frivat- 

16 

98,06 

88,06 

81,40 

16 

76,06 

78,66 

31 

IL  PHWilWihitiii  M6ir  iMHwmltaH. 

•2  flfIT  fil 

77H 

IM.  PnvuMMMii  WNtr  lifMMr  VtnMulunf . 

45  109,61 

46âô6|»l 

88U2 

oMUiiuo  i09o/9(. 

44  «26,7» 

44186,86 

44  814,73 

ORAfl 

onlMIO  lowyVD. 

+  Mi 

+  »,« 

+ 

\-  8j98 

44  06fi,S3 

44  809,96 

4S  961,20 

8234 

Suinm)!  1894.W. 

43  484,97 

42  698,24 

43  888,08 

7993 

Siimme  1869/04. 

42  64836 

42  124,98 

42  745.64 

7754 

Summe  1892/93. 

41  580,1  (» 

42  lit'i.Ol 

7.'')<j5 

Siiiiiiii.'  IH'H  i»2. 

41  631,04 

40  9*24,31 

41  528,03 

7371 

Summe  1890/91. 

406B»,«I 

80866,46 

40667,83 

7186 

Somme  1660/90. 

89  784,15 

39  U«;i.77 

39  6!(1,.')»5 

(ÎH72 

Smnmc  -^O 

38  69S,7o 

M  il7u,H 

Ali  :>-2',m 

»;»!13 

Hum  II»-  1S.-17  S-S. 

+  l»,IO 

4  m,7H 

+  34,41: 

»,'«  Uiffrrrm  IHimjin  ««/■  IS'ili'is. 

7 
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n.  £tt'ectif  du  mAtériel  roulant. 


D^iilyiiaU«ii  deo  chemiii»  d«  frr 

LtranttiTfs 

Lokomotiren 

II 

liiWH  fc  ! 

ivfifHn 

1  —  Hl 

t«t*l 
tm 

.1»" 
kn  Bx- 
plolté 

aiff 
t  km 

Be- 
'  tritht- 
1  IdNirr 

ItNNi 

km  de 
l«r- 
tma» 

ilca  dr 

tmf 

/OOOOOt 
If  A*- 

k'm.nU^r 
Art 

Vtitani 

Baaieiuc 

n'tigrniiehtfn 

Places 

UjU\ 
im 

total 

f  RI 

gamtn 

km  n 

1  trn 
Ut- 
Mtkê- 

lit  a  Ail 

i*imgz 

(WlMIMla 
U  fwwin 

l'miN  it 
\*\m  1 

'■'/ 
;  ihM  noo 
AeJukiUh 
meterder 

loagr» 

total 
tm 

pur 
k m 
I.L.it.- 

lin/ 

/  km 

lit- 
trith$- 
Vingt 



wmàH 
JUU 

i  Hakn 

Mltn 

MBtn 

■MtN 

•MtN 

Zakl 

mbw 

ZaM 

tmkn 

uatn 

AM 

KUlistiqus  d«  l'ufflc«  impérial  d«a  ehe- 

! 

•M 

13,4* 

•M 

»,H 

1.  CkMniw  di  Iw  d«  l  EW  «u  «KpWMl 

ptw  I*  compta  da  FEM. 

1 

fi9S 

1  0,387 

0,82 

1  1  f  0 

2414 

1,8R9 

18,61 

44  914 

26.8 

'  '1 

\f  il  i  fui  r.t 

1.51 

Ifi 

2M,fll 

76« 

16.»; 

feiUtt   dt*  i'i*U!fa4*  

11  IMIh 

0,397 

1.0:. 

!  CJ  '.fc^^ 
1  1.'  «.ÏO'i 

1  l(i  111 

l,7(»:( 

22.(»2 

881  501 

H2.»i 

i  4 

1898 

0,2BI 

1 

1  1,01 

7 

1.444 

2;!,:4i) 

1:îo.'io."> 

2I.K 

f, 

1037 

0,408 

1,10 

dS  o«i/ 

6669 

2,27t» 

22,16 

107  18» 

4;!,1 

(j 

478 

0,281 

1,19 

1  172 

il  Wo 

A4  AJ&a 

A4  llils 

81  .H 

7 

1  l,<>fi 

1 4ii; 

2  !t72 

l,}»5!t 

22.ti.^ 

M  721 

H!>.4 

ii 
\j 

yi 

0,751» 

1,12 

ti04 

0,134 

22,111 

10  282 

87.4 

9 

918 

0^ 

1,08 

803  1 

1046 

1,352 

18.04 

'     21  18S 

27,8 

!  10 

llaiitf  llf'*-ic     .    .  . 

o.i  12 

■2.r,\ 

7!^ 

146 

0.627 

Hlt.fiO 

3(112 

12,1» 

i  " 

l-'n-ilcric-l' i  iiiii.oiH  (Jf  Mi'<  klniiliuiirg  . 

1  ir, 

0.1  lL> 

I.M 

2!»;; 

637 

0,627 

21.2(i 

12  72.J 

12,.'i 

1-' 

Ktal  d'Old.  l;li..  :r-  

tor, 

<»,222 

1.17 

481 

0.'.M)K 

22,10 

1  HO.SO 

l»i,9 

1;; 

W.  im.ir  (tiTka-HI(itiki'nliaiii 

t 

iM2.'i 

r,,aA 

1 -i 

36 

l),Slll 

it:t,;»2 

156 

14.2 

II.  Chemins  (t«  (er  privés,  exploités  par  ITtat 

m 

(1,127 

1,23 

2(1 

40 

0,609 

15,63 

788 

10,0 

111.  OwniM  do  ter  pHvé»,  exfMMt  par  dea 

«onpagniet  prtaÎN  .... 

849 

0,316 

1,60 

1498 

8  274 

\/m 

81,86 

66806 

21,9 

iaM/»7  Totil ...... 

JMgirtaet  1899/97  mr  iWfBS,  > 

l.soi/îtr.  Tntjil  ..... 

r<.t.nl  

IS!»:;      I  dijil  

lâ»l/92  Total  

1890/91  ToUl  

18H9  IM)  Toi.il  ..... 

HftW/rtU  TotiJ  

1887/88  TolMl  

OiffirenM  im/tl  «<cr  iSSUfuS, 

lesso 

16UI7 

1.1  s;!!l 
!.'>  7I.'> 

1  .»  Mi» 

14  ÏHS 

H  m 

15  l'.Ml 

la  106 
12811 

1 

0,862 
0,354 

0,367 
11,359  i 

0,34b 
0,S37 

ii.hl'T  1 

(•,;;2.') 

t>.;!2ri 

+»,*«[ 

i 

1,07 

MI 

i,n 

1   1 H 

1,11 

l.(K* 

y 

82S91 
81438 

-\.8,Ht 

30  354 
29  67!j 

2s  «Hll 

27  ."il  2  1 
2«  399  [ 
2"( 
21 

23  703 

i 

78  993 
7148» 

68  736 

66fl22 

li  l  liliC 
Bl  111 
ri8  290 

M,  tny-i 

02  491 

\ 

l,t>2,j 
1,600 

+J,5« 

1,67."» 
1,552 

1..V2:. 

1.4(11 
1.4<>'< 
1.:!>1 
i,;M'.i 

1,356 

22,60 
23,90 

2:^.s.'> 
2;i,it!t 
2:!, in» 
2.1,28 
23,82 
2r..2( 

? 

î 

y 

1  400667 
1849  641 

+  S,7fi 

t  296  221 
1  2(i5  102 
1  2:11  I2.-1 
l  167  020 
1  116  427 
1  07»  Ksj 
1  04 1  366 
1016377 

+  87 

803 
80.2 

29,7 
rAA 
2U.(> 
27,9 
20,9 
26,G 
26,3 
26,3 

+17,1/ 
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II.  Bestand  der  JFahrbetriebsmiUel. 


fiCm  (fourgoiis  ù  1 
Lastwagan  (t 

rt  \n  i^'itn^  .i  tiuirrhlUldiWl) 

iifhirk-  uud  GHlertcugeii) 

BeieKA/iung  dtr  SahiM» 

— 
M" 

l      Buieax  —  WagtmaekMm 

{  Mit  il  Aitn  «fi  «MM*  Mlnml 
1     LadftuÛU  dcr  OUtnMt*» 

total 
tm 

1 

total 
«m 

1 

pnr 
km  «I- 

p1oit4j 

anf 
1  km 

Bt- 
Mtbê- 
Vingt 

1  MtlINIIIIa 

lifumn  tn- 

à  b4{ft{vi  ti  il 
■•pi  1  iir- 

mftoooow 

km.  derOe- 
pStk-  und 
Oatmetgen 

total 

im 
fOMM 

pur 
km  ri- 

plnitr 

a^f 

l  km 
rSrlrit',). 

par 
eaica 

1  Arhfr 

•Mkrt 

t*r\t' 

-Il' 

! 

nju 

Hfi» 

SMIatik  4m  BtMhfBlMBlMlUHAaitaa. 

L  thatataJiUM  und  aul  Rocfmung  des  Staates 

VHwalMe  PrivatlMtluwn. 

14  618 

89447 

16,741 

50,47 

166844 

8K.KK5 

5,4  s 

RrfcnneiflenrannTO  m  Elsara-Lachriugi-ii  . 

1  i 

!>y 

21)0 

4,385 

(ifî.lo 

1  241 

27,2t>!t 

(i.4l> 

242  361 

499  964 

17,874 

6U,3ti 

1  2  808  063 

101,629 

5,82 

I'reui»8i6che  ^>Uutt«eu>ellbaluleD  .... 

3 

20 164 

40798 

7,881 

49,40 

1   818  868 

40,085 

6,44 

tMTeriacne  StaiitwiMnlNunHni  .... 

1 

2'»  JHO 

51  m 

20,210 

77,211 

255  55!t 

KHMÎ71 

6,07 

SiiclisiKclK'  Staatm'isciitinliii'Mi 

5 

7  172 

15  123 

)S,M!»2 

53,46 

77  526 

45,i>ri3 

6,86 

\V[lr[tr'nïli**r^i'*dj**  St.'t;tttii^is4'itbaluitui 

ti 

1Û81S 

22  0 1 1 

14.23!» 

54,39 

128  181 

83,001 

6,86 

764 

1656 

1S,166 

21t,ë6 

8  828 

74,611 

5,89 

S 

8641 

7088 

8,965 

62,22 

1  42001 

68,117 

6,10 

llM«isch«  Lndw^Etaenbaho  .  .  . 

\t 

681 

1048 

4,474 

120,18 

5  555 

23,S«7 

5,  lit 

(iln-rl)i>*i^rlir  Ki-'iihnlini-ti  

IH 

3497 

6084 

4,909 

98^ 

282ti2 

27,780 

6.75 

Mccklcnburg,  Friedrich-t'raïu-Kùeulwtui 

11 

1846 

8694 

68,33 

18796 

28,996 

6,80 

Oldcnbiiiglaebe  StaatBetocnlHiluKO  .  .  . 

12 

18 

96 

0,828 

60,1» 

110 

3,508 

5,00 

Wcimir-Berka-BbakenlnliuT  Etscabahu. 

|:î 

11» 

232 

2,!»5<> 

44,00 

1  110 

14,113 

4,96 

Itî8rt7 

34  Olit; 

11.32G 

105,(>7 

180970 

60,166 

5.42 

IIL  Privalbahn«fl  unler  aigefler  Verwaltung. 

31(2 
H'M)  m 

|-  i,s4 

219 
SI  4  lo«J 
;H>,H  3H(i 
•2'M  2s;i 
287  7(»  1 
278  551» 
2t!2  24!> 
254  885 

+  5»,i7 

704  ti5n 
072  210 

— 

l>f>.)  :f  *  "1 

(>40  02« 
«27  S59 

tioH  5:io 

585  302 
55()  M51 
534  239 
516  626 

15,22»; 
14,820 

1  l',7/ 

14,81,) 

14,606 
14,661 
14,839 
13,938 
13,640 
13,289 
13,198 

0O,l« 

59,88 
1  0,5» 

61,37 
60,<W 
61,69 
58,96 
57,93 
56,81 

? 

? 

H  920  710 
8  871  918 

+  «.79 

3  521  1 1^2 
3  385  931 
3  267940 
3080»5I 
2866  166 
8648476 
2  688186 
2468009 

+  69JB4 

84,720 
80,964 

71», 527 
77,627 
76,851 
72,58 1 
68,253 
64,880 
63,013 
62,484 

+  8S,70 

5,71 
6^60 

+  l.»7 

5,51 
5.43 
5,85 

.5,111 
5,(»2 
4,88 
1,86 
4,85 

+  t7^4 

.Siunuic  18iMi^l»7. 
Sviuiie  1886/96. 

*/•  Dtftrtnt  Mfi  i«M/«7  muf  iêKlM. 

Summe  18".»  1  1(5 
Humme  1893/94. 
Bninme  1898/98. 

Siimmr  18!tl  !»2. 
Siuume  I8tl01»l. 
Summe  1889/90. 
Summe  18.H.S,81». 
Summe  1887,88, 

*/•  ingiamM  fXM  tWi»!  mif  1687/88. 
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m.  Parcours  du  matériel  roulant. 


Mdfialloii  êes  ffeeulu  te 


PnTMlin  intiriK' 
dM  IteoiiPitivcn. 
y  wnapriii  cAui 

loeoruotiviB 
An/  firn  fiff^nrn 

l*iircouri(  internt'  de»  voitures  t-t  wa(î«ius,  y  rumpria 

celui  dt'M  voitarm  *'t  wi!^rt»rt»  i*1r.inK^'r» 
A»/ dm  fii/'Hin  Il''f  ri' f-M^I  l' fit  '  i<  /(in>t  *'vn  //-/rn^rj 
und  /rrmdrH  Wnffru  grlflltifi  uivi  ztcar  XH*H 

<  hiiri.-  ■  bnitt? 
/'.m  u  .\jn'rtifrif. 

lUMrbtrtrrckrn 
rind  von  tigentH 
nnd  frêmifn 

gtttintrt 

Voîtur»-» 
il 

Wigeiu 
wifOù» 

tuUI 

l'ni  ifatiseH 

pu  kni 

cx]>li)itë 
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Br- 
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 ^ 

(oUox 
mllMarM 

w 

ZVw- 

riploll* 
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làngt 
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(  ilepiiek- 
tutd 
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Ititol 

l'tn  gf\MZ€» 

ku 
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km 
4'Qwîeu 
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MiMi. 

1T|H 

1Ê^+  Il 

nilt 

28  557 

IH 

1 2ft  74U 

683  rm 

8  968 

722  214 

410  052 

4  972  240 

864 

7  7t)l 

1  6S0 

8U12 

— 

4642 

lui  779 

86  910 

890666 

14  194 

2  093  954 

8188  888 

10486088 

880948 

76117908 

1(1  ^  i ■  1  '  1 

Cl? 

960  660 

52  559 

1  338  R70 

255  177 

9  401  424 

41  Uiï 

Ui  ll7:i 

2:1  il 

601  779 

22  592 

943  194 

372  814 

6  3h9  030 

19  5.")  2 

11  s:!.') 

las  371 

2f<2  907 

10<r;9 

402  247 

237  314 

3  034  9«;i 

14  592 

IHl  000 

405230 

10667 

646  963 

88S6  765 

20  320 

S2179 

2747 

81268 

677  840 

689  886 

1A  SI  G 

lu  Oit) 

1 H  (i5H 

57  912 

135  746 

3297 

1»)955 

20(»  728 

1  424  412 

1  VSK^ 

1  il  1  1 

3  t;s7 

8671 

297 

12666 

66  337 

104  960 

«91* 

kl  1111 

29  957 

64  477 

4162 

86686 
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9  194 

19  245 

61 478 
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72  091 
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483  337 

1  W>l 

1 

6  t>t>9 

277 

518 

795 

0  .575 
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7  0UK 

2  559 

6  272 
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56  763 

22  18H 
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102  795 

322  391 

7  6B4 
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118  783 
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13  05H 

3  2H9  005 

11  714  053 
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11  217  511 
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323  405 
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10668907 
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13  7 1:.  r.u 
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94  035  IK.8 
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12  564 

2  695  278 

10  168  96S 
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13  lâH971 

307  102 

88  636  389 1 

544  296 

12  867 

2  624  627 

10  820  «52 
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13  224  724 

S12  626 
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307  045 

H5  i)H8  517 

471  35ti 
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1  S57  335 
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12  371  178 

304  262 
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1  713  546 
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II.  Ch«mins  de  hr  privél  exploit<h  par  I  Etat 

III.  Chemins  de  fer  privés,  exploités  par  des 
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III.  Leiatungen  der  FahrbetriebHmittel. 
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DSltUU  1 
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fMMN 
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ganBtn 
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t4>nttiB  à 
1      1  km 

km  df]  ItK'MiuotivL 
ZA>to  inâC<rfct<0]R. 

km  d'i'Ki'ifU 
ArhtIciUwtrIrr 

Arhifkilom''ttr 

km  dViiaiea 
Achtkilometer 

nnnen- 

Ttuu. 

km 
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km 

Tau*. 

km 

kn 
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18.2» 

nju. 
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flulN  mmMê  MvilbiInM. 

■2  s  27  'J2H 

23  S")2 

H9  747 

123  418 
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M  (.170 
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1 

#  «Al 

15907 
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lu  llll 

10  iv-f 

3  lKf> 

7  f  0  H 

•> 

2729 19S 
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9I1M  IflA 
J  Juv 
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1  II  n.jD 
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3 

1 0OO71(^ 
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'40  T'IT 

OI.I  /.Il 
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4 
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t'Aïïi  075 
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.5 
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1fV7 

•m;  073 
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<> 
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110  9n4 
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7 
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00 
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91 
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(l|i|(iilMiru'''rlir  8f:iiif sci'icntxilmcn 

12 
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1 
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22 
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.^0  210 
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1:1  21 

IIL  PrMMhiM  hIv  â^wm  VmnllMi. 

2  37H  39V» 

(«Il  ■)22 

37  144 

3  255  2<H> 

Il  515  |Si;2  011 

19  77) 

10  Kl 8  9t>2 

15  830 

Siinirru-  lh9l!,'97. 

2  273  7H2 

570  (i7H 

35  734 
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648180 

96198 

2  751  ti^i 

n  712 

7;)2  995 

19  361 

i  9  712  246 

16  620 

Snmme  189.3,94. 

2028868 

687894 

86440 
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42  182 
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Sninine  1892/93. 
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1  9  4I6  8RS 

16  aïs 
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1788908 
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IV.  Mouvement  des  voyageurs. 


i 
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/  V.  l*ernfmenverkehr. 


■«■krt  in  TojaKfirt  ïiïu 
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Houvement  des  marchandises. 
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porU 

tm  gamen 

km. 

Jisrk 

Mark 

/• 

1* 

*u 

•/• 

•y. 

MMk 

Mark 

Mark 

22,H3 

22,21 

aji 

«Ml 

aju 

22. 10 

StatiaUk  ûn  Baidw-BiMalwIni-Aïutt'.... 

1.  StaaWtahncn  und  uif  Rechmuig  det 

Staates  ««rwaltela  Prhrattwhmn. 

0,74 

3,11 

9,6« 

33,93 

r>2,84 

3,67 

834  170 

12  9.33 

12711 

ReichsK'iwiibiiliiifn  iii  Elsass-Lothr. 

1 

0^3 

3,07 

!>,57 

M5,28 

6,15 

61 1 

138 

— 

Militiir-F,ir<enbahii            .    ,    ,  . 

2 

0,64 

2,72 

4,17 

23.94 

40.26 

28,73 

2,91 

7  066  217 

HUA  164 

2  262  709 

Prensfliscfae  Staatwise&bahiuHi  .  . 

8 

1,1  M 

H.22 

5,77 

26.11 

66,68 

2,44 

1846088 

76  9.S7 

148990 

Bayerische  StMtieisnibidiiiai    .  . 

4 

0,01» 

3,04 

l,t^3 

20,18 

65.83 

1,91 

751  44H 

32  35.-i 

i.h:(  <n<: 

S.trhsisflie  St,i!U--<'isi»iibaliUPn     .  , 

s! 

0,59 

2,y9 

2,74 

19,57 

74,74 

2.96 

554  912 

26  833 

NVortteinbergisclie  StaatMMenbahoon 

c  \ 
D  : 

0,02 

3.12 

6,65 

31,66 

68,46 

— 

3,28 

847  229 

1  y  32H 

118846 

Badiiehfl  StutwIseiilMlmen  .  .  . 

7  i 

0.74 

2,90 

7,11 

33,67 

66,60 

2,72 

273  628 

4  489 

1  018 

1^  ! 

0.54 

2.81 

4,17 

24,96 

68,10 

0,45 

2,32 

309  848 

H  7!>4 

IMi  ;•',«) 

Hessisclip  L,u<lwig(i-Eis.i'ulialiu    .  . 

9 

0,49 

■>  1)1 

Il  iTï 
1  1  ,'1 

1.93 

1 1  319 

1  336 

10 

1,25 

3,4« 

1,67 

22,22 

49,97 

3.62 

86  684 

4  739 

169 

Mecklenbiii]giiich«  Friedr.-Fnuis-Ei.'i. 

II 

0,64 

2,98 

1,11 

19,78 

74,31 

0,47 

4,33 

94926 

2  226 

S7U 

OMuburgiacbe  StaatoelaenlwkDen  . 

12 

0.48 

3,75 

938 

89,77 

1042 

1»1 

S4 

Wainar-BerkiiFBlMkeiiliaiwr  £i«.  . 

13 

0^4 

8,36 

0,24 

12,28 

85,66 

1,25 

0,67 

6  748 

222 

n 

V.  PiInMMH  aiv  tiMiNinNiiwis. 

MnftahitM  yiriar  aigMar 

0  i>l  1 

2.9y 

17  H;^ 

6,92 

17  9K,S 

21  183 

VarwaHimg. 

0,C6 

2,83 

4,25 

24,18 

48,68 

^1  (US 

2,84 

I3  063«>2 

513663 

2894  868 

SusuM  1896/97. 

2,M 

4,83 

84,61 

48,52 

19,62 

3,02  I 

12  184  534 

492  736 

S42S967 

SMaae  180a/W. 

iJB6 

— <,7« 

+  e,M 

+  »,rj 

1    7  ai 

■I-  i  V 

*/■  Difflarauvon  tSSSfWt  luifiifô/ui; 

2,96 

4,09 

26,11 

48,92 

19,11 

2,77  1 

11  202  139 

463  979 

1  867  881 

811BBM  1894/96. 

3,97 

4/n 

25,09 

48,82 

19,36 

2,72  1 

10  515(H55 

119  012 

1  361  961 

Stiiiimc  1893*94. 

0.78 

8,01 

4,36 

25,67 

48,94 

18,49 

2,64 

10  219  217 

U7  1  (1 

1  027  b  1 1 

.Suiumc  1892;93. 

'1,77 

H.o'i 

KIR 

26,06 

4H,69 

18,40 

2.48 

10  16rt  H<;i 

396  272 

764  438 

Siiimnc  1891  92. 

3,t« 

4,69 

26,53 

4H,ni 

17,86 

2,91 

10168  008 

397  254  i 

678860 

Summe  18U0/91. 

0,86  i 

S,18 

4,89 

2637 

49,11 

16,78 

2,40 

«709824 

876  802 1 

663  681 

Summe  1889/90. 

8,26 

4.60 

27,22 

19,11. 

1  (•.,;;« 

2.31; 

9 127  loi 

Hn;  557 

Sutiiui.'  I8H8/89 

0,90 

3,20 

4,50 

27,29 

49,92 

15,57 

2,72 

N  KS7  !>03 

32h  1  ^7 

131  Ot»l 

Sumuie  l.s.s7/8rt. 

1 

—13,IU 

—  6Jiô 

2,4» 

f3f«,7« 

+  671^ 

Lhfftrtm  rt»i  lS!t6ji)7  aiiftHaiias 

Dlgitizcd  by  Google 
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VIL  Recettes  de  l'exploitation  (tuarchaudisea). 


RKfilrx  di  trattf  in 
■urchaoiiiin  —  Emnahmen 
OM  é$m  Sûtênerkefir 


Uilal 


Mark 


ptr  km 

«X- 

plo!i< 

I  km 
ht- 

tritbt- 

ISmgf 


Mark 


]Miiir 

ki[i 
a  vu 
■ieu  de 

m. in  h. 

aufioo 
Uiur 
«nse» 

km 

Mark 


•dit  Un 
Oa¥oa 


rtrnndc 

vitl'«i*r  <:t 

FAI 
nnJ 

If  ut 
M>rk 


r<-litr 
vU*-»c 

Fntchttjut 


lUrk 


Trâiuport 
lit  (a 
poatt 


Uark 


Tmin- 
jMirti)  ntîl: 

Vilitar. 
trnnt- 

pnrl  fn 


Mark 


Umtiaux 
Vitk 


Mark 


3 
l 

.> 
ti 
7 
B 
!) 
It) 
11 
12 


sutiatlqM  4«  l'oflM  tanyMal  det  cIm- 
miu  d«  f«r  


8>,K  21,6 


I.  Cbanim  d»  (ar  4«  l'Etat  om  nfUm 
fum  %  aanpli  flM. 

AUnri'-I^rraine  . 

Militairr  .  ,  . 
Kfat  «II-  l'nis'ic  . 
Ktiit  (If  Bavière  . 

VaM  lie  SnXfr  .  . 

V.i-.w  dr  Wurtrmbeij 
Etat  de  Bade  .  . 
Mm-Neckar  .  . 

I.  <mis  do  Hms*  . 
Iliiiitf  lleftc  .  , 
]■  rî-d/-ric-Franvois  4e  MecUembtmrf 

Kiat  d'OldenboiirR  

Wi'itnar-Iierka-Blaiikpnhnin  .    .  . 

II.  Chemint  de  fer  privés,  exploilé»  par  l'EUI 

III.  ChemliM  de  far  privés,  exploités  par  des 


'if>  7r.l» 
16  461 


9^ 

6.70 

9,1N» 


51  477  31. ■) 
l(t.s  -;!.-, 
":U  <Wl  rij:. 
84i.SI4tM2 
6«rt77  7*»9 

»att74  ain 
42«S685 

M  ir!7r>7:i 

NH»  512 

4  367  .H(>3 
65  606 

698  707 


•J7  22.Vn.lo 

23  2l0j  u,r>o 

13  621 1 

IsTi:.  ii.fi») 
iiiN'ili  12,60 
6  :W  12,20 
9  4i!:t'  !>.5fl 
2OHS»2».0t) 

8  8811.5,50 


12269«7 
751 

17  2968457 
2  169235 
1  827  22!t 
1  on;  577 
I  679  13» 
276  649 
451  s  II) 
2ii  '.>77 
193  838 
167  333 
2  417 

15147 


47  278  3011 
l(i5  lft.H 
070  2SA  644 
79  101  670 
«1  f<!4  100 
21  ;ion  702 
32  387  841 
S  738  245 
12  H52  416 
780  391 
4  745  588 
3801788 
61S70 

680066 


27  571 
956  022  2 


•M*  «LU 


148"*i<»  6.S9.S1>H 
)i9t> 

.15<)  827  21 671  592 


224848 

2  176621 

110  785 

88697 

1  18.n  738 

101  r,s!> 

'M\  5M 1 

1-27  iVM 

37  238 

78  624 

723  lUU 

11849 

88  489 

129  290 

21  m\ 

23"  fini 

2  735 

b:t 

1 1  (152 

11006 

54151 

280  917 

7  798 

93865 

270791 

70 

S 

488 

9069 

978 

8120 

-j.;  .".<;i    H  î  (Hfi  iiH'    12  G!i7     ».i  m 


1806/97  Total 
1S96/B6  Total 

iJiffimwe  iê»$f»7  sur  ÏSM/se,  */, 

ls<)  t  05  Tot.il 
1893;94  lotal 
1809/D8  Total 
1  «9 1/92  Total 
18510  91  Totîi! 
18*<li,!«»  Ti.iJil 
1888/89  ToUil 
1887/88  Total 


1071971  424  23  ;it;i  «uki 
I0111»977:22  5(;2:  ;i.7ii 


9GS450738  21  916 
964  069  910  22017 
919  419  69U  21369 
907  7.H5  267 

HXl  «IH  2.59 

H7;5  2il  :mi 
810691  90:S 
750783074 


21  514] 
21  239 

21  52»; 
20  451; 

19  5'm 


9,70 
9,70 

9,70 

9,50 
9,(0 
11.50 

"•MO 

4 


27606  686 
28  216  468 

23  55,-i  373 
22  252  9»4 
91689784 
20652790 
20  ôflS  306 
2<l  25'J  i  -^;-! 
19  208  060 
18879709 

+  4S^ 


974  884  668  1  6 10  496  3  201 087  96  890 761 
916  949  398  1  666  966  S  169  784  30  396 188 


l'iT  s7".     12."  ."1  M  "2  '1*)7  *2S 

i.iit  na  n  (isd  100  27  lia 
<\l  901i|3  487  928  24  48l894 


.■^55  l.'0  52I  1 
.1544  821  ii:<fj  1 
I80T  899  78»  I 

^797  874  71 4  I  530  ti79j3  490  322i26  327  906 
777  Ifil  420  I  453  8.5fi'3  894  286{25  038020 
7711  fiW  Miiy  1511  (t5tli2  iUO  930,26  718  348 


716  410  991 


662060  670  1  451 813  1  915  966  93  264  807 


+  47,16 


I  SIS  519  2  739  117  29  867  426 
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VU.  Betrlebaeinnahnien  (Gnterverkehr). 
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derung  ron 


IV. 
Uicktn 


Mark 


rmeht- 
pAic.htigrm 


DvrcliKhit. 


jiar 
toniK 


lui) 
foiirn  » 
H  1  km 


Jtder   jf  /,*.( 
ïï»i«n*  Toanoi 
I  km 


lUrk  Mark 


Dlyer* 

an/ 
imniiigt 

Kin- 
nahmtn 


Mark 


Bwttfl  dltcrw»  -  Einnahmen 
ans  lonstigen  Qutihn 


Bonifications  pour 

VfTgiHunxi  fiir 


JOUlXMIII't' 

dru 
inutallalioiiii 

de  f.  r 

tJbtr- 
htttuHg  eoit 
Bahn- 

«.  t.  le. 


Mark 


tla 
uiuttricl 
runUiit 

Chtr. 

ri'H 
Hetritbt- 
miUtlu 


Mark 


firovrnini' 

aux 
rnch^rc* 
et  antrr* 

Ertriigr 

tlUf 

n.n,;-  m 
KMii 

(m4art* 


Mark 


Utrrs 

achMtn» 
sonstigt 

Ein- 

nahmen 


Mark 


19  568 


1900163 


Hi  U  922 

8 187  861 

.V!  1«« 

27H  101 

241)21 

1  ir>«373 

11248 

827  ■i«2 

2fi3«l 

22887 

7  032 

4  935 

12  18-1 

510 

4  64U 

4  798 

41877 

22U9 

6S831 

ôl 

1>4 

470800 
477  792 

—  I  17 


33,164 


2,69 
0,67 
4,98 

5.7H 
:;.o7 
3.K5 
3,85 
2,71 

i.i;-.* 

2.7i» 
2,33 


8,32 
2,71 

S.so 
I  n» 
4,09 
4.59 
1.47 
4,42 
5,13 

:>.19 
a.9s 

1IM.9 


l4il  '  B.79 


8886  782!>s 


1,05 


8908  S6I 
«886288 


8,97 


441  II  I  22  HOH  l'N 
473  510  30  1Ô6  28S 
1195  674  80  906  «86 

loi  (;40  3'i8'>7  07l 
407  ti-MM  Oti»  O'.ti 
884  064  28689  55.^ 
S2fi457|2.5r,44«48 
Ï42(i'>6 122  604  SU 


4,  M 


3,91 
8,92 


1  028  I7H 

2  111 
1S(N>9  !t20 

2  I  "  Cl  j'IS 
2  t!72  lt>ll 

298  427 
1019074 
«S  102 

21  17 

145)  0»i 

i;(9  NI 
1  20 

41  423 


1  an::  (Mi-j 


17  4."^7'  1322 
1  KX).      9  ti9a       27  Uati 
a  me,  2  I!»|3  686  77S||l0086  10e|94 
30  «41 


2  7117  2(;:i 

i>m  910 

476806 

728  967 

232  703 
is  8.111 
2  999 

116  515 
77  450 


;i2  745 


1056 

4  426 

IH  154 
11041 


I840  52U 


27  870  867  14  797  716  6  325  839  18  152  047 


1  006  4m»  1  616  857 


25  860  858  14  077  410  4  904996  16041  356  81464  488  gunUM 


—o,2:> 

21  113  021 

3,711 

p  1  005  2H« 

8,85 

3,83 

m  323  3H0 

.S,8(i 

3,H2 

22  i;o()  1  11 

.H,<J7 

3,M«; 

22  375  <i5(i 

4.00 

'22  919  092 

3,08 

3,90 

21  276  655 

1.11 

H.94 

173  245 

1 

'l,.Tf2 

— 0,7tf 

1 

i 

1  74')»;ir; 
1  «3'!  iiiH 

1  1120N 

876  627 
40  701 

20ti(Hil 
80  903 

103  895 

818121 
71 

14  290 
685  361) 


rr.i  '.m 

2  127 
196  664 

5(W  03(1 
H9.>  1)01 
757  139 
18li728 

90911 
S.S2  (>S2 

20  149 
177  774 
214  ^71 
5  iiii; 

25  731 


1  570  101 


SUticllk  dM  MclM-BlMNbftltii-Ainle» 


I.  Sfaiâtsbahmn  ynd  au!  RêCiMung  du 


lîi  i<  h-.'i..rti1i.  in  KIitaM-Lothlim^lt 

.MiliMr-KiMsnbiUui  

PrmiMteche  SteatM^MiilMliiwii . 

U,iy«Tisrhf  Stant^cisfiibiiliiicii  . 
Siic'lisisi  lic  Sin.'itsi'isciibaiinpn  . 

Wimti-iiihcr'/.  st.'iHiHRisimInliiieB 
BadiscJjc  Suali)clit«>nbiiluMii .  . 
Mnin-NVrkjir-Klit4>nlmhn  .   .  . 

Hcisisrlu-  Liitlw  ifl'^-Kisriiliiiiili  . 

Oberh(ui»isvbt'  Kuenbnhncn  .  . 
Mr«lclfnb.  Friedricli'Plmia-ElMBl). 

Oliiinliiiriri^i'lii"  Stant^^i'i-iciilifiliiii^ii 
Wriiiifiî-Korka-lilaiikfubftiuPr  K, 

II.  Privatttahmn  tinter  SUatsycrwaltung. 

III.  PrivatkaliMa  untor  el«eoer  VerwaI 


33  837  8U0 


+  7M 


Sumiiie  1896/97. 
1886/96. 


12  «12  3x113  !M1  7  30092H 
125.51  H4lj2««4<l77|j23  522  17! 
1 1  m»  97612  .HftI»  74H  2 1  KM6  721 
I  1  I  '.9  !t31|2  531  .'i;  3!M 
10  SJ3  r.7n  2  013  13.'.  22  ti73  !»rsl 
10  Ti><  tM5  1  490  2«21 20  12 1  8H9 

9  902  ^  I  771 57^  17  015  394 

9  518  702  2  005  771 


+  64^7 


10  75H  lu  i 
9  29  Idli  \m 
28  3»9  840 

lis  (HV>  tîlll 
17  529  5111 
27  361  045 
19  070  927 
16  101  809|19  519H78 


+  78^i 


Siimiiii'  1891  95. 
Rumine  1893/94. 
Snminf  1892/98. 
■-iiMitii..  is9i;92. 
.Mimiiif  ISiKt  Ol. 
Stinime  1889/90. 
SuaiM  1888/89. 
Snam  1887/88. 

•/•  DiffertMXV.  18$$f97mf  1997/88. 
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vm.  Dépenses  de  l'exploitation. 


lépMMi  é«  CfirUitatiti 
SkfrMAiMMfaiM 

•éetaretitiei 

Oana  Mi- 

kllL  y'X- 
|ili.itl' 

■fKf 

1  II.. 

y;-  - 

Irlrbl- 

lingt 

Admlniatration 

BxpIoiWtion  ' 
OahavtncaUuHg 

DédtMtlMi  4m  dMoilu  4e  fer 

tninl 
l« 

■1 

-  .« 

1.  a  - 
a  - 

^?  1 

C 

(énérale 

AUgtmtinf 

KanvaltaJif 

AlaMoaa- 

dlMHf 

im 
gilHXrti 

3,1 

j<  si 

ri 
0. 

total 

gnnzm 

-2  s  ? 
8 

a  ■ 
si 

talal 

tm  nnfrii  bi  Inh  it  tu- 

iiutU.  Inin  llr  >itrM. 
(r|lini|(i  mi  tiéUat 

Iferk 

Mark 

Mark 

M«fli 

Mark 



Mark 

 ■  

Hark 

 ( 

Mark 

Mark 

Mm 

aa  inA 

flBhiao 

s  101 

1.  uncmins  ue  icr  uc  i  ttat  ou  sxpivllM 

pour  le  cootpftc  de  l'Etst. 

1 

Aiwnr-L(»rr:iiiiP 

iH  ml  H  m 

2-'  tU>2 

21» 

ri..'io 

1  ','<  i'J  Mrtl 

2473 

1 1  4't4  ()Sii 

0115 

t>  201  fi5t* 

Militîiiro  

3S<> 

7  236 

146 

7,10 

22  Hl«i 

170rtl<» 

3715 

14  517 

KiAt  de  i*niMe  

20  101» 

222 

53  6UH&7I 

1948 

134  004  934 

4901 

89774  891 

1 

Ktiit  d<»  RitvU^P  

79  007  715 

1  t  sSb 

190 

6  538  760 

1244 

14  90»  023 

2847 

118«4  84î) 

I>at        S.i  \»'  

«7  :!!t7  1  Ui 

Muni 

210 

7,(M» 

(i  0>.'>  0*.)(t 

2555 

15  HO!»  20ti 

(j075 

•J      h:,  s 

27  7»!  Ut>2 

IÛ933 

m 

«,70 

2  27W  hlS 

1344 

6  670  m* 

3930 

8OOÔ0O4 

7 

Kt4it  d«  Bude  

22  102 

212 

«,30 

2  956  422 

1907 

8 192  248 

6285 

4499408 

R 

Mi'iii-Nfrkiir  

5  44  »  r.<»:i 

âl  472 

■2:ui 

ii.:io 

:>l:!  256 

5143 

H2;î  -■>;'i 

'I-J77 

42^  «Hl!» 

ï» 

liOll'lK  df  lll"iSO  

13  4SI  h7o 

17  704 

iss 

(i.N) 

1  !■..!;<  SU 

2171 

2  GIXl  .".'I  l 

M  12 

1  sl5  IHJI 

10 

Haut»  Ilfs-,f  

1  3.S1  22« 

6788 

ir,2 

10.10 

iM4n) 

48S 

4S7  tiu: 

2132 

136016 

11 

6887268 

6790 

128 

6.60 

617  U89 

606 

1 617  484 

1586 

887850 

12 

Vau  d'Oldeulxiurg  

6164181 

11682 

194 

7,40 

600011 

1206 

1880269 

4015 

804 77S 

Wpimiir-Berk»-BI<inkwih»in .  .  . 

«8287 

2  !HNl 

11.70 

15  2i(; 

474 

14  787 

461 

4846 

II.  Chetnint  de  1er  privés,  exploiMt 

1 

par  l'Etat  

1  OOU  (MU 
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XL  Chemliii  de  fer  &  voto  étroite.  —  XJ.  8ehmalêpvrbahnm, 


1    Ltasufir  drs 
Ugati  t  li  tta  if 
l'iinëf 

am  Ctnfe 
des  Jahres 

JlMtaat  l»UI  t** 
4'éUkUuMicil 

rfsrrW'  et 
ttavuitlkmat 
fteserve-  und 
Emtuennga- 

-  £igene  Befrïeltsmiftef 

LocomoflvM  hjkvmotiren 

V«>lturM  i  voyagrars 

l 'uniituen  iiai/rn 

Tatal 

in  ganzt» 

par  kiti 

Uiatand 
pf»  km 

Patci'Uni 
iiioycti  pAr 

l\irl>lilutiYt- 

Durch 
iKhuillUeh< 
IjilMtumat» 

oaSCK 

lotal 
im  gantt» 

|iai  km 

Utttantt 
yro  km 

lonfBCiir  total* 

Ibi  ganztn 

ft  la  Un 
d«  l'raaw 

ai»  Ciuf* 

im  J'tbrtt- 

total 
Im 

f»t  km 

pro  km 

Montant  à  la 
lin  de  l'aaD^ 

km 

ktii 

km 

ll»«>  M.irk 

Mark 

.Mnrk 

km  ! 

■wkrt-  ^iiAl 

34  t 

34  n 

34.*J 

34:t'> 

34.V5  J  Ml 

94  .V 

34.9  :  H 

34.14:0 

34  II) 

34  li):  7 

ISM  97  131^,1)5 

13(12.71 

7<i  Kil 

57  »1t2 

1  401  71>4 

2S4 

Il  '*•> 

19.3.^5 

717 

(MU 

12fSl.!l3 

7.1  22<i 

57 

1  22l>  .'i{i5 

270 

0.21 

1<»734 

710 

0,01 

1.:H.27 

7!)  2^7 

.5«S  57 1 

1  219  '^\<i 

2!M> 

0.22 

lt)32H 

778 

0,«i4 

I.VttS  IM  1H 10  :{ 1 

13I0.SI 

1  LTm.îW 

7»;  2S(i 

5»)  !)l(i 

1  0.^0  651 

27f; 

0,22 

lKf».'.5 

75t) 

O.Ofi 

I8»î»«  1L'<;8.72 

12iiH.72 

121)2.20 

-tst; 

54  7i:i 

«4!t  452 

2«4 

(».22 

l«iH>M 

712 

O.Wi 

1  i:.5.iH 

lUMU.ll 

(il  27<i 

51  175 

<)}U  (HJi! 

212 

0.22 

lK5(il 

t>7l 

0,71 

lO'il.Ol) 

!>:i2,7l 

54  20  ! 

52  124 

50h  227 

21  1 

0.2H 

17  o'JO 

M  4 

O.li) 

|S8«  M  h"2,7i' 

S72.T2 

f^lK.41 

15  127 

52  0»;») 

4  47  052 

177 

0.21 

17.S2H 

3!Ml 

o.r.i 

|)tî«>;X9  HIH.dl 

721.11» 

II)  K.il 

4!»  HM!) 

3t^'J51 

1115 

0.23 

16  h77 

3(>3 

0,<jl 

i  1887/«8  7m,n 

7oa,iô 

021,(W 

m  106 

6»  728 

l»ô 

0,22 

J5  712  , 

i  im 

0^1 

F.v|ilvjt4lii>n 

1  £iijei'»  Bctriellimittel 

Trtnil  lin  milH\t\  NClut  - 

—  àuf  dtr  Mrkbtnùn  Streckê  mm 

rrodilil  iId  BXKhtiK^ot  de» 

Ertragnis  aus 

h.  r.  f,t,  r: 

[       Kdurgonu  «t  wm^anH 
Ji  mArchHn4iMiM 

Kil..i:i.  rrflB 

^.ïij<...tr.r 
f  ..1  fffini^m 

niamelr»»  dVailM 
i»  «acoa 

l'ertonéH 

Paicoara 
ouwca 

mar 

LU  1  \  '  :  1 
u  I.:].  ri.r:,. 

Tonftar*  •* 

bas«(f« 

J, 

/  r.*i.-/w/.  ■ 
Kud  ijmàck- 

■aixliaii 

Mritdkr 

1  ToUl 

1      im  yi   ■■  >  t. 

par  km 

''(  ' 

iAniit 

.•  .1, 

f '  r  fe  m 
■  ip!.-:!. 

Toyafecttr 

J«4»/ 

JV.-.,„„ 

jttt  kia 

./., 

1  ar  i::i; 

i  .;p/ii.  r.  .' 

k„: 
.  l|.:..il.' 
J!.' 

/■■/.< 

k  ii 

llM 

•)umlir«  - 

km 

M.-.rl^ 

.Tl  11 

1  1- 

34  : 1 

14.17;*  1 

34-1'"  T 

34  '   :  1(1 

JI.JJ  .  ■ 

34.;!:! 

M  t 

ivjfi  r, 

i>:i;;"i 

1.^  ;iij 

-|ii!i:i>. 

l  1 

T.t.'t 

ii.i;v 

■'7  1 5 

:!!H."i 

is!i:i  % 

i.i 

1,7;; 

1.:,  Iii- 

7IM 

li'JT 

^ .  ■  > 

1 1 

■J(;.'i2 

2t:>l 

IVJ4  ir. 

,' M  1 1 

.">i)i  1.'! 

1  .M  1  .,^>; 

.200 

1 1..-7 

;.':'.7(i 

is»:i  'H 

.'.^1 

1  L'  7 1  - 

7,21 

1 1 

1 

2:;!i;: 

isM-.'  ii:t 

M  i'i.") 

1.21 1 

.".1  1  1  j 

.'.7  11.'- 

iiii) 

]  1  -7  7 

7,3U 

:;l 

_'75  1 

:;27l 

IVJI 

I. 

(.51 1 

r.i  1 

5;)ii-i 

1  i  lii'J 

7,7ô 

mm 

.'>!)_' 

|M>«  ai 

I.Mr; 

■1.^:; 

56  'ji;:; 

797 

10  0«3 

7,62 

3728 

1  l.in 

.';,:i7 

■>172 

issy  1)0 

llM 

t.vt 

.;i:.r. 

.'1:.  \\^-\ 

ii,">'.i 

9037 

7.P'  ' 

3665 

U,-l 

2510 

ISSN  S!» 

is  1 

.■i.iji. 

:i7  7i:t 

:;7  irA 

e»7«* 

8,1 1 1 

^'i 

L*;-;il:l 

21:1- 

1SN7  ^N 

;<7ii7 

0,^1 

2121 

j-s  r>7'> 

:!;i  l.ss 

fc»007 

7,»»  1 

4!W2 

10,S4 

2322 

2i5y  , 

Ktal  cMitnW 

]>ar  ]««  km 

■l'caiHcii  lie  vtiicou 

Vtrgleichung 
jm>  HUù  H's0«aeiC*a- 

lfMttM4«l'n|MUIi*R 

Batritiê-EUntahmen 

hf^NnN^rnfMIttioa 
BtMtêê-AïuifaàM 

K«"4r|it  4f>  rritio  1iril<% 

tiir  I»  4'priivi  brait» 
i.'btrtchHM  4tr  UtuIU>- 

de  rcxrltiutira 

ItcMMb 

flMWIK 

H  .  tt,.a 
brute» 
tol:i)cM 

Kki'H,  » 

D«tl«a  IJlir 

Sftin  ;<ro 
Itrtrielif 
LiliitU'ter 

l'flltcb 
tMtal.» 

a«ilt»  l'.-xt 
km  cïploili' 

total 
im  gaim» 

■  11  lit  hi 
.l':|"  t'ft. 

U  i't;il>l  ï9*. 

/»  de» 

itrt^'H'ltt. 
AnUigc 

total 

Triiil»  lurnln 
vl  ."itr.  «Il  i>. 

BttoUuniftn 
N.  ttnti.  p€rê. 
AH»gab<n 

s 

t; 

r.  %  i 

EiHH'th  tUfn 

délit:  n».<> 
«frr 

1  iiiik 

Mark 

Mark 

Muk 

Mark 

M:uk 

Mark 

kapila  U 

Mark 

1  9M0 

M> 

34,44 

34,46 

M,4V 

u,u 

8t,ï« 

34,7- 

I8M;«7 

80 

fil 

7  21 1 766 

.V»r.l 

1  S62  477 

8788 

3.12 

2381 

2  nom 

13 

88 

miH 

80 

56 

6  686  bè-i 

620I 

4  «10  im 

Sàêê 

2076445 

2,76 

2846 

2  431  102 

» 

48 

l8N/»5 

82 

58 

06IM540 

4tf7ti 

4  7111;  0>ii  1 

3501 

1 982460 

2..50 

2031 

2611044 

7 

82 

I8W  M 

86 

60 

6  3493Sn 

6017 

4  4  12  i}72 

3532 

1906969 

2,:.o 

2464 

2  876  844 

10 

48 

181218 

^1 

m 

5752864 

47S5 

1  298  172 

8676 

1458192 

2.19 

2249 

2  800664 

7 

86 

I8U/K 

41 

62 

4{»»s 

3  »26  783 

86S6 

1  406875 

2,29 

2048 

2082  038 

10 

26 

I8M/»I 

57 

4  m  m 

4721 

2  998  731 

8-210 

1  JU88S» 

2,60 

1671 

1621808 

4 

88  1 

I88I/M 
1888/81 

85 

58 

8976708 

46b2 

2  im  227 

2«28 

1  J8B476 

3,28 

1468 

1868281 

4 

28  ' 

78 

48 

3281866 

4481 

2014  465 

2793 

1217401 

2,88 

1230 

1092000 

8 

24 

1887/88 

72 

44 

2  086777 

4323 

1  607  826 

2637 

1027652 

2,83 

1020 

S83986 

a 

10 

Digitized  by  Google 


Zeitschrift 


N*  18. 
VILJalirgMig. 


fttr  den 


Mernationalen  ËiseniiaJiutTajispûrt 


von  dem  Centrai-Amt  in  Bern. 


ABONNEMlâNTS 

n  U  (U  MnlH»t 

   fn,  t.jf» 

fm  loa*  1«»  aniMt  pa>»  de  l'Euiopc   m. — 

■IX  BOIB  (t  t—ttmlÊÊii 

»    fn.  4.*5 

•tùm»  le»  IBlrcn  pay»  de  l'Europt  ,  j.— 

Ijt*  alionncmcnJ»  sont  reçus  â  V.tdmmiiirati^^n  ia  l-mlUim  de  l'oifiit  ccn- 
ImI  éc*  transports  intcinnlionjux  par  rhcmin»  de  fer,  *in«i  que  dnns  les 
lamu  it  fo%u  et  )o  iituiriu  de  lou  le*  p«}i«  (i  J'wt'i;  Ubriirin  On/ 1 
et  t*  5*wmr).  —  Ob  «t  prif  A*hdiciwr  1«»  piinMalf  à  l'wlwriitrMioci  - 
tmfrlmirif  Sumpp'  &  Cit.  i  Btrmt. 

Senmairt.  OnoMnlira  laUrakUaaaU:  MudiEi  iiiuns  à  l.i  list<'  drs 
CbcniKS  «Je  fer,  p>^r  r*l>icau  des  m'>Ji6>  atiuns  ii  la  lixtt'  dci  i-hrmiitft 
d*  frr  ra  ttMa  p.  fo;  An4liK"n<'nt  .ntditinnDct  à  la  C.  I  ,  p  7.V  IiOli 
M  ■HRVMI  ■HillÉlInMNÎMI  I.1^tc  4lc%  ilrlais  kkipplt-mcntatrex.  p.  '4,  Ni). 
R'.  fciîement  «Je  Ir.in^port  pour  le*  i-hemic^  cle  icr  d'Allemagne,  roodiËi  .r 
j  r^nncxc  II.  p.  Kiglcment  de  transport  de^  entrcjfri^e*  de 
'himinv  de  fer  cl  f  alcii  i  1    17  ur  i.uish.'>.  annexe  V,  p.  Sj;  Trantport 

T  i  r.  1  ^    par  chemin-  N^i  ^"onvt*nii'vn  •   i.  '  in  int  le  tratir 

•lit   les  chçniiïiN  ,%ve«,  p.  SH,  —  Jariifpnid«iic«  ûmnm  U« 

<lHnBt«  Kteta,  £>      —  ■'«"•U**  iiwnm,  p.  iqi.  —  BlblkgnpUc,  p.  luj. 


CwMlNn  hteniatioiak». 

Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

Autriobe.  l'ar  note  du  12  janvier  1899,  le  niinis- 
tire  i.  r.  des  chemins  de  fer,  à  Vienne,  a  informé 
l'office  central  que  les  chemins  de  fer  suivants  sorti 

soumis  û  !<>  Cimverttton  inî,  rruitionak  sur  le  trans- 
port de  Marchandises  par  chemins  de  fer: 

I*  le  tronçon  Lobosits — Leitmerits,  ouvert  le  18  oc- 
tobre 189S,  et  le  tronçon  f.fitmfrttz-—Aiischa  — 
Bakm.  Letpa,  ainsi  que  la  ligne  de  raccordement 
Csahsits—'Cternosekt  ouvert  le  29déceml>re  1898, 
du  chemin  de  fer  d'iatérêt  local  Teplitz  (Settenz/ 

— RrichtMiberg; 

2"  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  Wi/dhan — 
MûUUuOkeiHt  ouvert  le  33  octobre  i8g8; 

3»  le  tronçon  Ijiditz—Petschau,  ouvert  le  10  no- 
vembre i8o5^,  <iii  chemin  de  ter  d'intérêt  local 
Rakonitz— Pladcn  -l'etschau  ; 

4*  les  lignes  saivantes  des  diemins  de  fer  d'intérêt 
local  de  l'Est  galiden: 


AlKW 

Far  di*  Bchwcii    .  .   Fr.  S.  ja 

Fllr  alla  QMyeo  CLr  :i<.,isL)icri  L,ii}:i':>  »  i*.— 

rat  «u  iua»w  ukt  <•  i«n*)i 

FArdie&lnwis  Fr  4-*S 

FBr  aile  «briiCii  earopâîiAea  Uadcr  j.  - 

Abnnnemcnte  nehmen  entgegcn-  die  Exf^JiHan  Jtr /tiiieknfi  (Hr  iltn 
intcrnationalen  Ei»cnbahntran»port.  snwie  die  Ptiiàmitr  und  Bmchiaoi- 
Uuftn  aller  Liader  (ia  J^rsi  die  BmMiaadlaB)|ea  Chat*  «ad  Lt  S—iin). 
-  ZaMaasea  fBr  AboaiwawDtt  Ktm  wm  ytt  Pettaïadat  ■■  daa 
Expédition'  BiuUndUrti  SUmfJH  &  Ch.  ia  9er»,  i«  «endea. 

InhallavanaMMlla.   UUnatlonalM  Vabantsluiiiin^n  :  ÀodrranKt-n  in 

•Ilt  Li»lc  di-r  Hiscnbahnen,  S.  *>;  ;  \'erzeit  hni*.  dcr  ia  dcr  Liste  der 
Kisent-'ahncn  im  J;ihrc  iS«>S  cinKCIrc-tcncn  Andcrun^jen,  S.  7i>;  ZuMta* 
vi  reintiariini:  zum  I.  l'.,  S.  ;  ).   --  GaMtet  Bai  ValJaafa-T«T*r<aaB(aat 

Vfrzi'ichnïi  *li:r  /u%l  bla^^f  iistcn,  S.  74,  s*,;  Vcrkehrsordnunt{  t"ur  dir 
l*.i»cnl>abnfii  Dcut^chland^.  Ândrrunycn  der  Anlai^e  H.  S  81  ;  Transport- 
re-ylcmcnl  drr  sihwcij.  l'!ivfnhahn-  nril  irn7  f\Lht^-t.*ntcrnchmuni;cn, 
Anlagc  V,       Sj  ;    :  1  1  r  1  -yi  -  ;  ,  i  [■   ..11:  ilv  '    '  .  '  -   1,  s.  S3  ;  Cbcrein* 

ki>mmcn  betr.  cî.  rt  .1;.  ^-  ti  \  -   ,  riis^îjt.  hcn  KiK'n- 

baboc»,  ïi.  »i^;  RaeMaf  ntliaac  Ui_*»  t»r»ckW«itn  atUjUa,^^^^ 


htonnlimiM  UeberaRkomnêD. 

Ànderungen  In  der  Liste  der  Eisenbahnen. 

Oesterreicb.  Voni  k.  k.  Eisenbabnniinistcrium  in 
Wien  ist  mit  Note  vom  12.  Januar  1899  don  Central- 

Amte  mitgeteilt  worden,  das>  die  nuchbenannten 
I"i>oi)f)aIiiTstrtN-kt^ii   i/ivn    Iriirrrinliontilrn  Urfirrein- 
komitun  ubcr  den  hiscnbahn/rachtverkehr  unter- 
st^t  werdeni 
I.  die  am  18.  Oktober  1898  eruflfnete  Tdlstrecke 
Lobositr  ! yiiiiwntz,  «idwil-  die  nm  29.  I)e7**mber 
1898  erôflnete  Teilstrecke  l,ritnterttz  - Auscha — 
Bàkm.  Leipa  und  Verbindungsbaha  Cstahsits — 
Ccrrnosck  der  Lokalbahn  Teplitz  (Setteoz)  — 
Reichenbcrg; 
i.  die  am  33.  Oktober  1898  eroffnete  i^okalbabn 
Wodkan  —  Moidauthein; 

3.  die  am  10.  Novcmber  1898  erôffnete  Teilstrecke 
Uiditz  —  Pctschati  der  Lokalbahn  Rakooitz  — ' 
Pladen  —  Petschau; 

4.  <fie  nachstdienden  Linien  der  ostgatixisiclien 
Lokalbahnen; 
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aj  Buda  czortkmvska — Zalesscsykt, 

b)  Wj^^noidéa — Tfrestn—Skaia^  ouvertes  toutes 
dfuv  le  !     novembre  lS<;,S, 

c)  Teresin — Jwanie  pusU,  comprenant  les  tron- 
çons Terestn—Borsgcsim,  ouvert  le  15  no- 
vembre 1898,  et  le  tronçon  !îorszcz<nv^h»«mie 
pusU,  ouvert  le      décembre  1898; 

5°  le  tronçon  Neudek — Plattett,  ouvert  le  28  no- 
vembre 1808,  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local 
Karisbad — Johanngeorgenstadt  : 

6"  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  a  vote  étroite 
RSwersdorf—Hottei^iB,  ouvert  le  14  décembre 

i8qS: 

7"  le  chemin  de  fer  Marienbad — Karisbad,  ouvert 

le  17  décembre  1898; 
8»  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  Sedlits—  Tsekiseh- 

koK'i!:,  ouvert  le  19  décembre  1898; 
9"  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  Deutschbrod— 
Saar,  ouvert  le  22  décembre  1898; 
lO*  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  à  voie  étroite  /iàrrt- 
Andersdorf    llo/,  ouvert  le  31  décetiibre  189S. 
Le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  cité  au  n"  l 
est  exploité  par  le  ehmm  de  fer  ttAusag—  T^U^ 
tandis  que  les  autres  lignes  sont  exploitées  par  les 
chemins  df  frr  i.  r.  dr  l' F.tat  autrichtm.  Le  réseau 
entier  de  ces  deux  administrations  étant  rcgi  par 
ht  «invention  internationale,  sauf  les  exceptions 
formellement  in^i^es,  la  notification  qui  précède 
ne  nécessite  pas  une  modification  de  la  liste  des 
lignes  de  chemins  de  fer.  Pour  le  même  motif, 
l'entrée  des  nouvelles  Hgnes  de  chemins  de  fer 
dans  le  service  des  transports  internationaux  doit 
être  datée  du  jour  de  leur  ouverture  au  trafic. 

Aux  tenues  de  la  comnmnication  précitée,  ont 
été  également  ouvnts: 

le  prolongement  du  Schlossgartcn  a  la  gare 
de  '/'rplff-:,  ouvert  le  21  octobre  iS<>S,  du  p^■tit 
chennn  de  fer  électrique  Teplitz — iiicliwald, 
exploité  comme  entreprise  autonome; 

le  tronçon  I.um: — Kienbirg-Gamhig ,  ni\  ri 
le  12  décembre  r.S(),S,  du  chemin  de  fer  de  la 
vallée  de  r\'bbs,  exploité  par  l'Etat,  et 

le  ehemm  de  fer  d'Ueberetsek  (chemin  de  fer 
etmtérèt  local  lîoccn — Kaltrrn),  ouvert  le  ifi  dé- 
cembre 1898  et  exploité  par  la  société  des  chemins 
de  fer  du  Sud. 

TauUfais^  ces  lignes  ne  semt  pas  régies  far  la 
com>en/ioH  intematiamUe. 


a)  Diaia  czortkowska  —  Zalrsscsyki, 

b)  Uygnanka  —  Teresim  ^  Skaia,  beide  erfiflToet 
am  15.  November  1898, 

cj  Teresin  —Iwaniefusie,  undzwardieTeilstrecken 
Teresin  —  Borsscsow,  erSffioet  am  15.  No- 
vember 1 898,  und  Borszczow  —  fwanie  ptuU, 
erôfTnet  am  1.  Dezember  1898; 

5.  die  am  28.  Novemlier  1898  eroffncte  Teilstrecke 
Nrndtk  ~  Platten  der  Lokalbihn  Karisbad  » 
Johanngeorgenstadt  : 

6.  die  am  14.  Dezember  1898  croâhete  schmal- 
spurige  Lokalbahn  Rdwersdorf  —  Hotsenplotz; 

7.  die  am  17.  Dezember  1898  erdflfnete  Eisenbahn 
Marienbad  —  Karisbad; 

8.  die  am  19.  Dezember  1 898  erâffnete  Lokalbahn 

Sedlitz  —  TschischkcKi'tlz  ; 

9.  die  am  22.  Dezember  1898  eroflhete  Lokalbahn 
ÙentsefArod  —  Saar; 

lO.  die  am  31.  Dezember  1898  crofinete  schmal- 
'      spurigc  Lokalbahn  Barn- Andersdorf  Hof. 

Die  unter  i  angefùhrte  Lokalbahn  steht  im  Be- 
triebe  der  Aussig—  Teplùser  Eisenbakn,  die  ttbrigen 
Eisenbahnstrecken  dagegen  stehen  im  Betriebe  der 
k,  k.  (isterr.  Sld'jt^fhiftnrrt.  Kine  j\nderung  der  Eiseo- 
bahnliste  ist  nicht  erkirderlich,  da  das  gesamte  Netz 
der  betriebafiihrenden  Verwaltungen,  wamSlt  nicht 
einzelne  Teile  ausdriicklich  ausgeschlossen  sind, 
den»  Internationaleti  UebereinkomnK'n  unterstellt  ist. 
Aus  demselben  Grunde  muss  das  Datum  des  wirk- 
lichen  Hntrittes  <ter  neuen  Uniefl  in  den  ioter^ 
nationalen  Transportdtenst  auf  den  Ti^  ihrer  Er- 
ôffhung  verlegt  werden. 

Laut  derselben  Mitteilung  gelangten  aus&erdem 
ptt  Erôffnung: 

Am  21.  Oktober  1898  die  Fortsetzungslinie 
i>om  Scklossgarten  l'is  lùihnhof  Teplitz  Acx  im 
Ëigenbetriebe  stehenden  elektriscben  Kleinbabn 
Teplite  —  Eidiwald; 

am  12.  Dezember  1898  die  Teilstrecke  iMnz  — 
Ktenherg •  (].v}!!v.<^  der  im  Staatsbetriebe  ste- 
henden Ybbsthalbahn,  und 

am  i6i  Dezember  1898  die  im  fietrid>e  der 
Sùdhahngesellschaft  stchende  ObereUekerbakM 
(Lokaibakn  Bosen  —  Kaltem), 

welehe  dem  fntematianalen  Ueieremkommen  fedaek 
niekt  unterstellt  toerden. 
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Le  chemin  de  fer  de  la  vallée  de  rV'bbs,  dont 
l'exploitation  est  dirigée  par  les  chemins  de  fer 
L  r.  de  l'Etat  autridiien,  ûgarc  déjà  dans  la  liste 
des  lignes  des  chemins  de  fer  sous  Autriche  et  | 
Hongrie,  I.  A.  i  /,  comme  étant  exclu;  par  contre, 
il  y  a  lieu  d'ajouter  au  n°  I.  A.  19  /  le  chemin 
de  fer  dUeberetsch  (chemin  de  fer  d'intérêt  local 
Boaen-  K.iltcrri  qu'exploite  la  société  des  chemins 
de  fer  du  Sud;  dans  le  même  n°  IQ  /ïocit^té  des 
chemins  de  fer  du  Sudj  doivent  être  rayés  les 
iMti  cà  voie  étroite»  figurant  après  les  mots 
«accepté  les  lignes  d'intérêt  local  >. 

Le  ministère  i.  r.  des  chemins  de  fi  i  u  fait 
savoir,  en  outre,  que  la  propriété  du  chemin  de  fer 
d'intérêt  local  Boehm.  Leipa— Niemes  a  été  trans- 
férée dfs  che^mins  de  fer  i.  r.  de  l'Etat  autrichien 
au  chemin  de  fer  d'Aussig — Teplitz  et  que  le 
chemin  de  fer  Vienne — Aspang  a  repris  lexploita- 
tion  du  chemin  de  fer  du  Schneeberg,  qui  s'exploi- 
tait jusqu'à  présent  lui*niime. 

Le  transfert  de  propriété  relatif  au  chemin  de 
fer  d'iotérftt  local  Bœhm.  Leipa— Nieniei  ne  néces» 
aile  pas  de  changement  à  la  liste,  mds  par  suite 
du  pas^sage  de  l'exploitation  du  ch-^min  de  fer  du 
Schneeberg  au  chemin  de  fer  Vienne— Aspang  il  ' 
bot  rayer  le  n*  18  c  chemin  de  fer  du  Schnee- 
bog  (tronçon  de  plaine  à  simple  adhérence)*  et 
Sfouter  au  n"  22  «  chemin  de  fer  \'iennc — Aspang  » 
ce  qui  suit  :  <  est  excepté  q  le  tronçon  à  crémail- 
lère Pachbcrg~-Hodiscluied)etg  du  diemin  de  fer 
du  Schneeberg  *. 

Conformément  à  ces  communicatiorrs,  les  modi- 
ficatioas  suivantes  doivent  être  apportées  à  la  liste 
des  lignes  de  diemios  de  fer  auxquelles  s'applique 
U  convention  internationale  du  14  octobre  1890 
iV«  édition  du  V  Janvier  1898}: 

A.iitriolici  et  Hongrie. 
/.  Raymmus  et  pofs  représentés  am  Reieàsrat. 

L  A  la  rubrique  A.  19  isociété  des  chemins  de  fer 
du  Sud,,  rayer  les  mots  «  à  voieHroiie  »  et  ajouter 
aux  lignes  exclues  du  régime  de  la  convention  j 
internationale,  après  ^o)  KapTenberg— Seebach  I 

—Au  »  r 

f)  chenun  de  Jer  d Ueberetsck  (chettUn  tie  J'er 
tTintirH  local  Boutt-^Kaltem).  \ 


Die  im  Betriebe  der  k.  k.  osterr.  Staatsbahncn 
stehende  Vbbsthalbahn  ist  in  der  Eisenbahnliste 
unter  Oesterreidi  und  Ungam  sub  I.  A.  i  <  bereits 
ausgeschlossen,  dagegen  ist  daselbst  nun  auch  die 
im  Betriebe  der  Sùdbahn-Gesollschaft  stehende  tlher- 
etscherbahn  (Lokalbahn  Bozen  —  Kaltern)  sub  I.  A. 
19  fi  anzufllhren;  in  derselben  Nr.  19  (Siidbahn- 
gesellschafl  ist  nach  dcn  W^ortcn  «  mit  Aus- 
schluss  der  >  das  Wort  <  schmatepurigen  >  zu 
streichen. 


Endlich  hat  das  k.  k.  Ei^enbahnniinisteriuni  init- 
geteilt,  dass  die  Lokalbahn  Bùhmisch-Leipa  — 
Niemes  am  29.  Dexember  1898  aus  dem  Benfase 
der  k.  k.  osterreichischen  Staatsbahnen  in  jenen 
der  Aussig  -  Teplitzer  Eisenbahngeselischaft  iibcr- 
gegangen  ist,  sowie  dass  am  i.  Januar  1^99  die 
Ebenbahn  Wien  —  Aspang  die  Betriebsfllhrung 
der  bisher  im  Eigenbetriebe  gestandenen  Schnee- 
bergbahn  iibernommen  hat. 

Die  Besitzverànderung  beziiglich  der  Lokalbahn 
BiShn^sch-Leipa  —  Niemes  erfordert  kdne  Ab> 
ânderung  der  Eisenbahnliste,  dagegen  ist  infolge 
der  Betricbsiibernahmc  der  Schneebergbahn  durch 
die  Eisenbahn  Wien  —  Aspang  die  Nr.  18  «Schnee-  \ 
bergbahn  (Thalstrecke  mit  Adhiislonsbetrieb)  »  zu 
streichen  und  der  Nr.  22  «  Eisenbahn  Wien  — 
Aspang  >  bei/.uRigen  :  »  mit  A'!  --':!!!!!*:-  .7  (it-r  Zahn- 
radstrccke  Fuchbcrg  —  Hochschneeberg  der  Schnee- 
bergbahn  ». 

Auf  Grund  dieser  Mittrilurr^'en  ist  die  Liste  der 
Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  Internationale 
Uebereinkomnien  tiber  den  Eisenfaohnfîaditverkelir 
vom  14.  Okfeober  1890  Anwendung  findet  (V.  Aus- 
gabe  vom  I,  Januar  1898)^  wie  falgt  abgeiifldert 
worden  : 

Oei»ten-ei<j]i  an<l  Un^aru. 
/.  Im  Rgkksrate  vertretene  KStugrHdie  w^Umder. 

1.  Bei  A.  19  (SiÉdbahn  Cr  -Il^chafti  wurde  das  Wort 
f.schnialspurigeH*mtsXx\c\iGTL,  fcrner  ist  ebendaselb^t 
unter  die  Eisenbahnstrecken,  welche  vom  Internatio- 
nalen  Ueberdnkommen  ausgesdilossen  sind,  nadi 
'f  Kapfenberg  Seebacli — Au»  nachgetragen : 
/;  Ùberetsckerbahn  (Lakalbaku  Bosm  —  Kal- 
leru). 
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MbdifieBiiaaa  k  la  liite  éa»  chmiiis  de  {et.  — 


Aademcai  in  der  Lht«  dcr  Eiaenbalmen. 


II.  Le  n"  i8  (chcuUn  de  fer  du  Sckneeberg  [tronçon 
de  plaine  à  sim^  adkérenee]i  est  rayé  et  le  n*  22 

l'chemin  de  fer  Vienne— Aspaog)  est  cofnpiété 
comtue  suit: 
eÉt  excepté: 

q)  le  tronçon  à  crhnailli-re  fuchberg  Hoch- 
schneebtrg  du  chemin  de  fi-r  du  Sckneeberg. 
(Circulaire  n'  163  du  8  février  i.Sijg.l 

Pays-Bas.  Par  note  du  19  janvier  1899,  le  minis- 
tère du  waterataat,  du  commeroe  et  de  l'industrie,  à 

la  Haye,  a  informé  l'office  central  que  la  conipii^nic 
du  chemin  dr  fer  holLnidois  a  mis,  le  i"  octobre 
1898,  en  exploitation  le  chemin  de  fer  d'Alkmaar 
à  Hoam.  Il  n'est  pas  nécessaire  dlnscrùre  la  nouvelle 
ligne  dans  la  liste  dfs  lignes  de  chemins  de  fer 
auxquelles  s'applique  la  convention  internationale 
du  14  octobre  1890  sur  le  transport  de  marchandises 
par  cheminsdefer,  la  compagnie  précitée  figurant  déjà 
sur  ladite  liste  édition  du  I"  janvier  1898,  Pays- 
Kas  A.  2  rt  It-';  iirrnr-.  r'\;ilr)itées  par  elle  n'étant 
pas  nouunativcmcnt  dcsiguces. 

Pour  le  même  motif,  l'entrée  eflecUve  de  la  nouvelle 
ligne  dans  le  service  des  transports  internationaux 
doit  être  comptée  du  jour  de  son  ouverture  au  trafic. 
(Circulaire  n"  162  du  26  janvier  1899.J 


Tableau  des  modifications 
apportées  à  la  liste  des  lignes  de  cheinint  d«  fir  an- 
quelles  s'applique  la  convention  internationale  du 
14  octobre  1 890  sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  de  fer  (V'  édition  du  1''  janvier  t898X 

pendant  raiinée  IM. 
Allemagne. 

A.  Ligna*  ezploltéet  par  des  «dminlatMtioni 
allemandaa. 

//.  Chemins  de  fer  priais^  exploités  par  des  corn- 
pennies  privées. 
Ont  été  inscrits  nouvellement: 

100.  Chemin  de  fer  de  la  vallée  de  l'Alb. 
lOtf*.  Chemin  de  fer  secondaire  Achem-^ 

Ottenhœfen. 
47  a.  Chemin  de  fer  de  la  vallée  de  Kaysers- 
ber}^.  y  compris  le  chemin  de  fer  Colmar 
W'inzenheim. 
5^<j.  f  h  îiiMi  de  fer  sur  route  de  Lahr. 
55</.  Ciioiinu  de  fer  Liegnitz — Rawitsch. 
68  a.  Chemin  de  fer  de  la  Basse-Lusace. 


II.  Die  Nr.  18  {Schnecbergbahn  [  fhalstrccke  nui 
AttttâsioH^rieb})  ist  geatrictaen,  und  Nr.  22 

(Eiscnbahn  Wien  —  A^tmg)  durcli  folgendeo  Zu- 
satz  ergtozt: 
MHf  Aussekhfss: 

fj  dcr  Zatmradstrecke  J'uchberg — Hockscknee- 

berg  dcr  Schncebergbtihn. 
'("irkular  Nr.  163  voni  8.  Februar  iSt/^i. 

Niederlaude.  Mit  Note  vom  I9.januar  1^99  hatdas 
Ministerium  itir  Wasserbanten,  Handel  und  Industrie 

in\  Haag  dem  Ccntral-Amte  ?.ur  Keimtni*  gebnu^I^ 
dass  aiii  i.  f  ^ktober  i<S<;S  die  Hahnlinii  Alhfnaar- 
Hoorn  durch  dic  UoUandischc  Hiscnbalm-Gcst  Uschaft 
erSffiietwordenist  Esseinichtnotig.dieneueStrecke 
in  die  Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das 
Internationale  Uebereinkommen  iiber  den  Ei''enl)ahn- 
frachtverkchr  vom  14.  Oktober  1890  Anwendung 
findet,  einxtttragen,  weil  die  fietriébs-GeselIschaft;  in 
dieser  Liste  (5.  Ausgabe  vom  I.Januar  1898,  Xieder* 
lande  A.  2)  bercits  aufgefiihrt  i«;t  und  die  von  ihr  be- 
triebcnen  Linien  nicht  namentlich  angcgebcn  5ind. 

Aus  dem  gleichen  Grande  tst  der  Eintritt  der 
neuen  Strecke  in  den  internationalen  TransportdieMt 
vom  Tage  ihrer  lletriebserufi'nung  an  zu  rechoett. 
{Cirkuiar  Nr.  i02  vom  26.  Januar  1899./ 


Verzeichnis 

der  in  d«r  Uilt  d«r  Eisenbahnstrecken .  auf  welche 
das  Internationale  Uebereinkommen  liber  den  Eisen* 
bahnfrachtverkehr  vom  U.  Oktober  1890  AnweiMlni| 
findet  (V.  Ausgabe  vom  I.Januar  1898), 

im  Jalir»  1898  eingeiralaaeii  Amterungen. 

Deutschiand. 

ÊL.  Von  dentsAnn  ▼«nraltanceo  betriebetteBalinen 

und  Bahnstrecken. 

//.  Prn'at-EisenbahRcn  untcr  cigcner  l  'erwalturtg. 

Neu  aufgenommen  wurden: 
loa.  Albtiialbahn. 

lOtf'.  Achern— Ottenhôfener  Nebenbahn. 

47  a.  Kayscrsberger  Thalbaba,  einschliesslich 
der  Bahn  Cobnar— Wtnxenheim. 

53(/.  Lahrcr  Strassenbahn. 

55«.  LiegnitE— Rawitscher  Eisenbahn. 

68  a  Niederiauaitser  Eisenbahn. 
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68^.  Chemin  de  fer  Nordhaiisen — Weroi- 

8g  a.  Chemins  de  fer  sur  route  de  Strasbourg. 

Ont  été  rayés: 

50.  Cheiniii  de  fer  de  Kirchhciiu. 
84.  Chemin  de  fer  Scblestrig-Ai^el  (Schleswig 
— Suderbrarup). 

B.  Txoagoiw  «qploltés  «n  oo-exploltéa  pstr  dae 
adndDMnitloiis  étrsncdres. 

La  partie  V  {AdministroUons  belges),  n"*  124, 125, 
a  été  raiyée. 

Par  suite  de  cette  radiation  1'.  p  utie  W  (Ad- 
ministrations nci-r landaises I  porte  11*  chiflre  V, 

Sont  ajoutés  dans  cette  partie,  s^uus  n"  128  les 
tronçons: 

c)  près  Aix-la-Chapelle  à  Aix-la-Chapelle^), 

d)  près  Daiheim  à  Dalheim'j. 

Autriche  et  Hongrie. 

I.  BoyaiineB  «I  paja  repréteatés  ra  Relehimit. 

(Y  compris  Liechtenstein.) 

A.  Toutes  les  lignes  exploitéefl  par  les  administra- 
tioBS  de  obemin»  de  fer  et  les  soeiétôs  ayant  leur 
allège  en  Antriehe  o«i  en  Bongris. 

Sous  I   'Chemins  de  fer  impériaux-royaux  de 
l'Etat  Autrichien),  il  a  été  ajouté  parmi  les  lignes 
cxdues  du  régime  de  la  convention  internationale: 
h)  le  chemin  de  fer  à  voie  étroite  du  Gurktbal. 

Les  chemins  de  fer  d'intérêt  local  ficr  ir  int  ]iri  - 
cédemment  sous  k  et  i  portent  comme  désignation 
les  lettres  i  et  A,  et,  en  conséquence,  les  chemins 
de  fer  d'intérêt  local  inscrits  sous  k — «  au  n*  ly 
(Société  des  chemins  de  fer  du  Sud)  ont  été  ran^éa 
sous  les  lettres  /,  m,  n,  o. 

Sous  i9(Société  des  chemins  de  fer  du  Sud),  ont  été 

niTén  les  mots:  «  à  voie  étroite  »  :  et  il  a  été  ajouté 

comme  nouveau  chemin  de  fer  d'inlérèt  local  exclu 

du  régime  de  la  convention  internationale: 

p)  chemin  de  fer  dUeberetsch  (chemin  de  \ 

,   fer  d'intérêt  local  Bozen  -Kalterni.  j 

'}  La  coopagiite  pov  l'exploitation  de  chemiiiB  «l«  fer  «te  I 
l'Etat  Héerbadaia  tftMtttat  que  ta  tnetioB  dan*  les  deux  directions. 

*)  Sur  ce  tronçon,  la  compagnie  pour  !Vxploilat:on  Je  c!ie. 
roiti*  de  fer  de  l'Kta)  N^crlamlnis  fait  la  Ir-u-timi  \cii]onii-iH 
dans  la  dire^lioQ  I  ay%-Ka»  vcr.i  1  Allemagne;  cl  iiivtr  ••inuiit. 
l'admiDistratioii  Jl-s  ciicmius  de  fer  de  t'hlat  di-  l'russc  a  elTuctuc 
qur  la  traction  <!ur  le  tronçon  nL-erhind  ut  |.r.'s  Dallit-im  k  VTo- 
dr<i|i  (Line:  Paya-Bas  U  lo)  dan*  la  direction  de  Dalhein  ven 
bafkj^BM. 


683.  Nordhausen — Wemigeroder  Ëisenbahn. 

890.  Strassburger  Strassenbahnen. 
Oestridien  wurden: 

5a  Kirchheimer  £iâcnbahn. 
84.  Schleswig— Angder  Ëisenbahn  (Schles- 

wig — Siitierbrarup). 

B.  Bahnatrsoken,  weloh»  sieh  im  Betriebe  oder . 
Hltbetiiebe  ansserdentaoher  Usenbahn-Terwal- 

tungen  beflnden. 

Abteilung  V  (Belgischer  Verwaltungen),  Nr.  124, 
125,  wurde  gestrlchen. 

lofolgedessen  erhielt  die  Abteilung  VI  (Nteder» 
Itindischi  r  VcnihiltHngt'n)  die  Zifl'er  \'. 

In  dieser  Abteilung  sind  untcr  Nuuiuicr  \X6 
nachgetragen  die  Strecicen; 

(•   hv\  Aaeheii  bis  A^chen  '), 
d.  bel  Dalheiiu  bis  Daiheim'). 

Oesterreicii  und  Ungam. 

I.  Im  Keidisratp  rertretene  Kdiilgrelelie 
uud  Lânder. 

fEinschliessIich  Liechtenstein.) 

A.  Samtliche  Linien,  welohe  durch  die  Bahover» 
i  waltongen  und  GeseUsobaften  mit  dam  Sitie  la 
I    Oeeterreilidi  oder  in  Ulngarn  betrieben  wwden. 

Unter  i  (k.  k.  Oesterreichische  Staatsbahneo) 
wurde,  als  vom  Internationalen  Uetiereinkommen 
ausgeschloflsen,  nachgetragen  : 

//.  der  schmalspuri^eii  (nirkthalbahn. 
I  >ie  vorher  unter  h  und  t  eiii<,'('reihten  Lokalbahnen 
I  erhielten  die  Buchstabenbezeichnung  t  und 
I  und  in  Verbindimg  damit  sind  die  unter  19  (Siid-' 
bahn-GeselIschaft)  unter  k — n  eingetragenen  Lokal- 
bahnen mit  den  Boehataben     m,     0  versehen 
wordcn. 

Unter  19  (SOdbahngesellschaft)  wurde  das  Wort: 
f  schnialspuri<;eii  >  gestrichen  und  als  weitere  vom 
Internaliott.ileii    Uebereinkommen  ansgeschlossene 
I  Lokalbabn  nachgetragen: 

p.  Cberetscherbahn  (Lokalbahn  Bozen — ^Kal- 
  tern). 

')  Die  GeasHacbaft  siub  Betrieb  von  NiederlbuliielMn  Staal*. 
elsenbahaen  beaorgt  nar  den  Zngsdiensi,  in  beiden  RfcbtvDgeB. 

Aaf  dieser  Streckr  ln'-iorfjt  die  Gcsellsclial'l  «uni  Helrieb 
von  Nioderlitiuiischcn  Staalsci-.-nUalnf ii  nur  dm  7.ii^;<diinst,  iii 
oer  kiclUuiif;  vm  ijcii  N  <  drrbmli  n  nacli  1  )eiil»chland,  iin<l  uni- 
gckeitrl,  dte  t'rcU'-KiscUe  Slaiii%eiÂi.'u)i.i!jn  aat  dei  niedcrlilndi»cl<ca 
Slrccke  bci  Daiheim  l>i»  Vludrop  (l.i>;e:  Nif^Wrlande  B  lo)  in 
der  RichtUDg  von  Dalbeim  nach  den  Nicderlanden. 
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Modificitigw  I 


à  h  iNle  m         —  ht  Jaln*  1I9S 


A  ctc  rayé: 

18.  Chemifi  de  fer  du  Schneeberg  (tronçon 
de  plaine  à  simple  adhérence). 
Le  n<*  22  f Chemin  de  fer  Vienne— Aspai^  est 
complété  comme  suit: 
«est  excepté: 
^  le  tronçon  à  crémaillère  Puchberg    H<n  h- 
scbneeberg  du  chemin  de  fer  du  ^choee- 
betg». 


II.  Hongrie. 

TeutM  IM  UgBM  «iploitéM  p«r  IM 
à»  ébMÈu  de  te  «t  IM  MoMM* 


iiraiitltar  «Ut* 


Au  a*  4  (Compagnie  du  chemin  de  fer  GyAr— 
.So[>n)n  Ebenfurt)  a  été  apportée  l'a4jonction  sui- 
vante: 

«y  compris  le  chemin  de  fer  d'Intérêt  local  de 

l'ertôvidék,  exploité  par  cette  compagnie». 
L'inscription  sous  14  '("hemin  de  fer  d'intérêt 
local  de  Torontâlj  a  été  complétée  comme  suit: 
«y  compris  les  chemins  de  fer  d'intérêt  local 

exploités  par  eux  ». 
A  été  inscrit  nouvellement: 

lO.  Chemin  de  fer  d'intérêt  local  à  voie  étroite 
Segesvér— Saentigota. 

Belgique. 

A.  Lignée  exploitées  par  des  administrations 


Gestrichen  wurii>>: 

18.  Schneebergbahn  (Thalatredce  mit  Adhi- 

sionsbctrieb). 
An  22  !Eisenl)ahn   W  icn— Aspai^)  wurde  die 
nachstehende  Erganzung  beigefùgt: 
«mit  Ausschlttssî 
^.  der  Zahnradstrecke  Puchberg — -Plochschne^ 
berg  der  Schneebergbahn  ». 

11.  Un^arn. 

fltmtuoha  Lfniaa,  vaHoba  dnrob  die  Brtuwnenwl- 


Ont  été  rayés: 

3.  Grand  Central  licige. 

4.  Li^e — Maestricht 

B.  Tronçon»  exploités  ou  oo-exploitéa  par  dea 

administrations  étrangères. 

La  partie  I  (AJtntnistratioHS  néerlandaises),  n"  1 1, 
a  été  rayée. 

Dans  la  Remarque  inscrite  à  la  fin  de  la  liste 
des  chemins  de  fer  belges  ont  été  supprimés: 

la  lî^ne  «Allemagne,  nmiiêniB  124,  ^^S't 
dans  I  I  i:;:ne  France,  le  numéro  «15» 
et  dans  la  ligne  Pays-Bas,  les  numéros  «n, 
ta,  13,  14». 

France. 

&  Tronçons  exploites  ou  co-exploitAs  par  des 

administrations  étrangères. 

Dans  la  partie  i  (Administratious  belges}  a  été 
rayé: 

1$.  près  Tràgnea  à  Vîreux 


Bei  4  (Gyôr— Sopron— El>enfurter  Eisenbahn- 
gesellschaft)  ist  folgendet  Zuaats  angdiracht  wor- 

den  : 

«und  die  im  Betriebe  derselben  stehende  Lokal- 

bahn  Fertfividéle*. 
Die  Eintragun<^   Muter   14   (Torontdler  Lokal- 
bahnen^  wurde  durch  den  Zuaatz  ergànzt: 
«und  die  im  fietrièbe  defsettNm  atdieadefl  Lokal» 

bahoen». 
Neu  aufgenonuncn  wurde; 

16.  Schmabpurige  Lokalbahn  Segeavâr — 
asemagota. 

Belgien. 

A.  Von  belgisohen  ¥erwaltungen  betriebene 
Bahnen  md  BaluMAfaekmi» 

Gestrichen  wurden  r 

3.  Grosse  belgischc  Ccnlralbahn. 

4.  Litttidi— ICaeatricht 

B.  Babnstraoken,  welcbe  sioh  im  Betriebe  oder 

Mitbetriebe  auswftrtiger  Verwaltungen  beflnden. 

Abteilung  I  {^ùdtrlantUscher  Verwaltungen} ^ 
Nr.  II,  wurde  geatrichen. 

In  der  Anmerkung  aiii  Sclilus^^e  ilcr  \  lûahlung 
der  belgischen  Eisenbahnen  wurde  gestrichen: 

die  Zetle  «DeutKlibnd,  Nammem  124.  135  >, 
in  der  Zeile  Krankreich,  die  Numnicr  «15») 
und  in  der  Zeile  Niederlande,  die  Nummern 
«II,  13,  13,  14». 

Frankreich. 

B.  Bahnstrecken,  welche  sich  im  Betriebe  oder 
Mitbetriebe  auswftrtiger  Verwaltungon  befinden. 

In  <1(  r  Abteilung  I  (Beigischer  VerwaUuflgm} 
ist  gestrichen: 

15.  bei  Treignes  bis  Vireux 
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et  l'inscription  du  n"  16  a  été  modifiée  ainsi  qu'il  suit: 
16.  Le  tronçon  exploité  par  l'administration 
des  diemins  de  fer  de  l'Etat  Bdge»  de 
la  frontière  franco-bdgie  près  Dobche 
à  Ghret 

Payt-Bas. 

rhin?=  la  p;irtie  TI  ^.Ad»nnistrations  belfres)  ont 
été  supprimés  les  numéros  \\,  12,  i;  et  14  et 

dans  la  Remarque  inscrite  a  la  hn  de  la  liste  des 
dMBias  de  ièr  néeriandais,  b  ligne  «Bdgiqw,  m- 

Russie. 

I7«.  Chemin  de  fer  de  la  Sibérie  centrale 
(section  Obi — Inaokentievskaïa,  ci-de- 
vant Irkoutsk). 

Suisse. 

A.  Lignes  exploitéoa  par  de*  administrations 

A  été  ajouté; 

15.  Chemin  de  fer  Khétique,  à  voie  étroite. 


Arrangement  additionnel 
1  II  cenventim  internationale  du  14  octobre  1890 
csncernant  Tadjonction  de  stipulations  complémentaires 

M  j1"  des  riisposftinns  réglementaires  et  la  nvniM 
de  l  annexe  I  desdites  dispositions. 

Kn  vigueur  depuis  le  I"  janvier 

Le  ministère  des  chemins  de  fer,  postes  et  télé- 
graphes, administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
à  Bruxelles,  a  informé  l'office  eentral,  par  note  dn 
i^jan^ner  1899,  qu'il  manque  souvent  aux  expé- 
•litions  d'allumettes  la  déclaration  '^du  fabricanti  prés- 
ente au  deuxième  alinéa  du  chiffre  III  de  l'arran- 
ftticnt  additionnel  du  16 juillet  1 895  à  la  convention 
inleraationate  du  14  octobre  1890  (Bulletin  des 
transports  internationaux  par  chemins  de  fer  1895, 
p-  477  et  suiv.},  alinéa  portant  que  : 

«La  masse  inflammable  des  allumettes  chimique 
«de  phosphore  jaune  et  de  chlorate  de  potasse  ne 
«doit  pri"^  contenir,  à  l'état  sec,  plus  de  lo"  ,)  de 
«phosphore  et  de  40^0  de  chlorate  de  potasse. 
tnoois  éoiumt  Hre  accompagnés  tTtau  «Udaror 


und  der  Eintrag  Nr.  16  wie  foigt  abgefindert: 

16.  Die  von  der  Belgischen  Staatst>ahnver- 
waltung  betridiene  Strecke  von  der 
belgisch-franzosischenGrenzebelDoiscIie 
bis  GiveL 

Niederlands. 

In  der  Abteilung  II  (Belgischer  VerwaitHi^en} 
sind  die  Nummern  11,  12,  l  ^  und  14  gestrichen; 

ebenso  in  der  Anmerkung  am  Schlusse  der  Auf- 
zithlung  der  nlederUindischen  Eisenbahaen  die  ZeUe 
«Bèl|i«i,  Nsmner  It*. 

Russiand. 

A.  Von  Staato  bctriebenc  TWtiw^  ■jg^ 
Bahnstreokeii. 
Machaotragea  ist: 

\fa.   Mittel-Sibirische   Eisenbahn  fSektion 
Obi — Innokentiewskaja,  fhiher  Irkutsk). 

Schweiz. 

A.  Von  Bchweizerischen  Verwaltungen  betriebene 
Bahnon  und  Batanatraokan. 

Nachzutragen  'ist: 

15.  Scbmalspurige  Khatiscbe  Bahn. 


Zusatzverelnbarung 

zum  Internationalen  Uebereinltommen  vom  14.  Oktober 
1890  betreffend  die  Beifflgung  ntitdlclter  Vorsctirifton 
ZM  s  1  der  AusfUtirungsbestimmungen  und  die  Àndarung 
der  Aniage  1  zu  diesen  Eestimmungen. 

GSItîg  vom  I.  Januar  1896  m. 
\'om  Mitii'^t'Tinm  der  Flisenbah;i<"n.  Pn-^tt-n  und 
Telegraphen,  V'erwaltung  der  Staatseisenbaiinen,  in 
Briîssel,  ist  mit  Note  vom  24.  Januar  1899  dem  Cen- 
tral-Amt  mitgeteilt  worden,  dass  die  im  zweiten  Absats 
von  Ziffer  III  der  Zusatzvereinb  (ninfr  vom  t6.  Inli 
1K95  zum  Internationalen  Ueberemkommen  vom 
14-  Oktober  1890  (Zeitsf&lft  fUr  den  internationalen 
Eisenbahntransport  1895,  S.  475  u.  ft),  lautend: 

cBei  Strdchholzern,  deren  Ztindkdpfe  ein  Gemisch 

<  von  geltiem  Fhosphor  und  chlorsaurem  Kali  ent- 

<  halten,  darf  der  Gehalt  der  cheniischen  tro'  k'  iien 
«  Ziindmasse  an  Phusphor  10  Prozent,  derjenige  an 

<  chktraaurem  Kali  40  Proaent  nicht  ttbecstelgen. 
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74     AimneaMirt  «dditiaaMl  à  te  C.  I.  d«  14  octobre  1S9C 

«ftVwi  du  fabricant  certifiant  que  ces  limites  n'ont  pas 
*Hi  d^iassées.* 


Vu  riiiiportancc  que  présente  kl  déclaration  dont 
il  «'ag^it,  notannncnt  au  point  de  vup  de  la  rcspon- 
sabilitf  des  Iranspurteur!;,  le  ntiniâtère  précité  a 
demandé  à  l'office  central  d'attirer  sur  le  fait  signalé 
l'attention  des  hauts  Etats  contractant-?,  et  de  les 
prier  de  faire  \  eillcr  à  l'cxécutioa  stricte  de  la  pres- 
cription susnicntionnéc. 

Pour  répondre  au  désir  qui  lui  a  été  exprimé,  et 
conformément  à  Tart.  57,  i  ",  de  la  convention  inter- 
nationale, î'otîîce  central  a  eu  l'honneur  de  porter  la 
communication  qui  précède  à  la  connaissance  des 
Etats  Cl  >ntr,n  tants.  Elle  a  été  envoyée  en  même  temps 
aux  .idtni)i!-trations  de  chemins  de  fer  intéressées 
de  la  lielgi<iue,  de  la  France  et  des  l^ays-Bas;  quant 
aux  chemins  de  fer  des  autres  pays,  cette  communi- 
cation leur  a  été  transmise  par  le  bienveillant  inter- 
médiaire de  leur*  f^ouvernemenls  respectifs.  (Circu- 
laire de  l'oftice  central  du  2  février  1899.) 


\m  et  ne8ir«8  adnîDistrativeu. 

Liste  des  délais  supplémentaires') 
antoriiéa  teas  Isa  diven  payn. 

(§6,  .iliiir  i  ^,  dr-.  Hi-:;.  KiîM.n,  r  ■<_.irtn.-iit[nr<-t  it  l'art.  14  de  la  CM.) 

Les  délais  supplémentaires  de  livraison  accordés 
en  Allemagne  aux  chemins  de  fer  auxquels  s'ap- 
plique la  convention  internationale  sur  le  transport 

de  inir  lirviidiscs  par  chemins  de  f^•r.  di-!ais  indiqués 
dans  la  liste  publiée  par  roftice  central  au  luuis  de 
mai  1896  (B.  1896  p.  187)  ainsi  que  dans  le  même 
volume  du  bulletin  p.  293  (circulaire  n*9  du  31  août 
1S98  adresser  ativ  V.ur.-^  contractants),  ont  subi  les 
uioditications  suivantes  : 

I*  Le  délai  supplémentaire  qui  avait  été  accordé  pour 
le  passage  sur  le  chemin  de  fersecmdaireAVIîiteP^^ 

■)  bavf  indicaiion  fionintre,  Im  déhis  rapplémenlaires  éoiiaié- 
réa  éi-oiwèsNMii  appltcable«  non  ■eulemenl  mu  infic  iotmiKiioiMl, 
au»  eacoca  «n  tmiiet  local  et  ditcct  de  msrchatidîieSf  en 
■ervicc  intanio» 


—  ZoMlcvvr^bwnif  nm  L  Ui  vaa  r4.  Oklober  1S90L 

*  jedfr  derartigen  St  ndung  muss  fine  vom  Fabrt' 
*kaHtm  ausge^Ue  Beseketnigung,   dass  diest 

«  Grensiyt  fingchaltrn  sind,  beige legt  wrden.  » 
verlangte  Heschciniç^unjî  [des  Eabrikanten  i  den  .Sen- 

idungen  von  Streichholzern  sehr  oft  nicht  beige- 
geben  ist. 
Mit  Rucksicht  auf  die  grosse  Bedeiitung,  welche 
dic^<-  Hé'-limmung  insbesondere  fiir  die  \'er:uit\v.>rt- 
lichkeit  der  Eisenbahn  hat,  ist  von  deui  genannleii 
Ministerium  das  Central-Amt  ersucht  worden,  die 
hoheii  Vertragsslaaten  auf  den  2ur  .Sprache  ge- 
brachten  Umstand  aufmerksatn  zu  maclien  und  sie 
zu  bittcn,  die  genauc  Ausfiibrung  der  erwàhnten 
Vertragsbestimmung  (iberwacben  su  lassen. 

Im  Sinne  dièses  Gesuchs  und  in  .Anwendung  des 
Art.  57,  Ziffer  I,  des  Internationalen  l'ebereinkom- 
niens  hat  das  Central-Amt  die  vorstehende  Mittei- 
lung  den  beteiligten  Staaten  und  Eisenbahn-Ver* 
waltungen,  den  lefztern  in  Frankreich  und  den 
N'iederlanden  direkt,  in  den  ùbritîen  Staaten  durch 
die  X'ennittelung  der  hohen  Kegierungen,  zur 
Kenntnis  gebracbt  (Kreiaschreiben  des  Central- 
Amtes  vom  2.  Februar  1899.} 


Verzeichnis  der  Zuschiagsfristen/; 
vttlehe  in  den  «tnaalnein  Staaten  bewUIU  t  aind. 

(|5  6.  Al  i.it/  J.  il'-r  AiisfuhrunKsIjMtimmiingen  ru  Art.  14  «les  I.  V.l 

Die  bei  den  Eisenbahncn  in  Deutschland,  auf 
die  das  Internationale  Uebereinkommen  fiber  den 

Eisenbahnfrachtverkehr  Anw<ndung  findet,  be- 
willigtcn  Xust  hl  i-^^fristen,  welclie  in  dem  vom  Ccn- 
tral-Amt  im  Mai  1 696  hcrausgegebcncn  Verzeichnis 
{/.  i8g6  S.  189)  und  in  dem  im  gleicben  Band  der 
Zeitschrift  S.  259  publizierten  und  bexiehungsweise 
in  dem  an  die  beteiligteti  Staaten  versandten  Cir- 
kular  Nr.  9  vom  31.  August  ii>98  angegeben  sind, 
haben  folgende  Ânderungen  erfahren  : 
I.  Die  fur  den  Ùbergang  auf  die  .\ebenbahn  Klotrscke 
—KàtUgsbruck  der  Sachsischen  Staatseisenbahnen 

■)  Soweii  aiehl*  aaderes  mucefeben  iM,  findm  dk  ZiuehUge 
Mwohl  im  intenwiioinleii  Verkehr,  ah  aocb  iai  Loltal-  «M 
direkim  GSterveikehr  innerhalb  de*  eigenen  StaaIiKebtetai  Aa- 
wendnng. 
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Ki-ni^sbriick  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Saxe 
(B.  1896  p.  187  n"4Vi  est  abrogé  depuis  la  recons- 
truction de  ce  chemin  de  fer  à  voie  normale. 
2"  1  )e  nouveaux  délais  supplémentaires  de  livraison 
ont  été  accordés  et  quelques  chemins  de  fer  secon- 
daires, qui  bénéficiaient  déjà  de  délais  de  livraison 
prolongés,  ont  été  soumis  depuis  lors  à  la  con- 
vention internationale. 

l'ar  suite  de  ces  changements,  ainsi  que  du 
transfert  de  quelques  chemins  de  fer  à  d'autres 
administrations,  la  liste  des  délais  supplémentaires 
ajoutes  aux  délais  réglementaires  de  livraison 

ou  A.lIeinfmpno 
doit  être  dressée  comme  suit: 


fZ.  1896  S.  190  Z.  4*;  bewilligt  gewesene  Zu- 
schlagsfrist  ist  weggefallen,  nachdem  die  Bahn 
normaispurig  umgebaut  isL 
2.  Es  sind  neue  Zuschlagsfristen  bewilligt  und  einige 
Nebenbahnen,  zu  deren  Gunsten  Lieferfristverlan- 
gerungen  bereits  bestanden,  dem  Internationalen 
Uebereinkommen  unterstellt  worden. 

Infolge  dieser  Anderungen,  sowie  des  inzwischcn 
eingetretenen  Ubergangs  einzelner  Bahncn  in  andcre 
Ver\valtung  gestaltet  sich  das  X'erzeichnis  der  Zu- 
schlagsfristen zu  den  regltfmentarischen  Lieferfrislen 

1»  l>eutM<'hluu4l 

nunmchr  wio  folgt: 


Chemins  de  fer 


(MIsi  suppti- 
mentairt  pour 

/,u3ck/agf 
fritt  fur 


è.  1 


■s  4< 
s 


jours  -  /«ijfï 


Date  —  Datunt 


de  l'appro- 
balion  par 
l'autoritc  de 
survcillaDcc 

Jer  lieurilli- 
gung  der  Auf- 
lUhttbthortit 


de  rentrée  en 
vigueur 

•ter  /Hkra/t- 
setîuHg 


Eisenbahnen 


tir. 


Chemins  de  fer  de  l'Etat 

de  Bavière: 
pour  le  passage  de  marchan- 
dises par  wagons  complets  à 
lùchstiitl-^itrfen  provenance < >u 
à  destination  du  chemin  de  fer 
à  voie  étroite  qui  s'y  raccorde, 
lorsqueles  marchandises  doivent 
être  transbordées  '). 

Direction  royale  prus- 
.«sienne  à  Francfort  .s./M. : 
pour  les  transports  eflectucs  par 
camions  entre  Kaslel  (direction 
royale  à  Francfort  s.,M.j  et 
.\faytncc  (direction  à  Mayence) 
en  maintenant  l'inscription  di- 
recte, soit  en  grande,  s4Mt  eii 
petite  vitesse  dans  le  trafic  fntre 
des  stations  de  la  direction  a 
!■  rancfort  s./M.  et  des  stations 
de  la  direction  à  Mayence. 


4  11  9« 
454  " 


I  IV  98 


I  I  \  84        l  5  X  84 

J43(Vj  II  l» 


I')  I.C  délai  delivraixOM  ne  ci>niprt'ii<l 
pas  les  dimanche*  el  jours  fériét.  le 
traosborderoent  ne  peut  avuir  lieu  ces 
jours-lit. 


Bayerische  Staats-Eisen- 

bahnen : 
fiir  den  Obergang  von  W'agen- 
ladungsgiitern  in  Eichsdttt 
liahnhof  von  und  nach  der 
anscliliessentlen  Schmalspur- 
bahn,  sofern  die  (iùter  umge- 
laden  werden  miissen  '). 

K  g  I .  l' r  e  u  s  s  i  s  c  h  e  E  i  s  e  n- 
b  a  h  n  - 1  )  i  r  e  k  t  i  o  n    l' r  a  n  k- 

furl  a./M.  : 
fur  die  mit  Knllfuhrwerk  zwi- 
schcn  Kttstcl  iK.  E.  1).  Frank- 
furt  a.,'.M./  und  Mainz  iDirek- 
tionsbezirk  Mainz'  unter  Wah- 
rung  der  ilirokten  Kartierung 
ausgefuiirte  Ik-lTirderung  von 
lulg\»t  und  Frachtstiickgiitcrii 
im  Verkehr  zwisclien  Stalioncn 
ties  1  )ir<>ktionsbezirks  Frankfurt 
a. M.  und  solchen  des  Direk- 
tionsbezirks  Mainz. 


Dic  Liffcrlrij-I  rulii  wUlircml  der 
Soiiii-  und  FcirrtuRe.  wenil  aus  .\nLvv^ 
dcrspll>eii  dii>  l'minden  .\ursc)iul>  cr- 
leidrl. 

11 
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Lille  dei  dflaift  nppléweatkba.  —  V«iMieliHi«  d«r  ZmdUktiMtta, 


Chemins  de  fer 


iMntiirs  pour 


Date  —  Daiunt 


H 
SI 


1^ 


ili-  !'<ip|)ro- 
bation  {lar 
l'autorité  de 
surreinanec 

i/er  Ht. lu  ni- 
gUMg  tUr  Auf- 
tkkttktkird* 


de  rentrc'c  en 
vigueur 

dtr  Inkmf 


Eitenbakiwa 


I  )  i  ;■  1-  r  •  i  ri  n   r  r.  y  -\]f  p  r  U  S- 

sie  n  11  '  :    'I  u  II  ster: 
pour  le  traiisjiiii  i  par  l'intermé- 
diaire du  chemin  de  fer  entre 
otddeich  et  Nortkrney. 

Direction  royale  prus- 
ienne  et  grand-ducale 

lic9»oise  des  chemins  de 
fer  à  Mayence: 

comme  n*>  2  ci-dessus. 

Compagnie  prive'     p  .ur 
les  chemins  de  icr  d'in- 
térêt local  à  Munich: 
1    Chemin  de  fer  Munich  à 

WulfriUhshtiiiSt'n   (clinntn  lir 
fer  tic  la  valUc  dr  l'Isar]: 
ii:  p<:)ur  les  reexpédiiion.x  pen- 
dant la  përiodecomprise  entre 
i'   I"*  mai  et  le  31  octobre, 
lorsque  la  tr  in-Trr- sion  île  la 
marchandise  a  heu  uu  di- 
manche ou  un  jour  férié  ou 
la  veille; 
1^'  pour  le  passa<je  à  la  gare 


!  r<>ss/i/:\st'/i>//r' 


livraison  est  compte  a  pari. 


2"  Tour  le  passade  de  marchan- 
da -  [i.ir  '.v  icroiis  complets  en 
provenance  ou  a  destination  du 
rhemin  de  fer  d'intérêt  hceU  à 
z  oieétrûifeStodtamhû/-Donatf- 
stau/^)  (chemin  de  fer  de  la 
Walkalla). 

')  Le  délai  de  livraison  on  comprend 
pa»  Im  dimancbcA  et  joun  fini»,  si  le 
(r.iii -ii'irdemenl  ne  peqt  avoi?  lieu  ces 

juurs-U. 


12  II  97 

1094  il  c 


1  IV  97 


1  I 


6327  II 


181-'.  <  ,  I 
194&  U 


24  iv  94 


K    1 .  P  r  I"  u     i  ^  r-  h  r>  T' i  *  -mi- 
bahn- UirekLion  Munster; 
fur  bahnamtUcfae  fiefôrderung 
vischen  Norddeich  und  Nor- 
demey. 

Ki)nigl.  l'reussische  und 
(irossherzuglich  Hessi- 
scbe  Ëisenbahn-Direk- 

tion  Mainz: 
wie  Ifd.  Nr.  2. 

1 ,  o  le  a  1  b  a  h  II  -  A  k  t  i  e  n  g  e  s  e  1  ' 

schaft  in  Mùnchen: 

I  Fiir  die  Munehen-  Wolfratks 
Jmiisenrr    EisenbaJm  (Isar- 

thaibahnl  / 

U}  JJei  L'mkai lieiung(!ii  111  der 
Zeit  vom  I.  Mai  bis  31.  Ok- 
tober  fiir  die  Sonn-  und  Fest- 
tajife.  an  welchen  die  i'ber- 
gal>e  erfolgte,  oder  welche  auf 
einen  aolchen  (Jbergabetag 
unmittelbar  folgen. 

lin  r'ii  :  ingsverkehr  liber 
d<;n  .Maatsbahnhof  (tross- 
lu'sseioke  wird  die  Lieferfri-^t 
besonders  berecfanet. 

2.  l'ùrdenObecganjî\  nW'.igen- 
ladungsgiitern  nach  und  von 
der  schmaUpurigen  iUadtom- 
koj- Donmstanfer  laktUktdtn  '  1 

WaikaiiabûhnU 


'y  Die  LieterfriM  ruht  «tthreiul  der 
s  iio-  und  Peterlage,  «kdb  vn  Aolats 

•  Irréel  lien  das  Vmladea  Aufschab 

ieiUct. 


Digitized  by  Google 


LiMe  des  délnu  Ml|)ptém(Ml(Air<■^.  -     Vcriciclini»  <1er  Zu»cl)la(»<ifrisien. 


77 


Chemins  de  fer 


Chemins  de  ferde  l'Etat 

de  Saxe: 
pour  le  transbordement  des  char- 
gements par  wagons  completsen 
provenance  ou  à  destination  des 
chemins  de  fer  à  voie  étroite  ci- 
dessous  énumérés,  effectué  aux 
points  de  jonction  suivants'): 
1"  Hainsberg,  point  de  jonction 
pour  Hainsberg  -Dippoldi-s- 
walde — Ktpsdorf. 

Wilkau  et  IVilzschhaiis, 
points  de  jonction  pour  Wil- 
kau -  Kirchberg - Wilzschhau-s 
et  VV'ilzschhaus— CarLsfeld. 

3'  Radeheul,  point  de  jonction 
pour  Radebeul  Radebourg. 

4'  Zittau,  point  de  jonction 
pour  Zittau— Markersdorf  et 
Zittau — Oybin  Jonsdorf. 

5'*  Grosshaïuhlitz,  Oschatz  et 
Nerckau-  Trcbsen,  points  de 
jonction  pourDôbeln— Miigeln 
— Oschatz,  Miigeln  Nerchau- 
Trebsen  et  Oschatz^Strchla. 

6*  MoseL  point  de  jonction  pour 
le  chemin  de  fer  du  Muisen- 
gnind  Mosel— Ortmannsdorf. 

7*  Wilischthiil,  point  de  jonc- 
tion pour  le  chemin  de  fer  de 
la  vallée  du  Wilisch  y  compris 
l'embranchement  Oberherold 
Thutn. 


')  Le  d<lai  de  liTTaiM>ii  Dr  comprend 
pM  les  dimanches  e(  joun  fériés,  si  le 
inasbocdeiBent  oe  peut  avoir  liea  ces 


(Mtai  wppW- 
iMstair*  poar 

Jrùt  fiir 


i 


•S  ^ 
■S  l« 


\own-Tagt 


Date  —  Daium 


de  l'appro- 
bation par 
rautorité  de 
su  rveil  Innée 

dtr  BetvilH- 
gung  Jfr  Auf- 

lit  hlshth.^r^if 


de  rentrée  en 
vigueur 

dtr  Itikriifl- 
sttsung 


|6  VIII  83  20  IX  83 
3235  E  R  resp. 

16  XII  93 


16  IX  84 


1  I  XI  84 
rcup. 

25  XI  I/o 
7  '  «5 

rcsp. 
1  XI  88; 
31  XII  91 


I  XI  8s 


15  XII  86 


Eisenbahnen 


Mr. 


Sachsische  Staats- 
Eisenbahnen : 
fiir  die  beim  Obergang  von  oder 
nach  den  folgenden  schtnal- 
spuriçrn  Bahnen  lunzuladenden 
Wagcnladungen'),  undzwarin 


\.  Hainsberg,  t)bcrgangsstation 
fiir  Hainsberg  —  DippoldLs- 
walde — Kipsdorf. 

2.  Wilkau  und  VVihschhaK 
Obergangsstation  fiir  Wilkau 
Kirchberg   VV'ilzschhaus  und 
VV' ilzschhaus  Carlsfeld. 

3.  Radebeul,  (Obergangsstation 
fiir  Radebeul — Radeburg. 

4.  Zittau,  Obergangsstation  fiir 
Zittau  MarkersdorfundZittau 

Oybin— Jonsdorf. 

5.  (îrossbauchlitz,  Oschatz  und 
Nerchau-  Trebsen,  Obergangs- 
stationen  fiir  Dobeln -Miigeln 
—(Oschatz,  Miigeln -Nerchau- 
Trebsen  und  Oschatz-  Strehla. 

6.  Mosel.  tWrgangsstation  fiir 
die  Miilsengrundbahn  Mosel— 
Ortmannsdorf. 

7.  Wilise/tthal,  Obergangsst.i- 
tion  fur  die  Wihschthal-liihii 
nebst  Zweiglinie  Oberherold- 
Thum. 


•)  Die  Ijcfcrfrist  rnht  wiUirend  der 
Sono-  und  Feiertagr,  vrenn  aus  Anloss 
deraetben  das  l'mladcn  Aafscliub  er- 
Iridet. 
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Chemins  de  fer 

fnfîiiUirç  put,: 

jr  lé  9  y  Mi  /jf  \.f  t  ~ 

/ni/  '«r 

1  ï  ; 

Date  - 

Datuia 

de  l'apprb- 
iMttion  par 
l'aatorité  de 
»tirvetllanc« 

•fer  Jini  i/ii- 

de  i'ciurtc  en 
vigmnr 

<lW-  /'I  :    (  I  !- 

lettung 

jours - 

8*  Potsekappel,  point  de  jonc- 

I 

— 

16  \  \\[  S  i 

I  X  86 

8.  Potschaf'i'  rdrrgangssta- 

tion  pour  Potschappel— Wils- 

3235  E.  K. 

tion  r.  Potscbappd— Wilsdruff. 

druff. 

ff  Schmfeldf  point  de  jonction 

1 

1 

—  1 

» 

I  xit  88 

9.  Schon/eM,  Ubcrgangsstation 

pour  ochonfeld— Geyer. 

fur  ischonfeld— oeyer. 

10"  GrUnstàdUl,  point  <!.  i.  iii 

I 

- 

» 

I  VU  8'  i 

1(1.  1  r )■:/.':<;, !(/fr/.  I '!nT;^:in;j;<,sta- 

rion  pour  <7runstadtel— Uber- 

ti  ti   lur  iiriinstiidtel — Obcr- 

nUcr.sgrun. 

nilerigrun. 

1 1  "  Mugcln  b.  Pimoy  point  de 

1 

lâ  XI  90 

11.  MugeiK  bei  Pinta^  Ober- 

jonction  pour  Miîgdn--Gei- 

gangsstation  Hir  Miigeln— Gei- 

-in:4  AltenbLTg. 

sing— Alton  berg. 

i  J  '  1!  \>i'trn.<'  -in,  [  Il  liiU  (le 

l 

> 

1  VI 92 

tion  pour  \\  olkenàtcm— Joh- 

tion  1.  \\  uikenstem  juhsiadl. 

tadt 

1 3<*  Taubenkeim  et  Dûrrken- 

» 

* 

I  XI  92 

13.  TatUteKhHm^,DUrrkmi»ers- 

Hcrsdorf,  p. .m (s  de  jonction 

1 

dorf.  l 'luTÇiangsstationen  (iir 

pi>nr   1  iiibenhviai — Dtirrhen- 

Taubenheini  —  Durrhenners- 

nersdori. 

dorf. 

14'*  /ferm/iui,  point  de  jonction 

l 

> 

i  XII  93 

14.    Hfrmhtttt    Obi  r^an^^asH- 

pour  Hermhut— fiemstadt. 

tion  iîir  Herrnhut— Bernstadt. 

15"  Ht-;:J.^r!,  point  de  jonction 

I 

I  Xtl  9  > 

1     ,■'/■■■'  '.''  ■'"''.  t  *lM-r;.;Mn;4^-talion 

"ji'i'.ir"  1  !',■[/■; Il 'ff   !'..îi[>fnt!f irf. 

fur  1  ic-::'.!'Ml  l',(iprn(lort 

\W  Ki>hiintihit-,  j;>ointdcjon<:Lii»n 

I 

— 

I  V  97 

lô.  Kohhnuhlc,  Ubergang.siita- 

pour  Kohlniuhlc  -Hohnstein. 

tion  f.  KohlmiiUe—Hohnstein. 

17*  MuldOy  point  de  jonction 

1 

1  vu  97 

1 7.  Muida,  Obergangsstation 

pour  Mulda— Sayda. 

fur  Mulda  Sayda. 

1  ,^  '  i                 [ir.iiit  (If  jiinrtioii 

I 

» 

20  VII  97 

1     /  'i-'i >:  ^  .ri/,  \  '!.iiT;.,';inL^^-;t;iti"n 

\>i  il.ll  (  'l'ailiMlll     '  ll:.<-I'\V|l'^r-Il1  1k([. 

fin  *  r.iii/.ilil    <  )lK'!\vie-rnth:il 

1  (/'  Kùn^i^i  /ibi  rg-i.oî}tiriiU,  point. 

1 

20  IX 

1  < J.    hi/n^i  nbi'rg  -  i  ohnnitz. 

de  jonction  pour  Klingenbcrg- 

Obergangsstation  fur  Klîngen- 

Colmnitz— Frauenstein. 

! 

berg*€olmnit9E— Frauenstdn. 

/ 

Ci»eniin>  <Jc  1er  du 

l'Ialziiclic  l-i.5cu- 

7 

Palattnat: 

bahnen : 

pour  le  transbordement  et  le 

l 

'  23  XII  92 

1 193 

lin  i'.i  11  l'm.'^ehlag  Waivn- 

pa^^'^age  des  marchandise-  r 

1  6214  II 

Li.  Inti:' Il   ,'\vi-clirn  Sta- 

wagons  complets  des  statiuoii 

1 

1 

tiuueii   dcr  Hauptbahn  und 
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Chemins  de  fer 


mentiirt  po«r 
/ritt  fur 


C  - 


#1 


j 


jours  -  Tage 


I  t.ll. 


de  r^ippro- 
bation  pnr 
r.-iatnril<  de 
suni'eillance 

.itr  /it-i'i/li- 
gwii;  'ttr  Anf- 

lit  hti6t)i<<>;{: 


IhUiim 


lie  l'entrée  en 
vi|;ueiir 

Jtr  /nkra/t- 
tttzutîg 


Eisenbahnen 


de  la  ligne  principale  aux  sta- 
tions des  chemins  de  1er  a  voie 
étroite  du  l'alatinat. 

i  h e in i n s  de  f e r  Sud- 
allemands: 
pour  le  transbordement  et  le 
passage  des  chargements  par 
wagons  complets  en  provenance 
ou  à  destination  des  chemins  de 
fer  à  voie  étroite  ci-dessous  énu- 
nicrés,  effectués  aux  points  de 
jonction  suivants  : 
1  "   Kii/crthal  -  I  l  'ohlgrie^^en, 
WeinJtcimcX.  Heidflberg,  points 
de  jonction  pour  Mannheim 
Wcinheim  —  Heidelberg  — 
Mannheim. 
2*  Zell,  point  de  jonction  pour 
ZcU  -Todtnau. 

Chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Wurtemberg: 

1"  pour  les  charges  par  wagons 
complets  en  provenance  ou  à 
destination  de  la  ligne  à  voie 
étroite  Nitgold — Altenstrig  ' 

2"  pour  les  charges  par  wagons 
complets  en  provenance  ou  à 
destination  de  la  ligne  à  voie 
étroite  Marbach  s.jN. — lieil- 
stein  '). 

3*  pour  les  charges  par  wagons 
complets  en  provenance  ou  à 

')  Le  d^lai  de  tivraiima  ne  comprnxl 
pu  Ie4  dimanchrt  et  jour*  fériés  si  le 
transbordement  ne  peut  nvoir  iicu  ces 
;. .  irf-li. 


iO  VII  93 

N.B.  561 


i>  VIII 


IK  XI  QI 
47«1 


iy  XII  ij\ 


1  V  i;4        M»  V  «J4 


20  VIII  96    28  VIII  96 


.Stationen  der  Pfàizischen 
.Schmaispurbahncn. 


Siiddeutsche  Eisen- 
bahnen : 
fur  die  beim  Cbergang  von  oder 
nach   dcn   folgrnden  schmal- 
spHrigrn  Hahiicn  utnzuladendeii 
W'agcnladungen,  iind  zwar  in  : 


1 .  Kà  fcrthal  - 1 1 'ohlgelcgcn, 
Wrinhciin    und  Hcidflbrrg, 
Obergangsstationen  fiir  Matin- 
heini   Weinhoim— Heidclberg 

-Mannheim. 

2.  /.ell,  iibcrgatigsstation  fur 
Zcll— Todtnau. 

Wiirttetiibergische  Staats- 
Eisenbahnen  : 

I.  I*'iir  Wagenladungen  nach 
und  von  der  schmalspunge*n 
.Strccke  Nagold  Aitensteig^f. 

1.  Fiir  Wagenladungen  nach 
imd  von  der  schmaispurigen 
Strecke  Marbach  a.  N.~Beil- 
sti-in  '). 

3.  Fiir  Wagenladungen  nach 
und  von  der  schmaispurigen 

')  Die  I.ieferfrist  ruht  wfthren<1  der 
Sonn-  unil  Fciertage,  wonit  au*  Ania» 
dcrselbcn  da»  L'miadcn  Aufscliub  cr- 
leidct. 
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Litre  dm  dâwa  iii|ipU 


CWlai  MippW- 
nMntair*  pvur 

frist  fur 

Date  — 

Daùmt 

i 

1 

de  l'appro- 

S" 

Chemins  de  fer 

u 

-  i 

■*  f 

l>alion  par 
l'Mtorité  de 
rarveillMce 

r  /•'rti'lV/l- 
.         Y'r  Atit- 

de  l'eatrfe  en 

viçueur 

Mtmg 

«rr. 

:  ■  .'i'''f  r.it 

destination  de  la  ligne  à  voie 
étroite  Lmjfen  s.  N. — Cug^- 

IttIgtH 

4"  pour  les  charge=  par  waj^nns 
complets  en  provenance  ou  à 
destination  de  la  ligne  à  voie 
étx<»iatSck»issenried-Bitehm*). 

l 

20  YIII  96 

1 



13X96 

Strccke  Lauffeu  a.  N,—Giig' 
Ungen 

4.  Fiir  Wafîenladunpeii  nach  u. 
V.  der  schmalspurigen  Streckc 
Sckussenried—Bitckau 

1 

')  \.c  déki  d«  Kvrtiton  ne  comprend 

p.i*  It-s  dimaiiches  <i  jout-  IVti!--..  'i  h 
irniuburdemcDt  ne  peut  avuir  lieu  ces 

1 

')  Dfe  LIeferfri'tt  robt  «Xhicnd  der 

St.>nr.-  und  î'fic'rf .i^-r.  wenn  .»u\  Ai]l:i<^ 
drrM:lbeQ  das  Umtadcn  Autschub  ci- 
Iddtt. 

(Circulaire  a**  14  du  31  janvier  iSgç.) 


Liste  des  délais  supplémentaires 

•atoriiéa  dans  toi  dlven  paya. 

(}6,aKiié*3f  de»  diipo»itioiix  r<H;>«-nientaireii  àl'ad.  14  de  lu  C.  I.) 

^VMti-l«-li«*. 

C'liomiuM«lof<i>i*l.i*.<lol''liItntuitlt*i««liien'). 

Les  délais  supplémentaires  suivants  ont  été  acoor* 
dés  pendant  la  durée  de  la  recon.struction  des  gares 
dénommées  ri-drssous,  délais  qui  n  oteront  t-n  \  i- 
gueur  pi^iulaiit  une  assez  longue  durcL-,  ^.isi>ir: 

En  traBcs  interne  et  international: 

•/i  jmrnêe  pour  U's  inarthandises  n  pnitc  vitrssi- 
remises  à  l'expédition  ^^\x  délivrées  h  Po'/i^  »f  :i-J'la- 
ssmv  ou  a  Jxmbi  rg,  ou  transitant  par  l'une  de  ces 
Stations. 

(Approuvé  par  Tautorité  de  surveillance  le  12  juin 
iS<)8,  chiffre  19  170,  et  entré  en  vigueur  le  30  juillet 
l>><;S.  1  iC  ircuiaire  n"  15  du  9  février  1899,1 

»)  ii.  1S96  p.  i8v;  iSy?  !'•  4  >'>;  1898  p.  ob,  4J7,  SiS,  706. 


(Cirkular  Nr.  14  vom  31.  Januar  1899.) 


Verzeichnls  der  Zuschiagsfristen, 

w«lOh«  in  d*n  ^Mlntn  BtaatMi  bewiUlvt  alnd. 

d  6)  AitMls  3»  àct  Aii<:fit^mngib«Mintaiaiigeii  sa  Art,  l4desL  U.) 

0«s»*t«t-«-€>leli. 
U.K.  0«3Mtoi-i-oi(^lilM<*lie  !^tcu»t>*l>ttltuou'). 
FQr  die  Dauer  des  Umbaues  der  Bahnhobanlagen 

in  den  beidcn  iiacli.-lt-IuMul  genannten  Stationen  sind 

folrfcinle  /u'-clil  i-.'-^t'ri'.irn  brwillis^'l  wortii-ii,  welche 
laiiL;iTr  /cit  in  Kratl  bleibeu  cJuriu-n,  uud  zwar: 

Mit  Geltung  filr  die  intemen  und  intemationalen 
Transporte: 

'  »  ^'KK  /"''  PfticktgiUer,  welche  in  Podgorze-nai- 
sr,<Kv  oder  in  Ix  tnhcrg  zur  Auf-  oder  Abgabe  ge- 
langen  oder  eine  dieser  Stationen  transitieren. 

(Genehmigt  von  der  Aufsichtsbehôrde  am  I2.  Juni 
I.S9.S.  /,.  10179,  und  in  Kraft  getreten  am  30.  Juli 
iK<).S.j  iCirkular  .\r.  i;  vom  9.  l"cbruar  i89f;.; 

')  i.  1896  s.  193;  1IV97  s.  409:  i»98  S,  60,  437,  518,  706. 
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Règlement  de  transport  pour  les  chemins  de  fer 
(PANemagne. 

Modifications  a  l'aunexe  B, 
A  dater  du  M  juf  ier  t<99. 

(Reicbsgcsetzblatt  n*  l  du  28  janvier  1899.) 

l'onfonnément  à  l'nrtirle  45  de  la  constitution 
de  l'empire,  le  Bundesrat,  dans  sa  sciance  du 
16  jiavîer  dendict;  a  déddé  d'apporter  tes  modi- 
liatioi»  suivantes  à  Tanoexe  B  aa  r^^iemeat  de 
taufùit  pour  les  chemins  de  fer  d'Altemagne: 

I'  Dans  le  i"  alinéa  du  n"  XXIII')  aprè«:  le  mot 
iommoniijqui'  -  ajouter  t  f>ii/son  contre  le  srkiznncurr 
iraclange  de  savon  mou,  d'huile  phcniquce  et  d'huile 
pywgÉnée)». 

2*  Au  n*  XXXI')  modifier  ainsi  qu'U  suit  la 

denière  phrase  du  i"  alinéa: 

«  Ces  objets,  sous  réserve  des  dispositions 
contenues  au  4*"  alinéa,  ne  peuvent  être  remis 
qu'à  l'état  sec,  et  les  déchets  provenant  de  la 
filature  et  du  tissage  ne  doivent  pas  £tre  pvcssés 
en  balles.  » 

A}outer  en  outre  au  n"  XXXI*)  le  4"'  alinéa  qui 
sait: 

«(4)  Les  torehons  gras  ou  imprégnés  de 

vernis  sont  admis  au  transport  même  mouillés 
ou  humides,  lorsqu'ils  sont  emballés  dans  les 
conditions  indiquées  au  3'"*  alinéa.  » 

3^  Au  5  '  des  dispositions  préliminaires  du 
n*XXXVa*)  insérer  avant  les  mots  c  puis  la pmdre 
Pitit  cêUbre  de  Rottwàl  >  ; 

fia  fioudre  de  si'irrt,-  dr  Haut  zen  (mélange 
de  salpêtre  ammoniacal  et  de  savon  à  base  de 
soude)*. 

4*  Insérer  dans  les  dispositions  préliminaires  du 

<»'  avant  l'alinéa  commençant  par  le  mot  <,Dak- 
fiùnitey  le  nouvel  alinéa  suivant: 

%  Poudre  de  sôreté  de  Bautsen  (mélange  de 
salpêtre  ammoniacal  et  de  savon  à  base  de 
soude).  > 

'J     »«»S  p.  «S4/9. 

^  B.  189s  P-  >24;'ti. 
•)  B.  1895  IV  124,  244- 

'  H.  1895  p.  ijt,  «44;  i89<  p.  too;  1897  P>  ^9»;  1S98 


Verkehrsordnung  fiir  die  Eisenbahnen 
Deutschlands. 

Anderungen  der  Anlage  B. 
Vooi  ta.  Jaaur  1899. 

f  KeiclisKe'^i'zt'latt  Nr.  l  vom  28.  Januar  lSq<).) 

Auf  Grund  des  Artikel<^  45  der  Rcirh'jvi-rfassung 
hat  der  Bundesrat  in  der  Sitzuiig  \  <>in  i6.  Januar  d.  J. 
folgende  Andemngen  der  Anlage  B  Verkehn* 
Ordnung  f&r  die  Eisenbahnen  Deutschlands  be- 
schlossen: 

1.  Im  ef^ten  Absatze  der  Nr.  XXITI ')  i^t  hinter 
den  Wdrtfn  <  von  .Salmiakfîeist  >  naclizutragen  : 
o-von  BlutLausgift  (einem  Gcmcnge  von  Schmier- 
sdfe^  Karbolôl  und  FuseUU)». 

2.  In  Nr.  XXXI*)  hat  der  letzte  Sats  des  Ab- 

-satzes  I  folgendermassen  zu  lauten; 

»  Dièse  Gegenstiinde  diirfen,  vorbehaltlich  der 
Bestiiimiungen  im  Absatze  4,  nur  in  trockenem 
Zustand  aulgeliefert  werden,  auch  diirfen  die  Ab- 
fiille  vom  Versptnnen  und  Verweben  nicht  in 
Ballen  gepresst  sein.  > 

I  eriu  r  ist  der  Nr.  XXXI*)  der  nachstehende 
Absatz  4  bcizurUgen: 

cf4)  GefenetêoàtsgefimisstePH^e^e»(PutO' 
tacher)  werden  in  der  unter  AbsatS  3  VOfge- 

sehenen  X'cipackunf:^  auch  in  na^sein  oder 
feuchtem  Zusfandc  zur  Hcforderung  zugelassen.  > 

3.  In  Ziflfer  3  der  Eingangsbestimmung  unter 
Nr.  XXXVa»)  ist  vor  den  Worten  «femer  Rfitt- 
weiler  KMM^Kai^r-Puher  ->  nachzutragen  : 

t  Baiitzener  Sicherheits-Pulvcr  (ein  Gemenge 
aus  Ammoniaksalpeter  und  Natronseife);  > 

4.  In  der  Eingangsbestimmung  der  Nr.  XXXVc') 
ist  einzuschalten: 

a]  vor  dem  mit  dem  W'orte  <  Dahmrtiit  >  b^innen- 
dcn  Absatze  der  folgende  neue  Absatz: 

<  Bautzt'Her  Sichcrheits-Pidver  (Gemenge  von 
Ammoniaksalpeter  und  Natronseife)», 


')  ?..  1895  S-  1*5/9. 

»)  7..  1895  s.  125/11. 
»)  Z.  1895  .s.  126,  240. 

7.,  1895  â.  133,  S40;  1^  s»       1S97  &  89s;  1898 

s.  43& 
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h)  dans   l'alinéa   conitnrnrant   par   ♦  Rohurite  1  > 
après  les  mots  *  permanganate  de  putasse  »  ajouter: 

«avec  ou  sans  sulfate  d'ammoniaque.» 

e)  a\  iiit  l  alitu  i  (  i[iuiiençant  par  le  mot  *Rabu- 
rttr  ■  le  ni)uvel  alinéa  qui  suit: 

*  Robunh-  I  T  ou  poudre  de  mine  de  sitretè 
(mélange  de  trinitrotoluoi,  de  salpêtre  du  Chili, 
de  salpêtre  ammoniacal  et  de  permanganate  de 
potasse).» 

Kes  modifications  entrent  immédiatement  en  vi- 
gueur. 


Règlement  de  transport 
des  entreprises  des  chemins  de  fer  et  de 
bateaux  à  vapeur  suisses 

du  II  décembre  1K93, 
en  vigaenr  depvi»  le  l**  janvier  1894. 

AniieKO 

Dans  sa  séance  du  13  janvier  I899,  le  const-il 
fédéral  a  pris  l'arrête  suivant  concf^rnant  l'adiuis- 
sion  de  récipients  de  transport  contenant  de  l'oxy- 
gène et  de  l'hydrogène  comprimés  au  transport 
en  G.  V. 

I*  Les  récipients  de  transport  contenant  de  l'oxy- 
«jéne  et  de  l'h)  drotrône  comprimés  qui  répondent 
aux  prescriptions  de  ia  position  XL\'  de  la  V""" 
annexe')  au  règlement  de  transport  des  entre» 
prises  de  chemins  de  fer  et  de  bateaux  à  vapeur 
sui^se^.  du  \"  janvier  1894,  doivent  être  admis 
au  transport  en  G.  V. 

2°  Le  S  53,  I"'  alinéa,  lettre  a^\,  du  règlement  de 
transport  d<Mt,  jusqu'à  l'édition  de  la  nouvelle  an» 
nexe  au  règlement  de  transport»  être  complété 
par  voie  d'instruction. 

3"  Ce  i'oin]>l<'-im-nt  aura  forer  ilr-  loi  i]uatorze  jours 
après  sa  publication  par  radmimstration  présidente 
de  rassodation  des  chemins  de  fer  suisses  dans 
l'organe  de  publicité  pour  les  avis  en  matière  de 
transports  et  tarifs. 

>)  B.  1S94  p.  133  et  17. 

*)  D.  1S94  ^  «»• 


h}  in  cieui  mit  Rohiint  I  ■  beginnenden  Absatze 
hinter  dcn  W'orten  c  iibermangansaurem  Kali  > 
folgender  Zusatz: 

<  mit  oder  ohne  AmmonsuUat  >, 
Il  vor  dem  mit  dem  WOrie    Rohurity  b^nnenden 
Absatze  der  fol^cndt'  neue  .Absatz: 

«  Rohtirit  J  /  oder  GesU'tHs-Stckt  rhetts-J'ulvi  r 
(Gemenge  von  Trinitrotoluo!,  Chilisalpeter,  Am- 
monîaksalpeter  und  iibermangansaurem  Kal!)«> 

Die  Ànderungen  treten  sofurt  in  Kraft. 


Transportreglement 
derscbweizerischen  EisentMihn-  und  Oampfschiff- 
Unternehmungen 

vont  II.  Detember  1893;  galiig  vom  t.  Januar  1893. 

Aalag»  Y. 

I>er  schweizerische  Bundesrat  hat  in  seiner 
.Sitzung  voin  13.  jannar  1809  hinsichtltch  der  /u- 
lassung  von  Iransportgefassen  mit  verdichteteiii 
Sauerstofl*  und  Wasserstoff  zum  EUgutbransport 
folgenden  Beschiuss  gefosst: 

I.  Transportgefasse  mit  verdichtetem  Sauerstofl'  und 
\\  a«s(T«tofi'.  wekhr  den  Anforderun^en  der  l'oï^i- 
tion  XL\  der  Anlage  \  'j  zum  Transportreglement 
der  schwdzerischen  Eisenbahn-  und  DampschifT- 
unternehmun^en,  vom  i.Januar  1 894, entsprechen, 
sind  zur  eilgutmassigen  Beibrderung  xuzulassen; 

• 

■2-  S  53i  Absalz  i,  litt.  a  '-),  des  Transportrt^lements 
ist  bb  zur  Ausgabe  des  neuen  Nachtrages  zum 
Transportreglement  auf  dem  Instruktionsw^  m 

ergiinzen  : 

3.  die  Kiniuhrunp;  dicx  r  l>pànzung  soll  nach  statt- 
gehabbcr  i4tagiger  \  oranzeige  durch  die  Prasidial- 
verwaltui^  des  schweizerischen  Etsenbahnver- 
bandes  im  Publikationsorgan  fUr  das  Transport- 
und  Tarifiivesen  erfolgen. 

■}  7..  1894  s.  133  bnw.  161, 
*}  Z.  1894  &  89. 
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Transports  d'animaux  par  chemins  de  fer.  >) 

I.e  tarif  pxccptionntîl  du  i"  juillet  1S9JS  pour  le 
transport  en  grande  vitesse  de  volailles  vivantes, 
et  en  petite  vitesse  des  espèces  porcines  et  bovines 
et  des  chevaux,  ainsi  qur  pour  le  transport  des 
convoyeurs  dans  le  tratic  entre  le^  stations  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois,  du  chemin  de 
fer  de  Kaschau  à  Oderberg,  du  chemin  de  fer 
Raab-Œdenbuiff-Ebenfurt  et  de  la  société  des  che- 
mins de  fer  du  sud  ili^nes  hongroises  ,  d'une  part, 

îes  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  bava- 
rois, d'autre  part,  contient  les  dispositions  spé- 
ciales suivantes,  en  ce  qui  concerne  les  soins  et 
Talimentation  à  donner  aux  animaux. 

r  Transport  des  volailles  vivantes  en  grande 
vitesae. 

Les  caisses,  paniers,  cages  et  daire-voies  ren- 
fermant de,s  volailles  vivantes  doivent  être  aérés, 

fK>urvu<  (le  fonds  ctanches  et  de  récipients  exté- 
rieurs pour  la  nourriture  et  le  breuvage  des  ani- 
maux; le  nombre  de  ces  derniers  doit  être  dans 
un  rapport  tel  avec  le  volume  du  contenant  qu'ils 

pui>;-^*nt       mouvoir  librement. 

La  nourriture  et  le  breuvage  des  animaux*  {jcu- 
vcnl  être  donnes  en  Autriche-Hongrie  dans  les  gares 
««vantes: 

a)  Stations  des  ckemns  de  fer  de  F  Etat  hongrois: 

Arad.  Huclapest-Ferenc7.v;iro--m  nrii;iv.!<:!r.  (  sap, 
Czi^lcd,  Dehreczin.  I  )omlM)\  ar.  Er-ckui\  ar,  1!  il- 
van,  K.étegyhaza,  K.iral)  haza,  kis-l'zeli,  Kobanwi 
als6  palyaudvar,  Kolozsvdr,  N^yvarad,  Orsova, 
Parkany-Nàna,  Piski,  Ruttka,  Szabadka,  Szeged, 
Tcniexvàr-l.'.zsefvâroa,Tcpla-Trenc«én,  Ujvidélc,  Uj- 
/.rolna,  L'szôg. 

bj  Hiattans  de  la  société  dfs  chemins  de  fer 
du  sud: 

Barcs,  Sziszek,  Kanissa,  Marbui^,  Laibach  dans 
te  délai  de  jo  à      heures  après  te  chargement 

ou  après  la  di-rnière  gare  pour  alimenter  et  abreu 
ver  les  animaux,  Klagenfurt,  X'illach,  Lienz,  Fran- 
«nsfeste  et  Kufktetn,  après  un  délai  de  12  heures 
après  la  dernière  gare  pour  alimenter  et  abreuver 
le  animaux. 

')  ifaite  «u  coBBWikatioat  B.  1897  p.  376,  s**^,  835. 


Tiertransporte  auf  den  Eisenbahnen.  ■) 

lin  Au-n:ilimetarif  fur  die  Befi)rderunî,'  von  le- 
bondeui  Gctlugel  aU  Eilgut,  von  Borstenvieh,  Horn- 
vieh  und  Pferden  als  Frachtgut,  fcmer  fUr  die  Be- 
({irderung  der  Tierbegleiter  im  Verkehre  zwischen 
Stationeii  der  k.  Ungari--ehfn  Staatseisenbahnen,  der 
k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Ëi^ubahn,  der 
Raab-Odenburg-Ebenrurter  Eisenbahn  und  der  k.  k. 
priv.  Sttdbahn-Geselischaft  (ungarische  Linien)  einer- 
setts  und  Stationen  der  k.  Ba>  erischen  Staatseisen- 
bahnen andererseits,  vom  l.  Juli  iN'iS.  sind,  hin- 
sichtlich  der  \  ersorgung  und  \  eipllegung  etc.  der 
Tiere^  folgende  besondere  Tarlf-Bestimmungen  ent- 
halten  : 

I.  Beforderung  von  Gefliigel  als  Eilgut. 

Kisten,  Kdrbe,  Kafige  und  Stelgen  mit  lebendem 

Gefliigel  miissen  luftig,  mit  geschlossenem  Boden 
und  ausserhalb  mit  Gefa-seu  fur  Eutlcrung  und 
Trankung  der  Tiere  verschen  sein,  auch  luuss  die 
Anzahl  der  Tiere  dem  Raume  der  BehSlter  derart 
entsprechen,  dass  sie  sich  dartn  frd  bewegen  kônnen. 

Die  l'uUennii;  und  l'rankuni;  der  l'iere  in  Oester- 
reich-L  ngarn  kaiin  in  loigenden  .btalionen  stattlinden: 

a)  StattMeH  der  k.  Ungariseken  Saatseiset^akneH. 

Arad,  Budapest  -  I-'erencz\  ar<  i--ni,u  li:i\  asar ,  Csap, 
(  'zegléd,  Debreczcn,  Dombovar.  Ersekujvàr,  Hatvan, 
kctegyhiiza,  iviral)  liaza,  Kis-(>.ell,  Kôbanya  alsô 
palyaudvar,  Kolocsvâr»  Xag>  vdrad,  Orsova»  Pâr- 
kany-Nâna,  Piski,  Ruttka,  Scabadlca,  Se^;ed, 
'remesvâr-Ji'.zsef\'aro5,  Tepla-Trencsén,  Ujvidék,  Uj- 
Zsolna.  i'szôg: 

b)  iUationctt  der  k.  k.  prtv.  Sudbakn-GeseUschaft: 

Barcs,  Sziszek,  KanÛEsa,  Marburg,  Laibach  in  der 

Zeit  zu  îschen  und  24  Stunden  nach  der  Ver- 
ladung  beziehungswei'^e  der  letzten  friiheren  Tran- 
kung und  Eutterung  der  l'iere  ;  in  Klagenfurt,  Villach, 
Lienz,  Franzensfeste  und  Kufstein  nach  Ablauf  von 
je  12  Stunden  nach  der  leizten  Trankung  und  FUt- 
terung  der  Tiere; 

'}  ForttoUDi^  dm  Mîtteilnncea  Z»  1S97  S.  376^  835> 
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c)  dation  de  ia  socUti  des  chemins  A  fer  de 
VEtat  mt^o^tongroisi 

Vienne. 

di  Stations  des  chemins  de  fer  de  l'htat 
OMtriekien: 

IVnzing  (gare  des  manœuvres),  St-Pôlten,  Fdiring, 

Laibach  et  V'illach. 

Les  expéditeurs  ont  la  faculté  de  desij/ncr  dans 
la  lettre  de  voiture  les  stations  situées  sur  le  par- 
cours choisi,  où  se  donneront  la  nourriture  et  le 

breuvage. 

Ouand  la  lettre  de  voiture  prescrit  d'alimenter 
et  d'abreuver  les  animaux,  les  expéditeurs  sont 
tenus  de  veiller  à  ce  que  les  auges  nécessaires 
pour  abreuver  les  animaux  soient  jointes  aux  ré- 
cipient";  en  nombre  suffisant  et  soient  établies  de 
manière  a  ce  qu  elles  puissent  sans  dilticulte  être 
remplies  d'eau  :  il  semble  ainsi  possible  d'abreuver 
les  animaux  même  pendant  les  courts  arrêts  qu'en- 
traînent les  retards  des  trains. 

Quand  des  volailles  vivantes  sont  transportées 
par  quantités  de  $,  lo  et  15  kilos,  les  animaux, 

si  la  lettre  de  voiture  le  prescrit  et  si  l'expéditeur 
fournit  la  quantité  de  nourriture  voulue,  sont  ali- 
mentés et  abreuves  sans  frais  par  les  employés 
des  administrations  des  chemins  de  fer.  Mais  si  la 
lettre  de  voiture  prescrit  d'alimenter  et  d'abreuver 
les  animaux,  sans  que  l'expéditeur  ait  fourni  la 
quantité  voulue  de  nourriture,  les  dépenses  qu'en- 
traînent l'alimentatton  et  le  breuvage  sont  recou- 
vrées conformément  aux  dispositions  suivantes. 

Pour  la  nourriture  et  le  breuvat^e  à  donner  par 
les  employés  de  l'administration  du  chemni  de  fer, 
y  compris  les  frais  de  la  nourriture  nécessaire  — 
fournie  par  l'administration  du  chemin  de  fer  sur 
le  réseau  de  laquelle  r^st  •^itut'-e  la  station  où  sont 
donnés  la  nourriture  et  le  breuvage  —  on  perçoit 
chaque  fois  dans  les  stations  hongroises  et  autri- 
chiennes les  taxes  énoncées  dans  le  tarif  austro- 
hongrois,  P*  partie,  division  B. 

l'our  pouvoir  donner  avec  toute  la  célérité  pos- 
sible la  nourriture  et  le  breuvage  aux  animau.\ 
dans  les  stations  indiquées  par  l'expéditeur  sur  la 
lettre  de  voiture,  ces  stations  d<rfvent  être  télégra- 


e)  Slaiîom  der  piriv.  Oesterrekkisck^Ungarischen 
Staats-^sen6akn-Ge»Usckaft: 

W  ien  : 

d)  Stattonen  der  k.  k.  osterretckischen  Staalsbahnen: 

Penzing  (KangierbahnhoO,  St  F^ten,  Féhring,  Lai- 
bach und  Villach. 

Die  Versender  sind  berechtigt,  die  auf  dein  ge- 
wâhlten  Verkehrswege  gelegenen  l'utterungs-  und 
Trinkestationeo  im  Frachtbriefe  vormschreiben. 

Wenn  die  Futterunef  und  Trànkunfr  der  Tiere  auf 
dem  Prachtbriefe  vorgeschrieben  wird,  sind  die  Ver- 
sender verpflichtet,  dafUr  m  sorgen,  dass  die  air 
Trankung  der  Tiere  nôtigen  Trinkgefàsse  in  geoii* 

gender  Anzahl  und  in  fîefi'^Mieter  Weise  an  den 
Behàltern  angebracht  werden,  daniit  das  Eingiessen 
des  VVassers  in  dièse  Gefa.sse  ohne  Umstande  er- 
folgen  kann  ;  hierdurch  erschdint  die  Triînkung  der 
Tiere  auch  wàhrend  kurzer  .A,ufenthaltszeiten,  welche 
durch  Zugsverspàtungen  herlieigefiihrt  werden, 
m6glich. 

Bei  Beftirderung  von  lebendem  Geflî^l  in  Mengen 
von  $t  10  und  1$  )eg  geschieht  Fiittenmg  und 

Trankung  der  Tien!,  wenn  dies  auf  dein  Fracht- 
briefe vorgeschrieben  und  die  erforderliche  1-utter- 
menge  seitens  der  V  ersender  beigestellt  wird,  durch 
Bedienstete  der  Eisenbahn-Verwaltungen  kostenfrei. 
Wird  dagegen  die  Futtcrung  und  Trankung  der 
Tiere  auf  den  Frachtbriefen  beantragt,  die  erfor- 
derliche P'uttermenge  seitens  der  Versender  aber 
nicbit  be^iestellt,  so  gelangeh  die  nachstehend  fest* 
gesetzten  Ffltterungs-  und  Trankgebuhren  sur  Eîn- 
hebung. 

J'iir  die,  durch  Hedicnstete  der  ICisenbahnvcr- 
waltung  zu  besorgende  einmalige  Futterung  und 
Trankung  der  Tiere  einschliesslich  der  Selbstkosten 
fur  das  erforderliche  Futter  —  welches  diejenige 
Eisenbahnvenvaltun<^'  bei^-tellt,  in  deren  liereich  die 
Futter-  und  Trankstation  gehort  —  werden  in  den 
ungarischen  und  ôsterreichischen  Stationen  die  im 
âsterrdchisch-ungarischen  Tarif,  Teill,  AbteilungB, 
vorgcscheni-ii  Gchiihren  erhoben. 

Daniit  die  1  utterim<.y  und  Trankung  der  Tiere 
in  den  seitens  der  Absender  auf  dem  Frachtbriefe 
vorgeschriebenen  Stationen  so  rasch  ab  moglich 
vorgenommen  werden  kann,  sind  dièse  Stationen 


Digitized  by  Google 


TnupotlB  d*aiiiflMiu  pir  dumlni  de  fer. 


—  Tkttmiwportt  aaf  dm  BiieiibaluMB. 


«5 


phiqueiuent  prévenues  que  tel  tiain  amené  un 
chari^ement  de  volailles  ^vantes  pesant  tant  et 
qu'il  fout  nourrir  et  abreuver.  Cet  avertissement 
télégraphique  doit  avoir  lieu  de  telle  sorte  que  la 
première  station  désignée  dans  la  lettre  de  voiture 
pour  allraenler  et  abreuver  tes  volailles  soit  avisée 
par  la  station  de  départ  et  que  toute  station  sub- 
«équente  indi(|uée  dans  la  lettre  de  voiture  pour 
alimenter  et  abreuver  les  volailles  soit  avisée  par 
la  précédente. 

Les  frais  qu'entraîne  l'avertissement  télégraphique 

«lint  portés  sur  la  lettre  de  voiture. 

Si  la  nourriture  et  le  breuvage  sont  donnés  aux 
animaux  clans  une  gare  intermédiaire  bavaroise, 
on  do^  rembourser  les  frais  nets  de  nourriture. 

Les  frais  accessoires  nécessités  en  cours  de  route 

y  compris  les  dépenses  pour  nourriture  et  breu- 
vage) sont  considérés  comme  débours  grevant  la 
nardiandise  en  cours  de  route  et  mis  au  compte 
de  l'expédition. 

Il  est  loisible  aux  expéditeurs  d'indiquer  dans  la 
lettre  de  voiture  celui  des  itinéraires  prévus  dans 
les  prescriptions  d'acheminement  pour  les  relations 
entre  stations  par  lequel  on  désire  que  le  trans- 
port ait  lieu.  Cet  ordre  est  également  pris  en  con- 
-iiTation  moyennant  application  des  tari^  directs 
quand  l'itinéraire  indiqué  n'a  pas  droit  au  transport 
le  jour  de  la  retuise.  La  gare  expéditrice  renseigne 
sur  les  v(Nes  à  sidvre. 

•       ♦  • 

Les  taxes  inscrites  dans  les  barèmes  sont  appli- 
cables au  transport  des  volailles  vivantes  comme 
colis  isolés  en  grande  ^ntesse  quand  les  animaux 
sont  remis  en  panier^  cages,  caisses  et  autres  em> 

hallages  semblables. 

En  cas  de  remise  par  quantités  jusqu'à  15  kilos, 
OB  applique  les  taxes  pour  5,  10  ou  15  kilo», 
diaque  fraction  de  5  kilos  est  comptée  pour  ce 
poid-.  Si  le  colis  remis  pèse  plus  de  15  kilos,  on 
raiculc  les  Irais  de  transport  d'après  le  poids  réel, 
nuis  avec  minimum  de  20  kilos,  et  sur  les  taxes 
fixées  par  100  Idk»;  ce  calcul  se  fait,  pour  le  poids 


unter  Angabe  des  Zuges  und  des  Gewichtes  der 
Sendung  tdegraphisch  davon  «u  versttndigen,  dass 
ein  Transport  von  lebendem  Gefliigel  eintreffen  wird, 
dessen  Kiitterimg  und  Trankung  dort  statt^ufinden 
bat.  Dièse  telegraphische  X'erstandigung  hat  derart 
su  erfulgen,  dass  die  erste  im  Frachti>riefe  vorge- 
schriebene  Fiitterungs-  und  Trânkestation  settens 
der  Aufgabe-Stati<Hi,  jedefr>^n(l'-  i  n  Frachtbriefe 
vorgeschriebene  Fiitterungs-  und  I  rankestatinn  da- 
gegen  seitens  der  vorgelegencn  solchen  Station 
verstsind^  werde. 

Die  Gebitturen  fUr  die  tet^raphische  Verstiin* 
digung  sind  auf  dem  Frachtbriefe  ansulasten. 

Findet  die  Trankung  und  Fiitterung  der  Tiere 
in  einer  bayerischen  Untenvegsstation  statt,  so 
werden  die  baren  Auslagen  fiir  das  Futter  oach- 
genommen. 

nie  unterwegs  entstehenden  Mebengebiihren  fauch 
die  Fiitterungs-  und  Trankungsgebiihren}  werden 
als  Unterwegsnachnahmen  verrecbnct  und  haften 
I  auf  der  Sendung. 

Den  Aufgebern  ist  es  freigestellt.  von  den  in  den 
Leitungs-Vorschrifte-n  fiir  die  betrcfTenden  Stations- 
verbindungen  vorgesehenen  Iklbrdcrungswegen  den- 
jenigen  im  Frachtbriefe  vorzuschreiben,  Uberwdehen 
die  Befôrdèrung  gewûnscht  wird.  Dièse  "Vorschrift 
wird  unter  Anwcndung  der  direkten  Tarife  auch 
dann  beachtet,  wenn  der  vorgc>(  hri -hene  Weg  am 
Aufgabetag  nicht  beforderungsbcrcciicigt  ist.  Aui- 
schlttss  Uber  die  Belbrderungswege  erteilt  die  be> 
treffende  Auf^bestatUra. 

*       ♦  • 

Die  in  den  Tariftabcllen  enthaltenen  I  Vai  ht^atze 
linden  aul  die  iieforderung  von  lebendeui  Cietlùgel 
aïs  Eilstackgut  Anwendung,  wenn  die  Tiere  in 
Kôrben,  Kafigen,  Kisten  und  der{^chen  verpackt 

i  zur  Aufgabe  gelangcn. 

Hei  Aufgabe  in  Mengen  bis  zu  1  ;  kg  finden  die 
Frachtsatze  fiir  5,   10  oder  15  kg  Anwendung, 
wobet  je  angefangene  5  kg  ftir  voll  gelten.  Bei 
I  Auflieferung  \on  mehr  als  15  kg  erfolgt  die  He- 
rechnung  der  l"rachtgebiihren   fiir  das  wirkliche 
I  Gewicht  mindcstens  Jedoch  fùr  20  kg  nuf  Grund 
I  der  fiir  100  kg  benflferten  Frachtsatze,  wobei  das 
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excédant  20  kilos,  par  fractiom  indivisibles  de  10 
kik». 

Pnur  !r  transport  de^  volailles  vivantes  par  wa- 
gona  cuitipletâ  sunt  appiicabieà  ies  taxes  de  grande 
vitesse  inscrites  dans  les  barèmes  pour  100  kilos 
à  condition  qu'il  y  ait  un  poids  minimum  de 
20CX)  kilos  i);ir  Icttrt;  dv  voiture  et  par  wa^on. 

Si  la  remise  des  volailles  vivantes  a  lieu  en  wa- 
gons à  claire>voies  mobiles  (cloisons)  ou  à  étages, 
le  prix  de  transport  est  également  calculé  sur  un 
minimum,  de  2cxx>  kilos. 

3"  Transport  en  petite  vitesse  des  espèces 
porcines  et  bovines  et  des  chevaux. 

Le  transport  :i  lieu  par  les  voies  indiquées  dans 
la  isioii  I\'  du  tarif.  Dans  les  relations  de  trafic 
qui  comportent  plusieurs  voies  d'acheminement,  l'ex- 
péditeur est  libre  de  choisir  entre  elles.  La  voie  à 
suivre  doit  être  formellement  indiquée  dans  la  lettre 
de  voiture.  Dans  le  cas  où  un»*  voie  non  mention- 
née au  tarif  i^t  indiquéf.  les  frais  de  transport 
direct  de  ce  tarif  ne  sont  pas  applicables  et  l'ex- 
pédition a  lieu  en  trafic  scindé  par  la  voie  qu'a 
indiquée  l'expéditeur. 

Si  le  transport  des  animaux  est,  en  tout  ou  en 
partie,  demandé  ou  accordé  par  des  trains  qui  ne 
sont  pas  généralement  destinés  au  transport  d'ani» 
maux  ou  an  transport  d'animaux  fie  l'espèce  en 
que^ition,  il  est  perçu,  en  sus  de  la  taxe,  des  frais 
supplémentaires  dont  le  montant  est  calculé  d'après 
les  dispositions  des  tarifs  des  administrations  de 
cheinins  de  fer  dont  le  réseau  est  emprunte'-  par 
le  train  autorisé  seulement  à  titre  exceptionnel. 

i'our  le  calcul  des  frais  de  transport  des  espèces 
porcines  et  bovines  et  des  chevaux  par  wagons 
complets,  on  prend  comme  base  la  superficie  ins- 
criti"  sur  le  wa<:T,iii,  même  quand.  :i  défaut  de^ 
wagons  demandés  d'une  superficie  moindre,  on 
doit  mettre  à  la  disposition  des  wagons  d'une  su- 
perficie plus  grande.  t,es  fractions  de  mètre  carré 
sont  arrondies  au  mètre  carré  de  manière  à  ne  pas 
tenir  compte  des  surfaces  jusqu'à  o,;  uietre  carré 
inclusivement,  mais  à  compter  connue  un  mètre 
les  firactions  supérieures  à  ce  chiffre.  Quand  un 


iiber  20  kg  hinausgehende  Gewicht  mit  10  kg  stei- 
gend  so  gerechnet  wird,  dass  je  angefangene  10  kg 

fur  voll  angenommen  werdeii. 

liei  lietonlerung  \'on  lebendeiii  (lellu^el  in  Waf^en- 
ladungen  tînden  die  in  den  Tariltabellen  fur  ux)  kg 
bezifferten  EilgutsâfaEe  unter  Zugrundelegung 
(iewichtes  von  mindestcns  2000  kg  pro  Frachtbrid 
und  W'avyen,  .Anucndun'^. 

iiei  Aufgabe  von  lebcndeui  detiu^el  in  \\  agen 
mit  abhebbaren  Steigen  (Behàlternj  oder  in  loscm 
Zustande  wird  die  Fracht  ebenfalls  Itir  mindestens 
2000  kg  berechnet 

2.  Beforderung  von  Borstenvieh,  Homvieh  und 
Pferden  als  Fradttgut 

!     Die  Beforderung  der  Transporte  erfoigt  fiber  die 

in  .Xbteilunfj  I\'  de-'  ["arife-  cnthaltenen  Verkehr*- 
wcf^e.  In  \'erke]irsverbwidun;.jen,  fur  welche  mehrere 
j  Leitungswege  angcgeben  sind,  steht  dcm  V'crsender 
I  die  Wahl  unter  denselben  frei.   Der  einzuhaltende 
j  VV'e»  11111--;  in  den  1  "rachtbricfen  ausdriicklich  vor- 
geschrieben  werden.    lui  1  allé  der  \'orschreibun'^ 
eines  ini  Tarife  nicht  angcfuhrten  Weges  gelangcn 
die  direkten  Frachtsatse  dièses  Tarifes  nicht  sur 
Anwendung,  und  die  Abrertigung  erfoigt  auf  der 
vom  Ab«ender  vorgeschriebenen  Route  von  Bahn 
zu  Hahn. 

Wird  die  Beforderung  von  Tieren  ganz  oder  zuui 
I  Tdl  mit  solchen  Ziigen  verlangt  und  gestattet 

welche  fur  die  Bef&rderung  von  Tieren  uberhaupt 
oder  fur  die  i5efnrderun(»  der  betrertenden  Tierart 
nicht  bestnnmt  sind,  .so  wird  ausser  der  l'racht  noch 
ein  Zuschlag  erhoben,  dessen  Berechnung  sich  nacfa 
den  Tarifbestimmungen  derjenigen  Eisenbahnver* 
waltung  richtet,  in  deren  lîereich  der  nur  ausnahms^ 
weise  zugelassene  Zug  verkehrt. 

Der  frachlberechnung  fur  die  Beforderung  von 
Borstenvieh,  Homvieh  und  Pferden  in  W^ien- 
ladungen  wird  die  am  Wagen  angeschriebene  Lade- 
flache  7Ai  Gruiide  ^clegt,  auch  wenn  in  Krinaiijyelung 
,  der  ant;efoi  (.lertcn  W'ageii  mit  geringerer  Ladefiache, 
Wagen  mit  grosserer  Ladeflâche  gestellt  werden 
mtiaaen.    Bruchquadratmeter  werden  auf  ganze 
Quadratmeter  in  der  W  eise  abgerunder.  dassFIachen 
bis  einschliessiich  0,5  (Juadratmeter  ^mp  niclit,  ^rn--- 
I  serc  aber  fur  ein  ganzes  ^uadralmcter  gerechnet 
I  werdeo.  Bei  Verwendung  mehrerer  Wagen  su  eiaer 
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envoi  nécessite  l'emploi  de  plusieurs  wagons,  les 
fractions  sont  arrondies  à  l'unité  pour  cbaque-wa- 
gon  séparément,  rnai«  les  fr.ii'^  dr-  transport  ne 
sont,  par  contre,  arrondis  qu'une  fois. 

Ea  ce  qui  concerne  particulièrement  les  espèces 
pofdnes,  le  calcul  des  frais  de  transport  se  fait: 
a)  sur  les  taxes  applicables  à  un  wagon  à  bes- 
tiaux- de  deux  étaj^'--^.  en  ne  tenant  eoinple  que 
de  la  superficie  li  un  cLage  du  wagon  employé. 
Em  conséquence,  lorsque  sur  les  parois  latérales 
du  wagon  .se  trouve  inscrite  en  vui  chiffre  la  super- 
ficie total»'  des  deux  i"tripje«,  on  doit,  pour  le  cal- 
cul de  la  taxe,  prendre  la  moitié  du  chifl're  indi- 
qué, dj  le>  taxes  afférentes  à  un  wagon  à  un 
étage  ou  à  un  étage  d'un  wagon  à  bestiaux  qui 
en  comporte  deux-  ne  sont  donc  applicables  que 
à  les  porcs  «ont,  faute  de  wagons  à  deux  etapfes, 
exoeptionnellenient  transportés  dans  un  wagon  à 
un  étage  ou  si,  en  cas  de  remise  de  transports 
phis  grands,  il  reste  une  partie  de  l'expédition 
représentant  la  moitié  du  charç^ement  complet  d'un 
wagon  et  qui  est  char^jee  dans  un  étage  d'un  wa- 
gon à  deux  étages.  En  ce  cas,  le  calcul  des  frais 
est  fait  d'après  la  superficie  inscrite  sur  la  paroi 
latérale  du  wagon  et  relative  à  l'étage  occupé. 

Lorsque  des  chevaux-  sont  embuiiiK-s  en  wa- 
gons-écuries, les  taxes  du  tarif  exceptionnel  ne  sont 
pas  applicables.  Si  des  chevaux  et  des  bestiaux 
Mot  embarqués  ensemble  dans  un  seul  et  même 
wagon,  "n  applique  le  tarif  pour  les  chevaux. 

Quand  moins  de  6  chevaux  ou  de  7  bêtes  à 
oomes  sont  embarqués  dans  un  wagon,  on  n'ap* 
pHque  les  taxes  directes  que  si  l'expéditeur  en  fait 
la  demande  dans  la  lettre  de  voiture,  autrement 
renvoi  a  lieu  en  trafic  scindé. 

La  nourriture  que  la  station  de  départ  juge 
absolument  nécessaire  à  l'alimentalâon  des  animaux 

fn  cours  de  route  est  transportée  gratuiti-ni'-nt 
dans  le  wagon  à  bestiaux  ou  dans  des  coAVes  à 
fourrage. 

Les  ooflres  à  fourrage  des  wagons  alTectés  au 
transport  des  bestiaux  ne  doivent  être  employés, 

en  dehor*  du  transport  de  fourrage,  que  pour  y 
mettre  des  animaux  isoles,  malades  en  cours  de 
(Ouie.  U  n'est  perçu,  à  raison  de  ce  fait,  aucune 
taxe  q»éciafe. 


Sendung  erfolgt  die  Abrundui^  der  Bruchquadrat- 
meter  fur  jeden  Wagen  besooders,  die  Abrunduog 
der  Fracht  dagegen  nur  einmal. 

In  besonderem  tOr  Borstemneh  erfolgt  die  Fracht- 
berechnung:  a)  nach  den  Frachtsâtzen  fiir  emen 

doppeibndigen  Borstenviehwagen  auf  Grund  der 
Ladeilache  nur  einer  l'-tage  des  verwcndeten  W'agens. 
Dcninach  isi  m  jenen  l  allen,  wo  an  der  Laiigseitc 
des  W'agens  die  Gesamtladefliiche  beider  Etagen  in 
einer  Zifler  angi-schrieben  ist,  der  Frachtberechnung 
nur  die  Malf*e  der  angegebenen  I.adeila*  hc  m 
(irunde  zu  legen.  A  1  )ie  !•  r  u  litsatze  fur  einen  ein- 
bodigen  oder  fiir  eine  Etage  eines  doppelbodigen 
Borstenviehwagens  gelangen  nur  dann  zur  Anwen- 
dung,  weini  d as  Borstenvîdi  in  Ermangelung  von 
doppeib.  >di;.;vn  Wagen  ausnahmsweise  in  einbodigen 
Wagen  belordert  wird  oder  wenn  bci  .-\ufgabe  gros^ 
serer  Transporte  eine  halbe  Wagenladung  bildende 
Teilsendungen  Ubrig  bldben  und  in  einer  Etage 
1  eine-  di  ippf|b<)digen  Wagen<  verladen  werden.  In 
1  diesem  f  aile  erfolgt  die  Frachtberechnung  auf  Grund 
der  aul  der  Langseile  des  W'agens  angeschriebenen 
beziehungsweise  der  auf  die  beniitzte  Etage  ent- 
fallenden  Ladeflâche. 
I  Hei  X'erladung  von  Pferden  in  St  illungswagen 
i  konnen  die  h'rachtsàtze  des  Ausnuhmelarifes  kelne 
Anwetidung  finden.  Werden  Pferde  und  sonst^es 
Vieh  gemischt  in  einen  und  denselben  Wagen  ge- 
laden,  so  koinmt  der  Tarif  fiir  l'ferde  z.ir  Anwendung. 

liei  Heforderung  von  weniger  als  O  Stuck  l'ferden 
oder  weniger  als  7  .Stiick  Hurnvieh  in  einem  Wagen 
werden  die  direkten  FrachtsStxe  nur  dann  ange* 
wendel,  wenn  dies  seitens  der  Aufgeber  iin  l'racht- 
briefe  verlangt  wird,  andernialls  erfolgt  Abfertig^ng 
von  hahn  zu  Bahn. 

Das  wihrend  des  Eisenbahntransportes  zur  Fîit> 
terung  der  Tiere  nach  Ermesaen  der  Aufgabestation 
unumganglich  notwendige  Futter  wird  unentgeltlieh 
ini  \'iehwagen  oder  ini  Futterkasten  (  i'roinmel^  be- 
forderL 

Die  Futterkasten  {Trommeln)  der  aur  Viefabeior- 
derung  beniitzten  Wagen  diirfeu  ausser  zum  Futter- 
transporte  nur  zur  Unlei  liringung  einzelner  unter- 
wegs  erkrankter  l  iere  benutzt  werden.    Eine  be- 
;  sondere  Frachtgebuhr  wird  hierfttr  nicbt  erhoben. 
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L'embarquement  et  le  débarquemeot  des  animaux 
vivants  sont  faits  exclusivement  par  l'expéditeur  et 

le  destinataire. 

Les  adniinistration.s  chargeas  du  transport  n'as- 
sument aucune  responsabilité  pour  les  animaux 
morts,  échappés  ou  blessés  en  cours  de  route.  La 

rcsi)(>iisal)ilité  du  chemin  di!  fer  pour  |K"rti*  ou  ava- 
rie n'r<t  inotUtiéc  lorstjue  l'expcditioii  n'est  pas 
acconipaytice  d'un  convoyeur,  dans  le  cas  où  les 
dbpositions  du  tarif,  i**  partie,  le  permettent.  Au 
SUrpIu^i,  |i>  chemin  de  fer  n'assuine  aucune  re.s- 
ponsabiHte  pour  le  dommage  di»nt  il  n'aurait 
pas  eu  a  repondre  en  cas  d'accompagnement. 

Les  frais  accesscrires  éventuels  tels  que  frais  de 

stationnement,  dédits,  frais  de  désinfection  et  de 
formalités  en  douane,  frai*?  d'ahreuvenn-nt,  etc., 
sont  calculés  d'après  les  tarifs  locaux  des  chenùns 
de  fer  intéressés.  t<es  frais  accessoires  faits  en  cours 
de  route  sont  considérés  comme  débours  grevant 
la  marchandise  en  cours  de  route  et  sont  mis  au 
compte  de  l'expcdition. 

3*  Transport  des  convoyeurs  de  bêtes  à  cornes 

et  de  chevaux. 
Pour  le  transport  des  convoyeurs,  on  applique 
les  taxes  de  voyage  inscrites  au  tarif.  Au  retour, 
les  convoyeurs  ne  jouissent  d'aucune  faveur  spé- 
ciale. 

Les  bagages  à  main  usuels  des  conv«t)'eurs  sont 
transportes  gratuitement  dans  le  wagon  à  bestiaux. 
Les  autres  bagages  ou  colis  ne  doivent  pas  être 
placés  dans  le  wagon  chargé  de  bestiaux  et  doi- 
vent être  remis  à  la  gare  de  départ  pour  être  ré- 
gulièrement enregistrés. 


i     Das  Hîn-  und  Ausladen  lebender  Tiere  ist  stets 
durch  die  Versender  beâehungsweise  Empfiîiq«er 

zu  besorgen. 

1  Die  transportierenden  V'envaltungen  ubcrnehnien 
I  (ur  die  Tîere,  welche  withrend  des  Transportes 
I  umstehen,  enbpcmgen  oder  verhstit  werden,  heine 

Haftuntj.  Die  H.iftpflicht  der  F.ismbahn  fur  \'er- 
lust  oder  Beschadij^img  wird  nirht  gcandert,  falls 
von  der  Jieigabe  eines  hegleiters,  uisoweit  dies  nach 
!  den  Bestimmungen  des  Tarifes,  Teil  1,  znlitssig  iat, 
abi;<->cIuTi  uird.  Iitsbesondere  erwàchst  der  Eisen- 
bahn  keine  Haflung  fiir  den  Schaden.  fiir  den  sie 
ini  Falle  der  iiegleitung  nicht  aufzukommen  gehabt 
hatte. 

AlUïillige  Nebengebtthren  wie  Standgeld,  Reu- 

geld.  Desinfektions-  und  Zollabfertigungsgebuhren, 
Trankgebiihr  u.  s.  w.  werden  nach  den  Lokaltarifen 
der  betrefienden  Eisenbahnverwaltungen  berechnet. 
Die  unterwegs  entstebenden  Nebengebtihren  weiden 
als  Unterwegsnachnahmen  verrechnet  und  haften  auf 
der  Sendung. 

3.  Befiirderang  der  Begleiter  von  Homvieh  und 

Pferdesendungen. 
l'ur  die  Hetorderung  der  Tierbegleiter  kouuuen 
die  im  Tarife  angegd>encn  Fahrgebuhren  zur  Ein- 
hebung.   l^i  der  Riickrdse  geniesst  der  TlerbC' 

gleiter  keine  Bcgùnstigung. 

Das  iibliche  Handgepack  der  Tierbegleiter  wird 
unentgeltlich  im  V'iehwagen  mitbefordert.  Sonstiges 
Gepàck  oder  Gaterstticke  diirfen  in  dem  mit  Vieh 

beladcnen  Wagen  nicht  untergebrar ht  werden,  -ind 
viflmehr  hrhuf<  regeirochtcr  Abfertigung  der  Auf- 
i  gabcstation  zu  ubergcbcn. 


Convention  concernant  le  trafic  direct  sur  l« 
diemins  de  fer  russes.') 

(KJifiLiii  lie  iSi/).) 
Modilicatioui   cl  ailditioti-s  rt'»ult.ia:  lU's  i!tci^iu>ii>  prises  par 
h  conférence  gcnérnle  du  15  uctudrc  lHiyJ  au  i*'  avril  1898  et 
•pproavéc»  par  le»  mioMlre»  «in  voin  de  ciMnuunicatioo  et  dm 
liaaocM. 

L'article  i"  est  modifié  de  la  manière  sui- 
vante : 

>)  B.  1897  p>  713;        P*  »»■ 


Oliereinlcemnien  betreffénd  den  direictin  Vericelir 
zwrfsdien  den  russischen  Eisenbalinen.') 

(Au'Rabe  voni  J.ilire  1896.) 
AiiamlcruuycQ  iiml  Krniiu/anKcn.  wrKljc  auf  l  Iruml  lier  von  den 
Minislcrica  der  Verk<;l  r>an>t.Then  uml  iUt  Kinnnfeu  liestntiglrn 
Uescblîusc  der  Allgemeinea  Kouferecurn  in  dvr  Zcil  vom 
15.  Oktober  1S97  bis  «un  1.  April  1898  eifolet  alnd. 

Der  S  I  erhiilt  folgende  abgeanderte  I-assung: 
Gegenwart^;es  «Cbereinkommen  betreffénd  den 

>)  Z.  1S97  &  71s;  1898  s.  25. 
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La  présente  «ooaveiitîon  coucenumt  letnfe  direct  > 

«t  conclue  entre  les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ceux 
de  Varsovie-Vienne,  X'iadicaucase-Ivangnrod-Doni- 
brova,  Lods,  Moscou-Kazan,  Moscou-Kicv-V'oroncje, 
Hoscou-IarosIav^Arkhaiigelsk,  Moscou- Wiiidau>Ry- 
btnsk,  Riazan-Ouralsk,  Tchoulkov  et  les  chemins 
de  1er  du  sud-ast. 

Un  rcglctucnt  spécial  concernant  le  trafic  direct 
WBC  la  premièK  société  des  vcnes  d'accès  est  an- 
Qoé  ci-après.  *) 

Ia's  notifications  concernant  radmission  cven- 
t;e:!e  d'un  nouveau  chemin  de  fer  ou  d'un  nou- 
veau tronçon  d  une  ligne  déjà  existante  doivent 
être  Gutes  à  la  conférence  générale  deux  mois  au 
plus  tard  avant  l'ouverture  de  l'exploitation  régu- 
lière <UT  les  nouvelles  lij^nes,  en  indiqu:int  si  le 
chemin  de  fer  ou  le  tronçon  à  ouvrir  entre  dans 
le  trafic  (Urect  des  voyageurs  et  des  marchandises 
a  vertu  des  conventions  rdatives  aux  présents 
tnfics  ou  en  vertu  d'autres  arrangements,  qui  de> 
vront  être  di'-signé?. 

L'administration  des  lignes  à  ouvrir  doit  aviser 
pir  télégraphe  tous  les  chemins  de  1er  de  l'ou- 
votuie  au  trafic  relier  ou  temporaire  d'un  chemin 
de  fer,  d'un  tronçon  ou  d'un  embranchement  quel- 
conque: elle  doit  en  même  temps,  et  aussi  par 
télégraphe,  en  donner  avis  à  la  rédaction  de  la 
collection  des  tarife;  lorsque  l'ouverture  au  trafic 
ot  simpletnent  temporaire,  il  faut  indiquer  si  les 
tran-^ports  sur  ta  nouvelle  li|^ne  ou  !e  nnuvcrui  tron- 
çon seront  effectués  en  vertu  des  conditions  génc- 
ndes  contenues  dans  la  loi  générale  des  chemins 
ée  fa  russes  ou  siûvant  les  possibilités,  c'est-à-dire 
suivant  l'état  dos  nouvdies  lignes  et  les  travaux 
q«  y  sont  exécutés. 

An  diapitre  7  c  Expédition  *  est  ajouté  le  nouvel 
irtide  qui  suit; 

Art  38a.  Lorsque  les  marchandises  expédiées 
aux  entrepôts  ou  aux  élévateurs  doivent  w.w  suite 
de  l'encombrement  de  ces  locaux  être  retenues,  il 
finit  observer  les  r^es  suivantes  : 
I*  En  cas  d'encombrement  prévu  de  l'entrepôt 

ou  de  l'élévateur,  le  chemin  de  fer  auquel  ils 

appartiennent  est  tenu  de  tél^raphier  à  tous 

*>  Voix  oBwte  n*  6  paUiée  m  B.  1897  p.  793. 


direkten  Verkehr»,  ist  tmaàsem  den  Staatshahnen, 

der  Warschau-W  iener,  Wladikawkaser,  Iwangorod- 
Dombrowaer,  Lodzer,  Mosk;ui-K;i.suner,  Moskau- 
1  Kiew-Woronescher,  Aloskuu-Jaroslaw-Archangels- 
ker,  Moskau>Windau>Rybinsker,  Rjasan-Uralsker, 
Tschulkowschen  und  den  Sud-Ost-Bahnen  abge- 

schlossen  worden. 

Ein  besondercs  Règlement  uber  den  direkten 
Verkehr  mit  der  Ersten  GeseUscdiaft  der  Zufiihr- 
babnen  ist  hier  angeschlossen.  ') 

Ober  die  bevorstehende  Aufnahme  einer  neuen 
Haho  oder  einer  neuen  Teilstrecke  einer  vorhan- 
I  denen  Bahu  ist  nicht  spàter  als  2  Monate  vor  Er- 
ôflhung  des  regelmàssigen  Betriebes  auf  der  neuen 
Linie  der  Allgemeinen  Konferenz  Anzeige  zu  niachen 
und  dabei  anzui^eben,  ob  die  zu  erofTnende  Hahn 
oder  Teilstrecke  in  den  direkten  l'ersonen-  und 
Giiterverkehr  auf  allgemeiner  Grundlage  des  Ober- 
einkoniniens  Uber  dièse  Verkdire,  oder  auf  Grund- 
lage irgend  welcher  anderer  Bestimmungen  und 
vvelcher  eintritt. 

Uber  die  Ëroffnung  des  regelniassigen  oder  einst- 
w  eiligen  Jietriebes  auf  irgend  einer  Bahn,  einer  Teil- 
strecke oder  Zwe^Unie  derselben  hat  die  Verwal* 
tung  der  zu  erofTncnden  Linie  aile  Bahnen  per 
Tclegraph  zu  benachrichtis^en  und  i^leichzeitig,  cben- 
falls  per  Telegraph,  an  die  KeJaktion  der  .Sauuulung 
der  Tarife  etne  entspreehende  Bekanntroachung  ab- 
zulassen;  im  Lalle  die  Betriebseriiflfnung  nur  eine 
einstweiliç'/'  t  t,  j  t  anzugeben,  ob  die  Trnnsporte 
auf  der  neuen  iialm  oder  Teilstrecke  auf  Grund- 
lage der  im  Allgemeinen  Statut  der  rusdschen 
Eisenbahnen  enthaltenen  al^emelnen  Bestimmungen 
oder  nach  Moglichkeit  stattfindon  werden,  je  nach- 
dem  es  der  Zustand  der  neuen  Linie  und  die  aul 
derselben  ausgefùhrten  Arbeilen  eilaubeii. 

ICapitel  7  €  AbfertiguHg  ^  wird  durch  folgcnden 
neuen  Faragraphen  erg&nzt; 

S  38a.      I  !"i  die  nach  den  Nie  1  i  !   ;en  oder  Ele- 
vatoren  abgefertigten  Giiter  infolge  der  Anfullung 
dieser  Kaume  aufgehalten  werden  mussen,  so  sind 
j  folgende  Regcln  su  beobachten: 
I.  Im  Falle  voraussichtlicher  AnfUllung  der  Nieder^ 
lage  oder  des  Elevators  ist  die  Hahn.  wekher  die- 
selben  zi^eteilt  sind,  verpAichtet,  alten  Bahnen 

I      ■)  Veroflendichi  lU  Aniagfi  6  Z.  1897  S.  793. 
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les  chfinins  de  U:r  pour  suspendre  l'expédition  des 
marchandises  à  l'entrepôt  ou  à  l'élévateiir: 

«  Prière  de  suspendre  jusqu'à  nouvel  avis  à  dater 
du  (jour  et  mois]  l'envoi  de  marchandises  à  (dési-  ; 
gnation  de  l'entrepôt).  »  | 

2*  Le  télégramme  en  question  doit  être  expé- 
dié au  Mioin-!  deux  jours  .iv.inl  la  date*  qui  y  est  | 
indiquée  pour  la  suspension  des  envois.  ' 

3*  Les  marchandises  expédiées  avant  la  réception 
du  télégramme  ou  avant  l'ouverture  du  délai  qui  y 
est  indiqué  doivent  rtre  transportées  jusqu'à  la 
gare  di'  destination  et  ne  doivent  p;is  l'tre  retenues 
en  cours  de  route  pour  cause  de  notitication  de  , 
la  fermeture  de  Tentrepôt  j 

Art.  1 16.  A  compléter  comme  suit  ;  j 

/{cm.ir,iiif.   (tu  u>\i<;r   pii's  ir.iiti-  (iThi)n|vu-  pari lOiil icr 
de  la  tnui«  i:is.-<uiii  tic  wagon*  À  la  gare  il'Ky<ltkal>neu,  lQr»i|uc 
le  proe^vverltal  commcrdal  «<rei>é  par  b  gare  d'Eydtkulmen  relatif 
«u  coulage  ij)d><|.:'-  Téiat  drfrtrtiif  u  ilu  wagon  et  lor«qae  U 
rignature  de  IVmpluyé  (ecbui<|tie  cm  lcgali»ëei 

T/art.  1J3  reçoit  la  nouvelle  rédaction  suivante: 

Art.  IJ>.  Lorsqu'après  l'arrivée  dr  l.i  mar- 
chandise a  la  gare  destinataire  l^i  ventication  ré- 
vèle une  avarie  ou  un  manquant  de  la  marchan-  | 
dise,  etc.,  et  qu'une  indication  à  ce  sujet  a  déjà  été 
portée  par  la  gare  de  di*part  ■;ur  l:i  Irttre  de  voi- 
ture ou  qu'un  procès-verbal  régieineTitaire  a  ete 
dressé  dans  une  gare  intermédiaire  quelconque  et 
que  les  constatations  faites  concordent  exactement  | 
avec  celles  que  contii-nt  la  lettre  de  voiture  ou  le 
précédent  procr^^-vrilial,  la  gare  destinataire  n'a 
pas  de  nouveau  proci-s-verbal  à  dresser;  mais, 
dans  ce  cas,  elle  dent  certifier  le  résultat  de  la 
vérification  sur  la  copie  du  précédent  procès-ver- 
bal accompagnant  la  marchandise. 

Cette  attestation  doit  être  validée  par  la  signa-  : 
ture  du  chef  de  gare. 

II  est  interdit  à  la  gare  destinataire  d'introduire 
aucune  modification  dans  la  copie  du  précédent 
procès-verbal  jointe  .i  la  marchandise  et  elle  doit, 
en  cas  de  non-conconlance  entre  les  intlicati'His  (^le 
ce  procès-verbal  et  l'état  réel  de  la  marchamlise, 
dresser  un  nouveau  procès-verbaL 

Ajouter  à  l'article  139  la  nouvelle  remarque  ci- 
dessous  ; 


wegen  Einstellung  der  Abfertigung  von  Giiter- 
.Sendungrn  nach  tlcr  Xiederlage  oder  dcm  Ele- 
vât! ir  /u  U-lc;,(ra]>hiereii  : 

«  Hitte,  vom  L)atuni  und  Alonatj  ab  die  Abfer- 
tigung von  Giitem  nach  (Beseichnung  der  Niede^ 
lage)  bis  auf  weitere  Benachrichtigung  eîosustdlen.  > 

2.  I)as  betrefiende  Telegramm  i.st  mindestcns  zwei 
Tage  yor  dem  in  demselben  angegebenen  Terniine 
fUr  die  Iun>tellung  der  Abfertigung  abzusendcn. 

3.  Waren,  welclie  vor  Kujpfang  des  Telegraniim 
oder  vor  ^ntritt  des  in  demselben  angexeigten 
Termins  abgefenigt  worden.  sind  bis  zur  Bestim- 
nmngsstation  zu  befcirdern  und  diirfen  auf  dem 
Wege  ans  Aniass  der  Benachrichtigung  ûber  die 
Schliessung  derNiederU^Qichtau^ehaltenweiden. 

S  1 16  wird  durch  folgende  Anmerkung  eiffSnztt 

.{•'furruiii;.  liri  ilt-r  Ch<Tg.ilii  m  W  igrn  nul  dirr  .Staîion 
EydtkuUuea  wird  eîu  l>c*ondcrcr  teclini«cher  Akt  uicbt  verlMkgi, 
aofem  ia  dem  wn  der  Station  l£ydtkabaea  ««ffenoanBencn 
kouBenielIrn  l'rotokoll  iiber  die  Leckage  der  maagelbafke  Za- 
alaod  dc<  NVagen»  angegeben  «id  darch  die  Ualnachrifi  do 
teoboiacbea  Bcuatcn  begUabigl  isL 

S  123  erhSlt  folgende  neiie  l'assung: 

S  125.  W'enn  n  u  h  .\nkunft  des  Gutes  auf  der  He- 
stimnmng.-staiion  bei  der  liesichtigung  eine  Bescbà- 
digung  oder  das  Fehlen  des  Gutes  etc.  konstatiert 
wird  und  hieruber  bereits  fruhcr  im  Frachtbriefe 
von  der  \  ersatulstation  \'tTnu!rk  gemacht  odcT 
ein  ordnungsnuissjges  l'rotokoll  auf  irgend  ciner 
Zwischenstation  aufgenommen  worden  ist,  und  weno 
die  ermittelten  Daten  mit  den  im  Frachtbriefe  oder 
dem  friiheren  l'rotokoUe  enthaltenen  gcnau  uberein- 
stimmen,  so  j^t  kcln  neues  l'rotokoll  auf  tier  He- 
.stimniungsslatiou  aufzunehmen  ;  jcdoch  hat  in  dicsem 
Falle  die  Bestimmungsstation  den  Befund  in  der  mit 
dem  Gute  eingetroffenen  Kopie  des  frûheren  Proto- 
kolls  zu  bescheinigen. 

.Solche  Hcsclieinigung  ist  liurch  die  Untcrschrilt 
des  Stationschefs  zu  bekrafligen. 

Der  Empf ang.sstation  ist  es  untersagt,  in  der  mit 
dem  Gute  eingetroflTenen  Kopie  des  filiheren  Proto- 
kolles  irgend  welche  An  li^rungt'n  vorzunehtnen.  und 
hat  die.selbe,  im  Falle  der  .Nichtubereinstimmung 
der  Daten  jenes  Protokolls  mit  deni  wirkUchen  i>e- 
funde,  hieriiber  ein  neues  Protokoll  aulzunehmen. 

S  139  wird  durch  folgende  neue  Anmerkung  er> 
gsUut: 
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JBtmry»  9.  L«  wnwiabOîlé  édictée  ea  wfla  des  «rtidet  103  1 
«I  107  de  k  loi  giénérule  de*  chemint  de  fer  nuKt  pour  retard  I 

ént  la  livraison  des  marcliaodisfs  des  culons  pnr  rapport  aku  dtfl.ii» 
wdiqaés  dans  Ict  ijoraireK  d<*s  iraîDs  pour  le  transport  des  co- 
Im  CI  de  leurs  tKig.<gr>  iiKooibe  aiu  cbemins  de  1er  datUèea 
pnipertioa  de»  retard*  qui  leur  sont  inipiUiibles. 

L'urL  150  est  complété  par  la  remarque  sui- 
vante : 

Kimarqitt  3,  Xja  services  du  contentieux  des  cliemins  de  fer 
Mmit  paiement  faire  application  de  l'article  150  dans  leuis 
isfpocti  avec  les  cbenia*  de  ter  intéressés,  ponr  les  plaiotes 
NMMt  dea  expêdiMnis  de  midMDdîsei. 

Au  titre  IV,  «Décomptes  entre  les  che- 
ains  de  fert,  apporter  les  modifications  sui- 
vantes: 

a.  Insérer  en  tête  du  titre  IV  un  second  ar- 
tick  150a: 

Alt  isoa.  Les  àicompb»  récipcoqnes  entre 
diemins  de  fer  sont  efléctués  en  vertu  des  dispo- 
sitions contenues  dans  les  convention';  sur  le  trafic 
direct,  sur  le  trafic  direct  des  voyageurs  et  ba- 
gages et  sur  l'emploi  réciproque  des  wagons  à  mar- 
chandises, ainsi  qu'en  vertu  des  ententes  spéciales 
Ododues  entre  chemins  de  fer. 

Le  paieiuent  eflectif  et  la  réception  du  numéraire 
par  lei  chemins  de  fiar  de  l'Etat  et  privés  dans  tous 
lairs  décomptes  réciproques  —  à  l'exception  des 
avances  faites  par  les  chemins  de  fer  lurs  du  I 
tniBport  de  marchandises  —  se  font  par  Tinter-  i 
«éifiure  de  la  banque  de  l'empire  d'après  les  règles 
m  fiieées  (annexe  n*  4)  ')  sur  les  décomptes  géné- 
raux entre  chemins  de  fer. 

ktmarqtu.  \jt  cbcmin  de  fer  trMucotpieii  opère,  confonaé- 
■(«  a«K  disposiitoos  génénlce,  le  déeonpte  c«»oeniam  les 
(ipUUans  4a  trafic  direct  avec  les  l^et  diâ  céteM  par  l'iBler- 
■MlaiM  de  !•  baqne  de  renpire. 

h.  Art  153,  complété  par  la  remarque  suivante: 

Himarfiêe.  Si  la  gare  destinataire  contlate  une  i-rrcur  en  ce 
H«l  eooceme  la  perception  du   taux  de  l.i  priuie  pour  l'assu- 
njucc  dt   \a  \:ilijur   de   la  in;irvi..iiuii-,c.   on    u-   p<.nU  rôclauicr 
itm  complément  de  paiement  ou  destinataire,  mais  la  moiiu-  i 
laiae  de  la  prime  doit  ètn  portée  m  compte  du  chemiii  de  fer  | 

(.  L'article  160  est  modiAc  cotuiue  suit: 
Art.  160.  Dans  le  relevé  des  décomptes  mensuels 
pour  le  trafic  des  marchandises,  il  est  interdit 
d'omettre  ou  de  laisser  de  côté  certains  articles  du 

compte. 

Voir  B.  1897  p.  786. 


^jiascnlM^f  J.  Oie  mf  GtihmI  der  H  103  ond  107  decAll- 
gemelDen  fttatuls  der  ntssiMliea  Eisenbabnen  fesigesettte  Haft- 

pf!ic;]it  filr  dii-  vir^pfili'le  Lieffruni;  der  (liiler  von  .\n51c1llcrn 
gencriuKirr  <lfn  in  dt-n  Fabrplïnen  der  Zu(;c  filr  die  Befonlcrung 
von  Ansicdlcrn  urid  dcren  (icpiick  anucgclicnen  bristcu  cnlflllt 

auf  die  iscbuldigen  Bahnco  nacb  Masigabe  der  sie  treffeodea 
Verspiilungcn. 

S  150  wird  durch  folgende  Anmerkung  eigiLnzt: 

Aumtrkiing  3,  Den  s  150  italien  uacli  die  junstitichen  Ab- 
teilungen  der  Eisenbelneii  bei  ihren  Verliaodlungen  mit  deot 
beteiligten  BaboeB  wcgen  der  tod  den  Warenvenendem  aof»^ 
fafachtcB  Klafen  sur  RiehUelunir  su  nelmicB. 

Im  Abschnitt IV  «Abrechnungen  swischen 
den  Bahnen»  «nd  fidgende  Andeningen  vorzu- 

nehmen  : 

a.  Am  Anfange  des  Abschnitts  wird  ein  neuer 
$  150  a  aufgenomnien: 

S 1 50  a.  Die  gegeoseitigen  Abrechnungen  svrischen 
den  Eisenbabnen  werden  auf  Grund  der  in  den  Kon- 
ventionen  iiber  den  direkten  X  erkelir,  iiber  den 
direkten  Personen-  und  Gepackverkcbr  und  iibcr 
die  gegcnscitige  Benittsui^  der  GOterwagen  ent> 
haltenen  Bestimmungen,  sowie  auch  auf  Grund  be- 
sonderer  ^^wischeti  den  l^ahnen  abgeschlossenen 

Vereinbarungen  ;iiisgefùhrt. 

Die  eigenthciic  Zahlung  und  der  Empi'ang  der 
Geldsummen  seitens  der  Privât-  und  Staatsbahnen 

l>ei  allen  ihren  gegenseitigen  Abrechnungen  —  mit 
AusiKilimr  1!  r  bei  der  liefînrderimg  von  Giitern  von 
den  Eisenbahiien  gewàhrten  Vorschùsse  —  ge- 
schiefat  durch  Vermitldung  der  Staatsbank  auf  Grund 
der  hier  angeachlossenen  Regèln  (Anlage  Nr.  4)')  iiber 
dicall;.^emeinen  Abrcchniinf^rn  zwischen  den  Bahnen. 

AnmerkMHg:  Uic  Traiiskaspisclic  IValin  rcclinet  iiber  die  ijen- 
dmigen  des  direkten  Verkehrs  mit  den  Bahnen  des  Netzes  auf 
allgemeiaer  Grandlage  dnreh  Vermittelang  der  Reicbabank  ob, 

A.  S 153  wird  durch  folgende  Anmerkung  ergiinzt: 

AnmeikuHg.    Wcnn  die  KmpfiiaKii'ilation  eine  Uiriehtigkeit 

hinsichtiich  der  Krliclmug  dct  l'riimic  Tdr  die  Versicherunj  de« 
Wcrtcs  des  (lut  '-;  l'rni'-ikt.  -,/  isi  ',.r:i]j  N',îcli?;ilikin(;  vutn  Ein- 
piiUlger  zn  fordern,  d«gegcn  lït  die  Miuderertiebung  der  IVilmie 
der  Versaadbahn  ia  Redumng  >u  stelleo. 

c.  Der  S  tOu  erhalt  folgende  ncuc  I-'assung; 
S  lOa  Bd  der  Zusammenstellung  der  monatlichen 
Abrechnungen  fUr  den  Gtiterverkehr  sind  weder 

Auslassungen  noch  Nichtberiicksichtigung  ânzdner 
Positionen  der  Rechnung  gestattet 

')  Abgedmekt  Z.  1897  S.  7»f>. 

IS 
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d.  L'article  i6i  ost  modifié  comme  «uit  : 
Art,  l6l.  Simultanément  à  l'envoi  à  cflectuer 
en  vertu  de  l'article  159  des  comptes  mensuels 
adressés  aux  chemins  de  fer  intéressés  et  que  pré* 
voit  Tartirlf  15S,  chatiue  chi'inin  fer  doit  aii5^«:i 
cnvoyt'r  un  rflfvi-  de  compta  suppU-uienLiire  sur 
les  transports  non  s^mmis  aux  inipots  d'Etat  (annexe 
n*  27)  et  un  rdevé  spécial  sur  divers  articles  de  compte 
r annexe  n"  J<s  ,  ainsi  qu'un  COmpte  détSUllé  »Vec 
toutes  les  indications  vmiliie>  pour  renseigner  sur 
les  sommes  tigurant  dans  les  relèves;  il  doit,  s'il 
ya  lieu,  se  référer  aux  documents  et  aux  Ëuts  ou 
aux  prescriptions  y  relatives. 

Si  un  chemin  de  fer,  sur  la  demande  qui  lui  est 
adressée  par  d'autres  chemins  de  fer,  débite  ou  crédite 
son  propre  compte,  il  doit  mentionner  la  date  et 
le  numéro  de  la  lettre  du  chemin  de  ter  «'-tranger. 

Le  cliemin  de  fer  destinataire  doit  inscrire  dans 
l'ordre  suivant  les  sommes  sur  le  relevé  supplé- 
mentaire (annexe  n*  27); 

1"  celles  concernant  les  remboursements  annulés 
rnuis  pas  avant  l'ctaliii-^^ement  An  décompte  s^éné- 
ral  sur  le  traric  direct  des  marchandises  lart  151; 
pour  le  mots  durant  lequel  l'expédition  grevée 
<run  remboursement  a  été  remise  au  transport; 

2  '  les  Je\<)vés  daii-^  le  relevé  du  mois  durant 
lequel  a  ete  dehnitivement  tranchée  l'affaire  dans 
la  forme  prévue  aux  art.  143  et  144  de  la  con- 
vention; 

V'  le'^  marchandises  détruites  et  vendues  faute  d'en- 
lèvement —  mais  pas  avant  l'établissement  du  dé- 
compte général  des  marchandises  pour  le  mois 
pendant  lequel  tes  marchandises  ont  été  trans- 
portées: 

4*  les  transports  militaires  —  un  mois  au  plus 
tard  après  l'arrivée  de  l'argent  destiné  à  solder 
ces  transports. 

Dans  le  relevé  de  déct»mpte  (annexe  n*  2S1  doi- 
v(rnt  figurer,  outre  les  sommes  de  la  première  caté- 
gorie qui  y  sont  déjà  designées,  toutes  celles  a  dé- 
compter résultant  des  rapports  réciproques  des 
chemins  de  fer  entre  eux^  lorsque  ces  sommes 
ne  f^urent  pas  dans  les  autres  pièces  à  l'appui. 


d.  Der  l'il  erlialt  folgcnde  neiie  Fassim^: 
S  161.  Gleichzeitig  mit  der  auf  Grundlagc  des  159 
stattfindenden  Absendung  der  durch  S  i$8  voige* 
schriebenen  monatlichen  Nachweisungen  an  die  be- 
teilif^en  Hahnen  hat  y-At-  Hahn  aurh  eine  Kr^^'an- 
zungs-A'errechnunfjs-Naciiweisung  uber  I  raii-pnrtL'. 
welche  nicht  der  Staatssteuer  unterliegen  iBeilage 
Nr.  27),  und  eine  besondere  Nachweisung  itber 
verschiedene  Verrechnungs-Gej^enstànde  ilkilagc 
!  Nr,  _'S  ,  ^owir  fine  detaiilierle  Rechnims^  mit  allen 
erforderiicheii  1  »  it<'n  zur  Krklarung  der  in  den  Nach- 
weisungen an't^egebenen  Summen  abzusenden,  wobeï 
erforderlichenfalls  auf  die  Dokuniente  und  That- 
sachen  oder  auf  die  betreffenden  Vorschriften  Bezi^ 
zu  nehmen  ist. 

VV'enn  eine  Jiahn,  mfolge  Aufforderung  anderer 
Bahnen,  ihr  eigenes  Conto  belastet  oder  kre^tieit, 
so  Lst  das  I  )atum  und  die  Nummer  des  Schreibens 
der  freiiiden  llahii  anzu^eben. 

In  die  Ergaiizuii<^s-Nachweisung  (^Heilage  2"])  sind 
von  der  Empsau^sbahn  die  Summen  in  folgender 
Weise  aulzunehmen: 

1.  Ober  annuMierte  Nachnahmen  nicht  friiher  als 
bei  der  Aufsteliunj^  tler  ant^emeineii  Ahrerhniing 
uber  den  dirckten  Gùterverkehr  iji  151;  fur  deu- 
selben  Menât,  in  wdchem  ^e  mit  der  Nachnahme 
beU'j^te  Seiidung  zur  Befôrderung  gelan^t  ist. 

!  2.  l'ber  \  <'rsc!)!eppte  Sendungen  in  die  Nachweisung 
desjenigen  Monats,  in  m  le  betn  die  Sache  in  der 
durch  die  SS  143  und  144  les  Obereinlcommeos 
vorgcschriebenen  Ordnung  endgtiltig  entschieden 

'    worden  ist. 

3.  l'ber  vernifhtete  uml  nielit  aboenommene  ver- 
1    kautle  Guter  mchl  frulicr,  als  bci  Aufstullung  der 

allgemeinen  Giiter- Abrechnung  fur  denjenigen 
Monat.  in  wdchem  dièse  GUter  befôrdert  worden 

sind. 

4.  i'ber  Militartransporte  nicht  spaterals  einen  Monat 
nach  £ingang  des  Geldes  (îir  dièse  Transporte. 

In  die  Abrechnungs-Nachweisung  fBeilagc  Nr.  381 
sind  ausser  den  in  der^elben  <jen.innt<"n  Summen  der 
ersten  Katejjone  auch  aile  sonstigen  aus  dem  gegen- 
.seitigen  Verhaltnis  zwischen  den  Eisenbahnen  her- 
vorgeLjangencn  X'crrechnungsbetrâge  aufzunehmen, 
soweit  diesdben  nicht  au  den  iibrigen  Beilagen 
I  gehoren.  '  .  . 
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I  Km  vent  é5:^alement  figurer  dans  le  relevé  des 
chemins  de  ter  qui  ont  ett'cctuc  ces  paiements,  les 
sommes  versées  aux  réclamants  et  les  autres 
pskmeots  eflTectués  en  vertu  d'un  ordre,  tandis 

que  tous  les  autres  articles  du  relevé  n"  28  doivent 
être  portés  en  compte  par  les  chemins  de  fer 
qui  ont  à  payer  l'argent,  c'est-à-dire  par  les  débi- 
teurs. 

Les  décomptes  relatifs  aux  sommes  payées  sur 
rtxlanmtion  doivent  être  effectués  dans  le  délai 
prescrit  par  l'art.  135  de  la  loi  générale  des  che- 
■ms  de  fer  rosBesi,  ceux  qui  concernent  tous  les 
«Ères  articles  un  mois  au  plus  tard  après  la  re- 
connaissance de  l'obligation  de  payer. 

Les  deux  relevés  [annexes  n"'  27  et  28/  doivent 
àre  envoyés  à  tous  les  chemins  de  fer  intéressés 
n  même  temps  que  le  décompte  mensuel  du  trafic 
correspondant  fart.  159). 

L'art.  168  est  abrogé. 

L'art.  174  est  abrogé. 

L'art.  181  est  modifié  ainsi  qu'il  suit: 

Art  181.  En  cas  de  modification  des  sommes 
portées  t-n  remboursements,  les  chemins  de  fer 
expéditeur  et  destinataire  doivent  faire  directement 
le  décompte  entre  eux. 

L'art  184  est  abrogé. 

A  la  ligne  5  de  l'art.  185  (cf.  Bulletin  1897. 

p  ;¥)  lire  au  lieu  de:  '  réclame  au»,  les  mots 
•déduit  sur  le  compte  du». 

A  l'art.  186,  1^^  a  (cL  Bulletin  1897,  p.  766) 
fire  «  déduits  *  au  lieu  de  «  restitués  >. 


L'art  188  est  abrogé. 

VoM  ne  rcpio«1ai»0Dx  pas  In  oouvetl<-  rèdaciion  de  l'annexe  4 
iRlpports  de»  cheroio»  de  fer  avec  la  banque  ili;  rcmpirp  ru»!(c), 
'!j(r       muiliticat''>Tiv  ri'ont  aiii'uni-  iiujiortniKi-. 

^Icok:  reinarr|uc  |iour  les  auirci.  anocxc-i  (l'ormalaire»). 


Jirûi|»rii4eiK«  dans  les  différents  Ëkk 

Condition  d'nppiicFition  des  tarilk.  hais 
de  manutention. 
(iMi  de  b  oour  4a  cuaatîoa  de  Flrance  du  2$  janvier  1S9S.) 

Comparer  C.  I.  ait,  II.  —  ( 

A  la  suite  de  plusieurs  expéditions  de  vin  en 
tuu  puur  lesquelles  la  compagnie  du  Midi  avait 


llierbei  sind  die  Rechnungen  iitwr  gezahlte  Re- 
klamationssuiumen  und  sonstige  laut  Auftrag  ge- 
leistete  Zahlungen  in  die  Nachweisung  derjenigen 
Bahnen  aufkunehmen,  welche  solche  Zahlungen  aus- 
'^efuhrt  hahen.  wahrend  aile  librigen  l*o«itionen  der 
Nachweisung  N'r.  2<S  von  denjenigen  Bahnen  einzu- 
tragen  sind,  die  da&  Geld  zu  zahlen  baben,  d.  h. 
von  den  Debitoren. 

Die  Abrechnungen  liber  gezahltc  Reklamations- 
<nrn!iien  miisscn  itinerhalb  der  durch  Art.  135  des 
Ailgcniemen  Statuts  der  russischen  Eiacnbalmcn 
vorgeschriebenen  Frist»  iiber  aile  tibrigen  Positionen 
aber  ntcht  spiter  ak  einen  Monat  nach  Anerkennung 
der  Verpflichtung  zur  Zahlung  erfolgen. 

Beide  Nactiweisungen  Ueilage  27  und  28y  sind  allcn 
beteiligten  Uahnen  zu.saiiimen  mit  der  monatlichen 
Vericdirs-Abreclinung  zuzusenden,  welche  in  dem 
betreffenden  Monat  zur  .\bfertigui^  gelangt  (f  159). 

S  i^S  wird  aufgchoben. 

§  174  wird  aufgehoben. 

S  181  erhalt  folgende  neue  Fassung: 

g.t8l.  Im  Faite  der  Abanderung  der  Nachnahme- 
suinnie  hahen  \'crsand-  und  Empfangs-Bahn  hier- 
ùber  dirckt  niiteinander  abzurechnen. 

S  184  wird  aofjgfehoben. 

Im  S  185  sind  auf  Zeile  6  und  8  l'cfr.  /eitschrift 
1807  Seite  7'^)''>j  die  WOrte:  «  fordcrt  von  der  \'er- 
sandbahn  zuruck  >  durch  die  VVorte  :  <  bringt  in 
Abzugt  zu  ersetsen. 

Im  S  t86  sind  auf  Zeile  2  (cfi'.  Zeîtschrift  1897 
Seite  7O61  die  W'orte  :  -  zdrucker'^tattet  werden  *, 
duK  h  die  Worte:  f  in  Abzug  gebracht  werden »  zu 
ersci/.cu. 

S  188  wird  aufgehoben. 

Von  lier  l'ublika'.inn  der  ticueti  Redaktiou  der  Aniage  4  (Ver* 

iiahni--  ilt-r  l-.i--i'iib:i!iin  i)  r\u  Kii-.-isoliP!)  Kcich'îlianli'1  5ct<eu  Wir 
ail,  da  <in'  .\nderuii;;<'ii  niciil  «csfiillix.hf r  N.iHir  siiul. 

Kltcii^u  voii  der  KrprcMliiktioti  der  Bcilaijcn  ^FormuLirc^. 


Kechtepreelimig  in  den  versehiedeien  iitiiaten. 

TaiifbentlmmimgMi.  KanipalatlonageblUir. 

(Entaebetdnng  des  franaisiy  ii<;n  K  :ts<i«(KN»bofes  vom  SS-J*b<i'^ 

—  Zn  vecKleiehen  I.  V.  .\rt.  11.  -- 

Weçyeii  der  auf  mehrerc  Sendungen  Wein  in 
I''a.ssern  durch  die  Midi-Eisenbahn  in  iiohe  von 
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perçu  un  prix  de  i  fr.  par  tonne  pour  frais  de 
manutention,  une  action  l'ut  intentée  par  les  ex- 
péditeufs  tendant  à  faire  condamner  le  chemin  de 
fer  à  leur  payer  une  somme  de  40  fr.  55  à  titre 
lit!  di  tnxn  et  2(x>-)  fr.  à  titr«-  dp  dommages-intérêts 
pour  fausse  application  du  tarif,  l.cs  expéditeurs 
prétendaient  en  etTet  qu'en  vertu  de  l'article  14 
des  conditions  d'application  des  tarifii  généraux, 
les  marchandises  pur  cela  seul  qu'elles  sont  dé- 
signées dans  les  tarifs  spéciaux  comme  étant  trans- 
portées par  wagon  complet  de  400U  kilos  et  au- 
dessus,  devaient  bénéficier  de  la  taxe  réduite  de 
manutention  de  i  fr.  par  tonne,  afférente  à  ces 
tarifs  spéciaux,  au  lieu  de  la  taxe  ordinaire  de 
I  fr.  50  lorscju'clies  voyagent  aux  conditions  du 
tarif  général. 

Par  jugement  du.  9  novembre  1894,  le  tribunal 
de  commerce  de  Bordeaux  avait  admis  l'action  en 
détaxe  mais  sans  allouer  de  dommages-intérêts. 

La  cour  d'appel  infirma  ce  jugement:  attendu, 
'  dit-elle,  que  les  conditions  d'appltcatioii  des  tarife 
généraux  (petite  vitesse)  pcMftent  les  di^MSÎtions 

suivantes  : 

Art.  14.  Il  est  perçu  pour  la  manutention  des 
marchandises  de  toute  nature  les  droits  suivants: 
I  fr.  50  par  tonne  pour  les  marchandises  en  gé- 
néra! ;  I  fr  par  tonne  pour  les  marchandises  dé- 
signées dans  les  tarifs  spéciaux  comme  étant  trans- 
portés par  wagons  complets  de  4000  Idlos  et  au- 
dessus  ou  par  expédition  d'un  poids  équivalent  et 
sous  la  même  condition  de  tonnage  pour  toutes 
les  marchandises  dénommées  à  la  sixième  série, 
ainsi  que  pour  les  marchandises  en  vrac  expédiées 
par  wagons  complets,  en  exécution  de  l'article  40, 
comme  étant  susceptible  de  se  confondre  avec 
d'autres  marchandises  de  même  nature  OU  dont  le 
contact  pourrait  être  nuisible; 

Attendu  qu'il  résulte  nettement  de  ce  texte  que 
les  nuurchandises  en  général  sont  soumises  à  un 
droit  de  manutention  de  i  fr.  50  par  tonne:  qu'a- 
près avoir  posé  h  rèf^Ie  générale,  l'article  14  sti- 
pule toutefois  le  prix  exceptionnel  de  faveur  de 
I  fr.  par  tonne  limitativement  appficable:  i*  aux 
marchaadnes  désignées  dans  les  tarife  spéciaux 
comme  étant  transportées  par  wagon  complet  de 
4000  kilos  et  au'dessus  ou  par  expédition  d'un 


I  Fr.  I.  ïf)  per  Toone  berechneten  Manipulations- 
I  gebuhr  erhoben  die  Absender  Klage,  dahingebend, 
die  Eiaenbahn  zur  RQcIcerstattung  des  Betrages  yob 
Fr.  40.  55,  sowie  zu  einer  Schadensvergiitung  von 

Fr.  2000  wegen  fal-cher  Anwendung  des  Tariies 
zu  vcrurteilen.  Du-  Absender  behaupteten  namlich. 
dass  auf  Grand  des  Artikels  14  der  Tarifliestiiii- 
mungen  der  allgemeinen  Tarife  Giiter,  wddie  in 
den  Specialtariren  ab  solche  beadduet  sind,  die 
in  Wagenladungen  von  400r»  Kilogramm  und  dar- 
1  uber  belordert  werden,  auf  die  fur  dièse  Spécial- 
tarife  gultige  ermassigte  Manipulation^ebiihr  von 
Fr.  I  per  Tonne  Anspruch  hâtten,  anstatt  der  g^ 
wohnlichen  (iehnhr  \on  Fr.  i.  ,fi,  «elbst  bei  Ho- 
furderung  zu  dcn  i^mgungen  der  allgemcioai 
Tarife. 

Durch  Urteil  vom  9.  November  1894  hatte  das 

Handeisgericht  von  liordeaux  der  Klage  auf  Ruck- 
erstattungFolgegegeben,  ohnejedochetneSchadcns- 
j  vergtitung  zu  gewahren. 

I  Das  Appellationsgericht  bob  das  Urtdl  auf,  in 
!  Erwagung,  wte  es  ausftthrt,  dass  die  Tarifbestim- 
'  mungen  der  allgemeinen  Tarife  (Frachfgut)  folgende 

Vorschriften  enthalten: 

Art.  14.  Fur  das  Auf-  und  Abladen  und  die  Bahn- 
I  hofkosten  von  Giitem  aller  Art  werden  nadisle- 
I  hende  Gebiîhren  erhoben:  Fr.  i.  50  per  Tomie  tof 

Giiter  îm  .■\llgetncinen  :  Fr.  i  per  Tonne  fiir  die 
Giiter,  welche  in  den  Specialtahfen  als  solche  be- 
zeichnet  sind,  die  in  Wagenladungen  von  4000  Kilo- 
gramm und  dariiber,  oder  ak  Soidungen  von  |^ 

chem  Gewichte,  bcfordert  werden  :  ferncr,  unter 
glcicher  (îewichtsbcdingung,  fur  aile  in  der  sechsten 
Série  beuannten  Giiter,  sowie  fur  die  unverpackten 

I  Giiter  in  Wagenladungen,  gemilss  Artibel  40^  ab 
solche,  welche  ^^ich  mit  anderen  Giitem  gldcher 
.'\rt  vermischen  oder  durch  Zusammenladung andere 

I  Guter  beschàdigen  konnen; 

1     dass  aus  diesem  "Wortiaut  Mar  hervorgeht,  dass 

!  die  Gâter  im  allgemeinen  einer  Manipulationsge- 
biihr  von  Fr.  1.  50  per  Tonne  untenvorfen  sinri. 
dass,  nachdcm  dièse  allgemtnnr  Ret;[<-1  autç^estellt 
ist,  der  Art.  14  jedoch  den  Ausiiahuie-  und  Vor- 

t  xags-Satz  von  Fr.  i  festsetzt,  der  beschriinkt  an- 
wendbar  ist;  l.  auf  die  Guter,  die  in  den  Spécial- 
tarifen  als  solche  bezeichnet  sind,  welche  in  Wagen- 

I  ladungen  von  41XJU  ivilogramni  und  dariiber  uder 
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poids  équivalent;  2"  sous  la  même  condition  de 
trmn.n<Te  à  toutes  les  marchandises  dcnoninu-cs  à  la 
sixième  série  du  tarif  gênerai  ;  3"  et  toutes  les 
oarchandises  en  vrac  expédiées  par  wagons  com- 
plets en  exécution  de  l'article  40; 

Attendu  que  le«  expéditeurs  reconnaissent  que 
les  vins  en  fûts  dont  les  expéditioiis  font  l'objet  du 
litige,  ne  peuvent  pas  rentrer  dans  les  deux  der- 
nièRs  catégories  d'exceptions  prévues  par  l'artide 
14:  que  les  intimés  prétendent  que  le  droit  de 
manutention  affcriMit  à  ces  expéditions  était  régi 
par  la  dusposition  aux  termes  de  laquelle  il  est  perçu 
«in  fianc  par  tonne  pour  les  marcliandises  désignées, 
dans  les  tarifs  spéciaux,  comme  étant  transportées 
par  wagon  complet  de  4orx)  kilos  et  au-dessus  »  : 
Attendu  que  le  texte  précité  ne  saurait  justifier 
la  prétention  des  intimés,  qu'en  effet,  pour  béné- 
ficier de  la  taxe  excq>tionneUe  de  un  franc  par 
tonne,  il  ne  sulHt  pas  qu'une  marchandise  soit 
désignée,  dans  un  tarif  spécial,  comme  susceptible 
d'être  transportée  par  wagon  complet;  qu'il  faut 
en  outre  que  la  marchandbe  soit  transptir^  dans 
CCS  conditions  de  tonnage  et  que  le  tarif  Spécial 
Miit  efTectivement  appliqué;  que  les  expressions 
<  marchandises  désignées  dans  les  tarifs  spéciaux 
étant  transportées»,  etc.,  ne  visent  évidem- 
que  les  marchandises  transportées  effective- 
nient  par  application  des  tarifs  spéciaux:  attendu 
que.  si  telle  n'avait  pas  été  la  pensée  du  rédacteur 
àe  l'article,  au  lieu  de  dire:  marchandises  dé- 
àgjoées  dans  les  tarifs  spéciaux  comme  <  étant 
totnsportées  >.  il  aurait,  selon  toutes  les  vraisem- 
blances, écrit  :  <  marchandises  désignées  comme 
pouvant  être  transportées  *  ; 

Attendu  d'ailleurs  que  l'interprétation  proposée 

par  la  compagnie  du  Midi  est  absolument  con- 
l'>rnie  .i  celle  qui  résulte  du  rapport  fait  par  M. 
Lhauchat  au  comité  consultatif  des  chemins  de  fer, 
s  l'occasion  de  l'homologation  du  tarif  dont  la 
portée  est  discutée  par  les  parties; 

Attendu  cjue  si,  comme  le  prétendent  les  défen- 
deurs, tout  transport  de  4000  kilos  devait  béné- 
ficier de  la  manutention  réduite  de  i  fr.,  la  distinc- 
tion coirtrnue  dans  l'article  14  n'aurait  aucune 
raison  d'être  et  qu'on  ne  comprendrait  pas,  dans 
cette  hypothèse,  pourquoi  le  rédacteur  de  l'article 


als  Sendungen  von  gleichem  Giewichte  bcfordert 
werden  :  2.  unter  dcr  f^lcichen  Gewichtsbcdingung 
auf  aile  in  der  sechstcn  Série  des  allgemeinen  i'arifs 
benannten  Giiler;  und  3.  auf  aile  gemiiss  Art  40 
unverpackt  in  Wagenladungett  befiirderten  Giiter; 

(l.iss  dit:  Absender  anerkennen,  dass  die  Sen- 
duiigen  VV  ein  in  Fassern,  welche  das  âtreitobjekt  bil- 
den,  nicht  »i  den  beiden  letsten  im  Artikel  14  vorge- 
sdienen  Auanahme-Kategarien  gehoct;  dass  die  Ap« 
pellatenaberbehaupten.dassdieManipulationsgebiihr 
fïir  dièse  Sendungen  unter  die  IVîstimmung  falle, 
nach  welcher  zu  erheben  bt  «  ein  Frank  per  Tonne 
fiir  die  Giiter,  welche  in  den  Spedaltarif  en  als  soldie 
beseîchnet  sind,  die  in  Wagenladungen  zu  ^OOoKilo- 
gramm  und  daruher  bcRirdert  werden  »  : 

dass  der  vorstehende  VVortlaut  den  Anspruch 
der  Appeilaten  dcht  leditfisrijgen  icaon;  daai  in  der 
That,  um  die  Ausnafamegebtthr  von  i  Frank  per 
Tonne  beanspruchen  zu  konnen,  es  nicht  geniigt, 
dass  ein  (îut  in  einem  Specialtarif  als  solches  be- 
zeichnet  ist,  das  in  W^enladungen  belbrdert  werden 
kann:  dass  es  ilberdies  erfi^rdeillch  iiti  dass  das 
Gut  nach  den  Gewtchtsbedingungen  belordert  und 
der  Specialtarif  thatsàchlich  angewendet  wird  : 
dass  der  Ausdruck  «  Gùter,  welche  in  den  Spécial- 
tarifen  als  solche  bezeichnet  sind,  wdche  befôrdert 
werden  >  etc.  sidierlich  sich  nur  auf  Gciter  beiiefaen 
kann,  die  thatsàchlich  unter  Anwendung  der  Spe- 
cialtarife  belordert  werden  ;  dass,  wenn  dies  nicht 
der  Gedankc  des  Redaktors  des  Artikels  gewesen 
wîire,  er,  anstatt  su  sagen;  GUter,  wdche  in  den 
Specialtarifen  als  solche  bezeichnet  sittd,  «welcfae 
belordert  werden  >  all-T  W  nhrscheinlichkeit  nach 
gesagt  haben  wiirde  :  <  Gùter,  welche  als  solche 
bezeichnet  sind,  die  befbrdert  werden  konnen  >  ; 

dass  librigens  die  Auslegung.  welche  die  Ifidi- 
EtsenbahngeselIschafY  vorschlàgt.  v  ill'^tandig  mit  der» 
jenigen  iibereinstimmt,  welche  aus  dcm  Berîcht  her- 
vorgeht,  den  im  Eisenbahnrat  Herr  Chauchat  an- 
lâsdich  der  Genehmigung  des  Tarifes  erstatlet  hat, 
deaaen  Tragweite  von  den  Parteien  diskutiert  wird  ; 

dass  wenn.  wie  es  die  .Appeilaten  hert  orheben,  jede 
Scndung  von  4000  Kilogramin  die  crmassigte  Mani- 
pulationsgebiihr  von  Fr.  i  geniessen  konnte,  die  im 
Art.  14  gemachte  Unterscheidung  jeder  Begrttndung 
entbehren  wiirde  und  dass  es  bci  dieser  Annahme 
nicht  verstandlich  ware,  warum  der  Redaktor  des 
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n'aurait  pas  cniplnyé  cette  simple  formule:  ?  i"poiir 
toutes  les  marchandises  transportées  par  4(xxj  kilos 
et  au-dessus»,  «u  Heu  de  dire:  «  pour  les  marchan- 
diaes  désignées  dans  les  tarifs  spéciaux  comme 
étant  transportées  par  wagon  compirt  de  4000  kilos 
ot  au-dessus:  » 

Attendu  qu'il  est  de  règle  en  pareille  matière 
que  les  tarife  doivent  être  appliqués  à  la  lettre; 
que  la  décision  dont  est  appel  a  méconnu  tout  à 
la  fois  la  lettre  et  l'esprit  de  l'article  14,  en  np- 
pliquant  à  des  marchandises  qui  étaient  transpor- 
tées sous  l'empire  des  tarifs  généraux,  une  taxe 
exceptionnelle  de  manutention  limitativement  appli- 
cable aux  marchandises  voy^eant  aux  conditions 
des  tarifs  spéciaux; 

Attendu  qu'il  n'est  pas  exact  de  dire  que  le 

prix  de  faveur  édicté  par  le  parag^r^he  J  de  l'ar- 
ticle 14  ait  été  créi-  pniir  l'ivoriser,  d'une  manière 
générale,  les  transports  a  gros  tonnage;  que  cette 
taxe  est  exceptionnelle  et  exclusivement  réservée 
aux  marchandises  transportées  aux  conditions  des 
tarifs  spéciaux  et  que  crtu-  distinction  trouve  une 
application  rationnelle  dans  la  nature  et  les  carac- 
tères de  ces  tarifs  ;  car  si  ces  tarifs  spéciaux  accor- 
dent &  l'expéditeur  une  réduction  de  prix,  ils  con- 
fèrent, d'autre  part,  aux  compagfnies  de  chemins 
de  fer  dt^s  avantages  corrélatifs  en  ce  '^ens  qu'ils 
augmentent  les  délais  de  transport  et  modiiient  les 
conditions  de  responsabilité; 

Attendu  que  les  premiers  juges  ont  fait  état, 
dans  leur  décision,  de  ce  que  l'article  14  se  trouve 
placé  sous  la  rubrique  <  conditions  d'application 
des  tarifs  généraux  »  et  ont  tiré  de  ce  fait  la  con-  1 
séquence  que  iedk  article  réglemente  exclusivement 
la  perception  de  la  manutention  pour  les  trans- 
ports etTectués  aux  conditions  des  tarif'^  ç^énéraux  : 
qu  une  telle  induction  est  absolument  erronée: 
qu'il  est  certain,  en  effet,  et  non  contesté  que  les  1 
conditions  d'application  des  tarife  spéciaux  sont 
absolument  muettes  quant  à  la  quotité  des  droits  < 
de  manutention  :  qu'il  suit  de  là  que  c'est  dans 
les  conditions  d'application  des  tarifs  généraux  que 
doit  nécessairement  se  trouver  la  détermination 
confirmée  par  l'économie  de  l'article  14;  qu'ef- 
fectivement cet  articli'.  après  avoir  fixé  les  droits 
de  manutention  à  1  fr.  30  par  tonne  pour  les  | 


Artikels  nicht  die  einfache  Wendung  gebraucht 
hatte:  1.  fur  aile  in  Ladungen  von  4(xx)  Kiiogramm 
und  dariiber  beforderten  Guter,  anstatt  zu  sagen: 
fUr  aile  Gttter,  wddhe  in  den  Specialtarifen  als  seiche 
beieidinet  sind,  welche  in  W'agenladungen  von 
4000  Kiiogramm  und  dariiber  befîirdert  werden: 

I  dass  es  in  dcrartigen  Angelcgcnheiten  Regel  ist, 
die  Tarife  nach  dem  Wortfauite  anzuwenden  ;  dass 

.  das  Urteil,  gegen  welches  Berufung  eingelcgt  ist, 
gleich^eititî  den  Hnchsfaben  und  den  Sinn  des  Ar- 
tikels  14  vcrkannt  hat,  indem  es  Gùtern,  welcbe 
unter  der  Herrschaft  der  allgemeinen  Tarife  bcfor- 
dert  wurden,  dne  Ausnahme-Manipulationsgebâhr 

lUge  tnni!,  die  in  beschraiikter  Weise  auf  Giiter 
anweiulbar  ist,  deren  liefôrderung  unter  den  Be- 
dingungen  von  Specialtarifen  stattfindet; 

dass  es  unrichtig  ist,  zu  sagen,  dass  der  im  Ab- 
sats  3  des  Artikels  14  festgesetzte  Vorzugspreis 
zugestanden  worden  ht.  n-n  <^anz  allgemein  die 
Massentransporte  zu  bcgunstigen;  dass  dicsc  Gebùhr 
eine  ausnahmsweise  und  ausschliesslich  den  Giitern 
vorbdulten  isl^  welche  zu  den  Bedingungen  von 
Specialtarifen  bef&rdertwerden,  und  dass  die^e  Unter- 
scheidung  eine  vernunftgemâsse  Anwendung  in  der 
Natur  und  dem  Charakter  dieser  Tarife  hndet,  denn 
wenn  dièse  Specialtarife  dem  Absender  eine  Preis- 
minderung  gewàhren,  so  weiscn  sie  andererseits  den 
Eisenbahnen  gleichzeitig  \'orteile  in  der  W  eise  7U, 
dass  sie  die  Lieferfristen  erhohen  und  die  Bestim- 
mungen  hinsichtlich  der  HaftpHicht  veràndcrn; 

dass  der  erste  Richter  in  seinem  Urteil  hervor- 
gehoben  hat,  dass  der  Artikel  14  ncb  in  der  Rubrilc 
<  Tarilbeslinnnungen  der  allgemeinen  Tarife  i  be- 
findet,  und  aus  diesem  Umstand  gefolgert  hat,  dass 
der  genannte  Artikel  ausschUesslich  die  Erhebung 
der  Manipulationsgebiihr  fiir  die  zu  den  Bedin- 
gungen der  allgemeinen  Tarife  ausgefiihrten  Trans- 
porte regeit  :  dass  eine  derartigc  Annahnie  absolut 
irrig  ist:  dass  es  in  der  That  sicher  und  unbestritten 
ist,  dass  die  Tarifbestimmungen  der  Specialtarife 
in  betreflf  der  Manipulationsgebiihr  absolut  keine 
Angaben  enthalten  :  dass  daraus  folgl,  dass  in  dco 
l'arilbestimmungcn  der  allgemeinen  Tarife  sich  not- 
wendigerweise  die  Entscheidung  dariiber  finden 
muss,  was  durch  die  Ordnung  des  Inhalts  des  Ar- 
tikels bestiitit^t  i<tr  da««  thatsachlirh  in  diesem 
Artikel,  nachdem  er  die  Manipulationsgebiihr  aut 
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marchandiscii  en  général,  ajoute,  dans  le  S  3,  que 
ce  droit  sera  de  i  fr.  par  tonne  pour  les  marchan- 
dises déâgnées  dans  les  tarifs  spéciaux  oomme 
étant  transportées  par  wagon  complet  de  4000  kilos 

et  au-dessus  :  qu'il  serait  étrange,  au  surplus,  qu'une 
nicnie  expédition  fût  ré^ic.  pour  le  prix-  de  trans- 
port par  les  tarifs  généraux  et  pour  les  droits  de 
manutention  par  les  tarifs  spéciaux;  qu'ainsi  les 
prenûere  juges  n'ont  pas  sainenient  interprété  le 
tarif  et  qu'il  y  a  lieu  de  réformer  leur  décision. 

Cet  arrêt  fit  l'objet  d'un  pourvoi  devant  la  cour 
de  cassation  qui  a  rendu  un  arrêt  de  tassation 

ain<i  conçu  : 

Vu  l'article  14  (1*',  2'  et  3"  alinéas;  des  con- 
ditions d'application  des  tarifs  généraux  (petite 

vites,<:ei  de  la  compagnie  du  Midi; 

Attendu  que.  d'après  Li  ruhricjue  iiiènie  sous  la- 
quelle il  est  place,  cet  article  s'applique  aux  ex- 
péditions (aites  aux  conditions  des  tarifs  généraux 
de  h  compagnie  du  Midi;  qu'après  avoir  fixé  à 
I  fir.  511  par  tonne  les  frais  de  manutention  en 
général,  il  fixe  les  mênie^  dntit<  à  i  fr.  seulement 
<  pour  les  marchandises  designées,  tlans  les  tarifs 
spéciaux,  comme  étant  transportées  pur  wagon 
complet  de  4000  kilos  et  au-dessus  ou  par  expé- 
ditiun  d'un  poids  équivalent:  que  les  tarifs  de 
cbaoïns  de  fer  doivent  être  appliqués  à  la  lettre; 

Attrn  lu  Ml'  les  vins  en  fûts  sont  compris  parmi 
!e<  niarciiaiidi'^es  désignées,  dans  les  tarifs  spéciaux 
<ie  la  compagnie  du  Midi,  comme  étant  trans- 
portées par  w^ns  complets  de  4000  kilos  et  au* 
dessus:  qu'il  n'est  pas  contesté,  d'autre  part,  que 
l'î-  vins  qui  ont  donné  lieu  au  litige  ont  voyagé 
iux  conditions  des  tarifs  généraux,  en  wagons 
Complets  de  plus  de  4000  kilos  ;  que  dès  lors  en 
dêdanut  que  le  drcut  de  i  fr.  50  par  tonne  ré> 
chané  par  la  compagnie  du  Midi,  avait  été  légale- 
nwit  perçu,  l  arrèt  attaqué  a  faussement  applitiué 
rt,  par  suite,  violé  l'article  ci-dessus  viséj  par  ces 
notifi,  casse  et  annule.  (Annales  des  chemins  de 
fer  et  tramways,  1898/99,  i**  partie,  p.  9.) 


Fr.  \.  ;o  fur  die  (iuter  im  allgemHnen  hc/itïert 
hat,  im  Absatz  3  der  Zusatz  sich  findet,  dasii  dièse 
Gebuhr  Fr.  i  per  Tonne  fiir  die  Giiter  betragt;, 
wdche  in  den  Specialtarifen  als  solche  beieichnet 

1  sind,  die  in  Wagcnladungen  v(m  4000  Kilogramm 
!  und  dariiber  befordert  werden:  dass  es  zudem 
befremdlich  ware,  wenn  eme  und  dieselbe  Sendung 
hinsiehtiich  des  Frachtpreises  den  allgemeinen  Ta- 
rifen  und  hinstchtiich  der  Manipulationsgebliluren 
den  Specialtarifen  unterlage  :  dass  soniit  der  erste 
Kichter  den  Tarif  nicht  richtig  ausgelegt  hat  und 
de^lb  seine  Entschetdung  aufzuheben  ist 

Gegen  dièses  Urteil  wurde  dn  Revisionsgesuch 
beim  Kassationshof  eingebracht,  welcher  folgende 
Kassalionsentschcidung  erL^ssen  hat: 

Nach  Einsicht  des  Artikels  i.|  1 1.,  2.  und  3.  Ab- 
satz) der  Tarilbestimnnmgen  der  allgemeinen  Tarife 
(Frachtgut)  der  Midi-Eisenbahngesellschaft; 
I      in  Erwagung,  dass  nach  der  Rubrik,  unter  welche 
er  eingereiht  ist,  die.scr  Artikel  aut  die  Sendungen 
'  anwendbar  ist,  welche  zu  den  Ikdingungcn  der 
allgemeinen  Tarife  der  Midi-Eisenbabn  ausgefiihrt 
^  w<n-den  ;  dass,  nachdem  dartn  die  Manipulations- 
I  gebiihren  iin  allgemeinen  auf  l'r.  i.  50  pcr  Tonne 
festgesctzt  sind,  die  gleiche  Gebuhr  nur  aufFr.  i  be- 
ziflfert  wird  «fur  die  Giiter,  welche  in  den  Special- 
tarifen als  solche  beseicfanet  sind,  die  in  Wagen- 
1  ladiingen  von  4nf)0  Kilogranmi  und  dariiber.  oder 
;  als  Sendungen  von  gleichem  Gewichte  befordert 
werden  >  ;  dass  die  Tarife  der  Elsenbahnen  nach 
dem  Wortlaute  sur  Anwendung  kommen  mUssen; 

in  Envàgung,  dass  Wein  m  1' i>^sern  in  den  Giitern 
inbegritïr'ii  i'-t.  \^«Mc!u-  ^ioh  m  den  .Specialtarifen  der 
Midi-Eisenbahn  als  solche  bczeichnet  hnden,  die  in 
Wagenladungen  von  4000  Kilogramm  und  dariiber 
befôrdert  werden  ;  dass  anderecsdts  nicht  bestritten 
ist.  dass  die  W'einsendungen.  welche  die  Klage  her- 
vorgerufen  habcn,  zu  den  Uedingungen  der  allge- 
meinen l  anfe  befordert  wordcn  sind  und  zwar  in 
Wagenladungen  von  mehr  als  4000  Kilogramm; 
dass  dernnach  das  angegriftene  Urteil,  indent  fest- 
stellt,  dass  die  von  der  Mitli-Iusenbahn  geforderte 
Gebuhr  von  Fr.  i.  50  per  Tonne  mit  Recht  er- 
hoben  worden  ist,  den  oben  angezogenen  Artikel 
irrig  angewendet  und  daher  verletaet  hat,  hebt  aus 

diesen  Griinden  auf  und  annulliert  (Annales  des 

chemins  de  fer  et  tramways,  1898/99,  ersterTeil,  S.  9.) 
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Aetard.  Iiimitatioii  de  Im  req;>onaabilité  du  ▼oitorler 
pour  1»  tnnqMiirt  d*éoiMmtfll<m». 

{Attêt  4e  l>  cour  de  cnji«:ition  de  Florence  du  l8  jttillel  tÈ^) 
—  Comp.  C.  i.  arl.  14  et  40.  — 

La  cour  a  décidé  dans  cette  affaire  que»  d'après 
Particle  43  des  taiib  modifK  par  arrêté  ministériel 

du  IQ  ft'vrier  1886,  les  échantillons  expédiés  rr)rnme 
bagages  doivent  être  transportés  aux  conditit»ns  du 
tarif  spécial  sans  qu'il  soit  nécessaire  d'adresser  une 
demande  expresse;  par  suite,  en  cas  de  retard  dans 
la  livraison  d'échantillons  expédiés,  sans  de'clara- 
tion  de  valeur,  les  articles  1 3S  et  139'i  des 
tarifs  généraux  et  403  c.  coin.*;  ne  sont  pas  appli- 
cables, maU  bien  l'article  7  des  conditions  généndes 
pour  l'application  des  tarifs  ^éciaux  qui  limite 
l'indemnité  au  simple  remboursement  du  prix  payé. 


Il  faut  en  conclure  qu'avant  la  modification  de 
l'article  43  des  tarifs*),  les  échantillons  étaient  reçus 
comme  bagages  sur  les  trois  grands  réseaux  italiens, 
pourvu  qu'ils  fussent  assurés  et  que  la  taxe  corres- 
pondante, d'après  l'article  48*)  eût  été  payée^  tandis 
que  dans  le  cas  contraire  ils  étaient  considérés 
conirne  marchandises,  moyennant  Tolxervation  de 
l'article  101*;  concernant  lu  responsabilité  des  trans- 
porteurs. 

Dès  lors  en  cas  de  retanl  thms  la  livraison  de-, 
échantillons,  l'indemnité  était  due,  en  vertu  des 
art.  1 29  et  1  io%  indépendamment  de  la  réparation 
du  dommage  plus  considérable  que  devait  prouver 
l'expéditeur  et  qui  serait  résulté  du  dol. 


*)  B.  i«97  p.  189  el  190. 

•)  Ku  ca»  de  retard  dans  l'ex^Ctttioti  du  tr«ns|i<iri,  le  voilurier 

perd  une  jiaf  des  fi.iis  de  lran*['orl  iiroji  ir'iunni  lU-  ;i  lu  il.in  ■ 
do  retard,  d  perd  la  loUliti^  des  trais  de  trans]njri  i|U;iiul  le 
retard  excède  le  double  du  tcmp!.  fixé  uorinnlentem  |Hj.ir  le 
tran'iport,  indépcndamraeol  d«  l'obUgatioii  de  tépattt  le  dom- 
mafie  p\\vs  (;rnud  qui  en  rAniHeraît  et  qui  doit  Ctre  établi.  Le 

voituner  n'e-sl  pa«.  ri\|Miii-.al>1e  i(u.ind  il  [•n.uve  que  le  relard  ii 
eu  pour  cau-ie  uu  cas  lortuii  ou  de  lorcc  majeure,  ou  uu  luit 
de  l'expéditeur  ou  du  deUinaUiK.  Le  nranqne  de  naléricl  rou- 
lant n'escoie  pas  le  telord. 

*)    I!.   IS97  p.   122  et  126. 

*)   B.  1897  p.  164. 
B.  1S97  p.  184. 


Verspâtung.  Besobrinkaug  dsr  Haftpflicht  de* 
VvaditfUue**  bel  BafOrdanuac  von  Warenmoatttm. 

(EntWlieiduDg  des  Kassjtionsliofes  in  Florent  voin  iS.  Joli 
—  Zu  vergleiclicn  l.  U.  Art.  14  uiid.4o.  -  — 

Der  Gerichtshof  hat  in  der  Sache  entschiedea, 
dass  nach  Art  43  der  Tarifbestimmungen,  attge- 

andert  dtirch  ministérielles  Dekret  vom  IQ.  Fe- 
bniar  1SS6.  die  ais  Keisegepàck  aufgegebenen 
VVarenproben  stets  nach  dem  Specialtarife  zu  be- 
fôrdem  sind,  ohne  dass  es  eines  besondem  An- 
trages  auf  Anwendung  dièses  Tarifes  bedarf  ;  il;iher 
sind  bei  Ver'^patiing  in  der  Ablieferung  von  befor- 
dertcn  Warenproben  —  ohne  W  ert-Deklaration  — 
die  Artikel  138  und  139  der  allgentetnen  Tarifes 
uml  403  des  Handdsgesetzbucbes')  nidit  anwend- 
bar,  dapft'fjcn  Art.  7  der  allgemcinen  Bedingunjjen 
fur  dic  AnuL-iulung  v<tn  SpçrialLirifen,  welchc  die 
Entschadigung  auf  die  alleinige  Ruckvcrgutung  des 
besahtten  Frachtpretses  besdirantcen. 

In  dit\s»T  Heziehuiig  ist  darauf  hinzuweisen.  dass 
vor  der  .*\bànderun<j;  tl(-<  Art.  43  der  Tarifbestim- 
mungen'), die  Warenproben  auf  den  drei  grossen 
itafienischen  Eisenbahnnetzen  als  Reisegepack  w- 
gelassen  wurden,  vorausgesetzt,  dass  sie  versidiert 
und  die  entsprechende  Gebithr,  gemàss  Art.  4S' 
bezahlt  wurde.  wahrend  im  entgegengesetzten  l'aile 
dieM:tben  wie  Gùter  betrachtet  wurden,  untcr  lie- 
obachtung  des  Art.  loi*)  hinsichtlich  der  Haftpflicht 
der  Transportverwaltungen. 

r>!  i  N'cr^pâtung  in  der  Ablieferung  der  Waren- 
proben bestand  daher  die  Entschadigung.  geiiia>~ 
Art.  139  und  130*),  ausscrdem  in  der  N'ergiitung 
des  von  dem  Aulîgeber  oachxuweiseiiden  weitereo 
Schadens,  welcher  durch  Verschulden  entstandeo 
war. 

■)  Z.  1897  s.  189  und  igo. 

Ira  Falle  der  Vcrspùlun^;  der  .Aii^dllirun^  de>  Transporte» 
w  rlirrl  <lrr  Kr.irlillilbror  einen  I '  «Ici  rrnn-.|ii>rtlvii^U  il  im 
Vcrh:^llnl^  /ur  Dauer  di  r  WrNpiiitung,  und  cr  verlicrt  «lie  gan^n 
Iransporlki^nilen,  weun  dic  Verspiitung  dn»  UoppeUe  der  Zeil 
gedanert  hat,  die  fftr  die  Au»filhruDg  de«  I  ransportes  fectgeicU 
war,  tmbecchadel  der  Verpflichtung,  den  cnHMrn  enreistidi 
daraus  entstan>li  in-ii  Sclmden  /ii  erset/en;  d^r  Fr.H'litfiihrer  i>l 
lilr  die  Vci  1  ;it!iii);  iiiclit  \crautwurllicli.  weiiu  er  liewci'-l. 
diesell>c  tl  u  /  il.ill  odcr  liâhere  Gewull  oder  ciiie  II  ukII  lu;: 
de*  Abseudcrs  uder  Kmpfïiigeis  enUtanden  iat;  der  .Maagel 
m  binreicbendett  IVanaporirniHeln  entachiildigi  die  Vtnftmg 
oidit. 

*)  /..  iXq7  .Scili-  122  und  126. 
';  '/..  is.,~  s,  164. 
^)  Z.  1897  S.  164. 


Dlgitized  by  Google 


Jariapnidence.  —  RechUprecbung. 


99 


Par  suite  de  la  modification  précitée,  les  échan-  | 
tillons  quand  leur  valeur  n'est  pas  déclarée,  et  qu'ils  ; 
«ont  remis  coauiie  bagages,  sunt  de  plein  droit  | 
transportés  par  le  chemin  de  fer  aux  prix  et  | 
conditions  du  tarif  spédal  A  institué  spédalement 
pour  les  échantillons.  1 

Le  demandeur  ne  voulait  pas  tenir  compte  de 
ce  fait  pour  deux  caJases  d'échantillons  qui  avaient 
été  remises  le  23  juin  1896,  sans  déclaration  de 
valeur,   en  gare  de  Lacques  pour  être  expédiées 
comtne  bagages  à  Savone  et  a\'aient  éic  livrées  en  [ 
retard.    11  réclamait  14UO  lires  de  doniuiages-in- 
térèts.    Sa  demande  n'a  été  accueillie  ni  par  le  I 
tribunal  de  première  instance  ni  par  la  cour  d'appel  \ 
de  Lucques  et  «on  ptnin  oi  devant  la  cour  de  cassa- 
tton  de  Florence  a  été  rejeté.  (Conununication 
directe.)  j 

asmbOUfSOment  annulé  par  un  teuiialro.  Bmptm- 

■abilité  du  chemin  de  fer. 

<jttceiii<rul  «lu  trilmiia]  de  commerce  de  Cbdlon-iur-Saône,  du  i 
90  décenbie  1897.) 

—  CoBp.  C.  I.  art.  41.  — 

Le  5  .ivril  1H97,  une  maison  de  Châlon-sur-Saone 
remettait  en  gare  de  cette  ville  un  ballot  de  tissus  \ 
pour  être  expédié  en  grande  vitesse,  gare  Bourgoin,  , 
contre  remboursement   Quelques  jours  plus  tard 
ks  expéditeurs  réclamaient  au  chemin  de  finr  le 
paiement  du  remboursement,   mais  la  compaj^nie 
leur  objecta  l'annulation  du  remboursement  donné  . 
par  eux  le  6  avril,  puis,  reconnaissant  que  la  lettre 
était  l'œuvre  d'un  faussaire,  elle  prétendit  que  le 
faux  avait  été  exercé  non  contre  elle,  mais  contre 
les  expéditeur^-  qui  avaient  facilité  l'c^'croquerie  en 
faisant  connaître  au  destinatiiire  les  conditions  de 
rexpédition. 

Le  tribunal  n  a  pas  admis  les  moyens  de  défense  j 
mvoqués  par  le  chemin  de  fer  qu'il  a  condamné  j 
au  paiement  de  la  somme  indiquée  comme  montant  1 
du  remboursement  avec  intérêts  de  droit,  (rais  et  | 
dépens  du  procès. 

Attendu,  dit  le  jugement,  que  l'écriture  et  la 
signature  de  ladite  lettre  ne  ressemblent  en  rien 
à  celles  des  requétants,  qu'elle  est  grosnèrement 
édite,  avec  de  nombreuses  fautes  d'orthographe, 
qu'on  y  remarque  notamment  le  mot  Châton  écrit 


Infolge  der  vorerwahnten  Abanderung  sind  die 
W  arenproben,  wenn  ihr  W'ert  nicht  deklariert  ist  und 
.sic  iin  iibrigen  ab  Keiscgepack  aufgegebcn  wcrden, 
von  Rechts  wegen  von  der  Eisenbahn  zu  den  Sataen 
und  Hedingungen  des  fiir  die  Warenproben  beaon- 
ders  ein<ieruhrtfn  Sp<-cialtarifs  A  zu  bofurdc-rn. 

Dieser  Saclilage  woUte  der  Klager  hinsichtlich 
zweier  Musterlcoflfer  nicht  Rechnung  tragen,  weldie 
ohne  Wert-Deldaration  am  23.  Juni  1896  auf 
Station  Lucca  zur  Befônlerung  als  ReLsegepack  nach 
Savona  aufgegeben  und  verspàtet  abgeliefert  wor- 
den  waren  :  er  verlangte  einen  Schadenersatz  von 
L.  1400.  Seine  Klage  wurde  sowohl  vom  Ge- 
richte  erster  ImAuu^  als  auch  vom  Appdihof  in 
Lucca  abgelehnt  und  die  Kevisionsklage  vom 
Kassationshofe  in  Florenz  zuriickgewiesen.  (Direkte 
Mitteilung.) 

Naohnahme,  welche  durch  eine  F&lschung  aill||e- 
hoben  wurde.  Haftpflioht  der  Eisenbahn. 

(Urteil  <ie«  HADdekgerichU  in  ChAloD-sar*:!«âae  vom  20,  De- 
zefflber  1897.) 

—  Zv  vct|MclMa  I.  U.  Ait>  41.  — 

Am  5.  Aprîl  1897  gabein  Handelshaus  von  Chàlon- 
sur-Saône  auf  dem  lîahnhofe  dieser  Stadt  ein  Hallot 
Gewebe  zur  Beforderung  als  Eilgut  nach  liourgoin, 
gegen  Nachnahme,  auf.  Einige  Tage  spiiter  ver- 
langten  die  Absender  von  der  Eisenbahn  Zahlung 
der  Naohnahme,  worauf  dièse  «  nviilerte,  dass  die 
.Nachnahme  durcb  sie  idie  Ab^sender;  am  0.  Aprii 
aufgehoben  worden  sei;  als  die  Eisenbahn  dann 
erkannte,  dass  der  Brief  das  Werk  eines  F&lschers 
war,  behauptete  sie,  dass  die  Fiischung  nicht  ihr 
gegeniiber,  sondern  gegeniiber  den  Absendern  be- 
gangen  worden  sei,  die  den  Betrug  durch  Bekannt- 
gabe  der  Versandbedingungen  an  den  Empfânger 
erleichtert  hàtten. 

Das  (iericht  hat  das  von  der  lusenbahn  i^eltend 
gemachte  Verteidigungsmittel  zuriickgewiesen  und 
dieselbe  zur  Zahlung  des  Betrages  der  Nachnahme 
mit  gesetslichen  Zinsen,  sowie  zu  den  Kosten  ver* 
ur'.eilt. 

in  Erwagung,  wie  das  Urteil  sagt,  dass  dieSchrift 
und  die  Unterschrift  des  besagten  Hriefes  durchaus 
nicht  denen  der  Klàger  gleichen,  dass  er  plump 
geschrieben  ist,  mit  vielen  ortliographischcn  Fehlern, 
dass  besonders  das  Wort  Chàlon  dabd  zu  beachten 

14  ;'  .' 
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avec  un  5,  sur  l'enveloppe  et  dans  la  lettre,  que 
le  papier  a  été  lavé  par  un  procède  chimique,  au 
lecto,  ce  qui  a  eflàcé  la  réglure  qui  existe  encore 
au  verso»  qu'elle  ne  ressemble  en  rien  aux  corres- 
pondanoea  usuelles  du  commerce  cliâlonnaB; 


Que  l'examen  le  plus  sommaire  de  ladite  lettre 

comme  style,  écriture  et  formules,  que  sa  mise  à  la 
poste  aloi';  i\w  1.1  niaisf)n  «'vpôditricc  f:iit  remettre 
ses  lettres  dircctenïcnt  par  ses  agents  journellement 
en  gare,  que  l'enveloppe  qui  ne  portait  pas  non 
plus  le  timbre  de  la  maison  alors  qu'il  existe  sur 
toutes  les  lettre!:  envoyées  par  cette  dernière, 
devaient  éveiller  les  soupçons  des  agents  de  la 
compagnie  1'.  L.  M.  et  qu'il  était  de  la  prudence 
la  plus  élémentaire,  avant  d'exécuter  l'ordre  qu'elle 
contenait,  de  s'assurer  de  l'authenticité  de  cette 
lettre,  ce  qui  était  chose  facile,  puisque  les  expé- 
diteurs habitent  Cbalon,  lieu  de  l'expédition,  et  qu'ils 
sont  en  relation  d'affaires  constante  et  journalière 
avec  la  compagnie  P.  L.M.: 

Ou'aii  surplus  cette  dernière  pouvait  comparer 
la  signature  de  la  lettre  du  0  avril  1897  avec  les 
signatures  de  la  maison  expéditrice,  qu'elle  possède, 
soit  par  des  pouvoirs  donnés  à  la  compagnie  P.L.M., 
soit  par  une  circulaire  envoyée  par  la  maison,  soit 
caûn  par  une  correspondance  fréquente  ;  qu'elle 
aurait  vu  qu'aucune  ne  lui  ressemblait,  à  beau- 
coup près; 

Attendu  que  ce  qui  aggrave  considérablement  la 
faute  de  la  compagnie  1'.  L  c'est  que  plusieurs 
faits  de  la  même  nature  ayant  eu  heu  peu  de 
temps  avant  vis-à^vis  de  la  compagnie  P.  L.  M., 
elle  aurait  dû  ordonner  des  mesures  pour  mettre 
ses  agents  en  garde  contre  le  retour  de  semblable 
escroquerie  : 

Attendu  que  contratrement  aux  suppositions  de 
la  compagnie  P.  L.  M.,  le  destinataire,  auteur  de 
la  lettre,  donnant  l'ordre  d'annuler  le  rembourse- 
ment, ne  faisait  pas  partie  de  la  clientèle  des 
cxpéditcur.s,  que  c'était  la  première  fois  que  ces 
derniers  faisuent  aflTaire  avec  lui,  que  l'on  ne  peut 
en  conséquence  leur  fairo  un  grief  d'avoir  envoyé 
au   destinataire  ilexpéditiun    et   facture,  ce 

ijui  l'aurait  facilite  a  commettre  le  faux,  qu'il  est 


ist,  das  sowohl  auf  dem  Um.schlag  wie  im  Brief 
mit  eineni  s  geschrieben  ist,  dasâ  das  Papier  auf 
der  Vorderseite  nach  einem  chemischen  Vei&hren 
gewaschen  wurde,  wodurch  die  Linîerung  au8|^i^, 
die  noch  auf  der  Rùckseite  vorhanden  ist.  dass  er 
der  iiblichen  Korrespondenz  des  Haodelsstandes  von 
Chàlon  gar  nicht  gleicht; 
dass  die  oberflachlichste  Prttfung  des  bessgten 
j  Hrit'fcs  hinsichtiich  des  .Stiis.  der  Schrift  und  der 
Wendungen,  ferner  .seine Aufgabe zur Fost  —  wàhrend 
das  X'ersandhaus  seine  Briefe  taglich  durch  seuie 
j  Angestellten  dirdct  zum  Bahnliofe  verbringen  lasst — 
I  undder  Briefumschlagrder  kdnenGcschaftsstempd 
trug,  obgleich  er  auf  allen  Hrieft-n  dr  ^  Hauses  ange- 
bracht  ist,  den  Argwohn  der  Beaiiiten  der  Mittel- 
.  meer-Eiiicnbahn  hàttcn  crwecken  sollen,  und  dàss 
I  dieelementarsteKlug^terforderte^vorder  Ausfiilb 
rung  des  Auftrags,  den  der  Brief  enthidt^  tàctk  voa 
der  Echtlu'it  de«selben  711   nbrr^eugen,  was  sehr 
leicht  war,  weil  die  Absender  ui  Chjilon,  dem  V'er- 
sandort^  wohnen  und  in  lortwShrender  und  tag* 
licher  GeschiUtsverbiadung  mit  der  Mittelmeerbahn 
sind  : 

dass  iiberdic^  diesc  letxtere  die  Unterschrift  des 
Briefes  vom  6.  April  1897  mit  den  Unterschriflen 
des  Versandhauses,  die  sie  sowohl  in  VoUmachten 
an  die  Mittelmeerbahn,  wie  in  einem  von  dem  Ver- 
sandhause  ausgef^ehenen  Cirkuhr,  wie  endlich  in 
hauhger  Korrespondenz  besitzt,  vergleichen  konnte; 
dass  sie  hatte  ersdien  konnen,  dass  ihr  kieide  der> 
selben,  auch  nicht  entfernt,  glich; 

dass  der  Kehler  der  Mittelmeerbahn  betràchtiich 
dadurch  erschwert  wird,  dass,  nachdcm  tnehrere  \'or- 
kunminisse  gleicher  Art  kurz  vorher  gegenùber  der 
Mittdmeerbahn  sich  ereignet  haben,  sie  hâtte  An- 
ordnungen  trefTen  mâssen,  um  ihre  Beamten  zu 
warnen.  damit  âhnUche  Betriigerelen  sich  nicht 
wicderholen  : 

dass,  entgcgen  der  Vermutung  der  Mittelmeer» 
bahn,  der  Empfanger,  der  der  Urfaèber  des  den 
Auftr.ig  zur  Annullierung  der  N'achnahme  enthal- 
tenden  Hnefes  ist.  nicht  zu  den  Kunden  der  Absender 
gehort,  dass  es  das  erste  Mal  war,  dass  dièse  ein 
Geschttft  mit  ihm  machten,  âass  man  densdben  daher 
keinen  \'orAvurf  daraus  inachen  kann,  dass  âe 
dem  Empfanger  Wrsaiid  i\  i-  und  Kaktura  zugehen 
liessen,  was  ihm  die  Falschung  erleichtert  haben  soli, 
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d'usage  dans  le  commerce  d'agir  ainsi  et  qu'au-  ^ 

Cime  expédition  ne  peut  avoir  lieu  autrement;  i 

I 

Attendu  qu'il  ressort  de  tous  les  faits  de  la 

cau>>e  que  la  compagnie  I'.  L.  M.  a  commis  une 
faute  lourde  en  exécutant  sans  autres  précautions 
(le  vérilîcation  l'ordre  contenu  dans  la  fausse  lettre 
du  6  avril  1897  ;  que  cette  lettre  ne  peut  être  | 
opposable  aux  demandeurs  puisqu'elle  n'émane  pas 
dViix  et  qu'ils  n'ont  jamais  donné  leur  consente- 
(ncflt  pour  faire  annuler  le  remboursement  de  l'ex-  ^ 
pèlitioo  du  s  avril  1897,  qu'en  conséquence  il  y  | 
a  lieu  d'accueillir  la  demande  de  CCS  derniers,  a  > 
concurrence  de  h  perte  par  eux  éprouvée.  (Bulletin 
des  transports  1^96  p.  352.) 


Kouvelies  diverses. 


Timbrage  des  lettres  de  voiture  en  Russie. 
Cour  mettre  lin  aux  inconvénients  résultant  de 
l'insuffisance  du  timbre  apposé  jusqu'ici  sur  les 
lettres  de  voiture,  le  congrès  des  représentants  des  | 
administrations  des  chemins  de  fer  russes  a  décidé 
vfemployer  dorénavant  un  timbre  unique  portant 
i  indication  des:  an,  mois,  jour,  heure  et  minute 
avec  le  nom  de  la  station;  le  timbn^  des  papiers 
de  transport  doit  être  &it  à  la  place  exacte  indi-  ! 
'[uéc  dans  le  formulaire  et  être  distinct.    La  mise 
«5  <<*rvice  du  timbre  unique      tîxi-c  au  l^'/'S  juillet 
de  l'année  courante.  (Osteuropaisclie  1  arifrundschau 

44  p.  347-) 

Bsewil  dea  proeeriptioiia  de  douane,  d'ootroi  et  de 
poBeefcotncfveedui  1»  traflo  par  ehamtoi  de  ftr.')  | 

Ont  paru  comme  suppléments  à  ce  recueil  (ordre 
de  service  11,  3*  étUtion,  de  l'union  pour  le  trafic 
sur  les  diemins  de  fer  aUemands):  1 

A  la  1^  partie:  \ 
5*  si^ptèmeatf  publié  le  i**  janvier  1899^  com-  \ 
prenant  des  modifications  et  additions  aux 

'  Su,t-  nux  comamiicatiom  B.  1896  p.  $1,  98,  394;  1897 
p.  102,  606.  , 


dass  es  beim  Handeisstandc  Brauch  ist.  m  dieser 
Weise  zu  verfahren,  uad  kein  Versand  anders  statt- 
finden  kann; 

dass  aus  allen  Umstiiiden  des  Falles  hervorgeht, 
dass  die  Mittelmeerbahn  einen  schweren  Fehier  be- 
gangen  hat,  indem  sie,  ohne  aile  N'orsicht  hinsicht- 
lich  der  Prufung,  den  in  dem  falschen  Briefe  vom 
6.  April  1897  enthaltenen  Auftrag  ausfiihrte;  dass 
dieser  Brief  den  Klagern  gegenuber  nicht  geltend 
gemacht  werden  kann.  weil  er  nicht  von  denselben 
herrùhrt  und  sie  niemals  iiire  Zustiamiung  zur  An- 
nullierung  der  Nachnaliine  auf  die  Sendung  vom 
5.  April  1897  gegeben  haben,  dass  demnach  der 
Klage  der  letzteren  in  betrefl  des  von  ihnen  er- 
littenen  \' erlustes  Folge  zu  geben  ist.  (Bulletin  des 
transports  1898,  S.  352.1 


Versdiiedeoe  Mitleiluageu. 

Abstempelung  dor  Frachtbriefe  in  Rusalanâ. 

Uni  die  aus  der  rnzul.mglichkeit  der  dermaligen 
Frachtbriefabsicmpelungcn  entstehenden  Unzutràg- 
lichkeiten  zu  beseitifen,  hat  der  Kongress  der 
Vertreter  russischer  Kisenbahnvcrwaltungen  be- 
schlossen,  dass  in  Zukunft  ein  einheitlicher  Stempel 
zur  X'erwendung  komnien  und  enthalten  .solle: 
jahr,  Monat,  Tag,  Stunde  uttd  Minute  nebst  Sta- 
tionsbeaeichnung;  auch  soU  die  Abstempelung  der 
Frachtdokumente  genau  an  der  im  Formulare  vor- 
gesehenen  Stelle  und  deutlich  erfolgen.  Die  F.in- 
fuhrung  des  einheitlichen  StempeLs  ist  auf  den 
1./13.  Juli  d.  J.  festgesetzL  (OsteuropiUsche  Tarif- 
rundschau  Nr.  44,  S.  347.) 

Zusammenstellung  der  im  Bisenbalmvevkshr  au 
beirflolnlobtlgenden  Zoll-,  steuer-  und  poliaeiltehen 
Vorsohriften.') 
Als  Erganzung  zu  dieser  Zusammenstdlung 
(Kundmachung  ii  des  deutschen  Eisenbalinver- 
kehrsverbands,  dritte  Ausgabe)  sind  weiter  er* 
schienen: 

Zam  Teii  I: 
$.  Nacktragj  ausgegeben  am  i.  Januar  x^y^ 
enthaltend  Ânderungen  und  Erganzungen  zum 

>)  Fi'riNri'iui)^  (1er  Mttleillangeii  Z.  1896  &  55,  98,  406; 
1897  S.  aux,  6u6. 
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chapitre  II  D:  W  j^les  concernant  le  bordereau 
d'expédition, 
»       n  G:  importatuMi  de  céréales,  etc., 

>  m     :  objets  aottmÎB  aux  impôts  de 

transit. 

»  IV  A:  convention  contre  le  phylloxéra 
(nouvelle  Uste  générale  des  bu- 
reaux de  douane  sntués  en  de- 

hors  du  territoire  allemand,  par 
lesquels  peuvent  être  introduits 
dans  les  pays  signataires  de  la 
conventioii  internationale  contre 
le  phylloxéra  les  arbrisseaux, 
plants  et  autres  végétaux  n'ap- 
partenant pas  au  genre  de  la 
vig^e  et  provenant  d'Allemagne), 

>  V  B;  statistique  du  mouvement  des 

marchandises. 
/}  la  II'  partir  : 
0'  supplèuunt,  publié  le  i"  janvier  1899,  com- 
prenant des  modiiications  et  additions 
au     I:  trafic  à  destination  de  Belgique, 
»   VII  :  trafic  h  destination  des  Pays-Has, 
>     IX:  trafic  à  dc^tiyi  iti  rii  d'Autri<  lie-Hongrie, 
*     X:  tratîc  à  destination  de  Roumanie, 
enfin  : 

Un  ^  supplémeta  à  Femnext^  publié  le  i*"  jan- 
vier 1899,  comprenant  des  modifications  et  additions 

au  VI:  tralîc  à  destination  du  Luxembourg. 

DMawtien  dintèrêt  peur  des  transporta  gratuits. 

Les  anciens  de  la  chambre  de  commerce  de 
Berlin  s'éhuent  mis  en  rapport  avec  la  dh-ection 
royale  des  chemins  de  fisr  à  Berlin  pour  élucider 
la  question  de  l'eflct  d'une  déclaration  d'intérêt 
pour  des  wagons-réservoirs,  etc.,  vides,  remis  au 
transport  avec  une  lettre  de  v<Mture.  Le  règlement 
de  transport  allemand  et  les  conditions  d'applica- 
tion des  tarifs  ne  contiennent  aucune  disposition  à 
cet  éi^ard,  tandis  (jue,  par  exemple,  les  conditions 
de  tanîs  austro-hongroises  refusent  en  principe 
d'indiquer  un  délû  de  livraison  en  cas  de  trans- 
port gratuit;  elles  repoussent  l'obligation  d'indem- 
niser pour  cause  de  n-tard  dan-;  les  délais  de  li- 
vraison, et  n'autorisent  pas  non  plus,  par  suite,  la 


Abschoitt  11  D;  Begleitschein-Regulativ, 

>  n  G:  Einfuhr  von  Getrdde  etc., 

>  in    ;  Obergangssteuerpflichtîge  Ge- 

gcnstande. 

»  IV  A:  Reblauskonvention  menés  Ge- 
samtverzeichDÏs  derjenigen  aus- 
serdeutschen  ZoUstdlen,  fiber 
welche  die  Einfuhr  der  zur  Ka- 
tegorie  der  Rebe  nicht  gchoren- 
den  Straucher,  PâanzUnge  und 
sonstigen  Vegetabilien  ans  dem 
Deutschen  Reichsgeblet  nacb 
den  an  der  internationalen  Reb- 
lauskonvention beteiligten  Staa- 
ten  stattiinden  darf), 

»       V  B:  Statistik  des  Wavenverkdus. 

Zuvi  Tri!  Il: 
ô.  .Wu'htrag ,   aus^c-^clxrn  am   l.  jaimar  l899b 
enthaltend  Anderungen  und  Erganzungen 
zu     1:  Verkehr  nach  Betgien, 

>  VII:  Verkehr  nach  den  Niederlatuien, 

»     IX:   N'erkehr  nach  Or^^terreich-Ungam, 

>  X:  Verkehr  n.icli  Rumànien, 

ferner  : 

Ein  2.  NaelUrag  stm  Aakang^  ausg^eben  am 
I.  Januar  1899,  enthaltend  Anderungen  und  Er- 

gânznngen 
ZU  VJ:  Verkehr  nach  Luxeniburg. 

IiLt«r«ne-IMclBMtion  bel  finuditfreiar  BefOr- 

derting. 

Die  Aiiesteo  der  Kaufmannschaft  von  lierlin 
waren  mit  der  koniglichen  Eisenbahndireiction  zu 

Jicrlin  wegen  Klarsteliung  der  Frage  der  Wirkung 
einer  Interesst-  Drklai  atinn  hei  auf  hraclithrief  zur 
Abfertigung  k«>inmende  leere  Kessel-  etc.  Wagen 
in  Verbindung  getreten.  Die  deutsche  Verkehrs- 
ordnung  besidiungsweise  die  allgemdnen  Tarifbe- 
stimmungen  trefïen  hierfiir  keine  Vorschrift,  wàhrend 
beispielsweise  die  osterreichi«ch-ui)rari'<(  hen  Tarif- 

1  bestimmungen  bei  frachtlreiem  Iransporte  eine 
Lieferfrist,  beziehungsweîse  dne  Entschadigungs- 

i  pflicht  bei  1  ^berschreitung  der  Lieferfrist  grund- 
satzlich  al)Ii-hiien,   sonach   aiich  eine  l'eklaration 

\  des  Interesses  an  der  rechtzeitigen  Lieferuitg  nicht 
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dt"c!aration  d'intcn;t  a  la  livraison.  La  direction 
des  cbeuiins  de  fer  a  adressé  aux  anciens  lu  ré- 
ponse suivante  qui  confume  tes  mêmes  principes: 
<  Une  déclaration  d'intérêt  en  cas  de  transport 
gratuit  de  wagons-citernes  privés  voyageant  h  vide 
n'est  pa*;  permise.  En  cas  de  circulation  gratuite 
a  vide,  CCS  wagons  sont  considérés  coninie  luatcriel 
ét  transport  et  non  comme  objets  transportés.  Les 
dispositions  du  règlement  de  transport  relatives  à 
la  déclaration  d'intér<"*t  ne  concernent  qnr  ces  dfr- 
oios  objets.  6i,  dans  certains  cas,  le  propriétaire 
¥Oit  déclarer  l'intérêt  à  la  livraison,  il  est  tenu  de 
remettre  le  wagon  avec  une  lettre  de  voiture  et  de 
payer  le  prix  de  transport  normal  pour  ks  véhi* 
cuies,  y  compris.  l)icn  entendu.  la  taxe  supplé- 
mentaire aflérente  a  la  déclaration  d  intérèt.  »  iSpe- 
ditions*  und  SchiSalutszeîtung  n*  2  du  13  janvier 
1899  p.  14.) 

Taux  du  change  dans  lo  trafic  international. 

(()||Hie  de  paMicHé  pour  les  .ivis  en  mnlii-re  de  transporte  et 
tarif»  eti  Suisse  n*  6  du  8  février  lS<)<f.) 

Le  rapport  entre  la  valeur  des  Irancs  et  la  valeur 
des  marks  allemands  et  vice-versa  pour  les  stations 
frontières  allemandes-suisses  et  les  stations  des  che* 

tnins  de  fer  h  idoi^  <itiiée<  ■^ur  territoire  suisse  est. 
des  le  6  février  iii<;9,  jusqu'à  nouvel  avis,  fixe 
cootme  suit: 

I  mark  =  124,22  centimes, 

I  franc  —  8o»5  pfennig. 

Attrickc  et  Hongrie.  La  taxe  d'agio  pour  les 
psienients  de  douane  effectués  en  argent  pendant 
le  mois  de  février  est  fixée  à  19  '/■  */•• 


Bibliographie. 

^i'*"^.  Georg,  docteur  en  droit,  conseiller  de  gou- 
vernement, EisenbahnrrcktUchc  FjUscheidmgen 
nd  AbhatuilungcH.  Breslau,  J.  U.  Kern,  éditeur. 

I.e  2'  fascicule  du  tome  W  de  ce  reeuei!  qui 
vient  de  paraître  contient,  outre  un  j^rami  nombre 
de  décisions  en  matière  de  droit  des  chemins  de 
fer  et  de  comptes  rendus  d'ouvrages  nouveaux  sur 
lp  même  objet,  la  fin  de  l'étude  du  \  y  W .  Schrlcher 
m  c  le  mode  d'expropriation  en  vue  de  l'établisse- 


zulassen.    I  )cnHMitspre.:henil  ist  auch  den  Altesiten 
I  seitens  der  Eisenbahndirektion  folgende  Antwort 
zugegangen : 

«  Etne  Interesse-Deklaratk>n  bei  fraditfinden  Leer- 
làufen  \  ri  !'ri\  il  iNcsehvagen  ist  nicht  statthaft. 
Im  l  alle  des  Irachlfreien  l.eerlaufs  kommen  dièse 
W'agen  als  iransportmittel ,  nicht  als  Transport- 
gegenstiinde  in  Betracht  LedigUch  auf  die  letzteren 
haben  die  Bestinimungen  der  \'erkehrsordnung 
iiber  Intere^se-Oeklaration  Bezuc^,  Will  der  Eigen- 
tiiuier  im  einzelnen  Falle  das  Interesse  an  der  Lie- 
ferung  deklarieren,  so  ist  er  gehalten,  den  W  agen 
mit  Frachtbrter  auftugeben  und  die  normale  Fahr- 
zeugfracht  zu  zahlen,  daneben  selbstvcrstàndlich 
auch  den  I'rachtzu<chlat;  fur  Interesse-Deklaration.» 
(Speditions-  und  Schiflahrtszeitung  z  vom  i  j.  Ja- 
nuar  1899  S.  14.) 

j  'Wertverhttltnis  dor  Wtthrungen. 

(PablikatkmsargaM  fardas  sclinei^er.  IVanspuii- and TarîfwMen 

'  Nf,  6  Mini  s.  l'.-tjraar  iMoi).) 

Das  VVertverlialtnis  der  deutschen  Markwahruug 
sur  Frankenwiihrung  und  umgel^rt  fUr  die  deutsch» 
schweixerischen  Grensstationen  und  die  Stationen 

der  badischen  Staatseisenbahnen  auf  Schweizer- 
gebiet  ist  vont  0.  Februar  1899  an  bis  auf  weiteres  : 

I  Mark    ^  124,32  Centimes 
I  Franken—  80,5  Pfennig. 

OcstcrrcUh  utui  L'ngartt.  l-'iir  den  Monat  Fe- 
bruar betrâgt  das  Aufgdd  bei  ZoUaahlungen  in 
SUber  ig'AV»- 


i 

:  Blelierscliaii. 

li^fr,  Dr.  Jur.  Georg,  Regierungsrat,  Eisenbahu- 
recktiickc  EiUscheidungen  tmd  AblumâltmgeH. 
Breslau,  J.  U.  Kern  s  X'erll^. 

<oehen  erschitrnene  l.  Heft  des  X\'.  Handes 
i  tlieser  Zeitschrift  enthalt  nebcn  einer  grossern 
zahl  von  Eotscheidungen  aus  dem  Gebiet  des  Ei- 
senbahnrecbtes  und  der  Besprechung  neuerer  fach- 
genôssischer  Lilleratur  det)  .Schlus<  der  Abhand- 
'  lung  von  !>''  W .  Schelcher  uber  «  das  \  erfahren 
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ment  des  chemins  de  fer  tl;ins  le  ro\'auiTi('  de  Saxe  >. 
ainsi  que  de  courtes  notes  sur  *  le  droit  d'expro- 
priation dans  ses  rapports  avec  le  code  civil  >  de 
R.  Bering  et  deux  études  du  directeur  lui-même: 
«  caractère  juridique  d«!s  concessions  de  tram- 
ways et  de  petits  chemins  de  fer  >  et  «  les  obli- 
gations de  chemins  de  fer  au  porteur  >.  A  ce  même 
fosdcule  sont  jointes  comme  annexel  les  dispositions 
r^emeittaires  du  13  août  i8g8  à  la  loi  prussienne 
•^ur  les  petit<  clieiniiis  de  fer  et  les  enbranche- 
ments  particuliers  du  26  juillet  1892  et  le  texte 
même  de  cette  loi. 


Eger,  \y  Georg,  conseiller  de  gouvernement.  DiS' 
positions  régUmi  ntaii  t  s  du  /  aoiit  iSoS  ptyur 
l'exécution  de  la  lot  sur  Us  petits  chemins  de  ter 
H  Us  tmbrtmchemeiUs  partkulùrs  du  sS  juillet 
jSç2*)  aoec  tm  eemmen^ùre,  Bieslau  1899  J.  U. 
Kern,  éditeur  (Max  Muller). 

Le  développement  de^  petits  chemins  de  fer  et  des 
embranchements  particuliers  et  les  expériences  qui 
en  sont  résultées  ont  nécessité»  comme  le  remarque 
l'auteur  flans  l'introduction  de  son  volume,  différents 

changements  et  amendements  aux  dispositions  ré- 
jjlementaires  du  2J  août  iS<;2  pour  l'exécution  de 
la  loi  précitée.  On  reconnut  aussi  qu'il  fallait  pour 
certaines  catégories  semblables  de  petits  chemins 
de  fer  «  prendre  et  édicter,  en  •^c-  basant  SUT  les 
prin(:i])es  généraux  de  In  loi.  iie>  n  t^lc^  communes 
et  générales  pour  la  construction,  l'exploitation  et 
le  transport,  règles  qui  s'inspireraient  du  rè^ement 
d'exploitation  en  vigueur  pour  les  lignes  principales 
et  de  celui  concernant  les  chemins  de  fer  secon- 
daires ».  Toutefois,  l'utilité  d'une  modification  de 
ce  genre,  du  moins  quant  à  présent,  ne  s'est  fait 
sentir  que  pour  les  petits  chemins  de  fer  à  traction 
mécanique  et  parmi  ceux-ci  pour  les  seuls  petits 
chemins  de  fer  qui,  par  leur  anu-nnoetnrnt,  leur 
trafic»  etc.,  oflrent  des  analogies  avec  les  chemins 
de  fer  secondaires  ;  <  il  ne  faut  pas  confondre  avec 
ces  petits  chemins  de  fer  analogues  aux  chemins 
de  fer  secondaires  les  tramways  à  traction  méca- 
nitpie  eniployés  dans  le  périmètre  d'iine  ville  au 
transport  des  voyageurs  et  qui,  obliges  de  subor- 

')  B.  1896  pw  340;  1898  p.  676. 


fcrschiedcnr  MiUctlunjjcn.  , 

bei  Enteignungen  fur  Kisenbahn^wecke  ini  Konig- 
'  reich  .Sachscn  »,  ferner  kurze  .'\usfuhrungen  ùber 
<  das  Recht  der  Entcignung  in  seiner  Beztehung 
sum  biirgeriiclieB  Gesetibudi  *  von  R.  Beringi  wid 
von  dem   Kedaktor  selbst  zwei  Skizzen  :   »  Der 
Rechtscharakter  der  Strassen-  und  Kleijibahnknn- 
<  zessionen  >,  und  die  <  Eisenbahnteilschuldverscbrei- 
.  bungen  auf  den  Inhaber».    Demsdben  tst  ab 
\  Beilageheft  I    die   Ausfiihrungsanweisuag  vom 
13.  Aujîii<<t   iSoS  zum  preussischen  (iesetz  uhfr 
kleinbahnen  und  l'nvatanschlussbahncn  vom  2H.  Juli 
:  ihyi  und  der  W'ortiaut  dièses  Gesetzes  selbst  bei- 
I  gc^eben. 

j  Egeft  l>r.  Geoi^  Ki^ierungsrat.  Die  Aiis/uhrungs- 
'  tintorisunt^  vont  /  ?.  .iuj^usf  iSçS  ::um  (îrst!:  iihcr 
.    Klcinbohnen  und  Prtvaianscklussbaknen  vom  jS.JuIi 

tSçi    tttid  ErUh^rtmgen  datât.  Breslau  i899i 

j.  U.  Kems  Veriag  (Max  Millier). 

l>ie  Kntwickelimij   der   Kleinbahnen    unil  der 
l'hvatanschlussbahnen  und  die  dabei  gcwonnenen 
I  Erfahrungen  haben.  wie  der  Herr  Verfasser  in 
Eingang  s«nes  Bûches  bemerkt,  mannigliache  An- 

derungen  und  \'erbesserungen  der  anfànglich  in 
der  Ausfuhrun^>anu'ei'^iing  vom  21.  August  189.' 
zu  obcn  bezeichnetem  Gesetze  erlassenen  \"orschril- 
i  ten  erforderlich  gemacht  Dazu  trat  die  Erfcennt- 
'  nis.  dass  es  sich  empfehle,  fUr  gewisse  glcichartige 
Kati'L^nrien  vnn  Kleinbahnen  «auf  der  Basis  der 
allgemcuien  Grundsatze  des  Gesetzes  bestimnite 
gemeinsame  und  allgemeiae  Normen  als  Grundlage 
fur  den  Bau,  Betrieb  und  Transport»  nach  Art  der 
Hetriebsordnung  fiir  die  Hauptei«enbahnen  und  der 
Unlinordminc;  fur  die  Nebeiieisenbahnen  festzustellen 
I  und  cinzufuhrciu  .  Km  wescntliches  Bedurfnis  hierzu 
j  hat  sich  jedoch,  wenigstens  dermalen,  nur  fiir  die 
mit  Maschincnkraft  betriebenen,  und  unter  diesen 
nur  fiir  jene  Kleinbahnen  herausgebil  let.  uelche 
nach  Anlage,  \'erkehr  etc.  den  Nebeubahnen  abn- 
lich  sind;  von  diesen  <  nebenbahniihnlichen  »  Klein- 
bahnen werden  unterschieden  die  mit  Maschinen- 
kralt  betriebenen  Stras<enbahnen,  welche  dem  Per- 
'^onentran'^piM-t  innerhalh  eines  ."^tadtgebietes  dieneii 
\ï\\d  ihri-  lieirieb-\erhallnisse  den  ortlichen  X'erkehrs- 

I      ■)  Z.  1896  S».  35U  vnd  1S98  !».  676. 
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donner  leurs  conditions  d'exploitation  aux  néces- 
sités locales  du  trafic,  ne  peuvent  pas  être  soumis 
aux  règles  générales  *. 

Les  nouvdles  dépositions  réglementaires  du 
i3aoât  1S98  et  \es  prescriptions  concernant  l'ex- 
ploitation proinul;ju(-es  à  l:i  iiiriiic  date  l'p.  61  et  ss.  1 
ont  tenu  compte  de  la  nécessité  de  grouper  les 
arrêtés  individuels  et  les  prescriptions  rendues  en 
vertu  des  dispositions  réglementaires  primitives  et 
d'adopter,  au  point  de  v  ue  de  la  construction  et 
de  l'exploitation,  des  dispositions  unifornies  pour 
les  petits  chemins  de  fer  orï'rant  de  l'analogie  avec 
kl  chemins  de  fer  secondaires. 

Ces  dispositions  nouvelles  di^fereot  de  celles  du 
21  août  1892  principalement  rn  ce  que,  sauf  un 
certain  nombre  de  dispositions  générales  applicables 
ï  tous  les  petits  chemins  de  1er  ou  à  ceux  seule- 
omt  où  la  traction  se  bit  mécaniquement,  dles 
admettent  une  division  en  deux  classes,  comprenant 
V  !es  tramways  urbains  et  autres  chemins  de  fer 
âmilaires,  2"  les  petits  cheuuns  de  fer  analogues 
aux  chemins  de  fer  secondaires,  et  qu'dles  renfer- 
ment,  en  outre,  les  prescriptions  spéciales  appli- 
able«  h  la  deuxiëme  catégorie  de  petits  chemins 

de  ter. 

L'auteur  en  publiant  son  «  comoientaire  sur  les 
dépositions  i^lemeotaires  du  13  août  1898  »  s*est 
pnpoaé  de  faire  ressortir  les  différences  qui  existent 
wtR'  les  anciennes  et  les  nouvelles  dispositions 
rcgiementaires,  d'indiquer  les  additions  aux  dif)e- 
icats  articles,  d'expliquer  enfin  et  de  justifier  les 
nMfifications  et  les  diqwsitioDS  nouvelles.  Son 
savoir  et  sa  cucnpétence  habituels  nous  dispensent 
d'affirmer  qu'il  y  est  parvenu.  Ajoutons  que  pour 
faciliter  les  recherches  du  lecteur  le  commentaire 
nproduit  non  seulement  le  texte  des  dispositions 
f^mentaires  elles-mêmes,  mais  encore  celui  de 
la  loi  «ur  les  petits  chemins  dt-  fer  et  les  embran- 
chements particuliers  du  28  juillet  1892  et  les 
prescriptions  concernant  l'exploitation  des  petits 
dtcmins  de  fer  à  traction  mécanique  jointes  au 
$  22,  4'  alinéa,  des  cBspositions  réglementaires  du 
13  aoôt  1898). 

SûtniakihTarif-  mut  Verkekts-Attseigfr,  Redac- 
tue  et  administration:  Budt^MStr  V.,  Sas-Utcza, 
■>*  4'  Réibutiffiu  de  taxât  consenties  par  les  ad- 


!)ediirtnisst?n  anpassen  miissen,  daher  zur  Unter- 
stellung  unter  allgemeine  Normen  nicbt  geeignet 
sind. 

Dem  Bedttrfiiisse,  die  nach  fier  erslen  Ausfuhrungs- 
anweisung  ergangenen  Einzelerlasse  und  Vorschrif- 

ten  zii-;>.nHHi'nziîf;i'^';eii  und  fiir  die  nebenbnhnahn- 
1  lichen  Kleinbahnen  einhcitliche  Bau-  und  lictriebs* 

vorschriiten  zur  Einfiihrung  zu  bringen,  ist  durch 
j  die  neue  AusfUhrungsanweisung  vom  13.  Ai^iust 
j  1898,  sowic  durch  die  ani  gleichen  Tage  erlassenen 

<  Hetriebsvorschriiten  >  (S.  61  u.  S.}  Kechnung  ge» 
tragen  worden. 

Die  neue  AusfUhrungsanweisung  unterscheidet 

sich   von   derjcni^en   vom   22.  August    1892  im 
wesentlichen  dadurch,  dass  sie,  abgesehen  von 
1  einer  Anzahl  allgemeiner,  entweder  aile  oder  nur 
j  die  mit  Maschinenkraft  betriebenen  Kleinbahnen 
umfassenden   Vorschriften  ,    die   Treonung  der 
letzteren  in  zwci  Klassen  volizieht.  und  zwar  in  l. 
^  Stiidtische  Strassenbahncn  und  Bahnen  von  diesen 
j  iUuilicfaem  Charakter  und  2.  Nebenlwhniihnliche 
I  Kleinbahnen,  und  dass  sie  fenier  die  besonderen 
Vorschriften  enthàlt,  welche  flir  die  zwdte  Kate- 
worie  von  Klein h.ihnen  mas.sgcbend  .sind. 

Die  Unlcrsclncde  zwischen  den  Vorschriften  der 
alten  und  der  neuen  AusfUhrungsanweisung  nach- 
zuweisen,  die  Erganzung  der  einzeinen  Taragraphen 
h(îr\'''rziilieben  und  beides,  Abweichungen  wie  Neu- 
I  bc-stniuuungen,  zu  erkiaren  und  zu  begriinden,  ist 
das  Ziel,  das  sich  der  tferr  Verfasser  in  sdnen 

<  Erlâuterungen  der  AusfUhrungsanweisung  vom 
13.  .August  1898»  gesteckt  hat.  Dass  er  es  mit 
der  an  ihtn  gewohnten  Griindlichkeit  und  Einlàss- 

,  lichkeit  erreicht  hat,  bedarf  vvohl  kemer  besonderen 
I  Versicherung.  Wir  fUgen  noch  bei,  dass  sur  besseren 
Orientierung  des  Lesers  den  <  Erliiuterungen  >  ausser 
deni  Te.\te  der  Au^fiihnmf^sanweisung  selbst,  der- 
jenige  des  Gesetzes  uber  Kleinbahnen  und  Privat- 
anschlussbabnen  vom  28.  Juli  1892  mit  den  Be- 
triebsvorschriflien  fiir  Kleinbahnen  mit  Illaschinen* 
betrieb(zu$  22,  Abs.  4,  der  .A.us{uhrungsanweisung 
vom  13.  August  1898)  beigegeben  ist. 

Eiseniaim-Tar^'  und  VerkekrS'Aïuager.  Redak* 

don  und  Administration:  Budapest,  \'.,  .Sas-Utcza, 
j   Nr.  4.    Tariferm&ssigungen  fur  das  Jahr  1899 
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NqbvcUc»  diverses.  —  Vcrscliicdcae  Mitteilungen» 


tninistrations  des  chemins  de  ièr  de  l'Etat  hongrois 
et  du  chemin  de  fer  d<*  Kascliau  Oderbortï. 
L'éditeur  de  «  V lusaibahn-  Tarif-  und  \  'erkchi  s- 
Alueiger»  (Moniteur  des  tarife  et  transport-^  par 
chemins  de  1er   à  Budapest,  vient  de  publier  en 
lin  <^rns  tasiûculc  de  64  pages  la  traduction  alli'inandi 
de  toutes  les  réductions  de  taxes  consenties  par 
l'administration  qui  sont  en  vigueur  sur  les  lignes 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois,  sur  le  chemin  t 
de  fer  FOnfkirchen   Rares  et  les  chemins  de  fer  j 
locaux  exploités  par  l'iltal  hont^roi^.  ainsi  c\\\v  sur 
la  ligne  hongroise  du  chemin  de  ter  i.  r.  privil. 
Kaachau — Oderberg  et  les  chemins  de  fer  locaux 
explmtés  par  ce  dernier.    Ce  Gucicule  renferme 
444  réductions  de  tarifs  sur  diflërenLs  articles  dans 
les  relations  de  tralîc  les  plus  diverses  et  est  des- 
tine a  combler  une  lacune  qui  se  faisait  sentir  , 
dqiais  longtemps  ;  pour  les  personnes  qui  ne  oon-  { 
naissent  pas  la  langue   hongroise,   ce  répcrtoire 
constitue  un  manuel  indispensable  et  il  oflVe  en 
somme  des  avantages  tout  particuliers  à  tous  ceux 
qui  font  des  aflUres  en  Hongrie. 

Les  abonnés  de  «  l'£tsenbahn*Tarif>  und  Verkèhrs*  j 
Anzeiger  »   recevront  le  recueil  précité  à  titre  de 
supplément  gratuit,   pour  les  mm-ahonnés  le  prix 
en  est  hxé  à  20  couronnes  par  exemplaire. 


Nouveaux  tarife  et  gappMmente  le  tarifs 
pour  le  transport  des  luarcbaDdises 

snqnet  «'applique  la  conventinii  înteraatioBtle. 

Unions  Néerlandaises-Allemandes.  (A.  g.  :  direc- 
tion royale  à  Elberfeld.) 
partie  du  i*  janvier  1893. 
VU*  supplément,  valable  depuis  le  20  décembre  tSç8: 
modification  à  l'avant-propos  du  tarif,  ainsi  que 
modifications  et  additions  aux  dispositions  de 
l'union  et  aux  conditions  générales  d'application 
des  tarife  avec  classification  des  marchandises. 
Cft  «ppMmem  auiuile  le  tarif  pmrk  tiwitport  des  dépoaiUca 
mortcHes.  animaiu  virants  cl  véhîcttln,  1"  partie  de 
I"  jiiiivirr  i.Si|{  i-n  ce        cnccrac  Ict dhpOtitkNIS appli- 
cables au  transport  des  véhicules. 

n*  partie.  Fascicule  i  du  i*'  février  1898. 
J*  supplément^  vedablê  depuis  le  t$  octobre  têgS: 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  Isolés 


der  k.  k.  .Staatseisenbahnen  und  der  Kaschau— 

(  Merheri^er-Hahn. 
im  \  erlage  des  *.  Eisenhahn-  Tanf-  und  Verkekrs- 
AHseigers*  in  Budapest  sind  soeben,  in  eniem  64 
Seiten  starken  Hefte  vereint,  aile  diejenigien  von 

Amt-s  wegen  gewahrten  rarifertna:^sif:^iin<^cn  in 
dctttscht  r  l  brrsrtziini^  erschienen,  welche  auf  Linien 
der  kgl.  ungarischcn  Staatsbahnen  und  der  ini  Jk- 
triebe  dersdben  stehenden  Ftinfkirchen — Barcser 
Eisenbahn  und  Lnkalbahnen,  sowie  auf  der  unga- 
rischen  T.inie  der  k.  k.  privile^ierten  Kaschau 
Oderberger  Eisenbahn  und  der  im  Betriebe  der- 
sdben stehenden  Lokaktsenbahnen  Geltuog  haben. 
Dièses  Heft  enthâlt  444  Tarifermiissigungen  fiir 
verschiedrne  (riitcr  in  den  vrrsrhirdensten  Rela- 
tionen  und  ist  dazu  berufen,  eineni  langst  fuhlbar 
gewesenen  Mangel  abzuhelfen  :  die  der  ungarischen 
Spraehe  Unkundigen  haben  an  diesem  Refektkfaeft 
einen  unentbehrlichcn  Ratgeber,  wic  dasselbe  iiber- 
Hn  ipt  fiir  jedcn.  der  mit  Uns^arn  eiiien  Verkehr 
untcriialt,  von  ganz  besonderem  Vorteile  Lst. 

Die  Abonnenten  des  «  Eisenbahn -Tarif-  uad 

\'('rki>hrs-  Aiuei<:^ers  »  erhalten  das  in  Rede  stehende 
lleR  als  tiratisbeila;4<'.  fur  N'ichtabonnenten  ist  dcf 
l'reis  auf  20  Kroneii  per  Stùck  lestgesetzt. 


René  "hrife  nnd  Tarif-llaehtrà^e  (nr  dM 
ËiseDbahn-tl&terverkelir, 

aaf  wclchendaa  Iiifeniaticioate  Uebmiakomnen  Anwendanj;  dadei. 

Niederlândisch  -  Deutsche  Eisenbahn  -  Verbande. 
(G.  V.:  konigl.  Eisenbalmdircktion  in  Elberfeld./ 

Tdl  I  vom  I.  Januar  1893. 

Nacktrag  VU,  gUUig  vom  20.  Dezemher  iS<)S: 
Anderung  des  \'or\vortcs  d<>s  Tarifs,  sowie  An- 
derungcn  und  Ergànxungcn  der  Verbandâbestiii)- 
mungen  und  der  allgemeinen  Tarifvorschriften 
nebst  Giiterklassilikation. 

Otiiàh  dieatn  Naditrag  wird  w^dioiMii:  der  Tarif  die 
Bcfôrderang  von  I.eichen,  Icbenden  Hem  uad  Fabneiigcs. 

frit  I  vom  I.  Jnnuar  l!i<^j  limsiclillich  dw  BettUDinnigCB 
fiir  die  iieforderung  voo  Fahrzcugen. 

Teil  n.  Heft  i  vom  i.  Februar  1898. 
Nat^t^  J,  gûUig  vom  1$.  Oktober  r8ç8:  er> 
massigte  Frachtsllt2e  fUr  Stfickgut  (EHatûckgut, 
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^colis  isolé<5  en  graiulir  vitt;s,se,  olassr  générale 
des  colis  isolés  en  petite  vitesse,  tarif  .spécial 
pour  certaines  marchandises  par  colis  isolés  et 
tarif  exceptionnel  i  pour  certaines  marchandises 
par  colis  isolés)  admission  Pol/in,  station 
de  la  direction  royale  à  Stcttin  avec:  taxes  du 
tarif  spécial  III,  dans  le  trafic  de  l'union  — 
modification  et  addition  à  la  nomenclature  des 
marchandises,  ainsi  qu'aux  conditions  d'appli- 
cation du  tarif  exceptionnel  i<)  pour  le  tr.iiwpnrt 
des  articles  de  Thuringe,  etc.  —  rectiiicatiun 
an  tarif! 

Taiif  pour  le  transport  des  dépouilles  mortelles  et 

animaux  vivants. 
A*  partie,  valable  depuis  le  jo  dccnnhre  iStjS  : 
règlement  et  dispositions  additionnelles  pour  le 
transport  des  dépouilles  mortelles  et  animaux 
vivants  -  -  conditions  générales  d'appUcation  du 
tarif. 

Ce  Urif  .iiiuuU-  tl  remplace  Ir  larjf  du  1'  '  janvier  iSyJ  |»uut  1 
!c  ir.iii3p>>rt  ilc^  Ji-pouillcs  mortelles,  aniniiiux  vivanla  et 
vibicules,  ainsi  que  aoD  I"  supplément  du  1*'  décembre 

I 

Trafic  Néerlandais-Dortmund-Gronau-Enschede.  ! 

'A.  g.  :  direction  royale  à  Klberfeld.  » 

n*  partie  du  i"  juillet  1896. 

//'  mpplhniTit .  valable  depuis  !<•  1"  (>rfû/'rr  /Xçk'^: 
nouvelles  taxes  réduites  pour  le  transport  des 
cc^  isolés  (colis  isolés  en  grande  vitesse  et 
classe  générale  des  coUs  isolés  en  petite  vitesse) 
—  additiiHi  au  tableau  d'assimilation. 

Trafic  Rhénan- Westphalien-Néerlandais.  (A.  g.  : 

direction  royale  à  Elberfeld.)  | 
A.  n*  partie.  Fascicule  i  du  i*'  avril  1895.  | 

f  supplément ,  vatabtr  depuis  Ir  1"'  octobre  /<S'(>\'; 
n'tuvi-lles  taxes  en  partie  réduites  pour  le  trans- 
p  jii  par  colis  isolés  (grande  vitesse  et  classe 
générale  des  colis  Isolés  en  petite  vitesse)  — 
taxes  de  soudure  pour  les  .stations  allemandes 
non  admises  aux  barênuîs  de  station-^  admis- 
sion de  la  .-station  de  C^ologne  iportj  dans  le  1 
trafic  —  addition  aux  taxes  pour  la  station  de 
P  ologne,  bureau  de  la  grande  vitesse  —  admis- 
'«lun  de  la  station  de  \iederdollendnrf  avec  des  ' 
taxes  pour  le  trafic  par  colis  isoles  et  par  wagons  { 


allgemeine  .Stiickgutk lasse.  .Specialtarif  fur  be- 
stimmte  Stiickgiitcr  und  Ausnahmetarif  i  tur 
bestimmte  Stiickgiiter)  —  Aufnahme  der  Station 
l'olziti  des  Direktionsbezirks  Stettin  mit  Satzen 
des  -Specialtarifs  III  in  den  \'erbani!<vfrkehr  - 
Àndcrung  und  Erganzung  des  \\  arcnverzeich- 
nisses,  sowie  der  Aiiwendungsbedingungen  zuui 
Ausnahmetarif  19  fiir  ThiirinG^che  etc.  Waren — 
Berichtigungen  des  Tarifs. 


Tarif  fur  die  Befôrderung  von  Letchen  und  lebenden 

Tieren. 

l'eil  y,  gidtig  vom  2n.  DtZx-ntber  iSqS :  Kepleinent 
nebst  allgemeinen  Zusatzbestunmungen  fur  die 
Befôrderung  von  Leichen  und  lebenden  Tieren 
—  allgemeine  Tarifvorschriften. 

Itierdurcli  wird  Jcr  iaril  vuin  1.  Jaauar  l<i*»3  fur  Jic  Bc- 
forilcrung  von  Leichen,  lebenden  Tieren  uml  K.ilir^eugen 
nebst  dem  hieisa  eiachieneaen  Nacbtrag  I  vom  i.  DcMmber 
1898  ind|<eliobeB  nnd  enetsi. 

Niederlândisch  -  Dortmund  -  Gronau  -  Enscheder 
Verkehr.  (G.  V'.:  konigl.  Eiseiibalmdirektion  in 
Elberfeld.) 

Teil  II  vom  i.  Jult  1896. 

Xarh'rdi; 1 1,  '.niltit;^  voni  1.  Okti'ln  r  iSq^:  ander- 
weite,  ermassigte  l-'rachtsatze  (iir  Stuckgut  'Eil- 
stiickgut  und  allgemeine  Stitckgutklas.sey  —  Er- 
gttnzut^  des  AaMmilations-Venseiehniases. 

Rheinisch-Westfïlisch-NiederlandischerVerkehr. 

(G.  V.:  konigl.  Eiaenbahndirektion  in  Elberldd.) 
A.  Teil  IL  Heft  i  vom  i.  April  1S95. 

.\<.',  /'.'r  /,  .f//7//^  ;'<>w  /.  Ohtobrr  rSoS:  anderweite, 
Icihveise  crmassigte  Krachtsalze  fur  Stiickgut  lEil- 
gut  und  allgemeine  Stuckgutklasse)  Anstoss- 
frachten  ffir  die  in  die  Stations-Tariftabellen  nicht 
aufgenommenen  deutschen  Stitiont-n  Auf- 
nahiiio  fii't  Station  Kohi  I  l  ifcn  m  den  \ Crkehr  - 
Erganzung  der  l'Vachtsatze  tur  die  Station  Koln 
EUgutabfertigung  —  Aufnahme  der  Station 
Niederdollendorf  mit  I  VachLsatzen  fur  den  Stiick» 
gut-  und  \\'ageiiiadungs\  i  rlvchr  l'r^aiizutig 
des  Waren verzcichnisses  des  Ausnahmetarifs  « 

15 
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complets  addition  à  la  nomenclature  des 
marchandises  du  turif  exceptionnel  8  pour  le 
transport  des  bois,  etc.  —  addition  à  la  nomen- 
clature des  marchandises  du  tarif  exceptionnel  9  i 

pour  le  transport  des  engrais  fetc.i  -  addition 
à  la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif 
exceptionnel  II  (fers  et  aciers)  —  changement 
de  noms  de  stations  fermeture  de  la  station 
de  Cologne,  station  du  Rhin.  ' 

A.  Il*  partie.  Fascicule  2  du  i"  avril  1895. 

y"  suppltHu  nt,  valable  depuis  le  /*  «Oahre  iSçS  : 
nouvelles  taxes  en  partie  réduites  pour  le  trans- 
port en  grande  vitesse  et  pour  la  classe  générale  , 
des  colis  isolés  en  petite  vitt^sse,  compris  aux 
barèmes  de  taxes  fractionnées  a  et  h,  supprimant 
les  taxes  fractionnées  précédemment  applicables 
à  la  grande  vitesse  et  à  la  classe  générale  des 
colis  isoU's  en  petite  vitesse  liarèmes  de 
station  pour  le  trafic  avec  Almelo,  etc..  Derkuin. 
etc.,  Beek-£lsloo,  etc.  et  Deutzerfeld,  etc..  avec 
suppression  des  taxes  respectives  du  tarif  prin- 
cipal et  du  2"  supplément  —  taxes  de  soudure 
pour  les  stations  allemandes  non  admises  aux 
barèmes  de  station  B,  </— <•  admission  de  la  . 
station  de  Cologne  (port)  dans  le  trafic  —  addi> 
tion  au  tableau  d'assimilation  fermeture  de  i 
la  .station  deColot^ne,  station  dn  Rhin  addi- 
tion aux  taxes  pour  la  station  de  ("ologne,  bureau 
de  la  grande  vitesse  —  admission  de  la  station 
de  Nlederdoltendorf  avec  taxes  pour  le  trafic  par 
colis  isolés  et  par  wagons  complets  -  addition 
et  niodifie:ili'>n  à  la  nomenclature  des  marchan- 
dises des  tarifs  exceptionnels  8  boisj,  9  (.engrais, 
etc.)  et  1 1  (fers  et  aciers)  —  cbangement  de  noms 
de  stations  —  rectifications  au  tarif. 

A.  Il*  partie.  Fascicule  3  du  i"'  avril  i8g;. 

SHpphturnt,  valable  <ie/>uts  /<•  /*'  octobre  iSi/,^: 
nouvelles  taxes  en  partie  réduites  pour  le  trans- 
port en  grande  vitesse  et  pour  la  classe  générale  I 
des  colis  isolés  en  petite  vitesse,  compris  aux  | 
barèmes  de  ta.ves  fractionnée^  a  et  h  avec  sup- 
pression des  taxes  précédemment  en  vigueur 
pour  la  grande  vitesse  et  pour  la  classe  générale 
des  colis  isolés  du  tarif  principal  et  du  i*'  supplé- 
ment barëmes  de  station  pour  le  trafic  avec 
Almelo,  etc.,  Huir,  etc.,  et  Deutzerfeld.  etc..  ;ivt  r 
suppression  des  taxes  respectives  du  tarif  pnu- 


tur  Hobs  u.  s.  w.  —  Erganzung  des  V\'arenver- 
zddmisaes  des  Ausnahnietarifa  9  lur  Dui^emitlel 
(u.  s.  w.)  —  ErgSnzung  des  Warenvenàchnisses 

des  Ausnahmetarifs  1 1  (Eisen  und  Stahl  — ^ 
Ànderung  von  .stationsnamen  —  Schliessuiig 
der  Station  Kuln  Rheinstation. 


A.  Teil  11.  Heft  2  vom  1.  April  1895. 
NaclUrag  i,gulUg  vom  t.  Oiioier  i/içS:  andenreîte, 
teilweise  ermâaatgte  Fracbtsatse  fiir  Eilgut  und 

fur  die  allgenieine  Stuckgutklas."4e,  und  zwar 
.Schnitt-Tariftabellen  a  und  /■  unter  .*\ufhebuiig 
der  bisherigen  Schnittirachten  fiir  Eilgut  und 
fUr  die  allgemeine  Stuckguddasse  —  Stations- 
tarife  fur  den  Verkehr  mit  Almelo  u.  s.  w.,  nùt 
Derkum  u.  s.  w.,  mit  Heek-Fl'^loo  u  -  w.  mit 
Deutzerfeld  u.  s.  w.  unter  Aufhebung  der  be- 
ziiglichen  Frachten  des  Haupttari6  und  des 
NachtR^s  2  —  Anstoflsfîracfaten  fiir  die  in  die 
Stations-Tarifbibellen  B  a — e  nicht  aufgenom- 
menen  deut'^chen  Stationen  —  Aufnahtue  der 
Station  Ivoln  (liaient  in  den  Verkehr  —  Er- 
g&izung  des  Assimilations  -  Veraeichnisses  — 
Schliessung  der  Station  Kôln  Rheinstation 
Erganzun^'f  îlcr  Frachtsatze  fiir  die  .Station  KoIn 
Eilgutabferti};unt;  Aufnahme  der  Station  Nieder- 
dollendorf  mit  l-Vachtsatzen  fiir  den  Stuckgut- 
und  Wagenhdungsverkdho'  —  Ergïnzung  bes». 
Anderung  des  Warenverzeichnisses  der  Ausoahuie- 
tarife  S  fllolz),  q  fDiingemittel  u.  s.  w.)  und  II 
(Eisen  und  Stahl/  Anderung  von  Stations- 
namen  -  Berichtigungen  des  Tarift. 

A.  Teil  11.   Heft  3  vom  1.  April  189;. 

Nachtraj^  y,  i^ulttg  vom  1.  Okiober  iS(/S':  andcr- 
weite,  teilweise  ermitssigte  Frachtsatze  fur  Eilgut 
und  ftir  die  allgemeine  Stfickgutldasse,  undcwar 
Schnitt-Tariftabellen  a  und  6  unter  Aufhebung 
der  beziîglichen  Frachten  fiir  Eilgut  und  fur  die 
al^emeiae  Stiickgutkla.sse  im  Haupttahf,  sowie 
im  Naditrag  1  —  Stationstarife  fitr  den  VerkdH* 
mit  Almelo  u.  s.  w.,  mit  Buir  u.  s.  w.,  und  mit 
Deutzerfeld  u.  s.  w.  unter  Aufhcbunsî  der  bt- 
zù;:;lichen  F'rachten  des  Haupttarifs  und  der  Nach- 
trage      Anstossfrachten  fur  die  in  die  Stationi* 
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dpal  et  des  suppléments  —  taxes  de  soudure 
pour  les  stations  allemandes  non  admises  dans 
les  barèmes  B,  a — b,  avec  suppression  des  taxes 
ét  soudure  contenues  dans  le  tarif  principal  et 
dans  les  suppléments  admission  de  la  station 
de  Cologne  ^port)  dans  le  trafic  addition  aux 
taxes  pour  la  station  de  Cologne,  bureau  de  la 
grande  vitesse  —  admission  de  la  station  de 
Niedeidoltendorf  avec  taxes  pour  le  trafic  par 
colis  isolés  et  par  wagons  complets  —  addition 
à  la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif 
exceptionnel  8  (tarif  pour  le  transport  des  boisj 
—  addition  à  la  nomendabire  des  marchandises 
du  tarif  exceptionnel  9  (engrais,  etc.)  —  addition 
à  !^  ntnnenclaturc  des  marchandises  du  tarif 
exceptionnel  1 1  (fers  et  aciers)  changement 
de  noms  de  stations  —  addition  au  tableau 
d'anwmtlation  —  rectificatifs  au  tarif  —  ferme- 
ture de  la  station  de  Cologne,  station  du  Rhin. 

.\.  \y  partie.  Fascicule  4  du  1"  avril  iSq;. 

/  supplétneittf  valable  depuis  le  i"'  octobre  id!çS: 
nouvelles  taxes  en  partie  réduites  pour  le  trans- 
port en  grande  vitesse  et  pour  la  dasse  générale 
des  colis  isolés  en  petite  vitesse  —  taxes  de  sou- 
dure pour  les  .stations  allemandes  non  admises 
sous  chiffre  1  admission  de  Goch,  station  de 
b  directioa  royale  à  Cologne,  dans  le  trafic  — 
admîs^on  de  la  station  de  Cologne  port  dans 
le  trafic  —  addition  atix  taxes  pour  la  station 
(ie  Cologne,  bureau  de  la  grande  vitesse  —  ad- 
Biiasion  de  la  station  de  NiederdoUendorf  avec 
taxes  pour  le  trafic  par  colis  isolés  et  par  wagons 
complets  addition  h  la  nomenclature  des  mar- 
chandises du  tarif  exceptionnel  8  (bois  1  addi- 
tion a  la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif 
ooeptiowiel  9  (engrais,  etc.)  —  changement  de 
noms  de  stations  fermeture  de  la  station  de 
Cologne,  station  du  Rhin. 

B.  il*  partie.  Fascicule  i  du  1"  avril  1^95. 

/f^  a^fUmentt  vMle  depuis  te  /«  «ctehre  tSçS: 
•onvdlea  taxes  réduites  en  majeure  partie  pour 
la  grande  vitesse  et  les  transports  en  petite  vi- 
tesse par  colis  isolés  classe  g('nérale  des  colis 
isolés)  —  admission,  dans  le  tarif,  de  la  station 
de  Duisbourg  port  n  et  Ëssen  gare  principale 
(puits  de  Hagenbeck/  modification  à  la  no- 
Biendature  des  marchandises  du  tarif  exœp- 
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I     Tariftabellen    B  ci  —  c    nicht  au^enommenen 
deutschen  Stationen   unter  Aufhebung  der  im 
Haupttarifc  und  in  den  Nachtràgen  entbaltenen 
I     Anstossfrachts&tze  —  Autnahme  der  Station  Kôln 
I     Hafen  in  den  Verkdir  —  Erganzung  der  Fracht- 
I      sàtze  fiir  die  Sta^i^n  Kiiln  Eilgutabfertigung 
I      Aufnahme  der  Suition  XiederdoUendorf  mit  Fracht- 
{     satzcn  fiir  den  Sttickgut-  und  Wagenladungs- 
t    verkehr  —  EigSnzui^  des  Warenvenwichnisses 
des  Ausnalimetarifi»  8  (Hobstarif)  —  Krgànzung 
des  W'arenverzeichntpses  des  Ausnahmetarifs  <> 
iDùngemittel  u.  s.  w.j  —  Ërgànzung  des  Waren- 
vendchnisses  des  Ausnalimetarifs  11  (Eisen  und 
Stahl)  —  Anderung  von  Stationsnamen  —  Er- 
'.^;in  :iint^  des  Assimilations-Verzeichnis^c-  Ik'- 
richtigungen  des  Tarifs  —  Schliessung  der  Station 
Koln  Kbeinstation. 

i 

A.  Teil  11.   lîeft  4  vom  1.  .April  i8(;;. 

Xachtrag  y,  guUig  tvm  I.  Oklobrt  ander- 
weite,  tdlweise  ermâssigte  Frachtsfttae  fâr  Klgut 
und  (ïir  die  allgemelne  Stucl^tklasse  —  Anstoas- 
'  frachten  fiir  die  unter  I  nicht  uiff^ennmmenen 
deutschen  .Statitinen     -.  Aufnahme  der  Station 

ICioch  des  Direktionsbezirks  Koln  in  den  Verkehr 
—  Aufnahme  der  Station  Kdln  Hafen  in  den 
Verkehr  —  Erganzung  der  Frachtsatze  fiir  die 
'  Station  Koln  Eilgutabfertigung  -  .Xufnahme 
der  Station  NiederdoUendorf  mit  Frachtsatzen 
fur  den  Stiickgut-  und  Wagenladungsverkehr  — 
Erganzung  des  Warenverzeichnisses  des  Aus- 
nahmetarifs s  fllolz)  -  Krgànzung  des  Waren- 
verzeichnisses des  Ausnahmetarifs  <)  'Diingemittel 
u.  s.  w.j  -  Anderungcn  von  Stationsnamen  — 
SchKessung  der  Station  Kdln  Rheinstation. 

,  B,   ieii  II.  lleft  I  vom  l.  April  1895. 
j  Nachtrag  /K,  guUig  vom  i.  OkMer  iSçS:  ander- 
weite.  grosstenteils  ermSasigte  Frachtsâtse  fiir 

Eilgut  und  l'Vachtstiickgut  (allgemeine  Sttickgut- 
klasseï  Einbeziehung  der  .Stati<in  Duisburg 
I  Hafen  11  und  Essen  Hauptbahnbof  (Zcche  Hagen- 
beck) in  den  Tarif  —  Anderungen  der  Waren- 
verzeicbnisse  der  Ausnahinetarife  1  /fiir  bestimmte 
StUckgiiter),  8  (fiir  Holz  etc.),  9  (fiir  DiingemiHel 
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tionnel  i  pour  le  transport  de  certaines  niar- 
chandise--*  par  colis  isolés i.  8  (bois,  etc.),  9  (en- 
grais, etc.)  et  1 1  I  l'ers  et  aciers;  admission 
de  la  station  de  Schalke  (Sud)  dans  le  tarif  ex- 
ceptionnel 1 1  (fers  et  aciers;  —  fermeture  de  la 
station  d'Rssen,  gare  prinrip:i!e,  aux  transports 
en  petite  vitesse  par  wagons  complets. 

B.  n*  partie.  Fascicule  2  du  i*'  avril  1895. 

/F*  st^^hnent^  vaàMe  depuis  le  f  octetre  iSç8: 
nouvelles  taxes  réduites  en  majeure  partie  pour 
la  grande  vitesse  et  les  transports  en  petite  vi- 
tesse par  colis  isolés  (classe  générale  des  ct»lis 
isolés)  —  admission»  dans  le  tarif,  des  stations 
de  Duisbourg  port  II  et  d'Essen  gare  principale 
'puits  de  Ha^îenbecki  de  la  direction  royale,  à 
Essen,  et  de  Nieuwersluis,  station  des  chemms 
de  fer  de  l'Etat  néerlandais  ~  modifications  à 
la  nomenclature  des  marchandises  fies  tarifs  ex- 
ceptionnels  i  ^pnur  le  transport  de  certaines 
marchandises  par  colis  isoles  ,  8  il)'>is,  etc.,,  9 
(engrais,  etc.;  et  1 1  (fers  et  aciersy  —  admission 
de  la  station  de  Schalke  (Sud)  dans  le  tarif  ex- 
ceptionnel Il  (pour  le  transport  des  fers  et 
aôers'  —  fermeture  de  la  -tatici)  irare 
principale,  aux  transports  en  petite  vitesse  par 
wagons  complets  —  rectification  au  ni*  supplé- 
ment —  changement  de  noms  de  stations. 

B.  Il"  partie.  Fascicule  3  du  i*"""  avril  1895. 

IV'  SHpplifHcnt,  ralahlc  lirpius  /,  th-fohrr  iSiJkS : 
nouvelles  taxes  réduites  en  majeure  partie  pour 
la  grande  vitesse  et  les  transports  en  petite  vitesse 
par  colis  isolés  'classe  «générale  des  colis  isolés) 
admission,  dans  le  tirif,  des  stations  de  Duis- 
bourg  port  11  et  d'Essen,  gare  principale  (puits 
de  Hagenbeck)  —  modificatiotts  à  h  nomen- 
clature des  marchandises  des  tarifs  exceptionnels  i 
(pour  le  transport  de  certaines  marchandises  par 
colis  isolés),  8  'bois,  ctc.i.  9  cnj^rai^.  ftc  et 
1 1  (fers  et  aciers;  —  admission  de  la  station  de 
Schalke  (Sud)  dans  le  tarif  exceptionnel  1 1  (fers 
et  aciers  -  fermeture  de  la  station  d'Essen, 
pare  i)iinripale.  aux  transports  en  petite  vitesse 
par  wagons  complète  —  changement  de  noms 
de  stations     addition  au  tableau  d'assimilation. 

B.  n*  partie.  Fascicule  4  du  i*'  avril  1895. 

fV*  supplément,  valable  depuis  le  octobre  iSçS: 
nouvelles  taxes  réduites  en  majeure  partie  pour 


etc.)  und  11  'fiir  Eisen  undStahl;  Einbcziehung 
der  Station  Schalke  Siid  in  den  Ausnahmetarif  1 1 
(fur  Eisen  und  Stahlj  Schliessung  der  Station 
Essen  Hauptbahnhof  fUr  den  Frachtgutverkdv 
in  Wageidadungen. 

B.  Tdl  II.  Heffc  2  vom  i.  Apiil  1895. 
Nacktrof  fV,  gSltig  vom  1.  Oktoàer  1898:  ander- 

weite.  f^rnsstcnteils  erni;i>si^(;  Fracht-^atze  fur 
Eilgut  und  1  r.ichtstiickt;ut  'allgemeine  Stuckgut- 
klassey  -  Einbeziehung  der  Stationen  Duisburg 
Hafen  n  und  Essen  Hauptbahnhof  (Zeche  Hagen* 
beck)  des  Direktionsbezirks  Essen  und  Nieuwers- 
luis der  Niederlàndisrhen  Staatshahn  in  dm 
l'arif  —  Anderungen  der  Warenverzeichnisse  der 
Ausnahmetarife  i  (fiir  bestimmte  Stùckguter),  8 
(fUr  Holz  etc.),  9  (fth>  Dangemîttd  etc.)  und  n 
ffïir  Eisen  und  Stahl;  —  Einbezirhuns;  der  Stati<ni 
Schalke  Sud  in  den  Ausnahmetarif  i  i  ffùr  Eisen 
und  Stahl)  —  Schliessung  der  Station  Essen 
Hauptbahnhof  fUr  den  Frachtgutverkehr  in  Wa- 
genladungen  —  Berichtigung  des  Nachtrags  IH 
—  Ânderui^  von  Stationsnamen. 


i  H.  Teil  11.   Heft  ^  vom  i.  April  iS<);. 
Sachtrag  ]\  \  S'ilti;^  vont  1.  Oktohrr  iStjS:  ander- 

I  weitige,  grosstenteils  ermasstgte  l-rachtsatze  fur 
Eilgut  und  Frachtstiiclcgut  (allgemeine  Stilclcgut- 

I      klasse;      Einbeziehunjî  der  Stationen  Diiisburg 

!  Hafen  II  und  Essen  Hauplh  ihnfuif  '/.cc.\w  1  lapen- 
beckj  in  den  Tarif  —  Anderungen  der  W  aren- 
verzeiehnisse  der  Ausnahmetarife  i  (fïir  bestimmte 
Stuckgiiter),  8  (ftir  Holz  etc.),  9  (fthr  Diingemittel 
etc.  i  und  1 1  ffiir  Fisen  und  Stahli  Einheziehuni; 
der  Station  Schalke  .Sud  in  den  .\usnahinetarif  1 1 
(fur  Eisen  und  Stahl;  Schliessung  der  Station 
Essen  Hauptbahnhof  fiir  den  Fracfa^utverkéhr 

j  in  Wagenladungen  -  .Anderungen  von  Stations* 
namen  —  Eiganzung  des  AssimilationsvenEdch- 
nisses. 

B.  Teil  II.  Ileft  4  vom  l.  April  1895. 

Nachtrair  //',  ^i^iill/j^  vom  1.  Oktohfr  iS()S:  ander- 
weite,  grus.stenteils  eruiassigte  Frachtsatze  fur 
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la  grande  vitesse  et  les  transports  en  petite  vi-  I 
tesse  par  c<A\>  isolés  (classe  générale  des  colis  | 
isolés)  —  admiiision  des  stations  de  Duisbourg, 
port       et  d'Essen,  gare  principale  (puits  de 
Hagenbeck),  dans  le  tarif  —  modifications  à  la 
nooienclature  des  marchandises  des  tarifs  excep-  I 
tkninds  I   ipour  le  transport  de  certaines  niar- 
diandises  par  colis  isolésj,  8  (bois,  etc.)  et  9 
fengmia»  etc.)  —  feroieture  de  la  station  d'Esaen, 
gare  princ^Mle,  aux  transports  en  petite  vitesse 
par  wagons  cotnplets. 

B.  U'  partie.  Fascicule  5  du  10  juin  1895. 

//f  a^ptimeiat  vaUék  depms  te  /"  act^e  iSçS: 
nouvelles  taxes  réduites  en  majeure  partie  pour 
la  grande  vite^'^e  et  pour  les  transports  en  petite 
vitesse  par  colis  isolés  1  classe  «générale  des  colis 
isolés)  —  admission  de  la  station  de  Duisbourg  j 
port  n  et  d'Essen,  gare  principale  (puits  de 
lii^enbeck/,  dans  le  tarii  reprise,  par  la  Com- 
pagnie pour  l'adniinistration  et  !'f  \p!oitation  des  , 
chemins  de  fer  de  l'Ktat  néerlandai.s,  des  stations  1 
du  diemîn  de  fer  Grand  Central  be^  dtuées 
sur  territoire  néerlandais  —  modificatioa  à  la 
nomenclature  des  marchandise^  des  tarifs  excep- 
tionnels 1  ipour  le  transport  de  certaines  mar- 
chandises;, 8  {bois,  etc.^  et  9  (engrais,  etc.j  — 
fermeture  de  la  station  d'Essen,  gare  princ^>ale, 
aux  transports  en  petite  vitesse  par  wagons  comr 
piets       changement  de  noms  de  stations.  ' 

C.  n*  partie.  Fascicule  i  du  i*'  avril  1895. 

V!*  SK^Umenif  vakMe  depms  le  /«*  oOo^e  iitgSz 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés 
';;rande  vitcs^î  et  classe  générale  des  rnlis  i'^oli-s  ' 
en  petite  vitesse       taxes  pour  le  transport  par 
colis  isolés,  applicables  à  Alperbrucke  et  Konk-  1 
hansen  —  addition  à  la  nomenclature  des  mar- 
chamfises  du  tarif  exceptionnel  8  (tarif  pour  le 
transport  des  bois)  —  addition  à  la  nomenclature  ' 
«lu  tarif  exceptionnel  9  pour  le  transport  des 
eagiais,  etc.  —  addition  et  modification  à  la 
■omendature  des  marchandises  du  tarif  excep- 
tionnel II»-  pour  le  transport  des  fcTs  et  adets 

—  rectifications  au  tarif. 

C.  II'  partie.  Fascicule  2  du  i"'  avril  1895. 

Vt  suppliment^  vakMe  depuis  le  t**  octobre  t8ç8: 
tax'-^  réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés 
(grande  vitesse  et  classe  générale  des  colis  isolés 


Eil-  und  F'rachtstiickgut  fallgemeine  Stuckgut- 
klasse)  -  Etnbeziehunfj  der  Statinnen  l>uisbur^ 
Hafen  II  und  Essen  Hauptbahnhof  (Zccbe  I  iagen- 
beck)  in  den  Tarif  —  Anderungeo  der  Waren- 
verzeichnisse  der  Ausnahmctarife  i  (fiir  bestimmte 
Sturki^niteri,  8  ffUr  Holz  etc.)  und  9  (fur  Diinge- 
niiltel  etc.)  —  Schliessung  der  Station  Ës&en 
Mauptbahnhof  fur  den  Frachtgutverkelir  in  Wa- 
genladungen. 

B.  Teil  II.  Heft  5  voni  lo.  Juni  1895. 

Okt^ter  t8ç8:  ander- 
weite,  grosstenteils  erniàssigste  Frachtsatze  fttr 
Eilgut  und  Frachtstiickgut  l'allgemeine  Stùckgut- 
kla^se)  —  Einbezichung  der  Station  Duisburg 
1  lafen  II  und  Essen  Hauptbahnhof  (Zeche  liagen- 
beck)  in  den  Tarif  —  Dbe^;ai^  der  auf  nieder* 
lândischein  Gebiet  gelegenen  Stationen  der  Gros- 
sen  Hclt^ischcn  Centraleisenbahn  in  die  N'erwal- 
tung  und  den  Betrieb  der  Niederlandischen  Staats- 
bahn  —  Anderungen  der  Warenverzdchnisse  der 
Ausnahmetarife  i  (fur  bestimmte  Stiickgiiter),  8  ffiir 
Holz  etc.l  und  ifiir  iHingeniittel  etc.;  -  Schlics- 
'iuntî  der  Station  Essen  Hauptbahnhof  fur  den 
Frachtgutverkehr  in  Wagenladungen  —  Ande- 
rung  von  Stationsnamen. 

C.  ïeil  II.  Heft  i  voni  1.  April  1895. 
Nacktrtj^  VI,  giUtig  vom  1.  Oktober  tSç8:  emias- 

sigte  FrachtsStfe  fiir  StUckgut  (Eilgut  und  all- 

gemeine  Stu(:kgutk]as«;e!  —  StiickgutfrachtsatJie  fiir 
Alperbruck  und  Ronkhau.<cn  F>ganzung  des 
Warenverzeichnisses  des  Ausnahnielarifs  8  illolz- 
tarif)  —  Ergânzui^  des  Warenverzeichnisses  des 
Ausnahinetarifs  9  fUr  Diingemittel  u.  s.  w.  — 
Erganzung  beziehuni^s\v<*ise  .\nderung  desWaren- 
verzeichni.sscs  des  Ausnahnietanfs  n  b  fur  Etsen 
und  Stahl  etc.  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 


C.  Teil  II.  Heft  2  vom  i.  April  1K95. 

NaetOrag  Vf,  gUitig  vom  t.  Oktober  iSçH:  cmùksr 
sigte  F'rachtsàtze  Tiir  Stiickgut  fKil^ut  und  all- 
gemeineSttickgutklasse) — Stiickgut£rachtsatze  fiir 
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en  petite  vitej^se:  taxe5  pour  le  transport  par  j 
colis  isolés  applicables  à  Alpcrbruck  et  Rônk- 
luiuwn  —  addition  au  tableau  d'assimilation  — 
adcHliiMi.  à  la  ftomendatare  des  morduiMlbes  et 
au  tarif  exceptionnel  8  (tarif  pour  le  transport 
des  1m)Ls)  —  addition  à  la  nomenclature  des 
marchandises  du  tarif  exceptionnel  9  (pour  le 
transport  des  engrab,  etc.)  —  addition  et  inodi- 
fication  à  la  nomenclature  des  mardiandises  du 
tarif  <-\-ceptiannel  1 1  •*  pour  le  transport  dcs  (eCS 
et  aciers,  etc.       rectifications  au  tarif. 

C.  !!•  partie.  Fascicule  3  du  1"  avril  1895. 

V/'  supplément,  x-idahlc  depuis  Ir  1"  octohrr  /-S'çS': 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  culis  isolés  ' 
(ifrande  vitesse  et  classe  générale  des  colis  isolés  ] 
en  petite  vitesse)  —  taxes  pour  le  transport  des  j 
colis  isolés,  applicables  à  Alperbrùck  et  Rônk- 
hausen  —  addition  à  la  nomenclature  des  mar- 
chandises du  tarif  exceptionnel  8  (tarif  pour  le  ^ 
transport  des  bob)  — •  addition  à  la  nomencla-  | 
ture  des  marchandises  du  tarif  exceptionnel  9 
pour  le  transport  des  eng^rak,  etc.  —  aihiition 
à  la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif 
exceptiomiel  11^  pour  le  transport  des  fers  et 
aciers,  etc.  —  rectifications  et  addition  au  tableau 
d'assimilation. 

C.  n*  partie.  Fascicule  4  du  i"  avril  1895. 

Vf  stqfplémaU,  valable  depuis  le  t"  octobre  iSi?S: 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés 
(grande  vitesse  et  cla.sse  générale  des  colis  isolé.s 
en  petite  vitesse)  —  taxes  pour  le  trjuisport  des 
colis  isolés,  applicables  à  Alperbriick  et  Rônk» 
hausen  addition  à  la  nomenclature  de.«  niar-  ' 
chandises  du  tarif  exceptionnel  8  (tarif  pour  le 
transport  des  bois]  —  addition  à  la  nomencla- 
ture des  marchandises  du  tarif  exceptionnel  9 
pour  le  transport  des  engrais,  etc.  —  rectification 
au  tarif. 

C.  II*  partie.  Fascicule  5  du  10  juin  1895. 

VI/'  supplément,  valahle  depuis  le  1"  octobre  u^'t/S': 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés 
(grande  intesse  et  classe  générale  des  colis  isolés 
en  petite  idtesse)  —  taxes  pour  le  transport  des 
colis  isfrfés,  applicables  à  Alperbriick  et  Rônk- 
hausen  —  addition  à  la  nomenclature  -des  mar- 


Alperbriick  tinci  Ronkhausen  Er^nzung  dfs 
Assimilationsverzeichnisses  Erganzung  des 

Wareoveraeichmsses  des  Ausnahmctarifs  8  (Holz- 
taiii)  —  Brgiititaog  des  Warenveraeîchnisses  des 
Ausnabmetarifs  9  fttr  Ddngemitbel  u.  s.  w.  — 
Ergànzunp  bcziehunpsweise  Anderung  desWarcn- 
verzeiciuiisscs  des  Ausoahmetarifs  1 1  b  fur  Eisen 
und  Stahl  etc.  —  Bericfatigungen  des  Tari6. 


(".  Teil  II.  Heft  3  vom  i.  April  1895. 

Xticlifraj^  J'/,  ,i;iilt/x'  ''ont  1,  Oktoher  tS<>y :  cr- 
massigte  Frachtsatze  fur  Stiickgut  (Eilgut  und 
allgemeine  Stiickgutldasse)  —  Stiickgut-Fracht- 
satw  (ur  Alperbriick  und  Ronkhausen  —  Er- 
ganzung des  Warenverzeichnisses  des  Ausnahme- 
tarifs  8  iHolztarify  —  Erganzung  des  Waren- 
vcrzeichnisse.s  des  Ausnabmetarifs  9  fiir  Dùnge- 
mittel  u.  s.  w.  —  Erginzung  des  Warenver- 
zeichnis.ses  de.s  Ausnahmetariis  II b  fur  Sten 
und  Stahl  etc.  lU-richtigungen  und  Ergansasg 
des  Assimiliationsverzeichnisses. 


C.  Teil  n.  Heft  4  vom  i.  April  1895. 

Nackirag  VI,  gUltia;  vom  1.  Oktober  iSqS:  cr- 
mS-ssigte  l'^rachtsatze  fiir  .Stiickgut  'Eilgut  und 
allgemeine  Stùckgutklassej  —  Stuckgutfracht- 
sâtze  liir  Alperbriick  und  Ronkhausen  —  Er- 
ganzung des  Warenventeîclinisses  des  Ausnabme- 
tarifs S  (Ilolztarifi  —  Erganzung:;  des  Waren- 
verzeichnisses des  Ausnahmetarifs  <>  fur  Diinge- 
mittcl  etc.       Ikrichtigungen  des  Tarifs. 


C.  Tei!  II.  Heft  5  vom  la  Juni  1895. 

Xtichtrtij^  Vil,  i^ul'!'.-  ri»n  /.  Oktober  /^fy'^:  er- 
massigtc  EraciUsat/.r  l  ir  Stiickgut  (Eilgut  und 
allgemeine  Stiickgut>slaï.sej  —  Tarifsatze  (ur 
Stiickgut  Gir  Alperbriick  und  Rdnkhausen  —  Ei^ 
giinzung  des  Warenverzeichnisses  dt^  Ausnahme- 
tarib  8  (Holztarif)  -  -  Erganzung  des  Warenver- 
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chandises  du  tarif  rxceptionnd  S  (tarif  pour  le 
transport  des  bois)  —  addition  à  la  nomencla- 
ture des  marcfaandiBes  du  tarif  exceptUMinèl  9 
pour  le  transport  de*  engrais,  etc.  — rectificatkHis 

au  tarif. 

U.  Il*  partie.   Fascicule  1  du  1"  avril 
il  *  sufplfment,  valabU  depuis  le  1"  octobre  iS(^: 
nouvelles  taxes  réduites  pour  le  transport  des 
colis  isolés  (grande  vitesse  et  classe  générale  des 

colis  isolés  en  petite  vitesse)  —  taxes  des  tarifs 
exceptionnels  {a  eX.  b]  et  3  a  pour  Amsterdam,  '\ 
Dordrecht,  etc.,  transit  —  addition  et  modification 
aux  tarifr  exceptionnds. 

1).  n*  partie.  Fascicule  2  du  i*  avril  1S95. 

IV*  supplément,  valable  depuis  le  i"  octobre  iSq^: 
nouvelles  taxes  réduites  pour  le  transport  des 
culis  isolés  (grande  vitesse  et  classe  générale  des 
eoSs  isolés  en  petite  vitesse)  —  addition  au  ta- 
bleau d'assimilation  —  addition  et  modification 
aux  tarifs  exceptionods  —  changement  de  noms 
de  stations. 

0.  il*  partie.  Fascicule  3  du  1"  avril  1895. 

IV  si^fthHeMt,  valable  depuis  le  /«•  octobre  têçS: 
nouvelles  taxes  réduites  pour  le  transpcM-t  des  ' 
coli<;  isolé?  'fjrande  vitesse  et  classe  générale  des 
colis  isolés  en  petite  vitesse;  —  addition  au  ta- 
bleau d'assimilation  —  addition  et  modification 
MK  tarib  exceptionnels  —  changement  de  noms 
de  stations. 

I'.  TI'  partie.  Fascicule  4  du  i"  avril  \^()^. 

IV*  supplatunl,  valable  depuis  le  octobre  jSçS: 
nouvdles  taxes  réduites  pour  le  transport  des 
colis  isolés  (grande  vitesse  et  classe  générale  des 
colis  isolés  en  petite  vitesse)  —  addition  aux 
tarifs  exceptionnels. 

il'  partie.  Fascicule  5  du  10  juin  1895. 
/K*  si^lêment,  valable  depuis  le  i"  octvbre  iSçS: 
modification  à  Tentéte  du  tarif  —  nouvelles  taxes 

réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés  (grande 
vitesse  et  cla.«se  «générale  des  colis  isolés  en  pe- 
tite vitesse/  addition  aux  tarifs  exceptionneLs 
—  autres  modifications. 

£•  n*  partie  du  i*'  avril  et  10  juin  1895. 

III*  supplément,  vaUiblr  depuis  U  octobre  iSçS: 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  isolés 
tgrande  vitesse  et  classe  générale  des  colis  isolés  j 


zeichnisses  des  Ausnahniet\rifs  0  fur  Dùoge- 
mittel  etc.  —  lierichtigungen  des  Tarifs. 


D.  Teil  II.  Heft  i  vom  i.  April  1895. 

Nachtrag  II',  giiltig  vom  /.  Oktober  tSç/S:  ander- 
weite,  durchweg  ermâssigte  Frachtsatze  ftir  Stûck- 
gut  '  Eilstuckgut  und  allgemeine  Stiickgutklasse) 

I-'rarhtsHtze  der  .XusniihTiietarife  (a  u.  b)  und 
^a  fiir  Amsterdam,  Dordrecht  u.  s.  w.  transit  — 
Ergânzuog  bezw.  Anderung  der  Ausnahmetarife. 

D.  Tell  n.  Heft  s  vom  i.  April  1895. 

Xachtrag  IV,  giiltig  vom  t.  Oktober  fSo<^':  ander- 
weite  durchweg  ermâssigte  Frachtsatze  fur  Stùck- 
gut  (Kilstiickgut  und  allgemeine  Stiickgutklasse/  — 
ErgSnsung  des  Assimilationstableaus  —  Erg&n- 
zung  besMT.  Anderung  der  Ausnahmetarife  — 
Anderung  von  Statîonsoamen. 

D.  Teil  II.  Heft  3  vom  l.  April  1895. 

Ntu^ag  JVt  gidtig  vaui  r.  Oktober  iSçSî  ander- 
weite,  durchweg  ermâssigte  Frachtsatze  fur  Stiick- 
gut  lEilstiickgut  und  allgemeine  Stuckgutkla«îsei 
—  Erganzung  des  A.ssimilation8tabieaus  — £rgàn- 
zung  beswr.  Anderung  der  Ausnahmelarife.  — 
Anderung  von  Stationsnunen. 

I).  Teil  11.  Heft  4  vom  i.  April  1895. 

Nachtrag  J V,  i!;iiltix  vom  t.  Oktober  l8^:  ander- 
weite,  durchweg  ermâssigte  Fradltsatse  fur  Stttck'- 
gut  (Eibtiickgut  und  allgemeine  Stiickgutklaaee) 

'       Ergftnzung  der  Ausnahmetarife. 

D.  Icil  II.  Heft  5  vom  10.  Juni  1895. 
Nachtrag  II  ',  giiltig  vom  /.  Oktfiber  t8ç8:  Ande- 
rung des  Titelblatts  —  anderweit^  durchw^ 

ermassis^ie  I- racht«àtze  fiir  Stiickgut  1  Eilstiickgut 
und  allgemeine  .Stuckf^utklas'ie)  F.rs^anzui^ 
der  Ausnahmetarife       soiistigc  Anderungen. 

£.  Teil  II  vom  1.  April  bezw.  10.  Juni  1895. 

Nachtrag  III,  gulHg  vom  i.  Oktober  iSç8:  er- 
mâssigte l'rachtsatze  fijr  Stiickgut  (Eilgut  und 
allgemeine  Stuckgutklosse;    -  Erganzung  des 
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en  petite  vitessej  -  addition  au  tableau  d'assi- 
milatioii  —  addition  à  la  nomenclatare  des  mar- 
chandises dtt  tarif  exceptionnel  8  (tarif  pour  le 

transport  de<;  boisj  —  addition  à  la  nomenclature 
des  marchandises  du  taril  exceptionnel  9  pour 
le  transport  des  engrais,  etc.  —  modification  à 
la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif  ex- 
ceptionnel 1 1  pour  le  transport  des  fers,  etc.  — 
rectifications  au  tarif. 

Tarifs  exceptionnels  lA  et  Kl  du  i"  avril  1K97 
pour  le  transport  de^  lignitcs,  etc.,  a  destination 
des  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  néer- 
landais, du  chemin  de  fer  Hollandais  et  de  la 
Sociétt-  <iu  chenùn  de  fer  (*cntral  néerlandais 'et 
Brabaiit  .Srptt.ntrional  allemand. 

/"  supplément,  volabU  depuis  U  1"  octobre  iSç8: 
admission  de  WeisweUer,  station  de  la  direction 
royale  à  t,'<)logne  et  de  Baarn  et  Sœst,  stations 
du  chemin  de  fer  Central  néerlandais  dans  le 
trafic. 

Tarifs  exceptmnnels  i.A.  et  ii;,  du  1*'  mai  li>97, 
pour  le  transport  des  Ugnites,  etc.,  à  destination 

de  Baexem-Heythuysen,  Hudel  (station).  Fauque- 
niont  I  \';ilkenbnuriîi.  Haelen,  Maastricht  istation  i, 
Meersen,  .Melick-Uerkenbosch,  Ruremonde,  Sim- 
pelveld,  Vlodrop,  Weert  et  Wylré-Gulpen,  sta- 
tions appartenant  précédemment  au  chemin  de 
fer  Grand  Central  belge  et  faisant  ])artie  main- 
tenant du  n'-seau  des  chemins  de  fer  de  I  Ktat 
néerlandais  et  de  Eysden  et  Gronsveld  du  che- 
min de  1er  de  Liège  à  Maestricht 
I*'  st^pUmmtj  valable  depuis  te  «Otkre  i8ç8: 
admission  de  W'eisweiler,  station  dr  l:i  dircctinn 
royale  à  Cologne  dans  le  trafic  —  rectiticatit)n' 
au  tarif  principal. 


Statistique. 

Les  chemins  de  fer  français  en  1896. 

Les  données  ci*dessotts  sont  empruntées  à  la 
statistique  des  chemins  de  fer  français  —  docu- 
ments divers,  I"  partie  publiée  par  la  direction 
des  chemins  de  fer  au  ministère  des  travaux  publics. 


Assuuilations-Verzeichnisses  Krganzung  des 
Warenveneichnisses  des  Ausnahmetari6  8  (Hok- 
taril)  —  Ergiintiuig  des  Warenveneichnisses  des 

Ausnahmetarifs  9  fiir  Dungemittel  etc.  Ande- 
rung  des  W'arenverzeichnisses  des  Ausnahme- 
tarifs 1 1  fur  Kbien  u.  s.  w.  —  l^richtiguogen 
des  Tarifs. 


Ausnahmetarife  l  A  und  H*  voni  i.  April  l  Sq-  fur 
die  ik;lbrderung  von  Hraunkohlen  etc.  nach  den 
Stationen  der  Niederlandischen  Staatsbahn,  der 
Hollandischen  Hahn,  der  Niederlandischen  Cen- 
tral utul  der  Nordbrabont-Deutschen  Eisenbahn- 

(ù-scllscliaft. 

Xachtra^  l,guUig  vom  y.  Oktober  /S^/S:  Aufnahuic 
der  Station  Weisweiler  des  Eisenbahn-Direktioni' 
bozirks  Kiiln  und  der  Stationen  Haam  und  Soest 
der  Niederlandischen  Centralbahn  in  den  Ver- 

kehr. 

.\usnahnietarife  (A  und  B)  voni  i.  .Mai  1897  fur 
(Ue  Befôrderung  von  Braunkohlen  etc.  nacli 

den  Stationen  Baexem-Heythuysen,  Hudel  (Sta- 
tion 1,  l'auquemont  A'alkenburg..  Haelen.  .Maes- 
tricht iStationj,  Meersen,  Melick-Hcrkenbosch. 
Rœrmond,  Simpelveld,  Vlodrop,  Weert  und 
Wylré-Gulpen  der  ehemaligen  Grossen  Belgiscben 
Centralbahn.  jetzt  Niederlandischen  Staatsbahn. 
sowie  K\  <dfîn  und  Gronsveld  der  Liittich-Maes- 
trichterliahn. 

Nachtrt^  /,  giUtig  wm  /.  OlOifier  t8çS:  Auf- 

nahme  der  .Station  Weisweiler  des  Eisenbahn- 
I  )irektinnsl)ezirks  Kohi  in  den  Verkehr  —  Be- 
richtigung  des  Haupttarifs. 


Statistisciie  JlachriétMU 

Die  franzôsischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1896. 

Die  nachfolgenden  Angaben  sind  der  Statistik 
der   franzôsischen  Eisenbahnen  verschiedenc 

Hokumente.  1  T;'!!  welche  durch  tlio  Direktion 
der  l'asenbahncn  un  Ministerium  der  otfcntlicheii 
Arbeiten  verolVentlicht  worden  ist,  entlehnt. 
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Les  lignes  d'intérêt  général  qui  font  l'tibjet  cIl-s 
tableaux  I  à  V'IIl  avaienl  en  cxploitatiun  au  31  dé- 
cembre 1896  une  ioi^ueur  Maie  de  36891  km; 
raccroissement  assez  régulier  du  réseau  a  été  de 
1^13%  de  1887  à  1896  et  de  1,53  */•  <^  1^5 
a  189^). 

La  comparaison  des  divers  éiéments  de  ces  ta- 
bleaux démontre  que»  d'une  manière  générale, 

raocrotssement  du  trafic  et  des  recettes  se  poursuit 
d'une  année  à  l'autre:  l'exposition  universelle  de 
ii>S9,  d'une  part,  et  l'abaissement  des  tarifs  en 
1892,  d'autre  part,  ont  toutefois  produit  quelques 
fluctuations  dont  il  est  facile  de  se  rendre  compte. 

En  i{S</j,  le  nombre  des  vavagfurs  transportés 
est  de  66,69  "/o  supérieur  au  chiffre  de  1887,  et 
de  4,06  */•  à  edui  de  1895;  pour  les  voyageurs 
kilométriques,  raccroissement  est  de  54*67%  et 
4//)*  o.  Répartie  sur  les  3  classes,  cette  augmen- 
tation profite  en  majeure  partie  à  la  III*  classe, 
pus  à  la  n*  et  faiblement  à  la  P*;  par  contre,  le 
parcours  moyen  d'un  voyageur  qui  était  de  33,1  km 
rn  1887  est  descendu  à  30,7  km  en  1S96,  dimi- 
nution qui  p^rte  presque  également  sur  les  I''"  et 
ni*  classes,  tandis  que  la  II'  n'en  est  pas  affectée. 


1^  trafic  des  marcltandiscs  n'accuse  pas  une 
augmentation  aussi  forte;  le  nombre  de  tonnes 
tiansportées  en  1896  est  de  34^1      supérieur  à 

celui  de  18S7  et  de  3,l9''/«>  ^  1*^9?:  '^s  tonnes 
kilométriques  ont  augmenté  de  33,28%  et  -',47"  0, 
Undis  que  le  parcours  moyen  d'une  tonne,  indique 
à  partir  de  1889  seulement  n'a  pcesqne  pas  varié. 
Depuis  1887,  les  accessoires  de  la  petite  vitesse 
'Voitures,  chevaux  et  bestiauxi,  convertis  en  ton- 
Ks,  ont  diminué  de  8,81  "/o,  comptes  à  la  pièce, 
il  y  a  36,93  7a  d'augmentation  dans  le  nombre 
des  voitures  et  i8,8t*/o  pour  les  tètes  de  bétail 
noyen,  tandis  que  les  chevaux  ont  diminué  de 
3.66^1  et  le  petit  bétail  de  3,9070. 


Quant  aux  recetks  Maies  de  l'exploitation,  1896 
accuse  iinr  augmentation  de  22,3r'*  '>  «ur  1887  et 
^.<A4^^i»sur  1895.  ^  recette  kilométrique  présente 


Die  HtJiifftiinien,  welche  den  (icp;enst;iiid  der 
TabcUen  I  bis  VIII  bilden,  standen  aui  31.  I>e- 
zember  1896  mit  dner  Ttiallàngt  von  36891  km 
iin  Hctrieb;  doT  ziemlich  regelmàssige  Zuwacbs  zum 
Netze  betrucr  16.12  »\,  von  1887  und 
1,53  7*  von  1895  auf  1896. 

Die  Vei^ieicbung  der  verschiedenen  Gegenstànde 
dieserTabelIen  xeigt,  dasseine  allgemeineSteigening 
des  Verkehrs  unti  der  Einnahmen  von  einem  Jahre 
zum  anderen  erfolgt  :  die  Weltausstellung  von  1889 
etnerseits  und  die  Herabsetzung  der  Tarifsatze  im 
Jahre  1893  andererseits  haben  jedoch  einige  Fluk- 
tuationen  hervorgerufen,  die  unachwer  su  verstdien 
sind. 

Im  Jahre  1896  war  die  Zahl  der  befïirderten 
PersofUH  um  66,69  7o  b«>ber  als  im  Jahre  1887 
und  um  4«o6  */•  bdher  als  in  1895  t  ^  ^ 
fôrderung  aller  Personen,  auf  je  einen  Kilonieter 
ausgerechnet,  betràgt  die  Vermchrunf^  ^4,67  '  o 
und  4,66  7»  >  sie  auf  die  drei  Wagenklassen 

verteilt,  so  tritt  dièse  Vermehrung  am  meisten  bd 
der  m.  Klasse  hervor,  dann  bd  der  II.  und  schwacb 
bei  der  I.  :  dagegen  ist  die  mittlere  Lange  der 
Reise  einer  Person,  die  33,1  km  im  Jahre  1887 
betrug,  auf  30,7  km  im  Jahre  1896  herabgegangen, 
wddie  Verminderung  bdnahe  gleichmâssig  bei 
der  I.  und  III.  Klasse  zum  Vorschein  kommt, 
wahrend  die  IL  davon  nicht  berùhrt  ist. 

Der  Gutervcrkckr  zeigt  keine  ebenso  starke  6tci- 
gerung  ;  die  Zabi  der  beforderten  Tonnen  ist  in 
1896  um  34,61  7»  bôfaer  als  in  1887  und  um 
5.19  "  .1  al^  in  1H95  :  die  Zahl  der  in  1S96  bcltir- 
dert-n    Toriiieii-K.iiomeUT    ist    um    33. 28  °/o  und 
2,47  ';o  gestiegen,  wahrend  die  mittlere  Beforderungs- 
strecke  dner  Tonne,  die  jedocb  etst  ab  1889  an- 
gegeben  Ist.  bcinahc  unverandert  blieb.  Von  1887 
an  haben  die  zur  Frachtjîatbefïirderung  gehorigen 
Gegenstànde  i  Fahrzeugc,  l'terde  und  Rindviehy,  in 
Tonnen  ausgedrUckt,  8,81  7o  eingebiisst;  auf  das 
Stfick  ausgerechnet,  ei^iebt  sich  dne  Vermehrung 
von  36,93  7o  '1  f^''''  '^'^h'  fier  Kahrzeuge  und  von 
î   iS.Si  "  ^,  in  der  Stuckzahl  des  Jungviehs,  wahrend 
:  die  Zahl  der  l'ferde  um  3,66  und  die  des  Klein» 
I  vidis  um  3,90     zuriickgegangen  ist. 
'      VV'as  die  Totateinnahmcn  aus  dem  Hetrieb  an- 
belangt,  .so  zeigt  das  Jahr  1896  eine  Steigerung  von 
I  22,31    ç  gegen  1887  und  von  2,64  "/o  gegen  1895. 

M 
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—  Die  fninztMtehon  Ktenbaliiien  im  Jafare  1896. 


quelques  variations,  son  inaxitiiuiii  est  attj-int  t;n 
1889  avec  34O61  fr.,  elle  redescend  ensuite  et  ne 
dépasse  ce  chiflre  qu'en  1896:  pour  la  décade 
die  gagne  5.46%  et  Lgo^o  ^^r  iSy;.  La  com- 
paraison entre  les  recettes  de  la  p;rando  cl  de  l;i 
petite  vitesse  est  tout  à  l'avantage  de  la  première: 
ces  recettes  sont  en  1896  de  32,77%  supérieures 
à  celles  de  1887  et  de  3.65%  à  celles  de  1895: 
par  kilomètre  exploité  l'accroissement  est  de  i4.47*/« 
et  3,00"  . 1:  ici  le  maximum  est  également  atteint 
en  18S9  avec  14338  fr.,  chiflre  qui  n*a  été  de- 
passé  que  depuis  1895.  Seule  la  recette  du  mou- 
vement des  voyageurs  accuse  une  augmentation 
de  „  et  3,50"  (>:  par  contre  le  produit  moyen 

d  un  voyageur  diminue  de  22,06  ".0  et  0,85  "/o,  et 
dans  b  décade,  le  produit  kilométrique  d'un  voya- 
geur baisse  de  4  et.  53  à  3  et  79,  soit  de  16.34 */«{ 
sur  UN)  fr.  de  recettes,  la  I"  classe  diminue  de 
|_M  5%.  la  II'  augmente  de  6.37  "  0  et  la  111'  de 
1,8770.  Les  données  de  l'année  1889  lont  ressortir 
que  c'est  la  II*  classe  qui  a  le  plus  bénéficié  du 
transport  des  voyageurs. 


Les  abaissements  de  taxes  accordés  en  1892 
n'ont  pa<  produit  de  variations  notables  dans  la 
recette  du  transport  des  voyageurs. 

I^e  rendement  de  \ivtpôt  perçu  sur  les  transports  à 
grande  vitesse,  qui  n'est  pas  compris  dans  les  chiffres 
ci-dessus,  a  diminiK  de  38,8o*/o  pendant  ces  10 
années  et  a  augmente  de  3,83%  en  1 896  par  rap- 
port a  1895:  en  1892,  où  dès  le  i*'  avril  ont  été  sup- 
primées la  taxe  additionnelle  de  lo*/»  sur  le  prix  des 
places  des  voy^eurs,  sur  celui  des  transports  des 
bagages  (!t  des  mj'ssageries  et  la  totalité  des  taxes 
precedeiniiient  perçues  sur  les  prix  nets  de  trans- 
port en  grande  vitesse,  des  messageries,  denrées  et 
bestiaux,  cet  impôt  a  produit  40  millions  de 
moins  qu'en  1S91:  de  3014  fr.  p;ir  kili  Tiiètre  en 
1889.  il  e<t  tombe  à  1 3O.S  Ir.  en  18^3  et  s'est 
relevé  graduellement  depiiiâ  à   i4'x>  ir.  en  189O. 

I.,es  recettes  de  la  petite  vitesse  n'ont  pas  suivi 
la  progre-^^ion  de  celles  du  mouvement  des  voya- 
geurs. Kn  1S96  elles  sont  de  17,86"  0  seulement  su- 
périeures à  celles  de  1887,  et  de  1,08  "/i»  à  celles 


Die  Einnahmen  pro  Rilometer  sind  verschiedcn  : 
1  das  Hochstergebnis  ist  in  1889  mit  Kr.  34Û6J  er- 
I  reicht:  es  geht  alsdann  herunter  und  ùbersMgt 
dièse  ZifTer  erst  in  1896;  ftîr  das  Jahrtdint  «munt 
<ie  uni  ;.4.0"  „  und  um  l  .09**  ^  E<*R''" 
X'crgleichung  zwischen  den  Einnahuien  fur  Eilgut 
und  fô.r  Krachtgut  lallt  zu  gunsten  der  etsteren 
aus,  die  in  1896  um  32,77  %  hdher  sind  ab  in 
18H7  ,und  um  3,65  *  „  als  in  1895.    Auf  den  lîe- 
triebskilcuiieter  au<gerechn<'t.  betragt  die  Wrnieh- 
j  rung  14»47  "/»  ""^  3iOo",o:  hier  wird  das  Hochst- 
'  ergebnis  ebenfalls  in  1889  eireicht  mit  Fr.  14338» 
j  welches  Ergebnis  erst  seit  1895  ul}erschrittea  worden 
ist.    \ur  die  Einnahme  aus  dem  IVrstmenverkdir 
zeigi  eine  Steigerung  von  29.04  "/o  und  3,30*/»; 
dagegen  vermindert  sich  das  inittlerc  Ergebnis  aus 
j  der  BeRnderung  einer  Person  um  22,66%  und 
o.H;  '\;„  und  in  dem  jahr/ehntgebtdaskilometriscbe 
Ktgebnis  aus  der  Betorderung  einer  Person  von 
4  Cta.  53  auf  3  Cts.  79,  d.  i.  um  10,34  'y^,,  zuruck. 
Auf  Fr.  100  Einnahmen  weist  die  I.  Klasse  dnen 
Riiclcgang  von  12,15  "  »  die  TI.  eine  Ve^ 

mehrung  von  6,37  "/«  und  die  III.  eine  solche  von 
1,87  "/„■  1"'  Jahre  1889  zeigte  sich  die  grosste 
N'ermehrung  in  der  11.  Klasse. 

Die  im  Jahre  1892  gewtiluten  Fahrpreisernussi- 
gungen  haben  keine  bemerkbaren  X'eranderungen 
in  der  Eiimahiue  aus  dem  Personentransport  her- 
vorgebracht 
Die  Steutr  auf  die  Ei^ttransporte^  die  in  den 
j  vorstehenden  ZiAfem  nicht  inbc^^riffen  ist,  hat  sich 
'  wahrend  dieser  m  Jahre  um  38,80*  ,)  vermindert 
!  und  im  Jahre  189O  um  3,83  'Vo  gegenuber  1893 
:  gehoben;  im  Jahre   1892  —  in  welchem  vont 
I  I.  April  ab  die  Zuschlagstaxe  von  10  %  auf  die 
1-'ahrpreise.  die  (iepack-  und  die  Expiessguttaxeo 
und  <amtliche  vorher  auf  die  reinen  Transport- 
^  preise  fur  Eilgut,  Expressgut,  Lcbensmittei  und 
Rindvieh  erhobenen  Zuschlàge  aufgehoben  wurden 
—  hat  dièse  Steuer  40  Millionen  weniger  einge- 
bniclit  als  in  lS<)i.    \'on  1>.  3014  per  Kilometer 
in  1889  i.sl  SIC  auf  I  V.  13O8  in  1893  gefallen  und 
hat  sich  seither  nach  und  nach  auf  l'V.  14O0  in 
1896  gehoben.  Die  Knnahmen  aus  dem  Fracht- 
gutvetkehr  haben  nicht  die  .^teigerung  wie  diejeni- 
gen  aus  tien)  l'ersonenverkehr  eingehalten  :  in  iSt/) 
sind  sic  nur  um  I7,8t>      hoher  als  in  1887  uiid 


Digitized  by  Google 


1^  cliciniit!)  de  fer  français  cd  i896>  —  IMe  fraïuuHiiichcn  Kisciilxhncn  ira  J:i>!ri; 


lU"  1^95:  par  kilomètre  exploité.  rMUf^iiientition 
dans  les  10  années  n'est  que  de  1,63  "yo,  soit  de 
1^**/*  sur  1895;  le  maximum  est  atteint  en  1891 
avec  30464  fir.  I^es  marchandises  à  la  tonne  pré- 
sealent  des  accrcussements  en  pour  cent  l^èrement 
inférieurs,  qui  sont  compensés  par  ceux  des  acces- 
soires de  la  petite  vitesse:  20,75%  et  2.(j6'Y8. 

Aux  diprnsrs  d'exploitation,  l'au'^^'iiirritatirin  est 
de  24.50"  «  et  0,73%,  et  par  kilomètre  exploité, 
de  7,35  et  0,09  "/o;  les  dépenses  atteignent  leur 
majdnuim  abstdu  et  relatif  en  1893  ;  de  Tétude  de 
knn  différentes  rubriques,  il  ressort  que  les  dé- 
penses d'administration,  rostées  à  peu  près  station- 
naires  jusqu'en  1891,  passent  brusquement  de  30  à 
$8  milUons:  de  ce  momenti  l'accroiasenient  est  régu- 
Ktf,  mais  dans  les  10  années  il  est  de  177,1 2  et 
1^2.41"  n  soulcniont  sur  Pour  l'exploitation  et 

!<•  mouvement,  l'augmentation  régulière  continue  jus- 
qu'en 1893;  elle  est  ensuite  très  faible:  les  dépenses 
de  h  traction  et  du  matériel  attei|fnent  leur  maxi- 
mum en  1S93,  puis  elles  dimimuMit  pour  se  relever 
«1  iS</j,  alors  que  celles  de  la  voie  et  des  bâti- 
ments, également  à  leur  maximum  en  1893,  dé- 
croissent ensuite.  Les  dépenses  diverses  (location 
de  matériel,  factage)  qui  s'élevaient  à  31  millions 

1SS7.  n'accu<;rnt  plu«  que  7  '/ï  mil!i<ins  en 
HJtt  une  (iiriiinution  de  75, Mo"/i».  elles  augmentent 
toutefois  de  23,3370  en  lik/i  par  rapport  à  1X95. 


En  ce  qui  concerne  le  produit  net  de  l'exploi- 
taâoo,  c'est  en  1896  qu'il  est  le  plus  élevé  en 
valeur  absolue:  par  Icilomètre,  aprèi  avoir  attdnt 

7  17S  fr.  en  1889,  et  avoir  baissé  jusqu'à  14  ^43  fr. 
en  1.S93,  il  s'est  relevé  graduellement;  la  décade 
présente,  par  kilomètre,  une  augmentation  de 
343*/«;  de  1896  sur  189$  l'accroissement  est  de 
4,13  */••  coi /fuient  exploitation  a  naturellement 
son  minimum  (50.4**  01  en  1889  et  son  maximum 
^  1^3  (56>7)»  ^^'^  il  diminue  r^ulièrement 

Le  compte  des  dépenses  Je  premier  étahlissemenl, 
extrait  des  <  documents  principaux  *  de  la  statts- 


um  i.AS  als  in  1895.  Auf  l-n  Hetriebskilometer 
aui^erechnet,  betràgt  die  \  ermelirung  m  den  k» 
Jabroi  nur  1,63  "  o»  t»der  1,04  gegenuber  1895  ; 
das  Hochstetgehnls  vnrd  im  jahre  1891  mit 
Fr.  20464  erreiclit.  Die  Fracht;gater  weisen  eine 
Steigerung  auf,  die,  in  l'rozenten  ausgedriickt,  ein 
wenig  geringer  ist,  was  durch  die  zu  den  I  racht- 
giitem  gehôrigen  andem  Einnahmen  au.sgeglicben 
ist  :  20,75  *,  o  und  2,(>6  */o. 

Bei  den  IU  tru'hsausf::tihcn  betragt  die  \'crmehrung 
24,50  "/o  und  0,7.^  "  o  und  auf  den  lietriebskilometer 
7-35  V  0,09  7o  ;  sie  erreichen  das  absolute 

und  relative  Maximum  1893.  Bei  Durchsicbt  der 
bezuglichen  verschiedenen  Rubriken  ergiebt  sich, 
1  da.«  die  Au-;gaben  fiir  die  Allgemeine  N'envaltung, 
^  die  bt'i  i(S9i  ungcfahr  gleich  gebliebcn  sind,  plotzitch 
I  Von  30  auf  58  Millionen  anwachsen  :  von  da  ab 
I  ist  die  Vermehrung  eine  regdoUissIge,  jedodi  be- 
tragt sie  in   den    lo  I.ihren    177,1^  "'^  ""'^  "ur 
2.41  "  u  im  Jahre  l8<;5.    l^nn   Baluu cnvriltungs- 
und  Zugbegteitungsdienst  geht  die  regelmassigc  Stei- 
I  gerung  bis  su  1893   dariiber  hinaos  ist  sle  unbe- 
I  deutend  ;  die  Ausgaben  fur  Zugbefôrderung  und 
Werkstàttendienst  erreiehen       Hochstmass  in  1893, 
dann  vermindern  sie  sich,  um  sich  im  Jahre  189O 
zu  erh6hen,  wahrend  diejcnigen  fiir  Bahnerhaltung 
und  Hochfaau,  ebenfalts  in  1893  am  hôdtsten.  sich 
'  alsdann   vermindern.   Die  Ausgaben  fur  \"erschie- 
denes  (W'agenmiete,  Kosten  der  Eilgutbestellungj, 
die  in  1887  31  Millionen  betrugen,  weisen  1896 
nur  noch  7  '/»  Millionen  auf,  d.  i.  «ne  Verminderung 
von  7;, 80"/,,:  sie  vermehrten  sich  indessen  um 
23,3,^  "  0       '8'/)  gegenuber  iSf;;. 

In  betreti'  des  Settoergehnisscs  aus  dem  tietrieb 
ist  su  bemerken,  dass  es  in  1896  absidut  am 
hôchsten  ist  ;  auf  den  Kilometer  berechnet,  hat  es 
^h,  nachdem  es  l'r.  17  178  in  1889  erreicht  hatte 
und  1S93  bi";  aul  I  r.  14  543  heruntergegangen  war, 
seither  nach  und  nach  gelioben.  Das  Jahrzehnt  weist 
auf  den  Kilometer  eine  Steigerung  von  3,43  */«  nach  ; 
diejentge  in  1896  gegenuber  1895  betràgt  4.12 
Der  l'i'trirhs-Korfficient  hatte  natiirlich  seiiien  nie- 
dersten  Stand  '50,4  in  1889  und  seinen  hoch- 
sten  in  1893  (56,7);  von  da  ab  geht  er  regelmiis- 
anirttck. 

I  )ieRechnung  des  Anlagekapitais,  die  den  cHaupt- 
dokumenten>  der  franzosischen  Statistik  entnommen 
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tique  française,  fait  rep^ortir  que  la  participation 
de  r£tat  et  des  localités  augmente  d'année  en 
année  —  20,1 1  "jo  par  kilomètre  pendant  U  décade 
—  alors  que  cdks  des  compai^fes  diminue  de 
2,70*/o  pendant  ta  même  période. 

(^uant  au  compte  de  la  garantie  d'intérêt,  il 
est  à  noter  que  l'excédent  des  charges  sur  le  pro- 
duit net,  qui  avait  dépassé  45  millions  en  1893, 
a  diniinur  rapidement,  et  quf  iSg;;  accuse  déjà 
un  excédent  du  produit  net  sur  les  charges.  La 
dîflëreiMre  due  par  les  compagnies  a  cependant 
augmenté  de  352.65  */«  pendant  les  10  années, 
grevant  de  794  tnillions  le  compte  capital  de  la 
garantie  et  de  178  millions  le  compte  intérêts  au 
31  décembre  1896.  Le  tableau  ci-dessous  renferme 
le  détail  de  la  garantie  d'intérêt  annuelle  à  laquelle* 
les  6  grandes  compagnies  peuvent  &ire  appel: 


ist,  lasst  ersehen,  dass  die  lieteiligung  des  Sta.it< 
und  der  Gemeinden  vun  Jahr  zu  Jahr  wachst 
20,11  */o        ^  Kilometer  wahrend  des  Jahr* 
zehnts  —  wahrend  die  der  Gcsellscbaften  wàhreod 
den  gleichen  Zeitraums  selbst  um  2,70%  sich 

vermindrrt. 

In  hezug  auf  die  Rechnung  der  Zmsgarantie  ist 
hervoraubeben,  dass  der  Oberschuss  der  Lasteo 
Uber  da.s  Nettoergebnis,  welchcr  in  1S93  4;  Mil- 
lionen  ubcrschritten  hatte,  sich  schnell  verniinderte, 
und  dass  im  Jahre  1895  schon  ein  Oberschuss  des 
Nettuergcbntssesttbo'dîeLasten  vorhanden  ist  Ke 
von  den  Gesellschaften  geschuldete  Diflèrenz  bat 
sich  indessen  wahrend  der  m  Jahre  um  352,65  % 
vermehrt,  und  bclastct  mit  794  Millionen  die  (îa- 
rantiekapitalrechuung  und  mit  178  Millionen  die 
Zinsenrechnung  am  31.  Desember  1896.  Die  nach- 
^hendeTabdle  enthalt  das  Détail  der  jàhrlichen 
Zinsf^arantif,  wt-lche  tiit-  >erh-~  ^rossen  Gesellschaf- 
ten  in  Aii^pnich  nehtnen  k-ninen: 


ActiOM  — 

àkiita 

«WD  dM 

Mliom  —  Ertrag  âtr 

laraiti  ]»ir  l'Eui 
Si—t  fwimUtrt 
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1  ta  Jéhn 

j  »«7 
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\  «leur 
nomin. 
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Im 
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1-t. 

Partition 
Prt>  jlklit 

Kr. 

Total 

tm 

Fr. 

Parai:tiao 

Pt.,  Jki., 

hr 

1 

« 

] 

4 

t 

• 

1 

• 

• 

10  , 

Nord    .   .  . 

525000 

400 

28400000 

54,10 

46462  500 

88,50 

61,00 

62,00 

Nordbahn. 

Est  ...  . 

584000 

5<X) 

20750000 

35.50 

29500000 

50'5" 

35.5"! 

35'5" 

Ostbabn. 

Ouest    .    .  , 

yyO  (X)0 

5(x) 

II  550  (XM) 

38,50 

I  q  (  XXI  ex  XI 

50,(X) 

38,tx) 

38,50 

W'estbalin. 

Paris-Orleans  . 

Oooooo 

jtK) 

33  fxiootK» 

43  200 tXX) 

72,CX) 

57.5"; 

58,50 

Paris-Orleans-li. 

Faris-L.-]!!.  . 

800000 

500 

44  c»ooooo 

55.00 

60000000 

55.00 

55,00 

Paris-L.-M.-R 

Midi.   .    .  . 

250000 

500 

12  500000 

5«iOO 

15000000 

60,00 

50*00 

50,00 

Sûdbahn.  ' 

Pour  les  six  grands  réseaux,  les  excédents  de 
produit  net,  après  prélèvement  du  revenu  indiqué 
à  la  4*  colonne,  sont  versés  à  l'Etat,  s'il  y  a  lieu, 
en  n-mboursement  de  sos  avances  de  garantie  avec 
intérêts  a  4^/9.  Ce  remboursement  eflectué,  les 
excédents  de  produit  net,  après  prélèvement  du 
revenu  indiqué  à  la  6*  colonne,  sont  partagés  à 
raison  de  pour  l'Etat  et  de  '/•  pour  les  com- 
pagnies. 


Hei  dcn  sechs  grosscn  .\ctzcn  werden  die  Netto- 
OberschUsse,  nach  Vorentnahme  des  in  Kolonne  4 
angegebenen  Ertragnisses,  eventuell  an  den  Staat 
abgefïihrt  als  Ruckzahlung  scincr  (laranticvor- 
schîisse  mit  Zinsen  zu  4  "/g.  Nach  durchgefubrter 
Ruckzahlung  werden  die  Netto-Obenchusse,  nach 
Vorentnahme  der  in  Kcrfonne  6  angegebenen  Be- 
tra<^f,  -/M  ^  an  den  Staat  und  zu  V>  A"  die  Gesell- 
j  schaften  verteilt. 
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Le  Nord  qui.  jusqu'à  i>résent,  n'a  pas  fait  appel 
à  la  garantie  d'ii)terèt  a  distribué,  de  1888  à  1895, 
64—  70  —  70  —7 1  — 66 — 64 — 62  et  62  fr.;  l'Est, 
te  Pïuis-Lyoïi-Méditierranée  «t  le  Midi  ont  servi 

chaque  année  le  montant  fixé  connue  garantie: 
!  (  >uest  et  le  Paris-Orléans  ont  donné  depuis  1889, 
3i>  fr.  50  et  58  fr.  50. 

En  1896,  les  chemins  de  fer  dHntéfèt  général 
n^Uyaient  2St  pji  personnes  (6,84  par  kilomètre)  ; 

Oe  chiffra  comprend  86  658  auxiliaires  et  ouvriers  h 
b  journée  ramenés  au  travail  de  l'année  entière 
et  25  O26  femmes. 

Au  sujet  des  caisses  d<'  retraites  et  de  secours  ins- 
titiiées  en  &veur  des  agents  des  chemins  de  fer  eo 
caqdoitation,  le  sjrstème  varie  d'une  compagnie  à 

l'autre;  les  caisses  de  retraite  ont  encaissé  en  iSr)6 
28  5l8ry)4  fr.,  dépensé  13479305  tV.  et  rcxcc- 
dent  de  l'actif  sur  le  passit  a  été  de  19^^914799  ir.  : 
les  caisses  de  secours  en  cas  de  natadieSt  de  bles- 
sures, d'infirmités  et  de  mort  indiquent  une  recette 
de  I  S17  KK)  fr.,  une  dépense  de  t  (70704  fr. 
et  un  solde  en  caisse  au  31  décembre  1896  de 
2654425  fr. 

La  statiiitique  de  1896  porte  pour  les  chemins 
de  1er  d'intérêt  général  2071  accidents  dont  95  di- 
ndUements.  97  eoUisions  et  1S79  accidents  iffvers  : 


voyageurs  sans  qu'il  y  ait  de  leur  &ute    1 1  I4I 

»  par  leur  propre  faute.  55  II6 
agents  du  chemin  de  fer,  sans  qu'il  y 

ait  de  leur  fiiute  .......     4  57 

s^ieots  du  chemin  de  fer,  causes  diverses 

ou  imprudence  180  399 

autres  personnes,  par  leur  propre  faute 

ou  imprudence  20I  93 

par  1  i««i(HX>  (\c  voyageurs  .  .  .  .  o,l8  0,71 
voyageurs,  par   i  txxj  txx)  de  km  par- 

COW118  par  les  véhicules  ....  o^ot  0,05 
ag!ent-<  du  chemin  de  fer  par  I  OOOOOO 

de  véhicules  kilométriques    .   .   .  0,03  0^08 

I-e  tablr^aii  !\  ri'iitiTiiK-  •,!;)  r('  uinr  tlnnnées 
concernant  les  chemins  de  fer  d'intérêt  local,  ctn- 


Die  Nordbiihn,  die  bis  jetzt  keinen  Anspruch 
auf  die  Zinsen-Garantie  erhob,  hat  von  1888  bis 
1S95  prO  Aktie  Fr.  64  —  70  —  70  —  71—66 
—  64  —  63  und  62,  die  Ostbahn,  Faris-L3^-Mittel- 
meerbahn  und  Siidbahn  haben  jedes  Jahr  den  al.** 
Garantie  festgestellten  Hetrati;  verteiit:  die  W'est- 
bahn  und  die  Taris-Orleans-iiahn  haben  seit  1889 
Fr.  38.  50  und  Fr.  58.  50  ausbesahk. 

Im  Jahre  1896  haben  die  Haupti>ahnen  251971 
Personen  (6,84  per  Kilometer)  beschàftigt;  in  dieser 

Zahl  sind  Sf)Cj;8  Hiilfsarbeitrr  und  'l'a^lohner,  als 
wàhrend  des  ganzen  Jahres  in  Arbeit  .stehend  ge- 
rechnet,  und  25  626  Frauen  inbegriffen. 

iJas  System  der  Untcrstutsungs-  und  J'ensions- 
kassen  zu  guusten  der  Angestellten  der  im  fi«. 
triebe  stehenden  Eisenbahnen  ist  bei  den  ehudnen 

Geselischaften  verschieden.  Die  Pensionskassen 
haben  ini  jahre  1  8«/j  Kr.  28  5  18  964eingenommenund 
Fr.  1 3  479  3t>5  verausgabt  und  der  Uberschuss  ihrer 
Alctiven  tiber  die  Passiven  hetriigt  Fr.  196  914  799. 
Die  Kranken-,  Unfall-,  Invaliden-  und  Sterfaekassen 
verzeichnen  eine  P^innahme  von  Fr.  1817  109,  eine 
Ausgabe  von  Fr.  i  479  794  und  einen  Kassavorrat 
auf  31.  Dezember  1896  von  Fr,  3654425. 

Die  Statistik  von  1896  weist  fiir  die  Haupt- 
bahnen  2071  UnfsUevûi^  woyon  95  Bin^leisungent 
97  Zusammenstôsse  und  1879  versckiedene  UnfaUe. 

Gc-  Verviui- 
tUete.  dmlfc 

Reisende  ohne  eigenes  Verschulden  .     11  141 
•»        durcli  eigenes  X'erschulden  .     55  II6 

Ëisenbahnbedienstete,    ohne  eigenes 

Verschul<fen   4  57 

Eisenbahnbedienstete  ,  infolge  ver- 
•^chiedener  LV^achen  oder  durch 
Unvorsichtigkeit  180  399 

andere  Personen  durch  eigenes  Ver- 
schulden oder  durch  Unvorsichtig- 
keit  201  93 

auf  \  rxKTcw»  Reisende  0,18  0,71 

Reisende  auf  i  OOOOOO  der  von  den 

Wagen  durchfahreneo  km   .   .   .  0,01  0^0$ 

Eisenbahnbedienstete    auf    i  OOOOOO 

Wagenkilometer  0,03  0,08 

Die  Tabcllf  IX  cnthalt   eine  /.us:uiimrii--t'-l!niv^ 

der  Ergebnisse  des  Betriebes  der  Lokalbahnen, 
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pruntécs  aux  documents  divers.  Il"  partie,  de  la  sti- 
tUtique.  Le  réseau  des  tratmodys  coiiccdcscn  France 
comprenait  au  3 1  décembre  1896  une  longueur  totale 
de  556$  km.  Il  y  avait  en  exploitatîoii  1540  km 
df  li<în<'s  scfvatit  nu  transport  dos  Vf)yageurs  et 
des  inarcliandises  et  884  km,  utilises  pour  le  strr- 
vice  des  voyageurs  et  des  messageries,  uu  des 
voyageurs  seulemeot;  1013  km  de  la  i**  catégorie 
et  128  km  de  la  2*  étaient  en  construction  où  à 
construire  à  cette  date.  Le^;  chemins  de  fer  indus- 
triels avaient  à  la  fin  de  1 896  une  longueur  totale 
de  227  km  en  exploitation  et  de  44  km  en  con- 
struction où  à  construire. 

11  nous  re'-te  à  mentionner  les  chemins  de  fer 
algériens  et  tunisiens  qui,  au  31  décembre  1896, 
avaient  une  longueur  totale  de  3389  km.  A 
cette  date  le  montant  total  des  dépenses  d'établU- 
sement  atteif^nait  60Kô3i)S^i  fr.,  «;oit  l'f^;^;  Sx. 
par  kilomètre;  le  matériel  roulant  se  coniposail  dt! 
328  locomotives,  699  voitures  à  voyageurs,  245 
fourgons  et  wagons  directs  de  la  grande  vitesse  et 
wafjons  à  marchandises.  Le  parcours  total 
ctTrchu-  par  ces  véhicules  représente  79094); 34  km: 
a  i  km  il  a  été  transporté  163  oy]  654  voyageurs 
et  158  562  614  tonnes  de  marchandises;  le  parcours 
moyen  d'un  voyageur  a  été  de  47  km  et  celui 
d'une  tonne  de  79,1  km;  par  kilomètre  exploité  le 
mouvement  de.s  voyageurs  a  produit  3061  IV.  et 
celui  des  marchandises  4489  fr.;  rex-ploitation 
accuse  une  recette  totale  de  25  269622  fr.  (7637  fr. 
par  kilomètre  exp1oit(-i.  et  une  dépense  totale  de 
Ji  i</>97<)  fr.  ii>4(K/  fr.  par  kilomètre  exploit*-  ,  don- 
nant un  produit  net  de  4062652  fr.  ou  de  12j8  iV. 
par  kilomètre  exploité,  le  coefficient  d'exploitation 
ressort  ainsi  à  83,9  ;  les  chemins  de  fer  algé- 
riens et  tunisiens  ont  einpl'>\  i-  .S4f):  personnes  en 
1896,  dont  4059  à  la  journée  et  ramenés  au  tra- 
vail de  Tannée  entière  et  589  femmes.  Les  caisses 
deretraiteontfait239i5i  fr.de  recettes  et  37317  fr. 
de  dépenses,  leur  solde  en  caisse  à  la  fin  de  Tan- 
née s'élevait  à  1876  519  fr.  Ouant  aux  caisstTs  de 
secours  en  cas  de  maladies,  de  blessures,  d'intirmites 
et  de  mort,  leurs  recettes  ont  atteint  75  332  fr.,  leurs 
dépenses  72  811  fr.  et  elles  ont  laissé,  au  31  dé- 
cembre 1896,  un  solde  actif  de  58827  fr. 


welche  dt-n  verschiedenen  Dokunienten,  Tcil  11  der 
I  Statistik,  entnomnien  sind.  Das  Net2  der  konzes- 
sionierten   Tramways  in  Frankreich   batte  aur 
!  31.  Desember  1896  eine  GesamtlMnge  voo  3565  km: 
t!s  waren  1  540  ktn  Linien  im  Retrieb  fur  den  Per- 
sonen-  und  Guterverkehr  und  S84  km  fur  den 
Personen-  und  den  Expressgutverkehr  oder  nur  fur 
den  Personenverfcehr;  toi  3  km  der  ersten  und  128  km 
j  der  zweiten  Kategorie  \\,irfii  an  diesem   Tage  tm 
Bau  hcijriften  (»der  noch  zu  tiaui-n.   Die  Industru- 
bahtu  H  hattcn  Lndc  189O  eine  Gesamtlange  von 
227  km  im  Betrieb  und  44  km  fan  Ban  oder  ni 
bauen. 

Wir  erwahnen  noch  die  Eisenbahnen  von  Algicr 
und  Tunis,  welche  aui  den  31.  Dezenjber  i8yo 
dne  Gesamtlànge  von  3389  km  hatten:  auf  dièses 
Zeitpunkt  beziflerte  sich  der  Gesamtbetrag  dcf  Er- 
stellungskostcn  auf  Fr.  AriS  630  83 1  oder  Fr.  198  58? 
per  Kilumeter,  das  Kollmaterial  bestand  aus  321^ 
Lokomotiven,  Ô99  Personenwagen,  245  Gepack- 
wagen  und  direkten  Eilgutwagen  und  6466  Giiter-  | 
wagen,  welche  z(Hainnien  70(X>n;34  km  zuriick- 
gclcgt  haben:  aut  i-incn  kn»  berechnet,  wurdtn 
163037654  l'ersonen  und  158562614  Tonnen 
GOter  transportiert;  die  raittiere  Lange  der  Rdse- 
strecke  einer  Person  betrug  47  km  und  diejen^ 
der  Tran^portstrecke  einer  Tourte  79.1  km:  pro  He- 
triebskiloiuetcr  ertrug  der  l'ersonenverkchr  Fr.  3061 
und  der  GQterverkèhr  Fr.  4489;  der  Betrieb  weist 
eine  Einnahme  von  total  Fr.  2$  269  622  auf 
'Kr.  7637  per  Ketriebskilonieter  und  eine  (4e«anit- 
au'^'^abe  vim  Fr.  21  20^)970  fF'r.  64«k;  per  lictriebs- 
kilometery,  was  einen  Nettoertrag  von  Fr.  406265.: 
oder  Fr.  1228  per  Betriebskilometer  ergiebt;  der 
Hetrirb^-KocfHcient  betriigt  somit  83,9  o-  Die 
;  Eiseiibaiiiii-n  in  Alt^ier  und  Tuni<:  beschaftigten  im 
Jahr  1896  8495  l'ersonen,  wovon  4059  als  das 
ganze  Jahr  beaosprucht  gerechnete  Taglôhner  und 
589  Frauen.  Die  Pensionskassen  batten  eine  Ein- 
nahme  von  IV.  239151  und  eine  Ausgabe  von 
Fr.  37  317;  der  X'ermogcnsbfstand  auf  F'nde  de< 
Jahres  bezilïerte  sich  auf  Fr.  1876519.  Die  Ein- 
nahmen  der  Kranken-,  Un&U-,  Invaliden-  und 
Sterbekassen  betrugen  Fr.  75  332,  ihre  Ausgaben 
Fr.  72S11  und  am  31.  Dezember  1896  batten  sic 
einen  Kassavorrat  von  Fr.  58  827. 
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Les  rolonirs  frdnçij/srs  po<^sédaient  h  cette  même 
date  une  longueur  totale  de  (103  ktn  de  chemins  de 
fer  en  exploitation,  dont  394  km  au  Scncgal,  126  km 
dans  l'Ile  de  la  Réunion,  71  km  en  Cbchinchine  et 
lakm  dans  l'Inde.  Ces  chiffres  n'tint  pas  varié  depuis 
tS';»^  I-es  fiays  t/f  f>rtiti'Ctoraf  .u  aicnt  h  la  fin  de 
tbi/t:  eti  Tunisie  497  km  en  exploitation  et  246  km 
co  constnictioD,  puis  au  Tonkin  I02  km  en  exploi» 
tation. 


Die  /ran:ôsisrhcTi  Kol»nien  hatten  anf  den 
gleichen  Zeitpunkt  eine  Gesaintlanfîe  von  603  km 
im  fietrîcb,  394  km  im  Sénégal,  126  km  auf  der 
Insel  Réunion,  71  km  in  Cochinchina  und  I3  km 
in  Indien:  dièse  Zahlen  haben  sich  sait  1893  nicht 
}^eandcrt,  I  )ie  l'rotrktoratslàndcr  bcsassen  auf  Ende 
1896:  in  Tunis  497  km  im  tietrieb  und  24O  km 
im  Bau,  in  Tonkin  IQ2  km.  im  Betrieb. 
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I.  Description  du  réseau  et  effectif  du  matériel  roulant. 
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n.  Parcours  du  matériel  roulant 


ImMMlt  iei  Bldiliei       Léittuitgtn  d«r  LokomotivM 

moyen  An 
murbini-ii 
enKTvi"  r 
Bandant 

1  l'Ajaiu'c  ftitière,  y  couipri*  le«  juro^iurs  rn  drhors  au  rt-ii*  nu 

AiiJ  dm  riaentn  ami  /rrmdtu  B'trUl'Udrtckm  kabtn 
j  dit  tige»tn  Lakonutirat^^K^^a^it»  gonzt  tt  Jatirt» 

i'iif"  ■iiirt»  total 

lit' H  lu  il <*  Il  1 IIC8 

>ur  Ir  r<krau, 
y  lompri»  It- 
inin  ou  ty  dri 

Mn«|tna 

aar 
la  i4tan 

V.. 

«" 

des  chemlBM  de  fer 

entitfa 

Dtirrk- 
tchnitt- 
UchtXahl 
dtr  1.0- 
kontolivfu 
tm  th'gnêtf 

fMNam 

Jnhrta 

en  dehiin 
du  ri^nn 

a<\f  frrmdtH 
Bahmtn 

Mtmmmtn 

aniiBv* 

in«>cii 
d'uni 

lnn4'hiii«' 

T)HTfh- 

»ehHlH- 
tieht  Jnh- 
rrtUiituag 
rintr  Lo- 

fîgtnen  Ut- 

tfitd  von 
ti0tftti^  iind 
/rend f  H 

lUmoUven 
WÊHUkaOttt 

Betrith»- 
firrrkf» 

habrn 

Loktmotietn 

imgamtm 

km 

ta 

ha 

ta 

ta 

ta 

M.ir[  !lqu«  d«a  ebantes  da 
irxni,-al«  (tabl«MlX  n**).  . 

> 

1 

Nord  

1819 

08668680 

788 €84 

84804774 

48758 

85401941 

188S261 

'2 

Ksf   

1280 

-lit  205)  182 

739  «57 

49  9 IH  249 

39  023 

49  33}  971 

125  789 

1  ^ 

• 

149ti 

Ô0b»2!«>2 

2  461  661 

53  343  963 

86610 

61  137  140  . 

j     244  844 

4 

Paria-OrUm  

1905 

46890979 

95 

6 

FHriii-Ljiioin-Méditeniiife .  . 

• 

89  211  4*52 

48  S78 

89  25 1  H35 

33  980 

89  211  462 

6 

B19 

1  28  639  769 

28  629  769 

28662 

23  662  626 

23069 

7 

18 

«M  848 

88 

816878 

47418 

8788600 

2118168 

8 

Gnade  ooiiitan  dr  Puis  . 

_ 

_ 

, — 

1988488 

1989  48S 

II.  CoinpaofliM  MMAtelm . 

• 

81  , 

2726787 

26  665 

2  762  442 

M  981 

2  776  754 

60  967 

III.  CfeMMMIlMOMMiliiOEkIit 

r,69 

1770779B 

44S24 

17719062 

81 199 

,    17  71 '■"l 

1896  Total    .    .  . 

• 

9410 

»44  382  200 

4  213  953 

348  696  168 

87  046 

■  360  016  340 

5684  140 

18B6  Total    .   .  . 

9895 

888885871 

4079668 

848  986984 

86819 

846  471 819 

! 

5585848 

1 

lUfférence  attre  1806  et  t8»ô, 

+  0,16 

+  t/ili 

+ 

+ 

+  /,/!* 

1  + 

mi  Total    .   ,  . 

!1.V>  01 1  892 

\  059  55 1 

3ft9  971  446 

mîB72 

341  825  A65 

5  918  973 

Itiati  Total 

8Slâ88ti98 

4  049003 

386  932  901 

86  630 

337  268  933 

5  380  089 

1883  Total   .  .  . 

9189 

816S74188 

4048928 

819898108 

84  941 

890981844 

5007661 

ISitl  Total    .   .  . 

8911 

801  2\1 

t  147  H8,j 

H()5  ,175  932 

84  292 

ïtridî  TifXA  rjxo 
rrywt  n^ff^ 

5  080  815 

1690  Total    .   .  . 

99B7 

964  934  m 

3  061447 

268  796  939 

81 196 

i  269  969  464 

6024  862 

186»  Total    .  . 

ValO 

278886  879 

8  499  490 

976  8(9882 

90048 

1  278  031 694 

1888  Total     .    .  . 

9177 

2Ô7  518  116 
261 281664 

4  442  726 

261  960  89I 

28  545 

1  261  694  43tt 

1  4  076  834 

1B87  Total    .   .  . 

9176 

8278411 

264669  975 

27646 

266  268  068 

8966  519 

DiffUtnet  mire  i8$$  et  mt,  *l9 

-l-8,M 

+  S7fi6 

•f  8fl^ 

+  «^» 

+  *7»/l 

+  4t^ 

Digitized  by  Google 
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iJ.  Leigtungen  der  Fahrhetriebsmittel, 


Wmmvii  4ei  raitirn  Pt  WlgMI  -  -  Leistungen  d»r  Ptrsonen-  und  GOterwagen 

Nombre 
moTcn  des 

vi^hiclalr-» 
[irni1/.nt 

tektMMekt 
MmU  der 
Waftm 
wëkrtnd  du 

Ml  im  vMmIh  - 

-  Vm  4ên  Wègm  ë 

y  1  onijiriii  li-» 
piiri'nnrfc  i-n 

lia  ri'Uau 

anf  dfH  tfgtnen 
und  /remden 
Bakmsn 

da 

nu/  dtn 
/remd*H 

Mar  lu  riWîAa, 
y  eomiiria  le* 

v4Mnlw 

aiif  dtn  elgenen 
BttrUbê- 

von  eiçtnen  ià»i 

ymMft  dw 

soM  /rtwtdat 
WagtM  aiUbi 

Mo 

total 
ta  gamsen 

ta 

km 

fan 

l8>n,M 

« 

ikd  «r  Xbm. 

59  292 
Ht  Wif, 
àX  105 
88882 
87  fiW 
23308 
942 

10188S0067 
717  635  233 
6bU^U2d 
774186489 

1  550  381  782 
4U5S46U91 
10714  «» 

179  838  982 

122  285  C88 
6U  140  727 
88617  660 

102  574 

112  424  9d3 
1190889 

962826006 
762240489 
691927096 
894070776 

1  620  840  887 
826  996WiO 
96 146  868 
24680074 

148986968 
166KW1H4 
79  063  390 
198188696 
172688868 
84076768 
16044689 
94680674 

0<ithahn  

PHris-Lyon-lCttdniMr-fi 
GniiM  Puncr  Bi^Mhi 

ibn   .  .  . 

i   .  .  .  . 

1 

2 
8 
4 
5 
(J 

7  1 

8  ; 

16S8 

21  475  459 

451  727 

25  4i69 1>44 

4  635  912 

II.  SekMiHlIrtMtMven. 

1 K  r,iv2 

242  r>62  4S7 

'i2  445  883 

233  *M0  441 

23  723  8"ÎT 

III.  Nicht  konzewtoniwit  K 
tnhnM  «to.). 

Buouae  1886. 

riMM  t8tuiti- 

64aiô3U007 

706  970  «91 

5517  664  8S9 

«101  495023 

S84ioe 

6990680810 

«69679489 

6908880674 

760948668 

Samme  1806. 

+  0^11 

+  7,i>:i 

+ 

•l-8,69 

0/0  Biffermu  S899  gegen  tsas. 

881530 

an  176 

309  8»» 

J(.(M  ,i  (  .1 

265  47d 
384  646 
960  768 
966865 

6 223 711  419 
6127m!iU5<i 
4958888601 

4  653  (iU»  016 
4  641  376  981 

4  833  070  50" 
4  2UB27Sâ76 

663  074  636 
672  76titjô6 
«44749786 

Di>' }  .  ,.n  j.  .  M  '0 

590  656  101 
687208938 
490  960  917 
476866  467 

5  332  941004 
5  253  899  903 
6064886899 

^  ÎM;î  {VW  -t-l.ï 

4  747  978  437 
4817862618 

4  438  330  673 
4286600  887 

772  271  221 
799055  701 
742217198 

685028  522 
018279906 

691  212  083 
568111969 

Suinnii-  1894. 
Sujume  1893. 
BmuM  1889. 
Smnmn  IW'l. 
Summt!  1890. 
Sumiie  1889. 
Suramc  lb**y. 
biuUM  1887. 

+  9»^ 

+  49,18 

+  89,^ 

fjfo  IHgtirmu  iau  gtgm 
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IIL  Mouvement  des  voyagetirs. 


V«jf»|:eiri  lriiip«rt^« 

Par- 

UlDlrll 

UHHfUii  II  Main  In  nfigwn 

à  1  In 

Bafiirdtrte  fitrtonn 

il'uii 
gfur 

ûte  befahrenen  PeraoMnkihméttr 

nrteife»  sieM 

N" 

Détiyiiatipi  ét»  chMdM  4e  tor 

(m  fomm 

jutr  km 
flpli.iti- 
an,f  I  km 
HfirirhtlUnQf 

Von  je 
einer 
Persan 

zurûck- 

t.  XL 

n»  A 
».  jri. 

W'  et 

a.  n. 

mtni<-'f*  lit  Vi  t 

gelegt 

IMBtea 

Vtrtfontnkm 

km 

nllUén  4*  Wfagamn  ft  1  ta 
ftntmmMhmtkr  —  Itaamtf* 

M  utliUqiM  da*  riiwwtii»  dg  fer  IhHifala  (icMeanx  a^) 

lu 

13-- 'M" 

1 

L  OmdM  Pif  iinlM, 

1  S2MOtO 

28.8 

22»  545 

5i«6a2 

1  os  (  8<j:i 

56  411  602 

25,!> 

Itl  !Mt7 

mtsi  JIM 

3 

B7  722  840 

1867  890 

21, il 

1 

!^^ris-^^|p.^^H  .  

"s.!  :)H  1  mil 

1  ODÎÎ  094 

47,2 

117  7H7 

■'31  78' ( 

1  223  '1 1  ^ 

'} 

I'i»ri»-ljjiui-.M<'ilîtorriuw<'  

l>()  2tJ4i  1Ô5 

2  7U1  bm 

4«i,l 

éMVt 

1  Mm  7fV<> 

1; 

18S96ieO 

878060 

18.0 

19H  SRI 

Vf  V  *«  f  *F 

7 

2«  770  im 

l,s(i  :;iL' 

<>.? 

1  si  s 

S 

(irHude  ceinture  de  Pari*  

«23  417 

10  204 

12,1 

i.  Cmp^rIh  utmMrm  .  . 

8066498 

64366 

8686 

18888 

81746 

M.  OwilM  OM  tmêUt  HBUt,  ûk) 

11  oTDwTT 

478 147 

■ 

209S8 

70861 

886  804 

8tis  (xn»  buti 

11  1^3»»» 

30,7 

1  202  ihi 

2  71tidOô 

7  234  002 

8(8862096 

10857000 

30,5 

1  IVA  ASK 

I  iTllîsOO 

H  HOl  014 

JJifjrrence  fiiire  Liiiti  cl  M'Ji  .  . 

"/• 

+  4,66 

)  <>,''><> 

+  v 

+  5,«t> 

18'.t|  Total  

11)  H:-î(M!(Mi 

:m>,7 

1  1H5ÎI32 

2  52'>  2IK1 

fi  H.'î-.i  4(11 

l«s»;t  loul  

8I7«1»U27 

1U0O7U6O 

1  Ht) 

2  451»  176 

C3G9  906 

888  077  678 

9848310 

.42.1 

1  149  678 

3294  680 

6  790117 

■jijri  H71  h;>N 

8  28")  Ô3 1 

82.1 

1  13.'.  ;!.V2 

20f*li824 

5  063  lli'il 

241  llti7Ui> 

7U12W30 

a2,v» 

1  326  22A 

2032  232 

4  786fi06 

248587  447 

6687871 

36,4 

1325  085 

2254  696 

5148261 

\%m  To(;il  

2L>I  230097 

7  845  828 

S2,s 

1  (1)8  !I8<I 

1  -nHI  02<! 

4  465  SIS 

217  774878 

7  811  «54 

33,1 

1U34  296 

1  764  774 

4  418  585 

Dighmee  entra  Î896  H  lê97  .  . 

7» 

+  6^ 

+  !«,« 

+  S4^ 

Digitized  by  Google 
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itf,  PiemoueHverkehr, 


léfUtUiti  i*  ■•■krr 

ta  TCftfNn 

Die  Personen 
nrttilut  $tCÂ 

faretar*  Myra 
4'ta  îtjafrar 

£*  sind  ron  /é  e/ner 

AereuaUru  de  la  graada  lilatac 
imfen  C i/guttraMpart§ 

Persan  zuruck 

worden 

UtiMick 

Art.'lr  nu»»., 

1 

iiiiir<it-,  liiit 

i 

H'  cl. 

lil'  nt. 

n«  cl. 

III<  rl. 

Polda  toul 

bcMrato 

rti-, 
|||>ilJ^  total 

Eii/rtitgnt 
MiUh  etc. 

/.  Kl. 

—  

».  jn. 

a;. 

/.  A  i. 

s.  K\. 

a.  m. 

lut- 

I  !if  )■ 
ytKicht 

•A 

•A, 

ta 

ka 

km 

tonnei 

Unmm 
Ttnmtn 

19,1» 

iMkiieB  FhuikralclM.  - 
1,  NHf tfeaaNaahallaib 

16,S 

79,2 

76,1 

60,2 

21,6 

146  337 

47681 

262770 

1 

8.4 

S4,4 

60,8 

48,8 

18,7 

28J 

144  160 

44  916 

225  796 

2 

10.2 

50.!» 

38,9 

25.5 

15,6 

27,6 

168  142 

54  957 

227  153 

3.5 

9,H 

8«.9 

12J,1 

71,3 

41,4 

165  499 

46  082 

2li4  286 

4 

5,2 

11.2 

83,6 

ii7,n 

75,6 

38,0 

291  412 

94614 

44»  280 

Faria-Lyoa-MittolmMr-Balia  .... 

5 

*fi 

9.7 

86,3 

102.2 

72,3 

42,8 

97  815 

30  382 

103  780 

6  ' 

»>« 

0,/ 

ô  134 

991 

5760 

7  j 

4,0 

8,5 

Slfi 

12,4 

12,1 

12.4 

1  428 

386 

7700 

Grosse  Pariaer  Ringtwlm  ..... 

8 

l.l 

Ht  K 

1A  11 
lOjli 

14,2 

9  9KK 

8  847 

8988 

IL  SrioaiM*».. 

2,0 

91 ,« 

74,9 

37,2 

5s  7Hil 

17886 

74482 

III.  NIaM  iminaaiaaiafte  Bahim  (Staaiak.  aie.). 

31,5 

«2,7 

67,1 

28,7 

81,8 

1  068  7S4 

840689 

1089988 

Somme  1808. 

81,7 

62,4 

57,1 

28,8 

81,4 

1028585 

883064 

1 606664 

Smnme  1806. 

-  i>,4i 

+  a,d7 

+ 

"jo  Di/feretti  tHUd  }iq)€H  tH'.io. 

«,0 

31.H 

tiJA 

:i7,9 

31,6 

994  ><m 

315  723 

1 

SimiiiK-  1894. 

6a 

81,7 

62,1 

69,1 

32,3 

9(i0  6l8 

305  821 

1  335  163 

Autniui'  loUS, 

<i.4 

8je,4 

61  ,S 

00,3 

24,6 

32,9 

908  665 

S90863 

1908008 

HnmiiHi  1888. 

7.0 

H  1.5 

58,2 

61.2 

23,7 

34,0 

h.S9  8H9 

271  490 

I  Ort<i  1*77 

Simiiii.'  1891. 

7.fi 

H:i,7 

ô8,7 

61,4 

2ô,»t 

33,8 

800  131 

259  058 

1  02U  220 

Summe  1890. 

7.6 

3«,l 

56,3 

65,8 

2Ô,6 

87,6 

771  188 

262985 

1049  897 

Snnme  1880. 

SM 

68,1 

61.4 

as^ 

34,3 

782 160 

1018985 

SumiDf  1888. 

7,4 

34,0 

mfi 

62,8 

28,0 

84,7 

748918 

001708 

Somme  1887. 

1 

! 
1 

+  7,00 

—  8^11 

+  4i,n 

•/»  Differnu  i88$  gtgtn  itun. 

Digitized  by  Google 
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IV.  Mouvement  des  marchandises. 


Tetal 

dfs  iiirckai4lit<>ii 
tnispert^i 
(v  (•■priii  In 
renkutiMei) 

Total 
dgr  t>efSnferten 
OOttr  (einschl. 
Ênnnmattrial) 

iMillf.  rekf  et 
sitres 

Total  in  ■arrbiaditn  i  1  kn 

Total  lier  GOttr  auf  1  km 

rarcoirH 

;  N" 

l>Mignation  des  chemin»  do  1er 

r»Bl»iHllM«i 
ninériix 

Steinkohlen, 
Coaks  undanderê 
mmeraliache 

Brvnn- 
materialitn 

total 

y  coin|>ri«  let 

l'OBlbuUItlM 

iin  ga*t*»  (•(«• 
«eUieaaUcA 

Remilla,  cekii 
et  aatna 

coabaaiiblea 
mioéraBi 

SteinkohUH, 
Ooakt  und  antlerr 
mitirralitehi' 

lirtun- 
mnltrlalien 

toinr 

Kon  /»  einer 
Tonne  munfen 
zurûckgelegt 

t 

1 

millier*  (le  losnt'*  à  l  liin 
TonnmklUtmtItr  Tauttude 

ka 

statistique  (la»  chMoln»  de  fer  fru- 

H,tl 

14,13 

14,14 

14.16 

1.  Grande*  compagnies. 

1 

;t6  41»&u6 

Il  148  850 

2  660  700 

1  326  523 

lOO^i 

2 

K«t  

16068  095 

3  715  783 

1  747  129 

161  2.36 

116,9 

3 

9  J6H81t) 

1  «89  671 

1  112  868 

1 12  723 

120,1 

4 

Pnris-Orléan*  

10  8«8(»03 

2  628  795 

1  838  668 

349  849 

169,2 

6 

rnriH-Lyrtn-Méditcmuiée  .... 

23  829  8(>4 

6  986  124 

4  383  484 

748  »HJ4 

184,0 

(> 

Midi  

6  847  517 

981  066 

976  424 

108  379 

142,4 

7 

Oiiiture  de  Pari»  

1  715  961 

679  101 

16  333 

6  388 

9,5 

Grande  ceinture  de  Pari»    .  . 

2(>19  7:M) 

238  61» 

57  393 

6  716 

28,4 

II.  CompagniM  lecondaires 

4  403  423 

8  367  830 

67  678 

38062 

13,1 

III.  Chemins  non  concMris  (Etat,  etc.) 

3till  189 

«02  533 

377  822 

46  628 

lai.t; 

18««  Total 

104  04«  104 

31  dan  162 

13  217  395 

3  /ua  lo8 

127,0 

1896  Total  .  . 

100  IVi 

31  617  Ô32 

12  898  4MÎ 

3  195  636 

127,9 

Différence  entre  IS>J«  el  tSStô,  «/» 

+  .v,/« 

+  1,01 

+  a,47 

+  0,J4 

-0,70 

1894  Total  

99105  421 

30  349  916 

12  482  482 

3  016  216 

126,0 

1893  Total  .... 

97  022  601 

29  712  281 

12  271  177 

2  956  234 

126,5 

1892  TotAl  .    ,    .    ,  . 

95  712  971 

27  505  73:S 

12  119  977 

2  736  330 

126,6 

1891  ToUl  

96  653  763 

28  987  171 

12  294  424 

2  914  410 

127,8 

1890  Total  

92  505  918 

2<J  106  061 

1 1  759  084 

2  89(i  628 

127,1 

1889  Total  

86  145  198 

26  682  768 

1 1  052  370 

2  691  638 

128,3 

1888  total  ..... 

o  1  r.  1      1 .1.1 

10  409  136 

2  473  157 

1887  Total  .... 

77  294  416 

24  466  502 

9917  111 

2  382  087 

Diffcrenet  entre  tffse  rl  tH87.  "/r. 

+  :Ufit 

h  30,5-/ 

• 

+  a3,iH 

+  H7,35 

l2iKnlMbiieii  FiunlcKiclw,  tS96,  129 


IccNMim  h  b  | 

MlttltHMU 

T*U) 

IMBwi 

4i  t«ui|^ 
a  1  La  («a 
■arrkMdiiri 

ni  Àmm 

u(«ii*irrR 

Gêtamt- 
gtwicht  d»r 
fnehtgBitr 

mf  t  Jhn 

V«|tBM 

/'oAr- 

lnn> 
tmà  Mtl 

OrM  bt'Uil 

vji(  hcc, 
tanrt'xnx'i 

KOit. 
SUttt.) 

llrUil 
iiioyin 

fvcimx, 
IKirmi 

MitUtTtt 

l*."  j  IL 

MwHne) 

PoCit  bA«il 
'■inntolM, 
rli<-Trc() 

Kltinvteh 
y.Ugn) 

u  tooan 
te  3biiiM>i 

«M- 

f/ttttiintt 

<M  ÏV)nM««- 
MtoHMKi- 

M"  1 

tit«a 

t 

■Hllinliltlka 
T.'KmTamtL 

■M» 

ÊA»A 

>  t'I  M  f!lSIIII(E  nul  Ul*î  314IIII*IIK  IIB* 

Kl»eiil»>liDeD  Frankreicbi. 

10  (K» 

34>5 

32«  759 

H47 143 

218  (MHi 

9  457  (XH) 

2  660  ir,7 

k  lh^^MllHlHlln> 

1 

âS26 

187  68S 

228202 

481  081 

86  817 

11040  891 

1  768  170 

2 

7»» 

108  «n 

806286 

762160 

mv» 

487  048 

74  728776 

1187682 

3 

r>  220 

(>(>02t> 

408700 

Hï>9  20(1 

1  141271 

392  19«'> 

72  812:^11 

1  ïill  410 

l'aris-Orlt'ans-Hnhn  ... 

4 

16  05d 

88  802 

nR:.i5 

764601 

125  311 

23  3Hf«  176 

4  4U«  H23 

l'!iri)9-L;on-Hittelmcer-R«lui 

5 

1  760 

22  47» 

101  20» 

ou  7  1  1  î> 

300410 

102  400 

12  800  294 

9HH  234 

6 

»7B0 

1990 

816094 

748671 

866480 

228  770 

2 216  284 

18618 

Pariaer  Ringbalui     .  . 

7 

s  «MM 

81 

060 

98068 

TU  Ml 

9f  V  DvV 

H 

«61 

1090 

6488 

81928 

21060 

8816 

290963 

67968 

a  tlIndBiMaMH. 

1  176 

43S94 

280  S12 

436  674 

300879 

238  238 

33  929  507 

411762 

111.  NioM  kouiMimMa  BahiMit 

IlmiUÉiiiiii.  tké). 

2421 

loe 

V  «77  218 

4QDI VW 

Xll  IHHi  HfW 

SI  DOS 

S  681 149 

8807188 

4068129 

1801186 

266100189 

18168607 

Bunae  1866w 

~4/)i 

+  ItM 

—  2,66 

—  sfii 

+  2^2 

Jn/fimu  1899  ftgm  K9ù. 

W742 

2  656  184 

3  442inrt 

4  a'<:io5ti 

1  96rt  262 

273  177  (i76 

12  755  960 

Siimmr  1894. 

2  468  510 

4  19a  077 

A  1114  iiTt; 

2  OMH  02(J 

1 2  584  863 

.Suiumi*  1893. 

eosM 

SMM 

760 

8964868 

4  442700 

1999607 

280666682 

124006» 

8«uu  1862. 

63003 

2  6a3  3flO 

3  «50  «30 

3  4  s  1  719 

1  8!>!»  726 

276006860 

12  669  429 

Siimmr  1861. 

MfiOl 

340  272 

2  334  642 

3  040  164 

8  616174 

2  OUI  080 

Summe  1880. 

4S4SS 

8987171 

2406612 

8768672 

4  612186 

914979S 

8ainn«  1888. 

3il  2MJ 

842  863  ' 

2  269  110 

3  697  919 

4  70H  11(1 

2  051  177 

Sumni.-  1888. 

^768 

333  216 1 

3184  642 

8  264  212 

488D600 

2  017  067 

Summe  1887. 

-a 

AS 

•/»  Digkmu  189$  itgm  m?. 

Digitized  by  Google 


IJiO  Ch«niin<(  de  fer  frnncuis  1896. 


V.  Recettes  totales  de  l'exploitation  (  HcriMtcs  du  .service  des  voyageur»  et  accetssoires^. 

(Non  i-inii)irin  l'iinpi'Vt.) 


D<'><«iirna1ion  dei*  rli«niim 
de  fer 

l>\rioitali*ii 

t  m»D  t  iiiji|itt.«  1  iiiii..">l 

ûesamte  Beiriehs- 
einnahmen 
(auttchtitiul.  StantxêttHtr) 

RfTftt'»  in 

Ge»amteinnahm»n 
aus  dem  Peraonen- 
und  Eilgûtenierkehr 

f{  rrcfitrx  «ip|»l^ii<B 
lairri  —  Einnahmen 
aus  dem  Personen- 
rerkehr  und  sonstige 
Einnahmen 

trrrltri  utfVMtirfii 
Einnahmen  au*  den 
andern  Eilgùter- 
transporten 

tflUI 

par  km 

B'triebt- 
l'inyf 

tnUl 
ùhfThntipt 

pur  km 

tiv^  i  km 
IMritb»- 

toUl 
èiherkaupt 

par  km 

(*]l|lloît0 

n^f  1  kn 
Uttriebt- 
làngt 

total 

êberhaopt 

par  fcni 

elplr>ll<> 

an/ 
1  tm 
Beiriebt- 
Idngt 

Vr. 

Kr. 

1  t 

1  . 



rr 

Fr. 

Kr. 

S tnti8tl^ll<^  <lc*  cUctinliis  ft?r 
frmuçAls  (UblrAux  n»*)  .    ■  . 

16,3 

I*," 

18.4 

16.111 

1.  Grandei  compagnie!. 

1 

204  63fi  flJ)4 

54  9SA 

80  140.364 

21  614 

63  953  MVi 

17  169 

IC  186  791 

4346 

2 

Kst  

it>l)  (j9H  4K2 

33  9iN> 

tJ7  167  159 

14  207 

52  955  756 

1 1  203 

1 4  201  403 

80()4 

«j 
•> 

1G4  8.^814 

34)179 

89  113  364 

16  315 

73  192  376 

13  100 

15  920  988 

2916 

4 

l'nriH-OrléaiM  

ll'-t  I.VJ  !2>JA 

28  KiM) 

12  1 10 

fil)  (SI  II  (MO 

*>!  75A 

r» 

l'uris-Ijyon-MédiU'iraii^'*'  .  . 

S!K)  935  494 

44  671 

163  7.SM64I 

IM«;68 

119  716  863 

13  649 

1 1  021  676 

5019 

<i 

98  829  .^24 

31  llMî 

iti'  bl2  79d 

12  .'>04 

32  120  901 

10  1.39 

1  491  892 

2365 

7 

('••iiiturt'  de  Paris  .... 

8  379  421 

261  K67 

4  710  323 

147  197 

4  602  569 

143  830 

107  764 

3867 

.s 

(irande  reintnrp  d«»  l'ftrin  .  . 

4  7«.'»  247 

33  79« 

524  8<i7 

3  722 

41H442 

2  967 

106  426 

755 

II.  CwapagnlM  teoondaim 

7  748  220 

9  851 

2  666  877 

3  393 

2  373  920 

3020 

292967 

378 

III.  Chemins  non  concéd<«  (Etat, 

45  148  489 

1 4  16« 

20  776  759 

6  659 

15  817  770 

5  070 

4  968  989 

1689 

1896  Total.    .    .  . 

1  27»  421  364 

35  079 

650  297  776 

15  088 

425  772  142 

11  674 

124  52«eS3 

.3414 

iBOfi  Total 

AK^V%^      «  w»*wa  ■        •        •  * 

1  24t(  476  958 

34  3»5 

5.30  908  422 

14  650 

411  039  612 

1 1  343 

119  868  610 

3307 

liillérmce  mtrt  tSltStl  tsan,  "/<- 

+  S,M 

+  i,un 

+  .1,66 

+  a/m 

+  9.68 

+  ^,8ê 

1894  Total.    .    .  . 

1  212  361  429 

33  "04 

514  098  32) 

14  292 

400  923  916 

II  146 

113  174  408 

3146 

1893  Total.    .    .  . 

1  lfci7  Km.SIW 

33  ri81 

494  657  017 

13  993 

387  203  757 

10  954 

107  463  290 

8(189 

1892  Total.    .    .  . 

1  1({.5  282  662 

33  407 

168  174  637 

13  422 

.371  103  458 

10  6.39 

97  071  078 

2788 

1891  Total.    .    .  . 

1  l(>.'i68.'!  144 

3 1  408 

I5H021  627 

13. -.19 

365  283  412 

10  782 

92  7.38  216 

2787 

i  ouv  A  mal .... 

1  UI5  192  016 

34  110 

t40(;(i5  0l7 

13  241 

349  253  325 

1889  Total.    .  . 

1  140  832  234 

84  061 

471  917  416 

14  338 

379  480  769 

1888  Total.       .  . 

1  (x;i  Htjo  397 

33  146 

417  462  01« 

12  91W 

328  H82  267 

1887  Total.  . 

1  (lits  005  630 

33  2(Î4 

114  473  836 

13  181 

.327  484  H40 

Différence  entrf  1896  et  1887,  «/o 

+  iifii 

+  5,46 

+  ««,77 

+  14,47 

+  aOjOt 

EiaenlMliiiiai  Fiukreiefai,  1896^ 


r.  Oetmmte  BetHsbeeinnahine^tt  (Eiunahmen  aus  dem  Fersunen-  nnd  EiUjuterverkehr). 


■m 

inniwt 

In  Tija^etn 

hi|tt  |«fi  HT  bi  tnavNta  k  gnn 

Oh  Wff  die  Eilgûttrtraniporte  ef 

r 

Staatsateuer  betrdgt 

jcuK  tadt 

9" 

(feor 

/  Perion 

1  Pour  100 

t  1  km 

1  avf  100 

II' 

clnMr 

an/ die 
Perêonen- 

Accoê- 
•oiiM 

a*f  «tu 

1 

par  km 

eipiniti' 

auf 
I  km 

Mo 

iVr- 
«>ii«n- 
km 

I.Kl. 

».  Kl 

a.  KL 

bffSrdtrung 

KilgiHtr 
trnntpurU 

Dfthebt 

liinqt 

\ 

Fr. 

it. 

•/. 

•h 

Fr. 

Fr. 

Fr. 

Fr. 

18««',18 

16i",l» 

I6,lt 

t6,l& 

Vt-rweisung  nat  <iW  t$utiiitik 
darEteenlMluMn  Fnnkralolu 

1.  HaMptgcMlItclMflBn. 

ttHSMS 

1^1 

3,60 

19,8 

27,8 

62,9 

7  695  808 

296593 

7991886 

8146 

1 

S2  412  063 

0,93 

3,69 

10,0 

27,9 

50,3 

6  360  449 

248  763 

6609208 

1898 

2 

71 468  469 

0.81 

3,88 

17,6 

40,0 

42.4 

8  814  093 

314  982 

9  129075 

1  671 

WcHthahn  

3 

MCI»  982 

1,78 

3.78 

17,9 

18,1 

64,0 

7  297  773 

321  32H 

761»  101 

1  129 

Paris-0rl6an«-Bah]t    .  . 

4 

IW7IC8I» 

1.99 

4,29 

24,0 

22,2 

53,8 

14  884  383 

696007 

16080840 

1  718 

PMia-L7on>Mitlelmecr-l< 

5 

31  Ton  -4  y 

1,74 

8,61 

16,1 

18.9 

65,0 

3  853  907 

1 1 1  (ioi 

1  262 

Sodbalin  

6 

n  17 

534  3S7 

4  764 

639  151 

7 

40B186 

0,49 

3,97 

8,1 

13,4 

78,5 

46  445 

1  269 

47  714 

338 

Grasse  Paiiser  Ringbahn 

8 

3360576 

0,64 

43a 

a»o 

40,8 

61,2 

266786 

8894 

265029 

887 

lo  550  687 

I,S4 

8,26 

7,8 

18,9 

/3,9 

1  898  133 

84  602 

1868785 

686 

M.  MeMkMMllNilrtl  Biknen 

422606  300 

1,16 

3,79 

18,8 

26,7 

64,5 

51  141  5ôs 

2  llil  U»ti 

53  262  754 

1  4t>U 

Summe  1896. 

408071960 

1.17 

8.88 

19.1 

26,7 

54,2 

49  314  714 

1  983  901 

51  298  675 

1  415 

Siimmc  18&6. 

+  3^6* 

—  1,04 

—  /,67 

»,<> 

+  0,S!> 

+  S.70 

+  .î,/7 

'V"  Dtff.  wn  tS96  gentil  1895. 

S8SifW4t>41 

1,18 

3,85 

is  7 

io,  f 

64.7 

48  335  212 

1  920(isti 

;')(•  256  328 

1  397 

Summe  1894. 

StB  63r>  303 

1,21 

3,83 

19,4 

26,7 

53.9 

46511  814 

1  S45  8(>8 

48  357  622 

1  3«8 

Summe  1898. 

»>5  3a5  341 

1,27 

3,95 

20,1 

26,6 

53,3 

6ô  4ft8  996 

1  591 

Somme  1899. 

300 688  884 

Ml 

4,86 

90,8 

26,5 

52,7 

96160100 

2  80H 

^umme  1881. 

253  325 

1.45 

4,40 

21,2 

26,2 

52,6 

92  030  597 

2  765 

Siiinm*>  1890. 

97d  4tjU  76» 

1,56 

4,40 

21,4 

27,1 

61.5 

99  186  726 

3014 

Summe  18â9. 

■8888867 
Mr  484  840 

1,47 

4,48 

21,8 

25,6 

58,2 

87801176 

2717 

Siunne  1888. 

1|60 

4.68 

2M 

26,1 

53,5 

87014472 

2  767 

Suauae  1887. 

-UJS4 

+ 

+  t,fi7 

1 

l 

1 

47,:{0 

oioDiff.tmU$8gegai  i»-?7. 

Digitized  by  Google 
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VI.  BdoetteB  du  traflo  des  maroliaadJMa. 


lacattn  di  trait  dt» 

■wAnlIiii 

Einnahmen 

OOter  aach  dem  Oemkhte 

Ourchtchnitt 

■^maaa 

aue  &em  Qûtemrkehr 

  ■ 

VHH  fjf  aniliri* 

llnuille.  eoko 

par  km 

riploiti' 

laMge 

DédgnaUoa 

• 

total 
Vbeilmitr* 

pur  km 
exploite 

t  km 

Beirith*- 

tfinge 

!«■  eambifUblp* 

minéranx) 

I./tfrhttÉLtil 

^<<iMeJkUeMUch 
HitaeraUtdhM 
Brfnnmtterieif 

«t  autres 
«onhaitiUo* 

8leMehUn, 
Ckflfc#a>  0  HdtTtê 
mtnwalitcht» 
Brtntmattrtal 

tunnc 
ptr 

t>onr  10<i 
tuniiea 
à  I  km 

Jt  teo 

i.UI 

raoenkle 
guaamme* 

r  r. 
• 

Fr. 

Vt. 

rt. 

rt. 

Pr. 

Fr. 

Fr. 

stwtUtiqm  4m  ebmlm  4a  far 
frMtaii  (UUcMU  n*^    .  . 

I7,U 

IV 

17,1» 

17* 

1 

Nord  

122  940  447 

33  004 

117  6f!l  947 

(42  606  622) 

81  56^) 

4,45 

4,44 

5  378  500 

2 

Est  

91  140 180 

19  281 

86  857  218 

(18  619440) 

18876 

6,76 

4,97 

4  282  962 

S 

73  643  844 

13  483 

66  826  019 

(4868087) 

12058 

7,10 

6,91 

7  817  832 

4 

108  78»  «89 

1697& 

101871m 

(19>W741) 

16123 

9.38 

5,66 

7  767  H.'-iS 

5 

l'ariK-Lyon-Méditeirtiiée  .  ■ 

21»  931  7iK» 

2-')  075 

^  J  u  l  in  r  Jrllr 

1       f  1  H  ï  T>"^[>  t 

1 

\ ,  .'0 

3  847  12!» 

H 

Midi  

67  446 

18  287 

66  769  002 

(3  661  695) 

17  601 

8,14 

5,72 

2  174  14 1 

7 

Ointnn  de  Fuli  .... 

V  wwv  ww 

114  SU 

8494  28» 

(879987) 

77  682 

1,45 

16,21 

1  171  291 

8 

Grande  «ciiitan  de  Fuis  . 

4SS0794 

80006 

418688» 

(870761) 

99360 

2,05 

7,21 

92895 

IL  CwqpagalM  acoomiaim  . 

4â9ti6tiO 

(8071 089) 

6  230 

1,11 

8,49 

67  164 

M»  ClMRÉhM  aoa  Masdldi 

(cm  wHtj .... 

28  686 

7  675 

21273606 

(2007  316) 

6818 

6,89 

6,64 

Â  001  0^9 

1686  Total  .... 

711S17937 

18617 

676666888 

(118190869) 

16668 

6,60 

5,12 

34961  489 

1806  Total  .... 

700080718 

18816 

666987  048 

(119688  884) 

16877 

6,60 

6,16 

S4068  878 

Diflir,  entre  1999  «t  IMt,  •/• 

+  tfi4 

(-0^«) 

+  0,99 

t,51 

-  «,77 

l«i»4  Total  .... 

6H4  U37  244 

19  U3» 

64»297»92 

(106  686  035) 

18  061 

6,55 

6,20 

36  639  262 

1888  Total  .... 

«78074680 

19810 

644  481 988 

(106019810) 

18  981 

6,64 

6,25 

94699696 

1892  Total  .... 

68861360t; 

10  696 

(>49  4r/»  910 

(■99  08'1  ît.')  1  ) 

1 B  020 

6,79 

6,86 

84  0,51  600 

Iit91  Total  .... 

688396414 

20  464 

666907127 

1  (106  789  694) 

19  449 

6,82 

6,36 

34  389  287 

1880  Total    .  .  .  . 

671647  410 

90179 

641488  486 

|(l09e04898> 

19276 

6,93 

5,46 

.SO 064916 

iKSlt  Total  .... 

(54,5  273  958 

19  004 

til  3  534  0(15 

(«19  711  464) 

18  640 

7,12 

6,66 

SI  739  898 

Ibti8  Total  .... 

61»  288  838 

19  276 

689  S76  837 

(96  127  471) 

18  345 

7,60 

5,95 

29  918001 

1887  Total  .... 

«08  847  804 

19  203 

674  893  806 

(92  426  120) 

18  282 

7,4  1 

5,80 

28  953  998 

DiUir.  entre  1896  et  J«^,> 

+  n^6 

+  i^s 

+  17,74 

(+  »i^8) 

+ 

-/i,7â 

-1-  40,76 

Digitized  by  Google 


Bwttbthii—  FiHiikniel^  t89&  I33 


VI,  Einnahmen  au»  tlem  GMerverkehr, 


Uttmlns  —  Andere  Einnahmen 

Iwettn 

1*1  km 
amf 

Yettiuw 

dcmax, 
nlata,  Imb 

Art 

V'icA 

Dtvwt 

EiHHahuxn 

Einnahmen 

sonstigen 
Quetlea 

¥er- 
echMeite 

Bonstige 
Einnahmen 

Bezeichnung 

ir. 

Fr. 

Pr. 

Pr. 

Fi. 

Ff. 

Xt. 

IT,1 

19^ 

n.11 

m 

Varw  «IMDC  uf  4te  SUtiktik  6er 
■iaentwkiMn  rTwakrelclM. 

1444 

179  282 

2  221 

290 

241  378 

2  736  556 

1555  863 

4  949  513 

1 

906 

196871 

1708671 

197168 

8186262 

9401  ISS 

1796089 

2 

i  1  ■)  i 

257  787 

1  211  051 

5  863  11« 

486878 

2  080  606 

3  664  150 

Wfwtbahn  

8 

1  152 

232  l(»5 

C27  570 

6  532  274 

•i/o  ÎFV-r 

i  «1               It^oJlO HilXIiJ  • 

4 

13a 

174  846 

2  224  497 

767  17« 

— 

7  262  244 

1  416  915 

Pam-Lyon-Mitt«lmt«r-tia)ui 

6 

«86 

M768 

816918 

1671666 

«19628 

1888085 

846087 

6 

36  603 

14  798 

1  !>î>2 

1  073  294 

81  207 

— 

1 3  -.75 

102  R14 

Parispr  Rinjfbahn  ... 

t 

9  7âO 

Ti 

Ô49 

10066 

96Ô6 

219  680 

Gro88«  Pariaer  Ringbalui 

8  j 

M 

41 

868 

18686 

617 

118628 

980768 

8.  ir.t..«ii.hi... 

757 

81818 

887987 

1818  907 

170482 

8  501 

731  646 

268528 

M.NkM  ImuMiMMiBrtMM 
(6tuÉ  «to,). 

1  044  Ho 

%688S70 

8991866 

4926886 

17806  8S2 

18820615 

SoBiDe  1686. 

96» 

1780468 

86  846648 

8602  486 

8896067 

16647818 

17065  493 

Submdm  1896. 

—  OJU 

+  7  fié 

96a 

1  633  062 

27  419606 

2  8itfl  317 

it  tiitii  a7A 

18  4-'&  861 

21  617  639 

Rummp  1H04 

979 

1633907 

86684944 

8716664 

6608798 

18S74626 

17687649 

Snnme  1899. 

;^7^i 

1  474  710 

2«  292  143 

2  819  905 

s  Itr»  9S2 

13  595  40Î1 

is  1H9  i(i;i 

Stimmt»  1892. 

1015 

1  SôfiOfiO 

26  312  74» 

2  642015 

4  099  463 

14  865  103 

19  258  625 

.Summe  1691. 

904 

8897966» 

16  496960 

8intm«  1680. 

»i4 

23  610  861) 

18  535  51 1 

Siimme  1889. 

28  134  463 

15  709  i»09 

Summe  1888. 

■.»21 

27  683  891 

14  537  012 

Snmme  1887. 

—  37^ 

«/«  Difientu  tm  gtgtn  1887. 

Digitized  by  Coogle 
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VIL  Dépenses  de  l'exploitation.  Produit  net. 


T»fj|  ri'niTjI  in  déproiet 
1  fipIvilitiiB 

«Muni*  ê 

MnMH 

Exploitation 
•1  nowenoBt 

Tractloo  et  matériel 

N" 

HéalgutlAii  dM  ohemiiis 

BakHMiiMlItinv  KMl 

1    ZuglHfàrdertutif  uni 
WrrkêlitUtiriHtttÊf 

lotlll 

im  gamt» 

|iitr  km 

l'iplnitl- 

avj  Jkm 

total 

pei  km 

exploili 

'II»/  /  km 
ItriritbÊ- 

telal 

pir  kn 

eiploiU 

lu/  r  i.  f.'i 

Èlrlrifhû- 

total 
1    t'iw,  gvtum 

1 

par  k» 

4)iplnit< 

a  iif  1 
lut  rit bé- 

Fr. 

Pr. 

Vt. 

F»« 

F*. 

\ 

Kt. 

StetiBiJqiM  i»Ê  «hMBlM  de 
fer  frmçeU  (tsUeeni  n») 

IM 

M,» 

M.II 

m 

ti.it 

1 

Noid  

104  Aio  4W 

26  OfUi 

9864887 

2645 

88280868 

6921 

41 991 126 

11278 

2 

Eut  

f>4  101  asB 

19  907 

lOARfi  111 

2  235 

I    33  fiftp  697 

7  100 

30  863  2«3 

6  421 

i  ^ 

102  24  ti  942 

1«720 

11  346  401 

2  077 

1    34  480  733 

«  314 

j    38  941  603 

6  214 

4 

Parto-OrlteM  

94  418488 

14002 

12845114 

18S1 

1  S8  3879S0 

4  21(1 

89286148 

4788 

6 

Pitris-Lyoïirllédltemaée  . 

179871871 

20  tS.'i 

20  62H  400 

2  ;M0 

(!5  193  9:.7 

7  433 

fiO  3r.O  388 

6  882 

6 

Midi  

60864  010 

16  056 

0  10/  oW 

^  040 

1  lt>D4t>DOtf 

JO  tfOO  *iiO 

0  loSt 

7 

refntnre  d«  Pvie  .  .  . 

6  469  BIA 

901 966 

•OU  o87 

1       4    Ail  OOfl 

■THl  O-lO 

TOUWf 

y  T  nimw  ceinwiiv  uv  mutub  • 

8684869 

96184 

À  Jt>/ 

1  AiU  ttaj 
1  004  99e 

Il  I3v§ 

1  xoumD 

QB73I 

II.  Campigniae  Moendaire*  . 

4  496  666 

5  721 

570  031 

7»f 

1  OIO 

1  TA  A  ftiiK 
l   1 4-i  VOO 

III.  Chemins  r>on  coneMé* 

1 

(Etat,  etc.)    ■   .  ■ 

32  420  154 

10391 

S725tk)0 

1  191  1 

901614^0 

2  81NJ 

ÏOUbS  190 

3  478 

1896  Total 

'72  797  «16 

16  447 

77  880  088 

2134 

226  950  888 

6204 

281587189 

6  848 

1896  Total  . 

>  lu/  «U  val 

76000148 

2  097 

225  261  444 

6  216 

229848715 

6842 

+  Ofi» 

+  »,4t 

+  tm 

+  0,74 

+  o,to 

love  XVHll 

1 

671  031  774 

Iâ655 

72  164  056 

20U6 

224  473  â24 

6  240 

233  626  529  | 

6  495 

1898  Total   .  . 

672  961  754 

we  ai  IF  V  A   V  W 

19036 

68289886 

1941 

225  199  926 

6  402 

288682602 

9842 

1899  Total   .  . 

647866186 

18678 

68578  647 

1830 

216  605  891  1 

G  233 

225  243  SOÔ 

6  485 

1801  Total 

«22  480  m 

18  374 

57919414 

1  713 

207  189  243 

»i  1 27 

217  280  051 

6  426 

1890  Total    .  . 

683  006  174 

17ôib 

80  213  870  . 

90b 

191)  620  98ïi 

6  998  1 

205  529  410 

6  176 

1888  Total   .  . 

675  446689 

1748S 

98995848 

879 

197699866 

6006  1 

196851609 

6976 

1888  Total 

'.45  128 

lortoi 

■is  2rtl  21s 

880 

190  302  21!.".  ' 

6  924 

1  '•'^^  9.!9  OHC 

5  726 

lft87  Toial    .  - 

640  363  735 

17  1.S4 

28  OS;.  i:u 

893 

190  230  334 

i;o'i'> 

Ifel  7n2  437 

6  781 

Diffir.euirt  t8»6cl  ia^,*>l« 

+ 

+  /77,/» 

+  m  fil 

+  18,33 

+  «?^7 

+  »i80 

Digitized  by  Google 


BneolMbiMB  Frankreichi,  1896.  135 


VIT.  Betriebsausgaben.  Heinertrag, 


fa  Mrmn 

(afi» 

rifit  4r 
l'fiylai- 

t»li<in 

Voie  et  bfttlment* 

Urmrm  (lo 

uikti'rti^l,  £m 

HtiM4« 
Uf,  MO 

Baknerhaltuug  nnd 

vertfMeatmu 

fW^ageamlett,  BetM- 
luHg*gtbUhr  etc.) 

¥tr9Chkdene 

1 

juir  km 

<'XploitL' 

ati/  1  kirt 
BHriOu 

Vtr- 

hSItnis 

Beztichnung 
der  Eiitnbahmn 

M» 

Mal 

iNfMIM» 

par  km 

exploita 

09/  1km 

Bttrltbt- 

iànge 

total 
im  ffmMfH 

1 

park. 

«cploiK 

lu/  1  km 
ttttritht- 
làngt 

tonêtige 

im  ga  itxen 

der 
Aus- 
gaten 

lu  den 
tin- 

nahmen 

ft. 

Tt. 

Vt. 

¥r. 

Fr. 

tt. 

Fr. 

•/. 

18J3 

m 

I8J4 

«Ht 

I8M.JR 

i9'-i'  r. 

V'  rn'cUunK  auf  dir  StatUtik  drr 
KiaenbtthiMii  Fnnknlelia. 

18^36  247 
17  623  798 
22  3Qi7  267 
«883007 
tl«7S374 
»fi67  701 
7(1096 
464  046 

5 1)57 
3  72'* 

4<m 

8173 

S  643 
3  017 
23  803 
3  ^91 

1 

522  670 

2  000  054 

1       85  03^ 

i  - 

1  2  515  2.12 

243  S85 
3979 

140 
423 
16 

287 
77 
98 

62t>  81!» 
2  0«7 
1  26S  16» 
1700166 
1  830  431 

719  Ci24 
1860676 
1 S98706 

I0<i20l  161 
66  596  636 
62  59U  »72 
99068787 

Jl  1  2bJ  12.1 

47  966  SU 
1916608 
1080886 

26  tWK) 
14  089 
11  459 

14  088 

24  08)  i 

15  U<  ) 
69801 

7602 

51,0 
58,G 
62,0 
48..'* 
46,0 
51,5 
77.1 

1.  HtUpl|MllMllllML 

Xonlbiihn  ....... 

O.-tbalin  

l'arw-Orléan-BKlui  ... 

J'!triit-I.ynn-Mitt«llMer-B«fan  . 

Pariaer  Rlagbtba  

1 

2 
3 
4 
A 
6 
7 

^41  231 

1  070 

46  «à  4 

60 

24»  236 

3  246  665 

4  130 

58.1 

II.  SakuMlâriMùinm. 

6803  6»ë 

2  181 

2021  266 

64» 

1  856  457 

12  723  335 

4  077 

71.-^ 

ill.  NichI  konzenionlerie  BahiMn 
(SUabtMùmm  elc) 

119748004 

8  557 

7  487  538 

ao4 

1881160» 

606688739 

16682 

:,2.f< 

SniuiM  1896. 

110608964 

seof» 

6  030  646 

167 

16181 981 

678686027 

16864 

53,6 

Sumnr  1806. 

-Oy6l 

-  1,44 

+  23,83 

+  22,17 

+  4^ 

+  <,/« 

I,n7 

0/«  IJifilumMt89SgefftHl89r>. 

1323â&293 
185800  904  I 

132P52  40Ô 
131  181  ht<9 
18022ÔO2O  i 
184704  607  1 

111  357  755  ' 
l"^  fi-12  tÀ\2 

3  67»  i 
8  861  1 

3  t>25 
.H  t*7{t 
3  612 
6786 

3  466 

1 

3  4H3 

! 

B  412072 
9  424  175 

tt  13i»9R6 
8  681  188 
27  416  «c*6 
97464614 

3.»  006  ï»04 
.SO  736  611 

236 
268 
263 
257 
624 
884 
996 
977 

16  947  SSri 
14898146 

14  92;!  <!50 

ir.  .'.-j;)  iiii» 
22i)64J244 
94  814986 

20  ■.137  l»îâ 
20  321  3s;i 

54 132»  665 
514  114  649 

517  no  416 
5i;i202  681 
552  185  842 
666  885  696 

51S9aS2(;9 
rxl."»  612  155 

15  04» 
14  648 

11  8HI 

16  034 
16  592 
17178 

16  155 
16  O-^i» 

.'.">.  1 
."it'1,7 
55.6 
53,4 
51.4 

r.ii.i 

51.3 
51.7 

.Slkltkliii*  tKU4 

Sumne  1898. 
Su  mue  1803. 
Siimm<'  1891. 
Summe  ISiW. 
Sunne  1880. 

Sunimc  l'^8?. 
."«uuiiin-  l'v-v7. 

+  2,12 

--  70^0 

-  7U,I2 

-82 fia 

+  i»,fl7 

+  3,43 

+  1,71 
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vm.  capital  d'étobUHMmeiit,  «unatie  dfntirftt 


LngKtn 

■M  1»  pr<aier  <UMIiiMMit 

BetrkbtI&ngt 

MahgeiMt»» 

FartlelpadoB 

n  ai  U- 

flhtidM  ie  fcr 

fiendnnt 
l'annèi' 

do 

0  n  a  Ainlhl  A 
K  II  avili  Va  V 

dir  la  compagnie 
d»r  JKeeiiMkaf «feiletMA 

ont 
s/.  0(- 
MMtcr 

lui 
Jahrts- 
durth- 

de  l'Etat 

d<#  Slaaie» 

ioMlitût 

|iM  km 

noB  oanprU 

TSOlMrt 

■•Mrtel 

INlult 

par  kai 

auttchliest- 

*eMuUt 



lirk  df  lloll 
mattrMë 

km 

km 

niUtara  iê  temn 



Fr. 

nlUlen 

F». 

sinj-ii.jUf  ilr»  cheiiiiii«  de  fer 

1M 

«M 

1.  Grande*  tmmfim. 

1 

6686 

tiO  341 

2U  874 

27  4«6 

1  130  94U 

353  784 

402  804 

2 

4788 

4797 

709684 

17  746 

1G9041 

1074807 

983441 

988409 

5  Mifî 

750  f»40 

59.-»rii 

144  293 

1  237  413 

230  995 

261  422 

4 

l'illis-OlltMlUS  

6  7iJG 

1  169  2^ 

1HS28 

174  ti2ô 

1  2U5  5ti7 

241U2«i 

214  756 

(  RéMMi  priadpftl.  . 
1  ]Uioiie*M'*GeBW  .  . 

6678 

nt 

8686 

941 178 

26  2iH) 

86  496 

119687 

182  156 

9994  688 

ti3  64>4 

606688 

6  217 

623  Cf<7 

»î 

8208 

3168 

467  734 

2581 

146  561 

786452 

172  612 

301863 

IL  Ompaplw  HoondilNi 

1667 

962 

93014 

10498 

80488 

269868 

16907 

961738 

m.  Ctmnini  non  oancéiH 

(iW.  «b.)  .... 

9966 

8120 

141 446 

19906» 

88168 

464090 

116641 

190806 

1696  TntJtl 

3(5  6«7 

36  184 

4  291  822 

2»7  111 

124  879 

9  179  660 

2  036  099 

30Ô8.<52 

1806  Total  

36  296 

86252 

4  204  425 

284  912 

123686 

9098866 

2006818 

806  042 

Digtrmtc»  «Un  tê9$  tt  t8$6,  */• 

+  1,0» 

+  0jt4 

+  «,«8 

+  0,77 

+  •9,8» 

+  OJM 

+ 

—OfiB 

86206 

86668 

4188789 

98t  189 

131 878 

9068  049 

198»  766 

804  487 

85  747 

35  ar.2 

4  OfiO  (!7" 

274  2fi3 

121  r.i'.> 

H  9.'i()  S-»; 

1  907 ôlO 

804  061 

1882  Total  

85  114 

34tt81 

8  924  183 

267  539 

118  375 

«  1*44  127 

1672098 

805166 

1891  Total  

84  898 

88  878 

8  748  819 

264070 

116855 

10  666 168 

810  0B9 

IWM)  Total  .... 

y 

V 

? 

I»tf9  Total  

3H  ItiL' 

;i-jf)14 

3  J43'>5'.1 

H12 

111  017 

1(1  367  J'il3 

312  (;82 

1888  Total  

32  120 

3  320  819 

220  7biJ 

729 

lu  142  5&2 

310854 

1867  Total  

81788 

81446 

8087461 

912^ 

106078 

0977610 

814864 

Différence  ei^re  i6M  «  J887,  »/• 

+  m/)a 

+  / 

)l,41 
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FZrr.  Anlag^Itt^fUai,  SiaattgairmnMe. 


iMmrtrag 

d'IntrrUta  et 
d'amortlMeucut 

MÊmrf  iSr 

difTe'rtin  rtt 
entre  lc« 

diffiTfii'. f  dut  j'ur  U'B  cumpaiçnicti, 
HituntioQ  au  2t  dt'-ctiiubrv 

im  ganten 

!'  M  r  k  !ii 
jtro  km 

{■rodait*  notji 
lI  \i  5  charges 

DifTfrfn: 
litiiurtrag  und 

Dit  (JenlUchn/len  teitiUtUn  aiu  Ornnd 

lier  Stantffiarantie  am  3/  Dezembtr 

N» 

Mbmm,  l>l»i- 

vuiuptc  capital 

MBpita 

-  «MaU» 

iM  £mIm 

<m  f  «««Il 

ft. 

Fr. 

Pt. 

F», 

Pr. 

Fi. 

Fr. 

M 

•fi 

Verw«lMinv  "tt  die  gtallstlk 
4,  RlMMlnihiien  Fnuikrplrh^. 

1.  HaiiçtgeMlIschanan. 

100  981  UOU 

27  419 

73  861  000 

27  570  000 

1 

«6474  411 

14068 

79  46S414 

—  6968009 

187468  191 

98846  889 

165804  460 

Oatlwlui  

2  1 

65  159  flSG 

11  B89 

76  767  -138 

-  1 1  307  582 

162  448  607 

33  805  850 

196  254  4ÔH 

Wisthiilin  

3  ; 

Vo  OM  ^«V 

fV  tfiU  «H>1 

•V  XO  tfOO  Otft> 

1  Vl  R7A  1 1  i! 

lAI  OIO  IXv 

m  uio  OIS 

171  itmi 

P«ri«-0rléan8-n.ihn     .  . 

4 

90»  178961 

•  2  37t>222 

94SSS 

16  522 

177  677  891 

4  518  745 

4  81  «96070 

2  139  528 

mjAT  mil 

&VW  W9f  Ivv 

1  r  viv  oAif 

ISA  iSn  itH 

iW  *tfv 

Hhuui->r-Ceiiui1i.| 

5 

16  407 

60961783 

—  2160432 

109  l/vV  IfV 

J9v  \rtA  «Hf*t 

6 

41W7T08 

14004896 

—9847194 

11741107 

984094 

19665189 

n.  9iliw6li><liiwi. 

U 119401 

8664 

96166680 

-  16  00681» 

III.  McM  hnB.  Othan 

607  470153 

16  650 

676790141 

+  31  750012 

794  440  115 

177  824  116 

972  261  2IÎ2 

Siimtnf  1896. 

ftWM4  789 

16890 

671694996 

+  4769818 

729  076066 

147  701 880 

676  777  466 

Saauiie  1896. 

j 

+  ^76 

+  0,7» 

+  9^ 

+  9(><«> 

! 

648  106  SOS 

16098 

66^797  67» 

—  986S9176 

«49879107 

191896  797 

770776904 

Smnnie  1604. 

'.1  t  <»i«  (  )81 

14  687' 

659  502  2<W 

45  436  181 

497  471  H14 

9H  ;•:!  )  .'.9*; 

n'Xi  UN]  410 

Siinitii''  1808. 

517  217  529 

14  828 

663  206060 

-  85967621 

422  676646 

80  143  190 

602  818641 

Rumine  1809. 

642  613  095 

16017 

647  419766 

-4806060 

866  648902 

«4  697094 

431146996 

SniniDe  1891. 

? 

? 

7 

? 

? 

? 

? 

Samnte  1800. 

««66C7667 

16  879 

631  140  000 

24  127  5S7 

291  211  24S 

42  031  H.VJ 

333  213  100 

Sumnip  1889. 

60964S8O7 

16  620 

523  750717 

14  104  910 

214  192 

32  112  432 

276  113  621 

ïMimme  1848. 

496964  ISO 

15  768 

618174  906 

—  17810076 

191686448 

98106  789 

914798187 

Sanim  1887. 

+  •JS,6S 

+  5,71 

+  isja 

+  /7«^^ 

+  H14,4ô 

^'loDiffermz  me^tyoi  IHS7. 

; 
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13^  Cttcmins  de  fer  frauçai»,  1896.  -    Eiseubaiiiirn  FianUrciuli»,  1890. 


IX.  Chemins  de  fer  d'intérêt  locil,        /".V.   I  <>f:"Jtui!ni< n . 


L<uii;iii  iir  <]t  V 

'  Eigeniums- 
lânge  am  Ende 

Li»DgB«'ir  fipititfp 
ëatrMtf&nge 

leiUil  total  te 

r<tiiirnMwt 

¥erwenJetes 
Âalagakapiittt 

Locomotivet  I 

Ifnlliiiiiilwimwri 
l'er.<tonentea§m 

r*arr«Bi  (t  mrxt 
9Mn,M.—fitpMi. 
H.  MdkM  fi%«ilwa« 

a  la  ilu 

l'année 

'iwi  Endr 

Jfttrr, 

tmt.  ttâÊh 

tm 

iluTch 

tatal 

Urttanrl 

lin  ffûnSt'h 

par  km 

Bfuia  nd 

l'iirrdur-i  nitk)  .-n 
1  nr  l"riiini.tive 

nurch»ck*itt' 

tatal 

«MteMl 

par  km 

Btttand 

pro  km 

fatal 
Btttani 

par  ka 

Btdani 

prû  ta 

(«a^egr  totali' 

ti  tïi 

}>3ir  km 
ftro  Lm 

MM 

1  1  l'i. 

1  r 

(,■-,■1 

2,1 

16  7 

2.<' 

2M 

2"". 17 

1896  KM!) 

4077 

:{i»7); 

M  102 

4. ".4 

O.II 

34  049 

1022 

M.2l! 

311 

0.<M 

1895 

3;>M« 

37:.  3H7 

'.W  .'.23 

427 

0.11 

33  904 

991S 

0,20 

,  304 

1894  :S71» 

.S7J7 

360  041 

9<i  .'.2.'. 

lit» 

0,12 

3'*  m 

961 

0,26 

803 

0,118 

1893  35«j2 

35'Jl 

:t2i7 

344  856 

'M  ;>71 

3t»3 

0,12 

29  587 

850 

04» 

246 

0,07 

1892  3259 

3288 

3204 

380  127 

1U0987 

322 

0,10 

28139 

742 

0,24 

225 

0,07 

1891  3275 

3315 

3210 

361  188 

110042 

867 

«vil 

81978 

816 

0,25 

248 

0,06 

1880  3111 

8080 

8012 

363060 

1)2808 

887 

0,11 

24  656 

811 

1^ 

260 

0^ 

1880  2M6 

8690 

2694 

345228 

117 146 

816 

0,13 

89058 

799 

0,28 

246 

0,10 

1080  2886 

3881 

2880 

800660 

196017 

270 

0,12 

26680 

606 

0,30 

217 

0.10 

1817  2288 

2178 

2089 

286  0S7 

128162 

2R4 

0.12 

23690 

687 

0,29 

199 

O.dM 

Ei|MUU*i 
89Mèt9mitl9l 

TnTail  it  naltritl  rtilut  —  Auf  dtr  tathebenen  StrocJc»  wurdeit 

fnMt  tt  Mif eaeit  in 
ErtrSffin»  mu 

S 

ParrourB  dm 

Parronn 

il'u  n 

Parrenr» 

moyen 

d'un<> 
tonne 

Jtdt 
Vannt 
émrdt- 
aekwAr/frA 

V.:,}  iigrurH  .  t 
«cc»Bwlre8 
ilem  Penoni  II 
und  EHgut- 
rtrkthr 

dtm  U«Ur- 
etrkehr 

Wtwua  k  aaMtaaibaa 

v.fhirulf»,  )- 

1  onij-iriH  h-H  ]>Hr- 
ruurs  l'ii  <L>  }ïOrà 
<lti  Ti'itruu 

nu/  ilr  ti  eijienem 
nuit  / ,-tmdtn 

lurtit'ktiil'tit  di, 

fîij<^tfffi  W'iîtttu 

ttaiMimrIva 
k  1  km 

kHamtUr 

ÙSter 

Art ,  ftsfirc» 
1'.  V.  riidttiu 
ea  Iwiaai 
*  1  km 

Aiidere 

Frachtgut- 
trnuKjutrtr 
in  Tonnrn- 

total 
Balumd 

par  kui 
pro  km 

Jtdt  . 
l'erion 

TvuM  fc  1  km 

Tmimu- 
1  Wtmrtrr 

piT  km 

t*rtt  Itririffm- 
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Ton  dem  Central-Amt  in  Bern. 


ABONNEMfSNTS 

StU'K  

tmt  vm*  te»  awtrM  paya  d«  rBuopc 


fr».  4.35 


Povu  luas  Ici  lUt^c^  pays  de  l'Earopc  ...     .     5-  ■ 

Lci  êbODDCncnts  »QPt  reçus  â  Vatlmimiilraiic»  «iu  l^uiletin  de  l'ûffice  ccn- 
ni  éû  trsMporti  iBtetaitioiUBx  par  chemin»  de  fvr,  ain>i  que  dan*  Ici 
ivMH  Mftt  et  le*  lUrtitUt  de  tout  pays  (i  Pan'i  ;  librairies  Oiii'i 
etttiniiSr).  —  On  est  priiF  d'adreucr  le>  piiementi  i  l'adtalailtratiun: 
îmfrimeri*  Si^mffi  &  de.  à  Btrmt. 


tMMlrt.   OrarMitlcB  InteraktlaB&l*:  >r<>difi<  atiun^  à  U  listv  dis 
(iCBiu  àc  for,  p.  i;!<i:  AiT^nEemrnt  spt'i  iiil  à  [»  C.  L  du  24  lu  tulirt.- 
Lms  «t  Biawas  kaaUlatntiTM  :  Liale  dea  dclaia  Mipplé- 

-Mie. 


V  14^  i  Rt  Klement  de  tr.in»)-i>rt  pi.ur  let  çliCMil)»  dc  fCT d  •XI 
"ifiit.  modifii: Jti'ins  h  l'annexe  B,  p.  i4'<.  IHspLiîîlion»  p^'Ur  cmj>ccher 
U  ri;i(i3gaiii>n  dei  k:crniC5  infctltcux  dans  le  transport  des  volailles  pai 
b;a;nî  de  ter.  p.  14'»:  Rî-glemcnt  <l'cxploit;ition  «le  l'Uninn  dr%  rhemins 
ICI  jllemands,  I X'  fupplvmcnt.  p.  1  sn.  --  i^stitirai  trmitCM  I'oMm 
cwlal,  p.  i>ii  -  JmriapndtuM  dans  Im  ItCinita  Ktata,  y.  t\t.  — 
nUatimaM,  p.  114  —  MklUcrapU*,  p  104  —  ■•arnajc  Urib  H  •appl* 
Mto  4*  tarifa,  p.  k/i.  —  Stattatlqa*,  p.  .rus. 


Conveotion  internationale. 

Mficatîons  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

Allemagne.  Par  note  du  21  fcvrier  l8c>9,  l'office 
impérial  des  chemins  de  fer,  à  Herlin,  a  fait  savoir  à 
l'office  centra]  que  le  chemin  de  fer  Kreminen  — Neu- 
Ruppio  —  Wittstock,  ouvert  le  16  décembre  1898, 
doit  être  soumis  à  la  convention  internationale  du 
14  octobre  t8<>o  sur  le  transport  de  marchandises 
par  chen)tn>  de  ter. 

Ln  conséquence,  à  la  Ibte  des  lignes  de  chemins 
de  fer  auxquelles  s'applique  la  convention  inter- 
ntioiiale  sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  dp  fer  V«  édition  du  i»  janvier  1898), 
sou»  la  rubrique 

A.IL  Chemins  de  fer  privés  exploités  par  des 
compagnieB  privées 

ilMer: 

S2  a.  Chemin  de  fer  KreiMmett  —  NcH-Ri^^n 

—  Wittstock. 


Ahoninnimutai. 

rfr  «la  Jakr  (M  lani): 

I  Far  die  Sthwcii  f^. 

FUr  aile  Ubrigen  eturvpliaclicn  LSndcr   ,  14.— 

H»  «la  kaniB  Jtkr  9  Ml»! 

Fûr  die  Stlm  e^jr  Fr   4.  »5 

Fûr  aile  Ubrii;'  ti  i  ui  ipUischen  IJinder  .....  .    s.  — 

AbonnemiliU'  uchmco  enigegen:  die  E*f*ditiom  dtr  Ztitithrift  ftir  den 
interoationalcn  EiieabahUtnHUpSrt,  «OWie  die  ^*Umttr  «ukI  B»cika«J- 
hn^tn  aller  Uinder  (m  fâfh  die  BluKhawllwilEeil  CM*  ud  Le  Sauiitr). 
—  ZahliiBgea  iUi  Abannemcnle  bittet  raan  pcr  Poitnandat  an  die 
EspcditioB:  BaMiueiteii  Slimffi  <f  Or.  in  Btm.  la  srndcn. 


lakalt«T«riaielMla.  lattraativaalw  DabaralakaBara  :  Andcrun^'en  iii 
dor  Liste  dtT  EiicnbaliBt'n,  S.  lyj;  Sondci ùbcrt'inkommcn  zum  1,  U. 
vom  34 Ok'ol'O         S  141       OmMs.  aa4  T»ltoBs>-T«r«rdBaBc«B :  V«r- 

/cichnî»  dci  2usilil.i|;«fiîsten,  S,  145;  Vcikchrsoi  dnunij  fiir  die  ElaeS^ 
b.ihnon  I)fntM  Uland»,  .Viidi  runucn  dcr  Anhixc  B,  ly^  .  neslimmiingca 
iibci  die  Bi."»<'itii;nnc  vnn  AnslL-i kuni;«st<>lfen  bci  Gefl  li;cltrjnsportcn  auf 
Fiaeiihahnt.'ii.  S  nU:  Helriob-rciilcmcnt  des  Wri  ios  Ueulsihcr  Risi  nf'ahn- 
vci  w.iltunt;rn.  IX  Nai  htr.in,  S- 1  v>  Auh  dem  OficehaflKkrelt  «  duM  Cnnlrml- 
Aatca,  S  iXi.  —  ftachtaymeliBBC  In  il.n  r.rschisd.D.n  stut.n,  ^  ^)  - 
TaraahlMlaB*  ■IttallBBf.B,  S.  K14.  -  BaekuMhaB,  S.  i<^.  -  laB*  Tarif*  aaâ 
TMrifBachtrtfa,  S.  i  /.  -  SUtiatlaeba  HadkrieliUB,  S.  «iM. 
L\   .1-  H-J-.i — l,-^^^M^»^~^^~w^^^^^^W^^^B? 


internationales  UebereiniLommen. 

iinderungen  in  der  Liste  der  Eisenbahnen. 

Dentschland.  Mit  N'ntc  vorn  Fcbniar  i8f;o  hat 
das  Reichs-Eisenbahn-Anit  in  lierlin  dem  Central- 
Amte  xur  Kenntnis  gebracht,  dass  die  am  i6.  De- 
«ember  1898  er&iTnete  Kremmen  —  Neu>Ruppin  — 

VVittstocker  Eisenbahn  dem  Internrifmnalfii  Ueber- 
einkonirtien  iibfrr  dfn  Eisf*nbahnfrachtverkehr  Vom 
14.  CJklubcr  1890  unter.'^tellt  wcrden  soll. 

Hiernuch  ist  in  der  Liste  der  Eisenbahnstrecken, 
auf  welche  das  Internationale  Uebereinkommen  iiber 
den  Eisenbahnrrachtverkelir  Anw-endung  findet 
(V.  Ausgabe  vom  i.  januar  1898),  unter 


i><*iit**«'ii  lit  II  «  1 

A.  II.  Privateisenbabnen  unter  eigener 
Verwaltung 

naduutrafen: 

^20.  Krnnnutt  —  N(U-J<Mffin  —  Wittstockfr 

Eisi'HbaJta. 

IV 
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ModifiMtioDB  k  Ia  liMe  dtê  cfacBins  de  fer. 


—  Aaderaogeo  în  der  Lnle  der  EnanUatuMii. 


L'exploitation  <ie  ce  chemin  de  fer  Ciït  assurée 
par  sa  direction  à  Neu-Ruppin. 

L'entrée  effective  du  nouveau  chemin  de  fer  dans 
le  service  des  transports  internationaux  aura  lieu 
un  mois  après  la  date  de  la  présente  circulaire. 

L'office  impérial  des  chemins  de  fer  a  fait  savoir 
en  outre  que  les  modifications  suivantes  ont  été 

nouvellement  apportées  aux  conditions  d'exploi- 
tation de  quelques  chi'inins  de  fer  secondaires,  r^is 

par  la  convfntion  internationale: 

I"  Le  cheram  de  fer  de  la  vallée  de  l'Alb, 
le  chemin  de  fer  secondaire  Bnichsal  —  Odenheim 

—  Menzingen  et 
le  chemin  de  fer  de  Buhlerthal 
(n**  lOi*,  19  et  20  de  la  liste  allemande)  ont  été 
transférés  à  la  compagnie  hmtmse  des  gkemiiu  de 
fer  dàUirit  had,  et  sont  administrés  par  la 
direction  de  ladite  compagnie  à  Carlsruhe  (Ett- 
Hngerstrasse  53). 

2*  Le  chemin  de  fer  de  la  vallée  de  Br^, 
le  chemin  de  fer  du  Kaiserstuhl, 
le  chemm  de  fer  Mannheim  —  Weinheim  — 

Heidelberg  —  Mannheim, 
le  cheiiiin  de  fer  0>thofen  —  We^thofen, 
le  chemin  de  fer  Keinheim  —  Keichebhcim, 
le  chemin  de  fer  Sprendlingen  —  Wœllsteîn, 
le  chemin  de  fer  Worms  —  OflTstein  et 
le  chemin  de  fer  Zell  -  Todtnau 
in"'  \<>.  4",  5<S.  71,  7S,  Sf).  03  «"t  04  de  la  liste 
allemande;  ont  piu^sc  a  la  socwtc  des  clu  mms  de 
fer  sud-aUemands  et  sont  exploités  par  sa  direc- 
tion à  Darmstadt 

3"  L'exploitation 
du  chemin  de  fer  Arn^tadt  -  ichtm^hausen, 
du  chemin  de  fer  Ei^enberg  —  Cro.ssen, 
du  chemin  de  fer  Hohenebra  —  Ebeleben  et 
du  chemin  de  fer  Hmenau  —  Grossbreitenbach 
(n**  13,  29.  44  et  46  de  la  liste  allemande)  a  été 
reprise  par  l'adinhustration  pour  l'exploitation  des 
chemins  de  fer  secondaires  de  la  Thuringe^  à 
Weimar. 

Comme  il  ne  s'^t  que  de  modifications  dans 

l'exploitation  de  chemins  de  fer  figurant  déjà  dans 
la  li-tc.  il  :i  été  déciilé,  d'accord  avec  l'office  impérial 
tics  cheunns  de  fer,  île  ne  pas  appi^rtcr  de  changement 


Der  Betrieb  dieser  Babn  wird  von  ihrer  Direktion 
in  Neu-Ruppin  geleibet 

Der  wirkliche  Eintritt  der  neuen  Bahn  in  den 
internationalen  Transportdienst  erfolgt  einen  Monat 
nach  (leni  Datuoi  des  g^enwartigen  Benachrichti- 
gungsschreibens. 

Gleichzeitig  ist  von  dem  Reichs-^senbahn-Aoïl 
mi^^etôlt  worden,  dass  in  den  Betriebsverbiiltnissen 
einiger  dem  Internationalen  Ueiiereinkonimen  unter- 
j  stcHIter  Xebenbahnen  neuerdings  fol^nde  Àode- 
'  rungeti  eingelreten  sind: 

,  I.  Die  Albthalbahn, 

die  Bruchsal  —  Odenheim — Menzingener  Nebea- 

I      bahn  und 

die  Buhlerthalbahn 

(Nr.  \0(j,  19  und  20  der  deutschen  Liste)  siod 
in  das  Eigentum  und  den  Betrieb  der  BadtscheH 
Lelud'Bisenbak»-GesHt«ke^  ttbergegangen  uod 
werden  von  deren  I^rdction  in  Karlsruhe  (Elt- 

lingerstrasse  53)  verwaltet 

2.  Die  Bregth;i!h;\hn, 
die  Kaiserstuhibahn, 

die  Mannheim  —  Weinheim  —  Heidelberg  — 

Mannheimer  Eisenbahn, 
die  (  )stho)en  —  W'esthofener  Fi-^enbahii, 
die  keinheiui  —  Keichebheimcr  Eisenbahn, 
die  Sprendlingen  —  WôUsteiner  Eisenbahn, 
die  Worms  —  06&teiner  IBsenbahn  und 
die  Zell  —  Todtnauer  Eisenbahn 
'Nr.  16.  47.  ;S.  71,  7S,  H6,  93  und  94  der  deut- 
schen Liste)  sind  in  den  Besitz  der  SuddeutscheH 
^seid/edm'GeseUsdutfixAiiexfS^ifgim^psi  und  w«den 
von  deren  Direktion  in  Darmstadt  betrieben. 

3.  Den  Iv---i  d<T 

Amstadt  —  Ichtershausener  Fi-rnh:thn, 

der  Eisenberg  —  Crossener  Eisenbahn, 

der  Hohenebra  —  Ebekbener  Eisenbahn  und 

der  Ilmenau  —  Grossbrdtenbacher  Eisenbahn 

(Nr.  13,  29,  44  und  46  der  deuLschen  Listej  hat 

tlie  /htrir'>svrru'altnns^  thuringiscker  Nebembahnen 

m  W  eimar  ubernommen. 

Da  es  sicfa  indes  nur  um  ânen  Wechsel  in  der 

Hetriebsieitung  von  Bahnen  handelt.  die  bereits  in 
I  die  Liste  :inf£ren<>nin\en  sind,  so  wird  in  l'berein- 
j  stinmiung  mit  dem  Kcich.s-ELsenbahn-.'Luit  von  einer 
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à  cette  dernière'  avant  la  publication  d'une  nouvelle  ' 
édition.  (Circulaire  n"  164  du  28  février  1899.) 

Hongrie.  Par  ordre  du  ministre  royal  du  coni- 
meroe,  l'inspection  générale  royale  des  chemins  de 
fer  et  de  la  navigation,  à  Budapest,  a  Êitt  savoir  à 
l'office  central,  par  note  du  19  février  iS</;,  que  la 
Ugru  Bfscti  rczc  Brszterc  -.-h.^f.ro  du  chmiin  df  fcrdc 
ia  vtUlt'f  t/<- Szamos,  ouverte  le  16  novcnibrc  i8y8 
et  longue  de  29  kilomètres  664,  a  été  soumise  à  la 
convention  internationale  du  14  octobre  1890  sur 
le  transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer. 

Le  chemin  de  fer  de  lu  vallée  de  Szamn'.  éirint 
déjà  inscrit  dans  la  liste  des  lignes  de  cheaun»  de 
fer  auxquelles  s'applique  la  convention  internationale, 
V*  édition  du  i*'  janvier  1898,  sous  la  rubrique 
Hongrie,  chiffre  6,  une  modification  à  cette  liste 
nest  pas  nécessaire,  l'our  le  même  motif,  l'entrée 
effective  de  la  nouvelle  ligne  dans  le  service  des 
tiMsports  internationaux  doit  être  comptée  du  jour 
de  son  ouverture  au  trafic.  (CircuUûre  n*  165  du 
28  février  1899.) 

ArraiHieinMrt  s^écitl 

du  24  octobre  1898 
entre  la  République  française,  la  Belgique,  le  Luxem- 
bnrg  et  les  Pays-Bas,  en  vertu  du  dernier  alinéa  du 
iY*  ém  diapo^Htm  rigleiiMiitiIret  pMir  CiKiwAon 
il  II  eMntBtion  internationale  de  Berne  wr  le  inniptrt 
dt  iiHVOlwndises  par  chemins  de  fer. 
Les  gouvernements  de  la  République  française, 
(le  la  Belgique,  du  Luxembourg  et  des  Pays-Uas, 
usant  de  la  faculté  qui  leur  est  accordée  par  l'ar» 
lide  I"  et  la  dispt)sition  finale  de  l'article  2  de 
l'arran'^ement  additif innel  du  if)  juillet  1895  ^ 
'onvenlion  internationale  de  Berne  du  14  octobre 
iix>o,  concernant  le  transport  de  mardiandiaes  par 
cbenùos  de  fer,  ont  résolu  de  conclure  un  arran- 
geaient spécial  relativement  au  traasport  de  cer- 
taines mûchandiaes  et  sont  convenus  de  ce  qui 
suit: 

Article  premier. 
Sont  admis  au  transport  international  les  objets 

désignés  ci-après,  en  provenance  du  territoire  de 
l'uB  des  £tato  contractants  et  à  destination  du 


Abànderung  jenor  bis  zur  V'eranstaltunf»^  einer  Neu- 
auilage  abgesehen.  (Cirkular  Mr.  1O4  voui  28.  Fe- 
bniar  1899.) 

TTngarn.  Tm  Auflragcdeskj^I.  im^^arischenHandels- 
minlsters  hat  die  kgh  ungarischc  Generaiinspektion 
fur  Eisenbatanen  und  Schi£bhrt  in  Budapest  mit  Note 
vom  i9.Februar  1899  dem  Central- Amte  mitgetdlt, 
dass  die  am  16.  Xovembcr  1898  eriiffnete,  29,6^)4 
Kilometer  lange  Lintr  licsztercu — Hesstcrcscborgd 
der  Ssanwsthah-r  lUscnbahn  dem  Intemationalen 
Uebereinkommen  iiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr 
vom  14.  Oktober  1S90  unterstellt  worden  ist. 

Da  die  l'i-iMihahn  ini  Szanio^thal  bereit«  in  der 
Liste  der  Lisenbahnstreckcn,  auf  welche  das  Inter- 
nationale Uebereinkommen  Anwendung  findet, 
V.  Ausgabe  vom  i.  Januar  1898,  unter  Ungarn, 
Ziffer  6,  eingetrrig;(>n  i-^t,  so  ist  eine  Anderung  in 
dieser  Liste  nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen 
Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Linic  in  den 
tntematkmalen  Transportdienst  vom  Tage  ihrer  Be> 
triebserolTnun^'  an  7M  rechnen.  (Cirkular  Nr.  165 
vom  38.  Febniar  1899.) 


Sondernbereinkominen 

vom  24.  Oktober  1898 
abgeschlossen  zwischen  Frankreich,  Belgien.  Luxemburg 
und  den  Niederlanden,  gemâss  dem  letzten  Absatz  des 
S 1  der  MHirungsbestimmungen  vm  UtlwrtinkomiiMi 
litar  den  Intinnltoiiiteii  ElembiliiiiAwiiifarerhelir. 

Die  Kejjierunpen  der  franziisischen  Republik. 
von  Belgien,  Luxemburg  und  den  Niederlanden 
haben,  in  Anwendung  des  ihnen  im  Artikel  1  und 
der  Schlussbestimmung  im  Artikel  2  der  Zusatz- 
vereinbarunfî  vom  16.  Juli  1895  zuin  Intemationalen 
Berner  l'ebereinkommen  vom  14.  Oktober  18941  uber 
den  Eisenbahnfrachtverkehr  vorbehaltenen  Rechtes, 
•beschlossen,  ein  Sonder-Uberdnkommen  hinsicht- 
lich  der  liefcirderung  einzelner  Giiter  zu  treffen  und 
SU  diesem  Zwecke  folgendes  vereinbart: 

Art  I. 

Die  nachbezeichneten  Gegenstamle,  welche  aus 
dem  Gebiete  eines  der  vertragschliessenden  Staaten 
und  mit  Bestimnmng  nacb  dera  Gebiete  eines  andern 
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territoire  d'un  autre  Etat  contractant,  par  les  lignes 
de  chemins  de  fer  soumiaes  à  l'application  de  la 
convention  de  Berne  et  aux  conditions  générales 

de  cette  convention  et  duclit  arrangement  additionnel 
pour  tout  ce  qui  n'est  pas  réglé  par  les  conditions 
suivantes  : 


I. 

Or  et  argent  en  lingots,  platine,  valeur  mon-  ! 
myée  ou  en  papier,  plaqué  d'or  ou  d'argent, 
mercnrt^  papiers  ilI^NMrt•nt8,  pierres  précieuses, 
perles  fines,  bijoux  et  autres  objets  précieux, 

broderies  et  dentelles.  j 
Ces  transports  sont  régis  par  les  dispositions 
spéciales  suivantes: 
Pour  être  admis  au  transport,  les  finances  et 

articles  déclarés  à  la  valeur,  tels  que  plaqué  d'or 
ou  d'argent,  le  mercure,  les  perles  fines,  les  den- 
telles et  broderies,  etc.,  doivent  être  renfermés 
dans  des  sacs,  sacoches,  groups,  caisses,  boites 
ou  barils. 

Le  transport  à  découvert  est  interdit  d'une  ma- 
nière absolue. 

F.nvois  nt  stm:,  sarofhcs  ou  groupa. 
Les  sacs,  sacoches  ou  fjroups  seront  entière- 
ment cousus  en  dedans  et  parfaitement  condi- 
tionnés, c'est-à-dire  ni  déchirés  ni  raccommodés. 

L'issue  de  ces  sacs,  sacoches  ou  groups  sera 
fermée  au  moyen  d'une  corde  ou  ficelle  intacte  1 
(par  conséquent  sans  épissure  ni  allonge),  dont  le  | 
nœud  sera  recouvert  d'un  cachet  à  la  cire  et  dont 
les  bouts  seront  maintenus  sur  une  fiche  flottante 
par  un  cachet  semblable.  A  défaut  de  cachet,  les 
bouts  de  te  corde  ou  liceUe  pourront  être,  près  du 
nœud,  introduits  dans  un  plomb. 


Envois  en  boiUs,  caisses  ou  barils. 
Les  bdtes,  caisses  ou  barils  seront  cloués  ou 
cerclés  avec  solidité  et  ne  devront  présenter  aucune 

trace  d'issue  refermée  ni  de  fracture. 

Les  boites  et  caisses  seront  fortement  liées  au 
moyen  d'une  corde  d'un  seul  uiurccau,  placée  en 


vertragschliessenden  Staates  zu  befordem  sind, 
werden  durch  die  dem  Berner  Ueherankoniami 
unterstellten  Etsenbahnen  insoweit  zu  den  in  diesen 

Uebercinkommen  und  in  hp  acrter  Zusatrverein- 
barung  aufgestellten  allgenieincn  Ifedingungen  mm 
internationalcn  Transporte  angcnommcn,  als  nicht 
nachstdiend  besondere  Bestimmungen  au^gesteflt 
sind: 

I. 

Gold  und  Silber  in  Barren,  Platina,  gemiinztes 
undPapiergeld,  vergoldete  oderversilb&rteGegen- 
stifnde,  Qtte^ilber,  Doknmenle,  Bdelsteine, 
Perlen,  Juwelen  und  andere  wartvolle  Qcgcn- 

stânde,  Stickereien  und  Spitren. 

1  )ie  licibrderung  diescr  Gegcnstandc  lîndet  unter 
folgenden  Bedingungen  statt: 

Geld  und  solche  Gegenstinde,  deren  Wert  dèkls> 

riert  ist.  wic  vergoldete  oder  versilberte  Sachen. 
(Jucck>!lb<T.  Perlen,  Spitzen  und  Stickereien  etc.. 
werden  zun>  Transporte  nur  zugelassen,  wenn  sic 
in  SScken,  Taschen,  Beutdn,  Kisten,  Schachtdn 
oder  Fàssern  verpackt  sind. 

Pie  BoR^rdening  in  unverpacktem  Zustande  tat 
durchaus  ausgeschlossen. 

Bi'fordiTunir  in  Snckrn,   Tiischrn  oïL  r  Ih  ntcln. 
Die  Sacke,  Taschen  oder  licutel  miisscn  —  mit 
der  Naht  nach  innen  —  gut  xusammmgenaht  und 
in  gutem  Zustande,  d.  h.  sîe  diirfen  Mreder  zerrisMO 
noch  ausgehessert  sein. 

Die  Oflnun^'  dieser  Sacke,  Ta<chen  oder  Heutel 
niuss  mit  eiiier  unbeschadigten  Schnur  verschlossen 
sein  (wdche  weder  verschJeisst  sein  noch  aus  su- 
samniengckniipften  .Stiickcn  bestehendarf),  auf  deren 
Knopf  cin  Siegel  angebracht  sein  muss  und  deren 
beide  Enden  mit  einem  gleichen  Siegel  auf  eine 
^ikette  befestigt  sein  solfen.  Mangels  dnes  Siegds 
ist  der  Verschluss  einer  Plombe  zulassig;  in 
diesem  Falle  sollen  die  Schnurenden  so  weit  durch 
die  l'Iombe  gezogen  sein,  dass  dièse  nahe  an  den 
Knopf  zu  liegen  koiniiit. 

Beforderung  m  iichachtdn,  Kisten  oeUr  Fassem. 

Die  Schachteln,  Kisten  oder  Passer  miissen  au- 
genagdt  oder  gut  verreift  sein  und  durfen  kdne 

Spurcn  von  alten  (3tï"nungen  oder  von  Hruch  tragen. 

Die  Schachteln  und  Kisten  niUs.sen  mit  einer  aus 
einem  Stùck  bcstehenden  Schnur  kreuzweise  uni- 
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croix  avec  cachets  à  la  cire  ou  plombs  en  nombre 
nécessaire  pour  assurer  l'invif)Iabilité  des  colis. 
Une  licelle  appliquée  en  croix  aux  deux  extréiui- 
lés  de  chaque  baril,  -  y  sera  maintenue  au  moyen 
de  cachets  à  ht  cite  ou  de  plombs. 

Ijs  envois  de  dentelles  et  broderies  qui  n'auront 
pas  lieu  dans  des  sacoches  ou  dans  des  caisses  ne 
seront  reçus  que  si  ces  marchandises  sont  renfer- 
mées dans  une  enveloppe  en  toile  cirée. 

BUiets  de  'hamquêt  t^fs  de  reiUeSt  aetùms,  ^ligo- 
tions, coupons  (T intérêt  ou  de  dividende. 
Lr>  envois  de  l'espèce  devront  être  présentés 
au  transport  dans  des  sacs,  boites  ou  caisses,  ou  . 
former  des  paquets  revêtus  d'enveloppes  intactes 
es  pajrier  ciré  ou  goudronné  ou  en  toile  cirée. 

! 

TouteftNs,  les  valeurs  présentées  sous  enveloppe 
en  tout  autre  pafMer  pourront  être  accq>tées  si, 
>ous  le  rapport  de  ta  solidité  et  du  conditionne» 

ment,  les  enveloppes  ne  laissent  rien  à  désirer.  ' 

Tout  paquet  devra  être  clos  au  moyen  de  cachets  à 
la  dfe  en  nombre  suffisant  (trois  au  moins)  pour  en 
Murer  l'inviolabilité. 

Dédaraiim. 

La  lettre  de  voiture  devra  mentionner  la  valeur 

fie  l'article  et  porter  un  cachet  à  la  cire  ou  un 
plontb  coniorme  à  celui  apposé  sur  l'article. 

Les  adresses  devront  être  très  lisiblement  écrites; 

'■Hr";  ne  iX)urr"nt  être  ni  «musucs.  ni  collées,  ni 
douces,  atln  qu'elles  ne  puissent  dissiumlcr  aucune 
tooe  d'issue  refermée  ou  de  fracture.  Elles  pour- 
Tont  ètr«,  soit  inscrites  sur  les  colis,  soit  attachées 
à  oes  colis  au  moyen  d'une  ficelle. 

La  déclaration  de  la  valeur  de  l'article  sera 
oentioaaée^  d'une  manière  très  lisible,  sur  l'a- 
dresse. 

initiales.  Ié<j;endf5,  rirni<>irie«,  raisons  sociales 
noms  d'établissements,  empreints  sur  le<  ca- 
dlds  à  la  cire  ou  sur  les  plombs  apposés  sur 
ia  sacs»  sacoches,  bottes,  groups,  caisses,  barils, 
piquets,  devront  être  par&itement  lisibles  et  dis- 
tuicts. 


bunden  und  dièse  mus«  mit  so  viel  Si<;<^i  hi  nder 
IMomben  versehen  sein,  als  zur  Sichcrung  gegen 
unbefugte  Offnung  erforderlich  sind.  Bei  Fàssern 
ist  einç  Schnur  fiber  beide  Bôden  kreuiweise  an- 
subringen,  welche  mit  Siegdn  oder  mit  Plomben 
daran  bcfesti^t  «ein  nuiss. 

Spitzen  und  Stickcreicn,  welche  nicht  in  Sacken 
oder  in  Kisten  zur  Aufgabe  gelangen,  werden  nur 
dann  zum  Transporte  angenommen,  wenn  sie  in 
Wachstuch  verpackt  sind. 

Bankn^t  ReiUaiiikt^  ÂJMm,  ObHgationeH,  ZtHS- 

oder  Dividemien-Coupons. 

Sendungen  dieser  Art  miisscn  hi-i  dcr  Auflielerung 
in  Sacken,  Schachtein  oder  Ktsten  verpackt  sein. 
Kommen  dieselben  in  Paketen  zur  Aufgabç,  so 
mussen  dièse  in  Wachstuch  oder  in  Wadistuch* 
oder  Leinwand-I'apier  gut  verpackt  und  muss  die 
Umhullung  unverletzt  sein. 

Immerhin  kônnen  solche  Wertsendungen  in  Um- 
hUllungen  von  anderem  Papier  zugelassen  werden, 
wenn  diesc  hinsichtltch  ihrer  Dauerfaaftigkdt  und 
Beschaffcnheit  geniigen. 

Jedes  Paket  nmss  durch  wcnigstens  drei  Siegel 
gegen  unbefugte  ÔfTnung  geschiitzt  sein. 

Deklaratim. 

Auf  dem  Fracbtbriefe  muss  der  Wert  des  Gegen 
standes  angegeben  sein  ;  er  muss  dcn  Abdruck  dos 
Siegels  oder  die  gleiche  l'iontbe  enthalten,  womit 
der  au%elieferte  Gegenstand  verschlossen  ist 

Die  Adresse  muss  deutlich  geschrieben  sein:  -ic 
darf  weder  aufgenaht,  nf)ch  aufgeklebt,  nocfi  aut- 
genagelt  sein,  damit  kein  altcr  Bruch  oder  cine 
alte  Beschàdigung  dadurch  vcrdedct  werden  kann. 
Sie  kann  entweder  auf  das  Kollo  selbst  oder  auf 
eine  Etikette  geschrieben  werden,  die  mit  einer 
Schnur  an  demselben  befestigt  ist. 

Die  Deklaratioa  des  Wertes  der  Scndung  nmss 
auf  der  Adresse  in  deutlicher  Weise  wiederholt 
werden. 

Die  auf  dem  Siegel  oder  der  IMnmbe  enthaltenen 
Huchstaben,  Umschriften,  \\  appen,  P'irmen-  oder 
l-'abriknamen,  mit  wclclieu  die  Sacke,  Taschen, 
Schachtein,  Beutd,  Kisten,  Passer  oder  Pàkete 
zu  verschliessen  sind,  miissen  gut  lesbar  und  deutlich 
sein. 
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T,es  empreintes  à  grilles  et  relies  faites  avec 
dej»  pièces  de  monnaie  sont  t'onnclleinent  exclues. 

En  cas  de  perte  totale  du  colis,  l'indemnité  due 

par  le  chemin  de  fer  sera  c'galc  au  in  ntmtde  la 
valeur  déclarée,  augmentée  de?  frais  di-  tr.ui «sport 
et  des  frais  de  douane  acquittes  pusterieureuient  à 
l'envoi. 

En  cas  de  manquant  uu  d'avarie,  le  chemin  de 
fer  payera  le  montant  de  la  déprédation  calculée 
sur  la  même  base. 

La  déclaration  d'intérêt  à  la  livraison  n'est  pas 
admise. 

n. 

OfeJetB  d'arts  tà»  que  :  ubleaux,  atatuea,  brmses 

d'art,  antiquités. 
Il  n'est  admis  ni  déclaration  de  valeur,  ni  décla- 
ration d'intérêt  à  la  livraison. 

Kn  ras  de  perte  ou  d'avarie,  l'indemnité  due 
par  le  clieinin  de  fer  ne  dépassera  pas  i  fr.  50 
par  kilograuune  de  poids  brut,  sauf  le  cas  ou,  par 
des  tarifs  communs,  régulièrement  approuvés  par 
les  aiitorités  compétentes  de  chaque  Etat,  deux  ou 
plusieurs  administrations  de  chemins  de  fer  accep- 
teraient une  responsabilité  plus  étendue. 

III. 

Guano  et  engrais  artificiels. 
Le  guano  et  les  engrais  artificiels  sont  admis  au 
transport  sans  aucune  condition  spéciale. 

Art.  2. 

La  concession  de  conditions  moins  rif^ourcusc: 
que  celles  stipulées  par  le  présent  arianf^cment. 
pour  les  objet  visés  par  les  trois  premiers  alinéas 
de  l'article  de  l'arrangement  additionnd  du  | 
l6  juillet  1895  à  la  c<  invention  internationale  de 
Berne  du  14  octobre  iS(>o.  pourra  faire,  dans  h-s 
relations  de  deux  ou  plusieurs  Etats  contractants,  < 
l'objet  de  tarife  élaborés  par  les  administrations 
de  chemins  de  fer  intéressées,  à  ce  dâment  autorî- 
sée<.  à  la  condition  <]iie  ces  tarifs  soient  approuvés 
par  toute»  les  autorités  compétentes.  j 


Siegel,  deren  Abdruck  ein  Linien-Netz  darsteik, 
oder  welche  mit  Geldstiicken  hergestelit  sind,  sind 
ausdrOcldieh  ausgeschlossen. 

Haftpfiichi. 

Im  Falle  des  ganzlichen  Verlustes  eines  KoUo 

hat  die  Eisenbahn  eine  Entschàdigung  in  Hohe  des 
deklarierten  Wertos,  uusscrdcni  norh  W'rtTiitunç; 
fur  die  untcrwegs  erwachsenen  Ausl^en  an  i^racht 
und  ÎZoU  zu  leisten. 

Im  Falle  des  teilweisen  \'fTlustcs  oder  dcr  Be- 
schadit^ung  ist  die  Kisenbahn  ziir  Ik'/.ahiung  eini" 
auf  der  gleicben  Grundlage  berechneten  Eotschadi- 
gung  verpâichtet 

Die  Deklaration  des  Interesses  an  der  LieCcrang 
ist  nickt  zuUîssig. 

n. 

Kuna^^enstflnde,  wie   GenUade,  Statuen. 

Kunstguss,  Antiquitaten. 
Fur  Transporte  diejier  Art  ist  weder  Wertdeklara- 
tion  nocb  Dddaration  des  Interesses  an  der  Liefenug 
zulàssig. 

Im  Falle  des  Verlustes  oder  der  Beschadi^iinç; 
hat  die  Eisenbahn  cinc  Entschàdigung  zu  leislen, 
wclchc  1  Fr.  50  per  Kilogramm  des  Brutto-Gewichis 
nicbt  iibersteigt,  es  sd  denn,  dass  in  von  xwd  oder 
mehreren  Verwaltungen  vereinbarten  und  durch  die 
Aufsichtsbehorde  eines  jeden  der  in  Betracht  koni- 
menden  Staaten  genehmigtcn  (Temeinschafts-Tarifen 
eine  hohere  Entschiidigung  vurgeselien  ist 

III. 

Guano  und  kiinstlichc  Diinger. 
Guano  und  kùnstliche  Dùnger  werden  zum  TraflS' 
porte  bedingui^los  zugelasaen. 

Art  2. 

Die  Bewilligung  leichterer  Bedingungen  als  der 
in  gô^enwartiger  \'ercinharunp  fcst^^esetzlen,  kann 
lur  die  in  den  drei  ersten  Absatzen  des  Artikcls  I 
der  Zusatzvereinbarung  vom  16.  Juli  189$  son 
Tnternationalen  Berner Ueberdnkuninien  vom  1 4.  Ok- 
tober  i8(/)  b<»nannten  Gegenstànde  im  Verkehre 
zweier  oder  mehrerer  Vertragsstaaten  durch  Tarif- 
bestimmungen  der  beteiligten,  dazu  gehôrig  er- 
rnSchtigten  Eisenbahnen  verdnbart  werden,  vocans- 
gesetzt,  dass  dièse  Tarifbestimmungen  von  allen 
zustàndigen  Aufsichtsbehorden  genehmigt  werdea 


Digitized  by  Google 


Arrangement  tpécial  Uu  24  octobre  1898.  — 


iïoDderitbereinkoi&meD  vom  24.  Oktober  1898. 


H5 


Art.  3. 

La  convention  spéciale  conclae  a  l'aris  le  9  août 
iii93  entre  les  hautes  parties  contractantes 'y  est  et 
dtaeure  abrogée. 

Art.  4. 

Le  présent  arrangement  sera  ratifié  et  les  ratifica* 

tion?  en  seront  échanpfécs,  à  Paris,  aussitôt  que  faire 
se  pourra.  Il  entrera  en  vigueur  un  mois  après  la 
(fate  de  l'échange  descfites  ratificationa  et  aura  la 
«ène  durée  que  la  coavention  intematioiiale  signée 

h  Berniî  le  14  f>rtobre  concernant  le  trans- 

port de  marchandises  par  chemins  de  fer'^. 


Ms  et  iMires  MmM&m. 

Liste  des  délais  supplémentaires 

automês  daos  les  divers  pays. 
i  i,  alinia  3,  des  diapMltioaa  cégienealaini  à  TArt.  14  de  la  C- 1-) 

A.ntrlolie. 

tVaprè.s  une  communication  du  ministère  i.  r. 
cheti\ins  de  fer,  à  Vienne,  en  date  du  lo  février 
i*i</j,  un  délai  supplémentaire  i/r  jj  heures  pour 
ks  aumoHX  vhants  et  ta  grande  vitesse^  €t  de  34 
hauts  pour  ta  petite  vitesse,  à  ajouter  aux  délais 
'élémentaire*  <!c  livrni'^rin.  est  fixé  —  suivant  les 
<^)ositions  complémentaires  aux  $S  47  et  63  du 
ligleomit  d'exploitation  des  chemins  de  fer  autri- 
diiens  figurant  dans  la  dmàoo  A  du  <tari(  V* 
et  II**  partie,  pour  les  transports  de  marchandises 
«1  grande  et  en  petite  vitesse  sur  les  ch<"mins  de 
!cr  d'interèt  local  (petits  chemins  de  fer;  à  voie 
étroite,  exploités  par  tes  chemins  de  fer  de  l'Etat 
lutrichicn  >  —  pour  chaque  passage  do  chemins  de 
t^r  a  voie  étroite  sur  des  chemins  de  ter  à  voie 
normale  et  vice-versa  ;  les  mêmes  délais  supplémen- 
l>iics  de  livraison  sont  également  applicables 
aapaas^  iiBaem'Aiidersdor/ ou  pour  le  chante 
àt  fer  cTiatérèt  local  à  voie  étroite  Baem- 
Andcradorf  —  Hof  exploité  par  les  chemins  de 
fer  de  l'Etat  autrichien  (ouvert  le  31  décembre 
l'i^S/  et 

')  B.  1894  p.  40. 

*)  L'idia^  dat  niiricatiooi  «  eu  lio  à  Pirii  le  27  dé- 
«whw  1898, 


Art  3. 

DasSonderiibereinkommen,  welches  am  0.  August 
1893  zu  Paris  von  dcn  hohen  V'ertragschhesïcndei) 
abgeschloflsen  wurde'),  ist  und  Ueibt  au^ehoben. 

Art  4. 

Die  gegenwartige  Vereinbarung  wird  ratifiziert 
und  dcr  Austaiisch  der  Katifikations-Urkunden  wird 
so  baid  als  uioglich  in  Paris  stalltinden.  Sic  tritt 
dnen  Monat  nadi  der  Auswecfaslung  der  Ratifika- 
tionen  in  Kraft  und  bat  diesdbe  Dauer  wie  daa  am 
14.  Oktober  1890  in  liern  unterzcichnete  Interna- 
tionale Uebereinkommea  iiber  den  Kisenbahnfiracht- 
verkehr*;. 


CMe  mil  TilInj^mrÉHigw. 

Verzeichnis  der  Zuschiagsfristen, 
welche  in  den  einselnen  Staaten  bewilli^  aiad. 
(S  6,  Abnli  3,  der  AnfÙiniagriMilIfliwingeB  ni  Alt.  14  de*  I.  V.) 

Oe«tc»w«loli. 

Laut  einer  Mitteîlung  des  k.  k.  Eisenbahnniini- 
«teriuins  in  Wien,  vom  20.  Februar  i8f;g,  ist  nkch 
den  besondereit  Zusatzbestimmungen  zu  den  $$  47 
und  63  des  dsterrdchisclien  Eisenbahn-Betriebs- 
Regiementes  in  Abteiluag  A  des  <  Tarif,  Teil  I  und 
II,  fUr  den  Transport  von  Eil-  und  l''rachtc;iitern 
auf  den  im  Betriebe  dcr  osterreichischen  Staats- 
bahnen  stehenden  schnialspurigen  Lokal-  (Klein-) 
Bahnen*»  fiir  jeden  Cbeigang  von  Sclunal-  auf 
VoUspurbahnen  und  umgekehrt,  eine  zu  den  règle- 
mcntsmassigen  Lieferfristen  hinzuzurechnende  7,u- 
schlagsfrist  von  12  Stuftàen  fur  Ubende  Ttere  und 
EUgSter  und  vom  24  Stmaden  /Ur  JP^mek^Oer  fesO 
gesebEt,  und  iinden  den^mâss  dièse  Zuschiagsfristen 
auch 

iîir  den  Obeigang  in  Barw^Ândersderf  nach  und 

von  der  ini  Hetriebe  der  ôstenreichischen  Staats» 

Inhiif-n  <t'!ifndr!i  chmalspurigen  Lokalbahn 
Bàrn-Andersdorf  Hof  (eroffnet  am  31.  De- 
zember  l8'^Sj  und 

')  z.  1894  s.  40. 

*^  Die  Awnraclùinaf  der  RatiliketkmcB  hal  am  27.  Uexemlier 
lS9ë  in  Hftris  atuttgeAutdoi, 
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Li»tc  des  délai»  suppicmentaires.  ~    Verz«ichni«  drr  ZascbhgldlilkUh, 


au  passage  à  RûiTi'rrsi/"r/  du  ou  pour  le  chemin 
de  fer  d'intérêt  local  à  voie  étroite  Roewersdorf  1 
—  Hotzenplotz  exploité  par  les  chemins  de  fer  de  1 
l'Etat  autrichien  (ouvert  le  14  décembre  1898) 

en  trafics  autrichien^hongrois  et  international 

depuis  le  joiir  de  l'uuverture  à  Texploitatioa.  (Cir-  j 

culaire  n"  lO  du  4  mars  iUif^).) 


Règlement  de  transport  ponr  les  chemins  de 

lèr  d'Allemagne. 

Annexe  B. 

(i'reuiiMsclies  Eitcubabn-Vcrurduaiigsblatt  d*"  8  p.  38.) 

L'office  impérial  des  chemins  de  fer  a  pris  à  la 
date  du  7  fiivrier  1899  l'arrête  suivant  en  ce  qui 
concerne  le  transport  du  carbure  de  calcium  en 

touries: 

A  la  date  du  8  octobre  dernier  a  été  interdit, 
pour  le  transport  du  carbure  de  calcium,  l'emploi 

de  touries  en  tôle  munies  de  sctupapes,  par  la 
raisnn  que  cette  lenneturt!  évite  <iiii])lfment  l'en- 
trée de  l'air  dans  les  récipients,  mais  ne  prévient 
pa&  l'échappement  du  gaz.  Du  moment  où  ce  der- 
nier inconvénient  est  écarté  d'une  ÙuQOn  perma- 
nente par  la  soudure  des  orifices,  comme  cela  se 
l'ait  depuis  peu,  et  qu'ainsi  on  réalise  une  iernie- 
ture  oAsebunaU  étane^,  le  carbure  de  calchim  est 
adntiis  au  transport  dans  de  tels  récipients,  à  con- 
dition d'avoir  une  épaisseur  de  tôle  suffisante. 


Oispoittlons  édiolées  en  vue  d'empteher  la  pro- 
psflttion  de  germes  infeelieux  lors  du  trans- 
pert  des  velailles  vivantes  par  ehembis  ds  fsr'^ 

AJlomnicno. 

Ordonnance  du  chMcelicr  de  l'empire  en  date  dn  2  février  1899. 
(R.  G.  B.  p.  II.) 

(  "nnfi  irinémcnt  aux  articles  4J  et  43  de  la  consti- 
tution impériale,  le  conseil  tedéral  a  pris  les  dis- 
positions suivantes  en  vue  d'empêcher  la  propa- 
gation de  germes  infisctieux  lors  du  transport  des 
volailles  vivantes  par  chemins  de  fer: 

')  Snpplémeot  à  la  communication  du  H.  1898  p.  707. 

*)  S«iM  de«  communicalioBs  oonocmast  les  dupoaitioiu  à 
obinver  ktn  du  ttwuport  ries  uinaiix,  voir  B.  tS95  p.  as  et 
Miv.;         p.  553,  676. 


fiir  deii  l 'hcrtranf^  in  Rïm'crsdorf  nach  und  von  dfr 
ini  Hetnebe  der  o^iti-rrfii  hischen  Staatsbahnen  ste-  î 
hendcn  schmalspurigen  L.okalbahn  Rowersdorf  i 
—  Hotzenidets  (erSAhet  am  14.  Deseaiber  1898) 
seit  dem  Taj^e  der  Betriebserôffnung  im  ostcrrci- 
chisch-ungarischen  und  im  internationalcn  Ver- 
kehrcAnwcndung.  fCirkuiar.\r.iOvon»4.Mar2l89i^J 


Verfcehrserdming  Hr  die  DssnbaliiiM 
Deutschiands. 

Anlage  B. 

(Prenatiiche*  EiMnb«liii-Vcrordi>uDg*blaii  Nr.  8  &  38.) 

DasReichs-Eisenbahn-Amt  hat  unterm  7.  Pebmar 

1S99  nachstehendc  \'erfiiguiig  hinsichtlich  der  Bé- 
ton lerang  von  Calcium-Carbid  in  Trommelii  er< 

lassen  :  ') 

Unterm  8.  Oktober  v.  J.  ist  die  Verwendung 
von  Trommeln  aus  Eisenblech  mit  Ventilversdiliiis 

bei  der  Heforderung  von  Calcium-Carbid  aïs  un- 
zulaNvjg  erkiart  worden,  weil  diescr  Versch!u-<  nur 
den  Zutritt  von  Luft  in  das  Innere  der  GetasiC 
verhindert,  nicht  aber  dem  Entweichen  von  Gv 
vorbeugt.  Sofern  der  letztere  Ûbelstand  durch 
Zul(')ten  der  Abzugslocher,  wie  dies  neuerding? 
geschieht,  daueriiaft  beseitigt  und  au!  die^  \Vci$e 
ein  vaUkomiÊÊen  hifték^er  Verschiuss  herbeigefubit 
wird,  ist  Calcium-Carbid  auch  in  derartigenGefiissai, 
vorausgesetzt,  dass  sie  eine  gentigende  BlechstiiflK 
besitxen,  «ur  Befôrderung  cuzulaMen. 


BestimnHingen  Ober  die  Beeeitigung  ven  As- 
steckungsstoffen  bei  der  Befôrderung  vsn 
lebendem  Geflilgel  auf  Eisenbthnen*). 

I>eut«*elkla]a<l. 

Belcnnnimaclitiiig        Reichskanziers  vont  2.  Febrnar  1899- 

:  K.  <;.  H.  s.  II.) 

Auf  (îrund  der  Artikt  l  42  und  43  der  Kcichs- 
verfassung  hat  der  iiuiidesrat  nachstehcnUe  llestiin- 
mungen  iiber  die  Beseitigung  von  Ansteclcui^ 
stoffen  bei  der  Befôrderung  von  lebendem  GeAiigd 
auf  Eisenbahnen  beschlossen  : 

'1  N.ichtrat;  /ur  Verlujjuiig  '/..  l8g8  S.  707. 

Foruettung  der  Mincilnogen  betr.  die  bei  der  Vicbbe- 
ftidenng  n  beobachtewlcii  BertiamwiK**}  Z.  1895  S.  sS  wd  C; 
1898  S.  553,  676. 
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S  I. 

r*  administrations  de  chemins  de  fer  sont 
tenues  de  soumettre,  chaque  fuis  qu'ils  ont  servi, 
les  w»gom  dans  lesquels  des  volaUles  vivantes  ont 
ëé  transportées  sans  emballage^  à  un  nettoyage  et 

à  une  désinfection  destinés  à  débarrasser  conijilètc- 
nicnt  le  wagon  des  germes  iniectieux  qu'il  pourrait 
renleruier. 

3*  Les  objets  ayant  servi  lois  de  l'embarquement 
ou  du  transport  des  volailles  à  leur  alimentation, 

à  leur  breuvage  ou  à  tout  mitre  u'^afîe  doivent  être 
nettoyés  et  désinfectés  dans  les  mêmes  conditions. 

3*  Les  rampes  mobiles  et  ponts  d'embarquement 
appartenant  aux  adminîatratioas  de  chemins  de  fer 
doivent,  s'ils  servent  au  chargement  de  volailles, 
être  nettoyés  et  désinfectés  au  tnoins  une  fois  par 
jour  dans  les  conditions  prévues  par  l'article  3. 

4*  Les  rampes  fixes»  places  d'embarquement  et 
de  débarquement,  parcs  à  volaille^,  appartenant  aux 
administration^  de  chemins  de  fer,  doivent  être 
débarras?(  <  di-  la  paille,  du  fumier,  des  plunïcs,  etc. 
Les  rampes  a  plancher  étancbe,  les  rampes  en  bois 
fixes,  servant  au  chargement  des  volailles,  doivent 
êtn-  lavées  à  l'eau  au  moins  une  lois  par  jour. 
Là  désinfection  de.  ces  ftbjrts  ne  doit  être  pres- 
crite par  mesure  générale  ou  pour  une  région 
que  s'il  y  a  danger  dâerminé  de  propa- 
gation du  choléra  des  poules.  Les  administrations 
chemins  île  (es  doivent  prescrire  les  itiesTires 
«le  désinfection  à  prendre  en  pareil  cas,  tout  en 
observant  l'esprit  des  dispositions  contenues  à 
l'aitide  3.  En  cas  d'infection  réelle  ou  de  forte 
piésomption  d'infection,  les  autorités  de  police 
compétentes  ordonneront,  s'il  y  a  lieu,  d'autres 
mesures  de  sûreté.  Les  rampes  à  plancher  étanche 
et  les  rampes  en  bois  fixes  doivent  en  ce  cas  être 
désinfectées  conformément  aux  indications  contenues 
à  l'art.  3,  alinéa  3,  f>. 

?*  On  procédera  de  même,  quand  les  wayjons 
et  les  rampes  ont  été  salis  lors  du  transport  de 
vobîiles  vivantes  emballées. 

I.a  paille,  le  fumier,  les  plumes  et  autres 
déchets  doivent  être  réunis  et  placés  de  manière 
à  éviter  qu'ils  entrent  en  contact  avec  les  volùlles. 
Les  déchets  provenant  de  voIaiUea  malades  ou 
suspectes  de  choléra  doivent  être  désinfectés  en 


I  S  I. 

1.  Die  Eisenbahnvervvaltunpen  sind  verpHichtet, 
Eisenbahnwagen,  worin  lebendes  Geâiigel  unver- 
packt  befôrdert  worden  ist,  nach  jedesmaligeni 
Gebrauch  etner  Reinigung  und  einer  Desinfelction 

'  zu  u^ter^verfen,  wclche  geeignet  sind.  die  den  W'af^en 
etwa  anbaltenden  Ansteckungsstoffe  voUstàndig  zu 
tilgen. 

2.  In  gleicher  Weise  sind  (fie  bei  der  Verladung 

und  bei  der  lielorderung  des  Gefltigel  /  un  Fùttern 
und  Tnmki  i!  oder  zu  sonsti^en  Zwerl^i n  hiMiutzten 
Geràtschalton  zu  reinigen  und  zu  desinrizierea. 

3.  Bewegliche  Rampen  und  Einladebriicken  der 
Eisenbahnverwaltungen  mOssen,  sofem  zar  Geflûgd* 
verladung  benutzt,  taglich  mindestens  einmal  unter 
enteprechender  Anu  cuHiniL':  der  Vorschriften  im  S  3 

Igereinigt  und  desuihziert  werden. 
4.  Feste  Rampen,  sowîe  die  Gefldgel>Ein«>  und 
Ausiadeplatze  und  (Oe  Geflugelhôfe  (Buchten)  der 
Eisenbahnverwaltungen  sind  stets  von  Strcntnate- 
rialien,  Diinger,  Federn  u.  s.  w.  gcsaubert  zu  halten. 
Rampen  mit  undurchlassendem  Boden,  aowle  feste 
hôizeme  Rampen  sind,  sofem  zur  Gcfliigdverladung 
benutzt,  taglich  mindestens  einmal  mit  Wasser  zu 
spiilen.  Eine  Desinfelction  dieser  Aniapen  ist  ail- 
gcmcin  oder  fur  gewisse  Gegenden  nur  anzuordnen, 
wenn  eine  bestimmte  Ge&hr  fur  die  Verbreitung 
der  Gefliigelcholera  vorliegt.  Das  in  solchen  F&llen 
'  anziiwendende  Desinfektionsvcrfahren  haben  die 
Eisenbahnverualtungen  unter  siiin^emasser  Anwen- 
dung  der  Hcstimmungen  im  â  3  vorzuschrdben. 
Fiir  Fïlle  einer  wirkiichen  Infdrtion  oder  des 
dringrii  !<  1  \'rrdachts  einer  solchen  sind  etwaige 

weitergeheude  .Sicherungsmassregeln  von  den  zu- 
stàndigen  Polizeibehorden  anzuordnen.  Rampen 
mit  undurchlassendem  Boden,  sowie  feste  hdlxeme 
Rampen  sind  alsdann  in  der  im  S  3,  Absatz  3 
angegebenen  \\'ei>e  zu  de,sinfizieren. 

5.  In  gleicher  W  eise  ist  zu  verfahren,  wenn  bei 
der  Uelorderung  von  lebendem  verpacktem  GeHiigel 
eine  Verunreinigui^  der  Wagen  und  Rampen  statt- 
gefunden  hat. 

f).  Streu.  l)iin<^er.  l'edem  und  «>nslio;e  Abgange 
sind  zu  aauuncln  und  so  aufzubcvvahren,  dass  Gc- 
I  tliigel  damit  nicht  in  Beriihrung  Icommen  kann. 
Derarttge  Abginge  von  cholerakrankem  oder  -ver- 
dSchtigem  GeflQgel  mOssen  entweder  durch  voll> 
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les  lurl.int  iiUiiiirmrnt  à  nn  I.iit  de  chn\:\  du  h 
une  soliilif)!»  d'acide  phénique  a  5  %,  ou  être  brûlés 
ou  enfouis  à  une  prufuudcur  d'un  tuètre  au  ininiuiuiu. 

$  2. 

T"  Le  îîoin  de  désinfecter  les  wagons  et  le«  objets 
qui  s'y  ratUicheint  (Art.  l",  al.  l  et  2j  appartient 
aux  administrations  de  chemins  de  fer  sur  le  réseau 
desquelles  a  lieu  le  déchargement  Si  celui-ci  a 

lieu  à  l'étranf^er,  l'administration  allemande  tenue 
de  !ri  désinfection  est  celle  tlont  les  lij^nt^s  sont  les 
preuueres  touchées  par  les  wagons  à  leur  rentrée 
sur  le  territoire  de  l'empire. 

2'  Dans  les  lieux  cas,  la  désinfection  doit  avoir 
iieu  dans  les  24  heures.  Si  les  administrations  de 
chemins  de  ièr  ont  des  stations  de  désiniection 
spécialement  aménagées,  ce  délu  dure  48  heures. 

<i  ^. 

I*  La  dé^lnlecllon  proprement  dite  des  wagons 
doit  toujours  être  précédée  de  l'enlèvement  de  la 
pailla  du  fumicT,  des  plumes,  etc.,  ainsi  que  d'un 
nettoyat^e  conijilet  du  wagrm  à  l'eau  chaude.  Si 
l'on  ne  peut  se  procurer  celle-ci  en  quantité  sulri- 
sante,  on  peut  employer  l'eau  froide  lancée  sous 
pression;  toutefois»  afin  de  ramollir  les  immondices 
collants,  un  procédera  au  préataUe  à  un  rinçage 
à  l'eau  chaude. 

2'  Le  nettoyage  ne  doit  être  considéré  comme 
suffisant  que  lorsqu'il  a  lait  disparaître  toutes  les 
impuretés  résultant  du  transport. 

3"  La  desinfection  elie-iuènie  doit  se  faire  : 
aj  en  temps  ordinaire  par  le  lavage  des  planchers, 
plafonds  et  parois  au  moyen  d^une  solution  de 
somlc  ch.iuft're  à  z,a"  centif^rades  au  moins  et  conte- 
nant au  niiniinuni  2  kilogrammes  de  soude  par 
hectolitre  d'eau. 
6)  En  cas  d'infection  réelle  du  wagon  par  le  choléra 
des  poules  ou  d<^  forte  présompti<)n  en  faveur  de 
cette  infection,  l'tiptTation  indi(|uee  en  </  tloit  être 
en  outre  suivie  d'un  badigeonnage  minutieux  des 
planchers,  plafonds  et  parob  avec  une  solution 
d'acide  phéniqueà  sT»-  Cette  soî.uinn  e^t  obtenue 
par  le  mélange  d'une  partie  d'acide  phénique  du 


standi'j:,'e  1  )iirchmisrlitHi^  mit  Kalkmiich  odcr  ;pro- 
zentiger  Karbolsaureli  •>uiit(  desinfiziert  oiior  ver- 
brannt  oder  mindesiens  1  Meter  tief  vergraben 
werden. 

5  2. 

I  I.  Die  V'erpflichtun^  zur  De-^infektion  liegt  in 
I  hezug  auf  die  Eisenbahnwagen  und  die  zu  ihnen 
gehorigen  Ger&tscfaaften  ($  i,  Abs.  I  und  2)  der- 
jenigen  Eisenbahnverwaltung  ob^  in  deren  Berdche 
die  Entladung  der  Wagen  stattfindet.  Erfoigt  sie 
im  Ausiande,  so  ist  zur  1  )esin(ektion  diejenige 
deuLsche  LLscnbahnverwaltung  verpflichtet,  deren 
fiahn  von  den  Wagen  bei  der  Rttckkehr  in  das 
Reichsgebiet  zuerst  beriihrt  wird. 

2.  Die  Desinfektion  hat  in  beiden  I'";'11'M1  inncr- 
halb  24  Stunden  zu  erfolgen.  Sind  von  den  Ltsen- 
bahnverwaltungen  besondere  DesinfektionsstationeB 
eingerichtet,  so  wird  dièse  Frist  auf  48  Stuaden 
veriiingert 

S  > 

1.  Der  eigentlichen  DesuitekCion  der  W  agen  uiu^s 
stets  die  Beseitigung  der  Streumaterialien,  des 
Dùngers,  der  l'edern  u.  s.  w.,  sowie  eine  grund- 
liche  Ri  iuigung  der  Wagen  durch  hei-^<es  \Vas<er 

1  vorangehen.  W'o  letzteres  nicht  in  genugendcr 
Menge  zu  beschaflfcn  ist,  darf  auch  unter  Druck 
ausstromendes  kaltes  Wasser  verwendet  werden; 
jedoch  muss  ziivor  zum  Zwecke  der  Aufweichun;; 
der  anhaftenden  Unreinigkeiten  eine  Abspùluog 
mit  hcissem  W  asser  erfolgen. 

2.  Die  Remigung  ist  nur  dann  als  eine  aus* 
reichende  anzusehen,  wenn  dadurch  aile  von  dem 
stattgehabten  Transporte  herriihrenden  Verunrâlû- 

I  gungen  vollstandig  beseitigt  sind. 

3.  Die  Desinfektion  selbst  luuss  bewirkt  werden: 
aJ  unter  gew5hnlichen  Verhâltnissen  durch  Wasdieo 

der  Fussboden,  Decken  und  W'ande  mit  einer  auf 
!    minde^tens  50  (Irad  Celsius  erhitztcn  .Sodalaut^c 
ZU  deren  Herstellung  wcnigstens  2  Kilograu)ii> 
Soda  auf  100  Liter  Wasser  verwendet  sind; 
6J  in  Fallen  dner  wirklichen  Infektion  des  Wagens 
durch  G  eflii  gel  choiera  (ulrr  dc^  tlringenden  \  cr- 
dachts  einer  solchen  Infektion  iiach  Anwendung 
,    des  N'erfahrens  unter  a  noch  durch  sorgfaltiges 
I    Bepinseln  der  Fussboden,  Decken  und  Wànde 
mit    ;prozentiger   Karbolsaureltisung.    Dièse  ist 
I    durch  Mischen  von  i  Teii  der  iui  Handel  als 
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commerce  à  loo'/o,  dénommé  acide  phéiiique 
pur,  et  de  l8  parties  d'eau,  en  soumettant  le  tout  i 
à  de  fréquents  brassages.  | 
4'  Ll'  mode  de  désinfection  indique  en  /'  n'est 
appliqui;  en  principe  que  sur  l'ordre  des  autorité- 
de  police  compétentes,  cependant  il  doit  aussi  être  . 
lÂmavé  quand  les  agents  du  diemin  de  fer  ont 
connaissance  de  dits  qui  établissent  indubitable- 
ment  que  le  wagon  est  réellement  infecté  du  choléra 
des  poulfîs  nu  Ior>fju"il  \'  ;i  forte  présomption  en 
Êiveur  d'une  telle  micction.   Les  autorités  locales  , 
de  police  ont  la  faculté  de  prescrire  ce  mode  de 
désinfection  dans  d^autres  cas,  si  elles  jugent  que 
cela  soit  indispensable  pour  éviter  la  propagation 
d'une  épizuotie.  i 

i  4- 

Lcs  ailinini-^trations  de  chemins  de  fer  ont  la 
laciillé  de   prélever  pour  la  désinfection  une  taxe 
dont  le  montant  doit  être  fixé  dans  les  tarifs.   11  | 
iaut  pour  la  fixation  des  taxes  considérer  qu'elles  | 
n'ont  d'autre  objet  que  d'assurer  le  remboursement  I 
de-  dépenses  extraordinatres  (|u'entraîne  la  désin- 
fection, i'our  le  netto\  age  précédant  la  désinfection 
proprement  dite  ou  tait  sans  désinfection  subséquente,  j 
il  ft'y  a  aucune  indenuiité  à  percevoir.  Les  taxes 
il'>i\  ent  être  établies  uniformément  par  wagon,  indé- 
jondamment  de   !a   distance  que  doit  parcourir 
le  transport,  en  prenant  pour  base  le  montant 
moyen  des  dépenses  finies  par  toutes  les  stations 
sur  le  réseau  d'une  seule  et  même  administration 
ie  chemins  de  fer. 

S  S- 

Les  administratsoas  de  chemins  de  fer  doivent 
pourvoir  à  ce  que  fe  travail  pour  l'enlèvement  de 

f^fTine*  infectieux  lors  du  transport  de<  vi)lai!!e> 
H>it  etfectué  sous  la  responsabilité  d'un  surveillant. 

S  6. 

Les  autorités  de  surveillance  des  chemins  de  fer, 
d'accord  avec  les  autorités  de  police  vétérinaire, 

doivent  premlre  les  nïesures  di;  contnMe  requises 
pour  l'exécution  des  présentes  dispositions. 

S  7. 

Les  présentes  dispositions  entrent  immédiatement 
en  vigueur. 


KKipn )zeniiL,'e  K.irboljiaure oder  Xridum  carbolicuiu 
depuratum  bezeichncten  KarOoisauro  nut  16  leilen 
Wasser  unter  haufigem  Umrlihren  herzustellen. 
4.  Die  unter  />  vorgeschriebene  Art  der  Desin- 
fektioi)  isr  in  der  Kegel  nur  auf  Anordnung  der 
zustandigen  l'olizcibehorde,  obne  solcbe  Anordnung 
jedoch  auch  dann  vorzunehmen,  wenn  die  Bahn* 
beamten  von  Umstiinden  Kenntnis  erlangen,  die 
es  zweifellos  machen.  dass  eine  wirkliche  Infektion 
de'^  Wapens  durcli  (îetliigelcholera  vorliegt,  <>der 
die  den  dnngenden  X'erdacht  einer  solcben  Infek- 
tion begriinden.  Der  Landespolizeibehorde  bleibt 
vorbehalten,  dièse  Art  der  Desinfektion  auch  in 
anderen  l-'iillen  ansuordnen,  wenn  sjc  soLiies  ziir 
V'erhiitung  der  Verschleppung  der  beuche  fiir  un- 
erliisslich  erachtet. 

Die  Eistrnbahnverwaltungcn  sind  b«:rechtigt,  fiir 
die  1  )e'^infektion  eine  (iebiihr  zu  erhebeii.  lieren 
Hohe  in  den  Tarifen  feat/aisetzen  ist.  IJci  Jieuies- 
sung  der  GebiîhrensStze  ist  davon  auszugehen,  dass 
ste  lediglich  dazu  bestinimt  sind,  eine  Ersatsieistung 
fiir  die  durch  die  Desinfektion  l)e(linf^trn  ausser- 
ordentlichen  Aufwendungen  zu  gewalnen.  l  ùr  die 
der  eigentlicben  Desinfektion  vorangehende  oder 
ohne  RUcksicht  auf-sie  vorzunehmende  Reinigung 
findet  eine  Kntschadigung  nicht  statl.  Die  (îebUhren 
sin^l  unabhaii'j^iç,'  von  der  Gros-e  der  Kntfernung, 
die  der  Transport  durchlaufen  hat,  unter  Hcruck- 
sichtigung  der  durdiscboittlichen  Betiiige  der  Selbst- 
kosten  fur  aile  Stationen  im  Bereîch  dner  und  der- 
selben  Eisenbahnverwaltung  in  gleicher  Hohe  und 
zwar  in  einem  Satze  fur  den  Wagen  festzusetzen. 

S  5- 

DieEisenbahnverwaltungen  haben  dafur  zu  sorgen, 
dass  die  Arbeiten  sur  Beseitigung  von  Ansteckungs- 

stoflfen  bei  (îefliigeltr  iiiqjorten  unter verantwortlicher 
Aulsicht  ausgefuhrt  werden. 

S  6. 

Die  Eisenbahnaufsichtsbehôrden  haben  im  Ein- 
vernehmen  mit  den  Veterinarpolizeibehorden  geeig- 

nei'-  K'«Mt-  •lleiiiriehtiint'jen  zur  DurchfUhrung  der 
vorstehenden  Bcstinimungen  zu  treflfen. 

S  7- 

Die  vorstehenden  Bestimmungen  treten  sofort  in 
Kraft. 
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Règlement  d'exploitation  de  TUnion  des 
administrations  de  chemins  de  fer  allemands. 

(Du  i**  janvier  1893.) 

Les  dispositions  du  règlement  d'exploitation  de 

l'Union  des  administrations  de  chemins  de  fer  alle- 
mands publiées  dan;^  rv  bulletin,  anntV  !K<)î,  p.  81 
et  suiv.,  ont  été  uiodihcc:»  ainsi  qu'il  .suit  par  le 

IX'  supplément 
en  v^ueur  depuis  le  1*'  janvier  1899: 

A.  Les  dispositions  introductives  portent  do* 
rénavant: 

!"  Les  dispositions  ci-dc -^sims  sont  applicables  au 
trafic  international  entre  chemins  de  fer  de  l'Union 
des  adaiinistratiuns  de  chemins  de  fer  allemands. 

2*  Les  conditions  destinées  à  raciliter,  entre  deux 

ou  plusieurs  Etats  <:<inipris  dans  l'Union,  le  trans- 
port des  objeLs  exclus  du  iT.'.f.c  ii'tcrnational  ou  ;nl- 
uiis  seulement  sous  certaines  conditions,  sont  publiées 
dans  la  forme  prescrite  aux  dispositions  finales  comme 
suppléments  au  {wésent  règlement  par  l'administra- 
tion gérante  de  l'Union,  qui  dpit  indiquer  les  Etats 
auxquels  elles  s'appliquent. 


H.    L.i  iiuatru-iui!  sertion,') 

Transport  des  marchandises, 
a  été  modifiée  dans  les  termes  suivants  : 

S39- 

AfplkatioH  de  la  com^eiUim  mtemattonalf* 

(Voir  C.  l.*J  art.  l"  et  protocole  tuial, 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

Objets  auxqtuls  la  C.  J.  i^est  pas  op^etAle. 

(Voir  C.  I.  art.  z.j 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

')  l'ijui  cf  c|iji  ooticcrm-  lf>  s«ctious  l-UI,  1*3^  ^uif 
remarque  I"  p.  i8ii. 

*}  Van  le  icxle  de  la  C.  L  voir  B.  1893  p.  3. 


Betriebsreglement  des  Vereins  Oeutscher 
Eisenbahnverwaltungen. 

(Vom  I.  Jantiar  iCçj.) 

Die  im  Jahrgang  1893  S.  7$  u.  fi*,  dieser  Zeit- 
schrift  abgedruckten  Bestimmungen  des  Betriebs* 

règlements  des  V'ereins  Deutscher  Eisenbahnver- 
waltungen sind  durcli  den  vont  1.  Januar  1899  an 
gùltigen 

EL  Naditns 

folgendermassen  abgeandert  worden: 

A.  Die  Eingangsbestimmungen  lauten  nunoiebr 
wie  folgt: 

1.  Die  nachstehenden  Bcstimmungen  kommen 
fur  den  internationalen  X'erkehr  :î\vischen  den  Bah- 
nen  des  Vereins  Deutscher  Kisenbahuverwaltungeo 
sur  Anwendui^. 

2.  Die  zwischen  zwei  oder  mehreren  der  am 
Vereinsgebiete  bcteiligten  Staaten  vereinbarten  leidl» 
terrn  lîrdinjijungen  fur  die  Hcfnrdcrung  von  Gegen- 
standen,  welche  vom  internationalen  Transporte 
ausgeschlossen  oder  nur  bedingungswetse  zuge* 
lassen  sind,  werden  von  der  geschâftsfuhrendeD 
Verwaltung  des  Vereins  unter  Bezcichnung  der 
staatlichen  Gebiete,  fur  welche  sie  gelten  .  al? 
Nachtrage  zu  diesem  Règlement  in  der  durch  die 
Schlussbestimmung  vorgesehenen  Form  veroflent- 
lidit. 

B.   Der  Vierte  A  b?  i:  h  n  i  1 1 
Befbrderung  von  Giitern, 
bat  die  nachstehende  Fassung  erhalten: 

S  39- 

GeUtti^sbereieh  des  iHtematiomaleH  Ueberàm- 

'  kommcns. 
(Wie  Int.  Uebk.*)  Art.  i  und  SchlussprutokoU  Z.  1). 
Ohne  xusîitzliche  Bestimmungen. 

S  40- 

Gegenstànd' .  auf  i{, m:  !'  ! ordrmng  dos  lut, 
C'-hk.  k:  iiu:  .  Inzi'i  ud'un::;  findet, 
(Wie  Int.  Uebk.  .Art  2). 
Ohne  zusiitziiche  Bestimmungen. 

;  ')  Hclr.  lTftiil  AliNtlmiit  I  III.  Jî_^  l  3S,  •i,  ilie  Itcmerkungl 
•  auf  S.  iSij. 

J      ')  Den  Wortlaut  de*  Int.  Uebk.  s.  Z.  189J  &  3  ff. 
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§41- 

Objfls  exclus  du  transport  ou  admis  sous 

certaines  conditions.  j 
IVoir  C.  1.  art.  3  et  Disp.  ri-gl.  Si":  mais  sans 
l'art.  1"  de  la  convention  additionnelle 
du  16  juillet  1895  'j.) 

1*  Sont  exclus  du  transport  en  grande  vitesse, 

pir  C(i!is  isolés,  les  articles  dénommés  aux  n"'  III, 
V,  VI,   VllIa-XII,   XV-XXVI,   XXVIII,  XXIX. 
XXXI-XXXIV,  XLIV-XLVIll  et  L-Llll,  de  l'annexe 
I.  Toutefois,  les  produits  chimiques  dont  il  est  fait 
spécialement  mention  au  n"  XXXV  de  l'annexe  I 
sont  admis  ;ni  transpnrt  à  «jraïuir  vitrssc  par  quan- 
tités de  lu  kilos  au  maximum  lorsqu'ils  sont  réunis 
en  un  seul  colis,  soit  entre  eux,  soit  avec  d'autres 
objets,  moyennant  observation  des  prescriptions  | 
édictées  au  sujet  de  ces  numéros.  1 
2*  Les  objets  mentionnés  aux  n°*  I,  II,  XIII,  XI\',  ' 
.XXXVa,  XXXIX,  XLlIa  et  XLIII  de  l  anncxe  I 
piécitée  —  à  l'exception  des  capsules  pour  armes 
à  Ceu,  des  douilles  amorcées  et  des  pastilles  fulmi- 
nantes —  sont  en  général  exclus  du  transport  en  ' 
grande  vitesse. 

Validité  des  prescriptions  de  tarif. 
(Voir  C.  I.  art.  4.) 
Pas  de  disposition  couiplénicntaire. 

S  43- 

Obligjttvn  dt-  transporter  et  acceptation  au  transport. 
(Voir  C.  L  art.  5.) 
Di^ositioHS  eoM^lémeiUoiresz 
r  La  marchandise  doit  être  remise  au  transport 
aux  heures  réglementaires  fixées  par  le  chemin  de 
fa;  et  dans  tous  les  cas  où  le  chargement,  confor-  j 
mènent  aux  prescriptions  du  tarif,  incombe  à  l'ex-  | 
pédteur,  il  doit  être  effectué  pendant  ces  heures.  ' 
Lorsque  la  remise  au   traii^yiurt,   par  ri."\[)i  (iireur, 
d  un  envoi  tîgurant  sur  une  même  lettre  de  voiture 
a  Ucu  succesûvement  et  dure  plus  de  24  heures,  le 
cfaesotn  de  fer  est  autorisé  à  percevoir  un  droit  de 
magasinante  à  fixer  au  tarif.  Ce  droit  est  également 
applicable  au  cas  où  les  marchandises  sont  remises 
avec  une  lettre  de  voiture  incomplète  ou  mcvacte 

•)  Voir  B.  1895  p.  477. 


S  41. 

/  on  der  Jk/ordcrung  ausgcschlosscnc  odt  r  Mur  6e- 

dit^itngsweise  si^elassene  Gegen^imde, 
(Wie  Int.  Uebk.  .Art.  3  und  AusI.-Bcst  S  \  \  aber 
ohne  Art  I  der  Zusatzvereinbarung  vom 
16.  Juli  1895 
ZusatsUehe  BatÙKmimgeu  : 

I .  Von  der  et Igutmëssigen  Befdrderung  als  Stiick- 
gut  sind  die  unter  den  Xummern  III,  V,  VI, 
Vllh;— XII.  XV  XXVI,  XXVin.  XXl.X.  XXXI  bis 
XXXIV,  XLIV— XL\1I1  und  L  LUI  der  Anlage  1 
aufgeftihrten  GegenstSnde  ausgeschlossen.  Fracht- 
stiicke  mit  den  unter  Xr.  X.\.X\'  der  Anlage  i 
noch  besondcr'^  erwahiitcn  (  hcMiikalicn  in  Mt-ngen 
bis  zu  II»  kg  sind  dagegen  bei  Zusammenpackung 
unter  sich  bez\v.  mit  anderen  Giitern  und  bei  £r- 
fiillung  der  sonstigen  a.  a.  O.  g^^ebenen  Vorscbrif- 
ten  zur  EilgutI  >:  f  r  lerung  suzulassen. 

».  Die  unter  di-n  Xummern  I,  II,  XIII,  .XIV, 
XXXVa,  XXXIX,  XLlIa  und  XLIII  der  Anlage  i 
genannten  Gq;eostânde  —  mit  Ausnahme  der  Ziind* 
hiitchen  (Ur  Schusswaflfen,  sowie  der  Patronenhiilsen 
mit  Ziindvorrichtungen  und  Ziindspiegc!  sind 
von  der  eiigutiuàssigen  iietorderung  ùbcrbaupt  aus- 
geschlossen. 

«  42- 

GUltii;:k'iit  der  Tarifhcstintmungen, 

Wie  Int.  Uebk.  .\rt.  4., 
Ohne  zusat;diche  liestinimungen. 

S  43- 

VcrpjiichtuHg  und  Annahmc  znm  l'ransportt  . 
(Wie  lot.  Uebk.  Art  5.J 
ZusStsiicke  Bestimminigen  : 

I.  Das  Gut  nmss  in  den  von  der  Kisenbahn 
festzuserzenden  I  )it"n^t*tunden  aufgelierert  und,  falls 
die  \  erladung  tarilniiissig  dem  .Ab.sender  obliegt, 
innerhalb  derselben  verladen  werden.  Bei  einer 
nach  und  nach  stattfindenden  .Vuflieferung  der  mit 
il(»ni*t'!h(>n  l'Vachtîiricfe  aurgL-gi-benen  Scndung  ist, 
solern  die  Autlieferung  durch  den  Absender  ùber 
24  Stunden  verzugert  wird,  die  Eîsenbahn  berech» 
tigt,  ein  im  Tarif  festzusetzendes  L^ergeld  zu  er- 
heben.  Dassdbe  gilt  in  dem  Falle,  wenn  Giiter  mit 
unvollstandigrm  odi-r  unrichtigem  Frachtbri<  le  auf- 
gelielert  sind  und  die  llerichtigung  nicht  bumen 

')  2u  vi-rgl.       llJgJ  .S.  475. 
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et  où  la  rectillcatiun  n'a  pas  ctc  opérée  dans  les 
24  heures  de  la  réclamsrion.  Pour  le  camionnage 
au  départ. par  les  entrepreneurs  des  chemins  de  fer 

voir  $  57,  disp.  compl.  3°  (C.  1.  art.  191. 

2"  Les  dimanches  et  jours  fériés,  le<  niarchandisi^ 
de  petite  vitesse  ne  sont  ni  acceptées  au  départ  ni 
livrées  à  l'arrivée  an  destinataire.  Les  marchandises 
en  grande  vitesse  sont  acceptées  et  livrées  même 
tes  diiiiam  hi-'^  r-t  j.uir-  ferié>i.  mais  seulement  aux 
heures  tixces  une  lois  pour  toutes  et  qui  doivent  être 
indiquées  au  public  par  voie  d'aftichcs  apposées  dans 
les  bureaux  d'expédition. 

3°  Les  commandes  de  wagons  pour  les  marchan- 
dises dont  le  chargement  incnml)e  h  l'o\i)éditein 
doivent  être  faites  pour  un  jour  deterininc  :  la  rcnuse 
à  l'expédition  et  le  chargement  doivent  être  terminés 
dans  le  délai  à  fixer  par  le  chemin  de  fer.  Ce  délai 
doit  être  affiché  dans  les  bureaux  d'expédition. 

4*  I<orsque  la  remise  à  l'expédition  et  le  char- 
gement n'ont  pas  eu  lieu  dans  ce  délai,  l'expédi- 
teur est  passible,  après  son  expiration,  d'un  droit 
de  stationneinciU  :i  déterminer  au  tiirif  \.r.  chemin 
de  fer  est  en  droit  d  exiger,  lors  de  la  conunande  de 
wagons,  un  cautionnement  égal  au  montant  des  droits 
à  percevoir  pour  un  jour  de  retard.  Il  peut  aussi  dé- 
char«»er  le  wagon  et  emmagasiner  la  marchandise, 
le  tout  aux  frais  et  risques  de  l'expéditeur.  Lorsque 
le  chemin  de  fer  ne  livre  pas  en  temps  utile  les 
wagons  |nt>mi8,  il  doit  payer  à  l'auteur  de  la  com- 
mande une  indemnité  égale  au  droit  de  stationnement 

;  Le  chemin  de  fer  e>-t  d'ailleur-  tenu  d'accepter 
provisoirement  en  dépôt,  lorsque  les  eniplacenients 
le  permettent,  les  marchandises  qui  ne  peuvent  être 
expédiées  dès  leur  remise,  contre  reçu  portant  men- 
tion que  l'acceptation  au  transport  et  le  timbrage  de 
la  lettre  de  voiture  ij»  .j6  [('.  I.  ,irt.  S|i  auront  lieu 
des  que  l'expédition  sera  possible.  L  expéditeur  doit 
indiquer  dans  la  lettre  de  voiture  qu'il  accepte  cette 
manière  de  procéder.  En  pareil  cas,  le  chemin  de  fer, 
ius<]ii':i  1.1  conclusion  du  contrat  de  transport,  est 
responsable  à  titre  de  dépositJÛre. 

6"  Les  chemins  d«!  fer  ^ont  tenus  de  prendre  leurs 
dispositions  pour  constater  l'ordre  d'expédition  des 
niarchandi.ses  remises  au  transport. 


24  Stuuden  nach  der  Beanstandung  erfolgt  V\'egen 
der  Anfuhr  der  Giiter  durch  RoHfuhruntemehmer 
der  Eisenbahn  siehe  S  $7  fint  Uebic.  Art  19). 

:  Zus.  Best.  Ziffer  ^ 

'      2.  An  Sonn-   iind  l"iNtta;fen  wird  gewohniiclies 
l'rachtgut  ntcht  angeuomnien  und  am  Ikâtiuiniun^ 
I  orte  dem  Empfônger  nicht  verabfolgt  Eilgut  wini 

auch  an  .'^<>nn-  und  Festtagen,  aber  aur  in  den  cin 
fur  allemal  be-tiinintrn,  durcli  Ausluing  an  den  .\i>- 
fertigungsstcllen  bekannt  zu  machenden  Tagesiscitco 
angenommen  und  ausgeliefert 

3.  Die  Berdtstellung  der  W^en   f  n  solchc 

Giiter,  tleren  X'erlathing  der  Alisender  srJl)-l  bLStJteit. 

nmss  fur  euien  bestinunten  lag  nachgesucbt  une 
I  die  Auflieferung  und  Verladung  in  der  von  der 
!  Eisenbahn  zu  bestinnnenden  Frist  vollendet  werden. 
I  I  Mese  l  'rist  ist  durch  Anschlag  an  den  Abfertiguflg^ 

sleiien  bekannt  zu  machen. 

4.  Erfolgt  die  Auflieferung  und  Verladung  niclit 
I  innerhalb  dieser  Frist,  so  hat  der  Absender  nach 

den  n  tuf  das  im  Tarife  festzusct/.riulc  Wageo- 
j  standgcld  zu  bezahlen.  iu-i  He^lellung  de-~  Wagens 
ist  auf  X'eriangen  der  Eisenbahn  eine  den  hclrag 
einer  Tagesversiiumnis  deckende  Kaution  zu  erlegei. 
Auch  ist  die  Eisenbahn  berechttgt,  den  Wagen  auf 
Kosten  des  Hestellers  zu  entladen  und  <las  Gut  auf 
de^sen  (iefahr  und  Kosten  auf  Lager  /.a  nehnien. 
W  enndie  Eisenbahn  festzugesagteW  agen  niclitrccht- 
zeit^  stellt,  so  hat  sie  dem  Bestellereine  dem  Wagen- 
standgeld  entsprechende  Entschadigung  zu  zahlen. 

Die  Eisenbahn  i-t  jedoch  verpflichtet,  die  ihr 
zugefiihrten  Guter,  dcren  liefbrderung  nicht  sofort 
erfolgen  kann,  soweit  die  Râumlichkeiten  es  ge* 
statten,  gegen  Empfangsbescheiniguog  mit  den 
X'orbehalt  in  einst^vei!ige  \'erwahrung  zu  nebnien, 
da<s  die  Annahme  zur  I?el()rderung  und  die  Auf- 
druckung  des  Abfertigungsstempeb  auf  den  I  racbt- 
brief  (S  46  [Int  Uebk.  Art.  8])  erst  dann  erfolgt 
uenn  die  lîetTirderung  niog]i,  i|  j^t.  Der  Abaendef 
j  hat  ini  1-rachtbriet'e  sein  Einverstandni^  mit  diesem 
X'erfahren  zu  erktaren.  In  diesem  Falle  luftet  die 
Eisenbahn  bis  zum  Abschluase  des  Frachtverbages 
als  Verwahrer. 

6.  Die  Eisenbahnen  sind  verpilichtet,  Einrich- 
tungen  zu  treften,  durch  \velch<î  die  Reihenfolge 
der  Giiterabfertigung  festgestellt  werden  kann. 
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7"  Le  chemin  de  fer  n'est  tenu  d'accepter  Ie'< 
objets  dont  le  chargement  et  le  déchargement  exi- 
gent des  utnénageoients  spéciaux  que  dans  ou  pour 
ks  stations  qui  possèdent  des  aménagements  de  ce 
grare. 

S°  Lorsqu'il  s'at^it  d'objets  dont  le  chemin  de  fer 
expéditeur  estime  le  chargement  ou  le  transport  par- 
ticalièrement  difficiles,  leur  transport  peut  être  subor- 
donné à  des  conditions  spéciales  qui  doivent  faire 
diaque  fois  l'objet  d'un  accord  particulier. 

Le'i  loconiotivc-',  tenders,  véhicules  à  vapeur 
rl  ajlre  iiialiTiel  de  chemins  de  fer  roulant  sur 
leurs  propres  essieux  ne  sont  admb  au  transport 
qu'après  vérification,  par  une  administration  de 
chemin  de  fer,  de  leur  roulement:  ils  doivent  porter 
une  indication  de  cette  vériAcation  ou  être  accom- 
pagnés d*iine  attestation  confonne.  Us  ne  dotvrat 
pas  rouler  sur  un  nombre  d'essieux  inférieur  à  celui 
que  comporte  leur  mode  de  construction. 

Le«  loconifitiv  tenders  et  véhicules  à  vapeur 
doivent  être  accompagnés  par  un  représentant  de 
l'expéditeur  connaissant  le  métier  et  chargé  de  pro- 
céder au  graissage. 

10'  Les  dispositions  spéciales  ci-après  sont  de  plus 
applicables  au  transport  des  animaux  vivants: 

Les  animaux  vivants  ne  sont  admis  au  trans- 
port que  sous  les  réserves  indiquées  dans  la  dis- 
pocitîon  complémentaire  7  du  présent  par^raphe. 

i)  Le  transport  des  animaux  malades  peut  être 
refitté.  Les  règlements  de  police  sanitaire  en  vi- 
gueur déterminent  quelle  mesure  le  trans- 
port des  animaux-  peut  cire  refusé  pour  cause  de 
danger  de  propagation  d'épizooties. 

t)  Le  chemin  de  lisr  n'est  tenu  de  transporter 
ks  bêtes  féroces  que  sous  réserve  de  l'observation 
^es  prescriptions  à  édicter  par  lui  dans  Ilntérêt 
la  sécurité  publique. 

Ji  L'administration  du  chemin  de  fer  est  en  droit 
d'exiger  que  les  animaux  vivants  transportés 
Mient  accompagnés.  Les  convoyeurs,  sauf  les  ex- 
ceptions autorisées  par  le  chef  de  gare,  doivent 
prendre  place  dans  le  wagon  à  bestiaux  et  .sur- 
veiller tes  animaux  en  cours  de  transport.  Les  ani- 
maux de  petite  taille^  tels  que  les  volailles,  peu- 
vent ne  pas  être  accompagnés  lorsqu'ils  sont  en- 


'  ~.  (iegenslamie,  deren  !un-  uiul  Ausiaden  be- 
sondere  X'orrichtungeii  ncti;.^'  macht.  ist  die  Eisen- 
.  bahn  nur  auf  uad  nach  solchen  Stationen  anzu- 
I  ndimen  verpflichtet,  wo  derartige  Vorrichtungen 
i  bestehen. 

^;.  l  'iir  solche  (iegenstande,  <ii  reii  X'erladung  oder 
I  ransport  nach  dem  Erniessen  der  V'ersandbahn 
besondere  Schwierigkeiten  verursacht»  kann  die 
Befbrderung  von  jedesmal  zu  vereinbarenden  be- 

j  sonderen  Hedingungen  abhàngig  gemacht  werden. 

'  I).  Die  auf  eigenni  Radcrti  laufenden  Lokoîiio- 
tiven,  Tender,  Dampfwagen  und  sonstige  Eisenbahn- 
fahr<euge  werden  nur  dann  zur  Befôrderung  zuge- 
laasen,  wemi  -le  von  einer  Kisenbahnverwaltung 
hinsirhtiicli  iliri-r  LaufTahigkeit  gepnifi  >ind.  dar- 
uber  einen  rrulungsveruierk  tragen  oder  mit  einer 
hierauf  bezùglichen  Bescheinigung  versehen  sînd. 
Dieselben  diîrfen  auf  weniger  Achsen,  als  ibre  Bau- 
art  bedingt,  nicht  laufen. 

'  Auf  eigenen  Radern  laufende  Lokomotiven,  Ten- 
der und  I Jamplwageii  mussen  von  einem  sachver- 
standigen  Beauftragten  des  Absenders  beglettet  sein, 
urelcher  d.is  .Schmieren  zu  besorgen  bat. 

I').  l'ur  die  Aiiiiahme  vun  ieiienden  Tieren  zur 
beforderung  gelten  noch  folgende  bcsonderen  iie- 
stimmungen  : 

a.  Lebende  Tiere  werden  nur  unter  der  in  der  zu- 

satzlichen  Bestimmung  y  zu  diesem  Paragraphen 
j   aufg<-i!ilirr  -ii  X'oraussetzung  zur  Befbrderung  an- 

gcnoiiiuien.  • 
6.  Die  Befôrderung  kranker  Hère  kann  abgelefant 

werden.  Inwiefern  der  Transport  von  Tieren  wegen 
'    der  Gefahr  einer  X'rrschleppiin;^  \-on  Si'ui:licii  au<- 

gtsichlossen  ist,  richtet  sich  nach  den  bestehendea 

gesundheitspolizeilichen  Vorschrilten. 

c.  Zum  Transport  wilder  Tiere  ist  die  Eisenbahn 
nur  hi'i  Beaehtung  der  von  ihr  im  Interesse  der 
Sicherheit  vorzuschreibenden  Bedingui^n  ver- 
pflichtet. 

d,  Bei  der  Befbrderung  lebender  Tiere  ist  die  Ei- 
senbahnverwaltung  Begleitung  zu  fordern  berech- 

tit^t.  Mie  Hegleiter  haben.  sofrrn  nicht  der  .Stations- 
I  vorstcher  Ausnaliuïen  zulasst,  ihren  l'I.itz  in  dem 
betrcflénden  X'ichwagen  zu  nehmea  und  das  X'ieh 
wâhrend  des  Transports  zu  beaufsichtigen.  Bei 
kleinen  Tieren,  insbcsondere  Geflugel,  bedarf  es 
der  Begleitung  nicht,  wenn  sie  in  tragbaren,  ge- 
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ferincs  dans  des  cages  portatives,  suffisaiiiincnt 
closes.  Les  cages  doivent  être  aérées  et  spa- 
cieuses. 

e)  L'expéditeur  doit  procéder  lui>nième  à  l'etii- 

barquenient  des  animaux  dans  le<  n-af^ons.  les 
attacher  solidement  et  fournir  les  attaches  néces- 
saire». Le  déchargement  incombe  au  destinataire. 
/)  Le  chemin  de  fer  doit  indiquer  les  trains  par 
lesquels  est  efTectué  le  transport  des  animaux. 
L'acceptation  d'animaux  i-olés  est  sutiordonnée  à 
l'existence  de  place  appropriée. 

gj  Le  chemin  de  fer  peut  stipuler  dans  son  tarif 

que  racce|)tation  des  animaux  vivants,  les  chiens 
exce[)ti  -.  n'aura  [)as  lieu  les  dimanches  et  jours 
fériés  ou  n'aura  lieu  qu'à  certaines  heures. 

kj  Les  animaux  doivent  être  amenés  à  la  gare 
en  temp'^  utile  —  les  animaux  isolés  une  heure 
au  moins  avant  le  départ  du  train. 

ij  Pour  la  livraison  des  animaux  vivants  voir  S  57, 
disp.  compl.  16*  (C.  I.  art  19). 

Il'  Le  mode  de  procéder  pour  la  remise  et  le 

chargement  des  marchaiidi^fs  est  au  surplus  dc- 
terminé  par  les  conditions  légales  et  réglemen- 
taires applicables  au  chemin  de  fer  expéditeur. 

S  44- 

Conlcnii  <  t  Jormc  de  la  lettre  di  voitute. 
(Voir  C.  L  art.  6»  et  Disp.  régi.  $  2.) 

DisposiHoHS  compUmentaires  : 

V  De-;  formulaires  de  lettres  de  voiture  sont  en 
vente  dans  toutes  les  gares  aux  prix  à  fixer  dans 
les  tarifs. 

2*  La  désignation  de  la  gare  expéditrice  est  faite 
par  cette  dernière  au  moyen  de  l'apposition  du  timbre 

à  date  du  bureau  d'r\[if  li-fi  iii. 

y  (  )n  ne  doit  desiijnrr  cumiiu-  g.ir(r  dirstinataire 
que  celle  où  se  termine  le  transport  par  voie  ferrée. 
En  cas  d'expéditions  de  marchandises  pour  des 
localités  non  desservies  par  une  voie  ferrée,  ou  pour 
des  stations  tir'  clicniiii'^  tle  ter  non  ouvertes  au  trafic 
des  marchandise.^,  le  destinataire  doit  assurer  la 
continuation  du  transport,  lorsque  le  chemin  de  fer 
n'est  pas  outillé  pour  ce  transport  (S  57,  disp. 
compl.  4"  [C  I.  art.  19]). 


horig  verschlossenen  Kàfigen  aufgegel>en  werden. 
Die  Katige  mussen  luftig  und  geràuuiig  .sein. 

I  e.  Dcr  Absender  muss  das  Eanladen  der  Tiere  in 

die  W'agen.  sow  ie  tleren  sichere  Befestigung  M?lb>t 
besorgen  und  die  erforderlichen  HefestigungsniittL-1 
beschart'en.  Das  Ausladen  licgt  demEnipfanger  ob. 
/.  Die  Eisenbahn  hat  bekannt  ai  machen,  mit 
welchen  '/^Y;sn  die  B<'fbrderung  von  Tiereo  er- 
folgt.  nie  Annahme  einzelner  Stiicke  zur  Bcftr- 
derung  hangt  davon  ab,  ob  geeigneter  Raum  vor- 
handen  ist. 

g.  Die  Eisenbahn  kann  durch  den  Tarif  festsetzen, 

dass  die  Annahme  von  lebenden  Tieren,  mit  Auv 
1  nalime  von  Ilunden.  :ui  "^onn-  und  Kesttagen 
ausgeschlossen  oder  aul  besumuite  btundeii  be- 
schrankt  wird. 
k.  Die  Tiere  mussen  rechtzeitig  -  einzelne  Stucke 
mindestens  eine  Stunde  —  vor  Abgang  des  Zuges 
auf  den  Bahnhof  gebracht  werden. 

W'egen  der  Auslieferung  lebender  Tiere  sidie 
S  57  (Int  Uebk.  Art  19),  Zus.  Best.  Zifler  16. 

II.  Im  librigen  richtet  sich  das  Verfahren  b« 
drr  Aiiflit'fiTuiitr  und  Wrladung  der  (îiiter  x\\\ù 
den  fur  die  \'ersandbahn  geltenden  gesetzliclicn 
und  reglemcntarischen  Bestimmungen. 

S  44- 

Inkail  und  Form  des  Frachtbrie/es. 

(Wie  Int  Uebk.  Art.  6  und  AusC-Best.  S  2.) 
ZustUsUche  Besttmmungtn: 

I.  Die  FrachthrietTonnulare  -;ind  auf  allen  Sta- 
tionen  zu  den  in  den  Tarifen  festzusetxenden  Freisefl 
I  kautlich  zu  haben. 

3.  Die  Bezeichnung  der  Versandstation  erfoigt 
seitens  dieser  durch  Aufdriicken  des  Tagesateoipeb 
der  AbfVrti'^iinç^-^telle. 

3.  .A.ls  Hestimmungsstation  (Empfangsstationj  darl 
nur  Jene  Station  angegeben  werden,  in  welctor  der 
Eisenliahntransport  enden  solL  Bei  'Versendung 
von  Giitern  nach  Orten.  wrlchc  un  einer  Eisen- 
bahn nicht  gelegen,  oder  nach  Ki-ienliahuHt.itioncn, 
welche  fur  den  Giiterverkehr  nicht  eingcrichtct  sind, 
hat  der  Empfanger  den  Weitertransport  m  besM^ 
gen,  sofem  nicht  (tir  dtesen  von  der  Eisenbahn 
Etnrichtungen  getrofTen  sind  (f  57  [Int  Uebk. 
Art.  19],  Zus.  tiest  Ziffer  4). 
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4"  En  cas  d'oxpt'-dition!»  pour  des  localités  df  s«er- 
vie^  par  plusieurs  adaiinistrations  de  chemins  de  fer 
ou  pour  des  localités  dont  le  nom  est  identique  ou 
analogue  à  d'autrè$,  il  &ut  indiquer  le  chemin  de 
fer  destinataire  dans  la  colonne  de  la  lettre  de 
voiture  ré'iervée  k  cet  usage  ou  à  la  dé«ignatir)n  de 
la  gare  destinataire.  La  désignation  du  cbenun  de 
kt  à  toute  autre  place  ou  une  désignation  en  con- 
tradiction avec  celle  que  renfemie  cette  colonne  de 
la  lettre  de  voiture  est  nulle  et  non  avenue. 

La  spécification,  le  cas  échéant,  de  l'envoi 
de  la  marchandise  gare  restante,  doit  être  faite  de 
(die  aorte,  que  les  mots  c  gare  restante  »  figurent 
Hiiblenent  dans  l'emplacement  dé  la  lettre  de 
voiture  réservé  à  l'adresse. 

0°  Les  objets  qui  aux  termes  de  l'annexe  i 
sont  admis  seulement  sous  certaines  conditions  au 
transport  ne  peuvent  être  expéiOés  gare  restante. 

7"  La  Irtrrt"  <!r  voiture  ne  doit  mentionner 
coiunie  expcdilcur  ou  destinataire  qu'une  seule 
personne  .ou  maison  de  commerce. 

8*  Les  lettres  de  vcnture  adressées  aux  bureaux 
de  départ  de  marcbandises  (bureaux  d'expédition, 
chefs  de  î»are,  etc.)  peuvent  être  refusées,  à  moins 
de  disposition  contraire  formellement  exprimée  au 
tarif. 

Sont  interdites  les  adresses  dites  à  personne  non 

dénommée,  telles  que  -  h  Vnrârr  >  ou  c  au  porteur 
du  duplicata  de  la  Icttii-  de  voiture  >. 

g"  I<a  lettre  de  voiture  doit  faire  mention  du 
oootenu  de  l'envoi  dans  les  termes  suivants: 

<i  f,e«  objets  énumérés  à  l'annexe  1  doivent  figurer 
sous  la  même  désignation  dans  la  lettre  de  voiture. 

è)  Les  articles  dénommé»  <faiiis  la  classification  des 
marchandises  et  dans  les  tarife  doivent  porter  la 

inème  désignation. 
Cl        articles  non  compris  dans  les  lettres  a  et  6 
doivent  autant  que  possible  porter  leur  dénomi- 
nation commerciale. 

if>*  Lorsque  l'espace  réservé  dans  le  formulaire 
de  la  lettre  de  voiture  pour  la  désignation  des 
marchandises  est  insuffisant,  l'expéditeur  doit  fixer 
à  la  lettre  de  voiture  dea  lieuilles  spéciales  de  même 
f"rmrit  portant  la  description,  et  signées  de  lui. 
Ces  feuilles  doivent  être  formellement  mentionnées 


4.  Bei  Sfndungrn  nach  ()rt<*n  mit  Hahnhofen 
verschiedener  Bahnvervvaltungen  odcr  nach  Orten, 
deren  Namensbezeichnung  derjenigen  anderer  Orte 
gleich  oder  ihnlich  lautet,  ist  auch  die  Beseichnung 
der  Empfangsbahn  in  der  hîerfiir  oder  fur  die  Ein- 
tragung  der  Luipfangs'^tation  vorgesehenen  Eracht- 
briefspalte  cinzutragen.  Line  an  anderer  StelJe 
voi^enommene  oder  der  Angabe  In  letsterer  Fracht- 
briefspalte  widersprechende  Eintragung  der  Em- 
pfangsbahn bleibt  unbeachtet. 

5.  Die  etwaige  Angabe,  dass  das  Gut  bahnlagernd 
;  zu  stellen  ist,  hat  in  der  Weise  zu  erfolgen,  dass 

in  dem  fiir  die  Adresse  beatimmten  Raum  des 
Frachtbriefes  das  W'ort  tbahnb^;emd*  in  auflUliger 
Schrift  ge«elzl  uird. 

0.  iiahnlagernd  konnen  nicht  gestellt  werden  die 
laut  Anlage  i  nur  bedingungswetse  zur  Befdrderung 
zugelassenen  Gegenstande. 

7.  AU  Ah'^ender  oder  Empfanger  darf  im  Fracht- 
briefe  nur  eine  Person  oder  Eirma  bezeichnet 

'  werden. 

8.  Frachtbriefi^  weldie  an  die  Giiterabfertigungs- 
I  stelle  (Giiterexpedition,  Statbnsvorstand  und  dergl.) 

adressiert  sind ,  konnen   zuriickgewiesen  werden, 
sofcrn  nicht  im   iarife  anderes  ausdriicklich  be- 
I  stimmt  ist 

Sogenannte  offene  Adressen,  wic  z.  B.  <  An  Ordre» 
oder  An  ilen  N'orzeiger des  Frachtbrief-Duplilcates» 
sind  unzula-ssig. 

9.  Die  Bezeichnung  des  Inhalts  der  Sendung  ini 
Fraclitbriefe  hat  in  nachstehender  Weise  zu  er- 
folgen : 

a.  Die  in  der  .Anlage  1  aufgcriihrlcn  (iegi-nstiindc 
sind  untcr  den  daselbst  gebrauchten  liezcichnun- 
gen  in  den  Frachtbrief  aufzunehmen. 

Die  in  der  Gater-Klassifikatioa  und  in  den  Ta- 
rifen   aufgczahlten  Artikel  sind  mit  den  daselbst 
gebrauchten  Jienennungen  zu  bezeichncn. 
e.  Die  unter  a  und  A  nicht  aufgefuhrten  Giilcr  sind 
thunlichst  mit  thren  handelsgebrttuchlichen  Be- 
nennungen  zu  bezeichnen. 
!0.  Sofern  der  auf  dem  Erachtbrietilormulare  fiir 
die  Beschreibung  der  Giiter  vorgesehene  Raum  sich 
als  unzureidiend  erwdst,  sind  dem  Frachtbriefe 
besondere,  die  Bescbreibung  enthaltende  und  vom 
.Absender  zu  unterzeichnende  Blàttor  im  Formate 
[  des  Frachtbriefes  test  anzuheften,  auf  welche  m 

SI 
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dans  la  lettre  de  voiture.  Dans  les  c:i=  prccit(^s, 
le  poids  total  de  l'cxpéditifjn  et  la  désignation  des 
objets  transpurtés  doivent  être  inscrits  dans  les 
colonnes  imprimées  de  la  lettre  de  voiture  et  dans 
les  termes  requi!^  pour  l'application  des  tarifs.  Le 
timbre  d'expédition  de  la  gare  de  départ  doit  être 
apposé  sur  les  feuilles  annexes. 

II*  Lorsque  le  chargement  des  marchandises 
incombe  à  l'expéditeur,  celui-ci  doit  inscrire  dans 
la  lettre  de  voiture,  à  la  place  rcser\  ée  à  cet  effet, 
le  numéro  et  les  marques  du  propriétaire  du  wagon. 

12*  Lorsque  Tinscription  d'une  déclaration  d'in- 
térêt à  la  livraison,  d'une  avance  de  caisse  ou  d'un 
rembourstviicnt  après  arrivée,  n'a  été  faite  qu'en 
chitTres  ou  tigure  dans  la  lettre  de  voiture  à  une 
place  autre  que  celle  prévue  à  cet  égard,  le 
chemin  de  fer  n'est  pas  responsable  de  la  non- 
observation  de  cette  inscription. 

13"  L'ordre  d'expédier  I;i  iii.irch.indi-^e  en  t^rande 
ou  en  petite  vitesse  doit  résulter  e.xclusivenicnt  de 
l'emploi  du  formulaire  de  lettre  de  voiture  cor- 
respondant  au  mode  de  transport  réclamé,  et  il  n'y 
a  lieu  d'insérer  aucune  remarque  spéciale  à  ce  sujet 
dans  la  lettre  de  voiture. 

14*  Il  ert  interdit  de  prescrire  l'expédition 
d'une  marchandise  partie  en  grande,  partie  en 
petite  vitesse. 

15°  La  déclaration  de  pnrt  pa\  é  dtiit  figurer  sous 
la  rubrique  de  la  lettre  de  voiture  portant:  «Décla- 
ration de  port  payé  par  l'expéditeur  >  et  être  libel- 
lée dans  les  ternie.s  suivants: 
'  Lorsque  l'e.vpéditeur  veut  acquitter  les  frais  de 
transport,  y  compris  le  supplément  pour  garantir 
llntérêt  à  Ut  livraison,  ainsi  que  tous  les  frais 
accessoires  qui,  aux  termes  du  règlement  et 
des  tarifs,  figurent  au  compte  de  la  gare  e.xpé- 
ditrice.   inclus   les   frais   de  reTnbour.<eiiient  s'il 
y  a  lieu  (taxe -coin mission  de  renibourseiuent)  ; 
«  Franco  >. 

b)  Lorsque  l'expéditeur  veut  solder  les  Irais  et 
dépense»  {)ayablcs  à  la  douane  et  ceux  qui  sont 
dus  au  chemin  de  fer  pour  manutention  en  douane: 
«Franc  de  douane». 

e)  Lorsque  l'expéditeur  veut  payer  les  frais  énu- 
merés  aux  lettres  «  et  ^:  «Franc  de  port  et 
de  douane». 


'  diesetn  besonders  hinT'nwei'^en  ist.  In  den  erwahn- 
ten  Fàllen  ist  in  dcn  vorgetiruckten  Spallcn  des 
Fracbtbriefes  das  (jesamtgewicht  dcr  Sendung  uoter 
Angabe  der  fiir  die  Tarifierung  massgebenden  Be- 
zeichnung  der  Transpor^egensramir  anzu<^<!ben. 
Den  beigegebenen  Hlàttem  ist  Jcr  Abfertigungs» 
stempel  der  Versandstation  aulzudrucken. 

11.  Bei  Au^be  von  Gtttern,  vrelche  der  Ab- 
sender  zu  verladen  hat,  sind  von  diesem  auch  die 
Nuniiner  und  die  Eigentunisnierkinale  d<  -  W  Hî^ens 
an  der  vorgeschriebenen  Stella  des  Frachtbrtefes 
einzutragen. 

12.  Ist  die  Eintragung  einer  Deldaratioa  des  In- 
teresses an  der  Lieferung,  eines  Barvorschusses 

(ider  ciner  .\achnahnie  nach  Kingang  nur  in  Ziffem 
oder  an  einer  anderen  als  der  hierfiir  vorgesehenen 
Stelle  des  Fracbtbriefes  erfolgt,  so  ist  die  Eisenbahn 
fiir  die  Nichtbeachtung  einer  solchen  Eintragung 

nicht  verantAvortlich. 

I  Die  .Angabe,  t)b  das  (iut  in  Killr  icht  ivit  r 
in  gewobnlicher  Fracht  zu  befordern  sei,  hat  au>- 
schliesslicfa  durch  Verwendung  des  der  beabsidi- 
tigten  Befôrderungsart  entsprechenden  Krachtbrief- 
fonnulares  zu  erfolgen,  und  ist  deninach  ein  be- 
sonderer  \'ermerk  im  Fraclitbrief  nicht  anzu:>etzen. 

14.  Die  Vorschreibung,  dass  ein  Gut  teils  in 
EU-,  teils  in  gewôhnlicher  Fracht  zu  befôrdem  sd, 
ist  unzulàssig. 

15.  Der  Frankaturveriuerk  ist  in  der  mit  den 
W'orten  «  !■  rankaturvermerk  des  Absenders  »  iiber- 
schriebenen  Rubrik  des  Kracfatbriefes  anzubringen 
und  hat  zu  lauteti  : 

<?.  Ini  1  aile  der  .\bscndcr  die  Kraclit  einschliessiich 
des  Zuschlages  fur  die  \'ersichcrung  des  Iiitere-sses 
an  der  Lieferung,  sowie  aile  Nebenkosten,  welche 
nach  Massgabe  des  R^lements  und  TariGi  auf 

der  Versandstation  ziir  Berechnung  komnien,  die 

etwa  zu  erhebeiide  \achnahmegel>uhnNachn;dime- 
j    provision^  inbegritfen,  frankieren  will:  'Franko->. 

b.  Im  Falle  der  .Absender  die  durch  die  Zollbc- 
hordeii  und  die  fur  die  ZoUbehandlung  .seitens  der 
Lisenbahnen  zur  Erhebung  kominenden  (îebùhren 
j    und  Spesen  frankieren  will:  «  Franko  Zoll*. 

e.  Im  Falle  der  Absender  die  unter  a  und  b  an- 
gefUhrten  K<><ten  frankieren  will;  «Franko  ein- 
schliessiich Zoll». 
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ïG"  I-a  désignation  de  l;i  station  où  doivent 
avoir  lieu  les  formalités  en  douane  doit  tigiirer 
dans  la  colonne  portant  *  Déclaration  pour  l'acconi- 
pliBsement  des  fimmUités  en  douane,  octroi  ou  po- 
lice» et  dans  les  termes  suivants:  Pour  la  vérifi- 
cation en  douane  à  .  .  .  .  (nom  de  la  .station  i.  La 
utention  du  bureau  où  doivent  avoir  lieu  les  for- 
Dudités  de  douane,  inscrite  seulement  sur  les  pa- 
piers de  douane,  ne  lie  pas  le  chemin  de  fer. 

17"  Les  lettres  de  voiture  portant  au  verso, 
dan>  l'espace  blanc  en  bas  à  gauche  une  ou  plu- 
sieurs des  remarques  suivantes:  i  envoi  de  N.  X.», 
<  par  ordre  de  N.  N.  »,  c  à  la  disposition  de  N.  N.  », 
t  à  réexpédier  à  N.  N.»»  «  assuré  auprès  de  N.  N.  >, 
accompagnées  des  mots:  <  ne  concerne  pas  le  che- 
min de  fer*,  sont  autorisées. 


18*  Les  prescriptions  qui  pounaient  figurer  dans 

les  lettres  de  voiture  tendant  à  l'observation  de 
précautions  spéciale?  pour  le  chargement  ou  le  trans- 
port, par  ex.  <  placer  les  tonneaux  debout  *  ou 
«  marchandise  à  garantir  du  soleil»,  ainsi  que  cdles 
portant  invitation  à  décharger  la  marchandise  ou 
à  dételer  le  wagon  dans  une  station  précédant  la 
gare  indiquée  comme  destinataire  dans  la  lettre 
de  voiture,  ou  à  décharger  la  marchandise  avant 
d'avoir  donné  avis  de  son  arrivée,  ou  au  contraire 
à  ne  pas  procéder  au  déchargement,  et  toutes  les 
autres  déclarations  qui  ne  sont  pas  formellement 
autorisées  par  les  règlements  et  les  tarifs  n'engagent 
pas  le  chemin  de  fer. 

ig^  La  signature  peut  être  remplacée  dans  la 
kttre  de  voiture  par  le  nom  imprimé  ou  timbré 

de  l'expéditeur. 

jf)"  Les  iléclarations  et  indications  que  doit 
fournir  l'expéditeur  dans  la  lettre  de  voiture  peuvent 
être  inscrites  à  l'encre  ou  imprimées  en  caractères 
diflérents  de  ceux  de  la  lettre  de  voiture,  mais, 
même  dans  ce  dernier  cas,  lorsqu'il  est  fait  usage 
d'une  langue  autre  que  les  lantrues  française  ou 
allemande,  l'expéditeur  doit  donner  la  traduction 
dans  une  de  ces  langues. 

On  peut  exiger  l'emploi  de  caractères  latins 
pour  les  déclarations  et  mdications  partielles  de  la 
lettre  de  voiture. 


16.  Die  Aiigabe  der  Station,  in  welcher  die  Zoll- 
abfertigung  statttînden  soll.  hat  durch  AnfUhrung 
der  Worte:  «Zur  ZoUabfertigung  in  ...  .  iName 
der  betreflenden  Station)»  in  der  mit  «ErkUlrung 
wegen  der  etwaigen  zoll-  und  steueramtlichen  oder 
polizeilichen  Hehandlnng»  etc.  iiber'^chriebenen  Ru- 
brik  zu  geschchcn.  Nur  m  die  ZoUpapiere  einge* 
tragene  Besnchnungen  einer  ZoUabfertîgungsstdle 
verlnnden  die  Eisenbahn  nicht. 

17.  Frachtbricfe,  welche  auf  der  Rttckseite,  und 
ZAvar  auf  dem  unbedrucklen  Raume  unten  links, 
einen  oder  mehiere  der  nachstehenden  nachricht- 
lichen  Vermerke;  t  von  Sendung  des  N.  N.»,  «im 
Auftrage  des  N.  N.»,  «sur  Ver(Ugung  des  N.  N.», 
«zur  Weiterbefbrderang  an  N.  X.»,  «versichert  bei 
X.  X.>.  mit  dem  ausdriicklichen  Zusatz:  'ohne 
V'erbindlickeit  fur  die  Eisenbahn  »  tragen,  werden 
zugelassen. 

18.  In  den  Frachtbriefen  dbm  eingetragene  Vor- 

sr!-.i il'tr;i  jin  Heobachtung  bestimmter  Vorsichten 
bel  der  \ Crladnn^  oder  Ik'fîîrderun^.  wie  7..  H. 
«  Tonnen  aufrecht  stcUen  »  oder  «  Gut  vor  ijonne 
schtttzen»,  dann  sdche  Vorschreibungen  im  Frachtp 
briefe,  welche  zum  Ausladen  des  Gutes  oder  mm 
Abhanf^en  de';  Wagens  in  einer  vur  der  im  l-Vacht- 
briefe  angegebenen  Bestimmungsstation  gelegenen 
I  Station  oder  zur  Ausladung  d^  Gutes  vor  dessen 
Ai^sierung  oder  aber  sur  Unterlassung  der  Aus- 
1  a  iiiii  y  auffordern,  sowie  aile  ^011  tiL^c n  Erklàrungen, 
welche  nicht  ausdriicklich  durch  die  Réglemente 
und  Tarife  zugelassen  werden,  sind  fur  die  Eisen- 
bahn unverinndlich. 

19.  Die  Unterschrift  im  Frachtbriefe  kann  durch 
eine  gedrudcte  oder  gesbempdte  Zeichnung  des 

i  Absenders  eraetzt  werden. 

20.  Die  votn  Absender  in  den  l'rachlbrief  ein- 
zutragenden  Angaben  und  Erklàrungen  kunnen 
handschrifUich  mit  Tinte  oder  in  von  den  Typen 
des  Frachtbriefes  abweichenden  Letbem  gedruckt 
angebracht  werden,  miissen  aber  auch  in  letzterem 

'  l'aile  bei  Anwendung  einer  anderen  als  der  deut- 
schen  oder  franzosischen  Sprache  vom  Absender 
in  eine  dieser  Sprachen  iîberaetzt  werden. 

FQr  die  parteisettigen  Frachtbrieduigaben  und 
Erklanmgen  kann  die  Anwendung  lateinischer 
Schriftzeichen  verlangt  werden. 


Digitized  by  Google 


1 5^    It^«ni*  4'exptoltsrion  de  l'Unîm  dM  choniBi  Aê  iér  alkoMnâi.  —  Batricbaregl.  des  Vmim  OeubKlicr  Efaenbabaww. 


21"  Aucune  lettre  de  voiture  ne  peut  comprendre 
plus  que  le  clurgciiient  d'un  wagon,  à  moins  qu'il 
ne  s'agisse  d'un  envoi  indtvinble,  de  bms  long  par 
ex.,  dont  le  transport  exige  plus  d'un  wagon,  ou 
qu'il  n'existe  h  cet  i  pard  d-'-  prescriptions  parti- 
culières dans  les  tarifs  concernant  certains  tralics 
de  marchandises. 

32*  Ne  sont  pas  acceptées  les  lettres  de  voiture 
sur  lesquelles  sont  collées  des  feuilles  de  papier 
ou  qui  ont  vtr  f^rnttées.  Toute  autre  luodifiration 
dans  les  déclarations  de  la  lettre  de  voiture  doit  être 
contresignée  de  l'expéditeur  et,  s'il  s'agit  du  chiflre 
des  poids  et  du  nombre  des  colis,  les  nouvelles 
indications  doivent  être  portées  en  toutes  lettres. 

23°  Un  timbre  de  contrôle  iDisp.  ré^l.  «i  2,  a!,  i"! 
doit  être  apposé  sur  les  lettres  de  voiture  qui  n'ont 
pas  été  imprimées  par  les  soins  du  chemin  de  fer. 
Cette  apposition  est  passible  d'une  taxe  à  déterminer 
dans  le  tarif  et  peut  être  refu=ée  si  Ton  ne  présente 
pas  simultanément  au  contrôle  un  minimum  de 
100  lettres  de  voiture. 

S  45- 

Responsabilité  rèstUiant  des  dt-ciunUtonj!  tnstrirs 
dam  la  lettre  de  voiture.   Droit  de  cmtrUe  du 
chemin  de  fer.  Surtaxe. 
(Voir  C.  I.  art  7  et  Disp.  régi.  S  3.) 
I^ispositions  complémentaires  : 

1*  Les  chemin^  de  fer  ne  sont  pas  responsables 
des  dommages  qui  résultent  d'une  adresse  inexacte 
ou  incomplète;  sont  considérées  comme  telles,  par 
ex.,  l'indication  inexacte  de  la  gare  destinataire  ou 
de  la  gare  de  livraison,  et  l'omission  du  domicile 
du  destinataire. 

a"  Si,  sur  la  demande  de  l'expéditeur,  les  em- 
ployés du  chemin  di  f  r  tablîssent  des  lettres  de 
voiture  ou  en  font  la  traduction  en  langue  fran- 
çaise ou  allemande,  le.sdits  employés  s»)nt  réputés 
mandataires  de  l'expéditeur.  Les  prescriptions  du 
chemin  de  fer  expéditeur  fixent  la  mesure  dans 
laquelle  seront  accueillies  les  demandes  de  cette 
nature. 

3  '  Le  chemin  de  fer  est  en  droit  de  faire  cons- 
tater le  résultat  de  la  vérification  dont  il  est  parlé 
dans  l'art.  7,  2*  alinéa.  En  cas  d'absence  de  l'ayant 
droit,  deux  témoins  doivent  assister  à  cette  vérifi- 
cation. 


'  21.  Kein  l'rachtbrief  darf  mehr  als  die  Ladunp 
eines  \V  agens  umfassen,  es  sci  demi,  dass  sich  der- 
sdbe  auf  dne  unteilbare  Sendung,  vie  z.  B.  Laog- 
holz,  bezieht,  deren  Transport  mehr  als  Wa. 
gen  erfordert,  oder  da'^«  diesbeztiglich  fiir  einzelne 

j  Guterverkehre  in  den  betrelTenden  Tarifen  beson- 
dere  V'orschriften  bestehen. 

23.  Frachtbriefe,  die  iiberidebt  oder  radiert  sind, 
werden  nicht  angenommen.  Sonstige  Anderungen 
in  den  Angaben  tles  l'rachtbriefes  sind  voni  Ah- 
sender,  und  zwar,  wcnn  es  sich  um  Gewichtsziffern 
und  Stiickzahl  handdt^  unter  buchstiiblîcher  Etn- 
tragung  der  neuen  Zahlen,  îm  Frachtbriefe  unter- 
schriftlich  anzuerkennen. 

23.  Die  Anbringung  îles  Kontrollstempels  auf 
den  Frachtbriefen  (Ausf.-BesL  $  2,  Abs.  ij  erfoigt 
bei  den  nicht  <iir  Rechnung  der  Eisenbahn  ge- 
druckteii  l'raclitbriefeti  gegen  eine  im  Tarife  fest. 
zusetzend"'  (iebulir  und  kann  verweigert  werden, 
sofern  nicht  gleichzeitig  mindestens  100  Fracht- 
briefe vorgelegt  werden. 

Haftung  fur  tite  Angtiicn  tm  Frafkthric/c.  Bak»- 
seitige  Ermittelungen.  Ftai^tsusclUëge. 

(Wie  Int.  Uebk.  Art.  7  und  AusC-Best.  $  3.) 

/.U'^at-lich'  liesti»iiniingen : 

1.  l'iir  Xachteile,  die  aus  undeutlichen  oder 
mangelhaften  Adrcssen  entstehen,  wohin  beispiels- 
weise  die  ungenaue  Beaeichnung  der  Restimmungs- 
station  uder  des  Abgabebahnhofes  und  derMangd 
der  \\  >ilmung<iangabe  zu  rechnen  ist,  kommen  die 
Ei.senbahnen  nicht  auf. 

2.  Werden  auf  Antrag  des  Absenders  Fracht- 
briefe von  Eisenbahnbediensteten  ausgefertigt  oder 
(  ^Ix  i  '^etrungen  in  die  dent' f  lie  oder  iVanzosische 
Spraclie  bewirkt,  so  gelten  die  Eisenbahnbedienste- 
ten als  Beauftragte  des  Absenders.  Inwieweit  der- 
art^en  AntrSgen  entsprochen  vrirdt  richtet  sich 
nach  den  Vorschriften  der  Versandbahn. 

3.  Die  Eisenbahn  ist  berechtigt,  das  Ërgebnis 
der  im  Art.  7,  Absatz  2,  beseichneten  Priifung  fest- 
zustellen.  Erscheint  zu  der  Priifung  der  Berechtîgte 
nicht,  80  sind  <wet  Zei^^n  beizuziefaen. 
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4'  Le  chemin  de  fer  peut,  à  tout  niotnent,  s'as- 
surar  du  poids  et  du  nombre  de  colis  de  l'envoi. 
U  doi^  Ion  de  la  remise  au  transport,  constater  le 
poids  (fes  colis  isolés.  Le  chemin  de  fer  est  éga- 
lement tend,  contre  perception  d'une  tixe  k  dt'ter- 
miner  au  tarif,  d'établir,  à  la  demande  expresse  de 
l'expéditeur,  le  nombre  ou  le  poids  des  envois  remis 
par  wagons  complets,  pourvu  toutefois  que  la  nature 
des  marchandises  permette  l'exécution  de  cette 
fonnalité  «sans  retard  <  onsidérable  et  i\ac  les  appa- 
reils de  pesage  exi<(.ints  soient  suflîsants.  Le  delaut 
dindicaticm  de  poids  par  l'expéditeur  dans  la  lettre 
de  voiture  doit  être  considéré  comme  équivalant 
à  une  demande  de  pesage  par  le  diemin  de  fer. 

5  '  I/expéditeur  peut,  à  son  gre,  assister  ou  non 
au  pesage  et  à  la  détermination  du  nombre  des 
oolis.  Si  après  l'exécution  de  ces  formalités  par 

le  chemin  de  fer,  l'expéditeur  demande  que  les 
colis  soient  de  nouveau  comptés  et  pesés  en  sa 
présence,  le  chemin  de  fer  est  en  droit  de  lui 
réclamer  pour  cette  nouvdle  <q>ération  un  droit 
déterminé  au  tarif. 

6*  La  constatation  du  poids  par  le  chemin  de 
fer  sera  rertifice  par  l'apposition  SUT  la  lettre  de 

vriture  du  timbre  de  pesage. 

7'  En  cas  de  pesagô  de  marchandises  par  wa- 
gons complets  sur  un  pont  à  bascule»  on  prend 
pour  la  détermination  du  poids  du  wagon  le  poids 

qui  y  est  inscrit,  à  moins  que  le  pesage  spi-cial 
du  wagon  n'ait  fait  constater  un  poids  difl'érent. 

8*  Les  stipulations  du  S  3,  al.  i",  des  Dispositions 
réglementaires  sont  égalenieitf  applicaUes  aux  ob- 
jets énumérés  dans  l'annexe  i  aux  n**  XXXVI  à 

Lni. 

y*  Lorsque  des  objets  exclus  du  transport  ou 
admis  sous  certaines  conditions  sont  réunis,  dans 
un  même  emballage,  à  d'autres  objets  non  soumis' 

aux  r'- trirtiMii-  du  S  4I  î-  art.  v,  on  prend 
pour  déterminer  le  supplément  de  taxe  le  poids 
total  du  colis,  en  y  comprenant  le  poids  des  colis 
contenus  dans  l'emballée  et  non  soumis  à  la  res- 
triction. 


4.  Ziir  Ermittelung  des  Gewichtes  und  der  Stiick- 
zahl  einer  Scndung  ist  die  Eisenbahn  jederzeit  be- 
rechtigt.  Die  ^senbahn  ist  verpAichtet,  das  Ge- 
wicht  der  Stiicl^ter  bei  der  Aufgabe  festzustellen. 
Ausdriicklichen  Antnigen  des  Absenders  auf  Fest- 
stellung  der  Stuckzalil  oder  des  Gewichtes  der 
V\  agenladungsguter  ist  die  Eisenbahn  gegen  eine 
im  Tarife  festzusetzende  Gebiihr  stattzugeben  ver- 
pflichtet,  sofern  die  (iittcr  vernuige  ihrer  Beschaflfen- 
ht'it  oine  dorartige  Feststellung  ohm-  irrheblichen 
Aufcnthalt  gestatten  und  die  vorhandencn  W  iege- 
vorrichtungen  ausreichen.  Einem  Antrageauf  balm- 
seitige  Gewichtsfeststellung  ist  es  i^eichzuacliten, 
wcnn  !t  r  AbsendcT  im  Frachtbriefe  Icein  Gewicht 

angcgi-b<_-n  hat. 

5.  Dem  Absender  steht  frei,  bei  der  Ermittelung 
des  Gewichtes  und  der  Stiîcksahl  lugegen  su  sein. 
'Verlangt  der  Absender,  nachdem  die  Feststellung 

seitens  drr  l'.istMibahn  bereits  erfolgt  ist,  vor  der 
V'erladnng  der  Giiter  eine  nochmalige  Ermittelung 
der  Stiickzahl  oder  des  Gewichtes  in  seiner  Gegen- 
wart,  so  ist  die  Eisenbahn  berechtigt,  auch  daflir 
die  tarifmâssige  Gebiihr  zu  erheben. 

6.  1  )ie  bahnseitige  l-'cststellung  des  Gewichts  wird 
durch  den  Aufdruck  des  Wi^estempels  auf  dem 

Frachtbriefe  beschoinigt. 

7.  Bel  X'erwiegung  von  W  agenladungsgiitern  auf 
einer  Glebwage  wird  das  am  Eisenbahnwagen 
angeschriebene  lugengewicht  der  Gewichtsermitte- 
lung  zu  (ininde  '^«-legt,  sofern  nicht  durch  besoii- 
dere  Abwiegung  des  VVagens  ein  andercs  Gewicht 
festgestellt  Ist 

8.  Die  Bestimmungen  des  S  3,  Abs.  i,.  derAus- 
fuhrungs-Bestimmungen  finden  auch  Anwendung 
auf  die  in  der  AnI.age  i  unter  SSlTer  XXXVI— LIII 
angefiihrlen  (ïegenstiinde. 

9.  lui  Fall  der  Zusaniuicnpackung  von  Gegen- 
stitnden,  welche  von  der  Befôrderung  ausgeschlossen 
oder  nur  bedingungsweise  nigdassen  sind,  mitan« 

deren,  der  Rcschrankung  des  S  41  '  Int.  IVbk.  Art.  3  ,1 
nicht  unteriiegenden  tiegenstànden  wird  der  Hc- 
rechnung  des  Frachtzuschlages  das  Gesamlgcwjcht 
des  betreffenden  FrachtatQckes,  einschtiesslich  somit 
des  Gewichts  der  mitverpackten,  der  Beschran- 
kung  nicht  unteriiegenden  G^enstande  zu  Grunde 
gelegt 
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lo"  La  surtaxe  totale  à  payer  pour  la  surcharge 
d'un  wftgon  e^t  perçue  dès  l'acceptation  au  transport 
de  l'exf  édition  par  le  chemin  de  fer,  pour  la  totalité 
du  poîde  excédant  la  limite  de  chargement*)  et  pour 
toute  lu  longueur  du  trajet  entre  la  gare  expédi- 
trice et  la  gare  destinataire,  sans  distinguer  si  la 
surcharge  a  été  constatée  à  la  gare  expéditrice,  en 
cours  de  route  ou  à  la  gare  destinataire.  La  per^ 
ception  te  fait  sur  la  hase  du  tarir  applicable  au 
chai|;eniont  par  wagon  complu  en  question. 

ir  En  cas  de  surcharge  d'un  wagon  au  delà 
de  la  liqîté  de  chaifement,  ')  on  procède  de  la 
manière  suivante,  lorsque  hi  constatation  est  faite 
par  la  gare  expéditrice  ou  une  gare  intermé- 
diaire: 

aj  Si  la  surcharge  dépasse  5  %  de  la  limite  de 
chargement  *)  du  wagon,  alors  même  qu'une  aug- 
mentation de  pCMds  serait  duc  à  des  influences 
atni(i';pli<'riquef;  ,  l'excédent  est  déchargé.  Le 
compte  des  trais  de  transport  s'applique  au  poids 
de  la  marchandise  testant  dans  le  wagon.  Pour 
la  partie  déchargée,  on  procèfle  conforniément  au 
«i  62.  Les  frais  cir  transport  pour  r<rxcédent 
décharge  sont  calcules  d'après  l'article  du  tarif 
applica|jle  au  chargement  principal  jusqu'à  la 
station  intermédiaire. 

b,  Si  la  surcharge  ne  dépasse  pas  5  '\n  de  la 
limite  df  chargement  '  i,  l'expédition  continue  sa 
route  dans  le  même  wagon,  à  charge  de  pa>'er 
les  frab  de  transport  sur  la  base  du  tarif  appli- 
cable à  la  partie  principale  du  chargement. 

c  Sont  applicables  au  JéchargcMiient  d'une  surcharge 
les  dniits  indiqués  dans  le  tarif  des  frais  acct"s- 
soires  du  chemin  de  fer  qui  opère  le  déchar- 
gement 

d)  Tout  excédent  déposé  dans  une  station  inter- 
médiaire et  qui,  sur  l'ordre  de  l'expéditeur,  con- 
tinue sa  route  ou  est  retourné,  est  traité  comme 

expédition  spéciale. 

I  V  Les  surtaxes  sont  à  la  charge  de  l'expédition. 

*)  Doit  être  màmi»  comme  limite  de  cluusement  au  «ena 
des  dicpoiltiom  précitées  le  poids  de  chaire  iodiqné  tar  les  wn- 

Kous  purt.itit  !a  nieiilioa  :  cl'diiU  Oe  charge  > .  Si  le  w;i(|<in 
purte,  uuUc  la  lacution  Uu  poids  de  charge,  celle  de  \»  liaiitf 
de  ehirgeneiit,  U  siueharfe  ne  doit  pas  dépasaer  celte  dernière. 


10.  Die  Gesamtgeldbusse  anlasslich  drr  I'Imt- 
la-stung  eines  Wagens  wird,  sobald  die  .Sendung 
durch  die  Eisenbahn  zur  Befôrderung  ubemommen 
ist,  fur  das  ganze  die  Tragràhigkeit  <)  Uberstdgende 
i^bergewicht  und  riicksichtlich  der  ganz«-n  Bc- 
fbrdcrungsstrecke  von  der  \  ersand-  bis  zur  He- 
stinimungsstation,  gleichviel,  ob  die  Uberlastung 
auf  der  Versandstation.  auf  «oer  Unterwegsstalioii 
oder  auf  der  Bestimmungastation  festgestellt  wordea 
ist.  und  zwar  nach  dem  fUr  die  betreflende  Wagen- 
ladung  anzuwendendcn  Tarife  rrhnhen. 

1 1 .  liei  Uberlastung  eines  Wagens  ubcr  dcssen 
Tragiahigkeit'}  wird,  falb  die  Versand-  oder  due 
l'utrrwegsstation  die  Ùberlastung  feststdlt,  in  fol- 
gender  Weise  vorgqpmgen: 

ûj  Cbersteigt  das  Mehrgewicht  5  Prozeut  der  Trag- 
iahigkeit') des  Wagens,  so  wird,  auch  wenn  «ne 

Gewichtszunahme  infolge  von  Wittcrungseinflùssen 
eingetreten  ist.  die  iiber-chifs-^iMule  Mcngc  abwt"- 
laden.  Der  I  rachtberechnung  wird  das  Gewicht 
der  auf  dem  W'agen  verMeifaenden  Menge  su 
Grunde  getegt.  Mit  dem  abgeladenen  Gute  wird 
nach  $  C)2  verfahren.  Fur  die  abj^eladene  f/bcr- 
last  wird  die  I  Vacht  nach  dem  fur  die  Haupt- 
ladung  bis  zur  Unterwegsstation  ^ich  ergebenden 
Tarifsatze  berechnet 

a  lîj'tragt  das  Mehrgewicht  nicht  mehrals  5  Prozent 
der  Tragiahigkeit  '  i,  so  wird  da«selbe  ^egen  Fracht- 
zahlung  nach  dein  fur  den  anderen  Teil  der  La- 
dung  angewendeten  Tarif  auf  demselben  W'agen 
weiterbefôdert 

cj  Fiir  das  Abladen  einer  l^bcrlast  gelangt-n  die 
im  Nel><>ngebuhren -Tarif  der  abladendeii  l^ahn 
festgesetzten   Abladegebùhren   zur  Anrechnung. 

i/J  Falls  die  auf  einer  Unterwegsstation  lagemde 
Oberlast  nach  liestimmung  des  Absenders  weiter- 
.  oder  zuriickges audt  werden  soll,  so  ist  dieselbe 

als  besondere  Scnduiig  7.11  behandeln. 
i      IJ.  Die  l'axziLschlage  haftcn  auf  der  Sendung. 

*)  Bei  W'igien,  welcke  mit  der  AulKcbrift  c  Ijulegewicht  » 
«entcbeu  sind.  i«t  unter  Tmgfthigkett  (m  Sitme  obiger  Be* 

^liiimuint^eii  il.is  :iiit;<'M.l]rie1iclic  l.iiili"j;i-uii.Ii'    m  ver^tetifii.  I51 
;ui  ilffi  \V.ij;i:n  «in  L.ulcjîrwiclit  \t\\d  ausserdcm  cine  l'raglaliijj- 
I   keit  .lugt'M'Iiriebeti.         darl  die   BelaMUIK  die  ilHf SthlitbeUU 

1  Tragfiiliigkeit  nicht  abersteigen. 
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CoHchuiou  du  contra!  de  trunsfort.  Duplicata  de 
la  lettre  de  vtnture. 
(Voir  C  I.  art.  8.) 
Pas  de  dispositioii  complémentaire. 

S  47- 

Emballage  et  marques  à  apposer  sur  tes  colis,  lixpé- 
ditioH  en  wagons  couverts  ou  découverts. 
(Voir  CI.  art.  9  et  Oisi».  régi.  S  4.) 

Dispositions  eon^iëmentaires: 
!    T,<*55  coli«  doivent  être  marqués  (•\t('ripiirement 
par  l "expéditeur  d'une  façon  durable,   claire,  ex- 
ciuant  toute  méprise  et  répondant  exactement  aux  , 
indications  portées  dans  la  lettre  de  voiture,  sauf 
exceptions  admises  dans  les  tariis. 

2"    Le  chemin  de  fer  est  en  droit  d'exif^er  que 
le*  expéditions  partielles  purtent  l'indication,  apposée  , 
d'une  façon  durable  par  l'expéditeur,  de  la  gare 
destinataire,  à  moins  que  cette  formalité  ne  présente  ' 
des  difficultés  particulières  en  raison  de  la  nature 
des  marchandises.  Les  colis  non  marqués  ou  portant  1 
une  marque  insuflfaante  peuvent  être  refusés. 

3*  Tous  les  objets  firagUes  teb  que  verre,  por-  , 
celaîne,  poterie,  tous  les  objets  exposés  à  s'épar- 
piller, tels  que  fruits,  fourrage,  pierres,  et  toutes  les 
marchandises  qui  peuvent  en  t^ljr  ou  en  mouiller 
d'autr&s,  tels  que  charbon,  chaux,  cendre,  terre,  1 
couleurs  minérales,  peuvent  être  exclus  du  trans-  | 
port  comme  colb  isolés,  lorsque  leur  emballage  ou 
leur  ligature  ne  les  garantissent  pas  de  la  casse, 
de  l'éparpillement  ou  de  la  possibilité  de  salir 
d'autres  objets. 

4"  La  déclaration  spéciale  dont  il  est  question  à 
Tart.  9,  2^^  alinéa,  relative  au  défaut  ou  l  insulli- 
aance  d'emballage  peut  être  donnée  une  fois  pour 
toutes  par  les  expéditeurs  qui  régulièrement  re- 
mettent au  transport  des  marchandises  non  ou 
insuffisanmient  emballées,  lorsque  le  chemin  de 
fer  expé<iiteur  estime  que  rien  ne  s'y  oppose. 
En  pareiL'4  cas,  l'expéditeur  doit  joindre  à  sa  re-  . 
connaissance  dans  la  lettre  de  voiture  une  réfé>  j 
renoe  à  sa  déclaration  générale. 


8  46. 

AbsdUussdes  Fracktvertrages.  Frachtbrie/dupUkaU. 

(Wie  bit  Uebk.  Art.  8.) 
Ohne  msiUzliche  Bestimmungen. 

^»  47- 

Verpackung  und  iiczi  tchnung  des  Gutes. 
Befôrderung  in  gede^hteu  oder  «s  ojfenen  Wagen, 
(Wie  Int.  Uebk.  Art  9  und  AusC-Best  S  4.) 

Z»tt9tidkke  Brstmmu^gem: 

1.  Die  .Stiickgiiter  sind  vom  Absender  in  halt- 
barer,  deutlicher  und  \'crwechslung  ausschliessen- 
der  W'cise  genau  ubercinstiuitncnd  mit  den  An- 
gaben  im  Frachtbriefe  iiusserlich  au  besetchnen 
(signieren),  soweit  nicht  Ausnabmen  in  den  Tarifen 
zugelassen  sind. 

2.  Die  lu'^enbahn  ist  berechligl.  zu  verlangen, 
dass  .Stuckguter  vom  Absender  mit  der  liezeich- 
nung  der  Restimmungsstation  in  dauerhafter  Weise 
versehen  werden,  sofcrn  deron  Beschaffenheit  dies 
ohne  besondere  .Schwieri^'kcit  ^estattet.  Nicht  oder 
unvoUstandig  bezeichncte  Giiter  konnen  zurùckge- 
«nesen  werden. 

3.  Aile  leidit  aerbiechliclien  G^enstande  wie 
Glas,  Porzdlan,  Tdplèrware,  dann  aile  GegenstSnde, 

welche  zerstreubar  sind,  wie  IViichte,  (iriinzeug, 
Steine,  ferner  (Ttiter.  welche  andere  Gegenstande 
beâchmut/.cn  oder  ben;isscn  konnten,  wie  Koble, 
Kalk,  Asche.  Erde,  Erd&rben,  sind,  wenn  sie  gegen 
Zerbrechen.  \'erstreuung  oder  g^n  die  Môglich* 
keit  des  H<'sclinuitzens  anderer  (Tegen>-tande  nicht 
durcb  Verpackung  bezw.  \  erschniirung  geschiitzt 
sind,  von  der  Befôrderung  als  Stilclcgut  au^e- 
schlossen. 

4.  Die  in  Art  9,  Abs.  >,  gedachte  besondere  Er- 
klarung  wegen  mangelnder  oder  tnangelhafter  \'er- 
packung  kann  seitens  solcher  Absender,  welche 
regelmàssig  Giiter,  die  nicht  verpackt  oder  mangel* 
bail  verpackt  sind,  zur  Befôrderung  bringen,  auch 
ein  tiir  allemal  al^egeben  werden,  wenn  dagegen 
nach  dein  Krmessen  der  X'cisandbahn  ein  Be- 
denken  nicht  obvvaltet  In  .solchcn  i-'allcn  hat  der 
Absender  dem  Anerkenntnis  auf  dem  Frachtbriefe 
einen  Hinweis  auf  die  allgemdne  Erklarung  bei- 
sufiigen. 
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5*  Le  tarif  indique  si  et  k  quelles  conditions  il 
peut  être  donné  suite  a  iu  demande  de  location  de 
bâches  pour  wagons  découverts  formulée  par  l'ex- 
péditeur dans  la  lettre  de  voiture. 

6"  Les  bureaux  d'expédition  tiendront  à  la  dépo- 
sition du  public  des  formulaires  du  type  indiqué 
dans  le  ii  4  des  Dispositions  réglementaires. 

S  48. 

pormaiitès  de  douant',  d'octroi  et  de  poUce. 
(Voir  ('.  I.  art.  10. 1 

Dispositions  compUmciUaires  : 
I*  Les  documeiits  de  douane^  d'octroi  et  de  police 
à  j^idre  par  rexpèditeur  ne  doivent  concerner 
que  les  expéditions  figurant  sur  la  ini'-ine  lettre 
de  voiture,  sauf  les  exceptions  qui  pourraient  être 
établies  par  ordonnanoe  des  autorités  ou  par  les 
tarife. 

2"  Les  marchandises  dont  la  fermeture  opérée  par 
les  soins  de  la  douane  serait  endonimaf^ce  ou  in- 
suflisanle  ne  sont  pas  acceptées  au  transport. 
-  3'  Si  les  marchandises  en  wagons  découverts  dot- 
vent  être  transportées  dans  un  espace  dus  par  la 
douane,  l'expéditeur  doit  veiller  à  ce  que  le-  w.\- 
gons  soient  couverts  d'une  manière  qui  réponde 
aux  prescriptions  douanières. 

4"  Les  formalités  en  douane,  d'octroi  et  de  police 
stmt  remplies  par  le  chemin  tle  fer  moyennant 
une  t;ixe  à  déterminer  au  tarif. 

5*  Si  l'expéditeur  a  prescrit  un  mode  d  accom- 
plissement des  formalités  en  douane  ou  d'octroi 
inapplicable  dans  If  1  présent,  le  chemin  de 
fer  dcjit  en  informer  l'expéiliteur  et  choisir  le  pro- 
cédé qui  lui  parait  le  plus  favorable  aux  intérêts 
dudit  expédkeur. 

6*  Si  l'expéditeur  désigne,  pour  l'accomplissement 
des  formalités  en  douane,  une  gare  intermédiaire 
dans  laquelle  le  bureau  de  douane  ne  se  trouve 
pas  à  la  gare,  mais  à  une  certaine  distance,  le 
chemin  de  fer  est  en  droit  de  décider  si  la  mar- 
chandi'^e  «era  portée  ati  bureau  de  douane,  ou  si 
la  visite  douanière  se  fera  à  la  gare.  i..es  frais  sont 
mis  en  recouvrement  sur  la  marchandise. 

7"  .Si  celui  qui  a  le  drmt  de  di^Kiser  de  la  max» 
chandise  veut  assister  en  personne  ou  par  man> 


!  5.  l)er  Tarif  bestimnit.  nh  nnd  unter  welchen  Be- 
dini^un-jen  auf  den  un  h  rachtbriefe  zu  stellenden 
Antrag  des  Absenders  Decken  fur  uflen  gebaute 
Wagen  mietwebe  ttberlassen  werden. 

6.  Die  in  den  Au:^r.-H<-st  S  4  bezeichneten  For- 
tnulare  sind  voo  der  Abfertigungsstelle  bereit  zu 
haiten. 

]  s . 

ZoU-,  Stfiicr-  und  l 'oiiziivorschriftfn. 
iWie  Int.  Uebk.  Art.  10.  ) 
/MsàtzUche  Bcstimmungen  : 
t.  Die  vom  Ahsender  beisu^it^emien  ZoU-, 
Steuer-  und  Polizeidoku  mente  diirfen  nur  je  eine 
Fraclitl)riefsendun{,'  utnfassen,  sofern  nicht  durch 
bebordiiche  Anordnungea  oder  durch  die  Tarife 
Ausnahmen  zi^^anen  nnd. 

2.  (iiiter.  deren  zollamtlicher  Verschhiss  verletzt 
oder  manf^elhaft  ist,  werden  zur  Befôrderung  nicht 
angenommen. 
I     3.  Sind  auf  oflenen  Wagen  verladene  Giiter  unter 

zollamtlichem  Kauniverschluss  zu  befordern,  so  bat 
lier  AfixMidff  lur  die  Hedeckuns^  der  Wat^en  in 
einer  dc.n  ZoUvorschriften  geniigenden  W'eise  Sorge 
zu  tragen. 

4.  Oie  ErfUUung  der  ZolK  Steuer-  und  Poliitt» 

vorschriften  durch  die  Eisenbahn  erfolgt  gegCB 
eine  im  Tarif  festzuset^ende  Gebiihr. 

5.  Falls  der  Absender  eine  .Art  der  zoll-  oder 
j  steueramtlichen  ^fertigung  beantragt  hat,  wdche 
j  >ni  gegebenen  Falle  nicht  zul.assig  ist,  so  kann  die 

Eisenbahn  unter  ent*pn  cli<  nder  \'erstandigung  des 
Absenders  dicjenige  Abfertigung  vcranla-Hscn,  welchc 
sie  fiir  das  Interesse  des  Absenders  am  vQnei^ 
haftesten  erachtet. 

6.  Wird  als  .Station,  in  welcher  die  2^>llbehand- 
hinij  '-tHtttînficn  soll,  vom  Absender  eine  Unter- 

I  wegsstation  bezeichnet,  in  welcher  sich  das  ZoU- 
amt  nicht  am  Bahnhofe,  sondem  entfemt  von  dem- 
selben  befindet,  >o  ist  die  Eisenbahn  berechtigt, 
dariibcr  zu  entschciden,  ob  das  Gut  in  tl.is  Zoll- 
amt  zu  itberfuhren,  oder  ob  die  Zollabfertigung 
am  Bahnhofe  zu  veranlassen  ist.  Die  Kosten  werden 
auf  das  Gut  nachgenommen. 

7.  W'il]  (!<  r  WMTiigungsberechtigte  der  unterweg?^ 
vorzunehmenden  21oilabfcrt^ng  seibst  oder  durci) 
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dataire  à  l  i  visite  douanière  à  opérer  en  cours  de 
route,  il  doit  en  faire  la  niention  dans  la  colonne 
portant  comme  en  tête  :  <  Déclaration  pour  l'ac- 
complissement dés  formalités  en  douane,  d'octroi  ou 
de  police  etc.  >  et  indiquer  en  même  temps  la  station 
où  ces  r iniialités  doivent  avoir  lieu.  1!  peut  égale- 
ment, dans  ce  cas,  acquitter  en  personne  ou  par 
son  mandataire  les  frais  de  douane. 

8*  La  demaïufe  de  dédouanement  de  la  marcban* 
dise  à  la  gare  destinataire  par  te  chemin  de  fer 

ou  par  un  tiens  ne  lie  le  chemin  de  fer  que  si  les 

dispositions  légales  ou  réglementaires  en  vigueur 
sur  le  chemin  de  fer  de  destination  le  permettent. 

8  49- 
C'aJcui  des  taxes. 
(Voir  C  I.  art  il.) 

Drsp0sitùms  complémentaires  : 
I*  En  cas  de  réinscription,  il  y  a  lieu  d'appli- 
quer les  tarife  en  vigueur  au  jour  de  la  nouvelle 

inscription. 

2"  Lorsque  le  chemin  de  fer  se  charge  de  prendre 
les  marchandises  au  domicile  de  l'expéditeur,  de 
les  débarquer,  d'en  effectuer  la  remise  au  do- 
micile du  destinataire  ou  à  un  autre  endroit, 
par  exemple  dans  des  magasins,  des  entrepots, 
des  salles  de  visistc,  à  bord  de  navires,  etc., 
il  perçoit  de  ce  chef  les  frais  prévus  au  tarif  ou 
indiqués  au  public  par  voie  d'affichage  dans  les 
gares.  T.f  camionneur  doit  toujf)nrs  être  porteur 
de  son  tard  et  le  produire  à  toute  réquisition. 

S  so. 

Paientent  des  frais  de  transport. 

lA'oir  C.  I.  art.  12.I 

Dispositions  complimentaircs  : 
r  il  est  permis  de  payer  en  acompte  sur  les 
frais  de  transport  telle  somme  que  l'on  veu^ 
comme  affrandiiaBemeat. 

2"  En  cas  d'expéditions  franco  à  dt^stination  de 
g:ires  qui  ne  sont  pas  reliées  à  la  station  expédi- 
tnce  par  un  tarif  direct  ou  entre  lesquelles  le 
transport  direct  ne  peut  avoir  lieu  pour  tout  autre 
motif,  et  en  cas  de  taxes  douani»-res  .i  payer. 
L'expéditeur,  s'il  en  est  requis,  doit  déposer  le 


]  einen  IJevoIlinàchtigten  bciwohnen,  so  hat  er  dies 
im  Fraclitbriefe  in  der  mit  <  Krkiarung  wegen  der 
etwaigen  zoll-  und  steueramtlichen  oder  polizei- 
lichen  Bdandlung  u.  s.  w.  t  ttberschriebenen  Rubrik 
unter  Angabe  der  Station,  wo  die  Verzollung  statt- 
tînden  soll,  zu  vermerken.  Her-^eUit'  ist  in  diesem 
i-alle  berechtigt,  die  Zollzahlung  selbst  oder  durch 
seinen  Bevollmàchtigten  zu  bewirken. 

8.  Der  Antrag  auf  Zdlabfertigung  des  Gutes  in 
der  Bestimmungsstation  durch  die  Eisenbabn  oder 

eine  Mittelsperson  ist  (lir  die  Eisenbahn  nur  dann 
verbindlich,  wenn  die  fiir  die  Empran;^r-^l)ahn  gelten- 
den  gesetzlichen  und  r^lementariscljon  liestini- 
mungen  eine  soldie  Vorschreibung  gestatten. 

S  49- 

Bereckmtng  dt^r  Fraclu. 
fWie  Int.  Uebk.  Art  ii.) 

ZuàSUdi^  BestmiiiungLit  : 

1.  Bei  Umkartierungen  sind  die  am  Tage  der 
neuen  Kartierung  giiltigen  Tarife  mas^;ebend. 

2.  Wemi  die  Eisenbahn  die  Gùter  von  der  Jie- 
hausung  desAbsettders  abholen  oder  aus  Schillên 
15schen  Usst,  oder  an  die  Behausung  des  £m- 

pfôngers  oder  an  einen  andcren  Ort,  z,  B.  nach 
l'ackhofen,   Lagerhausern,   Kevisionsscliuppen.  in 
I  SchiB'e  u.  s.  w.  bringen  lasst,  so  sind  die  durch  die 
Tarife  oder  durch  Atishang  an  den  Abfertigungs- 

!  stellen  bekannt  zu  machenden  (îebiihren  hierfiir  zu 
'  entrichten.  Der  kolli'uhrmanu  hat  seinen  riebùhren- 

taril  bei  sich  zu  tragen  und  auf  Verlangen  vorzu- 

zeigen. 

S  50. 

/ahlung  der  Fracht. 
(Wie  Int.  Uebk.  Art.  I2.) 

'/.HSiUzlichc  liestiinuiutigrn  : 

1.  Es  ist  gestattet,  auf  die  Eracht  einen  beliebigen 
Teil  als  Frankatur  anzuzahlen. 

2.  Bei  l'Vankosendungen  nach  ."^tationen,  n:ich 
welchen  von  ch-r  N'efi  indstation  ein  direkler  1  arif 

,  nicht  besteht  oder  direkte  Abfertigung  aus  anderen 
Griinden  nicht  stattfinden  kann,  und  bei  Zollfran- 
katuren  hat  der  .Xbsender  iiuf  \'crl;ui'_;t  ii  den 
ungeiahr  su  erniittelndeo  Frankaturbi-trag  bar  zu 

22 
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montant  net  approximatif  de  raffranchissement; 
il  lui  en  est  donné  reçu. 

Le  compte  n'est  réglé  avec  l'expéditeur  que 
quand  le  montant  de  i'aflranchisaement  est  connu. 
L'expéditeur  reçoit  alors,  contre  remise  du  reçu 
précité,  un  compte  d'aflOranchissetnent. 

3°  Les  demandes  en  remboursement  des  frais  de 
transport  doivent  être  faites  par  écrit. 

L'expéditeur  et  le  destinataire  ont  respective- 
ment qualité   pour   introduire  une  demande  en 

remboursement  des  frais  dv  tr.tnsport,  suivant  que 
l'un  ou  l'autre  a  versé  au  chcuua  de  fer  le  trop 
perçu.  Les  demandes  en  remboursement  doivent 
être  adressées  au  chemin  !e  fer  auquel  a  été  fait 
le  p;iieri)ent.  Les  demandes  en  remboursement 
émanant  d'autres  personnes  doivent  être  accom- 
pagnées d'une  déclaration  portant  que  l'ayant 
droit  accepte  le  paiement  de  l'indemnité  à  celui 
qui  introduit  h\  réclamation.  Cette  déclaration, 
dont  la  signature  doit,  si  le  chemin  de  fer  ■•n 
exprime  le  désir,  être  légalisée,  est  conservée  par 
le  chemin  de  fer. 

Les  demandes  en  remboursement  doivent  être 
justifiées;  le  réclamant  doit  indiquer  notamment 
tes  dispositions  et  tarif-^  '■ur  lesquels  il  fonde  sa 
requête,  quelle.s  sont  les  taxes  qui  ont  été  inexacte- 
ment appliquées  et  quel  est  pour  chaque  lettre  de 
voiture  le  montant  de  la  différence. 

Les  lettres  '1  \  iture  et  autres  pièces  de  con- 
viction requises  tic  m  ent  être  jointes  aux  demandes 
en  remboursement.  Toutefois,  s'il  est  question  du 
remboursement  d'une  somme  désignée  dans  un 
compte  d'affranchissement,  il  y  a  lieu  également 
de  produire  ce  dernier,  et  en  pareil  cas  le  dupli- 
cata peut  être  substitué  a  la  lettre  de  voiture  elle- 
tnéme  si  le  chemin  de  fer  ne  réclame  pas  ex- 
pressément la  production  de  l'orignal  de  la  lettre 
de  voiture. 

4*  En  cas  d'erreurs  dans  l'application  des  tarifs  ou 
dans  le  calcul  des  taxes  ou  des  frais  accessoires, 
l'intéressé  devra  être  avisé  et  rembourse  dans  le 
plus  bref  délai  posable. 


erlegen,  woriiber  ihm  eine  Bescheinigung  ausge- 
folgt  wird. 

£rst  nach  Feststellung  des  Frankaturbetrages 
findet  die  Abrechnung  mit  dem  Absender  stalt, 
weichem  sodann  gf%'en  Riick^^ahe  dcr  vorerwàhnten 
ikschein^ping  eine  F  rankaturrechnutig  eingehandigt 

wird. 

3.  Frachterstattung-sansprùche  sind  stcts  schrift-  " 
lich  dnxubringen. 

Zur  Einbringung  von  Frachterstattungsansprucbeo 

ist  der  Absender  bezw.  Empfànger  berechtigt,  je 
nachdem  der  eine  oder  der  andere  die  .Mehrzahlung 
.  an  die  Eisenbalin  geleistet  bat.  Frachterstattungs- 
ansprUche  sind  stets  bd  derjenigen  Ëisenbahn  ein- 
zubringen,  an  welche  die  Zahlim'^  i^eleistet  wurde. 
l-rachterstattunj^sanspriiche,  welche  von  anderen 
Personen  eingebracht  werden,  sind  mit  einer  Be- 
scheinigung zu  belegen,  dass  der  Berechtigte  mit 
der  Ausxahlung  des  Mehrbetrages  an  den  Einnncher 
der  Reklamation  einverstanden  ist.  Dièse  Bescheini- 
j^un^,  deren  Unterschrift  auf  X'erlanLTen  der  F.isen- 
bahn  beglaubigt  werden  muss,  wud  von  der  Kiscn- 
babn  zurttckbdialten. 

Frachterstattungsanspriiche  sind  zu  bq^nden. 

j  insbesondere  ist  anzugeben.  auf  welche  Bestim- 
mungen  und  Tarife  der  Keklamant  seinen  Anspruch 

I  stiitzt,  welche  Gebuhren  unrichtig  berechnet  vvurden, 
und  wie  hoch  sich  fur  jeden  Frachdirief  die  zu 
vergtttende  Differenz  stdlt 

Frachterstatturic;s;insprùche  sind  mit  den  Fracht- 
hriefi  II  und  mit  den  sonstigen  erforderlichen  Be- 
weis.stuckcn  zu  belegen.  Wird  jedoch  die  Ruck- 
erstattung  einer  GebCihr,  welche  in  einer  Frankatur- 
rechnung  verzeichnet  ist,  beansprucht,  so  ist  auch 
dièse  vorzule'^en  und  kann  in  einem  solchcn  Falle 
statl  des  I  rachtbriefcb  das  I-'rachtbriefduplikat  bci- 

.  gebracht  werden,  sofern  die  £isenbakn  die  Bei- 
brii^ng  des  Original-Frachtbriefes  nicht  ausdriick- 
Itch  verlangt 

4.  Ist  im  Falle  der  unrichtigen  Anwendung  des 
Tarifes  oder  des  Unterlaufens  von  Rechnuno;sfehlern 
bei  der  Festsetzung  der  Frachtgelder  oder  Gebuhren 
die  Erstattung  des  zuviel  Erhobenen  zu  veranlassen, 

I  so  ist  zu  diesem  Zwecke  dem  Berechtigten  thun- 
lichst  bald  Nachricht  zu  geben. 
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S  51- 
Rembourseinents. 
(Voir  C.  I.  art  13  et  Disp.  régL  $  5.) 

Dispositions  compUmentaires  : 
1*  La  lettre  de  voiture  dûment  tinibn-e  ou  h  son 
défaut  le  duplicata  de  ladite  lettre  sert  de  preuves 
que  la  marchaïufise  était  grevée  d'un  remboune» 
ment  A  la  demande  de  l'expéditeur,  il  lui  est  en 
outre  délivré  san«;  frnis  un  bulletin  constatant  que 
•^n  envoi  est  grève  d'un  reinboui  •-emcnt. 

2'  Dès  que  le  remboursement  a  ete  eiiectue  par 
le  destinataire,  le  chemin  de  fer  est  tenu  d'en 
aviser  l'expéditeur.  Si  le  tarif  stipule  un  délai  dé- 
terminé pour  le  paiement  du  remboursement,  un 
avis  spécial  n'est  pas  nécessaire. 


3  '  La  taxe-conuuission  prévue  aux  tarifs  pour  les 
débours  du  chemin  de  fer  est  mise  en  compte 
même  quand  la  marchandise,  par  suite  d'un  ordre 
ultérieur  de  l'expéditeur,  est  en  tout  ou  en  partie 
d^irevée  d'un  remboursement  Cette  taxe  ne  doit 
pas  être  comptée  pour  le  port  antérieur  des  m:ir- 
cbandises,  ni  pour  les  frais  accessoires  prévus  aux 
tarifs,  notamment:  les  frais  de  lettre  de  voiture, 
de  pes^pe,  d'apposition  de  marques  sur  les  colis, 
de  chargement,  d'emploi  de  grue,  d'accomplisse- 
ment des  formalités  en  douane,  etc.,  droits  de 
statistique,  ports  de  lettres  et  trais  de  camionnage 
efléctué  par  les  soins  du  chemin  de  fer.  Sont 
^alentcnt  extrmpts  de  cette  taxe  les  frais  de  trans- 
y>ort  ;ipplicaf)!o'<  à  des  civ.  o^:  (jui  sont  réinscrits 
CD  cours  de  route  ou  qui,  par  suite  d'ordres  ulté- 
rieurs de  l'expéditeur,  sont  dirigés  vers  une  gare 
de  destination  autre  que  celle  primitivement  in- 
diquée. 

4*  Les  chemins  de  fer  ont  décidé,  d'un  commun 
accord,  que  le  maximum  du  remboursement  ne 
serait  pas  limité. 

5*  Les  mnboursements  après  arrivée  peuvent 
lîrever  même  les  marchandises  pour  lesquelles  le 
paiement  anticipé  des  frais  de  transport  peut  être 
exigé. 

6^  Les  tariis  déterminent  les  monnaies  dans  les- 

quelles  doivent  se  faire  les  remboursements. 

7  En  ce  qui  concerne  la  î>o^  ^  iiilltc  d'admettre  les 
avances  et  leur  montant  ainsi  que  la  remise  de 


S  51- 
Naa/tttoAtfinn. 
(Wie  Int.  Ueblc.  Art  13  und  Au8r.-Best  S  5.) 
/Hsàtsliche  Bestimmungt-n  : 

1.  Als  Hescheinigunp;  iib<T  die  Aufiegung  von 
Nachnahuien  dient  der  abgcstcmpelte  Krachtbrief 
ofler  <ias  Frachtbriefduptikat  Auf Verlangen  werden 
ausserdem  besondere  Nachnahmescheîne,  und  zwar 
gebiihrenfrei,  erteilt 

2.  Die  Eisenbabn  ist  verpflichtet,  sobald  der 
Betrag  der  Nachnahme  von  dem  EmpGuiger  be- 

zahlt  ist,  den  Absender  hiervon  zu  benachricht%en. 
Ist  ini  Tarif  die  Auszahlung  der  Nachnahme  voni 
Ablaut  emer  bestimmten  Frist  abhangig  gemacbt, 
so  entfîîllt  die  Notwend^keit  einer  besonderen  Be> 
luichrichtigui^. 

3.  Die  tarifmassige  Provision  wird  auch  fur  bare 
Ausiapfen  der  Eisenbahn  und  auch  dann  berechnet. 

^  wenn  die  Nachnahme  infolge  nachtràglicher  Ver- 
fiigung  ganz  oder  teilweise  zuriickgexogen  worden 
ist  Provisionsfirei  sind  tlie  von  den  Eisenbahncn 
nachf^'enommenen  l'racht^'elder,  die  tarifmàssigen 
Nebengebuhren,  als;  Frachtbriet-,  W  lege-,  bignier-, 
Lade-,Krahngelder,  Zollabfertigungsgebiihren  u.  s.w., 
femor  die  statistische  Gebiihr  des  Warenverkehres, 
sowie  Portoauslagen  und  die  Rollgelder  der  von 
der  Hahnvenvaltun'f;  bestellten  l'"uhninNTnr!inirr 
In  i  allen  der  Umk<irticrung  oder  bci  Andcrung 
der  Bestimmungsstation  auf  naditrtiglicfae  Anweisui^ 
des  Absenders  bleiben  auch  die  auf  den  Sendungen 
bereits  haftenden  Nachnahmen  provisionsirei. 


4.  Die  Eisenbahnen  sind  dahin  einverstanden, 
dass  der  Hochstbetrag  der  Nachnahme  keiner  Be- 
schrânkung  unterliegt 

5.  Nachnahmen  nach  Eingang  konnen  auch  aui 
ioiie  (iiiter  /uf^elassen  werden,  fiir  welche  Voraus- 
bezahlung  der  i'racht  verlangt  werden  kann. 

6.  In  welcher  Wâhrung  Nachnahmen  zugelassen 

werden,  bestiinincn  die  Tarife. 

7.  In  bcin  tï  (Icr  /.ulassîgkeit  und  Ilohe  der  Har- 
vorschussc,  dann  der  Lrteilung  von  Bcschcinigungen 
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certificats  constatant  que  la  marrhnndi'îe  e<t  çjre-  ' 
véc  d'un  nMiil)our.sciuaU  ^bulletin  de  rembourse- 
ment) sont  applicables,  sauf  les  conditîoiis  parti- 
culières qui  poucnûent  se  trouver  dans  les  tariis 
h  considérer,  les  dispositions  légales  et  réglemen- 
taires en  vigueur  sur  le  chemin  de  fer  expéditeur. 

S  52- 

Délais  de  UvraisM. 
(Voir  C.  1.  art  14  et  Disp.  i^l.  $  6.) 
DisposiUofts  eomfilêm€iftaires  : 

i"  Sont  réputés  délais  df  livraison,  sauf  les  délais 
raccnurris  qui  auraiL-iil  pu  être  puljliés  tlans  les 
tarils,  les  délais  de  livraison  niaxima  prévus  par  j 
les  règ^lements,  augmentés  des  délais  supplémen* 
taires  portés  à  la  connaissance  du  pubUc. 

2"  tarif  kilométri;!v:r  ^rrl  de  \y,\<v  pnur  le  cal- 
cul des  délais  de  livraison,  à  moins  de  disposition 
contraire  dans  les  tarifs. 

3*  La  marchandise  doit  être  considérée  comme 
remise  ou  son  arrivée  comme  notifiée,  lorsqu'elle  a 
été  livrée,  soit  au  domicile,  soit  au  magasin  du 
destinataire  ou  de  la  personne  entre  les  mains  de 
laquelle  la  livraison  peut  avoir  lieu  valablement,  ' 
ou  lorsque,  la  livraison  n'ayant  pas  été  stipulée 
ou  étant  expres';cment  exclue  S  disp.  coinpl.  5" 
\C.  J.  art.  19 1*,  un  avis  écrit  d'arrivée  de  la  mar- 
chandise  en  gurc  a  été  mis  à  la  poste  à  l'adresse 
du  destinataire,  avant  l'expiration  du  délai  prescrit, 
ou  lui  est  parvenu  effectivement  de  toute  autre  ma- 
nière dans  ce  même  délai. 

4"  Le  délai  de  livraison  pour  les  marchandises  qui 
ne  sont  pas  l'objet  d'un  avis  d'arrivée  ni  livrables  par 
le  chemin  de  fer,  est  considéré  comme  observé  si,  [ 
avant  «'>n  expiraliou,  la  marchantlisc  a  été  tenue  h 
la  disposition  du  destinataire  à  la  st;ition  d'arrivée. 

5"  Le  délai  de  livraison  pour  les  expéditions  d'ani- 
maux ne  comprend  pas  les  temps  d'arrêt  nécessi- 
tés par  l'exécution  des  prescriptions  de  police 
relative  à  l'abreuvenient  des  animaux  à  certaines 
stations  et  par  la  vi-sitc  vcterinaire. 

S  ??■ 

Droit  de  it  xpcditcnr  de  disposer  de  la  inarchamiise.  ' 
(Voir  C  I.  art.  15  et  Disp.  régi.  $  7.) 
Disposiihns  complémentaires: 

\"   Les  instructions  ultérieures   de  l'expéditeur 
relativement  à  l'inscription,  à  l'augmentation,  à  la  1 


uber  die  Auflage  von  Nachnahnien  .\achnahni2- 
scheine^,  (inden,  insofern  in  den  einzelnen  in  lie- 
tracht  kommenden  Tarifen  nicht  besondere  dies- 
beciigliche  Bestimmungen  endialten  râid,  die  fiir 
die  \''ersandbahn  geltenden  gesetzlichen  und  r^le- 
mentarischen  iiestiaimungen  Anwendung. 

S 

Ltcferfrist. 

(Wie  InL  Uebk.  Art.  14  und  Ausf.<Best  f  6.) 
Zusatxlieht  Be^tnmitiigen: 

1.  Als  Lieferfristen  gelten,  sofern  nicht  durch 
die  Tarife  kurzere  Fristen  publiziert  sind,  die  regle- 
mcntuiassigen  Maximal-Lieferfristen  unter  Zurech- 
nung  der  verofTentiichten  Zuschlagsfristen. 

2.  Der  Herechnung  der  Lieferfristen  werden,  so- 
weit  die  Tarife  nichts  anderes  bestimmen,  die  Tarif- 
kilometer  zu  Grande  gel^t. 

3.  Das  Gut  ist  ab  zugestdlt  oder  avisiert  anzu- 
sehen,  wenn  es  deni  F.mpfanger  tider  derjenigen 
l'er^do,  an  welche  tlie  Ablieferung  giiltig  geschehen 
kann,  an  die  Behausung  oder  an  das  Geschaltslokal 
zugefUhrt  ist,  oder,  folls  eine  solche  Zuitthruag 
nicht  zugesagt  oder  ausdriicklich  verbeten  ist  (|  57 
|Int.  Uebk.  Art.  19],  Zus.  Ho.>t.  ZitTer  5  .  wenn 
innerhalb  der  gedachten  Frist  schriftliche  Nachricht 
vrm  der  erfoigten  Ankunft  filr  den  Empfànger  zur 
Post  gegeben  oder  solche  ihm  auf  andere  Wdse 
wirklich  zugestellt  ist 

4.  Fiir  Giiter,  welche  nicht  avisiert  und  bahn- 
sdts  nicht  zti^estellt  werden,  ist  die  Lieferzeit  ge- 
wahrt  wenn  das  Gut  innerhalb  derselben  auf  der 
Bestimmungsstation  zur  Abnahme  bereit  gestdlt  ist 

5.  Der  Lauf  der  Lieferfristen  ruht  bd  der  Be> 
fôrderung  von  Tknm  auch  iïir  die  Dauer  des 

durch  polizeiliche  Hestimmungen  veranlassten  Auf- 
enthaltes  des  \'iches  a\if  den  Tranke^tationen,  sowie 
fur  die  Dauer  der  arztlichen  Viehbeschauung. 

5  5?- 

Verfugungsrecht  des  Msenders. 
(Wie  Int  Uebk.  Art.  15  und  AusH-Best  S  7.) 
Zusàtsdicke  Bestimmtuigem: 

I.  Anweisungen  de?  Absenders  wegen  nach- 
trkgUcher  Auâage,  Erhohung,  Minderung  oder  Zu* 
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diminution  ou  au  retrait  du  remboursement,  ainsi 
qu'a  l'aifranchUseinent,  peuvent  être  admises,  au 
gré  <lu  chemin  de  fer,  à  la  condîtkm  d'être  données 
par  écrit  et  accompagnées  du  duplicata  de  la  lettre 
de  voiture,  sur  lequel  l'ordre  en  question  est  clat^ 
remeat  mentionné. 

2*  Lorsqu'un  envoi  est  ultérieurement  grevé  d'un 

reinbourscmcnt  ou  que  le  montant  de  celui-ci  est 
('levé,  le  bulletin  de  remboursement  n'est  délivré  à 
lexpéditeur  qu'après  que  le  chemin  de  fer  s'est 
a«iré  que  l'ordre  était  encore  exécutable. 

3*  Lorsqu'un  remboursement  est  réduit  ou  com- 
plftcnipnt  annulé  après  remi<5e  de  la  inarch;uidise. 
l'expedueur  dt»it  présenter  le  bulletin  de  rembour- 
sement qui  lui  a  été  délivré,  pour  que  la  gare  ex- 
péditriee  puisse  en  cas  de  réduction  du  rembourse- 
ment, faire  la  rectification  et  le  restituer  ensuite  à 
Texpéditeur,  ou  au  contraire  le  conserver  lorsque  le 
reaitx>urâement  est  complètement  annulé. 

4*  L'envoi  en  retour  d'une  marchandise  à  la 
gare  de  départ  originaire  ou  à  une  gare  intermé» 
diaire,  et  la  réexpédition  au  delà  de  la  ^are  de 
destination  originaire,  ou  h  une  station  sitiu'-r  en 
dehors  de  l'itinéraire  primitif  est  elïcctue,  de  ma- 
nière que  cette  mardiandise  soit,  en  vertu  des 
instructions  données  par  l'expéditeur  sur  un  formu- 
laire (annexe  41  et  par  l'entremise  de  la  -^'are  de 
départ,  immédiatement  acceptée  par  la  gare  desti- 
n^aire  ou  intermédiaire  agissait  au  nom  du  des- 
tinataire^ et  réexpédiée  ou  renvoyée  ensuite  à  la 
nouvelle  gare  de  destination,  en  vertu  d'une  demande 
fcnte  spéciale  déposée  en  même  temps  que  l'ordre 
pniuitif,  avec  une  lettre  de  voiture  apportée  par 
i'expédîlenr  ou  établie  en  son  nom  soit  par  la  gare 
«à  la  marchandise  a  été  arrêtée,  soit  par  la  gare 
destinataire,  pourvu  que  la  valeur  de  la  inarohati- 
dise  présente  une  garantie  suftisante.  L'expéditeur 
doit  acquitter  les  frais  portés  au  tarif  pour  l'inter- 
venlion  des  chemins  de  fiar  dont  il  est  ici  question. 

;  Tout  ordre  de  l'expéditeur  doit  concerner 
l'expédition  entière. 

6*  Les  ordres  donnés  sans  production  du  dupli- 
cata de  h  lettre  de  voiture  et  ceux  qui  n'ont  pas 
ét'-  reeus  par  l'entremise  de  la  gare  expéditrice 
!^nt  non  avenus. 


riickziehung  der  Xachnahrne,  sowie  wegen  nach- 
tràglichcr  I-Vankicrung  kunnen  nach  dem  Ermessen 
der  Eisenbahn  unter  der  Bedtngung  zugdassen 
werden,  dass  die  'VerTiigung  schrifUich  erfolgt  und 
hierbei  das  l'rarhtbrief-Duplikat,  auf  weichein  die 
getroffeiie  V'erfugung  deutUch  2u  veruicrken  ist, 
vorgewiesen  wird. 

3.  Bei  nachtraglicher  Auflage  oder  Erhôhung 
einer  Nachnahme  wird  dem  Absender  der  Nach- 
nahmeschein  erst  dann  ausgefoljrt,  wenn  bahnseitig 
festgestellt  wurde,  dass  die  \'ertugung  nocli  durch- 
ftthrbar  ist. 

3.  fiei  Minderung  oder  ganzlîcher  Zuriickziehung 

einer  Xachnahme  nach  Einirang  ist  seitens  des  Ab- 
senders  auch  der  ausgeiertigte  Nachnahmeschein 
beizubringen,  welcber  von  der  X'ersandstation  bei 
Minderung  der  Nachnahme  entspreehend  richdg- 
zustellen  und  sodann  dem  Absender  wieder  aus- 
ziihandit,'en,  bei  ganzHchcr  Auflassung  der  Nach- 
nahme abcr  cinzuxieben  ist. 

4.  DteRflcksendungeinesGutesindteursps  uugi  iche 
Versandstation  oder  in  eine  Unterwegsstation,  sowie 
die  Weitersendung  desselben  iiber  die  urspriingliche 
Bestimnmngsstation  hinaus  oder  nach  einer  seitwârts 

1  gelegenen  Station,  wird  in  der  Weise  durchgeiuhrt, 
dass  zunsichst  auf  Grund  einer  vom  Absender  durch 

i  Vermittelung  der  Versandstation  auf  l'ormular  (An- 
lage  41  abgegebenen  V'erfiigung  das  tînt  \on  der 
Bestinunungs-  bez\v.  Unterwegsstation  im  Nauien 
des  Absenders  in  Empfang  genommen  und  dass 
femer  auf  Grund  eines  gleicluseitig  mit  der  ersten 

j  VerfUgung  gestellten  besonderen  schriftlichcn  Ver- 
langens  das  Gut  mit  eint'in  vinii  Absender  bei- 
gebrachten,  oder  von  der  /Vniialtc-  bezw.  liestmi- 

I  mungastation  in  setnem  Namen  ausgefertigten  Fracht- 
briefe  nach  der  ncvu  ti  Ikstimmungsstation  weiter- 
ticzw.  zuriirkgesendet  wird,  vorausf^tr-^etzt,  dass  der 
Wert  des  Gutcs  hierfùr  enLsprechende  Deckung 
bietet.  Fttr  die  bierhô  in  Anspruch  genommene 
'Vermittelung  der  Eisenbahnen  hat  der  Absender 
die  tarifmàssige  Gebiihr  zu  entrichten. 

5.  Jede  X'erfugung  des  Absenders  muss  sich  auf 
I  die  ganze  Sendung  erstrecken. 

I     6.  Verfugungen  ohne  Reibringung  des  Fracht- 
I  brief-DuplikaUîs,  femer  solche,  welche  nicht  durch 
\'ertiiittelimg  der  \'ersand$tation  getroflfen  werden, 
,  bleiben  unbeachtet. 
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7°  Sur  la  demande  de  l'expéditeur  cl  à  .ses  Irais, 
la  gare  expéditrice,  ai  l'ordre  lui  en  est  donué  par 
écrit,  indique  par  un  télégramme  collationné  quelle 
est  la  station  destinataire  ou  celle  dans  laqudle  doit 
s*arrêter  la  marchandise^ 

En  pareil  cas,  la  gare  de  destination  ou  d'arrêt 
surseoit,  jusqa^à  réception  de  l'ordre  écrit,  à  la  re- 
mise de  la  lettre  de  voiture  et  h  la  livraison  de  la 
marchandise  au  destinataire  ou,  s'il  y  a  lieu,  à 
l'envoi  de  la  marchandise  à  une  autre  destination. 

8*  Les  ordres  doivent  être  donnés  en  allemand 
ou  en  français;  dans  le  cas  contraire,  ils  doivent 
être  traduits  dans  une  de  ces  langues. 

9  I.es  frais  mentionnés  à  l'article  15,  8"  alinéa, 
doivent  être  déterminés  au  tarif  une  fois  pour  toutes. 

S  54- 

Uvraisen  de  la  marekmdise.  Droits  du  destmatfùre. 

lA'oir  (".  I.  art.  16.; 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

S  5?- 

Obligations  du  destinataire, 
(Voir  C.  1.  art.  17.; 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

$  56. 

Em^ekemeiUs  au  transport. 
(Voir  C.  T.  art.  18.) 

Dispositiotu  eon^limet^Udresi 

1"  ordri-^   (!'!'.   iv  soTit  yx<  transmis  par 

l'entrcnuse  de  la  gare  expéditrice  sont  non  avenus. 

2*  Les  tarifs  déterminent  le  montant  des  taxes 

dont  l'expéditeur  est  redevable  au  chemin  de  fer 
pour  frais  de  préparatifs  de  transport,  en  ca's  de 
résiliation  du  contrat,  ainsi  que  les  frais  de  déchar- 
gement et  l'indemnité  à  payer  pour  la  partie  du 
transport  déjà  effectuée. 

3"  Lorsque  l'interruption  du  tnins]K)rt  cesse  pour 
un  motif  quelconque  avant  l'arrivée  de  l'ordre  de 
l'expéditeur,  le  chemin  de  fer  doit  faire  parvenir 
la  marchandise  à  destination  sans  attendre  d'ordre 
et  en  aviser  l'expéditeur  aussitôt  que  possible. 


7.  Auf  \'erlangen  und  auf  Kosten  des  Abscnders 
erfolgt  die  Verstàndigung  der  licstininiungs-  oder 
Anhaltestation  von  einer  in  der  Versandstation 
schriftiich  getroflenen  Verfugung  durch  letztere 
Station  auch  mittelst  eines  koUationierten  Télé- 
grammes. 

In  einem  solchen  Falle  wird  in  der  Bestimmungs- 
oder  Anhaltestation  bb  sum  Einlangen  der  schrift- 

lichen  Verfiigun^  die  ï^bergabe  des  Frachtbri-îfe- 
und   Ausfolgung  des   Gutes  an   den  Empfanger 
I  bezw.  die  U'eitcrsendung  des  Gutes  unterlassen. 

8.  Die  Verfïigungen  sollen  entweder  in  deutscher 
oder  in  franzcisischer  Sprache  ausgesteilt  werden, 

j  aiuiernfalls  sie  rine  rbersetaoïng  in  doe  dieser 
Sprachen  zu  trai^en  haben. 

y.  Die  im  Artikcl  15,  AbsaU  b,  bezeichneten 
Kosten  sind  im  Tarife  ein  fUr  aliénai  festsusetKn. 

S  54- 

Abliefertmg  des  Gutes.  Rechte  des  Empfangers. 

(Wie  Int.  l'.  bk.  Art.  t6.) 
Ohne  zusatzliche  tiestimmui^;en. 

S  55- 

l'Jitchtcn  des  Einfifiingers. 
(Wie  Int.  Uebk.  Art.  17.) 
Ohne  zusitzliche  Bestimniungcn. 

5  56. 

Tram^orthindenUsse. 
(Wie  Int.  Uebk.  Art.  18.) 

Ziuatslichf  Ih  stimmuHgrn  : 

1.  \"erfîiiîun<^en.  wclche  nieht  durch  \'erinittelung 
der  X'ersandstation  gctroffen  werden,  bluiben  un- 
beachtet 

2.  Die  Tarife  setzen  die  H5he  der  Gdiîiliren 

fest,  welche  voiii  X'ersender  ini  l'aile  des  Riick- 
trittes  vom  \  ertrage  der  Eisenbahn  fur  die  Kosten 
zur  N'orbereitung  des  Transportes,  die  Kosten  der 
I  Wiederausladung  und  die  AnsprUche  in  Benehung 
auf  den  etwa  boreits  zuruckgelegten  Transportvreg 
als  Entschadigung  zu  leisten  sind. 

3.  VVenn  die  Untcrbrcchung  der  Bahn  vor  Ein- 
treflfen  der  Verfugung  des  Abscnders  auf  irgend 
dne  Wetse  behoben  vrârd,  so  ist  das  Got  an  seine 
Bestimmung  zu  leiten,  ohne  die  N'erfUgung  abzu- 
warten,  und  hiervon  der  Abaeader  baldigst  su  be- 
nachrichtigen. 
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4*  Si  l'expéditeur  demande  le  renvoi  de  la  mar- 
ch,indi«e.  il  dnit  payer  pour  le  r^ur  les  frais  déter- 
mines au  tarif. 

5*  Si  la  marchandise  est  acheminée  à  destina- 
tion par  vine  voie  de  secoure,  le  chemin  de  for  est 
'-n  droit  de  réclamer  le  paiement  de  l'excédent 
des  (nus. 

S  57- 

UnmsûH  des  martkmdUes.   DUais  tTenlhtement. 

(Voir  (  ".  1.  art.  M).  < 
Dispositions  compUmeniaires  : 
I*  Sttirant  les  règlements  en  vigueur,  le  chemin 
de  ÉBr  doit  Êure  parvenir  au  domicile  du  destina- 
taire soit  la  tnarch;iiidiso  e!le-iiirine,  soit  une  lettre 
(lavis  d'arrivée.  Cette  lettre  d'avis  est  adressée  au 
destinataire  à  ses  fra»,  par  exprès,  par  la  poste  ou 
par  tout  autre  moyen,  dis  que  la  mardiandise  est 
arrivée  et  qu'elle  est  prête  h  être  livrée.   Le  desti- 
nataire e<t  invité  à  retirer  la  marchandise  dans  les 
délais  prévus  au  tarif  et  mentionnes  sur  la  lettre  ! 
d'avis.  La  lettre  d'avis  n'est  pa.s  nécessaire,  lorsque 
te  destinataire  a  £dt  savoir  qu'il  n'en  désirait  pas,  { 
ou  ior'^qiip  les  marchandises  sont  expédiées  t^arc 
restante.    Aucune  taxe  ne  peut  être  perçue  pour 
rétabfissement  de  la  lettre  d'avis.  j 

l'  L'avis  d'arrivée  d'une  marchandise  expédiée  ' 
'grande  vitesse  dnit  être  envoyé,  à  nu)ins  de 
urcunstances  extraordinaires  nécessitant  un  plus 
long  délai,  dans  les  deux  heures,  et  la  remise  au 
domicile  du  destinataire,  dans  les  six  heures  qui 
suivent  l'arrivée.    (  "cn  délais  cessent  de  courir  les 
diiiunchcs  et  jours  ferics  à  partir  de  midi,  et  les  ' 
joars  ouvrables  de  six  heures  du  soir  jusqu'au  j 
commencement  du  jour  ouvrable  suivant  Le  tout 
sous  rt  ser\e  des  dispositions  générales  relatives 
aux  délais  de  livraison  ^2]. 

i'  Le  chemin  de  fer  peut,  s'il  le  juge  utile, 
s'oitndre  avec  des  entrepreneurs  pour  le  camion- 
nage à  l'arrivée  et  au  départ  des  marchandises 
'Jin^  h  Idcalité  d'*««er\'ie  par  une  gare,  comme 
aussi  de  ou  pour  d'autres  localités  plus  éloignées, 
dans  lesquelles  il  a  le  droit  d'établir  des  bureaux 
de  correspondance.  Ces  entrepreneurs  sont  consi- 
dérés comme  agents  du  chemin  de  fer,  dans  le  sens 
du  S  9  du  présent  r^lement  (disp.  compl.  au  %  49). 


4.  Verlangt  der  Absender  die  Riick.sendung  des 
(iutes,  so  hat  er  auch  flir  den  Riickweg  die  tarif- 
massige  Fracht  zu  entrichten. 

5 .  Faits  das  Gut  iiber  eine  Hfilfsroute  dem  Be- 
stinimungsorte  zugefùhrt  wird,  ist  die  Eisenbahn 
berechtigt,  die  Zablung  der  Mehrgebiihren  zu  for- 
dern. 

S  57- 

Verfakrm  bei  Abliefemng  der  G^ter. 

Ahnithnufristin. 
Int.  IVbk.  Art.  19./ 
/.usatzliciu  Hcstwttnungcn  : 

1.  Das  Gut  ist  nach  Massgabe  der  Bestimmungen 
der  Eisenbahn  entweder  d(;m  Empfànger  an  seine 
liehausung  /.uziifiilircn  mler  es  ist  ihm  iiber  die 
Ankunil  schnttlich  Nachricht  zu  geben.  Dièse 
Benachrichtigung  ist  dem  Empfànger  auf  seine 
Kosten  sp&testens  nach  Ankunft  und  Berdtstellung 
dtrs  (îutes  durch  Boten,  die  Post  oder  aonstigc  Ge- 
legenheit  mit  der  AutTorderung  zuzusenden,  das 
Gut  innerhalb  der  im  l'arife  bestimmten  und  in 
der  Benachrichtigung  zu  bezâchnenden  Frist  ab- 
zunehnien.  Die  Benachrichtigung  unterbleibt,  wenn 
<ler  Empfan«;îer  sich  dieselbe  verbeten  hat.  sowie 
bei  bahniagernd  gestellten  (iiitern.  I"ùr  die  .Aus- 
fcrtigung  der  Benachrichtigung  darf  eine  Gebùhr 
nicht  berechnet  werden. 

2.  Die  Benachrichtigung  iiber  die  Ankunft  von 
Eilgut  mu«.  'iofern  aussergewôhnliche  X'erhaltiiisse 
nicht  eine  langere  l-rist  unverineidlich  inachen, 
hinnen-  zwei  Stunden,  die  Zufîihrung  in  die  Be- 
hausung  des  Empfangers  binnen  sechs  Stunden 
nach  Ankunft  erfnI<Ton,  I  )ie^e  I  Visteti  nihen  an 
.Snnn-  und  Kesttagen  von  12  Uhr  mittags,  an  Werk- 
tagen  von  6  Uhr  abends  bis  zuin  Anfang  der 
Diensfcstunden  des  fo^nden  Ti^s.  Die  Fest- 
setzungen  iiber  die  Lteferfrbt  1%  52)  werden  hier- 
durch  nicht  beriihrt. 

3.  Die  Eisenbahn  kann,  wo  sic  es  fur  ange- 
messen  erachtet,  Roliruhruntemehmer  zum  An- 
und  Abfahren  der  Giitcr  innerhalb  des  Stations- 
orte>^  oder  von  und  nach  seitwarts  gelegenen  Ort- 
schaften  hestellen,  auch  an  letzteren  Guterneben- 
stellen  einrichten.  Die  Rollfubrunternehroer  gelten 
als  Leute  der  Eisenbahn  im  Sinne  des  S  9  dièses 
Règlements  ($  49,  Zus.  Best) 
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4*  I^xirsquc  railiuin'mtration  n'est  pas  organisée  j 
pour  la  réexpédition  des  marchandises  à  il- -tin;i- 
tion  de  localités  non  desservies  par  le  chciuin  de  i 
fer,  ou  de  stations  non  ouvertes  au  service  de  mar- 
chandises, le  chemin  de  fer  doit,  s'il  n'a  pas  reçu 
d'instructiiin  de  l'expéditeur  ou  du  destinataire  au  . 
sujet  de  la  réexpédition  immédiate,  soit  aviser  l'ex- 
péditeur conformément  aux  prescriptions  édictées 
plus  haut,  soit  procéder  à  l'expédition  ultérieure  | 
des  marchandises  au  lieu  de  destination  par  l'entre- 
mise d'un  commis«ionnaire  de  transports  ou  d<>  toute 
autre  manière  et  ce  aux  frais  et  risques  de  l'expé- 
diteur. ' 

5'  Les  destinataires  qui  veulent  prendre  eux- 

mèine<  livraison  de  leurs  m;irch;iiidises  ou  en  con- 
tîer  le  transport  à  d'autres  entrepreneurs  de  camion- 
nage que  ceux  du  chemin  de  fer,  doivent  en  in- 
former par  écrit  la  gare  de  destination  en  temps  | 
utile,  et  en  tous  cas,  avant  l'arrivée  de  la  mar-  ' 
chandise.   I.a  garo  d«'>;tinataire  peut  exif^er  que  la 
signature  de  l'ayant  droit  soit  certifiée  conforme. 
La  iaculté  laissée  aux  destinataires  de  procéder  ■ 
eux-mêmes  à  l'enlèvement  des  marchandLws  ou  de  | 
les  faire  prendre  par  d'autres  entrepreneurs  que 
ceux  du  chemin  de  fer .  peut  être  restreinte  ou 
même  supprimée  par  le  chemin  de  fer  dans  l'in-  1 
tértt  général  du  service,  sous  réserve  du  consen-  | 
tement  de  l'autorité  de  surveillance. 

6"  Le  destinataire  ne  peut  enlever  lui-même  les 
marchandises  qui,  en  vertu  des  prescriptions  de 
douane  ou  d'octroi  ou  pour  tout  autre  motif, 
doivent  être  conduites  dans  les  locaux -ou  entrepôts  | 
de  riouane  et  d'octroi. 

7  T,.i  marchandise  est  délivrée  contre  reçu  après 
paiement  des  ports  dus,  s'il  y  en  a,  amsi  que  des 
frais  et  débours  qui  grèvent  l'expédition.  La  quit- 
tance doit  être  un  Simple  accusé  de  réception  de 
la  marchandi-c:  toutes  autres  mentions,  not.imment 
l'indication  que  la  marchandise  a  été  livrée  en 
bon  état  ou  en  temps  utile,  ne  peuvent  être  exigées. 
Les  marchandises  dont  la  livraison  au  domicile  ne 
doit  pas  être  cflectuée  par  le  chemin  de  fer  seront, 
sur  la  pr<  -eiu  ition  de  la  lettre  de  voiture  acquittée 
par  le  chemin  de  fer,  nu.scs  a  la  di.spo.sition  du 
destinataire,  celles  qui  doivent  être  déchargées  par 
lui,  au  lieu  de  déchargement,  les  autres  dans  les 
locaux  de  la  gare  affectés  à  cette  destination. 


4.  ."-^ind  fijr  Ciiiler,  deren  Hestimoimigsort  nicht 
an  der  Eisenbahn  gelegen  oder  eine  nicht  fur  den 
Giiterverkehr  eingerichtete  Station  ist,  scitcns  der 
Verwaltnng  Einrichtungen  zum  Weâtertranspoite 
nicht  getroffen,  so  hat  die  Eisenbahn,  wenn  nicht 
\veg[en  sofortiger  WeiterbelVirderunç;^  v<ini  .\b.«ender 
oder  Emplanfjer  \  erfiigung  getroffen  ist.  entweder 
den  Empfànger  nach  Massgabe  der  vorstehendeo 
Bestimmungen  su  benachrichtigea  oder  die  Guter 
mitteist  eincs  Sjx  diteurs  oder  einer  andem  Ge- 
leifenheit  nach  deui  Hestimninngfîorte  auf  Gcfahr 
unJ  Kusten  des  Absenders  weiter  befordern  zu 
lassen. 

5.  Diejenîgen  Enif^ger,  «relche  ihre  Gttter 

selbst  abholen,  oder  sich  anderer  als  der  von  der 
Eisenbahn  bestellten  l-'uhrunternehmer  bedienen 
wollen,  haben  dies  der  Guterabfertigungsstelle  recht- 
zeitig  vorher,  jedenfalls  noch  vor  Ankunft  des 
Gutes.  auf  Erfordern  der  Abfertigungsstelle  unter 
ylaubhafter  Hescheinigung  ihrerUnterschrift,  schrift- 
lich  anzuzcigen.  Die  tiefugnis  der  Empfànger, 
ihre  Gdter  selbst  abzuholen  oder  durch  andere  ab 
voa  der  Eisenbahn  bestellte  Fuhruntemehmer  ab- 
holen zu  lassen,  kann  von  der  Eisenbahn  im  all- 
gemeinen  X'erkehrsinleresse  mit  (îenehinigung  der 
Aufsichtsbehorde  beschrankt  oder  aufgehoben 
werden. 

(1.  Ausgeschlossen  von  der  .Selb<tabholung  sind 
diejenîgen  Guter,  welche  nach  zoll-  oder  steuer- 
amtlichen  Vorschriften  oder  aus  andereh  Griinden 
nach  Packhôfen  oder  Niederlagim  der  Zoll-  oder 
.Stenerverwaltung  gefahren  werden  miissen. 

7.  Die  Auslieferung  de<  Gutes  erfolgt  gegen 
Zahlung  der  etwa  darauf  haltenden  Fracht-  oder 
sonstigen  Betrage  und  gegen  Ausstellung  der  Em- 
pfang.sbe'icheinigung.  Letztere  hat  sich  auf  die 
einfache  Ani*rkennung  des  Empfan<^es  7,11  be- 
schrànken  ;  weitcre  Erklarungen.  namentlich  ùber 
tadellosen  oder  rechtzeitigen  Empfang,  divfen  nicht 
gefordert  werden.  Giiter,  welche  nicht  durch  die 
Eisenbahn  zusuflihren  sind.  werden  dem  Empianger 
auf  VorzeÏLnmg  des  seitens  der  Eisenbahn  quit- 
tierlen  l- rachtbriekîs  zur  \  erfugung  gestellt,  und 
zwar  die  vom  EmpÛUiger  auszuladenden  auf  den 
Entladeplàtzen,  die  ùbrigen  GUter  in  den  Abfer- 
tigungsr&umen  (auf  den  Gtiterboden). 
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8°  Le  destinataire  est  en  droit  d'exiger  que  les 
marchandises  suient  pesées  devant  lui  dans  la 
gaie,  lofs  de  la  Uviaison.  Le  chemin  de  fer  doit 
toujours  faire  droit  à  cette  demande  lorsqu'il 
s'agit  de  colis  i?(t!('<:  par  contre,  le  ppeagtî  de? 
mardiandises  transportées  par  wagons  complets 
ot  subordonné  à  la  condition  que  les  appareils 
dont  on  dispose  soient  niffisants.  Si  l'installation 
dcj  bascules  du  chemin  de  fer  ne  portnet  pas  de 
peser  a  la  gare  les  marchandises  transportées  par 
wagons  complets,  le  destinataire  a  le  droit  de  faire 
procéder  à  cette  opératioa  dans  l'endroit  le  plus 
proche  où  se  trouvent  des  appareils  de  pesage 
suffisants,  en  présence  d'un  représentant  du  chemin 
de  fer.  Si  le  pesage  n'accuse  pas  de  diminution 
de  poids  imputable  au  chemin  de  fer,  le  destma- 
bire  est  tenu  de  payer  tes  frais  occasionné  par 
!e  pesage,  ou  les  taxes  déterminées  au  tarif,  plus 
1  indemnité  à  allouer  au  représentant  du  chemin 
de  fer.  Par  contre,  si  une  dimmution  de  poids 
tmpalaiiie  au  chenUn  de  fer  et  non  encore  reconnue 
est  constatée,  celui-ci  doit  payer  au  destinataire 
ie?  frais  résultant  du  nouveau  pesage. 

9*  Les  marchandises  dont  le  décliargeuient, 
d'apfès  le  tarif,  incombe  au  diemin  de  fer,  doivent 
ébe  enlevées  dans  le  délai  pendant  lequel,  aux 
termes  du  tarif,  des  frais  de  magasinage  ne  sont 
piî  perçus.  Ce  délai  ne  peut  être  moindre  de  ' 
^4  heures  ;  il  commence  à  courir  de  la  mise  de 
h  lettre  d'avis  à  la  poste  ou  de  la  réception  de  cet 
avis  par  le  destinataire  (voir  le  1°  ci-dessus  combiné 
avec  le  S  52,  2"  des  disp.  compl.;.  L'enlèvement 
doit  avoir  lieu  aux  heures  de  service  établies. 

10*  Les  délais  dans  lesquels  doivent  être  dé- 
dufgées  et  enlevées  les  nuuxhandises  dont  le  déchar> 
gement  incombe  au  destinataire  sont  fixés  par  les  1 
regkiiiL-nb^  particuliers  de  chaque  administration. 
L>r&qu  ils  sont  applicables  à  tout  le  réseau,  ils 
■Uvent  figurer  au  tarif;  en  cas  contnure^  ils  doivent 
Cireportésà  la  connaissance  du  public,  dans  chaque  | 
^tion,  par  \  lir  d'affichage  dans  les  salles  d'ex- 
pédition. Lorsque  l'avis  d'arrivée  de  la  marchan- 
diK  est  envoyé  par  la  poste,  les  délais  commencent 
àconrir  au  plus  tôt  trois  heures  après  la  remise  à 
la  poste  de  la  lettre  d'avis,  à  moins  que  d'autres 
dispositions  ne  soient  spécialement  applicables  à 
la  station  de  destination.  1 


8.  Der  Empfangcr  ist  berechtigt,  bci  dcr  Au.s- 
lieferung  von  Giitern  deren  Xachwicgung  in  setner 
Gegenwart  aufdem  Bahnhof  zu  verlangen.  Diesem 
Verlangen  muss  die  Eisenbahn  bel  Sttlckgùtern 
stets,   bei  Wagcnladungsgiitern   insoweit,   als  die 

,  vorhandenen  V\  i^evorrichtungen  dazu  ansreichen, 
nachkommen.  Gestatten  die  V\  iegevonichtungen 
der  Eisenbahn  eine  Verwiegung  von  Wagenhulung»- 
giitern  auf  deni  lîahnhofe  nicht,  so  bleibt  detu 
Emplanger  iiberlassen,  die  \*crwiegung  da,  wo 
derartige  \V  iegevorrichtungen  am  nàchsten  zur 
Verlfigung  stdhen,  in  Gegenwart  eines  von  der 
Eisenbahn  zu  bestellenden  Hevollmàchtigten  vor- 
nehmen  zu  lassen.  Ergiebt  die  Xachuie^unL,^  kein 
von  der  Eisenbahn  zu  vertretendes  Mindergewicht. 
SO  hat  der  Empfànger  die  durch  die  Verwiegung 
entstandenen  Kosten  oder  (fie  tsi^îissigen  Ge> 
biihren,  sowie  die  Entschàdigung  ftir  den  ctvva 
bestellten  Hevollmàchtigten  7.u  tra<,'en.  Dagcgen 
hat  die  Eisenbahn,  falls  ein  von  ihr  zu  vertretendes 
und  nicht  bereits  anerkanntes  Mindefgewidit  fest> 
gestellt  wird,  dem  Empfanger  die  ihm  durch  die 
Nachwiegung  verursachten  Kosten  zu  erstatten. 

9.  Die  tarifniassig  durch  die  Eisenbahn  auszu- 
Udenden  Gfiter  sind  Inanen  der  im  Tarife  festiu» 
sfcdienden  la^erzmsfreien  Zeit;  welche  nicht  we- 
niger  als  24  Stunden  nach  Absendung  beziehungs- 
weisc  Empfang  i/ifl"er  i  in  Verbindung  mit  S  52, 
Zus.  hest.,  Ziticr  2j  der  ilenachrichtigung  betragen 
darf,  wiihrend  der  vorgeschriebenen  Geschàfts- 
stunden  abzunehmen. 

10.  Die  Fristen,  binnen  welchen  die  von  dem 
Empftoger  abniladenden  Giiter  durch  denselben 

auszuladen  und  abzuholcn  sind,  werden  durch  die 
besonderen  \'orschriften  jeder  Vi!nvaltung  festge- 
setzt  und  sind,  sofern  sie  filr  deren  ganzes  Gebiet 
gleichmassig  erlassen  werden,  durch  den  Tarif, 
andernfalls  auf  jeder  Station  durch  .Aushang  an 
den  Abfertigungsstellen  zur  iitïcntlit  îirn  Kenntnis 
zu  bringen.  lilrlblgt  die  i5ciiachrichtiguiig  uber 
die  Ankunft  des  Gutes  durch  die  l'ost,  so  beginnen 
dièse  Fristen  frQhestens  drei  Stunden  nach  der  Auf> 
gabe  desUenachrichtigun;4S!^<hnif>enszurPost.sowdt 
nicht  durch  die  fur  die  ablielcrnde  liahn  bestehenden 
liestimmungen  etwas  anderes  festgesetzt  ist 
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IJ-^     Rcclein'  d'expluiution  <lc  riuion  tle>  chemin»  île  1er  allemac 

1 1"  En  ce  qui  concerne  les  marchandises  adres-  ! 
sées  gare  restante,  ou  celles  pour  lesquelles  le 
destinataire  a  maniresté  par  écrit  son  désir  de  ne 
pas  recevoir  d'avis,  les  débûs  meotioiraés  aux 
çr  et  10*  conitnenceat  à  cmirir  à  partir  de  Tarri- 
vée  de  la  mnrchandise. 

12"  Les  dimanches  et  jours  fériés  n'entrent  pas  en 
ligne  de  compte.  délai  de  déchargement  (lo^) 
ne  comprend  pas  le  temps  passé  en  formalités 
de  dou.ine  et  d  nctri  i.  -i  moins  que  ces  formali- 
tés n'aient  été  retardées  ou  allongées  soit  par  | 
l'expéditeur,  soit  par  le  destinataire.  Ceux-ci  doi- 
vent justifier  de  la  durée  des  opérations  en  douane. 

13*  Si  la  marchandise  n'est  pas  enlevée  dans  les 
délais  prévus,  le  chemin  de  fer  perçoit  un  droit  de 
magasinage  ou  de  stationnement  à  determmer  au  . 
tarif.  Il  est  également  autorisé,  dans  ce  cas,  à 
effectuer  aux  frab  et  risques  du  destinataire  le 
déchargement  qui,  aux  termes  du  tarif,  incombait 
à  celui-ci. 

14  '  Par  contre,  si  après  avoir  été  prévenu  de  l'arri- 
vée en  gare,  le  destinataire  a  voulu  prendre  livrai- 
son de  la  marchandise  et  n'a  pu  obtenir  que 
dans  le  délai  maximum  d'une  heure  elle  fût  mise 
à  sa  disposition  pour  le  déchargement  ou  l'enlève- 
ment le  chemin  de  (or  doit  lui  rembourser  les 
frai^  dont  la  dépense  est  justifiée  pour  la  tentative 
inutil<-  d'enli  vement  fait'"  (mi  temps  utile.  ! 

15"  En  cas  d'encombrement  de  marchandises  ve- 
nant entraver  le  trafic  régulier,  le  chemin  de  fer 
est  autorisé  à  élever  les  droits  de  magasinage  et 
de  stationnement.  Si  ces  mesures  ne  suffisent  pa^-. 
il  peut  abréfrpr  les  délais  de  chargement  et  de 
aiagasmage  gratuit  pendant  la  durée  de  l'en- 
combrement^  le  tout  sous  réserve  de  robservation 
des  prescriptions  établissant  des  débiis  supplé-  ; 
mentaires. 

16*  Les  animaux  sont  fivrés  au  destinataire  k  VvA- 
vée  au  lieu  de  destination  avec  la  lettre  de  voi- 
ture, contre  reçu.  Le  déchargement  et  l'enlève- 
ment tloivent  avoir  lieu  au  plus  tard  dan*;  le«  deux 
heures  qui  suivent  la  mise  à  la  disposition  et  Texc- 
cution,  s'il  y  a  lieu,  des  formalités  de  <louane  ou  | 
d'octroi.  Après  l'expiration  de  ce  délai,  le  chemin 
de  fer  peut  en  faire  prendre  soin  aux  frais  et  ris- 
ques du  destinataire,  et  dans  le  cas  uù  l'admi- 


11.  Fur  bahnlagernd  '^'(^tellte,  sowir  fur  solche 
Giiter,  deren  Empfanger  sich  die  iienachnchtigung 
schriftlich  verbeten  habeo,  b^innt  der  Lauf  der 
in  den  ZiflTem  9  und  10  erwâhnten  Fristen  mît 
Ankunft  des  Gutes. 

12.  Sonn-  und  Festtage  werden  nicht  mitgc- 
recbnet  Der  Lauf  der  Entladefristen  (Zifkr  io} 
ruht  fiir  die  Dauer  der  zoll-  und  steueramtlichen 

Abfe^til:lin;^^  ofcni  dièse  nicht  dureh  den  Ab- 
sendcr  oder  den  ICmpfanger  verzôgert  wird.  Sci- 
tens  der  letztercn  ist  die  Dauer  der  Abfertigung 
naduttweisen. 

15.  Wer  ila^  (îut  nicht  innerhalb  der  erwàhnten 
I  ristcn  abniiiimt.  liât  ein  in  den  Tarifen  festzu- 
.sctzendes  Lagcrgcld  oder  VVagcnstandgeld  zu  be- 
zahlen.  Auch  ist  die  Eisenbahn  berechtigt,  die 
Ausladung  der  tarifmassig  von»  Emptanger  ausEU- 
ladenden  Giiter  auf  desseo  Ge&Uir  und  Kosten  su 
besorgen. 

14.  Dagegen  ist  die  Eisenbahn  zuni  Ersatze  der 
nachgemesenen  Kosten  der  zwar  lechtseitig,  aber 

vergeblich  versuchten  Abholung  eines  (iutes  in 
dem  Falle  verpflichtet,  wenn  das  Gut  auf  Henach- 
riclitigung  des  Emptangers  von  der  Ankunft  nicht 
sp&testens  innerhalb  dner  Stunde  nacb  dem  Ein- 
treffen  des  Abholers  sur  Entiadung  oder  Abgabe 
bereitgestellt  ist. 

15.  Wenn  der  gercgeltc  V'crkehr  durch  grosse 
GUteranhaufungen  gefahrdefc  wird,  se  ist  die  Eisen- 
bahn zur  Erhdhung  der  Lagergdder  und  der 
W'agenstandgelder,  und  wenn  dièse  Massregel  nicht 
ausreichen  sollte,  auch  zur  N'erktirzung  der  Ladt:- 
fristen  und  zur  Beschrankung  der  lagerzinsfreien 
Zeit  (Ur  die  Dauer  der  Anhâofung  der  GUter,  tmd 
zwar  ailes  dièses  unter  lieachtung  der  fiir  die 
Festsetzung  von  Zuschlags-Lieferfristea  gegebeneo 
Vorschriften,  berechtigt 

16.  Tiere  werden  bei  der  Ankunft  an  dem  Be- 
stimmungsorte  nach  Aushand^i^  des  Fracfat- 
briefes  an  den  lùupfanger  gegen  dessen  Beschci- 
nigiing  ausgciiefert.  Das  .Ausladen  und  Abtreiben 
muss  spâtestens  zvvei  Stunden  nach  der  l:k:rciLstei- 
lung  und  dem  Ablaufe  der  sur  etwmgen  zoU-  oder 
steueramtlichen  Abfertigung  erforderlichen  Zeit  er- 
folgen.  Nach  Ablauf  dieser  Frist  ist  die  Eisen- 
bahn iMrrcchtigt,  die  i'ierc  auf  Gefahr  und  Kosten 
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oistration  aiiniit  autorisé  le  stationnement  en  gare 
ou  dans  les  wagons,  recevoir  un  drcNt  de  stationoe- 
ment  à  déterminer  au  tarif. 

S  58. 

Drvits  et  at^^attMS  dk  ekemM  tUftr  éesHnaiaire. 

(Voir  C.  I.  art.  20.J 
Pas  de  disposition  coniplétnentaire. 

Droit  dt  gage  accordi  au  chemin  de  fer. 
(Voir  C.  I.  art  21.) 
Pas  de  disposUwa  complémentaire. 

Effets  du  droit  de  gage. 
(Voir  C.  I.  art.  22.) 
Pas  de  disposition  oomplémentaîre. 

t6i. 

Règlement  des  parts  de  taxe  ret  enant  aux  chemins 
de  fer  qui  ont  participé  au  transport. 
(Voir  C.  I.  art.  23.) 
Pas  de  dbposUion  complémentaire. 

S  62. 

Empêchements  h  la  livraison, 

fVoir  C.  ].  art.  24. 1 
Dispositions  compiémentatres  : 

I*  Les  (fispontions  énumérées  à  l'art  24,  ali- 
nr  i  l'f,  !^'appliquent  notamment  aux  marchandises 
dont  l  acceptation  ou  la  livraison  a  été  refusée  ou 
n'a  pa.s  eu  lieu  en  temps  utile,  ou  dont  la  remise 
n'est  pas  pos^ble. 

2*  Ces  marchandises  sont  prises  en  dépôt  par 
le  chemin  de  fer  aux  frais  et  ri'^ques  de  l'ex- 
péditeur. Le  chemin  de  fer  peut  aussi  déposer, 
s'il  le  juge  à  propos  et  contre  remlwursement  des 
frais  et  débours  qui  les  grèvent  lesdites  marchan» 
£ses  dans  un  entrepôt  public  ou  les  confier  à  un 
commissionnaire  de  tran-^fiurts,  aux  frais  c-t  ris(]ues 
de  l'ayant-drott,  à  la  condition  d'en  aviser  mime- 
diitenient  Texpé^teur. 

5*  La  gare  destinataire,  doit  huit  jours  au  plus 
tard  aprè.s  expiration  des  délais  pendant  lesquels 
la  marchandise  n'est  pas,  d'après  les  tarifs,  sou- 
mise aux  droits  de  magasinage,  informer  l'expédi- 
teur des  empêchements  à  la  livîaîsoa  portant  sur 
des  envois  dont  le  destinataire  ne  retire  pas  la 
lettre  de  voiture. 


'des  Absendeis  in  Verpflegung  zu  geben  oder,  falls 
sie  deren  ferneren  .-Vufenthalt  im  W'agen  oiler  auf 
deui  Jiahnhol'e  gcstattet,  ein  im  Tarife  festzu- 
setsendes  Standgdd  zu  erheben. 

S  58. 

Reekte  und  PfiàdOen  der  Empfang^edm. 

fWic  Int.  l.'ebk'.  Art.  20.) 
Ohne  zusatziiche  Bestimmungen. 

S  59- 

J-yandrccht  der  Eiscnbahn. 
(Wie  Int  Uebk.  Art  21.) 
Ohne  zusitsltche  Bestimmungen. 

S  60. 

Wirkung  des  Pfandrechts. 
(\\  ie  Int  Uebk.  Art  22.) 
Ohne  zusïtsliche  Bestimmungen. 

S  61. 

FraûttverteibÊmg. 

(Wie  Int  Uebk.  Art  23.) 
Ohne  «isStzliche  Bestimmungen. 

S  62. 

Ahlirferungshindrrnisse. 
(  Wie  Int.  Uebk.  Art.  24.) 

Zusàizltche  Bestimtnungen  : 

1.  Die  im  Art  24,  Absats  i,  festgesetsten  Be- 
stimmungen gelten  insbesondere  von  Gùtem,  deren 

.•\n-  und  Ahnahme  verweigert  oder  nicht  recht- 
zeitjg  bewirkt  wird  oUer  deren  Abgabe  sonst  nicht 
nioglich  ist 

2.  Derartige  Gftter  bat  die  Eisenbahn  auf  Ge- 

fahr  und  Kosten  de"--  Absenders  auf  f.ager  zu 
nehmen.  .Sie  ist  jedoch  nach  ihrein  Krme.ssen  auch 
berechtigt,  solche  Giiter  unter  Nachnahme  der 
darauf  haftenden  Kosten  und  Ausiagen  einem  ôffent- 
lichen  Lagerhause  oder  einem  Spediteur  fur  Rech* 
nung  und  Gefahr  dessen,  den  (*s  angeht,  auf  Lager 
zu  ùbergeben,  wovon  der  Absender  sofort  zu  be- 
nachriditigen  ist. 

3.  Die  Anzeige  des  Ablieferungshindernisses  bei 
Giitern,  iiber  welche  der  lùiipfanger  den  l'Vacht- 
brief  nicht  auslost,  hat  die  Bestimmimgsstation 
spàtestens  8  Tage  nach  Ablauf  der  tarifmassig 
lagergddfreien  Zeit  an  den  Absender  abzusenden. 
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4°  Une  tnarchaQdise  dont  la  ttvraison  a  été  re  * 

filmée  i)ti  n'a  pas  eu  lieu  e^^t  reniise  au  de>:tiriatiire 
qui  se  présente  après  coup  pour  procéder  à  l'en- 
lèvement, aussi  longtemps  que  la  gare  destinataire 
n'a  pas  reçu  d'ordre  contraire  de  l'expéditeur.  La 
gare  cxpéclitricc  tloit  ère  immédiatement  avisée  de 
cette  livrai.sun  opérée  après  coup  pour  pouvoir  en 
informer  l'expéditeur. 

5"  Le  chemin  de  fer  est  autorisé  à  vendre  au 
mieux,  sans  qu'U  soit  besoin  d'autre  ftirmalilié: 
a)  les  marchandises  mentionnées  au  chiffre  i", 
lorsqu'elles  sont  sujette»;  à  détérioration  rapide, 
ou  lorsque  la  situation  du  lieu  ne  permet  pas  de 
les  mettre  en  entrepôt  ou  de  les  confier  à  un 
commissionnaire  de  transports; 
bj  les  fnarchanclises  (|ui  ne  sont  pas  acceptées  par 
le  destinataire  ou  reprises  par  l'expéditeur.  La 
vente  a  lieu  au  plus  tôt  dans  les  quatre  semaines' 
qui  "Suivent  l'expiration  du  délai  de  magasinage 
Ijratuit.  ou  dans  un  délai  moindre  lorsque  les 
marchandises  sont  susce{)tibles  de  subir  une  dé- 
préciation considérable  par  suite  d'un  magasinage 
plus  long  et  des  fiais  qui  en  sont  la  consé- 
quence. 

L'expéditeur  doit,  autant  que  possible,  être  avisé  ' 
de  la  vente  qui  va  avoir  lieu,  et  le  produit  de 
cette  vente,  déiduction  faite  des  frais,  doit  être  mis 
à  sa  disposition.  Les  frais  d'avis  sont  à  la  charge 
de  l'expéditmr. 

S  63. 

Constatation  des  pertes  et  avaries. 

rVoir  C.  L  art.  25., 
Disposition  covt>^!h>uritdi)e: 
Lors  de  la  tîxation  du  dommage  résultant  de 
perte  ou  d'avarie,  deux  témoins  non  intéressés  dans 
l'aifoire  e^  «  les  circonstances  l'exigent  des  ex- 
perts et  autant  (jue  possible  l'intéressé  lui-même 
doivent  assister  à  l'opération. 

Actions  contre  le  chemin  de  Jer.  RcclanuUtons. 
(Voir  C.  L  art  26.} 
DispostHons  eon^lèwentairesî 
r  Les  réclamations  extrajudiciaires  pour  perte 
totale  ou  partielle,  avarie  ou  retard  doivent  être  | 


4.  Eine  Sendung,  deren  Bezug  verweigert  oder 
nicht  err;)lgt  i'^t.  wird  dem  nachtraglich  zuni  He- 
zuge  sich  meldenden  Empfanger  insolange  ausgc- 
folgt,  als  nicht  eine  gegcnteilige  Vcrfûgung  des 
Atnenders  auf  der  Empbi^[SBtatioa  eingetroflën 
ist  Eine  solche  nachtrajjliche  Ausfolgung  ist  der 
N'ersandstation  unverziiglich  behufs  'Verstandigung 
des  Absenders  anzuzeigen. 

5.  Die  Eisenbabn  ist  befugt: 

il)  (îiiter  der  in  Ziffer  i  erwahnten  Art,  wen?i  sie 
dem  schnellcn  \'erderben  ausgesetzt  sind  oder 
wenn  sic  nach  den  ortlichen  \'erhàltnissen  weder 
eingelagert  noch  etnem  Spediteur  ubergebeo 
werden  konnen,  sofort, 

h)  (iiiter,  welche  weder  vom  Etnpfàntîer  abç^e- 
nonimen,  noch  vom  Absender  zuruckgenonimen 
werden,  frClhesteas  vier  Wochen  nach  AbUtuf  der 
lagerzinsfreien  Zeit,  &lls  aber  deren  Wert  durch 
làngere  Lagerung  oder  durch  die  daraus  rtit-^tr- 
hendcn  Kosten  unverhaltnismassig  verniinderl 
wiirde,  auch  schon  friiher 

ohne  weitere  Formlichkt-it  bestmoglich  zu  ver- 
kaufen.  Von  dem  bevorstehenden  V'erkaufe  ist 
der  Absender  womôglich  zu  benachrichtifen,  auch 
ist  ihm  der  Erlos  nach  .Abzug  der  Kosten  zur  \'cr- 
fïigung  zu  stellen.  Die  Ko-teti  dt*r  Benachrichti- 
gung  bat  der  At}sender  zu  crsetzen. 

S  63. 

Festselluttg  von  Verlust,  Mindertaig  und  Beschadè' 
gut^  des  GuUs, 
'Wie  Int.  Uebk.  Art.  25.) 
ZusàtsUchr  Ih'stimmnn!^  : 
Zur  Eeststellung  in  Minderungs-  und  Bescbadi- 
gungsfallen  dnd  unbeteiligte  Zeugen  oder,  soweit 
dies  die  Umstiinde  des  Falles  erfordem,  Sacbver» 
stàndige,  auch  womâglteh  der  Verf&gungsberecht^;te» 
beizu«ehen. 

S  64. 

Aktiv-LegititnatioH.  Keklamationen. 
(WielotUéblc  Art  26.) 

ZusStBliehe  BestÙHHtta^en: 

1.  Aussergerichtlichen  Anspriichen  wegen  Ver- 
lustes,  Minderung,  Ikschiidigung  uder  Lieferfrist» 
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accompagnées  de  la  lettre  de  voiture  lorsque  celle- 
ci  a  déjà  été  rcmi-»'  au  destinataire.  De  pUi*,  aux 
réciauutioas  pour  perte  totale  ou  partielle  ou  ava- 
rie doit  étfc  annexée  une  pièce  établissant  la  va- 
leur de  la  macchandiiê  (factwre).  (Voir  pour  ks  de- 
mandes en  reinbourBement  des  IVais  de  transpott 

i  ;o  (('.  1.  art.  12].) 

z'  11  appartient  à  l'expéditeur  d'introduire  les 
demandes  d'indemnités  extrajodiciaires,  tant  que 
la  lettre  de  voiture  n*a  pas  été  transmise  au  desti- 
nataire: dans  ce  cas,  l'expéditeur  doit  joindre  le 
duplicata  de  la  lettre  de  voiture  à  la  réclaniatiun. 
Le  droit  paasci  au  contraire,  au  destinataire  après 
tramaiiBBion  de  la  lettre  de  voiture. 

y  Les  chemins  de  fer  doivent  examiner  le<  rr- 
ciainations  de  cette  nature  avec  toute  la  diligence 
possible  et  faire  connaître  par  écrit  la  suite  qui 
leur  est  donnée» 

4*  Les  demandes  d'indemnités  émanant  d'autres 
personnes  doivent  être,  en  outre,  accompagnées 
d  une  attestation  portant  que  l'ayant-droit  accepte 
le  paiement  de  l'indemnité  à  cdui  qui  introduit  la 
rérlamstion.  Cette  attestation,  dont  la  signature  doit 
ctre  certifiée  conforme,  si  li-  chemin  de  1er  le  dc- 
luande,  est  conservée  par  ce  dernier. 

5*  Dans  l'intérêt  d'une  prompte  solution,  les 
icdaaaatiOQS  concernant  des  expéditions  qui  ne 
vmt  pa«  encore  parvenues  à  la  gare  destinataire, 
douent  être  faites  au  chemin  de  fer  expéditeur; 
dans  tous  les  autres  cas,  au  contndre,  dles  sont 
adressées  au  chemin  de  lier  destinataire. 

S  6$. 

Re^OHsaMité  pour  Vexkution  des  trM^erts, 
Assignations, 
(Voir  C.  I.  art,  27.) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

$66. 

Demandes  reconvcnHannelles.  ExcefHmts. 

/Wtir  <     I.  art.  _',S.| 
Tas  de  disposition  complémentaire. 

$67* 

RespctuabiUU  iiUowtbtaU  au  ckemtm  de  fer 
dm  fait  de  us  agents. 

iWoir  C.  I.  art.  29.) 
Fas  de  disposition  complémentaire. 


I  iibcrschreitung  ist  der  Frachtbrief  beizulegen,  wenn 
def^elbe  deni  Knipfanger  hercits  iibcrgeben  worden 
ist.  Anspriichen  wegen  \  erlustes,  Minderung  oder 
Besdiadigung  ist  auaserdem  dn  Beleg  uber  den 
Wert  des  Gutes  (Faktura)  beizufUgen.  (W^en 
Frachterstattungsanspracben  sidbe  S  50  [Int  Uebtc. 
Art.  \2\.\ 

I  1.  Zur  Anbringung  von  aussergerichtlichen  Ent- 
schidigungsansprUehen  ist,  insolange  der  Fracht« 

I  brief  dcni  Emprànger  nidit  iibergetïen  wurde,  der 

Absciuler,  welcher  in  die^cm  Talle  das  Krachtbrief- 
Duplikat  der  Keklaniation  bei/uscbliessen  hat,  nach 
Ubergabe  des  Frachtbriefes  an  den  Empfangcr  aber 
\  der  letztere  berechtigt. 

3.  Die  Kisenbahnen  haben  derartige  Ansprilche 
mit  thunlichster  Heschleunigung  zu  untersuchen 
und  niittelst  schriftlichen  tieschetdes  zu  erledigen. 

4.  Eotachatliinini^sanspruche,  welche  von  anderen 
l'ersonen  eingebracht  werden,  sind  ausserdcm  mit 
einer  Bescheinigung  /.u  belegen,  dass  der  Jk-rechtigte 
mit  der  Auszahlung  des  Entschiidigungsbetrages 
an  den  Einreicher  des  Anspruches  einverstanden 
ist.    Die_«c   Hescheinigung,   deren  Uiitfr^rhrift  auf 

'  Verlangen  der  ELsenbahn  beglaubigt  wcrden  uiuss, 
wird  von  der  Eisenbahn  zunickbehaiten. 

5.  1m  Intéresse  einer  bescUeunigten  Behandlung 
sind  Reklainationen  uber  Sendungen,  welche  in 
der  Hcitimmungsstation  nnch  nicht  eîtigetrotîcn 
sind,  bei  der  V'crsandbahn,  in  allcn  anderen  i'allcn 
aber  bet  der  Empfangsbahn  eùuubringen. 

S  65. 

Heftnngmekrerer  Eiscnbahnen^^egeuMer  derJ^tes. 

(Wie  Int.  Uebk.  Art.  .'/./ 
j  Ohne  zusatzUdie  Bestimmungen. 

!  S  66. 

Widerklagc.  F.inrede. 
'Wie  Int.  Ùebk.   Art.  2S.) 
Ohne  zusàtzliche  Bestimniungen. 

S  67. 

Haftitng  fUr  die  den  Transport  ausfuhrenden 
I^CTsanen. 
{Wie  Int.  Uebk.  Art.  29.) 
Ohne  zusatsliche  Bestimmungen. 
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S  68. 

RespottsabiUù  en  cas  d'avaru-  ou  de  pt  i  te  totale 
ûn  partietie, 
(Voir  C.  I.  art  3a) 

Dispositions  complènicniaircs  : 
V  Sont  assimilés  à  la  remise'  au  destinataire  la 
remise  aux  bureaux  de  douane  et  de  visite  après 
l'arrivée  de  la  mardiandise  à  la  itatioii  de  desti- 
nation, ainsi  que  le  dépôt,  prévu  par  le  présent 
rï'glement.  dans  un  entrepôt  ou  chcz  un  commis- 
sionnaire de  transports. 

2*  Lorsque  les  expéditions  sont  faites  à  desti- 
nation de  localités  non  des>cr\  ies  par  le  chemin 
de  fer,  mais  avec  lesquelles  celui-ci  possède  un 
service  de  correspondance  (S  57,  disp.  coinpl.  3" 
[C.  L  art  I9])i  la  responsatrili^  du  cîieinin  de  fer 
comme  transporteur  s'étend  au  parcours  entier. 

3*  Dans  le  cas  où  l'expéditeur  aurait  spécifié 
dans  la  lettre  de  voiture  que  la  marchandise  doit 
être  livrée  ou  déposée  dans  une  localité  desservie 
par  le  chemin  de  fer,  celui-ci  n'est  responsable 
<jue  jusqu'à  la  remise  ri  la  station  indiquée  par 
l'expéditeur,  et  le  transport  est  considéré  conmie  ac- 
cepté seulement  jusqu'à  ladite  station,  alors  mèroeque 
la  lettre  de  voiture  porterait  une  autre  destination. 

S  69. 

Restrictions  ii  la  responsabilM. 
fX'oir  C.  I.  art.  31.) 
Dispositions  complémentaires  : 
I*  Lorsque  le  ctiemin  de  fer,  sur  la  demande  ex- 
presse de  l'expéditeur,  lui  accorde  de>  haches,  il  n'as- 
sume pour  c<-  fait  à  l'égard  des  in;iri  lr.iiidi'^t->  qui. 
d'après  les  conditions  du  tarif,  ne  .sont  pa.s  transportées 
en  wagons  découverts,  aucune  responsabilité  plus 
étendue  que  celle  qui  lui  incombe  en  cas  de  transport 
dans  des  waî^'inT;  <lérf)uverts  non  jiourvus  de  haches. 

2"  La  perte  de  marchandises  sous  fonue  de 
poussières  passant  au.  travers  de  l'emballage  est 
assimilée  au  couU^  extraordinaire. 

S  70- 

Jtf strict  ion  à  ta  nsponsahilitê  m  cas  de  déchet  de  poids, 
(Voir  C.  1.  art.       et  Disp.  réj^l,  S  8.) 
Disposition  complimenteur  c: 
L'exonération  éventuelle  de  responsabilité  pour 
déchet  de  poid.^  dans  le  cas  de  Tart  31  n*est  pas 
restreinte  par  la  présente  disposition. 


S  68. 

Haftungfùr  Verlust,  MimUrung  und  Heschàdigung. 

(Wie  Int  Uebk.  Art  3a) 

y.ii f'it zlf'he  Hestimmuni^m : 

1.  I)er  .\bhelcrung  an  den  Empfanger  steht  die 
Ablieferung  an  Zoll-  und  Revisionsschuppcn  nach 
Ankunft  des  Gules  auf  der  Bestimmungsstation, 
sowie  die  nach  Massgabe  disses  Règlements  statt- 
(indendc  Ablieferung  des  Gutes  an  Lagerhauser 
oder  an  einen  Spediteur  gleicb. 

2.  Fur  Sendungen  nach  solehen  seitwiits  ge- 
legenen  Orten,  nach  welchen  die  Kisenbahn  Ein- 

'  richtunj^en  fur  die  Wciterbeforderung  getroffen  hat 
(S  57  [Int.  Uebk.  Art.  19],  Zus.  Best.  Ziticr  3), 
erstreckt  mch  ^  HaftpAicfat  der  Eisenbahn  ab 
Krachtfiihrer  auf  den  ganzen  Transport 

\.  Ist  vf>n  dem  \!)seiider  auf  dem  Kra!  hiDiiefe 
bestimmt,  dass  da^  dut  an  einem  an  der  iuscnbaho 
U^enden  Orte  afagegeben  werden  oder  Hegen  bletben 
soll,  so  gilt.  ungeachtet  im  Frachtbriefe  ein  ander* 
weiter  Hestiinniungsf>rt  antreL^eheii  i^t,  der  Transport 
als  nur  bis  zu  jenem  ersteren  an  der  tiahn  licgenden 
Qrt  abernommen  und  die  Eisenbahn  ist  nur  bis  sur 
Ablieferung  an  dieseo  Ort  verantirortlich. 

S  69. 

BeSCkrS$tkuns[  der  Ifa  ftuni^  hei  hrsonderen  Gefakren, 
(Wie  Int.  Uebk.  Art.  \\.) 
ZusiUzliciu  liesttmmungen  : 

1.  Wenn  die  Eisenbahn  dem  Absender  auf  dessen 
ausdriicklichen  Antrag  Decken  uberliisst,  so  uber- 
nimnU  sie  dadurch  auch  bei  solehen  Gutern,  welche 

1  nach  den   1  arîfbestinimungen  nicht  in  offen  ge- 
1  bauten  Wagen  befôrdert  werden,  keine  weiter* 
!  gehende  Haftpflicht,  als  ihr  bei  Befôrderung  in 
ofl'en  gebaulen  \\'a!.;eii  ohne  Decken  ohliegt. 

2.  Das  Ausstauben  vonGiiterndurr.h  die  Emballage 
wirdder  ausseigewôhnlichenLeckage  gleichgehateen. 

S  70- 

Pcscfirank'ung  der  Haftuns^  hei  C, rwickt s'^urlustett. 

(Wie  Int.  Uebk.  .Art.  m  und  Ausf.-Best  %  8.) 
Zusatziiciic  Ji,  siimtnung  : 

Die  eventtidl  wdtergehende  fiefreiung  von  der 
Haftung  fiir  Gewichts\  erUi  ie  auf  Grund  des  Art  31 
wird  hicrdurch  nicht  bcschranlct. 
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f  7>- 

.Rrè^mpùon  de  prrt,  dr  !a  nu^rdumdàse. 

(Voir       I.  an. 
Pas  (le  dispusitiun  cuniplcinentaire. 

S  72. 

SimUant  de  l'indemnité  à  payer  em  cas  de  perte 

(Voir  C.  L  art  34.) 
Pas  de  «fispoeitioa  complémentaire. 

*  73. 

M9iUant  di's-  indcmnilcs  h  payer  en  cas  tf  application 
de  tari/s  spiviaux  'tarifs  exceptûnuuls), 
(Voir  C.  I.  art.  35.) 
Eas  de  dbposhion  complémentaire. 

«  74. 

ÂùurckMdises  rHMÊmhs, 
(Voir  C.  L  art  36.) 

Disposition  eomplcmentaire  : 
11  doit  être  donne  acte  des  réserves  feites  con- 
lurnietiient  à  l'art  36,  alinéa  1*'.  | 

MoHtani  de  i'indemmté  à  payer  m  cas  d'avarie. 
(Voir  C.  I.  art  37.) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

S  76. 

Ùidwratim  ethOMt  à  la  Uvredson.  MmUmt  de 
l'indemmàé  due  en  tas  de  perte  mt  ^avarie. 

(Voir  t*.  I.  art.  yfi,  et  I  )i?.p.  rcgl.  $  9.)  i 

Dispositions  coiuplànentaires:  \ 
1*  Le  minimum  de  taxes  supplémentaires  est 
de  40  pGsnn^  (voir  S  45,  Disp.  règL  S  1 1). 

2*  T-a  taxe  supplt-ineiitaire  pour  tout  tarif  kilo- 
ntctrique  (sans  arrondir  aux  2(xj  kil<j«iotres  pleins) 
«st  calculée  à  rabon  de  0^025  pfennig  pour  mille  | 
<fe  la  somme  déclarée,  sauf  à  percevoir  la  taxe 
minima  pour  le  trajet  t<ital. 

3*  Toute  fraction  de  taxe  inférieure  à  lo  pfennig 
*rt  arrondie  à  cette  somme. 

4*  Les  tarib  indiquent  dans  quelles  monnaies  il 
ot  permis  de  foire  une  déclanûion  d'intérêt  à  la 
lirritton..     .  .  . 


f  71; 

V'eriâlUttlIg  fur  den  l  er/rtsf  des  Gutes. 
(Wie  Int.  Tchk.  .\rt.  y}.) 
Ohne  zusatzliche  Bestinintungcn. 

5  72. 

Hohc  des  Sckadenersatses  bit  Verltist  des  Gutes. 

(Wie  Int  Uebic.  Art  34.) 
Ohne  zusatzliche  Bestimmungen. 

«73. 

fTàke  des  Sekadenersat:,  s-  M  ermiissigteH  Speeial- 

f.  hiSTtainiie-  Tarifen. 
[Ww  Int.  Lebk.  .Art.  35.) 
Ohne  zusatzliche  Bestimmungen. 

S  74- 

Wiedertmffinden  des  Gntes, 
(Wie  Int  Uebk.  Art.  36.) 
^tsStglicke  Be^mmung: 
Obcr  den  X'orbehalt  ïm  Afas.  I  ist  dne  Uescheini- 
gung  zu  erteilen. 

S  75- 

HokedesSifiadensersa!  :ts  hri  Heschadigungdes  (jutes. 
i  Wic  Int.  Uebk.  Art.  37.) 
Ohne  zuflàtziiche  Bestimmungen. 

Deklaratim  des  Interesses  an  der  Liefemng. 
Hoke  des  Sehadensersatses  fur  Vertnst  eder  Be- 

s:  J:  7ih'gnng  in  dièse»!  Fallr. 
(Wie  Inl.  Uebk.  Art.  3S  und  Ausf.-Hcst  $  9.) 
/usàtdichc  licstimmimgcn  : 

1.  Der  gering.ste  zur  Erhebung  kommende  Fracht- 
zuschlag  betrâgt  40  Pfenn^  (nebe  $  45,  AusC-Best 
S  II). 

2.  I  )er  1- rarhtzuschlag  wird  fur  jeden  Tarif-Kilo- 
nieter  (ohne  Abrundung  auf  voile  200  Kilometer) 
mit  0,02$  vom  Taosend  der  dekiarierten  Summe 
berechnet.  und  zwar  unbeschadet  der  Erhebung 
der  Mindi'^tgobiihr  fiir  die  (îe-^amt^trecke. 

3.  Oberschiessende  Iktrc^e  werden  auf  zehn 
Pfennig  at>gerundet. 

4.  In  wdcher  Wahrung  die  Deklaration  des 
Intenses  an  der  LieTerong  zugelassen  wird.  be> 
stimmen  die  Tarife. 
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$77- 

RtspoHsabilttè  en  cas  de  retard  dans  ia  UpratSûK. 
(Voir  C.  1.  art.  yj.) 

Les  débis  de  livraison  s'appliquent  à  la  totalité 

du  parcours:  sont  par  suite  irrecevables  les  rccla- 
niations  qui  com  ornent  les  clrlais  de  livraison  sur 
une  partie  du  purcuun»,  lorsque  le  délai  total  n'a  pas 
été  dépassé. 

S  78- 

MohUM  de  Pindetnnitc  a  payer  en  cas  de  retard 
dans  la  livraison. 
(V<Mr  C.  I.  art.  ^o.) 
Vta  de  disposition  complémentaire. 

S  79- 

Indemmti  en  au  de  dtd  ott  de  faute  grave. 
(Voir  C.  L  art  41.) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

S  80. 

InlètHt  de  la  somnte  fixée  comme  iodetmUtè. 
/Voir  C.  I.  art.  4_>  i 
Pas  de  disposition  coiiipiémeutaire. 

S  81, 

Cas  de  non-responsahilitè, 
(Voir  C.  I.  art  43.) 
Fï»  de  disposition  complémentaire. 

S  82. 

ExtmUÙM  de  PaOion  contre  le  chemin  de  fer,  du 
chef  du  contrat  de  transporU 

(Voir  C.  I.  art.  44.) 

Dispositions  complimeniaires : 
r  L'adhésion  du  chemin  de  fer  aux  réserves 
faites  lors  de  la  réception  de  la  marchandise  dont 
il  est  question  au  3**  alinéa,  doit  être  donnée  par 

écrit. 

2"  L(>rs(iu'uni-  expédition  arrive  incomplète,  il  y 
a  lieu,  sous  reserve  des  réclamations  on  indemnités 
fixées  au  tari^  de  payer  l'int^ralité  des  frais  résul- 
tant de  la  lettre  de  voiture; 

S  83. 

Prescr^on  des  actions  en  indemnité, 

fVoir  (  '.  I.  art.  4  : 
Pas  de  disposition  coinplenientaire. 


S  77- 

Ilafttmg  fur  I  ',rsau>nun<^  der  lÀeferfnst. 
(Wie  Int  Uebk.  .A.rt.  39.) 
Zn^Usdkke  Bettimmimg: 
Die  Liefierfristen  betreflèn  stets  den  ganzen  Durdi* 

lauf;  e«  sind  daher  Keklaniationen,  welche  die 
Lieferfrist  auf  Teilstrecken  betrctiVn,  unzulassig, 
wenn  nicht  die  ticsanitfnst  iiberschntten  worden  ist 

I 

S  78. 

Hake  des  Schadensersatzes  bei  Ver^tmmmg  in 
lÀeferfrist. 
(Wie  Int  Uebk.  Art.  40.) 
Ohne  zusiitdiche  Bestimmnngen. 

S  79- 

SdtadensersatzbeiArgUstodergroberFakriàs^iedL 
(Wie  Int  Uebk.  Ait  4>  ) 
Ohne  Msiitdiche  Bestimmungen. 

%  8a 

Versinsiing  dcr  l'.nt schadif;ungsbetrîi^e, 
W  il-  Int.  Uebk.  Art.  42.1 
1  Ohne  zu^tzliche  Bestimmungen. 

;  s  <si. 

i  Ausschluss  dt-r  llaftung. 

(Wie  Int.  Uebk.  Art.  43.) 
Ohne  zusiitsliclie  Bestimmungen. 

S  83. 

!  Ertôsdun  dcr  Ansprïtche  ans  dem  PraeiUoertr^, 

(Wie  Int.  Uebk.  Art  44.) 
'  /uslUzlichc  liestintmungen: 

1.  Die  im  dritten  AbsatzerwahnteZustiinmung  der 
Eisenbahn  su  einem  Vorbehalte  bei  der  Anndmie 
des  Gutes  muss  schriftlich  gegeben  werden. 

2.  Heini  Hczui^c  finer  unvoUstandig  angelangtrti 
Sendung  sind  vorbehaltlich  der  regiementmàssigea 
Ersatzansprttche  stets  die  vollen,  im  Prachtbriefe 
ersichtlich  gemachten  Bebrage  «u  beeahlen. 

$  «3- 

Vcrjàkrung  der  Jinlsihàdii^nnçsfordemngen. 
Wie  Int.  Uebk.  Art.  4;. 
Ohne  zusatzliche  tiestimuiungen. . 
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S  84- 

Reprise  des  réclaHuUions  éteintes  ou  prescrites^ 

A'oir  C.  L  art.  46.) 
Fas  de  disposition  complémentaire. 

S  H;.  [ 

Droit  de  recours  du  chemin  de  fer  qui  a  payé 
^indemnité  contre  les  autres  chemins  de  fer  ayant 

eoneouru  au  transport, 
{Voir  C.  I.  art.  47,  48.  combine-  avec  le  %  lO  des 
Disp.  rég!.,  et  les  art.  49  54.^ 

Disposition  lainpitHicntairc  : 
Les  dérogations  apportées  dans  le  trafic  de 
lUnion  aux  dispositions  qui  précèdent,  en  ce  qui 
■-«n'-erne  le  partat^e  de>  délais  de  livraison  et  des  [ 
indemnités  a  payer  entre  les  ditïérentes  lignes  qui 
ont  pris  part  au  transport,  sont  énutnérées  dans  la 
convention  annexée  au  présent  règlement  d'exploi- 
tation ■)  (art.  17  et  23). 

S  86. 

Procédure  à  suivre. 
{\'oir  t".  I.  art-  55,) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

S  87. 

Exicutton  des  jugements  rendus  m  vertu  de  Li 
convention  intemationaie. 
'Voir  CL  art  56.) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

S  88. 

Organisation  et  attributions  de  l'office  central. 

(Voir  C.  L  art  57.) 
Pas  de  déposition  complémentaire. 

$  89. 

Inscription  et  radiation  des  chemins  de  fer  sur 

lit  liste. 
iVoir  C.  I.  art.  58.) 
l'as  de  disposition  complémentaire. 

S  90. 

Conférences  des  délégués  des  Etats  contractants. 
(Voir  C.  L  art  59*) 
Pas  de  disposition  complémentaire. 

')  Voir  V.  (897  p-  547  i  *^  p-  63»- 


S  84. 

GelteHdmachuHg  erloschener  oder  verjâhrter 
Anspriiche. 
(Wie  Int  Uebk.  Art  46.) 
Ohne  zusatziiche  fiestimmungen. 

S  85. 

Riickgrijff  der  die  EtUschadigung  leistenden  /usen- 
bahn  gegen  die  ubrigen  am.  Transporte  betetligten 
Baknen, 

(Wie  Int  Uebk.  Art.  47.  4s.  mit  Aust-Best.  S  lo, 

und  Art,  49  -54  ) 
Zusàt&liche  Bestimmung : 
Die  fUr  den  Vereinsverkdir  vereinbarten  Ab- 

weichungen  \im  dicsen  He.stimmungen  iiber  die 
Verteilung  der  Licferfristeii  und  der  EiU-chadi'j;uni^en 
u.  s.  w.  auf  die  beteiligten  Bahnen  sind  im  Uber- 
einkommen  zu  diesem  Betriebs-Reglement ')  (Art  17 
und  33)  enthalten. 

S  86. 
Prozessverfahren. 
(Wie  Int.  Uebk.  Art.  55.1 
Ohne  zu.sa.tzliche  Hestinnnungcn. 

S  87. 

VoUstreckbarkeit  der  auf  Grand  des  Internationalea 
Uebereinkonmens  erlassenen  Urteile, 
(Wie  Int.  Uebk.  Art  56.) 
Ohne  aisàtzliche  Besâromungen. 

$  88. 

Errichtung  eines  Centra l-Amtes  und  Zustand^keit 
dtrsselben. 
(Wie  Int  Uebk.  Art  57.) 
Ohne  zusatziiche  Bestimmungen. 

S  80. 

Bintritt  in  den  <ri!<  rit.uionalrn  TransporteUenst, 

Ausscht  idar!;.:;  ,tits  lii  nisrlbm. 
(Wie  Int.  l'.-bk.  Art.  58.) 
Ohne  zusatziiche  Bestimmungen. 

Konferenz  der  DcUgierten  der  \  \  rtragsstaaten. 
(Wie  Int  Uebk.  Art.  S9-) 
Ohne  zusàtziiche  Bestimmungen. 

i>  Ab^edmckl  Z.  12(97  ^-  547;  ^- 
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S  91- 

Durée  de  la  cmvetUion  internationale. 

(Voir  C.  I.  art.  Tk).) 
Pas  de  disposition  compiémeataire. 

KotM  de  lA  râdaoCloiii  du  BnUeliB. 

I*  Les  sections  I— m  (S  1—38)  du  règlement 

d'exploitation  de  rUni<in  ne  sont  pas  reprt)diiitps 
ici,  cotiinu*  ne  se  ra[)p(>rt:int  pas  directement  au 
transport  des  marchandises. 

Dans  la  section  I**,  dispositions  générales  (SS  i— 9)» 
le  texte  du  règlement  d'exploitation  du  ["janvier 
1893  est  maintenu  en  vigueur. 

Pour  la  section  II,  transport  des  voyageurs 
(M  10 — 39),  et  pour  la  section  Ol,  transport  des 
bagages  ({}  30 — 38)»  te  tntte  en  vigueur  se  trouve 
dans  le  Vin*  supplément  de  décembre  1896. 

2"  L'annexe  !"  ;iu  rr'^lement  d'exploitation  l'ifv- 
criptions  cuucernant  les  objets  admis  au  transport 
sous  certaines  conditions)  a  été  remplacée  par  l'arran» 
gement  additionnel  du  16  juillet  1895  à  la  con- 
vcntion  internationale  du  14  octobre  iS<yo  15.  iSg; 
p.  477  et  suiv  j.  contenu  dans  le  Vil"  supplément. 

Les  annexes  2,  3  et  4  au  règlement  d'exploi- 
tation sont  la  reproduction  textuelle  des  annexes 
2,  3  et  4  (B.  1893  p.  48  et  49}  à  la  convention 
internationale  du  14  octobre  1890. 

La  I**  addition  au  règlement  d'exploitation  a  été 
abrogée  par  application  des  dispositions  introduc- 

tives  du  VI*  «upplément. 

3°  Les  suppléments  1  —V  au  règlement  d'exploi- 
tation publiés  (H.  1893  p.  274,  355  ;  1894  p.  76, 
211,  387,  322)  ont  été  abrogés  par  le  VI*  supplé- 
ment du  I"  avril  1895  (B.  1895  p.  138;  qui  ren- 
ferme, confornu-nient  nu  dernier  rilinéa  du  S  C' 
des  dispositions  réglementaires  de  la  convention 
international^  les  witvetttùms  sféàaks  en  vigueur 
pour  faciliter  le  trafic  réciproque  entre  les  chemins 
de  fer 

de  X Alletnagnc  et  du  iMxembourg  du  29  mai 
1893  (B.  1893  p.  231;, 
de  VAliftiu^ne  et  de  la  &nsse  des  13/14  juin  1893 

(B.  1894  p.  20,  ;m  , 

de  la  France,  de  la  Hclgiquc,  du  Ijixrinbourff  et 
des  Pays-Bas  du  9  août  1893  (B.  1894  p.  40), 


S  91- 

Dauer  der  Wtrksawikeit  des  JnUrrnattonaitn 
Uriereinkommeiu, 
(Wie  Int.  Uebk.  Art  €a) 
Ohne  gusatziicbe  Bestimmungen. 

BemmdEmagat  dm  Badakttoii  dar  aattMdiiifl. 

1.  Die  Abachnitte  I^UI  («  1—38)  desVoein»- 

lîetriebs-Reglenients  sind  hier  nicht  reproduziert 
wf)rden,  wcil  sic  nicht  direlct  fur  die  tiefbrderung 
von  Gutern  gellen. 

Fiir  Abschnitt  I,  AUgemeine  Bestimmungen 
(Sf  i--9)f  ist  der  Wortlaut  des  Betriebs-Regiements 
vom  1.  Januar  1893  noch  giiltig. 
I  l-'iir  Abschnitt  II,  Befôrderung  von  Personea 
(S$  10 — 29),  und  Abschnitt  III,  Befôrderung  von 
Reisegepftck  (SS  30—38),  gOt  der  im  Vm.  Nach- 
trag  vom  Dezember  1896  entbaltene  Wortlaut. 

2.  Anlagc  I  zum  Betrieh-iretrlrnient  fVorschriften 
ùber  bedingungsweise  zur  Beturdcrung  zugelassene 
Gegenstiinde}  ist  durch  die  im  VIL  Nachtrag  ab> 
gedruckte  Zusatzvereinbamng  vom  16.  Juli  189$ 
zum  Internationalen  l 'ebereinkommen  vom  14.  Ok- 
tober  1890  fZeifc^chrift  1895  S.  475  u.  ff.)  ersetzt 

Die  Anlagen  2,  3  und  4  zum  Betriebsregieoient 
,sind  den  in  dem  Internationalen  Uebereinkommefl 
!  vom  14.  Oktober  1890  angefiihrten  .Anlagen  2,  3 
und  4  iZ.  1893  S.  44,  45  und  46)  wôrtlich  gleich- 
lauteud. 

Der  dem  Betriebsreglement  bdgedruckte  An- 
hang  1  ist  laut  der  Einleitung  zum  VI.  Nachtrag 

aufL^ehrihen. 

3.  Die  zu  dem  X'ereinsbetriebsreglement  erschie- 
nenen  Nachtrage  I— V  (Z.  1893  S.  254,  328;  1894 
S.  76,  211,  287,  322)  sind  durch  den  VI.  Nach- 
trag vom  I.  April  1895  (Z.  1895  .S.  139)  aufge- 
hoi)en,  welcluT  die  gemâss  dem  letzten  .\bsat«  des 
§  1  der  Austuhrungsbestimmungen  zum  I.  U.  ab- 

.  geschlossenen  und  z.  Z.  geltenden  VerntAartu^en 
Irichterer  Bedingungcn  iur  den  wechselseitàgen 
Verkehr  zwi'^chen  d<>ii  F.isenbahnen 

Dcutsîhliinds  und  iMxetuburgs  vom  29.  Mat  1893 
(Z.  1893  S.  213), 

DetUseklatuh  und  der  Scktoeis  vom  13./ 14.  Juni 
1893  (Z.  1894  S.  19,  401, 

l'rankri'ichs,  J^iiff/rns,  I.Hxemburgs  und  der  Nie- 
der  lande  vom  9.  August  1893  (Z.  1894  S.  40), 
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de  YAUemagTif,  d'une  par^  de  VAitricke  et  de 
U  Hongrie,  d'autre  part,  en  vigueur  depuis  le 
1" avril  itk)5  (B.  1895  P-  '>5)- 

4*  Le  VU*  supplément  oootient,  comme  il  est 

déjà  fiit  T!  chiffre  2,  Tarrangenient  additinnncl  du 
16  juillet  iJSgq  à  la  I.:  le  VIll'  supplément  les 
dispositions  modifiées  relatives  au  transport  des 
wymeurs  et  des  bagages  (voir  ci-dessus  «u  chîflie  i .) 


l|M8tMii8  tnilMi  par  rollee  eenlral. 

Cûttventions  spéciales  pour  faciliter  le  transport 
rkiproque  ptir  clwmtns  de  fer  fermer  ait- 

ah,  des  dispesHioHs  rêglemetOaires  pottr  VexéetOian 
de  la  cotn  cniion  internationaU),  —  En  aAnooçant 
dans  le  Kulletiii  de  1896  p.  412/413,  que  l'arran- 
geaient additionnel  du  16  juillet  i^îç;  à  la  con- 
veation  internatioiULle  du  14  octobre  1890,  concer- 
nant l'adjonctifm  de  stipulations  complémentaires 
au  %  \"  des  disposition^^  rég^ienientaircs  et  la  révi- 
sion de  l'annexe  i  auxdites  disf)ositions,  serait 
applicable,  à  dater  du  23  nuvcmbrc  1896,  au  trans- 
port sur  les  chemins  de  fer  de  tous  les  Etats  ayant 
adhéré  à  la  convention  internationale,  l'office  cen- 
L'il  a  fait  ressortir  que  la  convention  spéciale  du 
13  juin  1893  (v.  Bulletin  1894  p.  2,  39,  173)  entre 
rAUemagne»  l'Autriche  et  la  Hongrie,  les  Pays-Bas 
et  U  Suisse  —  à  laquelle  ont  ultérieurement  ac« 
cédé  b  lidfjiciuc  et  le  Luxembourg  pour  faci- 
liter le  transport  réciproque  sur  les  lif^nes  de  che- 
aiin&  de  fer  de  ces  diBérents  Etats,  cesserait,  par 
wite,  d'£tre  en  vigueur.  Par  contre,  devaient  con- 
tinuer à  déployer  leurs  cflVt-.,  en  même  temps  qtte 
l'arrangement  additionnel  du  16  Juillet  iHq-;,  les 
cuoveation»  spéciales  conclues  conformément  au 
1 1**,  dernier  attnén,  des  dispositions  réglementaires 
pour  Texécution  de  la  conventtoo  internationale 

le  29  mai  1893,  entre  l'Allemagne  et  le  Luxem- 
bourg  B.  1K93  p.  2-\  I  I, 

le  13/14  juin  1893,  entre  l'Allemagne  et  la  Suisse 
(B.  1894  p.  20,  39), 

le  9  aoât  1893,  entre  la  Belgique,  la  France  le 
Lmoemboufg  et  les  Pays-Bas  (B.  1894  p.  40),  et  ^ 


ùeuiSfklands  einerseits  und  Oesterreichs  und  Un- 
gams  andersetts,  gliltig  vom  i,  April  1895  (Z.  1895 
S.  115). 
enth&h. 

4.  Machtn^  VII  enthâtt,  wie  unter  Z.  2  erwàhnt, 

die  Zusatzvereinbarung  vom  16.  Juli  iSo;  zum  I  U.  ; 
Nachtrag  X'III  die  abgeànderten  Keslimmungen  fur 
die  Belôrderung  von  Personen  und  Keisegepàck 
(s.  oben  unter  Z.  i). 


in  den  flesekilbirase  4o8  Owtral-iiites. 


ErUrichternde  \  'orschrtften  fiir  den  tvecharlseitiçen 
Verkehr  der  Eisenbahnen  (Ausfuhrungsbestim- 
mungen  zmt  Intematio$uUen  U^ereinkopunen  §  r, 
letzter  Absats).  —  Anlàsslich  der  Mitteilung  in  der 
Zeit-^chrift  von  1896  S.  424  42;,  dass  die  Z.i  at?:- 
vereinbarung  vom  16.  Juli  1895  zum  Internatioiialen 
Uebereinkommen  vom  i4.0ktober  1890,  betreffend 
die  Beiil^ng  zusatziicher  Vorschriften  zu  S  i  der 
Ausfiihrungsbestinmiungen  und  die  Ândcrung  der 
Alliage  I  zu  die«en  Bestitnmungen,  vom  23.  No- 
vember  189O  an  fur  den  V'erkehr  z^vischen  den 
Eisenbahnen  aller  bel  dem  Tntemationalen  Ueberein- 
koiniiR'ii  betrili;;lcn  St  i  it'-n  in  Wirksamkeit  treten 
werde,  hat  da-s  Lentral-Amt  hervorgehoben,  dass 
infolgedessen  die  in  der  Zeitsclirift  iSçH  ^*  2 
(auch  39,  173)  publiaeite  Veveinbarui^  erieichtern- 
der  Vorschriften  ftir  den  wechselseitigen  Verkehr 
zwischen  den  Kisenbahnen  I  )futschland^,  Ocstcr- 
rei''h•^  uml  Uugarns.  der  Nit-dtrrlande,  der  Schweiz, 
wie  auch  Belgiens  und  Luxemburgs,  vom  13.  Juni 
1893,  ausser  Geltung  trete,  und  dass  neien  der 
Zttsatzverehibmnmg  vom  16.  Juli  iSçs  noch  die 
Vereinbarungen  erleichternder  Vorschriften  in  Kraft: 
bleiben,  welcbe  (ini  Sinne  von  $  1,  letzter  Absatz, 
der  Ausftthrungsbestimmui^en  suro  Intemationalen 
Uebereinkommen) 

am  29.  Mai  1893  zwischen  Deutschland  und 

Luxemburg  (Z.  1893  S.  21;?), 
am  l3./i4<  Juni  1893  zwischen  Deutschland  und 

der  Schweiz  (Z.  1894  S.  19,  40). 
am  9.  August  1893  zwischen  Be^n,  Frankretch, 

Luxemburg  und  den  Niederhwden   (Z.  1894 

S.  40)  und 
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avec  entrée  en  vi<^ueur  le  i"  avril  iHq;.  entre  j 
l'Allemagne,  d'une  part,  et  l'Autriche  et  la  Hongrie, 
d'autre  part;  cette  dernière  convention  abrogeant 
celle  qui  avait  précédemment  existé  entre  les 
mêmes  p.i>  s  et  qui  est  reproduite  dans  le  B.  1893 
p.  ri4,  136  et  3^8. 

Cette  communication  a  amené  une  administration 
a  &îre  remarquer  à  l'office  central  que  les  conven- 
tions spéciales  du  13/14  juin  1893  (entre  TAlle- 

magne  et  la  Suissei.  et  du  l"  avril  1895  'entre 
l'Allemagne  et  l'Autriche  et  la  Hongrie)  ne  cons- 
tituent pas  des  textes  indépendants,  mais  doivent 
être  considérées»  ainn  qu'en  témoigne  leurpréam- 
bule,  comme  des  compléments  à  la  convention 
abrogée  du  13  juin  i8o.v  On  est  donc  amené 
naturellement  a  se  demander  si  les  conventions 
complémentaires  du  13/14  juin  1893  et  i"  avril 
1895  cessent  avec  cette  dernière  d'être  exécutoires, 
ou  si,  au  contraire,  la  convention  du  13  juin  1803 
doit  être  considérée  comme  étant  encore  en  vi- 
gueur, auquel  cas  son  titre  devrait  être  changé 
en;  c Convention  spéciale  du  13  juin  1893,  pour 
faciliter  le  transport  réciproque  entre  les  chemins 
de  fer  d'Allemaiîne,  d'tme  part,  d'Autriche  et 
de  Hongrie,  d'autre  part,  ainâi  qu'entre  ceux  d'Al- 
lemagn<^  d'une  part,  et  de  Suisse,  d'autre  part».  I 


Voici  comment  s'est  prononcé  l'oflfioe  central  à 
cet  égard: 

I"  La  <C(mvenUon  spi'rialc  du  13  juin  1893. 
entre  l'Allemagne,  l'Autriche  et  la  Hongrie,  les 
Pays-Bas  et  la  Suiiise,  à  laquelle  ont  ultérieurement 
accédé  la  Belgique  et  le  Luxembourg,  pour  faciliter 
le  transport  réciproque,  sur  les  lignes  de  chemins 
de  fer  de  ce«  difl'érent'^  Ktat^,  dt".-  objets  exclu-; 
du  transport  ou  admis  sous  certaines  conditions, 
conformément  à  la  convention  internationale  du 
14  octobre  1890»  (Bulletin  de  l'ofiice  central  de 
1894  p.  2  et  30)  est  la  reproduction  textuelle  de 
*  rarrangc)>u'nt  addiîiofjnel  du  i*"»  juillet  1895  a  la 
convention  internationale  du  14  octobre  iSy*^,  con- 
cernant l'adjonction  de  stipulations  complémentaires 
au  $  V  des  dispositions  réglei nen ta ii  ej4  et  la  revi- 
sion de  l'annexe  i  auxdites  dispositions  »,  arrange- 
ment dont  le  texte  a  été  publié  dans  le  Bulletin  \ 


mit  Giiltigkeit  vom  i.  April  1895  an  zwischen 
Deutschland  einerseits  und  (  )esterreich  und  Un- 
garn  anderseiLs  (JL.  1895  S.  115;  unter  Aulbebung 
des  in  Z.  1893  S.  60,  128  und  313  publiaerten 
friihem  Obereinkommens  swischen  diesen  Staatcn 
abgeschlossen  worden  sind. 

Unter  Bezugnahme  hierauf  ist  das  Central-Amt 
von  einer  Verwaltung  darauf  aufmerksam  gemacht 
worden,  dass  die  Veretnbarungen  vom  13.  14.  Juni 
1893  izwischen  Deutschland  und  der  Schwciz  und 
vom  I.  April  1895  izwischen  Deutschland  und 
Oesterreich  und  Ungarn;  keine  selbstandigen  Vw* 
schriften  bilden,  sondem  in  ihrer  Eingangsformel 
sich  als  Erganzungen  zu  der  ausser  Kraft  getretenen 
V'ereinbarung  vom  13.  juni  1893  darstellen,  woraus 
die  l'rage  entstehe,  ob  mit  dieser  letztem  Vcrein- 
barung  nicht  auch  die  eiginjsenden  Verânbarungen 
vom  13  /14.  Juni  1893  und  vom  I.  April  1895 
hinfàllig  geworden  seien,  oder.  wenn  dies  nicht 
angenommen  werden  diirfe,  die  X'ereinbarung  vom 

13.  Juni  1893  mo^  in  Geltung  bestehend  be- 
trâchtet  wttiien  mttsse,  aber  folgende  geanderte 
Oberschrift  zu  crhaltcn  habe:  f  Vereinbarung  er- 
leichternder  V'orschriften  fiir  den  wechselseitigen 
V'erkehr  zwischen  den  Ëisenbahnen  Deutschlands 
dnersdts  und  Oesterreichs  und  Ungarns  anderseitsi, 
sowie  zwischen  den  Ëisenbahnen  Deutschlands  einer- 
seits und  der  Schweiz  anderseits,  vom  13.  Juni 

1893- > 

Das  Central-Amt  bat  sich  hierauf  wie  foigt  aus> 
gcsprochen  : 

I.  Die  <  VvriinhnrurtQ;  voin  13.  juni  iSi):  uh»T 
erleichtemde  \'orschriflen  fur  den  wechselseitigen 
Verkehr  zwischen  den  Ebenbahnen  Deutschlands, 
Oesterreicbs  und  Ungarns,  der  Niederlande^  der 
Schweiz.  auch  Belgiens  und  Luxemburgs,  riick- 
-ichtlieh  der  nach  dem  Internationalen  L'eberein- 
kunnnen  uber  den  Eiscnbaltnfrachtverkehr  vom 

14.  Oktober  1890  von  der  Befôrderung  ausge- 
schlossenen  oder  bedingungsweise  zugdassenen 
Gegenstande  >  (Zeitschrift  des  Central- Anit«  1894 
S.  2  und  39y  ist  materiell  gleichlautend  mit  der 
t  Zusatsvertinbarmg  vom  161,  Juli  1895  zu  dem 
Internationalen  Uebereinlrommen  vom  14.  Oktober 
i8(>o  betreffend  die  Beifiigung  zusatzlicher  \'or- 
schriften  zu  S  i  der  Ausfuhrungsbestiinmungen 
und  die  Anderuug  der  Anlage  1  zu  diesen  Be- 
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de  l'office  centrai  d<'  iSfj;  p.  477.  et  qui,  après 
dn*  cntrt'  en  vigueur,  a  clatcr  du  1"  irinvicr  iHcfb, 
pour  le  trafic  etitrc  l'Allemagne,  la  lielgique,  la 
Franoé»  l'Italie,  le  Luxembowi;,  la  RusMe  et  la 
Suisse,  est  devenu  applicable,  depuis  le  23  no- 
vembrt"  |S<X>  iB.  l8(/}  p.  4131,  an  transport  sur  les 
cbemin-s  de  fer  de  tous  les  Etats  ayant  adhère  à 
la  convention  internationale  sur  le  transport  de 
luarchandises  par  chemins  de  fer. 

La  »  convention  «péciale  du  13  juin  1SQ3  »  a  été 
conclue  aussitôt  après  la  clôture  de  la  conférence 
technique  qui  avait  arrêté,  à  Berne,  le  12  juin  1893, 
dans  on  procis-verbal  final,  les  disposîtiions  qui 
f'irnièrent  ensuite  <  rarrangement  additionnel  »  du 
1')  jailift  iSq;.  Comme  il  t'tait  à  prévoir  que  la 
iraasfunuatiuii  de  ce  prucés-verbal  hnal  en  arrange- 
ment définitif,  la  ratification  de  celui-ci  et  son 
entrée  en  vigueur,  entraîneraient  des  délais  consi- 
dérables, on  chercha  un  moyen  d'assurer  le  plus 
ti>t  fKtssible  l'application  des  dispositions  qu'il  con- 
tenait, tout  au  moins  dans  le  cercle  restreint  de 
quelques  Etats.  C'est  ainsi  qu'est  née  la  <  conven- 
tioa  spéciale  >  qui  est  devenue  inutile  et  a,  par 
suite.  ce«sé  d'être  en  vigueur  du  jour  où  »  l'arrange- 
ment additionnel  *  issu  du  procès-verbal  tinal  de 
la  conférence  technique  est  entré  en  vigueur,  ce 
qû  s'est  produit  de  la  manière  indiquée  au  B.  de 
i«96  p.  4ï«/4i3- 

2*  Les  autres  conventions  spéciales  conclues 
k  13/14  juin  1893  entre  l'Allemagne  et  la  Suisse 

pour  faciliter  le  transport  réciproque  sur  les  lignes 
de  chttmins  de  fer  des  deux  pays  (B.  iSg4  p.  20 
«  39.'»  et 

le  f  avril  1895  entre  l'Allemagne,  d'une  part, 
l'Autriche  et  la  Hongrie,  d'autre  part,  pour  faci- 
liter le  transport  réciproque  sur  les  lignes  de 
chemins  de  fer  de  ces  pays  (B.  1895  p.  113) 
sont  désignées,  il  est  vrai,  dans  leur  préambule 
oooune  formant  un  complément  ou  une  adjonc* 
lîoB  à  la  €  convention  spéciale  actuellement  en 
vtg^ueur  :  entre  rAI]eina<;ne.  l'Autriche  t-t  la  Hon- 
grie, je>  i'ays-iias  et  la  Suisse,  et  a  laquelle  la 
Belgique  et  le  Luxembourg  ont  ultérieurement 
Ucédé.  Mais  dies  n'ont  pu  disparaître  en  même 
temps  que  cette  dernière,  dont  elles  diffèrent,  puis- 
qu'elles renferment  des  dispositions  qui  ne  sont 


'  stimmungen  >,  welche  in  der  Zeitschrifl  des  Central- 

,  Anite*s  von  1895  S.  475  abgedruckt,  vont  i.  Januar 
1896  an  1111  Verkehr  zwiscben  Belgien,  Deutsch- 
land,  Franlcreich,  Italien,  Luxembucg,  Russtand 
und  der  Schweiz  in  Kraft  getreten  und  vom  2  ;^.  \o- 
veniber  hinweg  iZ.  iSt/)  S.  425)  liir  den  X'erkehr 
zwischen  den  Eisenbahnen  aller  am  Internationalen 
Uefaereinkommen  ftber  den  Eisenbahnfrachtverkdir 
beteOigten  Staaten  verbindUch  geworden  ist 

Die  «  Vcreinharung  vnm   13.  Juni  1893»  wurde 
im  unmittelbaren  Auschluss  an  die  fachmànnische 

j  Konferenz,  welche  am  12.  Juni  1893  in  Bern  in 
einem  Schiussprotokoll  dieBestimmungen  festgestellt 
hatte,  die  dann  Inhalt  der  *  Zusat2vereinbarung  > 
vom  16.  juli  1895  wurden,  abgcsc:hloss(;n.  Man 
musste  voraussehen,  dass  die  Ubertragung  des 
Schlossprotolcolls  in  cmcn  Veitrag,  sowie  die  Ge> 

I  nehmigung  des  letztem  und  damit  die  Inkrafisetzung 
sein-^r  B('stiniinung<Mi  t^cra'.îme  Zcit  in  Anspruch 
nehiiien  werde  und  niviu  suchte  nach  einem  Aus- 
kunftsmittel,  uni  dièse  liestimmungen  wenigstens 
im  beschrankten  Kreise  einiger  Staaten  zur  m6g« 
lichst  baldigen  Einfuhrung  zu  bringen.  Dieser  Ab- 
sicht  ist  die  t  Vereinbarung  »  entsprungen,  welche 
so  bald  unnotig  und  damit  hinfallig  geworden  ist, 
als  die  ans  dem  Schiussprotokoll  der  fochmànn'ischen 
Konferenz  hervorgegangene  <  Zusatzvereinbarung  > 
in   W'irksamkeit   trat,   was   in    der   in    Z.  1896 
S.  424/425  gemeldeten  Weise  stattgefunden  bat. 
2.  Die  weitern  Vereinbarungen 
fUr  den  wechselseitigen  Verkdir  zwischen  den 
Eisenbahnen  Deutschlands  und  der  Schweiz  vom 
13./14.  Juni  1893  (Z.  1894  S*  19        40)  und 

fiir  den  wechselseitigen  Verkehr  zwischen  den 

Eisenbahnt-n  Deutschlands  einerseits  und  Oester- 
reichs  und  Ungams  anderseits,  vom  i.  April  1895 

(Z.  1895  S.  115), 
sind  allerdings  in  ihrem  Eingang  als  Erganzung, 
benehungsweise  als  Zusiitze  zu  der  «  zunschen 

Deutschland,  Osterreich  und  Unt;arn.  den  Nieder- 
landen  und  der  Schweiz,  wie  auch  Belgien  und 
1  Luxemburg  «zur  Zeit>  in  (jeitung  stehenden  V'er- 
i  einbarung»  bezeichnet  Sie  haben  aber  nicht  mit 

dieser  ausser  W'irksamkeit  treten  durfen,  denn  sie 
sind  von  ihr  qualitativ  verschieden,  indem  sie  Be- 
I  stimmungen  entlialten,  welche  von  denjenigen  des 
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pas  analogu«*s  à  celles  du  procî-s-VL-rbal  lîiiâl  i!u 
12  juin  1893  et  de  <  l'arrangement  addittuniiel  * 
du  16  juillet  1895,  et  qui  sont  et  doivent  rester 
I4>plïeables,  «însi  que  la  conveotioo  spéciale  entre 
l'Allemagne  et  le  Luxembourg  (H.  p.  231) 

et  celle  i-ntrc  la  Beif^ique,  la  I  Vance,  le  Luxem- 
boui^  et  les  l'ays-Bas  [H.  1694  p.  40^. 

On  ne  saurait  donc  admettre  qu'il  existe  entre  ! 
la  convention  spéciale  du  13  juin  1893,  et  celles 
du  13/14  juin  1893,  entre  l'Allemagne  et  la  Suisse, 
et  du  l"  avril  1895,  entre  l'Allemagne,  d'une  part, 
l'Autriche  et  la  Hongrie,  d'autre  part,  une  connexité  | 
tdle  que  l'abrogation  de  la  première  entraine  celle  ' 
des  deux  autres.    L'une  est  devenue  inutile  par 
suite  de  l'entrée  en  vigueur  de  l'arrangement  addi- 
tionnel du  ib  juillet  1895  à  la  convention  inter- 
nationale, les  autres  restent  en  vigueur  parce  qu'elles  j 
ne  sont  pa»  remplacées  par  ledit  arrangement,  niais 
renferment  des  dispositions  différentes.    (20  fé- 
vrier 1899.) 


JwivriéMee  dm»  k»    érente  fitok 

Bédamatioin  ponr  frais  de  tranaport.  Transport  «a 

plnsienra  wagons  d'une  expédition  pouvant  Mrs 

chargée  sur  un  seul. 
(Adêt  d*  la  cuur  (le  cassatiuii  île  Fr.-incc  <lu  1}  jaia  tSyS.) 
—  Comp.  C  I.  art.  6  *,  et  II,  — 

Une  expédition  de  9397  kilos  de  fil  et  tissu  de 
jute  avait  été  chargée  sur  deux  wagons  et  la  com- 
pagnie de  PRst  réclamait  comme  prix  de  trans- 
port au  destinataire  une  '-omme  de  413  fr.  80. 
Celui-ci,  sous  prétexte  que  la  marchandise  aurait 
pu  être  chargée  sur  un  seul  wagon  du  poids  de 
charge  de  10 (Xk)  kil«is,  prétendait,  au  contraire, 
ne  payer  que  sur  le  poid-^  réel  et  non  d'après  la 
taxe  afierente  à  deux  wagonâ  complets  de  5UOU 
kilos.  L'ai&ire  soumise  au  tribunal  civil  de  Luné- 
ville  fut  jugée  en  faveur  du  destinataire. 

Considérant,  dit  le  jugement,  iiu'il  est  constant 
que  les  marrhandlses  pciuvaienl  i-tre  chargées  sur 
un  seul  wagon,  puisque  a  plusieurs  reprises  le  des- 
tinataire a  reçu  de  la  compagnie  de  l'Est  des  wa- 
gons contenant  un  poids  ^al  de  la  même  mar- 
chandise et  a  même  reçu  en  1894  un  wagon  con- 
tenant 9950  kilos  de  jute; 


«  c!eiu  GcfcbarisVraiK  de>  CmtrmUAnitM. 

Schlnssprotokolls  vom  1 2.  lunt  1  Sf>3  und  der  *  Zusatz- 
vereinbarung >  voin  iô.  juli  1895  abweichen  luai 
neben  diesen  Kraft  haben  und  befaalfeen  sdllen, 
gldch  wie  die  besondere  Vereinbarung  zwischen 

Deiifschiand  und  Luxemburg  (Z.  1893  S.  2131 
und  tliejenige  zwischen  Helgien,  Frankreich.  Luxem- 
burg und  den  Niederlanden  (Z.  1894  S.  40;. 

Man  darf  aiso  xwischen  der  Vereinbarung  vom 
13.  Juni  1893  und  den  \'ereinbarungen  Deut^ch- 
land-Schweiz  vom  13.,  14.  Juni  1893  und  Deuuch- 
land  cinerseits,  Oesterreich  und  Uogam  anderseits, 
vom  I.  April  1895  solchcn  Zusammen- 

hang  annehmen,  dass  mitderHin0illtgkdtderenbeni 
auch  die  beidcn  letztern  als  ausser  Kraft  getreten  be- 
trachtet  werden  miisslen.  jene  ist  mit  der  Inkraft- 
setzung  der  Zusalzvereinbarung  zuui  Internationalen 
Uebereinkommen  vom  16^  Juli  1895  unniXig  ge- 
worden  :  dièse  behalten  ihre  Geltung,  weil  sie  durch 
die  Zusatzvereinbarung  nicht  ersetzt  sind,  sondern 
von  dieser  abwcichendc;  liestimmungen  enthalten. 
(Vom  20.  Februar  1899.) 


Miteiredmig  ii  ém  mMtémm  Stutei. 

XraabtrSklamatloiB.    Bef8rd«nuic  «hMr  'Wageop 
ladnnc  in  n«liraren  Wagnu. 

(EalMlMidu'ig  <le<i  froo/.  K.issjlion^ihnic'^  vum  ij.Jani  St^S.) 
—  Za  vergleicben  I.  L'.  Art.  6,  e,  udU  II.  — 

EUie  Sendung  von  9397  kg  Gam  und  Jutei^e- 
webe  war  in  cwei  Wagen  verladen  worden  und 

die  Ostbahn  verlang^te  vom  Empfànger  fiir  Fracht 
den  Helrag  vun  Fr.  413.80.  Dieser  iH-haiiptete 
dagegen,  die  I-Vacht  nur  nach  dem  wirklichen  Ge- 
wicht  und  nicht  fiir  zwei  Wagen  von  5000  kg 
Tr^kraft  zu  entrichten  zu  babi^n,  well  das  Gut 
auf  einen  Wagen  von  ro(X)0  kg  Iragkraft  hatte 
verladen  werden  konnen.  \'om  Civilgericht  von 
LunéviUe  wurde  die  Angelegenheit  zu  gunsten  des 
Emp&ngers  entschieden. 

In  Betracht,  sagt  das  Urteil,  dass  es  fevt  teht, 
dass  das  (îiit  auf  einen  Wagen  hatte  verladen 
werden  konnen,  nachdem  der  Empfànger  zu  ver- 
schiedenen  Malen  durch  die  Ostbahn  Wagen  er- 
halten  hat.  die  ein  gleiches  Gewicht  desselben 
Gutes  enthielten,  und  dass  er  seibst  im  Jahre  1894 
einen  Wagen  mit  9950  kg  Jute  eniptiug; 
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Considérant  que  le  chargement,  dont  les  frais 
wnt  compris  dans  le  tarif  sprcial  demandt'  pour 
Icxpédition,  a  été  fait  par  la  cuinpagnie  expédi- 
trice^ qui  était  tenue  par  suite  de  le  faire  de  la 
mirière  la  plus  favorable  pour  le  destinataire»  par 
conséquent  en  pla(;ant  la  marchandise  sur  un  seul 
wagon:  que  la  compagnie  n'établit  pas  qu'a  la 
gare  de  Dunkerque  il  ne  se  trouvait  pas  de  wa- 
gons pouvant  chai^  loooo  Irilos;  que  son  allé- 
gatioo,  pour  une  gare  comme  Dunkerque,  parait 
peu  vraisemblable:  que,  fùt-etle  exacte,  la  com- 
pagnie expéditrice  pouvait  évidemment  se  procu- 
ler  en  quelques  heures  le  wagon  qui  lui  man- 
quait; 

Qu'aucune  clau'^e  dr^  tarif^^  n'autorise  les  com- 
pagnies à  imposer  aux  expéditeurs  des  wagons 
dont  les  dimensions  peuvent  être  préjudiciables  à 
leurs  intérêts  ;  qu'une  telle  latitude  ne  peut  être 
admissible,  car  elle  perniettr  lit  uix  compagnies 
de  favoriser,  de  la  façon  la  plus  arbitraire,  certains 
cuniuierçants  au  détriment  de  certains  autres  ;  qu'il 
ressort  de  ce  qui  précède  qu'en  faisant  son  char- 
gement sur  deux  wagons»  la  conip^rnie  a  commis 
une  faute  dont  elle  ne  pnit  licnt  ht  ifM-,  que  le  des- 
tinataire ne  peut  évideunuent  être  tenu  de  payer 
les  frais  de  transport  que  sur  le  poids  réel  de  la 
naichancKse,  comme  si  elle  avait  été  chargée  sur 
00  seul  wagon. 

La  compagnie  de  l'Est  forma  un  pourvoi  contre 
cette  décision  et  la  CMr  de  cassation  hù  a  dtmni 
g'iin  de  atusf  en  annulant  le  jugement  attaqué 

par  l'arrêt  ■suivant; 

Vu  le  tarif  spécial  T.  V.  20  Nord  et  Est,  et 
l'art  7  des  conditions  communes  d'application; 

Attendu  que  les  expéditeurs  ont  envoyé  deDun- 
ker(|ue  à  lilainviile,  par  l'intermédiaire  des  coni- 
pignies  du  Nord  et  de  l'Est,  9397  kilos  de  til  et 
tiaiis  de  jute,  en  petite  vitesse,  aux  conditions  des 
^*rifr  les  plus  réduits  :  qu'en  c«insequence  la  gare 
expéditrice  a  choisi  les  tarifs  sjicciaux  \\  \'.  20 
Nord  et  Est  applicables  au  transport  desdites  uiar- 
dttodises  par  wagons  d'au  moins  5000  kilos; 
qu'elle  a  chargé  $000  des  9397  kilos  sur  un  wa- 
gon et  le  surplus,  soit  4  ^07  kilos  sur  un  deuxième 
*àgon  :  que  conformément  aux  conditions  d'appli* 


RecblBprc«hang. 

I  dasa  die  Verladung,  fur  welche  die  Gebùhr  in 
deii!  vom  Ahscnder  verlanj^en  Specialtarif  inbe- 
grifi'en  ist,  vt>n  der  V'ersandbabn  besorgt  wurde, 

I  die  deshalb  verpHichtet  war,  dieselbe  auf  die  lUr 

]  den  Empfilnger  vortdlhafteste  Art  auszufuhren, 
das  ist,  tndem  sie  die  Sendung  auf  eineni  cinzigen 
W'agen  unterbrachte  ;  dass  die  Kisenbahn  nicht 
nachweist,  dass  auf  der  Station  Diinkirchen  Wagen 
mit  loocm  kg  TragGihigkdt  nicht  vorhanden  waren, 
und  dass  eine  solche  Uehauptung,  in  Ansehung 
einer  Station  wie  Dunkirchen,  wenig  wahrschein- 
lich  erscheint,  dass,  wenn  sie  richtig  wàre,  die 
Versandfaohn  sich  oflenbar  in  wenigen  Stunden  den 
Wagen  verschaffen  konnte,  der  thr  fehite  : 

dass  keine  Hestimmung  des  Tarifs  der  Kisen- 
bahn erlaubt,  den  Absendern  Wagen  zu  iiber- 
wcisen,  deren  Diniensionen  ihren  Interessen  nach- 
teitig  smd  ;  dass  eine  derartige  Befugnis  nicht  zu- 
iàssig   ist,    da    sii-    den   Eisenbahnen  gestatten 

I  wurde.  in  u  illkiirlichster  Weise  einzelne  Versender 
zum  Nachteile  der  andern  zu  begùustigen  ;  dass 
aus  dem  Vorstehenden  hervorgeht,  dass  die  Ver- 
sandbahn,  indem  sie  die  Verladung  auf  zwei  VVa- 

I  gen  au^fiihrte,  einrn  l'ehier  çjemacht  hat,  von  dem 
sie  keinen  \  orteil  haben  darf  ;  dass  der  Empfanger 
oBénbar  nur  gehalten  sein  kann,  die  Frachtkosten 
fur  das  wiridiche  Gevricht  der  Sendung  zu  bezahlen, 
wie  wenn  es  auf  einen  Wagen  verladen  worden 
wàre. 

Die  Ostbahn  hat  gegcn  die  Entscheidung  Révi- 
sion eingelegt  und  der  KassatiMsAo/  kfU  Ar  redit 
j^rgrbcn,   indeni   er   das   angefochtenc  Ultdl  mît 

\  nachstehender  Entscheidung  aufhnb  ; 

'  Nach  Einsicht  des  Erachtgut-Specialtarifs  zwi- 
schen  Nord-  und  Ostbahn  Nr.  20  und  des  Artikds  7 
der  gemdnschaftlichen  TartfbecUngungen  ; 

in  Erwagung,  dass  die  .A.bsender  von  Dunkirchen 
nach  Hiainville  diirch  die  \<>r<l-und  '  )^thahn  kg 
Ciarn  und  Gewebe  von  Jute  als  I  rachtgut  /u  den 

j  billigsten  Tarifen  versandt  haben  ;  dass  infolgedessen 

I  die  V^rsandstation  den  .Specialtarif  zwischen  Nord- 
und  Ostbahn  Nr.  jô.  der  auf  S  -tvI  itH^en  dieser 
Giiter  in  Wagenladungcn  vun  uundestens  5000  kg 
anwendbar  ist,  gewahit  hat;  dass  sie  5000  kg  von 
diesen  9397  kg  auf  dnen  Wagen  und  den  Rest, 
das  ist  4307  kg  auf  einen  /weiten  Wagen  geladen 

I  hat;  dass,  geuiass  den  allen  Specialtahfen  derXord- 
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cation  communes  h  tous  les  tarifs  spéciaux-  âr  la 
compagnie  du  Nord,  l'excédent  de  poids  inférieur 
au  chai^enient  complet  d'un  wagon  a  été  taxé  au 
prix  des  tarifs  spéciaux  P.  V.  io,  calculé  sur  le 
mioiniuni  de  tonnage  exige  pour  l'application  de 
ces  tarifs  et  non  d'après  le  poitls  réel  au  prix  du 
tarif  général,  qui  aurait  été  moins  avantageux  pour 
les  expéditeim; 

Attendu  qu'à  l'arrivée  des  marchandises,  le  des» 
tinatairc  a  refuR-  de  payer  les  413  fr,  So  qui  l'u 
étaient  réclames  pour  le  transport  et  qu'il  a  uticrt 
389  fr.  05,  sous  prétexte  que  les  marchandises 
auraient  dâ  être  chargées  sur  un  seul  wagon  et 
que  ce  procédé  dont  il  prétendait  déjà  avoir  béné- 
ficié aurait  été  plus  économique; 

Mab  attendu  qu'en  chargeant  les  marchandise» 

litigieuses  sur  deux  wagons  d'unt-  contenance  de 
5000  kilos  et  en  les  taxant  coiimic  expéditions  <lr 
5000  kilos  chacune,  la  compagnie  n'a  fait  qn  ap- 
pliquer l'article  du  tarif  requis»  et  que  le  tribunal, 
en  décidant  le  contraire,  a  violé  les  textes  ci- 
dessus  visés:  par  ces  motifs  casse  et  annule. 
(Annales  des  chemins  de  fer  et  tramways  1^99 
P-  37  J 

Oompétonoe  dea  tribunaux  en  cua  de  retard  daiW 
la  UTraiAon  d'une  expédition  de  Paris 

(JUgnMBt  du  tribunal  du  c  iiiiiiK-rcc  de  la  StUK 
du  23  novembre  1898.) 
—  Cjomp.  C.  I.  art.  «7  et  39.  — 

Le  tribunal  de  commerce  de  la  Seine,  appelé 

à  se  prononcer  sur  la  responsabilité  du  chemin  de 
fer  transporteur  pour  retard  dans  la  livraison  d'un 
envoi  fait  de  Paris  à  Londres,  s'est  déclaré  d'office 
incompétent  pour  connaître  de  l'action  en  dom- 

niages-intrrrt^  introduite  devant  lui,  par  le  motif 
tjue  le  tarif  international  applique  dans  l'espèce '1 
édictait  la  compétence  exclusive  du  tribunal  du 
lieu  de  destination. 

Attendu,  dit  le  'jl^ment,  qu'il  est  établi  que 
le  3  juin  1898,  une  caisse  de  vêtements  de  con- 

'"1  Le  lecteur  rLmari[ucra  que  rexpôJitîoii  dont  [>arle  ce  juj^t  - 
niei<[  u'eiail  |>.is  soumtsc  aux  disposiiiuns  de  la  conventiim  întei- 
utkMule  de  Berne  de  14  octobre  1890. 


bahn  gemeinsanien  Hestimniungen,  der  unter  einer 
vollen  W'agenladung  verbleibende  Gevvichtsuber- 
I  schuss  zum  .Satze  des  l'rachtgut-Specialtarifs  Nr.  20 
I  auf  .das  fOr  die  Anwendung  des  Tarifr  geforderte 
,  Gewichtsniinimum  berechnet  worden  ist  und  nicht 
'  auf  da<  wirkiiche  Gewicht  nach  dem  allgemeinen 
Tarife,  was  weniger  vorteilhaft  fur  die  Absender 
j  gewesen  «rare;  . 

I     in  Erwigung,  dass  bel  Ankunft  des  Gutes  der 

F.miiranger  sirh  '^("weiç^ert  hat.  die  ihni  fiir  die 
iieforderung  verlangten  413  IV.  Hn  zu  bezahlen, 
und  dass  er  389  Fr.  05  mit  Berufung  darauf  an- 

i  gebofeen  hat,  dass  die  Ware  aul  einen  einzîgen 
Wagon  zu  verladen  ^wesen  wïre  und  dass  er 
durch  dièses  Verfahren.  \on  dem  er  behauptet, 
dass  es  ihm  gegenuber  schon  cingchatten  worden 
sei,  eine  billigere  Fracht  errielt  hsitte; 

dass  jedoch  durch  die  Veriadung  des  stritlîgen 
Gutes  auf  zwei  W'agen  von  ^rv^i  k'r  und  unter 
l-Vachtberechnung  wie  fur  Sendungen  von  je  5000  kg 

:  die  Eisenbahn  nur  die  Bedingung  des  verlangten 
Tarife  znr  Anwendung  gebracht  und  das  Handels- 

'  gericht  durch  seine  gegenteilige  Entscheidtmg  die 
vorstrhond  angefuhrten  Bestimmungen  verletzt  hat. 
(Annales  des  chemins  de  fer  et  tramways  iJ>99 
S.  370 

Oerichtsatand  bel  Nichteinhaltung  der  Lieferfrtot 
im  internationalen  Verkehr  Paris-Iiondon. 

(t/neil  des  Ilandel^KerKhi^.  <les  Scinc-DepaMeiiienls  «ooi 
23.  Nuvember  1898.; 
—  Zo  versieicbeii  I,  U.,  Art.  »f  end  39.  — 
I  )as  1  lan  Jelsgericht,  welches  iiber  die  HaftpfUcht 

d<M'  l-'i~riih,ihn  wcgen  verspiiteter  Ablieferunj^'  riner 
Scndung  von  Paris  nach  London  beliiidcn  soUte, 
hat  sich  von  Amts  wegen  inkompetent  erkliirt,  in 
der  Klage  auf  Schadensvergiitung  zu  erkennen, 

weil  der  im  Kalle  anç^ewandte  internationale  Tarif*) 
ausschliesslich  die  koinpctenz  des  Gerichts  des 
Lmplangssortes  bestimme. 

! 

In  Erwagung,  sagt  das  Urteil,  dass  feststeht, 
j  dass  am  3.  Juni  1898  eine  Kiste  fertiger  Klcider 

I)cr  l.cîicr  wird  lieaciitou.  ùiss  ilcr  in'(-ni.iti<in:ile  Vrrk^ 'r  r. 
viin  di-iii    III   diiseni  L'rlcile  die  KcUc  ist,  dcn  licsiimmuugen 
des  Berner  intcrnannu.nlcD  Ueberewkoiiniieii»  TiNB  14.  Ofclober 
J  1890  oicht  antcrstcht. 
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fection  du  poids  de  3;  kilos  était  remise  à  l;i 
comp^nie  des  chemins  de  fer  de  l'Est,  gare  de 
Furis-HeuUly,  pour  être  expédiée  petite  vitesse  eh 
p(Mt  payé  avec  lettre  de  voiture  directe  de  Farin 
à  Londres,  aux  conditions  du  service  international  : 
que  l'expéditeur  s'étant  rendu,  le  12  juin  iS(>S,  à 
l^ndriis  n'a  pu,  malgré  de  nouibreuses  réclama- 
tions et  démarches,  obtenir  livraison  du  colis  liti- 
gieux :  que  les  échantillons  contenus  dans  ce  colis 
étaient  destinés  à  ses  clients  et  devaient  lui  per- 
mettre de  conclure  des  atiaires  comnu:  lors  d'un 
vuya{;e  précédent;  qu'il  est  rentré  à  Plans,  le 
17  juin  1898.  sans  avoir  pu  entrer  en  possession 
de  j;on  colis  :  que  conformément  aux  conditions 
du  service  inlerriationaJ,  le  délai  de  transport  ne 
pouvant  dépasser  six  jours  francs  de  gare  en  gare, 
ce  colis  aurut  dû  Jui  être  délivré  le  9  juin  1898, 
alors  qu'il  ne  lui  a  été  offisrt  que  le  25  juin; 

• 

Attendu  que  dans  ces  circonstances  de  fait,  le 
demandeur  prétend  que  le  retard  serait  imputable 

à  la  compagnie  des  chemins  de  fer  de  l'Kst:  ([ue 
par  suite  de  ce  retard,  il  aurait  manqué  des  com- 
mandes et  exposé  des  frais  de  voyage  inutiles: 
qull  aurait  subi  de  ce  chef  un  préjudice  qu'il 
évalue  à  une  <onime  de  I2IO  fr.  95;  que  répara* 
tion  lui  serait  due: 

Attendu  que  la  compagnie  des  chemins  de  fer 
de  l'Est,  sans  contester  le  retard  dans  la  livraison 
du  oolis,  soutient  avoir  remis  le  colis  litigieux  à 
La  <-'>inpa^nie  des  chemins  d<?  fer  de  l'Ouest  le 
4  juin  1898,  c'est-à-dire  dans  les  délais  réglemen- 
taire;; que  le  retard  serait  le  fait  de  cette  der- 
nière; qu'en  conséquence  il  lui  appartiendrait 
d'iTitcrvenir  dans  l'instance  pour  y  prendre  ses 
lieu  et  place:  que,  en  ce  qui  la  concerne,  n'ayant 
aucune  iaute,  elle  devrait  être  mise  hors  de  cause; 

liais  attendu  qu'en  supposant  même  que  la 
compagnie  des  diemins  de  fer  de  l'Est  n'ait  com- 
mis pf  r<,,nnel!emcnt  aucune  faute,  il  convient  d'i  li 
server  qu'elle  n'en  est  pas  moins  responsable  de 
rcxécolkm  d'un  contrat  qui  a  été  passé  entre  elle 
et  le  demandeur^ 

Et  attendu  que  ce  contrat  comporte  une  clause 
relative  aux  réclamations:  qu'aux  termes  de  ladite 
clause  du  t-inl  Jument  homologué  :  <  en  cas  d'acci- 


im  (iewichtc  von  3;  K'^  im  Bahnht^fe  l'aris-Rfinlly 
der  Ostbahn  iibergeben  wurde,  um  in  gewolinhcher 
Fracht  und  franko  mit  direktem  Frachtbride  zu 
den  Bedn^ngen  des  intcmationalen  Verkèhres 
nach  London  ben'>rdert  zu  werden:  dass  der  Auf- 
geber,  der  sich  am  12.  Juni  iSt^S  nach  London 
begeben  hatte,  trotz  zahlreicher  Reklamationen  und 

I  Bemilhungen  das  litige  KoUo  nicht  ausgeliefert 

!  bekommen  konnte;  dass  die  in  diesem  KoUo  be- 
findlichen  Muster  fiir  seine  Kunden  bestimmt  waren 
und  ihui  crmoglichen  soUten,  Geschafte  abzu- 
sdifiessen  wie  anl&sslidi  dner  vorhergegangenen 
Reise;  dass  er  am  17.  Juni  1898  nach  Paris  zurticlc- 
gekehrt  ist,  ohne  in  den  Besitz  seines  Kollo  ge- 
langt  zu  sein  :  dass,  da  ^enuiss  den  Hedingunf^en 
des  internationalen  Tarifes,    die   Lieferfrist  von 

I  Bahnhof  zu  Bahnhof  sechs  freie  Tage  nicht  ûber- 
schreiten  durilc,  ihm  das  Kullo  am  9.  Juni  1898 

j  batte  ausgeliefert  werden  sdij^n,  wahrend  es  ihm 

I  erst  ain  25  juni  angeboten  wurden  ist; 

dass  unter  diesen  thatsiichlichen  'VerhiUtntssen 
der  Kliger  behauptet,  dass  die  Veizôgerung  der 

'  Ostbahn  zur  Last  zu  legen  sei  :  dass  er  infolge 
der  \  erspatung  Kestellungen  nicht  erhalten  und 
unniitze  Reisekosten  gehabt  habe  :  dass  er  dadurch 
einen  Nachteil  erlitben  habe,  den  er  auf  Fr.  1210,  9$ 
schiitze,  wofiir  ihm  Schadensvergtttung  zuzu- 
sprechen  sei  : 

I  in  Ewagung,  dass  die  Ostbahngesellschaft,  ohne 
die  Verspàtung  in  der  Lieferung  des  Kollo  zu  be- 
streiten,  behauptet,  dass  sie  das  streitige  Kollo  am 
4.  Juni  icS^S,  also  innerhalb  der  re'^lementsniassi<^en 
Lieferfrist,  der  W  estbahn  uberwiesen  habe  ;  dass 
die  X'erspàtung  von  der  letzteren  herriihre;  dass 
es  demnach  dieser  gebQhre^  auf  die  Klage  zu 
antworten  und  dabei  ihre  Interessen  zu  vertreten 
und  die  (  )stbahngesellschaft,  weil  ohne  Verschulden, 

Idavon  zu  entbinden  sei; 
in  Erwàgung  jedoch,  dass  wenn  auch  angenommen 
werden  wolite,  dass  die  Ostbahn  selh-^t  ks  incrlei 
\'erschuldeii  treiTe,  doch  zu  beacliten  ist.  dass  sie 
nichtsdestowcniger  fur  die  Ausfùhrung  des  zwischen 
ihr  und  dem  Klager  abgeschlossenen  Veitiages  zu 
haften  hat; 

dass  aber  dieser  Vertrag  einen  Vurbehalt  hin- 
sichtlicli   lier  Reklamationen  enthalt,   indem  nach 
^  dcm  Texte  des  gehi»rig  genehmigten  i'arifes  «  im 

25 
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dont,  retard  du  pertes  dont  les  cotnpapfnips  p<)ur-  I 
raicnl  être  re:>pon.sable;,  le  doiuinage  devra  ton-  \ 
jours  être  réglé  au  lieu  de  destination  et,  s'il  y  a 
litige,  devant  les  tribunaux  de  ce  lieu»;  qu'en  Tes* 
pi-cc  rcxpéditeur  aurait  donc  dû  porter  sa  demande 
devant  les  tribunaux  du  lieu  de  la  destination  des 
marchandises  transportées  et  qu'en  conséquence 
ce  tribunal  dent,  même  d*o6fice,  se  déclarer  in- 
compétent pour  juger  la  contestation  qui  lui  est 
soumise; 

Attendu  que  de  ce  qui  précède  il  resuite  que  , 
ce  tribunal  est  incompétent  pour  juger  la  demande 
tntrodwte,  qu'il  s'ensuit  qu'il  n'y  a  pas  lieu  d'exa- 
miner la  demande  en  garantie  ■ 

Par  ces  motifs,  d'office,  se  déchire  incompétent 
sur  l'enscniblc  dca  deniandeii:  renvoie  la  cause  et 
les  parties  devant  les  juge^  qui  doivent  en  con- 
naître; et  condamne  le  demandeur  aux  dépens. 
(Gazette  du  Palais  du  26  janvier  1899.) 


▲yarie  pendant  le  déchargement  par  le  deatina- 
taixe.  HoB  Nspoaaabllifeé  du  olundii  de  fin. 

Jugement  <lu  ;iiiiuual  de  cou.mcicc  <lf  i.uuvain,  tlu  | 
15  Jéccinlirc  1S98.) 

*  '■  imi  '    I  '.  I.  ;irt.  2i).  —  ' 

Le  propriétaire  d  un  cheval  arrivé  sain  et  sauf  i 
au  lieu  de  destination,  mais  blessé  au  cours  du 
déchargement,  avait  actionné  l'I'.t.it  belge  sous 
prétexte  que  l'accident  était  imputable  a  un  défaut 
de  précaution  de  la  part  des  agents  du  cbentin  de 
fer  et  que  celui-ci  lui  devait  par  conséquent  répa- 
ration du  préjudice  causé.  Cette  prétention  n'a  pas 
été  accueillie  par  le  tribunal  de  commerce  de 
T-niivain  qui,  dans  le  jugement  reproduit  ci-des- 
sous, a  constaté  que  l'accident  avait  eu  lieu  a^rès 
achèvement  du  contrat  de  transport  et  que  dans 
le  cas  où  les  employés  du  chemin  de  fer  coopè- 
rent à  un  déchargement  incombant  aux  soins 
exctusiis  du  destinataire,  ils  sont  les  préposés  de 
ce  dernier  et  non  du  chemin  de  fer. 

Attendu  que  le  demandeur  reconnait  que  l'ac- 
cident dont  le  clu-wil  a  t'té  victime  s'est  produit 
pendant  le  debarqueiiient  de  l'animal  et  que  celui-  ] 


Rechtsprechiuid. 

1-alle  eines  L'nfalls,  von  \'erspatun}j  oder  Ver- 
lusten,  iùr  welche  die  Eisenbabnen  haftptlicbtîg 
werden  kdmieii,  der  Schaden  immer  am  fiestini- 
mungaorte  geregelt  werden  aoH  und»  wenn  die  Sadie 

streitig  wird,  vor  den  (ierichten  dièses  Ortes»; 
d.Lss  ini  vorliefjenilen  l'aile  der  Kla^er  deshalb 
.seine  Rlage  vor  dcn  Gerichten  des  liestinanuDg»- 
ortes  des  beforderten  Gutes  batte  anbringen  soUen 
und  somit  das  diesseitige  Gericht  von  Amts  wegeo 
sich  unzustàndig  fiir  die  Beurteiiung  des  ihm  unte^ 
breiteten  .Streites  erklaren  muss  ; 

in  Envagung,  dass  daraus,  dass  das  diesseit^e 
Gericht  unsustindig  (tir  die  Beurteiiung  der  eio- 
gebrachten  Klage  ist,  folgt,  dass  keine  Versa- 
hissung  vorliegt,  auf  die  Garantieklage  einzutreteo. 

Indem  das  Gericht  .sich  von  AmLs  wegen  als 
ùberhaupt  un/.u.standig  crklàrte,  verwies  dasselbe 
die  Sache  und  die  Parteten  vor  die  Richter,  die 
dariiber  zu  erkennen  haben  und  verurteilte  des 
Klàger  zu  den  Kosten.  (Gasette  du  l'alais  vom 
26.  Januar  1899.) 

Beachftdigwng  w&hrend  der  Bntladnng  dorch  den 
Smpfliiger.  AusBchluaB  dar  Bsfl^ilUeht  der 

BiBonbahn. 

(t'rteil  dca  llandcUgcricbiB  m  l.ouvuiti  vnm  13.  Dej!cul>er  189^) 
—  Zu  ver!;leicliea  1.  V,  An.  29.  — 

1  )er  Eigentùmer  eines  l'ferdes,  das  wuhlbehaltcn 
am  Hestimmungsmte  angekommen,  aber  wShrend 

der  Ausladung  verleizt  worden  war,  hatte  die 
hrl^^ische  -StaaLsbahn  unter  dem  \'orgeben  gericht- 
lich  belangt,  dass  der  Unfall  auf  cinen  Mangel  an 
V'orsicht  seitens  der  Eisenbahnbediensteten  zuriick* 
zufiihren  und  deshalb  die  Eisenbahn  schuldig  sei, 
den  verursachten  Schaden  zu  vergliten.  Diesem 
.•\nspruch  ist  seitens  des  Handelsgerichts  in  Louvain 
keme  i''olge  gegeben  worden,  da  der  Unfall  nach 
Ausftihrung  des  Frachtvertrages  stattgefunden  habe, 
und  in  dem  Falle,  wo  die  Eisenbahnbedieosteten 
bei  einer  Entiadung  mitwirken,  die  au.sschlie.<?s|ich 
von  dem  Empfanger  zu  bethàtigen  ist,  dièse  die 
Beaufb^gten  des  letzteren  und  nicht  der  Eisenbahn 
sden. 

Das  abweisende  Urteil  stiitzt  sich  auf  r  i-^cnde 
Erwàgungen  :  dass  der  Klàger  anerkennt.  ilass  der 
dem  l'ferde  zugestossene  Unfall  wahrcnd  der  Aus* 
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ri  était  arrive  ^ain  et  sauf  au  lieu  de  destinati<)n  ; 
qu'il  ne  peut  dune  .s'agir  de  l'art.  39  de  la  loi  qui 
concenie  les  avaries  et  le  manquant  survenus  dans 
le  cours  du  contrat  de  transport  qui  étaât  achevé 
dans  l'espèce; 

Attendu  que,  dans  le  livret  r^lenientaire,  rédigé 
en  exécution  de  la  loi  du  25  août  1&91  '),  qui 

constitue  le  coinpléiuent  de  cette  loi  et  s'impose 
«>  public  avec  la  même  force  et  la  même  autorité 
que  eetle  kî  elfe4iièine^  Tut  37,  alinéa  12%  dit: 
que  «  i'adinimstratîon  décline  toute  responsabUité 

f-n  cr  qui  concerne  le  doininage  causé  par  le 
Rechargement,  lorsque  cette  opération  incombe  au 
destinataire  >  ;  que  l'art.  5  5  dit  :  que  «  l'etiibarque- 
ment  et  le  débarquement  des  animaux  ont  lieu  par 
ks  soins  exclusifs  et  sous  l'entière  responsabilité 
des  expéditeurs  ou  des  destinataires  >  ;  que  ces  dis- 
positiun.s  constituent  la  convention,  sont  obliga- 
noires  et  que,  conséqueniment,  le  demandeur  débar- 
quait le  cheval  à  ses  risques  et  périb; 

Mais  attendu  que  !c  demandeur  prétend  que 
l'administration  a,  par  ses  agents,  commis  une  faute 
qui  a  occasionné  l'accident  et  qu'ainsi  l'Etat  doit 
fépsrer  le  dommage  en  vertu  des  art  40  et  45  de 
U  loi  et  du  droit  commun  :  que,  suivant  lui,  il 
fxstiit,  en  effet,  un  vide  entre  le  box  et  U  rampe 
(ie  la  station  de  Chaineux  ;  que  les  ouvriers  de 
l'Etat^  pour  combler  oe  vide;,  ont  installé  horison» 
t^enent;  au  niveau  du  sol,  une  perche  ronde  t  que 
1^  demandeur  conduisait  le  cheval  en  le  faisant 
reculer;  que  le  cheval  a  posé  le  pied  postérieur 
droit  sur  l'extrémité  de  la  perche,  l'a  fait  basculer 
et  toadMr;  que  le  membre  postérieur  du  cheval 
s'est  alors  trouvé  engagé  entre  le  box  et  ht 
rampe,  ce  qui  a  occasionné  la  bkssure  grave 
iujourdbui  reprochée; 

Attendu  que  si  même  ces  faits  étaient  établis, 
lis  n'engageraient  pas  la  responsabilité  de  l'Etat 
défendeur,  te  déchargement  devant  se  faire  par 
les  soins  exdusife  et  sous  rentière  responsabilité 

•)  a.  1893  p  147. 
*)  11.  1S95  p.  446. 

•)  B.  1895  p.  463. 


ladurig  des  Tieres  eingetreten  ist  und  dass  diestîs 
wohlbehalten  aiii  be$tiamiungs(jrte  angekonunen 
war;  dass  daher  nicht  Artikel  39  des  Gesetzes  in 
Frage  kommt,  welcher  von  den  wahrend  der  Aus- 

fiihrung  des  Frachtvertrages  eingetretenen  .Schaden 
und  Minderungen  handcit,  da  hrini  luiitritt  des 
Schadens  der  I-'rachtverlrag  voUzogen  war  ; 

dass  das  in  AusfUhrung  desGesetzes  vom  25.  Au- 
gust  1891  '1  aufgestellte  Règlement,  welches  cine 
Ergànzung  dièses  (îesetzes  bildet  und  dem  l'ubli- 
kum  gegenùber  die  gleiche  V'erbindlichkeit  und 
die  gleiche  AtttoritSt  wie  das  Gesetst  selbst  besitst. 
Im  Artikel  a/,  Absatz  13'),  besagt:  dass  «die 
Verwaltung  jede  Haftpflicht  fur  den  .'schaden  ab- 
le»hnt,  welchcr  aus  des  Entladung  entsteht.  <ofern 
dièse  dem  Empfanger  obliegt  »  ;  dass  nach  Ar- 
tikel 55*)  «die  Ein-  und  Ausladung  der  Tiere 
ausschliesslich  .Sache  der  Absender  und  Enipfati^'^er 
ist  und  sich  unter  deren  alleini<îcr  N^  rant-ivortlich- 
keit  volizieht  »  ;  dass  dièse  licstimiaujigcn  den  \'er- 
trag  bilden,  verbtndlich  smd  und  daher  der  Klager 
das  Pferd  auf  seine  Ge&hr  auslud  ; 

in  Erwagunpf  jedoch,  d;Ls.s  di-r  Kîàger  behauptet, 
der  \'ervvaltunL;  falle  durch  ihre  Leute  ein  \'er- 
schulden  zur  Last,  das  den  Unfall  herbeigefiihrt 
habe,  und  dass  demnach  die  Staatsbahn  nach  Ar- 
tikel 40  und  45  des  Gcsctzes  und  nach  gemeinem 
Kechte  den  Schaden  7m  ver^niten  habe:  dass  narh 
sciner  Angabc  tbatsachlich  eine  Lùcke  zwischen 
dem  Pferdewagen  und  der  Rampe  auf  Station 
Chaineux  bestand;  dass  die  Arbdter  der  Staats- 
bahn, util  di(^f  îjirko  au-;zuriillen ,  in  Hôhe 
des  Hodens  eine  ruude  Stange  wagrecht  auflegten; 
dass  der  Klager  das  Pferd  riickwarts  gehen  licss; 
dass  das  Pferd  den  rechten  Hinterfuss  auf  das 
Ende  I  m  St. m;.;.'  ctzte,  wodurch  sie  umschlug 
und  hcrabliel  :  da-s  alsdann  der  Hinterfuss  des 
Pferdes  sich  zwischen  dem  Wagen  und  der  Rampe 
eingekeUt  belknd,  was  die  heute  zum  Vorwurfe 
geniachte  schwere  Verletzung  herbeUlihrte; 

dass.  wcnn  axich  dièse  N'orkommnisse  festfjestellt 
waren,  sur  doch  nicht  die  Haftpilicht  der  beklai^ten 
Staatsbahn  nach  sich  zichen  wurden,  da  die  Aus- 
ladung ausschliesslich  durch  den  Klager  und  unter 

y-  «S93  s.  136. 
/.   lixlf,  .s.  445. 

i      *J  Z.  1895  ii.  46a. 
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(lu  «li'iiianclcur.  qiit  étiit  seul  juge  dfs  précautions 
à  prendre  et  qui,  s'il  estimait  le  déchargement 
impossible  dans  les  conditions  existantes,  devait 
exiger  d'autres  mesures; 

Attendu  que  si  des  ouvriers  de  la  gare  ont  inter- 
calé la  perche  dont  il  s'agit,  le  demandeur  était 
encore  en  droit  de  ne  p<Hnt  employer  ce  moyen-. 
(|u"en  l'adoptant,  sans  doiitf  parce  r]iril  voulait 
décharger  le  plus  vite  possilile,  pnrrr  qu'il  voulait 
prendre  part  à  la  course  qui  si-  prt  parait,  il  en  a 
accepté  les  risques  et  doit  s'imputer  à  Iul<nième  ta 
cause  de  raccidcnt:  que  pendant  le  déchargement 
incombant  au  demandeur  seul,  les  ouvriers  de  la 
gare  agissaient  sous  ses  ordres  et  non  connue  agents 
de  l'administration; 

Attendu,  d'ailleurs,  que  d'après  la  loi  et  les  n'-gle- 
nients,  le  demandeur  devait  décharger  ou  faire 
décharger  sous  sa  direction  et  sous  »a  stîule  res- 
ponsabilité, qu*il  ne  paie  aucune  taxe  de  déchar- 
gement ;  qu'il  est  interdit  d'après  l'article  15  de  la 
loi  de  conclure  des  traite^  particuliers  cléro{Tc-ant 
aux  prix  et  conditions  des  tarifs  :  que  les  ouvriers 
ne  pouvaient  dès  lors  être  c<Hisidérés  comme  les 
préposés  de  l'Etat  et  ne  pouvaient,  par  suit^  ei^a* 
ger  sa  responsatnlité; 

Attendu  qu'en  tout  cas,  le  demandeur,  s'il  croyait 
avoir  un  droit  quelconque  à  réparation,  a  commis 
une  laute  lourde  en  laissant  le  même  jour,  immé- 
diatement après  l'accident,  son  cheval  prendre  part 
à  une  course:  que  cela  prouve  le  peu  de  gravité 
de  la  blessure  et  qu'il  est  évident  que  cet  etlort 
violent,  imposé  à  l'animal,  a  modifié  complètement 
l'état  du  membre  blessé  et  rendrait  imposable 
l'évaluation  même  appri>\-ifnati\ e  du  dotufiiaç^e  qui 
aurait  été  subi  si  le  cheval  avait  été  immédiate- 
ment soigné  et  mb  au  repos; 

Par  ces  moti&,  le  tribunal  déclare  l'action  irre* 
cevabte  et  mal  fondée.  (Communication  directe.) 


seiner  alleinigen  \'eraiitwortlichkcit  vorzunehinen 
,  war  ;  dass  diest:r  allein  iiber  die  zu  ergreifenden 
Vorsiditsmassrq^n  zu  bestimmen  batte  und  dass, 
wenn  er  die  Ausiadung  unter  den  bestehenden 
N'erhaltnissen  fur  unthunlich  hielt,  er  andere  Vw- 
kehrungen  fordern  musste  : 

in  Krwagung,  dass,  wenn  auch  die  Uahnhofar- 
bdter  die  in  Rede  stehende  Stange  eingelegt  haben, 
der  Kli^er  doch  berechtigt  war,  dièses  Mittel  nicht 
zuzulassen  :  dass,  indem  er  es  zuliess,  ohne  Zu  eifH 
weil  er  so  rasch  als  moglich  ausladen  woUte,  um 
an  dem  bald  beginnenden  Rennen  teilzunehnien, 
er  dessen  Risilco  iibemahm  und  sîch  sdbst  die 
Ursache  des  1 '^l'iilN  zuzuschreiben  hat;  dass  wàb- 
rend  der  Ausladung,  die  Vf)m  Klàger  alletn  aus- 
I  zufuhren  war,  die  Bahnhofarbeiter  in  seinem  Auf- 
,  trag  und  nicht  als  Bedienstete  der  'Verwaltang 
handdten; 

dass  iiherdies  nach  (îcsetz  und  Règlement,  der 
K!;it:'  r  utuer  sHiier  Lcitung  und  seiner  allcinigen 
\  erautwurtlichkeit  ausladen  uder  ausladen  lassen 
musste,  dass  er  keinerlei  Ausladegebiihr  zu  ent- 
richten  hat:  dass  ^  nach  Artikel  15  des Gesetzes 
untersagt  i-t,  hesondere  Abfiiachungen,  die  voo 
den  Sat/en  und  Hedingungen  der  Tarife  abweichen, 
zu  vereinbaren  ;  dass  hiemach  die  Arbdter  nidit 
als  die  Beauftragte*  <ler  Staatsbahn  betrachtet 
werden  und  daher  deren  Verantnrortiichkeit  nicht 
herbeifïihren  konntrti  ; 

dass  in  jedem  l-"allc  der  Klagcr.  wenn  er  glaubte, 
irgend  ein  Recht  auf  Entschadigung  zu  haben, 
dnen  schweren  Fehier  beging,  indem  er  am  gleichen 
Tage,  unmittelbar  nach  .dem  Unfalle,  sein  Pferd 
an  eîinem  Rennen  teilnehmen  liess  :  dass  dieser 
Umstand  die  geringe  Bedeutung  der  N'erlctzung 
beweist,  und  dass  es  klar  ist,  dass  die  heftige, 
dem  Tiere  zugemutele  .-Vnstrengung  den  Zustand 
tle>-'  \'er\vuiideten  (ilicdes  vol!  t.imîi'^  verànflert  hat. 
und  die  seibst  annattcrnde  Abschatzung  dcsjenigen 
Schadens  unnic^lich  machte,  wddier  festsustetleo 
gewesen,  wenn  das  Pferd  sofort  in  Fflege  genommen 
und  ihm  Ruhe  gegônnt  worden  wîire:  (CKrdcte 
\  Mitteilung.) 
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pendant  le  camionnage. 
(Joccamt  d«  triboail  àc  commerce  de  la  SeiaCi  dn 
IS  octobre  1898.) 
OftMpi  €#■  lo  flrta  3^ 
Une  harasse  de  porceUîne  avait  été  transportée 
aux  conditions  du  tarif  spécial  en   port  dû  et 
livrable  au  doniiciie  du  destinataire  à  Paris.  Lors 
de  la  livraison  de  la  marchandise,  le  destinataire 
(ofiDola  des  réserves  sur  l'état  intérieur  du  colis  et 
fit  ensuite  constater  par  témoins  le  bris  de  plu« 
Heurs  objet«.  La  compagnie  d'Orléans,  invitée  par 
le  destinataire  à  lui  rembourser  le  montant  de  l'a- 
varie, s'y  refusa,  prétextant  que  Texpéflition  ayant 
eu  lieu  aux  conditions  du  tarif  spécial,  elle  ne 
d'nait  être  responsable  que  si  la  preuve  d'une  faute 
mit  fournie  contre  elle,  mais  le  tribunal  de  com- 
merce de  la  Seine  n'a  pas  admis  ce  moyen  de 
àtkascz 

Attendu,  dit  le  iu^jenient,  <|u'il  est  établi  et  non 
contesté  que,  le  3  août  i6*jj,  une  harasse  de  por- 
celaine était  expédiée  depuis  la  gare  de  Viencon, 
par  petite  vitesse,  en  port  dû  et  au  taril  le  plus 
ri-duit,  livrable  à  domicile  h  Paris;  que  la  com- 
pagnie ci"()rlcans  a  effectué  le  transport  dont  elle 
s'était  chargée;  que  c'est  donc  à  bon  droit  qu'elle 
es  réclame  le  prix  justifié  de  12  fr.  90  au  dé- 
fendeur; qu'il  échet  de  &ire  droit  à  sa  demande; 

Attendu  que  le  de^^tinataire  n'a  pris  livraison  des 
marchandises  qui  lui  étaient  offertes  à  son  domi- 
cik-  qu'en  formulant,  à  prop'  -  1'^  objets  pouvant 
être  brisés,  des  réserves  tjui  lurent  mentionnées 
par  lui  sur  la  feuille  d'expcditiuu  avec  l'assenti- 
SKot  du  préposé  de  la  compagnie  ;  qu'il  fît  ensuite 
coasialar  par  deux  témoins  assistant  au  déballage 
ée  la  harasse  que  quatre  assiettes  étaient  cassées 
*t  qu'aujourd'hui  il  réclame  à  la  compagnie  le 
prix  de  ces  quatre  assiettes,  soit  la  somme  de 
I  fc  505 

Attendu  que  la  compagnie  d'Orléans  résiste  à 

c(^c  demande  en  soutenant  que.  la  harasse  a\"ant 
ctc  expédiée  au  tarif  le  plus  réduit,  elle  serait 
emmétée  de  toute  responsabilité  relativement  aux 
avaries  qu'dle  a  pu  souffrir  en  cours  de  route  et 
qu'en  tout  cas  le  destinataire  aurait  à  faire  la  preuve 
de  la  Êiute  qu'il  lui  impute,  ce  qu'il  ne  ferait  pas 


-  RechUprecbuDg.  19' 

BUIVlllfdlitdMrSisenbrih  n  m  r  BcschlidigUBCWiluaid 

der  Zuftihrung  des  Guts. 
(Uiteil  dct  Ibudetagencliti^  dc<i  Seine-OepartcneBls  vont 
IS.  Oktober  1898.) 
—  Za  T«isl«î(^n  !•  U.  Art.  30. 
Etn  Harass  Porzdlan  war  su  den  Bedingungen 
eines  Spccialtarifs,  in  iiberwiesener  Fracht  und  lie- 
I  ferbar  in  die  f?<>hausung  des  Empfàngers  in  Paris, 
1  befbrdert  worden.    Bei  der  Abheferung  des  Guts 
machte  der  Empfanger  Vorbehahe  wegen  des 
inneren Zustandes  desKoUo  und  li-  -  alsdann  durch 
Zeugen  den  Uruch  mehrerer  Gej^enstandc  feststellen. 
Uie  Orléansbahn,  von  der  der  Empfanger  Ver- 
gutung  des  Schadensbetrages  veriangt  batte,  wei- 
I  gerte  sich  dessen  unter  Berufung  darauf,  dass,  da 
die  Hefbrderung  zu  den  Hedingungen  des  Spccial- 
tarifcs  stattgefunden  habe,  sie  nur  dann  haftpHichtig 
sei,  wenn  ihr  ein  Verschulden  nachgewiesen  werde: 
das  Handelsgericht  des  Seine-Departements  bat 
jedMb  dièses  Verteidigungsmittel  zuriickgewiesen  : 
in  Erwiigung,  wie  das  Urteil  sarrt,  dass  es  fest- 
steht  und  nicht  bestritten  ist,  dass  am  3.  August 
!  1897  ein  Harass  Porsellan  von  Station  Vierzon  in 
I  gewohnlicherFracht,unfrankiertundzttmgilnstig8ten 
'  Tarife,  in  die  Behausung  in  Paris  lieferbar.  abge- 
l  sandtwurd.-;  d  iss  die ( )r!éansbrthn  dieBeforderung, 
die  sic  ubernommen,  ausgefuhrt  hat;  dass  sie  daher 
mit  Recht  vom  Ktâger  die  nachgewieseae  Fracht 
von  12  Vt.  go  veriangt:  dass  dieserhalb  ihrem 
Begehren  l-Olge  zu  geben  ist; 
j     dass  der  Empfanger  das  Gut,  das  ihm  in  seiner 
I  Behausung  ungeboten  wurde,  nur  unter  Vorbebalt 
hinsichtiich  etwa  zerbrochenerGegenstande  annahm, 
j  welcher  Vorbehalt  durch  ihn.auf  der  Ladeliste  mit 
Zustimmung  des  \'crtreters   der  lusenbahn  vor- 
gemerkt  wurde;  dass  er  alsdann  durch  zwei  der 
Auspackung  des  Harass  bôwohnende  Zeugen  fest- 
I  stellen  liess,  tl  i^^^  vier  Teller  zerbmchen  waren  und 
dass  er  von  der  Eisenbahn  den  Preis  dieser  VÎer 
Teller  im  Betragc  von  1  Kr.  50  veriangt; 

dass  die  Orléansbahn  dieser  l'orderung  nicht 
entsprecht'n  will,  indem  sie  behauptet.  dass,  da 
der  Hani-ss  zu  detu  billigsten  Tarife  befordert 
worden,  sie  von  jeder  HaftpAicht  binstchtUch  der 
Beschadigungen  befreit  sei,  die  er  wàhrend  des 
Transportes  erleiden  konnte,  und  dass  der  Em- 
pfanger in  jedeo)  Falle  dco  Beweis  des  V'crschuldens, 
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en  l'espèce;  qu'à  tous  égards  la  detnande  devrait 
donc  être  repoussée; 

Vbê»  attendu  que  la  convention  passée  entre 
l'expéditeur  de  la  harasse  et  la  compagnie  d'Or- 
léans avait  un  double  caractère:  que,  d'une  part, 
elle  comportait  un  contrat  de  trinsport  sur  voie 
ferrée  et,  d'uutrc  part,  un  contrat  de  camionnage 
de  la  gare  d'arrivée  au  domicile  du  destinataire  ; 

Or,  attendu  que,  pour  le  camionnage  dont  elles 
se  chargent  au  gré  des  expéditeurs  ou  des  desti- 
nataires, les  compagnies  ne  jouissent  pas,  relative» 
ment  aux  déchets  et  avaries  de  rout^  des  mêmes 
av.inta'^es  que  pour  le  transport  qu'elles  opèrent 
sur  leur  voit-  frrrre  r  ijue  la  clause  invotjuée  dans 
l'espèce  par  la  compagnie  d'Orléans  ne  peut  donc 
s'appliquer  qu'à  la  partie  du  transport  effectuée 
sur  son  réseau;  et  attendu  qu'elle  ne  fiut  pas  la 
preuve  que  les  avaries  subies  par  la  harasse,  objet 
du  litige  et  dont  le  tribunal,  a  l'aide  des  rensei- 
gnements qu'il  a  recueillis,  a  reconnu  l'existenoe 
au  moment  où  elle  a  été  livrée  par  son  camion- 
neur, aient  eu  lieu  sur  la  voie  ferrée  :  qu'il  faut  en 
déduire  qu'elles  sont  survenues  pendant  le  camion- 
nage et  que  dès  lors  c'était  à  la  compagnie  défeti- 
deresse,  conformément  au  droit  commun  en  pareille 
matière,  de  faire  la  preuve  qu'elles  avaient  été 
causées  par  un  cas  lortuit,  force  majeure  ou  vice 
propre  des  objets  transportés: 


Attendu  que  la  compagnie  d'Orléans  n'a  pas 
fait  cette  preuve:  qu'elle  doit  donc  tenir  compte 
au  destinataire  de  l.i  >'>nime  de  I  fr.  50,  repré- 
sentant la  valeur  des  ijuatre  assiettes  trouvée-;  j)ar 
lui  brisées  dans  la  harasse  dont  il  n'avait  pris 
livraison  que  sous  la  réserve  d'en  vérifier  le  con- 
tenu et  qu'en  conséquence  il  échet  d'accueillir  sa 
demande  reconveutionnelle;  par  ces  motifs,  con- 
danme  le  destinataire  a  payer  à  la  compagnie 
d'Orléans  12  fr.  90  avec  les  intérêts  de  droit; 
condamne  la  compagnie  d'Orléans  à  payer  au 
destinataire  la  somme  de  i  fr.  50;  dit  que  ces 
deux  condamnations  se  compenseront  à  due  con- 


das  er  ihr  zur  Last  legt.  hàtte  erbringen  mùssen, 
w  i-  'T  im  vorliegendcn  l'aile  nirht  thue:  dass  die 
Rlage  hiernach  in  alUrn  l'unkten  zuriickzuweisen  sd; 

in  Erwàgung  jedoch,  dass  die  zwadien  dent 
Absender  des  Harass  und  der  Orléansbahn  g» 
'  troffene  Vereinbarung  cinen  doppcitcn  ("harakter 
batte:  dass  sic  einerscits  einen  Eisenbahn-'l  ran^port- 
vcrtrag  in  sich  schloss  und  anderts'seits  einen  Vertrag 
htnsichtitch  der  Zufiihrung  von  der  EmpfangBsMkw 
I  in  die  Behausung  des  KmpângerS; 

da^<  in  l)etreft"  der  Zufiihrung,  welche  die  Eisen- 
bahncn  auf  Wunsch  der  Absender  oder  Eaipianga 
bewirken,  die  ersteren  hinsichtlich  der  wahrend  des 
Landtransports  eîngetretenen  Veriuste  und  Be- 
schàdigungen  nicht  die  gleichen  N'nrteilc  genicsscn 
wie  fiir  die  Beforderung,  die  sie  auf  den  Schienen 
ausfiihren:  dass  die  von  der  Orléansbahn  im  vor- 
liegenden  Falle  gdtend  gemachte  Klausd  daber 
nur  auf  den  Teil  der  Befbrderung,  wdcher  auf 
iliii  iti  l>;ihnnetze  ausgefiihrt  wurde,  anwendbar  ist: 
und  dass  sie  nicht  den  Bcweis  liefert,  dass  die 
Beschâdigungcn  des  lUrass,  welche  den  Streit- 
gegenstand  bUden  und  deren  Vorhandensein  das  Gc- 
richt,  nach  den  von  ihm  gemachtcn  l'rmittelungen, 
als  im  Augenblick  der  Ablieferung  durch  den  RoU- 
fiihrer  bestehend  anerkannt  hat,  wahrend  des 
Eisenbahntransports  dngetreten  »nd:  dass  hieraus 
geschlossen  werden  muss,  dass  die  Beschàdigungen 
wahrenil  <\'-r  /ufuhrnng  ins  Haus  entstanden  sind 
und  dass  sonut  die  bcklagte  Eisenbahn  nach  ge- 
meinem  Rechte  den  Beweis  zu  liefern  hatt^  dass 
sie  durch  Zufall,  hôhere  Gewalt  oder  eîgentiimliche 
natiirlirhe  lieschaftenheit  der  befôrderten  Gcgcn- 
stande  hervorgerufen  wurden  : 

in  Erwàgung.  dass  die  Orléansbahn  diesen  Bc- 
weis nicht  geliefert  hat;  dass  sie  demnach  fhr  den 
Betrag  von  1  Fr.  50  dem  lùnpianger  gegeniiber 
aufzukorninen  hat,  w  elcher  den  \\  ert  der  4  Teller 
,  reprasentiert,  die  zerbrochen  in  dem  Harass  vor- 
gefunden  wurden,  den  der  Adressât  nur  unter  Voo 
behalt  der  Pnifung  des  Inhalts  angenommen  hat, 
und  da-»--  es  daher  an;;'-c:"-!pjt  erscheint,  seinCT 
Wiederklage  l'olge  zu  geben. 

Gestutzt  hierauf  hat  das  Handelsgericht  den 
Empfanger  verurteilt,  an  die  Orléansbahn  12  Fr.  90 
Fracht  mit  den  gesetzlichen  Zinsen,  und  hinwieder 
die  Orléansbahn  an  den  Empltinger  1  Vt,  50  Ënt- 


Digitizea  by  LiOOgle 


Jurisprudence.  -  Kethl-iprcchtiniJ. 


t93 


currencc  et,  vu  les  circonstances  de  la  cause, 
condamne  la  compatjnie  d'(  )rléans  aux  dépens, 
tant  de  la  demande  principale  que  de  la  demande 
KowventiooiieUe.  (Bulktîn  des  transports  1899 
p.  452.) 


VtMoMon  d»  1»  itHurohmacUse  par  I0  deitfnatatra. 

Non  responsabilité  du  chemin  de  fer. 
ijificiaeat  «lu  iribua.il  de  commerce  de  Uruxelle»,  du  29  d6- 
«cmtee  189S.) 

-  Comparer  C.  I.  ar".  44. 

Le  chemin  de  fer  dernier  transporteur  avait  permis 
au  destinataire,  avant  la  prise  de  livraison,  de  dégus- 
ter im  envoi  de  vin.  La  conséquence  de  cet  essai 
préalable  fut  le  refus  d'accepter  l'expédition.  L'ex- 
péditeur intenta  alors  contre  le  chemin  di-  li  r  une 
action  en  dtJiiimagcs-interèts  soas  prétexte  qu'il  lui 
avait  été  causé  un  préjudice.  Le  tribunal  de  com» 
merce  de  Bruxelles  a  débouté  le  plaignant  par  un 
jugement  dont  voici  les  principaux  considérants: 

Attendu  que  le  demandeur  réclame  dédomuia- 
gment  du  préjudice  que  le  défendeur  lui  aurait 
ansé  en  permettant  à  l'acheteur  de  certain  vin 

envoyé  par  le  demandeur,  de  déguster  cdui^ii  avant 

d  en  prendre  livraison  : 

.Attendu  qu'y  eût-il  même  une  faute  commise 
par  le  chemin  de  fer  de  l'Etat,  encore  le  deman- 
deur  ne  prouverait  pas  avoir  subi  un  préjudice  de 

ce  chef;  qu'en  effet,  la  dégustation  que  l'acheteur 
pouvait  toujours  faire  après  prise  de  possession  n'a 
pu  motiver  légitimement  un  refus  par  le  seul  fait 
qu'eOe  ait  eu  lieu  avant  la  délivrance;  que  l'essai 
préalable  est  dOttC  Sans  importance  à  l'égard  du 
demandeur:  qu'au  surj)!'!-  !i-s  préposés  du  clie- 
nun  de  fer  de  l'Etat  n'ont  commis  aucune  faute, 
le  deitinalaîK  ayant  le  droit  de  vérifier  l'état  de 
la  marchandise  avant  d'en  prendre  livraison  ;  par 
ces  motifs,  le  tribunal  déclare  le  ileniandeur  mal 
fondé  en  son  action.  (Communication  directe.^ 


I  schadif'iint,'  zu  bezahicn,  wobei  «lie  lîetraf^e  nach 
Mass<jabe  der  beitler.seitigen  \'erurteilung  wettge- 
schlagen  und,  nach  den  Umstanden  des  Falles,  die 
Kosten  sowohl  hinsichtlich  der  Haupt-  «ie  der 
Gegcnklajïe  der  (îcsellscliaft  der  Orléansbahn  auf- 

I  erlegt  worden  sind.  (iiuUetin  des  transports  iHgtj 
S.  452.; 

VrOftmt  dee  Ont*  dnreh  den  Bmpllnser.  Ana- 

sohluss  der  Haftpflicht  der  Eisenbahn. 
I  (Urteil  de*  I  landel^er iclii»  iu  UruBicl  vuiu  2^.  Dczcmbcr  1898.; 

-  7m  vtTtHrirlirri  I    \'.  Art.  44. 

Die   abliefernde   liahu    hatte   dem  Empfanger 
I  gestattet,  vor  der  Abnahme  cine  Sendung  VV'ein 
ai  versuchen.  Die  Folge  dièses  vorgangigen  Pro» 

bierens  war  die  \V'eigerun;(,  die  Scndung  anzu- 
nehmen.  Der  Abscnder  belungte  hierauf  die  Eisen- 
bahn vur  Gencht  auf  Entschadigung  untcr  der 
Behauptung,  dass  ihm  ein  Schaden  verursacht 

worden  sei.  Das  Handelsgericht  in  Brùssel  hat  den 
Klàger  mit  einem  Urtt'il  abj^ewiescn,  tiessen  haupt- 
siichliche  Kr\va<îun<^eii  die  iult^endeii  >^ind: 

iJass  der  Rlager  Entschadigung  fùr  einen  Nach- 
teil  verlangt,  den  die  Beklagte  ihm  dadurch  vei^ 

ursacht  habe,  dass  sie  dem  Kàufer  dner  vom 
Kl:ir;fr  ;uiffje<:jfhcncii  Stnulunj:^  W'eiii  '^estattete, 
dieseii  \  ur  der  Abuahuic  zu  versuchen  : 

dass,  wenn  auch  ein  Verschulden  seitens  der 
Staatsbahn  vorlàge,  der  Klâger  den  Bewds  dnes 
ihm  daraus  erwachsenen  Schadens  nicht  wiirde 
erbrinf^en  lonnen:  dass  ;!  t=  Probieren,  das  der 
Kaufer  auch  nach  der  Uebcriiahme  in  seinen  Hesitz 
ausfiihren  konnte,  eine  gesetzliche  Annahtnever- 
weigerui^  nidit  deswegen  b^[riinden  konnte,  weil 
es  vor  der  Auslieferung  statlj^cfumlen  habe:  dass 
das  vort^fangige  N'ersuchen  dah<T  <>hne  Hedeutung 
fur  den  Klager  ist,  und  ubcrdies  die  Jjeamten  der 
Staatsbahn  keinerlei  Verschulden  triffi,  da  der 
Empfanger  das  Kecht  hat,  den  Zustand  des  Guts 
vor  der  EmpÊmgnahme  zu  priifen.  (Direkte  Mit- 
teilung.^ 
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Nomlks  lifenos. 

ConventiOD  «ddittonuelle  du  16  juin  1888. 
La  convention  additionnelle  du  i6  juin  1898 
(B.  1898  p.  506)  à  la  convention  internationale  sur 

le  transport  de  in;irchancli«i's  par  chemins  de  ftîr 
du  14  octobre  iSoo  a  été  approuvée  par  le  keichs- 
tag  allemand  dans  .sa  .séance  du  23  janvier  dernier. 

Prolongation  des  délais  de  livraison  pour  cause 
de  réduction  dans  le  mouvement  des  traina  de 
marohandiaea  laa  dimanche*  et  Joo»  fërlét. 

Le  ministère  i  r.  des  chemins  de  fer,  confor- 
iiiétnent  aux  di«posjtion'^  du  S6î,  11'  alinéa,  du 
règlement  d'exploitation  des  chemins  de  fer,  a 
approuvé,  le  8  février  1899,  la  prolongation  des 
délais  de  livraison  pour  les  marchandiMS  en  petite 
vites'îc  fl(\s  animaux  vivant-^  cxoepté}  ddnt  le  trans- 
port, tant  ilans  le  trafic  interne  que  dans  le  trafic 
international,  est  suspendu  les  dimanches  et  jours 
fériés,  du  fait  de  la  limitation  dans  le  mouvement 
des  trains  de  marchandises  sur  les  lignes  de^  che- 
mins de  fer  i.  r.  de  l'Etat  autrichien  et  sur  les 
lignes  d'intérêt  local  exploitées  par  I  Ktat.  t.'elte 
prolongation  des  délais  de  livraison  s'appliquera  du 
I**  mars  au  31  août  1899.  L'interruption  du  trans- 
port sera  constatée  sur  la  lettre  de  voiture,  soit  à 
la  main  soit  au  moyen  d'un  timbre,  par  la  gare 
où  s'arrêtera  la  marchandise.  (Allgcujciner  Tarif- 
Ansager  n*  g,  p.  i$8.) 

Taux  du  change  dans  lo  tratlc  international. 

Autriclu  et  llongrw.  \^  taxe  d'agio  pour  les 
paiements  de  douane  effectués  en  argent  pendant 
le  mois  de  mars  est  6xée  à  2o7o< 


Bibliographie. 

He  Terra,  Otto,  directeur  de  chemin  de  fer.  Im 
Zeichcn  des  l  'crkthrs  i.Sous  le  signe  du  trafic j  : 
études  critiques  et  projets  de  réformes.  Vita, 
librairie  allemande,  Berlin  W.  50. 

Les  considérations  et  propositions  présentées  par 
l'auteur  sf>us  vme  forme  qui  les  rendent  aecessible.s 
à  tous  seront  siiluces  avec  plaisir  par  un  cercle 


Zuaatsflberelnkommen  vom  le.  Juni  1886. 
Das  Zusatzîibereinkommen  vom  16.  Juni  1898  tm 
Internationalen  Ueberemkommen  iiber  den  Eiseo- 

bahnfrachtverkehr  vom  14  (")ktol>er  iiSt/i  'Z.  i8(>S 
S.  5f)6}  ist  am  23.  Januar  d.  J.  vom  deutscbeo 
Keichstage  angenoinnien  worden. 

Lieferfi-iBtverlftngerung  wegen  Einschrftnkang  des 
GKLtersugsverkehres  an  Bonn-  and  Feattagea. 

Mit  Genehmigungdes  k.  k.  Eisenbahnministeriunu 
vom  8.  Februar  iSgg  wird  im  Sinne  und  unter 
den  V'oraus.<«etzungen  der  Bestimmung  des  S  63, 
Absats  II,  des  SsenbaluHBetriebsregleineQts  die 
Lieferfirist  f&t  jene  Frachtgilter  (nrît  Auaschluss  von 
lebcnden  Tiereu',  welche  auf  den  T.inien  der  k.  k. 
nsterreichischen  Staatsbahnen  und  der  vom  Slaate 
betriebenenLokalbahnen  infolge  der  Einschrankung 
des  Gfifeerzugsverkèhres  an  Sonn-  und  Festtagco 
in  der  Beforderung  aufgehalten  werden.  um  die«e 
Sonn-  uitd  l  '-~ttHtfr  'iowiihl  fïir  den  internen  aU 
auch  internationalen  Guterverkehr  vcrlangcrt.  Vixcàe 
LieferGristenverlïngenii^  findet  vom  i.  Mân  bis 
31.  August  1899  Anwendung.  Die  Thatsaclie  der 
Beforderungsunterbrechung  wird  von  der  .Statien. 
in  wficher  das  Gut  ruht,  auf  dem  Krachtbridc 
handschriftlicb  oder  niittelst  Stempel  vermerkt 
werden.  (Allgemeiner  Tarif>Anzeiger  Nr.  9,  S.  1  $8.) 

WertverhaltnÏB  der  Wahrungen. 
Oi'stt  rri  iiii  und  L  ngorn.   l'ur  den  Monat  Mari 
betriigt  das  Aufgeld  bei  ZoUzahlungen  in  Silber 
207». 


Biicherschau. 

Dr  l'rrra,  Otto,  Eisenbahndirektor.  Im  /.richen 
lies  Verkekrs;  kritiscbe  Streifziige  und  Reform- 
gedanlcen.  Vita,  Deutachés  Verl^haus  in  Berlin. 
W.  sa 

Die  in  gemeinverstandiicher  WeLse  zusainmen- 
gestellten  Betrarhtungen  und  \'orschlage  des  \'er- 
j  fassers  wertlen  einem  gros.sen  Leserkreis  wilikunt» 
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Kii^iit  rn.ble  de  lecteur":.  Revenant  en  partie  sur 
des,  publications  préccdentcs,  l'ouvrage  en  question 
s'étend  d'une  nantère  dëtullée  sur.  le  caractère»  la 
nisnoo,  les  aménagements  et  la  sphère  d'activité 

des  chemins  de  fer.  surtout  de  ceux  de  l'Etat  de 
Frii«e.  au  service  de«quel«  l'auteur  a  acquis  les 
précieuses  expériences  dont  témoigne  son  ouvrage.  | 

Le  talent  descriptir  et  la  franchise  de  lai^i^^e 

qui  sont  les  <|ualités  propre?  de  l'auteur  au<^rnen- 
teront  l'intérêt  des  lecteurs  et  leur  feront  admettre 
plus  d'une  appréciation  qui  pourrait  de  prime 
abord  leur  paraître  étrai^  et  peu  sympaAique. 
D'autres  appréciations,  comme  celle,  par  exemple, 
relative  à  «  la  roncurrenre  libre,  qui  n'a  réalist-  ni  j 
dans  le  tratic  par  chemins  de  fer  ni  à  aucun 
Mitre  point  de  vue  les  espérances  qu'dle  avait  fait 
naître  >  (pi.  4),  ne  sont  pas  au.ssi  certaine-^  d'être 
admises  sans  contestation.  De  même,  l'affirmation 
que  nous  rencontrons  à  la  page  26,  d'après  laquelle 
les  prestations  des  chemins  de  fer  profitent  sur< 
tout  aux  classes  éconimiiquenient  supérieures,  tan* 
«li'î  que  les  f;randes  masses  dr  la  population  en  I 
Urent  un  avantage  beaucoup  plus  restreint,  ou  les 
ubservations  concernant  l'emploi  de  l'excédent  des 
leoettes  de  l'exploitatioo  des  chemins  de  fer  de 
r&at  (p.  2y),  rencontreront  plus  d'un  contradic* 
tetir,  malgré  les  citations  des  économistes  théoriques 
et  pratiques. 

A  notre  avis^  du  reste,  l'importance  de  ce 
livre  ne  doit  pas  être  cherchée  dans  ces  considé- 
rations d'ordre  général,  mais  bien  plutôt  dans  les 
appréciations  émises  sur  les  circonstances  réelles 
que  présente  l'exploitation  des  chemins  de  fer, 
dans  les  explications  et  les  propositions  auxquelles 
dks  donnent  lie»  et  qui  témoignent  d'une  grande  | 
evpérience  personnelle  et  d'un  examen  bienveillant 
(les  faits.  C'est  ainsi  que  méritent  avant  tout  d'at- 
tirer l'attention  les  questions  traitées  dans  le  cha- 
pitre m  (établissement  et  réforme  des  tarifs)  et  qui 
ont  pour  objets:  les  principes  qui  président  à  l'é-  ■ 
tablissement  des  tarifs,  les  tarifs  à  base  décrois-  ; 
tente,  le  nouveau  tarif  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Prusse  pour  le  transport  des  colis  isolés,  les 
communications  sur  le  transport  des  produits  agri- 
coles, sur  la  réforme  des  tarifs  en  Hongrie,  en 
.'\utriche  et  en  Russie,  ainsi  que  sur  l'état  de  la 


mené  Bclehrung  bieteu.  Zum  Tril  auf  don  Inlialt 
friUierer  Verotientlichungen  zuriickgreifeod ,  tritt 
das  Buch  in  umfassender  Wdse  auf  das  Wesen 
und  die  Aufgaben,  die  Einriehtungen  und  die 
Wirk.samkeit  der  Eisenbahnen,  insbesondere  der 
preussischen  .'^taatsbahncn  ein.  in  deren  Dienst  der 
Verfasser  die  reichen  Erfahrungcn  gesammelt  hat, 
von  welchen  seine  AusfUhmngen  Kenntnis  geben. 

Die  Darstellungsgabe  und  die  freie  Sprache, 
welchc  deni  \'erfasser  eigen  sind.  werden  das  In- 
teresse der  Léser  an  dem  Inhalt  des  Bûches  er- 
hdhen  und  dïesen  manche  Ansdiaumigen  nSher 
bringen,  die  ihnen  vorher  iremd  und  weniger  sym- 
pathisch  waren.  Andere  Auflfassungen ,  wie  z.  B. 
diejcnigc  von  der  »  fr<''ien  Konkurrenz,  wlche  die 
in  sie  gesetztcn  Erwartungen  nicht  bloss  un  Ki.sen- 
bahnverkdir  fai  keiner  Weise  gerechtfertigt  hat  » 
(S.  4),  dtirften  einer  ungeteilten  Zustimmung  weniger 
sicher  sein;  und  auch  die  Behauptung  auf  Scite  26, 
dass  die  Leistungen  der  Eisenbahnen  hauptsach* 
Uch  den  wirtachaftiich  lebtungsfàhigsten  Klassen 
der  Bevolkerung  zn  gube  kommen  und  dass  die 
gros.sen  Massen  in  sehr  viel  geringercm  Masse  an 
deren  \utzon  Anteil  haben,  oder  die  Bemerkungen 
uber  die  Verwendung  der  Uberschusse  des  Staats- 
eisenbahnbetriebes  (S.  29)  môchten,  ungeachtet  der 
BerufUng  auf  theoretische  und  praktîsche  Volk»* 
wirte,  manchem  VViderspruch  begegnen. 

Unseres  Eraditens  li^  die  fiedeutung  des  Buchs 
indessen  nicht  in  den  allgemeinen  Betnchtnngen 

dieser  Art,  sondern  in  der  darin  durdigefillirten 
\\  urdigung  der  thatsachlichen  V^erhaltnisse  iiii 
Eisenbahnbetrieb,  in  den  daraus  hervorgehenden 
Auseinandersetzungen  und  Vorachlagen,  die  von 
objektiver  Priifung  und  einer  wohtwollenden  Auf- 
fassnng  der  Dinge  Zcugnis  geben.  So  verdient 
vor  allem  aus  Beachtung  die  liehandlung  der 
Fragen,  wdche  im  Titd  m  (Tarifbildung  und 
Tarifreform)  endialten  sind:  iiber  die  Grundsâtse 
der  Tarifbildung,  die  Staflfeltarife,  den  neuen  .Stiick- 
guttarif  auf  den  preussischen  Staatsbahnen,  die 
Mitteilungen  ùber  die  Befbrderung  landwirtschaft- 
licher  Produkte,  iiber  die  Tarifrefbrmen  in  Ungam, 
Oislerreich,  Russland,  den  Stand  der  Personen- 
tarifreform  in  Deutschland  u.  s.  w.  Die  Hinwei- 
sung  auf  die  besondern  Schwierigkeiten,  welche  hin- 
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que<itit>n   de  ta  réforme  des  tarifs-voyageurs  en  ' 
Allrtnrit^ne,  etc.  Nous  reconimandons  tout  particu- 
Uerciiicnt  à  l'atteutioit  des  cyclistes  les  passages 
qui  ont  trait  aux  difficultés  spéciales  que  présente 
le  transport  des  vélocipèdes  (p.  83). 

T-es  chapitres  I\  \  sont  consacrés  à  une 
étude  sur  l'aiTranchisseiuent  des  colis  postaux  et 
les  rapports  qui  existent  entre  la  poste  et  les  che> 
mins  de  fer;  ils  renferment,  en  outre,  des  commu- 
nications rel.itivcs  aux  trnt.itives  faite;  en  .Mie-  ! 
inaf^ne  pour  régler  Icgislatn  fiiifiit  la  question  des 
tarifs  de  chemins  de  fer  et  a  la  situation  créée 
par  le  règlement  de  transport  et  la  convention  in- 
ternationale .sur  le  transport  de  marchandises  par 

chemin^  dr  fer. 

l..es  quatre  derniers  chapitres  (VI  à  l.Xi  traitent 
d'une  manière  détaillée  de  l'instruction  prépara- 
toire des  employés  de  chemms  de  fiar,  de  la  po-  > 

sition  des  techniciens  et  des  efforts  tenter  par  le 
personnel  des  chemins  de  fer  pour  améliorer  sa 
condition,  de  l'organisation  de  l'admini-stration,  et 
enfin  de  la  lutte  engagée  contre  la  consommation 
abuâve  de  l'alcool,  questions  qui  rencontrent  des 
partisans  et  des  défenseurs  convaincus  aussi  bien 
*    parmi  les  ciuployc.s  qu'au  sein  des  administrations. 


Nouveaux  tarifs  et  sappléments  de  tarifs 
pour  le  transport  des  uiarcbaadises  i 

auquel  s'applique  la  convention  înternatiimBle.  I 

Trafic  Belge-Sud-Ouest  Allemand.  (A.  g.  :  direc-  I 
tion  impériale  générale  des  chemins  de  fer 
d'Alsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

Il'  partie,    l-'a^^ciciile  J  •  du         septembre  1896. 

1 1"  sufipUiiii  nt,  Viiitibie  défauts  Ir      novi  mbrc  iSi)S: 
taxes  réduites  pour  le  transport  en  grande  et  en  i 
petite  vitesse  des  colis  isolés,  ainsi  qu'autres 
modifications  et  additions  au  tarif  principal. 

Il*  partie,  l'asrirule  V  du  t""  janvier  iH^;. 

VI*  suppUnuni,  valable  ticputs  U  i"  mnrmbre  iSçd': 
modification  aux  taxes  pour  le  transport  des  colis 
isolés  en  grande  et  en  petite  vitesse  —  admission 
des  station^  de  Meisenthal  et  .Munzthal-St-Louis 
dans  le  tralîc  direct  —  rectitications  au  tarif.  j 


sichtiich  des  Transports  von  Fahrràdern  bestehen 
S.  s  ^  i.  nia<^  den  Radiahrem  zum  Studiuni  besteos 

empfuhlen  sein. 

Die  .Abschnitte  I\'  und  \'  enllialten  einc  Be- 
sprechung  des  i'aketportos  und  des  \'erhaltnlsses  der 
Post  sur  IQseobahn,  sowie  Mitleilungen  iiber  die 
Venudbe  der  gesetziichen  JRegelung  des  Eisen» 

bahntarifwesens  in  Dcutschiand  und  die  durch  die 
X'erkehrsordnung  und  das  Internationale  Uebcr- 
einkoinmen  ùber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  ge- 
schaflfene  âiatsSchliche  Lage. 

In  den  folgendcn  und  Ictzten  vier  Abschnittcn 
(VI~IX)  ist  in  sehr  dnlaasUcher  Weise  auf  die 
Vorbildung  der  Eisenbahnbeamten,  die  Steltung 

der  Techniker.  die  H(  *;treh\m^en  der  EUsenbalui- 
bedienstcten  zur  N'erhes-erunf,'  ihrer  Lage,  dîe  Or- 
ganisation der  Eisenbahnverwaitung  und  schliess- 
lich  auf  die  Bestrebungen  tar  Bekimpfung  des 
Alkoholmissbrauchs  eingetrcten,  ailes  Verhaltnisse. 
welche  iin  Kreise  der  Anç;;estei!ten  sowohl  al-= 
ini  Schos.se  der  V'erwaltungen  ilberzeugungsvoUc 
Freunde  und  Forderer  haben. 


Seue  Tarife  und  TariMIadrtrilge  fBr  den 
fiseobabn-Giiterverkebr, 

auf  «elchea  âaa  Internationale  Uebereinlconmen  Anw«tdnug  fiodet. 

Belgisch-Sudwestdeutscher  Giiterverkehr.  (G. V.  : 
kai.serliche  Generaldirektton  der  Eisenbahnen  in 
Elsass-Lothringen  in  Straasburg.) 

Tei!  II.    Heft  2*  vom  i.  Septeniber  iH(/>. 

.Wu  htraff  II,^^ulttg  vom  /.  Xin'cmbt'r  iSçS:  ernias- 
sigte  Satze  fiir  Eil-  und  Frachtstiickgut,  sowte 
sonstige  Ânderungen  und  EigSnningen  des 
Haupttarifs. 

Tcil  II.   Heft  3*  vom  i.  Januar  1805. 

Nachtrag  VI,  gultig  vom  i.November  là'çS:  Àn- 
derung  der  Eil-  und  Stiickguts&txe  —  Aufnahme 
der  Stationen  Meisenthal  und  Munzthal-5t.L.oub 
in  den  direkten  Verlcdir  —  Berichtigungen  des 
Tarifs. 
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Tarifs  exceptionnels  du  i"juin  1 8f/i  pour  le  trans- 
jKJrt  des  houilles.  cf)lcrs  et  briquettes  de  houille 
cil  provenance  ou  à  destination  de  stations  des  I 
chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bade  et  des  chemifis  { 
de  fer  secondaire?  sud  allemands.  i 

II!'  supf>lhni  nl,  -Hilahlr  dipnis  le  1"  octobre  tSçS: 
mise  en  vigueur  de  nouvelles  taxes  —  niodili- 
catiofn  et  additions  au  tarif. 

Tarifs  exœiitioniieb  du  1 5  avril  i8q2  pour  le  trans- 
port des  houilles,  cok-o  <"t  hri  iu -ttes  dt  houille 
en  provenance  ou  à  destniation  de  stations  des 
chenu  ns  de  fer  du  Palatinat. 

1!*  supplément,  valable  depuis  le  t**  octobre  iSçS: 
admission  de  nouvelles  stations  et  changement 
de  la  d^Tioiiiinatiini  de  certaines  mines  de  houille 
—  addition  aux  prescriptions  sur  l'itinéraire  à 
suivre  —  modifications  et  rectifications. 

Tarife  exceptionnels  du  i"  novembre  1897  pour 
le  transport  des  houilles,  cokes  et  briquettes  de 

houille  en  provenanco  nu  à  dp=Hnation  de  sta- 
tions des  cheminai  de  fer  de  TEtat  de  VVurtcni- 
berg. 

//•  ttÊ^Umentt  valable  depuis  k  /•»  octobre  1898: 

modifications  concernant  la  tarification  des  sta- 
tions d'Ans  et  de  Merstal  —  différentes  modifi» 
cations  et  additions  au  tarif, 
for//  fxceptiounel,  valable  depuis  le  /**  novembre 
iSi)S  :  pour  le  transport  des  houilles,  cokes  et 
briquette^  houille  au  départ  de  -tatinns  belles 
et  de  i  erncuzen  et  â  destination  des  stations  , 
des  chemins  de  fer  de  l'Atsace-Lorraine  et  du 
Giiillaume>Luxembourg. 

Ce  i.iril  aonulc  le  t;irif  <'\i:r)>liotiiicI  awloglie  du  1**  févriOT 
\^\  ainsi  que  se»  isappléments. 

Tarif  exceptionnel,  valable  depuis  le  /""  novemhr, 
iSgS  :  pour  le  transport  des  minerais  de  ler. 
pyrites  de  fer  ^déchets  de  pyrites  de  ferj,  scories 
de  fours  à  puddier  et  des  fours  à  réchauffage, 
scories  de  marteaux  et  de  loupes  et  scories  de 
convertisseurs  par  charges  de  kxhk)  kî^  et  de 
juooo  kg  ou  payant  pour  ce  poids  entre  des 
Stations  des  chemins  de  fer  de  l'AIsace-Lonraîne 
et  du  Guillaume^Luxembourg  et  des  stations 
belges  et  Givct. 

Ce  urif  auuulc  le  I.irif  excvptiuiincl  ounloguc  coiil«nu  <liui& 
le  tarif  «sceptionnel  pour  le  mna^oit  des  lioufllet  et  mi- 
■cnii  du  i**  f6«ii«r  1S91  «I  mi  wppléiii«nts. 


Ausnahmetarife  vom  i.  Juni  1896  fiir  die  Belor- 
derung  von  SteinkohUrn,  Coak  und  Steinkohlrn- 
briquctles  von  oder  nach  Stationen  der  gross- 
herzqgflich  Badischen  Staatseisenbahnen,  sowie 
Stationen  der  siiddeutschen  Nebenbahnen. 

///.  \  /r/ffrirs'-,  ,'^''lf/'.^  7'f'm  l.  Oktober  iSe}S:  Kin- 
fuhrung  neuer  I  rachtsatze  —  Ànderungcn  und 
Erg&natungen  zura  Tarif. 

AuMiahmetarife  vom  15.  April  1892  dieBelor» 
derung  von  Steinkohieo,  ('oak  und  Steinkohlen- 
briquettes  von  oder  nach  Stationen  der  rfakâ- 
schen  Eisenbahnen. 

//.  tfaektrag,  gUltig  vom  1.  Oktober  iSç8:  Auf- 
nahme  neuer  Stationen  und  Anderung  in  den 
Bezeichrmngen  einiger  bclgischen  Kohlengruben 
—  Erganzung  der  Leitungsvorschriften  —  Àn- 
derungen  und  Berichtigungen. 

Ausnahmetarife  vom  i.  November  1897  ^ 
BeRirderung  von  Steînkohlen,  Coak  und  Stdn- 

kohieiibriquettes  von  oder  nach  Stationen  der 
koniglici)  VVurttenibergisciien  Staatseisenbahnen. 

//.  Naehtrag,  giUtig  vom  /.  Oktober  tSçSî  Ân- 
derungen  in  Bezug  auf  die  Tarifierung  der  Sta- 
tionen Ans  und  Herstal  sonstige  Ànderungen 
und  Berichtigungen  des  Tarife. 

AusnahnutM^i/,  gultig  vom  1.  November  iSç8:  Itir 
dtt  Befbrdening  von  Steinkohlen,  Coak  und  Stein- 
kohlenbriquettes  von  hel'^ischen  Stationen  und 
Terneuzen  nach  Stationen  der  Eisenbahnen  in 
Elsass-Lotliringen  und  der  Luxemburgischen 
Wilhelmsbahn. 

Hierdurch  wir^)  tlcr  Klr''^"li-'"'lit;e  Auuialimetarif  vom  l.  Ffr 
bruar  l8()i  nebst  dcu  zu  demsclbcn  crscliicncnrn  N'ach- 
tiâgen  aafgchobeo. 

\nsnahmetarit\  ,i::'ttltii^  vom  /.  Soveuiber  !S<jS  :  fur 

die  lletbrdcrung  von  Eisenerzen,  Schwefelkies, 

auch  abgerostet  (Schwefelkies-Abbrànde),  Puddel- 

ofen-,  Schwdssofen-,  Hammeriuppen»  und  Kon« 

verterschiacken  in  Ladungen  von  loocxi  und 

;n<x)<)  kg  oder  bei   l  'raeht/ ililung   fiir  dièses 

Gewicht  zwischen  Stationen  der  Eisenbahnen  in 

Elsass-Lothringen  und  der  luxemburgischen  Wil- 

hdmsbahn  und  belgischen  Stationen  und  Givet 

Hicr<Uir>  N    »lr<l    ilrr    ^Ificbartigc    Ausnabmclaril    id  «iem 
ctarif  Tpm  1.  Febniar  1891  nebit 

Nachliigeo  «uigebobcD. 
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Union  Allemande-Française  (trafic  avec  et  par 

rAUace-Lorraine).    A.  ^.  :  direction  impériale 

générale  des  chetuios  de  fer  d 'Alsace-Lorraine 

à  Strasboiug.) 
Partie  II*.  Fasdcuk  i  du  i"  mai  1895. 
Vf*  stif>plhtifnt,  valable  depuis  Ir  !*'  octobre  iS(>S: 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 

en  grande  et  en  petite  vitesse  —  additions  et 

modifications  diverses. 
Faitie  n*.  Fascicule  2  du  i"  mai  1895. 
Vf*  supplément,  valable  depuis  le  i"'  octobre  iSçS: 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 

en  grande  et  en  petite  vitesse  pour  Munster 

s.  le  Neckar. 
Partie  II*   Fa-^cicule  3  du  i"  mai  il^o' 
VIII*  siippieiiicnt,  vaiabU  depuis  le  1"  octobre  /.Vc>V; 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés  en 

grande  et  en  petite  vitesse  —  modifications  au  tarif. 
Partie  II'.    Fascicule  4  du  i"  niai  1895. 
yi'  supplément,  valable  depuis  U  1**  décembre  iSçS: 

changement  de  taxes. 
VII*  supplément^  valable  depms  U  t**  décembre  i8çSî 

nouvelles  tasees  pour  le  transpcnt  des  colis  isolà 

en  grande  et  en  petite  vitesse. 
Partie  II      I-ascicule  5  du  \**  niai  1895. 
///-  suppU'fuent,  valable  depuis  te     décembre  tSçS: 

rectifications  au  tarif. 
IV*  supplément,  valable  depuis  U  i"  décembre  iSçS: 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 

en  grande  et  en  petite  vitesse. 
Partie  II*.  Fasdcule  6  du  i"  mai  1895. 
VII*  supplément,  valable  depuis  le  1"  décentre  iSçS: 

additions  ft  modifications  au  tarif. 
l  'i II*  supplément,  valable  depuis  le  i'^ décembre  iSçS: 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 

en  grande  et  en  petite  vitesse. 
Partie  II*.  Fascicule  8  du  i**"  mai  189;. 
Vfl*  supplt-ment,  valable  depuis  le  j"  octobre  j.SçS: 

nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 

en  grande  et  en  petite  vitesse  et  taxes  par 

wagons  complets  pour  Cologne,  bureau  de  la 

grande  vitesse-. 
Partie  II*.   Fascicule  9  du  1"  mai  1895. 
IV  supplément,  valable  tUpuù  le  /*  oct^e  tSçSi 

taxes  pour  Bad  Nauhdm  —  nouvelles  taxes  pour 

le  transport  des  colis  isolés  en  grande  et  en 

petite  vitesse. 


Dentaëh-franziSsischer  Verband  (Verkehr  nût 

und  iiber  EIsass-Lothringen).  «G.  W:  kaiser- 
iiche  Generaidirektion  der  Eisenbahnen  in  £Uass- 
Lothringen  in  ^rasslnurg.) 

Teil  II*    Heft  i  vom  I.  Mai  1895. 

Xarlttraf;;  I  V,  giiltii^  vom  /.  Oktober  iSçiS' :  neuf 
Frachtsatze  fur  Eil-  und  Stiickgut  —  verschiedene 
Ànderungen  und  Ërgànzungen. 

i  Teil  II*.   Hea  2  vom  I.  Mai  1893. 

Saefttrag  VI,  gitltig  vom  l.  Oktober  />V>V;  neue 

1     Frachtsatze  fiir  Eil-  und  Stuckgut  und  Fracht- 
sitse  (tir  Mânster  a.  Neckar. 

Teil  II*.   Heft  3  vom  i.  Mai  189;;. 
I  Xachtrag  VIII,  giilttg  vom  1.  Oktober  /,^'</>':  neuf 
FracbtsittEe  fUr  Eil-  und  Stiickgut   -  Anderungen 

des  Tarifs. 

Teil  II*.  Heft  4  vom  1.  Mai  1895. 
Nacfttrag  VI,  giiltig  vom  i.  Desember  18981  Àn- 
derungen von  Frachtsatzen. 
Nachtrag  VII,  gUltig  vom  /.  Desember  1898 î  neue 
FrachtBïtze  fîlr  Eil-  und  Stiickgut. 

Teil  II*.  Heft  5  vom  i.  Mai  1895. 
Nachtrag  III,  gitlttg  vom  /.  Dnember  tSçS:  Be- 
richtigungen  des  Tari& 

Nachtr  i.:  !]',  giiltig  vom  1.  Desember  l8ç8î  neue 
Frachtsatze  fiir  £ii-  und  Stiickgut 

Tdl  II*.  Heft  6  vom  i.  Mai  1895. 
Nachtrag  VII,  gUttig  vom  /.  Degember  i8ç8:  Er- 

giinzunf^en  und  Anderungen  des  Tarifs. 
Nachtrag   VJIJ,  giilttg  vom  i.  Desember  iSçS  : 
I     neue  Frachtsatze  fiir  Eil<  und  Stiickgut 

Teil  II*.  Heft  8  vom  i.  Mai  1895. 
I  Nachtrag  VII,  giilti<:;  vom  t.  Oktober  /.*iV>v';  neue 
Frachtsatze  fur  Eil-  und  Stiickgut  und  Wagen- 
ladungssât»  ftir  Kôln  Eîlgutabfertigung. 

Teil  II*.  Heft  9  vom  1.  Mai  1895. 
Nac^rag  IV,  giiltig  vom  i.  Oktober  i8ç8:  Fracht- 
sàtze  ftir  Bad  Nauheim  —  neue  Frachts&tse  fUr 
Eil-  und  Stiid^t. 
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Partie  II     Fascicule  10  du       mai  1895. 

//•  supplètnent,  valable  depuis  le  r"  ocfohrr  iS(/S\ 
nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 
en  grande  et  en  petite  vitesse  —  modifications 
au  tarif. 

Partie  II".   Fascicule  11  du  i"  mai  1895. 

ai'  supplément,  valable  depuis  le  i*'  octohrr 
noHvelles  taxes  pour  le  transport  des  coliâ  isolés 
ea  grande  et  en  petite  vitesse  —  mo^caitions 
aa  tarit 

Partie  II».   Fascicule  12  du  \"  mai  1895. 

!'.''  supplément,  valable  depuis  le  1"  octobre  iSqS: 
barèmes  généraux  pour  le  transport  des  colis 
isolés  en  grande  et  en  petite  vitesse  —  nouvdies 
tues  pour  le  transport  des  colis  isolés  en  grande 
(t  en  petite  vitesse  —  modification  Pt  addition 
atlX  tarifs  exceptitmneis   -  rectificatitms  au  tarif, 

PWie  II'.  Fascicule  13  du  i"  mai  ii>95. 

IV^  st^fUtHemtf  vaUMe  depuis  le  f  oeiaire  1898: 
nouvelles  taxes  pour  le  transport  des  colis  isolés 
en  grande  et  en  petite  vitesse. 

/  *  supplcment,  vaiabU  depuis  le  décembre  tSffS': 
admission  de  nouvdies  stations  et  additions  au 
tariC 

fim-me  exceptionnel,  valable  depuis  le  décembre 
ilsgS:  pour  le  transport  de  bois  du  centre  de 
lïurope,  de  pàtc  de  bois  et  de  cellulose  ipàte 
de  bois  chimique)  en  traiïc  direct  au  départ 
^  certaines  stations  allemandes  et  à  destination 
dc<  station-  i|<*s  chemins  de  fer  franc.'ais  de  i'l>t. 
1^  pistent  barémc  annule  cl  remplAc«  celui  du  I*'  m&i  I&95 


Tra6c  des  marchandises  Allemand-Italien  (par 
le  Gothard,  le  Brenner  et  Pontebba).  lA.  g.: 
direction  impériale  générale  des  chemins  de  fer 
d'Alsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

'"partie  du  i"  février  iS^vX. 

suffièmeHt,  valable  depuis  le  i"  décembre 
sMtdilIcations  et  additions  aux  dispositions  régle- 
mentures,  aux  conditions  générales  d'application 
'lu  tarif  et  à  la  classification  des  marchandises. 

11'  partie.   Division  A  du  \"  février  iSgS. 

atpplétucnt,  valable  dtpuis  le  1"  décembre  iSçS: 
additions  aux  dispositions  et  à  l'instruction  sur 
I  application  des  barëines  en  gênerai  -  additions 
et  modiftcations  à  la  nomenclature  des  stations 


Teil  II*.  Heft  lo  vom  I.  Mai  1895. 

Naehirag  II,  gultig  7'om  /.  Oktober  /  SçS  :  neue 
Frachtsàtze  fiir  Eil>  und  Stiickgut  —  Anderungen 
des  Tarifs. 

Teil  II  \  Heft  1 1  vom  I.  Mai  1895. 

Xachtrag  III,  gultig  vom  t.  Oktober  tSryS:  neue 
Frachtsatze  fur  Kil-  und  Stùckgut  —  Anderungen 
des  Tarifs. 

Teil  II'.  Heft  12  vom  i.  Mai  1895. 

Xachtrag  IV,  gultig  vom  l.  Oktohrr  iSrjS:  allge- 
ineine  Tariftabellen  fur  Eil-  und  I  rachtgut  — 
neue  Frachtsâtxe  ftir  EU»  und  Stilckgut  —  An- 
derung  und  Ergânzung  von  AusnahaMtarifen  — 
Berichtigungen  zum  Tarif. 

Teil  II*.  Heft  13  vom  i.  Mai  1895. 
Nachireg  IV^  giUHg  vom  /.  Oi/oier  t8ç8:  neue 
Fiachtsïtse  fiir  Eil-  und  Stttckgut 

Nachtrag  \',  gultig  vom  /.  Descmbcr  léiçH:  Auf- 
nahme  neuer  Stationen  und  Erganzungen  des 
Tarife. 

Ausnahmetarif,  gultig  vom  i.  Dezemher  iS()8:  fiir 
die  lîefVirderung  von  mitteleuropaischem  Holz, 
Holz-  und  HolzzellstofT  im  direkten  N'erkehre  von 
Stationen  deutscher  Bahnen  nach  Stationen  der 
fransSsischen  Ostbahnen. 

Der  gleichaainige  Tarif  vom  i.  Mai  1895  nel»t  Nacbitigen 
wM  bierdwcli  n%dMbm. 

Deutsch-Italienischer  Giiterverkchr  (iibcr  den 
Gotthard,  den  Brenner  und  Pontebba).  (G.  V.: 
Generaldirektion  der  Reichseisenbahnen  in  Elaass- 
Lothringen  in  Strassburg.) 

Teil  î  vom  i.  IVbruar  189S. 

/.  Xachtrag,  gulttg  vom  i.  Desember  iSij^S:  An- 
derungen und  Erganzungen  zu  den  regleinenta- 
rischen  Beatimmungen  und  den  allgemeinen  Tarif- 
vorschriften  iiebst  Giiterkla>isifikation. 

Tri!  II.  .Abteilung  .\  vom  i.  l'ebruar  iSoS. 

/.  Xachtrag,  gultig  vom  l.  Des^^eutber  jS</d  :  Ergan- 
zungen der  Beatimmungen  und  der  Anleitung  fiir 
die  Anwendung  der  Tariftabellen  îm  allgemeinen 
' —  Anderungen  und  Erganzui^n  des  Verzeich- 
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allemandes  —  additions  et  modUîcations  aux 
barèmes  pour  les  tronçons  «tués  en  dehors  de 
lltalie. 

n*  partie,  Dhrision  B  du  i*'  février  1898: 

Z**  sHfiplèmentt  vakMe  depuis  le  f*  dkemire  tSçS: 

addition  aux  dispositions  et  à  l'instruction  sur 
l'application  des  barrmc?  en  général  nouvelle 
nomenclature  des  stations  italiennes  avec  tableau 
des  distances  kOométriques  et  indication  des 
stations  de  réinscription  pour  les  stations  non 
dénoni[née<<  dans  le  tarif  rectifications  aux 
baréineâ  pour  le^  tron(;uns  italiens. 

Tarif  exeeptùnmel  »*  /,  ^  édkiomt  vatable  depuis 
le  /*■  décembre  iSç8:  pour  le  transport  des  pro* 
duits  métallurt^iques  à  destination  de  l'Italie. 

Tarif  exceptionnel  n"  2  du  i"  février  iS9<S. 

/•*  atpplémenty  valaltle  depuis  U-  1"  dixembrc  /SçS: 
addition  aux  dispositions  générales  —  nouvelles 
taxes  de  soudun-  [l'  .nr  les  tronruns  de  chemins 

de  fer  situés  en  drlmrs  de  ritalic 
Tarif  exceptionnel,  valable  depuis  le  i  "décembre  jUi^S: 
pour  le  transport  accéléré  des  denrées  alimen- 
taires par  wagonfi  complets  en  provenance  de 
l'Italie  et  à  destination  de  l'Allemagne  via  Go- 
thard,  Brenner  et  Puntebba. 

Ce  tnif  laonle  et  remplaM  le  twif  excepHonne]  de  même 

(léiioniiiialiiin  du  l"  avril  189$. 

Tarif  exceptionnel  du   i"  février  pour  le 

transport  des  houilles,  aussi  en  poudre,  cukes,  etc. 

f  supplément,  valable  depuis  le  /«  décembre  tSç8: 
modifications  et  additions  au  tarif. 

Trafic  AllMiiandrPrinoe'Hetiri.  (A.  g.:  direction 

impériale  générale  cle«  chemins  de  fer  d' Alsace- 
Lorraine  à  Strasbourg.) 

n*  partie,  i*'  livret  du  i*"  mai  1895. 

VI*  s^pUmentt  wiiabtedepms  le  f  novembre  tHçS: 
modifications  de  taxes  des  fascicules  A,  B  et  (  ' 
—  siippressidn  de  taxes  —  addition  au  tarit 
exceptionnel  n"  10  pour  le  transport  des  engrais, 
etc.  —  rectifications  au  tarif. 

II* partie,  f  livret,  valable dtpuis le  t** décembre  iS<^S: 
tarif  pour  1<>  transport  direct  di";  marchandises 
entre  les  station»  des  chemins  de  fer  du  Palatinat, 
d'une  part,  et  les  stations  des  chemins  de  fier 
Prince-Henri,  d'autre  part. 

Le  prêtent  tuif  aamde  et  ninpiMe  In  y  livret  4a  1*'  avril  iSçS. 


-  Tarife. 

nisses  der  dcutschen  Stationen  —  Ândeningen 

und  Ergànzun[,'en  der  Tariftabellen  fiir  die  ausser» 

ttalienischen  .Strecken. 
Tetl  II.  Abteilung  B  vom  1.  Febniar  1898. 
/.  Nackiraigt  gOltig  vom  t.  Desember  tSçS:  £r- 

gânzunfij  der  lîestiniuiungcn  und  der  Anleitun}? 

fur  die  Anwendung  der  Tariftabellen  in»  allgc- 
1      meinen        neues  V'erzeichnis  der  italien^chen 

Stationen  mit  Kilometenceigier  und  Angabe  der 

Umkartierungastationen  fiir  die  Nichtverhands- 

stationen  —  Berichtif^ungen  der  Tariftabellen  fiir 

die  italienischen  lUhnstrecken. 
Ausmahmetarif  Nr.  i,  J.  Aujiagc,  gUUig  vem  t.  De- 

sember  iSçS:  fur  metallurgische  Produkte  nadi 

Italien 

Ausnahinetarif  Nr.  2  vom  l.  Februar  i8q8. 
1  /.  Nachtrag,  ^Ultig  vom  /.  Desember  tSçS  :  Er- 
gànzung  der  al^metnen  Bestimmui^^  —  neue 
Schnittsatse  ftir  die  ausseritaUenischen  Bahm 

'  strecken. 

Ausnaitmctarif,  gUltig  vom  /.  Dczembcr  iSpS:  fur 
die  beschleunigte  Beforderung  von  Lebensnaittelfl 
in  voUen  VVagenladungen  aus  Italien  nach  Deutsch- 
land  via  Gotthard  und  Brenner,  sovrie  Pontebba. 

Ilîeniiireh  wîrd  der  frleidinamige  AnRnhoMtarif  Ton  t.  ApHl 

181J5  .uifi;ijlioSon  uml  ■.■r)i;''/l. 

Ausnaiunetarit  \>Mn  l.  IVbruar  1X98:  fiir  die  lie- 
forderung  von  Steinkohien,  auch  geiualilenen, 
Coaks  etc. 

/.  JVacA/ragf  gidtig  vom  t.  Dezember  ns'ç/f:  An- 
derui^n  und  Ergànzungen  des  Tarife. 

Verfcehr  Deuta^landoPrina  H«nrieh-Bahn.  (G. 

'      \'.;  kuiserliche  Generaldirektion  der  Kisenbahnen 
in  KIsxss-Lothringen  in  Strassburg.) 
Teil  II.  Heit  i  vom  1.  Mai  1895. 
iVacktrag  VI,  giiltig  vom  t.  Ifovemèer  t8ç8:  Ân* 
derunf^en  von  l'rachtsiitzen  der  Abteilungen  A, 
li  und  V        Aufliebung  von  Frachtsalzcn 
j      Erganzung  des  Ausnahmetarifs  Nr.  10  fur  Diinge- 
mittel  etc.  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 
Teil  II.   Heft  ,',  îj-w/Z/X""  vo»i   I.  Desember  iS<)S: 
I-'raclitsatze  fur  die  direkte  HeP)rdrniii<jf  von  Ciutern 
zwischen  den  Stationen  der  Pfalzischen  Hisen* 
bahnen  und  den  Stationen  der  Prinx  Hebirich« 
Bahn. 

Hierdnreli  wird  H«U  3  trôna  1.  A{Hril  iS95aa%eliob«i  «ai  encuu 
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U*  partir.  6*  livre't  du  1"  scpteiiibrc  1896. 

llî*  suppUnuHt,  valable  depuis  le  t"  décembre  id'ç^: 
nouveaux  barèmes  (taxes  de  soudure)  —  nou- 
velles taxes  directes  —  taxes  pour  la  station 
d'Achem  —  rectifications  à  apporter  au  tarif 
—  additions  h  l'appendice. 

Il' partit.  7'  Uvni,  valable  depuis  le  mrvcmbre 
iSgS:  tarif  pour  le  transport  direct  des  mar- 
chandises entre  les  stations  du  réseau  de  la  di- 
rection rcivale  de  chemins  de  fer  à  K'^^cn,  d'une 
part,  et  les  stations  des  chemins  de  fer  IVioce- 
Henri,  d'autre  part 

Le|iréteiit  tuif  annale  et  rempUcc  les  ib\cs  |  r  .  ;  -  |>oar 
kt  ttationi  de  k  dtnetiaii  royale  d'Eueu  Uaas  le»  7*  ci 
10^  liTictt  di  i**  Bnti  1890,  ainsi  «ive  dam  les  supplé- 

mcnls  afféririits  ri  ces  livrets. 

II' partit" .  /y'  livret,  valable  depuis  le  noii  iithn- 
iSi^i  tarif  pour  le  transport  direct  des  mar- 
chandises entre  les  stations  du  chemin  de  fer 
de  Dortinund-Gronau-Enschede.  d'une  part,  et 
Ie<  stations  des  chemins  de  fer  Prince-Henri, 
d'autre  part. 

Ce  tarif  aavale  et  rmutiace  1«  14*  Kmt  dv  VwnmlU»  1893. 

If"  partie    fj*  livret  du  i"  novembre  1K96. 

>V'  suppUmenlt  valable  depuis  le  i*'  octobre  /<Si/S: 

taxes  pour  U  station  de  Dftufeobach. 
1*^  a^pifpuu/f  valable  définis  le  /*'  neioewbre  iSçS: 

nouveaux  barèmes  (taxes  de  soudure)  —  taxes 

directes. 

li*  partie.  ZiV  livret  du  l"'  mars  i.S*^). 

i.V  supplt  iuent,  valahie  depuis  le  1"  novembre  iSçS: 
mo^fications  au  7*  livret  et  à  ses  suppléments 
1  a  VIII  ~  modification  des  dispfisitions  spë- 
tialp<  du  t.Trif  suppreiS-sion  de  taxe«  prix 
de  transport  pour  les  .stations  de  t^teslelti,  gare 
del'Ëtat,  Dulmen,  gare  de  l'Etat,  etGronau  M.  E.  < 

Tarif  exceptionnd  n*  i6  du  i*'  novembre  1897 
pour  le  transport  des  houilles»  aussi  en  poudre, 
'•t  Cdkes,  etc. 

l"  Uippi,  in,  nt,  v.ùiihli  iit  f'/tis  le  i"  décembre  iSqS: 
taxes  pour  Kreuzwalil,  station  des  chemins  de  ; 
fer  d'Alsace-Lorraine  —  modifications  et  addition  I 
aux  dispositions  préliminaires  du  tarif  —  chan- 
Kenient  de  nom  d'une  station.  f 

larif  pour  le  transport  direct  des  chevaux  et  du 

bctaiL 


Teil  II.  Meft  6  vom  l.  September  1896. 

Nachtrag  III,  gUltig  vom  1.  Dezeuiàer  iSçS  :  neuc 
Schnitttariftabellen  —  neue  direkte  Frachtsatze 
—  Frachtaatse  (Ur  die  Station  Acbera  —  Berich- 
tigungen  des  Haupttarifs  —  Ergiinxung  des 
Anhangs. 

Teil  II,  Heft  7,  guUig  vom  i.  November  i8çS: 
Frachts&tse  fiîr  die  direkte  Befôrderui^  von  Giitem 
zMfischen  Stationen  des  Eîsenbahndirektioosbeiirks 

Kssen  einerseits  und  den  Stationen  der  Prinz 
1-leinrich-iiahn  andererseits. 

Hiodurcb  «erden  Heft  7  vum  1.  MBnc  1890^  towie  die  im 
Haft  10  Ton  If  Min  1890  uinI  ïb  des  hierm  enohieneiica 
Nachtritgn  cnthalieneD  FraehMIie  Ar  SMtioMa  dei  Diitk- 

rionibczirlis  Kssen  aufgehoben, 

Ted  II.  Ili'/t  //,  i^^id/ii;-  vom  i.  Xm'rmbrr  !S</^': 
Frachtsatze  iùr  die  direkte  licfordcrung  von  Giitern 
zvrischen  Sationen  der  Dortmund-Groaau-En« 
scheder  Eisenbabn  und  den  Stationen  der  Prinz 
Heinrich-Bahn. 

Hferdttrch  wird  Heft  14  vom  i.  Novanber  1893  aufgeholitn 

und  crsclzt. 

Teil  II.  Heft  16  vom  i.  November  1896. 
Sachtrag  11%  gultig  vom  i.  Oktober  iSçS:  Fracht- 

sStse  fUr  die  Station  Daufenbach. 
NeKhtrag  F»  gt^^  vcm  i.  November  i8ç8:  neue 

Schnitttariftabellen  —  direkte  Frachtsëtze. 

leil  11.  Heft  20  vom  i.  Marz  \Sc)Ct. 

Xachtrag  IX,  gultig  vom  t.Xoî'cmber  i8ç8:  Ab- 
ânderung  des  Heftes  7  und  der  NachtrSge  I  bis 
Vni  Anderung  der  V'^orbemerkungen  des 
Tarifa  Aufhebvm<j  von  l'rachtsatzen  l'raclit- 
satze  fiir  die  Stationen  iJœsfelU  Staatsbaiinhof, 
Dulmen  Staatsbahnhof  und  Gronau  M.  E. 

Ausnahmetarif  Nr.  16  vom  i.  November  1897  fiir 
die  HeforderungvonStdnkohlen,  auchgemablenen. 

und  ("<iak  etc. 
Xin'l!'>'(i_'^  I.  i^iil!/^  i't'in  I.  nizember  /Si/''':  Fracht- 
satzi:  lur  Kreuzwaid,  Station  der  Reichseisen- 
bahnen  in  Elsass-Lothringen  —  Ânderungen  und 
Ei|[iinaung  der  Vorbestimmungen  des  Tarifs  — 
Anderung  ciner  Stationsbezeichnung. 

Tarif  fiir  die  direkte  iieibrderung  von  lebenden 

Ticren, 
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l'arifs.  —  Tarife. 


//•  partie.  livret,  vahihlr  (irpuis  le  /♦'  novembre 
iSçHi  Tarif  |>our  le  transport  direct  des  chevaux 
et  du  bétail  entre  des  stations  de  la  direction 
royale  de  chemins  de  fer  à  Cologne,  d'une  part, 
et  des  stations  des  chemins  de  fer  Prince>Henri, 
d'autre  part. 

I>c  prcseot  tarif  aiinnt«  «I  remplace  le  2*  Umt  du  i"  tto- 

vembre  1SS7. 

TI"  partie.  X'  livret  du  r""  mai  1897. 

/"  suppU nient,  valable  depms  le  novembre  iSt/S: 
addition  aux  dispositions  préliminaires  —  expli- 
cation des  alxéviations  concernant  les  directions 
de  transport  -  nouvelle  dénomination  de  sta- 
tions —  addition  au  tableau  des  distances  — 
nouvelles  distances  pour  la  station  de  l'Vanken- 
thal  —  distances  pour  la  station  d'Eichelscbei- 
derhof. 

Trafic  Aliemand-Cuillaume-Luxembourg.  (A.  g.: 
direction  impériale  générale  des  chemins  de  fer 
d'Alsace-Lonaine  à  Strasbourg.) 

Tarif  exceptionnel   (tarif  pour  le  transport  des 

houille^  n"  r/i  du  I*''  mai  1895. 
6'  supplément,  valable  depuis  le  i"  octobre  uSçS: 
voies  d'acheminement  et  distances  d'application 
au  départ  de  Kreuzwald  —  voies  d'acheminement 

et  distances  d'applicntion  à  destination  de  la 
station  de  Mùnzthal-Sl-Lt)uis  —  suppression  de 
taxes  et  changement  de  noms  de  stations. 

Union  Bet-Centre-Sud-Oaest  Allemande.  (A.  g.: 

direction  royale  à  Erfurt) 

II*  partie  du  i"  mai  1897. 

///•  SHfipUment^  vatabie  depuis  U  /«  oa^e  189S: 

modification  à  l'avant-propos  —  modification  et 
addition  aux  tarifs  exceptionnels. 

II*  partie.  Fascicule  3  du  i"'  mai  1^97. 

///•  s^pUmeiUt  vakAk  depuis  le  octobre  iSçS: 
modifications  et  additions  aux  remarques  préli- 
minaire'^ f!'i  tableau  des  dist;mce<--  kilonictriques 
—  changement  d'un  nom  de  station  -  réduction 
de  surtaxes  kilométriques  —  distances  pour  les 
stations  nouvellement  admises  d'Oberrottenbacht 
station  de  la  dir<^(-ti<ni  myale  à  Erfurt,  Sassnitz 
port  station  de  la  direction  royale  à  Stettin,  et 
Sommerfeld,  gare  du  chemin  de  fer  d'intérêt 


Teil  //.  //<//  >,  jrii/f/c-  mm  i.  Xo7'emher  iSçS'. 
Verkehr  zwischen  .Stationcn  des  Eisenbahndirek- 
tionsbezirks  Koin  einerseits  und  Stationen  der 
Princ  Heinrich-Bahn  anderofseîts. 


Ilierdureh  wifd  Heft  2  vom  i.  Novcmber  1S87  «ufgebobcB 

und  crsetzl. 

!  Teil  II.  Heft  3  vom  i.  Mai  1807. 

j  Xinhtnjg  /,  giiltig  vom  1.  Xovember  iSçS:  Er- 
ganzung  der  Vorbemerkungen  —  Erklârung  dcr 
Abkurzungen  fiir  die  Wegevorschriften  —  ander- 

uei'^r  Stritionsbenenniiii'.^  FrLTnnzung  der  Tarif- 
Entfernuiigen  — •  andcnv' r.i  I  nifernungen  fur  die 
Station  Frankenthal  —  Etuternungen  fiir  die 
Station  Eicbdscheiderhof. 


Verkehr  Deutschland  -  Wilhelm  •  Luxemburg- 
Babn.  (G.  V.:  kai9erl.GeneraldirèktionderReich8- 
Eisenbahnen  in  Elsass-Lodiringen  in  Strassbuig.) 

Ausnahmetarif  (Kohlentarif  Nr.  9)  vom  i.  Mai  1895. 

Nachlrag  o,  gidtig  vom  i .  Oktober  iSçS:  Leitung»- 
wege  und  Tarif  kilometer  von  der  Station  Kreoi- 
wald  —  Leitungswege  und  Tarifldlometer  nadi 

der  Station  Mîituthal-St.  Louis  Aufhebung 
von  Frachtsatzen  und  Anderung  von  Stations- 
namcn. 

Ost  •  Mittel  -  SUdwestdeutacher  Biaenbohn-Ver- 

band.   (G.  V.:  kfinigU  Eisenbahndirektion  in 

Krfurt.) 
Teil  II  vom  I.  Mai  1897. 

NaefUrag  ïil,  giUiig  vom  /.  Oktober  1898:  Ande- 
rung  1     \  uru  ortes  —  Anderung  und  Ergftn- 

zung  der  Ausnahmetarife. 
[  Teil  II,  Hcft  3  vom  i.  Mai  1897. 
Nacktrag  Jlf,  gultig  vom  t.  Oktober  1898:  Ande» 
rungen  und  Erg&nzungen  der  Vorbemerkungen 

;;uni  Kiloineterzeij^er  -  Anderung  eincs  Stations- 
iiaHirn--  —  Ermassigung  von  Kilometerzuschlagen 
Entlernungen  fur  die  neu  einbezogenen  Sta- 
tionen Oberrottenbach  des  Eisenbahndtrdctjons- 
bezirks  Erfurt,  Sassnitz  Hafen  des  Eiseiibahn- 
direktionsbezirks  Stettin  und  Soinmerlt-ld  Lokal- 
I     bahnhof  und  Teuplitz  Lokalbahnhof  der  Lau- 
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local,  et  Teuplitz,  f^are  du  chemin  de  1er  d'in- 
térêt local  de  ia  Lusace  (chemin  de  fer  d'intérêt 
local  Teuplitz-Sominerfeld;,  ainsi  que  distances 
modifiées  pour  les  stations  de  Puschkowa  et 
Soinmerfeld,  stations  de  la  direction  royale  à  i 
Brcsiau,  Frankenhausrn  Kyfl'h.),  station  de  la 
direction  royale  à  Erfurt,  Leipzig  gare  d'Eilen- 
bourg,  station  de  la  direction  royale  à  Halle 
S.  &,  et  Baudach  (Lusace)  et  Niewerle^  statioas 
du  chemin  de  fer  de  la  Lusace  (chemin  de  fer 
d'inttTt  t  local  Teuplitz-Sommerfeld)  —  suppres- 
sion de  barèmes  de  stations  —  tnodificatioa  et 
addition  aux  tariis  exceptionnels. 

Trafic  des  marchandises  Alsace -Lorraine - 
Luxembourg-Bavière.  (A.  g.:  direction  générale 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à 
liumch.) 

11*  partie  du  l"  juillet  1895. 

/!''  supplément,  valable  depuis  le  i"'  ortof'rr  / 
addition  a  la  table  des  matières  —  modilication» 
et  additions  au  tableau  des  distances  Idlomé- 
triqœs  et  aux  barèmes  —  changement  d'un  nom 
de  station. 

UBion  Rhéiiane-WestphalieoM-Sad-Oaeat  Alle- 
aande.  (A.  g.;  direction  royale  à  Cologne.) 

II*  partie.  Division  G  du  T'  novembre  1896. 

Il'  suppUtncni,  valaàle  depuis  le  i"  octobre  /Sç/d': 
chai^ement  de  noms  de  stations  —  taxes  pour 
des  station.^  nouvellement  admises  ou  des  sta- 
tion? dont  krs  coinpi'tfnces  d'expédition  ont  été 
élargies  —  taxes  réduites  pour  les  expéditions 
en  grande  vitesse  et  pour  des  marchaiidises  de 
la  ctasae  générale  des  colis  isolés  —  modifica- 
tion et  addition  aux  tafi6  einieptionnels  —  rec- 
tihcations  au  tarif. 

III'  supplétfuvl,  valable  depuis  le  1"  nin  cmbre  iSç8: 
noavdtes  distances  et  taxes  pour  le  trafic  avec 
les  stations  du  diemin  de  fer  régional  de  West- 
plialie  —  modification  et  addition  aux  tarils  ex- 
ceptionnels —  rectiiîcations  au  tarif. 

IWfic  SaxoiH8iidi<0«Mt  AUemand.  (A.  g.:  di- 
rection trénérale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  i>axe  à  Dresde.) 


sitzer  Eisenbahn  (Nebcnbahn  Teuplitz-Sonmier- 
feld),  sowie  abgcandcrte  F.ntfernuntîen  fiir  die 
Stationen  Puschkowa  und  Sommerfeld  des  Eisen- 
bahndtrektionsbeaârks  Breslau,  Frankenhausen 
KyflTi.)  des  Eisenbahndircktionsbezirks  Erfur^ 
Li-ip/it:  Filenb.  Khf.  do  Ki>enbahndirektions- 
bezirks  Halle  a.  6.  und  haudach  (Lausitz)  und 
Niewerie  der  Lausitzer  Eiseabahn  (Nebeahahn 
TeupUtznSommerfeld)  —  Aufhébung  von  Stationsp 
Tariftabellen  —  Ànderung  und  Ergïnzung  der 
Ausnahmetarife. 


Elsass-Lothringisch-Luxembiirgisch-Bayerischer 
.  Gùterverkchr.  (G.  \ Gencraldircktion  der  kunigl. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  Miinchen.) 

Teil  II  VOMI  I.  Juli  1895. 

Nacktrû!^  IV,  ,i;»lllx  ''om  1.  Oktober  /Sq"^':  Ergàn- 
zung  des  Inhaltsverzeicbnisses  Anderungen 
und  Erg&nzungen  des  Kiiometerzeigers  und  der 
Tariftabellen  —  Anderung  etnes  Stationsnamens. 

Rheiiiiadi-WestniliBCli-Slidwestdeiitacher  Biaen- 
bahn-Verband.  (G.  V.  :  kÔnigl.Eisenbahndirektion 

in  K<)ln.i 

Teil  11.  Abtcilunt^  G  '.i>n';   1.  Xnveniber  1896. 

Xaehlrag  ii,sul(tg  vont  i.  Oktober  /S(^:  Ande- 
rung von  Stationsnamen  —  FrachtsMtze  tût  neu 
aufgenommene  oder  in  ihren  Abfertigungsbefug- 
nissen  crwettertc  Stafionrn  rrinrissigte  Frarht- 
sàtze  fiir  Eilstuckgut  und  fiir  Giiter  der  allge- 
meineA  ^ckgntidasse  —  Anderung  und  Er- 
ganzung  der  Ausnahmetarife  —  Berichtigungen 
des  Tatils. 

Niuhtrag  II J,  gultig  vom  i.  .Wn'CHtèer  iSçS:  neue 
Entfemungen  und  Fraehtsâtze  ftir  den  Verkehr  mit 

den  Stationen  der  W'cstialischen  Landes-Eisen- 
bahn  Anderung;  und  Erganzung  der  Aus- 
nahmetarife —  Berichtigungen. 

SXdidftcli  >  Sttdweatdmitscher   Eisenbahn  •  Ver- 

band.  '(î.  \'.  :  konigl.  (îeneraldirektion  der  Sach- 
sischen  Staatseisenbahnen  in  Dresden.) 

«7 
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II*  partie.  Fascicule  n"  4  du  i"  mars  i8()i. 

XI"  supplàtu  nt,  valable  lUpius  le  1"  octobre  iS(/S: 
modifications  et  additions  aux  remarques  préli- 
minûres  du  tableau  des  distances  kilométriques 

—  changement  de  noms  de  stations  change- 
ment de  distances  et  distances  pour  des  i^talions 
nouvellement  admises  —  mudification  aux  ba- 
rèmes —  addition  au  tarif  avec  le  chemin  de 
fer  PlînW'Henri  -  modifications  et  additions 
aux  tarifs  exceptioanels  —  rectifications  au  tarif. 

Union  Sad-Ouest  Allanande.  (A  g.:  direction 
impériale  générale  des  chemins  de  fer  d'Alsaoe- 

Lorraine  à  Strasbourg.) 

11"  partie  du  i"""  mai  1895. 

JJJ'  supplément,  valable  depuis  le  /"  octobre  iSçd: 
modifications  et  additions  au  tarif  principal  — 
modification  au  barême  général  kilométrique. 

Fascicule  i  du  i"  mai 

y/J"  supplément,  valable  thfuis  U  i"  octobre  lisçS: 
modification  aux  remarques  préttminaifes  —  chan* 
gement  d'un  nom  de  station  —  modification  et 

addition  aux  taxes  spéciales  fbarètnes  de  stations; 

—  modirication  et  addition  aux  tarifs  exception- 
nel» —  rectification  au  tarif. 

Fascicule  2  du  i"  mai  1895. 

VI*  si^fiiémentt  vaiabk  depms  le  i"  octobre  iSçS: 
tiutdification  aux  rt'inarques  préliminaires  dis- 
tances pour  les  stations  nouvellement  admises 
d'Ennreiler  et  Steindirack  de  la  direction  royale 
de  St-Jean-Sarrebruck  —  nK»dification  au  barèdM 
général  kilométrique  -  modification  et  addition 
aux  \:\T\\<  exceptionnels  -  niodihcalion  et  addi- 
tion aux  conditions  applicables  aux  transports 
réguliers  du  lait  —  rectification  au  tari£ 

Fascicule  3  du  i"  mai  189;. 

III"  suppliiuent,  va/ûhlr  ifepuis  le  i"  octobre  iSqS: 
modification  aux  remarques  préliminaires  — 
changement  de  noms  de  stations  —  distances 
pour  Avolsheim»  Meisenthal,  Mîinzthal-St-Louis 
et  Ostheim-Beblenheim,  stations  nou%'ellement 
admises  des  chemins  de  1er  impériaux  d'Alsace- 
Lorraine  —  distances  pour  Kheindurkheim,  sta- 
tion nouvellement  admise  de  la  direction  de 
Mayence  —  nouvelles  distances  pour  le  trafic 
avec  les  stations  du  chemin  de  fer  de  Sprend- 
lingen-l'urfcld  —  distances  et  taxes  inodiliecs 


Teil  II,  Hefl  \r.  4  voni  i.  Marz  lÎNf;l. 

Xachtrag  X/,  giiltii:;  vom  1 .  Oktobcr  iSçS:  Ande- 
rungen  und  £rgànzungen  der  Vorbemerkungen 
zum  Ktlonieterseiger  —  Ânderungen  von  Stations' 
namen  —  Entfemungslinderttngen  und  Eat- 
fcrnungen  fur  neu  aufgenommene  Stationen  — 
Ànderung  der  lariftabellen  —  Erganzung  des 
Tarifs  mitderPrinz  Heinricb-Bahn  — Ânderungen 
und  Erginsungen  der  Ausnahme>Tarife  —  Be- 
richtiguf^en  des  Tarife. 

Sttdwestdeutscher  Eisenbahn>Verbnnd.  (G.  \'.: 
kaiseritche  Generaldirektton  der  Eisenbahnen  in 

Elsass-Lothringen  in  Strassburg.) 

Teil  II  vom  i.  Mai  iSg;. 

Xachtrag  111,  gùltig  vom  1.  Oktober  jSç6:  Ânde- 
rungen und  Ergânzungen  des  Haupttarife  — 
Anderui^  der  allgeineinen  Kilometertariftabdle. 

1.  Heft  vom  t.  Mai  1895. 

Xachtrag  VII,  guUtg  vom  i.  Oktobcr  iSf^S:  Ande- 
rung der  Vorbemerkungen  —  Ànderung  dnes 
Stattonsnamens  —  Anderung  und  Eiganzung  der 

besonderen  Frachtsàtze  fStationstarife) —  Ande- 
runc'  und  Erganzung  der  Ausnahmetarife  —  Be- 
nchtigung  des  Tarifs. 

2.  Heft  vom.  i.  Mai  1895. 

NàeAtrag  l'I,  i^niltig  vom  1.  Oktober  iSç8:  Ande» 
rung  der  X'orbemerkungen  -  Entfernungen  fvir 
die  neu  aufgenommeuen  Stationen  Enzweilcr  und 
Steinebrack  der  l^L  Eisenhahn-Difdetion  «u  St 
Johann^Saarbrttdcen — Anderung  derallgemeinen 
Kilometer-Tariftabelle  Anderung  und  Ergân- 
zung;  der  Ausnahme- T.iriie  .Anderung  und 
Erganzung  der  Bedingungen  fur  die  regclmàssige 
BefSrderung  von  Milch  — Berichtigung  des  Tarife. 

3.  Heft  vi>m  I.  Mai  1895. 

XacbtriJi^  III,  giîltis;:  vom  1.  Oktohcr  />  >S';  Ande- 
rung der  Vorbemerkungen  -  Namensanderung 
—  Entfemui^en  (iir  die  neu  au^enommenen  Sta- 
tionen Avolshdm,  Mdsenthal,  Mûnithat-St.  Louis 

und  Ostheiiii-I^r-blenheini  der  Eisenbahnen  in 
Elsass-Lotliringen  —  Entfernungen  fur  die  neu 
aufgenoiiimene  Station  Kheindiirkheim  des  Direk- 
tionsbezirics  Mainz  —  neue  Entfemungen  fUr  den 
V'erkehr  mit  .Stationen  der  .Sprendttngen<FUr- 
(elder  Kisenbahn  -  geanderte  Entfernungen  und 
I  rachtsatze  fur  den  V'erkehr  mit  Stationen  der 
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pour  le  trafic  avec  les  stations  du  chemin  de  fer 
\\  ornis-Oftstein  ---  nio<lific.ition  et  adcîition  aux 
taxes  spéciales  (L>arétue  de  station  pour  Mann- 
heiiD-Neckarvorstadt)  —  modification  et  addition 
aux  tariâ  exceptionnels  —  rectification  au  tari£ 
4*  fascicule  du  i"  mai  1895. 

ÎV'  suppUment,  ViiLtbli'  <{rpui$  Ir  i"  octohri'  tStxS: 
addition  aux  remarques  prélnninaires  —  dis- 
tances pour  Avolsheim,  Meisenthal,  Miinxtlial- 
St*Louis  et  Ostheim-Heblcnheim,  stations  noti* 
vellement  admises  des  chemins  de  fer  impériaux 
d'Alï^ace-Lorraine  —  modification  et  addition 
aux  tarifs  exception  nela  —  rectification  au  tarif. 

$*  Cudcule  du  i**  mai  1895. 

Vît  tfÊp^hnent^  vaUMe  depms  le  oetobre  t8ç8t 
addition  aux  remarques  préliminaires  —  nouveaux 
b.irèiiies  de  station  pour  Bàle  (loco)  chemins  de 
ter  badois,  liâle  (transit;  chemins  de  fer  badois. 
Bile  (loco)  chemins  de  fer  impériaux  d'Aisace- 
T/maine,  Mannheim  et  stations  du  chemin  de 
1er  secondaire  Maïuihiini-XN'finhciin-Heidelberg- 
Mannheiui  —  modification  et  addition  aux  tarifs 
exceptionnels  —  modification  et  addition  à  l'ap- 
pendice —  rectification  au  tarif. 

Trafic  Wurtembergcois- Sud -Ouest  Allemand. 
iA.  g.:  direction  générale  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  de  Wurtemberg  à  Stuttgart) 

0*  partie  du  \**  juillet  1895. 

//*  MppUmtntf  viilablf  depuis  le  octobre  iSçS: 
nuxlifications  et  additions  au  tarif  principal  — 
bareinc  kiluiiictrique  pour  les  distances  de  41  à 
100  kilomètres. 

FaMicule  2  du  i*'  juillet  1895. 

Ul'  supplément,  valable  depuis  le  octobre  iHçS: 
admission  do  Miinzthal-St-I.ouis.  station  des  che» 
mins  de  fer  d  Alsace-Lorrainc,  dans  le  tarif  — 
modifications  des  taxes  pour  le  transport  en 
grande  vitesse  et  des  colis  isolés  par  petite  vi- 
tesse dans  les  barèmes  de  station  —  tarif  excep- 
tionnel n  '  21  pour  les  ardoises  —  rectifications 
'  t  additions  au  tarif. 

Trafic  des  houilles  Bohême -Nord  Allemand. 

A.  g.:  direction  génénile  des  chemins  de  fer 
de  l'iùat  de  Saxe  à  Dresde.; 
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j      \Vnrins-(^(Tsteiner  Eisenbahn  —  Anderung  und 
'      l-j'i^anxunir  rier  Ix'sonderen  KrachLsatze  iStations- 
tarii  lur  .Maïuilieim-Neckarvorstadt/  —  Anderung 
und  Ergiinaung  der  Ausnahme-Tarifè  —  Be- 
richtigung  des  Tarifs. 

4.  Heft  vom  i.  Mai  1895. 

XiicfitriT'^  fj',  i^u!ti,s^  vom  I.  Oktobcr  iSqS:  Er- 
ganzung  der  V'orbemerkungen  —  Entfernungen 
fUr  die  neu  aufgenommenen  Stationen  Avolsheim, 
Meisenthal,  Miinzthal-St.  Louis  und  Osthdm» 
!  Beblenheim  der  Eisenbalinen  in  Klsa^'--Lothrincren 
1  —  .Anderung  und  Krganzung  der  Ausnabnie- 
Tarife    -  Berichtigung  des  Tarifs. 

5.  Heft  vom  i.  Mai  1893. 

Nachtraç  VII^  gUÙig  vom  i.  Oktober  iSçS: 
Anderung  der  \'orbemerkungen  —  ncuc  Stations- 
tarife  fiir:  Basel  (loco)  Kadische  Bahn,  Hasel 
(transit)  Badische  Bahn,  iiasei  lloco;  Keichsbabn, 
Mannheim,  und  Stationen  der  Mannhdm-Wetn- 
I  heim-Heidelberg-Mannheimer  Nebcnbahn  —  .\n« 
'  derung  und  Erganzung  der  Ausnahme-Tarife  — 
.\nderung  und  £rganzung  des  Anbanges  — 
Berichtigung  des  Tarifs. 

I 

Wiirttembergisch-SUdwestdeutscher  Eisenbahn- 
Verband.  !,G.  V'.:  Generaldirektion  der  \\  urt- 
tembergischen  Staatseisenbahnen  in  Stuttgart.) 

Tdl  II  vom  I.  Juli  1895. 

Nachtrag  II,  ^tiltiji  vom  1.  Oktck-r  liiçS:  An- 
derungen  und  Eif^anzungen  de-^  Haupttarifs 
KilometertanftatM:llcfurEntfernungcn  von  41— l(X> 
Kilometer. 

2.  Heft  vom  i.  Juli  1895. 

Nachtrag  III,  giiltig  vom  i.  Oktober  iS()S:  Ein- 
beziehung  der  elsass-lothrinf^ischen  Station  Mimz- 
thal-St.  Louis  in  den  Tarif  —  Anderungen  der 
Frachtsàtze  iiîr  Eil-  und  Stùckgut  in  den  Stations- 
tarilen  —  Ausnahme-TarifNr.  21  Air  Dachschiefer 
—  Berich^fui^nen  und  Erganxungen  des  Tarifs. 


1  Bohmisch-Norddeutscher  Kohlenverkehr.  (G.  V.: 
k>iiiigl.  (îeneraldirektion  der  Sachsischen  StaatS- 
eisenbabnen  in  Dresden.) 
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Tarif  du  l"  novembre  i  Sqfi. 

VI*  suppUntent^  valabU  depuis  le  i"  octobre  iSçS: 
ouverture  d'une  nouvelle  station  —  taxes  nou- 
velles et  moflifiées  —  modification  à  la  liste  des 

frais  à  percevoir  pour  les  voies  de  raccordement 
—  addition  et  modification  au  t;ih!<-;in  des  dis- 
tances kilométriques  —  rectincatinns  au  tarif. 

Tarife  du      novembre  1896. 

VU*  supplétiunt,  vaU^  depuis  le  t** décentre  iSçS\ 
chançfenicnt  de  nom«  de  stations  —  nouvelles 
taxes  et  taxes  muditîccs  —  addition  à  la  liste 
des  frais  à  percevoir  pour  les  voies  de  raccor' 
dement  —  addition  et  modiiicadon  au  tableau 
des  distances  kilométriques  —  rectifications  au 
taril'. 

Trafic  des  houilles  Bohème-Saxe.  (A.  g.;  direc- 
tion  générale  royale  des  chemins  de  fi»*  de  l'Etat 

de  Saxe  h  Dresde.j 
Tarils  du  i"  avril  i«96. 

/F*  SKfip/èmenij  vaiabte  depuis  le  i"  oOoère  tSçS: 
modification  à  l'avant-propos  du  tarif  —  chan- 

gcuicnt  de  noms  de  stations  ■^uppre'jsicn  de 
taxes  suppression  de  la  restriction  apportée 
à  l'inscription  des  expéditions  à  destination  de 
la  station  de  Grttnbach  —  taxes  modifiées  et 
taxes  nouvelles  —  taxes  réduites  —  modification 
à  la  liste  des  frais  à  percevoir  pour  les  voies  de 
raccordement  —  modification  et  addition  au  ta- 
bleau des  distances  kilométriques  —  rectification 
au  tarif. 
Appendice  du  i"'  avril  iSofi. 

Il''  snfyplimtnf,  vniiiblr  depuis  le  1"  octobre  /.'^'/V: 
modification  à  l'avant-propos  de  l'appendice  — 
suppression,  de  taxes  —  taxes  modifiées  et  taxes 
nouvelles  —  modification  à  la  liste  des  frais  à 
percevoir  pour  les  voii  <  de  raccordement  — 
modilicatton  et  addition  au  tableau  des  distances 
kilométriques  —  rectification  au  tarif. 

Trafic  Nord- Allemand  avec  la  Galicie  et  la 
Bucoviçe.  (A.  g.:  direction  royale  à  Breslau.; 

II*  partie.  Fascicule  i  du  i"  juillet  1896. 

VJ*  supplémeiUf  wUi^  depuis  le  1*^  noventbre  iS(/,S: 
nouvelles  taxes  en  partie  réduites  pour  la  grande 
vitesse  et  la  classe  I  des  colis  isolés  par  petite 


Tarif  vom  i.  November  1896. 

Ntuhtrag  VI,  i^iditg  vom  l.  Oktober  tSffS:  Stations- 
erôffiiung  —  geanderte  und  neue  Frachtsiltie  — 
Anderung  des  Veradchn»ses  der  Schleppbohn- 

Gebiihren  —  F.rganzunir  "fiti  Anderung  des 
Kilometerzeigers  —  iierichtigungen  des  Tarifs. 

Tarife  vom  i.  November  1896. 

Xtuhtritg  VU,  gultig  wm  I.  Dezember  /SçS: 
Anderung  von  Stationsnamen  neue  und  ab- 
geanderte  Frachtsatze  —  Erganzung  des  Ver- 
zeichnisses  der  Schleppbahn-Gebiihren  —  An- 
derung und  Erganzung  des  Kitometeraeigers  — 
fierichtigungen  des  Tarife. 

BBhniisch>SX^Bi8cher  Kohlenverkehr.   (G.  V.: 

konigl.  Generaldirektion  der  S&chstschen  StaatS- 

eisenbahnen  in  Dresden.) 
Tarife  vom  1.  April  i6g(i. 

Nacktrag  IV,  giïltig  vom  t.  Okteher  tSçS:  An- 
derung des  Vorwortes  zum  Tarife  —  Anderung 

von  Stationsnamen  —  Aiifhel)iin',7  \  on  T'rachl- 
sàtzen  -  Aufhebung  der  Beschrankung  bd 
Abfertigung  nach  Station  Griinbach  —  geanderte 
und  neue  Frachtsitze  —  ermSsaigte  Frachtsitie 

Anderung  des  \'erzeichnisses  der  Schlepp* 
1.  l'm-Cicbiihren  —  Anderung  und  Erganzung  des 
Kilometerzeigers  —  Berichtigung  des  Tarifs. 

Anhang  vom  i.  April  1896. 

Sachtrag  IV,  gùltig  vom  1.  Oktober  là'çà':  An- 
derung des  Vorwortes  zum  Anhang  —  Auf- 
hebung von  Frachtsfttzen  —  geanderte  und  neue 

Frachtsatze  Anderung  des  Ve^Beichn^^  r  .ier 
Schleppbahn-Gebiihren  Anderung  und  Er- 
ganzung des  Kilometerzeigers  —  Berichtigung 
des  Tarifs. 

,  Norddeutscher  Gtiterverkehr  mit  Galizien  und 
der  Bukowina.    (G.   V'.:   konigl.  £isenbahn- 
direktion  in  Breslau.) 
Teil  n.  Heft  i  vom  i.  Juli  1896. 

Nue  II  (r  il  o    /7,  giiltig  vom  /.  November  tSçS: 
anderweite,  teiN  erniassigte  l'rachtsatzc  fiir  Eilgut 
\     und  Stuckgutklasse  1  —  anderweite.   teib  cr- 
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vitesse  —  nouvelles  taxes  en  partie  réduites  pour 
la  classe  U  des  colis  isolés  par  petite  vitesse  — 
tnes  réduites  pour  le  tarif  exceptionnel  4  a  (ferj 

—  taaecs  en  partie  réduites  du  tarif  «cceptionod 
21  (i  /semences  au-dessous  de  50*10  kg  nou- 
velles taxes  du  tarif  cxceptionnt!!  36  l)L-urrc,  etc.i 

—  admission  de  la  station  de  Leipzig-Eutritzsch 
dans  les  tarifs  exceptionnels  4,  $,  7,  8,  10,  11, 
17,  21,  24,  33,  36,  38,  43  et  45  —  admission 
des  stations  de  Brockau,  Duisbourg  port  et  Co- 
logne port  —  extension  du  tarif  exceptionnel  7 
(laine)  —  extension  du  tarif  exoeptionnd  13  A 
(adde  sutfurique)  —  extension  du  tarif  excep- 
tionnel 28  (ciment)  restriction  apportre  au 
trafic  pour  les  stations  de  Dresde-Neustadt  (gare 
de  Silésie)  et  £ssen  (gare  principale)  —  nouvelle 
dénominatioa  des  stations  de  Greis  gare»  Greis 
halte  et  Meissen  —  tarif  exceptionnel  48  (poterie) 
~  addition  au  tableau  des  distances  Icilométriques 

—  rectifications  au  tarif. 

11*  partie.  F:Lscicule  3  du  i*"  octobre  189Û: 
/V  supplcment^  vaiabU  defms  k  r**  octobre  rSçéf: 
nouvelles  taxes  pour  le  trafic  en  transit  avec  les 
ports  de  mer  —  modification  aux  dispositions 
concernant  l'entreposage  et  la  réexpédition. 

Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongrois- 
Bavarois.  (A.  g.:  direction  générale  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à  Munich.) 

///*  fariie.  Faukitk     valable  depuis  U  dé' 

i-i'mhrr  rSr/S  :  tarif  exceptionnel  pour  le  transport 
•n  petite  vitesse  des  céréales,  légumes  à  cosses, 
produits  de  minoterie,  farine  de  céréales  et  de 
légumes  à  cosses,  malt  et  graines  oléagineuses, 
(nais,  son,  tourteaux  et  farine  de  tourteaux  ainsi 
que  des  «:acs  usagés  vides  entre  les  stations  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien,  et  des  che- 
odns  de  fer  privés  expl<Ntés  par  l'Etat  (lignes 
de  la  Basse  et  Haute  Autriche^  de  Styrie,  Car- 
niole,  Carinthie,  Salzhimrfr.  Tyrol  et  \'nrarlberg), 
de  la  Société  de«  chemins  de  fer  du  Sud  lis^nes 
autrichiennes,  y  compris  le  X'ienne-l'ottendorf- 
Wr.«Neustadt),  et  de  la  Société  austro-hongroise 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  Hignes  Stadlau- 
Marchegi^  et  Simmering-Bruck  s.  L.i,  d'une  part, 
et  les  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 


-  Tarife.  WJ 

màssigte  Frachtsritze  fur  die  Stiickgutklasse  II  — 
ermassigte  Erachtsatze  fîir  Ausnahmetarif  40 
lEisen)  —  teilweise  ermiissigte  FrachtsStie  des 
Ausnahmetarif  zia  (S^Unereien  unter  5000  kg) 

I  —  anderweite  Erachtsâtze  des  Aiisnahmetarifs  36 
'Butter  etc.  )  -  Einbeziehun^  der  Station  Leip/.ig- 
Eutritzsch  in  die  Ausnahmetarifc  4,  5,  7,  8,  10, 
II,  17,  21,  24,  33,  36,  38,  43  «nd  45  —  Ein- 
beziehimg  der  .Stationei\  Brockau,  Duisburg  Hafen 
und  Kohi  Hafen  Ervveiterung  des  Ausnahme- 
tarilji  7  (W'olie^  —  Erweiterung  des  Ausnahme- 
tarifs  13  A  (Scfaweidaàure)  —  Erweiterung  des 

i  Ausnahmetariis  38  (Cément)  —  Verkehrsbe- 
schrânkung  fiir  Station  Dresden-Neustadt,  Schle- 

'      sischer  lîahnhof,  und  Essen  (Hauptbahnhof)  — 

i anderweite  Bezcichnung  der  Stationen  Greiz 
Bahnhof,  Greiz  Haltestelle  und  Meissen  —  Aus- 
nahmetarif 48  (Topfergcschirr)  —  Ergiinzung 
des  Kilometenseiger»  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 

i 

Tcil  11.  lieft  3  vom  i.  Oktober  1896. 
Nacktrag  IV,  gultig  Oktober  i8ç8:  neue 

Frachtsatze  fiir  den  \''erkehr  mit  den  Seehafen- 

stationcn  transita  And'-run'^:  fier  lîf^timmungen 
fur  die  Einiagerung  und  Réexpédition. 

I  Oesterreichisch-Ungarisch-Bayerischer  Eisen- 
bahn- Verband.  (G . \.  :  Generaldirektion  der  kônigl. 
Bayerisehen  Staatseisenbahnen  in  Miinchen.) 

Teit  m.  Heft  /,  gultig  vom  /.  Leumber  iSqS: 
Ausnahmetarif  fur   lie  Hefôrderung  in  gewohn- 

;  licherFracht  von  tietreide,  Hiilsenfriichten,  Mahl- 
produkten  und  Mehl  aus  Getreide  und  Hùlsen- 
friichten,  Mak  und  ôlsaaten,  von  Mais,  femer 
von  Kleie,  ÔIkuchen  und  ÔIkuchenmehl,  sowie 
von  gebratichten   leeren  SnrkM-n   nnschen  Sta- 

,  tionen  der  k.  k.  osterreichi.sciien  Staatsbahnen 
und  der  vom  Staate  betriebenen  Privatbahnen 
(Linten  in  Nieder*  und  OberBsterrdch,  in  Steier- 
mark,  Krain,  Kiirnten,  Salzburf^.  Tirol  und\'orarl- 
berg  i.    der   k.    k.   priv.   .Sudbahn  -  Geselischaft 

j  (osterreichische  Linien  einschliesslich  der  W'ien- 
Pottendorf-Wr.  Neustiidter  Bahn)  und  der  priv. 
(  )esterreichisch-Ungarischen  Staatseiseofaahn-Ge- 
sell^^chaft   'I.inien  Stadiau  -  M,u  chegt^  und  Sim- 

j     mering-Bruck  a.  L.j  eincrseits,  und  Stationen 
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]iivi( Tc  et  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  Asch-  \ 
Rossbach,  d'autre  part 

Ce  thscicdle  KnpUee  le  fiwcieule  i,  III*  pwHe,  da  i**  softt 

1894.  n!n^i  f]iip  SCS  supplômcins  I  n  IV. 

111"  partie.  Fascicule  3  du  i"  décembre  1896. 

IV  suppléments  valable  depuis  le  octobre  /SqS: 
addition  et  modification  à  la  liste  des  stations 
bavaroises  dénommées  dans  le  tarif  avec  taxes 
de  soudure  —  addition  et  modification  aux  ba- 
rèmes de  station  —  addition  et  iiiudiiication  aux 
taxes  pour  le  transport  des  sacs  vides  —  addi- 
tion h  la  liste  des  groupes  de  stations  du  tableau 
de  réi  xpédition  -  addition  au  tableau  de  ré- 
expédition —  changement  de  noms  de  stations 
—  rectifications  au  tarif. 

Tari/exceptiontu/f  vatabledepuisle  t**dke»ihrei8çSt 
pour  le  transport  de:  ai  pétrole  brut  et  raffiné, 
huile  d'aniliiu-  et  huile  minérale,  goudron  inini'ral, 
huile  nuiieiale  à  graisser:  b)  naphte  de  pétrole 
(benzine  provenant  de  la  distillation  du  pétrole); 
r  benzine  non  ralfince  ipcuir  la  fabrication  de 
1,1  bciizinei  en  petitL"  vite^>-('  dans  le  trafic  entre 
les  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  autri-  j 
chien  (lignes  en  Galicie),  du  Nord  de  l'Empereur 
Ferdinand,  de  la  Société  austro-hongroise  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  et  des  chemins  de  fer 
Nord-Ouest  autrichien  et  de  Jonction  Sud-Nord  ! 
allemand,  et  les  stations  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  de  Bavière. 

Ce  tarif  annule  pt  remplace  le  tarif  exceptiniuu  l  jiour  le 
Uansporl  du  pélroic,  etc.,  du  i"  novembre  1S95,  avec 
les  ttpplémmta  I  à  UL 


Statistique. 

Chemins  de  fer  russes. 
Renseignements  sur  le  mouvement  des  voya- 
geurs dans  les  années  I89f/I897. 

Le  n  Mil  M  l  total  des  voyageurs  transportés  en 
I"".  11'  et  II!"  cla^-^e  a  été  de  .\  \  2.2X  f  -^J  en  1^94, 
de  44250  189  en  1895,  de  48  178  j.SO  en  i8yO  et 
^  53  354  1^97-   I  >epuis  la  réforme  des 

tarifs  des  voji^ageurs,  appliquée  le  i*'  décembre 
1894,  ce  mouvement  a  donc  augmenté,  par  rapport 
à  1894.  de  7,3°  ,)  en  1895,  de  16,9  7»  en  1896  et 
de  2y,4*7o  en  1897. 


der  k.  Ha\erischen  StaaLseisenbahncn  und  der 
Lokalbahn  A<}ch-Rossbach,  andererseits. 
Hîeniiirch  «trd  Tell  m,  Heft  i  tram  i.  Avgiiat  I894  wta 

sien  N;ii.liiriî<^;i-ii  I     VI  aufRcliolipn. 

l  eil  m.    Heft  3  vom  1.  Dezember  1896. 

Xachtrag  IV,  giiltig  vom  /.  Oktober  i8ç8:  Ergan- 
zung,  beziehungswdse  Abanderung  des  Venseich- 
nisses  der  bayerischen  Tarifstationen  sanst  An- 
stov^taxen  —  Kr<:;;inzung,  beziehungsweise  .Ab- 
anderung der  Stationstarife  —  Erganzung,  bc- 
ziehungswdse  Abèlnderung  von  Frachtsitzen  fiir 
leere  Sâclce  —  Ergànzung  des  Gruppenveneich- 
nisses  zur  Reexpeditionstabelle  —  I->ganzung 
der  Reexpeditionstabelle  Abanderungen  von 
Stationmamen  —  Bericfatigungen  des  Tariiik 

Ausmtkmetari/,  gSUig  p^m  /.  Detember  tSçS:  iur 
die  Heforderung  von  :  n.  Petroleum,  roh  und  raf- 
tiniert,  Blauol,  Grunol.  Mineraireer  und  niine- 
ralischc  Schmicriile:  b.  i'etroleum-.Naphtha  (Benzin 
aus  P^roleum  destiltiert)  ;  e.  Rohbenzin  (sur  Er- 
zeugung  von  Benzini  in  geuDhnlicher  Fracht  iiu 
\'erki-lire  \ mi  Stationen  der  k.  k.  osterreichi-^chen 
Staatsbahnen  (Linien  in  Galizien),  der  k.  k.  priv. 
Kaiser  Ferdinands-Noidbahn,  der  priv.  o8lc^ 
reichisch  •  ungarischen  Staatseisenbahn  -  Gesdl- 
schaft  und  der  k.  k.  priv.  osterreichischcn  Nord- 
wcstbahn  und  Siulnoiddent^chen  X'erbindungs- 
bahn  nach  Stationen  der  k.  bayerischen  Staats- 
bahnen. 

Ilierilurcli  -.vifî  der  Au  iiahmetarif  filr  l'etrolcum  elc,  vom 
I.  NuvcmUcr  1895  &auit  dcu  Nacbtragen  I — ill  aufgehoben 
rnnd  melit. 


Statisdsehe  Jlaebriditeiu 

Russische  Eiseubahnen. 
Nachrichten  Obsr  den  Personenverfcehr  in  den 
Jihran  I894/HMI7. 

Die  Gesamtzahl  der  in  I.,  H.  und  III.  Klasse 

belorderten  l'ei-^onen  war  41  223  532  im  jahr  1894, 
44250  189  im  Jahr  1895,  48  178286  in  1896  und 
53  354  in  1897.  ^  ^  <^  ^  cl^r  ain 
I.  Dezember  1894  erfoigten  Reform  der  Personen- 
tarife  im  Vergleich  zuin  Jahr  1894  in  1895  um 
7.3"  in  1896  um  16,9 */«  und  in  1897  um  29^ "/e 
gewachsen. 
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La  comparaison  du  transport  des  voya^etir*^  dan'; 
les  années  iJS<j4  et  1895  est  donnée  dans  le  tableau 
d-dessous.  Il  a  été  transporté: 

Jusqu  a  100  verstes  1894: 
De  loi  à  aoo  vente» 
»i  »  $00  • 
» 


* 

' >    501  >  lOOO 

>  tooi  *  1500 
*  I50I  *  2000 
Audêlàde  2000 


3^  557  753 
4  836  822 
3836478 
821  728 
129920 
27  656 
13  17s 


Die  V'erîjleichutip  des  l'ersonenverkehrs  in  deo 
Jahren  1S94  und  1895  zeigt  nachstehende  Tabelle. 
Es  sind  gefahren: 

1895:  33977518 
4426  295 

3  S  33  778 

I  5^,^  7? 5 

150556 
71  311 


bis  itx)  VVerst. 

von   loi  bis  20oWerst 

>  20T  *    500  * 

>  501    >    ICXX)  » 

>  looi   *   1500  * 

>  1501  >  2000  > 
iiber  20c»  Werat 


Le  nombre  des  voyageurs  s'est  ainsi  considé- 

tiUement  accru  pour  les  distances  de  5CH)  verstes 
«t  même  déjà  de  200  verstes,  ce  qui  s'explique 
par  la  réduction  des  taxes  qu'a  entraînée  la  réforme 
précitée  des  tarifs.  La  différence  en  &,veur  de  1895 
aquiert  encore  une  importance  plus  grande  si  l'on 
tient  compte  du  fait  que,  jusqu'alors,  un  même 
vityageur  empruntant  plnsieur?  li^m*^  devait,  faute 
de  billet  direct,  prendre  un  billet  .spécial  pour 
dacune  de  ces  lignes  et  comptait  ainsi  pour  autant 
île  voy^eufs  qu'il  avait  acquis  de  billets. 

La  répartition  des  voyageurs  transportés  est  la 


I     Die  Zahl  der  Reisenden  hat  sich  also  auf  Ent- 

j  femungen  von    ;<>i)  W  erst  ab  und  selbst  schon 
1  von  2(jo  W'erst  hinwe^^  aultallend  verinehrt,  was 
auf  die  Taxcrniàssigungcn  zuruckzufiihren  i$t,welche 
die  erwâhnte  Tarifreform  mit  sidi  braidit&  Der 
Unterschied  zu  gunsten  des  Jahres  1895  gewinnt 
I  noch  grossere  Bedeutung,  wenn  man  berucksichtigt, 
d.i^^  bis  dortliin  ciii  Ri'iscnder,  welcher  iiiehrere 
Uatuicn  zu  durchiaiiieii  hatle  und  in  Erniangciuug 
I  direkter  Miette  fUr  jede  Balin  etn  besonderes  BtUet 
lc>sen  musstc,  so  viel  Mal  gezâhlt  wurde,  ab  er 
Hillette  kaufte. 

\'on  den  befôrderten  Personen  entfallen  : 


Xeiceear 
4»  ftea« 

IMelMM 

II«elnw 

m*  clane 

Pour  des  parcours  ea  verstes 
Aitf  Went'BKtftnmmgm 

«a  «cniei 

.lut  jtJtn 

Juf  ék 
I.KIét» 

Jmf  àit 

II.  KIUM 

.4m/  JU 

///.  KU,S4 

jutqui 
in»  r. 

k'j  >M  W. 

ac 

101  à^mv. 
rm 

de  so> 
i  iMu  V. 

von  fot 
hii  tooolt'. 

a.»  delà 
de  loonv, 

ihrr 
1000  M'. 

7» 

'h 

*h 

•/t 

•/. 

En 

1894 

30405 

1,2 

6,7 

9^.1 

J 

5 

Imjahr  1894 

189"^ 

1403 

in,2 

88,3 

70,81 

10,0 1 

3,58 

I,Ol 

>    »  1895 

> 

189^) 

33  190 

1452 

1.4 

10,5 

88,1 

77.80 

9,64 

7.33 

3,4^^ 

'.75 

*    >  1896 

* 

1897 

35  426 

1507 

■•' 

10,4 

««.3 

79,(X) 

9.  "9 

6,90 

3.^" 

1,58 

»    »  1897 

IvA  re-duction  de«  tarifs  des  voyaf^eurs  a  donc 
également  eu  pour  résultat  d'accroître  l'usage  des 
daaes  supérieures,  c.  a.  d.  les  mieux  aménagées. 
U  nombre  des  voyageurs  de  IV*  classe  est  rela- 
tivement peu  important;  il  était  de  2  78 1642  en 
>^5,  de  3003541  en  1896  et  de  3  180730  en 
««97- 

Les  recettes  du  mouvement  des  voyageurs,  com- 
parées il  1894,  ont  augmenté  de  9,2  "/o  en  1895, 
13.4%  en  1896  et  de  i8,27»  en  1897;  cUes 
se  décomposent  ainsi: 


!  1  !ci  lîi'-i'l'Tnn'^''  drr  l'crsonentarife  hatte  aist) 
auch  ciuc  verniehrle  licnutzung  der  besser  ausge- 
statteten  oberen  Wagenklassen  im  Gefolge.  Die 
Befôrderung  in  der  IV.  Wagenklasse  war  veiMltnis- 
inàssig  nicht  bedeutend  ;  sie  unifasste  im  Jahr  1895 
2781642,  im  Jahr  1896  3  <x>3  541  und  im  Jahr 
1897  3  180730  Teriioncn. 

Die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkdir  haben 
gcî^rnulier  dem  Jahr  1894  im  Jahr  1895  um9,2V«» 
im  Jahr  1896  um  13,4"  h  und  ini  Jahr  1897  um 
18,27»  zugenuiumen.    Sie  betrugen: 
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Imtf4ttml 

P.ir 
vcrstt 

Pour  «les  parcour?  «1  verstc»  - 

-  Au/'  li'trst-EntfirnungeH 

Pr, 

JuM)ii'i  100  V.  1 
kt  MO  V. 

de  101  »  iou  <r. 
•M  m— MO  ir.  1 

tic  x>i  â  5ui>  V. 

!   lie  5UI  à  la»  ir. 

au  dcU  <le  kxio  v. 

RM. 

KM 

Rll. 

•'. 

K-  : 

RM. 

V» 

1  Rbl. 

Rbl. 

•/• 

tin  1894 

56500531 

1S5S 

r 

f 

1  ? 

1ml.  1S94 

'■  »  1895 

61  6a3  4»  7 

">54 

16424  293 

26.65 

9  44i  939 

15.32 

14656  792 

23.79 

12070  431 

•9.59 

9028  052 

14,65 

-  iSsi; 

.  I8q6 

64  076  63 1 

'93« 

1  h  75(1  566 

26,15 

9  39<  ««3 

14.66 

M  657  797 

22,8S 

12  879485 

20,10 

10  387  90f> 

16.21 

•  iS<i<) 

1  »  »«97 

66  767477 

i«S5 

1765s  556 

94S6951 

»4^» 

15487968 

a3,3o 

|»347»36a 

^10665640 

15>93 

» 

A  cote  des  tarifs  généraux,  il  existe  encore  des 
taxes  réduites,  applicables  notamment  aux  parcours 
n'excédant  pas  à  20O  verstes.  Jusqu'à  celte  distance 
'et  en  ramenant  tous  I«*s  parcours  à  la  III'"  cla.^se,  à 
raison  de  deux  voyages  et  demi  en  III'  classe  pour 
un  trajet  en  I"  classe  et  de  un  voyage  et  demi 
en  m*  classe  pour  un  en  II*],  le  nombre  de  voj^nges 
et  les  recettes  sont  tes  suivants: 


Neben  den  allgenieinen  larilen  bestehen  er- 
nwssigte  Taxen  vorzi^sweise  fîlr  Transportentfer- 
nungen  von  ntcht  iiiehr  als  200  WersL  Bis  mf 
dièse  F.ntfernung  habcn  'unter  Unirechnung  aller 
Fahrten  in  ill.  Kla^se,  wobei  eine  Passagierfahrt 
I.  Klasse  mit  2'/»  und  eine  Fahrt  II.  Klaase  mit 
l'/i  in  die  lU.  Klasse  ttbertragen  tst) 


Nombre  de  voyages  effectués: 
Recettes  effectuées  : 
aux  conditions  du  tarif      aux  eonditiona  des  tarils 

zutn  allgtmeinen  J  art/ 


En  iSo> 
»  1 890 
»  1897 


32  849  227 
27  700  007 
23089954 


Fahrien  stattgcfundcn  : 
und  ist  da/iir  vereitmahtnt  worden: 

anx  eonditioBS  da  tarif  an  eonditioiii  dea  tarif* 

rfdoits  gén6ra!  réiitiits 

tu  ermiissigun  TariJ'tn   muh  dem  allgimeinen  Taiif'  Hach  ermtinigttn  Jarinti 

RM  RM. 
2?  2.1.4  7-^  3  622  504 


7  977  424 
17  1 16  089 

26  832  ^52 


2t)  245  (KX) 
17  328  350 


5906449 
9814157 


Im  Jahr  iSi^; 
»  »  1896 
>     >  1897 


On  voit,  par  conséquent,  que,  bien  qu'en  1896 
un  grand  nombre  de  trafics  aient  benélîcic  de  tarifs 
i:éduits  pour  des  distances  n'excédant  pas  200  versies, 
les  recettes  totales  du  mouvement  des  voyageurs 

pour  ces  distances  présentent  rependant  sur  1895 
un  excédent  de  2^4217  rouble:»  pour  189O  et  de 
I  275  275  roubles  pour  1897. 


Deiiinach  hat,  ob'^chon  im  Jahr  1S96  in  vielen 
\  crkehrcn  ermassigte  Tarife  auf  Entfernungcn  von 
nicht  mehr  als  200  Werst  etngeRihrt  worden  saÀ, 
die  Gesamteinnahme  aus  dem  Personenverkehr 
auf  dièse  Entfernungcn  .sich  gegenùber  189;  im 
Jahr  I8(/)  um  284217  und  im  Jahr  1897  um 
1  275  275  Kubel  gehoben. 
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VIL  Jakrgang. 


fur  den 


iQternationalen  Hisenbahntransîiort 


von  dem  Central-Amt  in  Bera. 


ABONNEMLLN  i  tà 

ni  AN  (Il  fâMiMiM)! 

fm  tm»  le*  Mtrc*  fêyt  4»  VBnvft .... 




I 


fn.  B.50 
.  10.— 


frv  4.t5 


Pjïf  tcu»  les  autret  p«y»  de  l'Europe  -S-  — 

Le»  abonnements  »ont  rec"»  Vaimimiiiraiie»  du  t-itlltim  de  l'cifhi  c  cen- 
irj;  ie\  triDsports  iDteraAtiosii;\  p.^r  <;heinin<  de  fer,  ain^i  que  daoxles 
>wMu  iê  f»tu  et  lea  liirtirùi  de  tous  les  payi  (à  ftriii  Ubraiiic!>  Cluii 
et  U  Smim).  —  Ob  Cft  mM  i'tOnum  I«t  piienciM*  à  l'adaiiaiitr«tim: 

Swiulra.  Lala  et  Ti«  Mmlalatntlrta:  L:mc  dcM'bjcts  auxqucU 
tj  cMTtatwa  îineraatioaaie  a'««t  pu  appUcubU.  P.  ai  1  ;  OrKaoÎHtina  de 
li*m«iltaM«  •ttdcite  w  >É»  cCuriH  da  te  îbMtni.  |k  «ui  «cgle- 
«•t  le  irampott  am  eBirtpfÎMs  de  ékenîi»  de  fer  et  de  bilcauK  a 

».;*0i  >aim*,  annexe  Xî.  p.  Calcul  du  déiKct  du  |Kiid«  nalurct 

L  Rmsie,  p  }\^,  Embranchements  paitimlk-rs,  I!on|{rîo,  p  C'n- 
'Utun  <.oB  einaal  le  trafic  direct  sur  lea  cheaains  de  ter  rusaet.  p.  it\>. 

-  MiprataiM  «aiu  Isa  «iHmM  Wulmt  ».  «9».   "  

f.141  —  MkHacTaphi*,  —  *••?•■«>  Wlffll 


Abonnemeote. 

rir  da  Jakr  (11  BefU)  : 

For  die  Scbwreit  \t.  8. 50 

Fttr  «Ua  ttbricea  curopûsdieii  Lânder   »  1».  — 

Hr  ela  tMUkw  labr  (•  Han*)  : 

FCr  die  Schweu  Fr  4.  .15 

Fttr  «ne  lllirineii  europâiadieD  LSndcr   •   5-  — 

Abonaemcnio  n<?hmcn  entgc^cn.  ii  V.t;-<â',ii><-!  !>'  7f,ii<lirifi  fttr  den 
înicrnationalen  ri<i  nl  .ihntrantport,  -vii-  iIh-  Hmir'  und  BaMjnd- 
Iitnff»  aller  Liinder  (in  Paru  die  Duïhhandlun);cn  Ojh  und  Lt  SeuditrJ. 
—  2>hl«ii|eit  (tr  ÀbOMieneaie  biitet  naa  p«r  pMtaiaBdat  aa  dto 
BXpedItIwi:  MwAtruOifià  SUmffU  &  O*.  In  titm,  wt  aeadeii. 


I  it  MviMaMaia  de  tarin, 


et  mmm  adinmtnifires. 


Liste  des  objets  auxquels  la  convention  inter- 
utiortâle  sur  le  transport  de  marchandises 
pir  eheiKii»  <to  fer  nM  pas  applicuMe. 

(CnaventioD  ÎBtttnalîMalef  art.  3.) 

XII'  Bupplémont 
(du  30  mars  18991. 

Objets  dont  le  transport  est  interdit 
parmesure  d'ordre  public  sur  le  territoire 
<ie  l'un  des  Etats  à  traverser. 


0  résulte  d'une  communication  du  miiiistère  du 
*»tei8tiat,  du  commerce  et  de  l'industrie,  à  la 

Haye,  en  date  du  28  février  1899,  que  l'arrrtr 
foyal  du  20  mai  1898,  porté  à  la  connaissance  des 
£tati  stgoatatres  de*  la  convention  internationale 
*tt  )c  transpoTt  de  marchandises  par  chemins  de 

fcr  par  le  Vil*  supplément  du  4  juillet  1898  (B.  1898 

p.  4361.  a  été  ahropé  e^t  remplacé  par  FrirrAté  royal 
du  30  janvier  1899,  lequel  interdit  (importation  et 


Inhallcvaneiehnlf.  Gcaetie  Velln(a-Ver*rdBBiif :  Virrxi  i.  hni« 
dcr  GeuenMiuidc,  auC  vrelrhe  daa  JntcmationiU  UcbcreiakomiBca  keioe 
hfmtaiMm  iadtt.  S,  nu  On«aia;<ti.  n  dc^  Aafrickiidicaitn  fttr  die 
ffiacnbaluieB  ttilieaf,  S.  n»t  Traesiv>tt-Kc^icment  ■Ier«')iwe{teri*e1iea 

Kijc.n?iuhn    und  DaDipf>i  hiff  UqlerncliaiunkicD.  Anbi;r  \I,  S.  Hi  - 

■  l'ihnunL;  d<'«  natiirlichcn  0"'viirht-.»ei  liistcs  !n  K  .:i  I ,  >  ^14;  Pii\jl- 
»erbiDdiin(iS)îlci<o,  l'oyjrn.  S  !i<<.  r^orçinWoinnicn  bcir.  dm  dirckteo 
Verkchr  zw'.]>  hen  dca  rusiiM.ht'n  Kik  nbahni  n.  S  —  Rechtepreabaag 
la  dam  rareDhledeneB  Btuten,  S  :-->i.  -  TerwhMane  Nittetleocea,  S.  .•41. 
—  Bt^''ÏT'^p^^fin,  ^  frnc  Tî-.rlfp  iirf?  Tfi'-*fT»ii<'h,tri<t;,      ^'.7  Sta- 

tl8t-iL-:i-  N:ii.>in-|'!.Mi,  '  . 


Mze  in4  TdlInprerordDinigei. 

Verzeichnis  der  Gegenstande,  auf  welctie  d^ 
Internationale  Ueberemkommen  litier  den  Eisen- 
lAhiifraeMmrkalir  keine  Aimandung  findet 

(Art.  S  dtts  iBteinoltonilw  UebefeinkoauBCBi.) 

Xn.  Nachtrag 
'vom  30.  Mary.  icS99y. 

Gegenstande,  dcren  Beforderuny  auch 
nur  auf  einctn  der  am  Transporte  betei- 
ligten  (ïcbii  Ce  aus  (irunden  der  ôffent» 
lichen  Ordiiung  ver  bot  en  ist. 

ie«lot*la.at<le. 
Laut  Mitteilung  des  Ministeriutns  fitr  Wasserbau, 
Handel  und  Industrie  im  Haag,  vom  a8.  Febniar 

iSo»),  i^^t  die  ini  N'II.  N'achfrni,''  vom  4.  luit  iStr)S  fZ. 
I S98  S.  436 1  den  ani  Internationalen  L'ebcreinkoinmen 
iiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  beteiligten  Staatcn 
mitgeteilte  kon^Uche  Verordnung  vom  20.  Mai  1898 

aufgehoben  und  durch  eine  neuc  konigliche  \'er- 

ordnutifj  \'nni  in.  laniinr  iSrx)  f»r=»*i"?t  worden,  durch 
welche  lidc  hinjuhr  und  dic  Durchjuhr  vm  LebcndcH 

'3» 
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A-  tronsit  i/fs  orbn's  et  arbrissrtiux  vi:-i!nts  di-  touirs 
sortes  et  de  kurs  parties  l'ivantes,  provenant  d'Amé- 
rique. Cette  «nterdtction  s'étend  auari  aux  caisses^  | 
temuauxt  panierSf  soes^  fûts  et  autres  objets^  ser-  j 
vant  ou  ayeuU  servi  à  FetitbtMage  des  prodtàts  sus- 
mentioMHés. 

HuifiiMe. 

Vv  arrêté  du  Conseil  fédéral  en  date  du  14  février 
1899,  a  été  autorisée  tùupûrUitiMf  par  le  bureau  i 
des  douanes  à  Bàle,  dés  fruits  sèckis  et  mou  pelés  | 

provenant  (f  Aincriqiw       voir  le  \'Iir  supplétnent 
du  ;  septembre  iSf^H,  H.  1S9S  p.  ;io  —  à  la  con- 
dition que  les  cxpcditions  soient  examinées  a  liàle 
par  un  expert  et  trouvées  exemptes  du  gallinsecte  ! 
de  San^José  ou  d'autres  parasites  pernicieux. 


Organisation  de  la  surveillance  officielle  ser 
les  chemins  «le  fer  iteHeiis^> 

L'organisation  de  l'inspection  générale  royale 
des  chemin^  de  fer  italien-^,  instituée  en  1885,  a 
subi  les  niodihcations  suivantes: 

La  division  des  constructions  et  des  concessions 
a  été  séparée  de  la  division  de  l'exploitation  et 
deux  inspections  g  n  i  les  ont  donc  été  établies: 
l'une  pour  les  constructions,  l'autre  pour  l'exploi- 
tation. 

Il  a  en  outre  été  créé,  avec  siège  à  Rome,  un 
bureau  technique  spécial  pour  l'examen  et  le 

traitement  des  litige^  avec  les  entrepreneurs,  sur- 
venant après  la  réception  des  travaux  de  chemins 
de  fer  effectués  directement  pour  le  compte  de 
l'Etat 

L'inspection  générale  royale  des  chemins  de  fer 
a  en  conséquence  ete  constituée  ainsi  qu'il  suit: 

A«liiiiiiiMt  i-iitioii  «M'iil  i->il«-  ù  lCont<«. 

Inspection  générale  royale  de  l'exploitation. 
Secrétariat. 

(  Uiverture  et  distribution  de  la  correspondance. 
Artaires  spéciales.  —  l'eriàonnel.  —  Cartes  de  libre 

parcours. 

')  Suite  des  L'uiDuiiiuicalious  pitnicx  It.  1^(94  p.  249. 


lUiiiiiim  nnd  Sfriiiu  lt  rn  iillcr  Art,  avterikantschfr 
licrkunft,  sou'ie  von  lebenden  Teilen  derseiben 
uiUersagt  ist.  Dièses  Verbot  erstreckt  sicb  auch 
auf  die  Kisten^  Tonnen,  Korbe,  Sàcke,  Fàsser  uud 
andcn-  (îegenstànde,  welche  sur  IW^in-kung  der 
erwi^tnten  Erseugnisse  dienen  oder  gedient  kabeu, 

Durch  hundesraLsbeschluss  vom  14.  Februar  1^99 
ist  die  Ëùtfuhr  in  die  Sekweis  van  nnge^kStlemj 
gedorrtem  anteriltanischem  Oàst  —  zu  vei^Ieichea 

Nachtrag  vom  5.  Septenibcr  1S9S,  Z.  iS<jX 
S.  519  —  uber  das  Zollamt  Basel  unter  der  Ik-- 
dingung  ge.stattet,  das.s  die  Sendungen  in  Hasel  durcit 
einen  Sachverstàndigen  auf  das  Vorhandensein  der 
San  José-.Schildlaus  und  anderer  .Schadlinge  untcr* 
sucht  und  frei  von  solcben  befunden  werden. 


Organisation  des  Aufsichtsdienstes  fUr  die 
Beentahneii  IMiene'). 

Die  (Organisation  des  im  Jahre  1.SS5  errichteten 
Kgl.  (îeiienil-Inspektorat<  der  Eisenbahnen  hat  fol- 
gende  Anderungen  crfahren  ; 

Die  Abteilung  fiir  den  Bau  und  die  Konzessionen 
wurde  von  der  Abteilung  fiîr  Eisenbalinbetrieb  aln 
getrennt  und  wurden  daher zwd  General-Inspektioncn 
eingeset/tt  ditr  einc  (Ur  den  Bau,  die  andere  fur 
den  Hetrteb. 

Ausserdem  wurde,  mit  dem  Sitze  in  Rom,  ein 

be.sondercs  tei:hnische^  Amt  liir  die  l'riifunf^  und 
Heliaiidliing  dfi  StreitiVagcn.  welche  sich  gegen- 
uber  den  Unternehinern  nach  der  Genehniigung 
der  Obemahme  von  QsenbabnbaU'Arbeiten  fur 
direkte  Rechnung  des  Staates  eigeben,  ins  L«ben 
gerufen. 

Infr'lgedes-ien  wurde  die  K«")nigl.  General -In- 
spektion  der  Kisenbahnen  m  nachstehender  WeL«e 
konstituiert: 

C'«*iiii-»1- V€>i*'\vultuu|f  itk  l<<»ui. 

Kdnigl.  General-Inapektion  fUr  den  Betrieb. 
Sekretariat. 

Offnung  und  Aiist' i' in  :  d('s  Korrcspondenz-Lin- 
lanf-j.       Hesondere  \ ngelegenheiten.  —  l'ersonal- 

Siichen.  Iririkarleu. 

')  FurtHt't^ung  Ucr  .Miliuilungeu  /.  1894  S,  241». 
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Bureau  spécial. 

Horatro.    (.  lasïiiiication  des  trains. 

I"  division  (Surveillance  de  l'exploitation;. 

Pfcnonnel  des  administrations  de  cbemins  de 
fer.  —  Voies  industrielles  et  de  raccordement. 
Mouvement,  traction  et  matériel  roulant.  En- 
tretien  de  la  voie.  —  Police  des  cheniin.s  de  fer. 

—  Service  des  gares.  —  Retards  des  trains  et 
acddentS.  —  Parcours  et  location  du  matériel 
nmlant.  -  -  Inventiuii^  u-chnique^  intéress;uit  l'ex- 
pluitation.  Service  de  navigation  à  vapeur  sur 
Jet  lacs  et  à  travets  le  détroit  de  Messine.  —  Ex- 
ploitation des  tramways.  —  Ateliers  de  réparation* 
— '  Aflâires  juridi(}ues. 

II'  division   Service  ciiinmcrciali. 

Etablissement  et  inodirtcation  des  tarifs.  —  Trafics 
ditects.  —  Détaxes.  —  Acheminement  des  trans- 
ports. —  Stati^que  des  chemins  de  fer.  —  Hureau 
de  la  présidence  et  secrc'tari  it  île  la  commission 
ùcs  tarifs.  —  Affaires  juridiques. 

m*  division  (Travaux  et  aménagement  des 
trois  réseaux  de  la  Méditerranée,  de  l'Adriatique 
?t  de  la  Sicile}. 

kennuvellerncnt  de  la  suptTstructure  et  des  autres 
parties  rixes.  —  i'araclicvenients.  —  Améliorations 
dans  les  installations  des  stations  et  des  lignes 
«ploitées.  —  Approvisionnements  et  acquisitions 
de  matériel  roulant  —  Affaires  juridiques. 

Inspection  générale  royale  des  constructtona 
et  concessions  de  chemins  de  fer. 

Stcrétariiit. 

Ouverture  et  repartition  de  la  correspondance. 

—  Afliures  spéciales. 

îV'  division  (Constructions). 

i'rojets  relatifs  à  la  construction  de  nouvelles 
lignes  pour  le  compte  de  l'Etat.  -  Expropriations. 
^  Constructions  effectuées  par  les  compagnies.  — 
Acquisition  de  matériel  d'exploitation  et  des  appro- 
visionneiiients  pour  le<  nouvelles  lignes  construites 
àu  compte  de  l'Eut.  —  Lignes  télégraphiques.  — 
A16ires  juridiques. 

V*  division  (Conoessiona  et  afbires  générales). 

♦  tmcessions  de  nouveaux  chemins  de  fer  et  .tu- 
tunsationjs  d'exploitation  de  nouveaux  tramways. 


i  Spectal-Burmu. 

I     Fahrpliine.       Kinteilung  der  Zilge. 

'     L  AbteiluDg   (jberwachung  des  Betriebs). 

{     Personal  der  Eisenbahnverwaltungen.  —  Industrie- 

'  und  Verbindungsgleise.  Zugbegleitung,  Zugbe- 
forderung  und  Rollmaterial.  Bahnerhaltuntî. 

,  Eisenbahnpoiizei.    —  .Station-sdienst.  /ugver- 

I  spiitungen  und  Unfïlle.  —  I^uf  und  Miete  des 
kursierenden  W'ageninaterials.  Xeue  technische 
Erfindinigen  fur  den  Hetrieb.      I  )ampf'<chiflVcrk-ehr 

,  auf  den  Seen  und  der  Meerenge  von  Messina.  — 

1  Betrieb  (ter  Tramways.  —  Werksti&tten.  —  ReebtB- 

j  angelegenheiten. 

I 

'      11.  Abteilung  iKonnnerzieller  Diensti. 

Uildung  und  \'erànderungen  der  Tarife.  —  V'er- 
I  bandsverkehre.  —  Frachtrekiamationen.  Instra- 
dierung  der  .Sendungen.       Eisenbahnstatistik.  — 
j  Prasidial-Hureau  und  Sekretariat  des  Tarilrats.  — 
I  Rechtsangelegenheiten. 

I  III.  Abteilung  (Anlagen  und  Ausrtistungen 
I  fUr  die  drei  Ndaet  ^  tifittelliindisdie,  das  Adria* 

tische  und  das  .Sizilischei. 

Erneuerun^  cie_s  Oberbaues  und  des  ùbrigen  fest- 
I  stchenden  Materials.  \'ervollbtandigungs-Arbeiten. 
I  —  Verbesseningen  in  den  Stationen  und  auf  den 

in  Hetrieb  befindlich(!n  Linien.       AusrUstung  und 

Heschatfung  von  Rollmaterial.  —  Rechtsatq^egen* 

heiten. 

KKl.  General-Inspektion  fîir  den  Bau  und  «fie 
I  Konsessionierung  von  Eiscnbahnen. 

Si  kri  tiirttit. 

Ortnung  und  Zuweisung  des  Korrespondenz-Ein- 
I  lauls.  —  Besondere  Angelegenheiten. 

IV.  Abteilung  (Hauten,. 

Kntwiirfe  fiir  den  Bau  lu-nt  r  Linien  fur  Kechnung 
j  des  Staats.  -  Expropriatiunen.  -  Den  Gesell- 
I  schaOen  ttb<»'lassene  Bauten.  —  Ueschaflung  von 
I  Betriebsmaterial  und  Ausrustung  iiir  die  fUr  Recb- 

nung  (les  St.iates  gebauten  neuen  Linien.  -  Td.e- 
I  graphen-Linien.  —  Rechtsangelegenheiten. 

I 

I  V.  Abteilung  (Konzessionen  und  allgemàne 
'  Angelegenheiten). 

Konze^isionen  von  neuen  Fisenbahnen  und  Kin- 
nchlungen  zum  iictricb  von  Tramways.  —  lk:aul'- 
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Surveilliuice  oiticiellr  »ur  lei  eheatint  dr  fer  ilalk-ns. 


-  Aufsîchls<lien»l  fiir  die  KisenbahDen  ItaliciU!. 


Surveillance  df  l;i  construction  des  chemins 
de  ("er  et  des  trainwav  s        Artaires  juridiques. 

Services  communs  à  l'inspection  générale  de 
l'exploitation  et  à  celle  des  constructions. 
VI*  division  (Comptabi(Hé). 

Comptes  de  l'exploitation  et  de  la  construction 
ci(  <  chi'Miins  de  fer.  Kib-dltats  de*^  comptes.  — 
'1  axes  tiâcales.  Knrc;^n.<treuient  et  urdunnance- 
ment  des  mandats  de  paiement.  —  Service  de  la 
comptabilité. 

Bureau  techni4}ue  spécial 

pour  l'examen  et  le  traitement  des  litiges  avec  les 
entrepr('neur< .  survenant  après  la  réception  des 
travaux  de  chemins  de  1er  effectués  directement 
pour  le  compte  de  l'Etat. 

A.dnliil«ftratlom  extérieure. 

Outre  les  arrondissements  d'inspection  institués 
en  l8S;,  il  en  a  été  créé  âcus  nouveaux,  a  ^a\<)ir! 

l'un  a  Keggio  Calabre  et  l'autre  a  Gènes, 
où  il  existait  précédemment  une  section  de  l'arron- 
dissement  de  Turin. 


Règlement  de  transport  des  entreprises  de 
chemins  de  fer  et  de  bateaux  à  vapeur  suisses. 

(En  viKnew  <lepais  l«  i*'  )anrier  llt94.) 

1/annexe  XI  ',  mentionnée  dans  le  1\''"  >upplé- 
ment  au  rèj^lement  de  transport  des  entrepri>e>  de 
chemins  de  fer  et  de  bateaux  a  vapeur  suis.ses 
contenant  la  Itste  des  jours  fériés  cantonoHX  doit 
être  complétée  par  la  disposition  suivante  qui  entre 
immédiatement  en  vigueur  : 

GriMiDs:  lundi  ite  rdr|iies,  lupdi  de  l'cniccûtc  ei  t>t-£licnne 
(26  décembre),  ce  damier  aenlement  dans  le  «s  on  il  n'en  rë- 
sulienit  pnt  mil  jonn  de  Kl«  conaécutift. 


Calcul  du  dédiât  de  |Mîds  iwlurel  des  mirelMui- 
dtees  transpertées  sir  les  chemins  de  fer  russes. 

OiiciibiiB  du  dëpeilamient  naec  det  elMiMiiii  de  for  aux  admi- 
nintratiom  du  roseau  de  l'Klat  et  des  chemins  de  fer  privés,  en 

il.ne  lin  7  j.invier  1891».  n"  21 1>. 

Difterenl^  chemins  de  fer,  lors  i!u  trailcuient  des 
réclamations  pour  déchet  de  pol(l^  et  de  la  fixation 

')  Voir  dauj  le  B.  I  ul><>ervaliuo  au  bas  de  la  pB(;e  398. 


sichtigung  des  Haues  vun  Eisenbahnen  und  Tram- 
ways, —  Rechtsangelegenheiten. 

Gemeinsame  Angelegenheiten  der  General- 
Inspektion  des  Betriebs  und  derjenigen  des  Baucs. 

VL  Abteilung  (Rechnungsweaen). 

RechnungsfUhrung  Tiir  den  Betrieb  und  den  Bau 
der  Eisenbahnen.  —  Kechnunfrs  -  Er'^ebnisse.  — 
Ararialische  Taxen.  — -  Eintragung  und  Austertigung 
von  Zahlungsanweisungen.  —  KompbibUitiitadknat 

Betonderea  tedittlBCihea  Amt 

fïir  die  l'riifung  und  liehandlung  der  Streitfragcn, 
welche  sich  gegentiber  den  Unternehniern  nach 
der  (ienchniigung  der  L'bernahme  von  Eisenbahn- 
bau-Arbeiten  fiir  direkte  Redinung  des  Staates 
eq^ben. 

Beaslr^n-lBMpciktiomen. 

Zu  den  schon  im  Jahre  1S85  errichteten  Eisen- 
hahnbezirken  wurden  zwei  neue  hinzu<îerui^  ! 

Einer  in  Keggio  Calabria  und  der  andere 
in  Genua,  m>  bis  jetst  eineSektion  des  Turiner 
Bezirks  bestand. 


Transport-Règlement  der  schweizerischen 
Eisenbahn-  und  Dampschiff-Unternehniungen. 

(Githîir  vooB  I.  Jannnr  1S94.) 

I  )ie  im  IV.  Nachtrage  zum  Transport -Keglement 
der  schweizerischen  Eisenbahn-  und  1  >ainpfschift'- 
L'nternehmungcn  aufgefuhrte  Anlage  XI  cnt- 
hattend  das  Verzeicknis  der  kantonalen  Feiertage, 
ist  mit  sofortiger  Giiltigkeit  wiefoigt  zu  eiginsen: 

I  .r.ii.l  iiidt  11:  OstiToioutag,  l'ting>imontag  und  btcphaustag 
(26.  DcjLcinbcr),  Ici/.ierer  nor,  «nweit  diidnreh  Dïeht  drei  aaficiii- 
andeifolgende  Feattage  gmbadCen  weides. 


Berechming  des  nsMrlIclieiifiewicMswIuslBS  der 

auf  den  russischen  Eisenbahnen  befllnlenuiGDtDr. 

Cirkniar  de»  niisiachen  Ëiaenbaliodeparlement»  an  die  Ver- 
waltnni^n  der  Staata-  nnd  FrivatbahiieB  vom  7.  Jaonar  1899, 

Nr.  315. 

\  un  ver-rhirdenen  Eisenbahnen  wird  bei  Heh  ind- 
luntî  der  Kcklamationen  wegen  Gewichtsmanko  und 

')       vcrgleicbcn  Fasitaote,  Z.  1698  S.  ji^. 
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Calcal  du  ilêchet  de  potd*  naturel  uo  Kiii»ie.  —  Bcr< 

df  l'indemnité  à  payer  à  raison  de  ce  déchet  aux 
expéditeur-^  d<t  marchandises,  font  subir  une  réduc- 
tiun  normale  de  poidi»  de  i  ",  o  a  toutes  \cs  marchan- 
dises sèches  sans  exception.  CepMdant,  en  vertu 
de  Tarticle  io6')  de  la  loi  générale  des  chemins  de 
fer  russes,  les  chemins  de  fer  ne  sont  dispensés  de 
répondre  du  déchet  de  poids  normal  que  pour  les 
mardiindises  qui,  à  nison  de  leur  nature,  sont 
exposées  à  subir  par 'le  seul  bit  du  transport  une 
perte  de  poids  En  conséquence,  la  tolérance  de 
déchet  de  poids  ne  s'applique  pas.  d'après  la  loi 
précitée,  aux  marchandises  telles  que  rails,  iiia- 
chiiMs  et  parties  de  nndiines,  fers  ouvrés,  cuivre, 
acier,  tubes  de  métal  et  autres  qui,  en  raison  de 
l'  ur  nature,  ne  peuvent  subir  aucun  déchet  de 
poids  en  cours  de  transport,  et  toute  pratique 
contnire  donne  lieu  à  des  réclamations  ou  à  des 
plaintes  de  la  part  des  proprîélaires  de  marchan* 
(lises  oti  conduit  même  à  des  procès  contre  les 
chetiiins  de  fer.  La  question  de  savoir  quelles 
H)at  les  marchandises  sèches  auxquelles  s'applique 
b  tolérance  de  i  */»  pour  déchet  de  poids  naturel 
a  été  précécUîniment  déjà  traitée  par  la  conférence 
générale  des  représentnnt>  des  clieiuins  de  fer 
russes,  qui  a  déclaré  à  ce  propos  qu'une  cnumc- 
tation  de  toutes  les  marchandises  sèches  pour  les> 
qwUes  il  ne  peut  se  produire  de  déchet  de  poids 
^  C'Hir-j  de  route  est  très  difficile  et  d'ailleurs  inu- 
tile, attendu  que  les  dispositions  formulées  par  le 
ooncil  des  chemins  de  fer  pour  l'interprétation  de 
Taiâcle  io6  et  reUtives  au  déchet  de  poids  normal 
if^  marchandises  disent  clairement  :  *  pour  les 
marchandises  çui,  h  raison  dr  leur  nattirt\  subissent 
•  n  cours  de  transport  par  chemin  de  fer  un  déchet 
^  Ptids  naturel  >  et  que  par  conséquent  il  ne 
peut  subsister  aucun  doute  quant  aux  cas  dans 
l-^quel*  on  n<-  finit  admettre  aucune  tolérance 
pour  dcchet  de  poids. 

Far  ordre  du  ministre  des  voies  de  communica- 
lioa,  les  administrations  de  diemins  de  fer,  pour 
értier  le  renouvellement  d'éventualités  de  ce  genre, 
*ont  invitéf's.  lor>:  du  traitement  des  réclamations 
p«ur  decbet  de  poids  des  marchandises  sèches,  à 
rechercher  toujours  si  la  marchandise  en  question 
«t,  en  raison  de  sa  nature^  exposée  à  subir  un 
déchet  de  poids  en  cours  de  route  et  à  ne  &ire 

'i  h.  u»9j,  ,,.  32yt 
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» 

bei  Fcststellung  der  den  Warenversendern  fiir  .sol- 
ches  Manko  /n-tehenden  Entschadipunjï  dne  nor- 
male Gewiciitsabnahme  von  1  "/o  in  Abzug  gebracht, 

'  und  swar  bei  allen  trockenen  Gtttem  ohne  Aus- 
nahme.  Die  Kisenbahnen  haften  jedoch  auf  Grund 
des  .'Vrt.  xrA)  ')  des  allgenicincn  Statuts  der  russischen 
Eisenbahnen  Tùr  die  normale  Gewichtsabnahaie  nur 
bei  solchen  Waren  nicht,  welche  wegen  ihrer  natur> 
lidien  Beschaffenheit  wahrend  des  Transportes  einer 
Gewichtsabnahme  unterliegen.  llicrnach  lie^t  der 
Abzug  fur  normalen  CiewicliLsverlust  fiir  solche 
Waren,  welche,  wie  z.  B.  Schienen,  Maschincn 

I  und  Maschinentdle,  façonniertes  Eisen,  Kupfer, 
.Stahl,  Metallrohren  und  dergleichen,  ihrer  Natur 
nach  wahrend  des  Transportes  keine  Gewichtsab- 
nahme erleidcn  kunncn,  nicht  un  Sinne  des  citierten 
Gesetzes  und  |^bt  das  gegenteilige  Verfahren  zu 
Retdamationen  und  Klagen  seitens  der  \Varen> 
eigentumer  Veranlassung  oder  fiihrt  selbst  zu  Pro- 
zessen   gegen   die  Eisenbahnen.    Die  l'Vage,  auf 

I  welche  trockene  Waren  der  Abzug  von  i  ";q  fur 
natïirliche  Gewichtsabnahme  Anwendunff  fînden 
soU,  wurde  seiner  Zeit  von  der  All'îenieinen  Kon> 
ferenz  der  X'ertreter  tier  russischen  ICisenbahnen  in 
Beratung  gczogen,  welche  sich  bei  dieser  Gelegen- 
heit  dahin  âusserte,  dass  eine  Au&âhlung  aller 
trockenen  Waren,  bei  welchen  beim  Transport 

'  eine  Gewichtsabnahme  nicht  «tattfinden  kann,  sehr 
schwierig  und  auch  ùbertlùssig  sei,  weil  die  vom 
Eisenbahnrat  zur  Interprétation  des  $  106  erlassenen 
Bestimmungen  iîber  die  normale  Genrichtsabnahme 
der  Waren  klar  besagen  :   «fiir  Waren,  welche 

'  7i'rff>~n  ihrer  Bi  schaffcnh'  it  bcnit  l'jsi-nhahntransport 
einer  naturlichcn  Giii*tchtsahnahmc  unterltegen  », 
und  foiglich  ein  Zweiiel  dariiber  nicht  entstehen 
kann,  in  welchen  Fiillen  ein  Abzug  vom  Gewicbt»- 
manko  nicht  gestattet  isL 

Im  Auftrage  des  Herrn  Ministers  der  Verkehrs- 
anstalten  werden  daher  die  Verwaltungen  der  Eisen- 
bahnen, behufs  Vermeidung  ahniicher  Vorkomni- 
nisse,  aiifgefordert.  hci  der  Hehandlung  von  kekla- 
mationen   wegen    Gewu:iitsmanko   bei  trockenen 

I  Waren  stets  in  Erwâgung  zu  ziehen,  ob  die  gege- 
bene  Ware  ^'eniass  ihrer  natUrlichen  Beschalfenheit 

I  wahrend  der  /eit  des  Transportes  eine  Gewichts- 

'J  L.  Iti93  d.  2y6. 
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en  conséquence,  d'après  les  tiennes  de  la  loi  pré-  abnahine  erfahren  kann,  und  deninàchst,  in  Obcr- 
citée,  figurer  une  tolérance  de  déclu  t  de  poids  einstiniinung  mit  dcm  citierten  (ieset7.  nur  dann 
que  si  U  marchandise  est  réellement  par  sa  nature  einen  Abzug  vom  Gewichtsmanko  emtreten  zu 
exposée  à  subir  un  déchet  de  poids.  (Communica-  *  lassen,  wenn  die  betreffende  Ware  wegen  ihier 
tton  directe.)  naturlichen  BeschafTenheit   in   \\  irklichkeit  einer 

I  Gewichtaabnahme  unterliegL  (Direkte  Mitteiluag.) 


Erobraftchements  particuliers'). 

Hongrie. 

La  question  des  embranchements  particulie» 

n'est  p.Ls  spécialement  réglée  dans  le  droit  hongrois. 
\  ici  quels  sont  les  principes  juridiques  actudle- 
uient  en  vigueur. 

Le  droit  hongrois  comprend,  sous  la  dénomi» 
nation  d'embranchements  particuliers,  les  voies  | 
qui  servent  à  l'usage  exclusif  de  l'entrepreneur. 

Aux  ternies  du  «i  I"  du  modèle  de  cahier  des 
charges  approuve  par  le  Kctchstag  le  20  avril 
11(68  sous  le  n"  4973,  il  suflH  d'une  «mple  au-  ( 
torisatiun  de  construire,  lorsqu'il  s'^t  d'un  chemin 
de  tèr  ([u'un  entrepreneur  veut  ouvrir  pour  son 
usage  exclusif  sur  son  propre  terrain  ou  sur  le 
terrain  d'autrui  moyennant  l'agrément  du  proprié- 
taire, sauf  à  fournir  préalablement  ta  preuve  de 
cet  agrénient.  L'autorisation  peut  être  accordée 
après  avis  favorable  donné  par  les  experts  du 
gouvernement. 

Ces  dispositions  signifient  que.  pour  ouvrir  un 
embranchement  |)articulier,  il  n'est  |)as  à  propre- 
ment parler  bisoin  d'une  concev^i,  .n,  d'un  privilège. 
L'établissement  d'une  ligne  de  cette  nature  résulte 
du  droit  économique  (industriel)  de  son  pru-  , 
priétaire;  cdm-ci  toutefins  ne  peut  dépasser  les 
limites  de  ce  droit  Aussi  le  propriétaire  n'est 
ni  autorisé,  ni  tenu  à  pratiquer  l'industrie  des 
transports  publics. 

Il  en  résulte  que,  d'après  le  droit  hongrois: 

i**  Ces  chemins  de  fer  ne  peuvent  jouir  du 
droit  d'expropriation,  que  le  terrain  nécessaire 
pour  des  voie.s  de  ce  genre  doit  être  acquis  en 
vertu  d'un  contrat  de  droit  privé  (veol^  location,  etc). 

2"  Le  consentement  dont  parle  le  paragraphe  1 
précité  n'est  autre  chose  qu'une  décision  admi- 

■J  Suite  kitt  eoauraainlioiift  B.  189X  p.  77a.  | 


Privatverbindungsgleise  '). 

i  Ungarn. 
I     Die  Angelegenheit  der  Privât  -  Anschlussbahnen 
ist  im  ungarischen  Redite  nicfat  eingehend  geregdt 
Der  giiltige  Rechtszustand  ist  folgender: 

Unter  Privât -Anschlussbahnen  versteht  das  un* 
ganache  Recht  Eisenbahnen,  wdche  ausschliessUcb 
zum  dgenen  Gebrauche  des  Unternehmers  dienen. 

Laut  S  I  des  mit  Genehmigung  des  Reirhstages 
am  20.  April  ii>68  unter  Zahl  4973  erlajisencn 
Eisenbahn-Konxessionierungs-Regulativs  ist  zur 
Aniage  einer  Eisenbahn,  welche  cin  Uuternehmer 
lediglich  m  <eineui  eigenen  tiebrauche  auf  eigenem 
Grund  und  Boden  oder  unter  Zustimmung  des 
Cirundeigentiimers,  wdche  vorher  nachzuwdsen  ist, 
auf  fremdem  Grande  erbauen  wili,  nur  dn  Bau- 
konsens  notwendig.  Dersellie  kann  nach  .Xnhiirung 
des  Sachverstimdigen-Gutachtens  der  R^erungs- 
organe  erteilt  werden. 

Der  Sinn  dieser  Bestimmungen  ist  der,  dass  es 
zur  .Aniage  einer  l'rivat-Anschlussbahn  einer  eigent- 
lichen  Konzession,  eines  l'rivilegiuiiis  nii  ht  hedarf. 
Die  Aniage  einer  solchen  Li»enbahn  mt  der  Ausfluss 
des  wirtschaftlichen  (Gewerbe-)  Redites  des  Eigen- 
tttmers.  Die  Grenxen  dessdben  kann  der  E^en- 
tiimer  jedoch  nicht  uberschreiten.  Der  Eigenttinier 
ist  somit  zur  Ausubung  des  ntTentlichen  1-racht- 
gewerbes  weder  berechtigt,  noch  verptlichteL 
>Deraus  folg^  dass  nach  dem  ungarischen  Rechte; 

1.  .«olchen  Eisenbahnen  das  Entcignungsrecht 
nichl  gewàhrt  werden  kann  und  das<  der  fur  iler- 
artige  Eisenbahnen  beanspruchte  Grund  und  Bodcn 
auf  Grund  dnes  privatrechtiichen  Vertrages  'Kauf, 
Pacht  u.  s.  w.)  erworben  werden  muas: 

2.  dasï  der  im  citierten  Paragraph  envahnte 
Konsens  nichts  anderes  als  eine  behordltciie  Er- 

KortKtcms  der  MittcUiii«eD  in  Z.  1898  S.  77a. 
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nt«trativt*,  une  autorisation  de  police,  destinée  à 
sauvegarder  les  droits  des  tiers  et  rintérét  public, 
et  qui  n'est  accordée  que  lorsque  l'autorité  s'est 
assurée  que  ces  droits  ne  sont  point  lésé^ 

3°  L'atjrément  du  niinistrr  du  commerce  est 
accorde  après  une  délibération  préalable:  cette 
délibération,  à  laquelle  participent  les  représentants 
dudtt  ministre  assistés  des  particuliers  et  des  au* 
toritcs  intéressés,  a  lieu  au  cours  d'un  examen 
des  lieux. 

La  surveillance  est  cgalcnicnt  exercée  par  une 
autorité  qui  représente  le  ministre  du  commerce, 
llospection  générale  royale  hongroise  des  chemins 

li'-  fpr  et  de  la  navigation,  tandis  que  le  contnMe 
nécessaire  au  point  de  vue  des  intérêts  locaux 
appartient  aux  autorités  de  police  locales. 

Linspection  générale,  en  oe  qui  la  concerne, 
vérifie  avant  l'ouverture  à  l'exploitation  si  t'em- 

branchenient  particulier  répond  aux  exigences 
fxainen  tcchnitjue  et  de  police i  et  lorsque  le 
résultat  est  favorable,  elle  accorde  l'autorisation 
d'exploiter. 

Les  embranchements  particuliers  s<int  d'ailleurs, 
3U  point  lie  vue  de  la  <t'-curiti'  de  l'expl  ntutii  m 
et  de  la  surveillance  administrative,  soumis  aux 
prescriptions  générales. 

En  ce  qui  touche  le  raccordement  d'un  chemin 
de  ter  privé  à  une  ligne  h.  traction  mécanique 
ouverte  au  trafic  public,  il  n'existe  pas  d'obl^tion 
générale. 

L'uniformité  par  rapport  aux  conditions  de  rac- 
oordeneat,  et  seulement  pour  les  voies  industrielles 
accordées  aux  chemins  de  fer  de  l'Ktat,  consiste 
a  ré.';er\'er  aux  services  techniijues  des  chernins  de 
kr  de  l'Ktat  le  droit  de  dresser  le.s  plans  voulus, 
et  en  ce  qu'il  a  été  rédigé  un  contrat  type  de 
ncoNdement.  Les  plus  importants  des  chemins 
de  fer  privés  ont  adopté  des  règles  analogues. 

Un  arrêté  spécial  pre-vnit  qu'en  cas  de  ijuerre 
ou  de  mobilisation  l'exploitation  des  embranche- 
ments particuliers  passe  sur  sa  demande  à  l'ad- 
■ninistratîon  militaire,  sans  qu'il  puisse  y  être 
apporté  aucun  obstacle  et  sans  que  le  propriétaire 
(le  l'embranchement  ait,  de  ce  chef,  droit  à  une 
indcuinitc  quelconque. 


klarun<^.  eine  polizeiliche  Genehmigung  ist,  die 
Schutz  gewahrt  gegen  die  Verletzung  der  Kechte 
anderer  und  des  Offentlichen  Intéresses,  und  nur 
dann  erteilt  vrird,  wenn  die  Bdiorde  cOe  Wahrung 

derselben  fur  ge-irhfr»^  erachtet: 

3.  dass  die  Bevvillis^uiig  des  Handels  -  Ministère 
auf  Grund  vorhergehender  \  erbandlung  erteilt  wird, 
wdche  Verhandlui^  durch  die  Organe  des  ge> 
nannten  Ministers,  unter  Teilnahme  der  interessierten 
Privaten  und  Hchorden,  in  l'orra  ciner  administra- 
tiven  Hegehung  vorgenouuiien  wird. 

Die  Aufsicht  wird  gleichfalU  durch  ein  Organ 
des  Handdsministers,  die  -kg  1.  un  g.  Generalinspek* 
tion&rEisenbahnen  undSchiiïahrt.  gefùhrt,  wâhrend 
die  aus  dcm  (îesichtspuukte  der  Lokalinteres.sen 
notwendige  Kontrolle  durch  die  lokalen  Poltzei- 
organe  ausgeiibt  wird. 

Die  Generalinspeklion  untersucht  in  diesem 
Wirtcungskreise,  dem  BedttrTnis  entsprechend,  die 

Privât- Anschlussbalin  vor  Beginn  des  Betriebes 
I  technisch-polizeiliche  Begehung),  worauf.  ini 
l-alle  eines  giinstigen  ErgebnLsses,  die  Betriebsbe- 
«dlligung  erteilt  wird. 

Die   Privât -Anschlussbahnen   sinti   ini  ubrigen 
betrefis   der    Botriobssicherheit   und   der  bclmrd- 
I  lichen  Kontrolle  den  allgenieinen  V'orschriften  unter- 
woffen. 

Bezfiglich  des  Anschlusses  der  Privateisenbahn 

'  an  eine  mit  motorischer  Kraft  i)ctriebene,  den 
otïentlichen  \  --rkt>hr  \  eriiiittelnde  Eisenbahn  besteht 
keine  all^^i'un  iin    \ Crpflii-htung. 

Die  Emhcitiichkeit  in  Bczug  auf  die  Anschluss- 

I  bedingungen  ist  nur  bezuglich  der  an  die  Staats- 
bahnen  anschliesscnden  Industriebahnen  dadurch 

'  gewahrt.  d:iss  den  technischen  Organen  der  .Staats- 
elsenbahn  das  Recht  zur  V'erl'ertigung  der  beziig- 
lichen  Plane  erteilt  und  dn  Normalanschlumvertrag 
ausgearbeitet  wurde.  Eine  iihnliche  Praxis  wird 
auch  von  den  grbsscren  Privateisenbahnen  befolgt. 

Durch  fine  brscmdcn-  X'cmrdnung  ist  vorgesorgt, 
d;i-ss  im  Knegs-  oder  Mobilisierungsfalle  der  Hetrieb 
der  Privât -Anschlussbahnen,  iiber  Verlangen  der 
Heeresverwaltung,  unweigerlich  und  ohne  dass 
dem  Inhaber  d<  r  l'rivat-AnschIussbahn  daraus  ein 

[  Anspruch  aut  Srhadenersatz  erwachsen  wUrde,  an 

j  die  Hecresvervvaitung  ùbergeht. 
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Sous  résfn'e  d'application  de  ces  principes  géné- 
raux, sont  applicables  aux  chetninâ  de  fer  miniers 
les  dispositions  spéciales  suivantes. 

En  vertu  de  l'arttde  131  de  la  loi  génàsle  des 
niines  de  1S54,  le  propriétaire  de  mines  a  le  droit 
d'établir  des  chemins  de  fer  pour  le  transport  du 
personnel,  des  anniiaux,  du  matériel  et  des  pro- 
duits minien;  et,  en  vertu  de  l'article  191  de  la 
même  kû,  il  est  tenu  d'accorder  la  cojouissance 
de  son  propre  chemin  de  fer  au  propriétaire  de 
raines  voisin. 

A  ces  chemins  de  fer  miniers  appartiennent 
stricto  sensu  ceux  seulement  qui,  sous  la  dénomi- 
nation d'embranchements  particuliers,  servent  au 
transport  des  produits  miniers,  ou  des  machines 
et  matériaux  nécessaires  ù  la  mine,  entre  celle-ci 
et  le  chemin  de  fer  le  plus  proche. 

L'article  87  de  la  loi  sur  l'expropriation  iloi 
\Ll  de  raniu  r  iSSij  réserve  à  ces  lignes  privées 
le  droit  d'expropriation. 

C'est  le  ministre  du  commerce  qui  accorde  Tau* 
torisation  administrative  de  construire  pour  l'éta- 
blissement de  ces  cheniiiT;  de  fiT,  conformément  à 
{  ordonnance  du  même  ministre  du  9  septembre 
1890,  n*  $3  239;  il  doit  toutefois  s'adresser  aux 
autorités  minières  pour  l'examen  des  lieux. 

Pour  coinpit-tcr  ces  prescriptions  relatives  aux 
embranchements  particuliers,  il  faut  encore  observer 
que  le  droit  hongrois  donne  le  moyen  d'ouvrir, 
sous  certaines  conditions  et  suivant  les  besoins  du 
trafic  public  croissant,  les  eiiihrnnchements  parti- 
culiers au  trafic  public  restreint,  ("es  conditions 
et  les  mesures  à  prendre  en  pareil  cas  siint  hxées, 
ainsi  qu'il  suit,  dans  l'ordonnance  n*  37  553  du 
23  avril  1888  rendue  par  le  ministre  des  travaux 
publics  et  voies  de  communications: 

L'^rrément  du  ministre  du  commerce  est  né- 
cessaire* pour  rnuverturr  des  embranchements  parti- 
culiers au  trafic  public  re.streint  i-dtt. 

Cet  agrément  est  une  concession  offrant  le  carac- 
tère d'un  privtl^  réel,  qui  contient  é'^alement 
les  conditions  requises  pour  la  construction  et  pour 

la  concession  (art.  O;. 


Inm-rhalh    dr-<    Rahniens    dieser  allgemeinen 
I  Grundsat^e   bestehen    beziiglich    der  licrgwerks- 
I  bahnen  nachstehende  besondere  V'erfugungen. 
j     Nadi  i  131  des  allgemeinen  Beiggesetzes  vom 
Jahre  1S54  steht  deni  Bcrgwerksbesitzer  da^  Kecht 
zu,  zur  Helorderung  von  Menschen,   Tieren.  IWtj- 
werkserfordernissen  und  -produkten  Eiscnbahnen 
I  anculegen;  und  nach  S  191  dessdben  Gesetzesist 
I  er  verpftichtet,  den  nachbarlichen  lit'rf^uerksberech- 
rigten  die  Mitbeniitsung  der  etgenen  Etsenbahnen 
zu  gestatten. 

Von  diesen  Bergwerksbahnen  gehôren  stieng 
genommen  nur  jene  unter  den  fiegriff  der  Ptîvat» 
Anschlussbahnen,  die  zur  Belcirderung  der  Berg- 
werksprodukte  oder  der  zu  Bergwerkszwecken 
erforderlichen  VN'erkzeuge  und  Materialien  zu  ischen 
j  dem  Bergwerksgdriete  und  der  nftchsten  Eisenbahn 
dienen. 

Solrlvn  l'rivat-Anschlussbahnrn  <irhert  S  des 
tnteignunj,'>geset2es  (Gesetz  \L1  vom  Jahre  ihi>i. 
das  Enteignungsrecht  zu. 

Zur  Anlage  solcher  Eisenbahnen  erteilt  im  Sinne 
der  N'erordnung  des  Handels-Ministers  vom  <).  .Sep- 
teinber    1890   /ahl  die   polizeiliche  Kau- 

bewilligung  der  gcnaunle  .Minisler,  zu  den  iicge- 
{  hungen  ist  jedoch  die  UergbehSrde  einzuladen. 

AK  Krpanzunp  ilioscr  auf  die  IVivat-Aiischluss- 
.  bahnen  bezùglichen  \  orschriften  ist  noch  zu  be- 
j  merken.  dass  das  ungariscbe  Recht  Mlttel  dam 
I  bietet,  um  die  Privat-Anschlussbahnen,  den  An- 
spruchen    des   uach^rndrn   oft'entlichen  \*erkehrs 
f^emass.   miter  «jewissen  I^dingnissen   fur  den  be- 
schrankten  offentlichen  V'erkehr  zu  eroffnen.  Dièse 
;  Bedingnisae  und  das  dieslalls  su  beobacfatende 
V^erfahren  werden  durch   das  vom  Minister  fîir 
oflentliche   Arbeiten    und    Konmiunikationen  ani 
23.  August  1888  Zabi  37353  erlasscne  Regulativ 
im  nachstehenden  fiartgesetzt: 
,     Bèhu&  Einrichtui^  der  Frivat-Anschlussbahnen 
I  zu  den  Zwecken  des  beschrànkten  offentlichen  Ver- 
kehres  ist  die  Geoehaùgung  des  Handels-Ministers 
n6tig  IS  I). 

Dièse  Genehmigung  ist  dne  Komteasion  vom 

I  Charakter  eines  wirklîchen  PrivilegS,  wdche  auch 
die  nnti;^cn  Einrichtungs»  und  Koniessions-fieding- 

ni.ssc  cntiialt  (S  f»j. 


Digitizea  by  LiOOgle 


lùnbr.mchemcDls  particuiier.s       i'rivat\vrt>induii|;sglrt»e.  219 


Si  l'embranchement  particulier  doit  être  seule- 
nieiU  mis  par  contrat  à  la  disposition  tic  quoique^ 
personnes,  il  n'est  pa<  accordé  de  concession,  mats 
le  ooMrat  dmt  être  .ippiouvt  par  le  ministre  du 
commerce  fart.  2]. 

Si  le  propriétaire  veut  tran'^fornier  son  chemin 
Jr  fer  en  chemin  de  for  oiucrt  an  trafic  public.  [ 
c  cst-a-dire  en  ligne  dont  chacun  peut  ùirt:  usage,  1 
il  est  tenu  de  déclarer  s'il  veut  aménager  son 
diemin  de  fer  pour  le  transport  des  voyageurs  ou 
pour  celui  des  marchandises,  <-ii  indiquant  dans 
ce  dernier  cas  la  nature  des  marchandises;  il  est 
(.gaiement  tenu  de  présenter  les  plans  des  travaux 
de  réfection  et  le  projet  d'horaire  et  de  tarif 
lait  2;. 

A  cet  effet,  le  chemin  de  fer  est  soinnis  à  un 
nouvel  examen,  et  le  ministre  du  citninirrce  établit 
exactement  suivant  les  besoins  les  travaux  .supplc- 
mentûies  à  effectuer  (art  3). 

Le  chemin  de  fer  peut  demander  à  profiter  des 
■ivantages  réserve-;  [mur  le  trafic  aux  chemins  de 
1er  vicinaux  art.  4,,  à  l'exception  toutefois  des 
exemptions  d'impôts  (art.  yi. 

L'horaire  est  approuvé  par  le  ministre  du  com- 
sKice,  mais  dans  le  cas  de  transport  exclusif  de 

niarchandises   i!   faut   qu'il   circule   avi  miniimim 
un  train,  et  dans  le  c.is  de  transjjort  des  voya^jeurs  ' 
tu  minimum  3  trains  hebdomadaires  (art.  5^. 

La  concesrion  est  accordée  pour  un  délai  maxî- 
ininn  de  10  ans,  mais  elle  peut  être  prolongée 

irt.  -<■■  l'autorisation  d'ouverture  au  trafic  est 
dcciirdec  p.ir  le  ministre  tlu  cnninierce  art.  (r,  qui 
décide  également,  en  vertu  de  la  ioi  \L1  de 
l'aimée  1881,  si  et  dans  quels  cas  l'ocpropriation 
peut  être  admise  (art.  S). 

I-'acte  de  concession  contient  un  l;irif  maxinmm. 
U  principe  de  l'égalité  de  traitement  est  obliga- 
toire lart.  y;. 

Le  concessionnaire  est  tenu  d'avoir  une  comp-  ■ 
tabilité  et  de  la  soumettre  au  ministre  du  commerce 
3VCC  la  statistique  concernant  le  trafic  et  l'exploi- 
tation (art.  iij. 


W'enn  die  Privât- Anschlussbahn  nur  etnzelnen 

l'arteieii  mitfeist  \'crtr,T^ê<  ^ur  \'erru;.nmg  f^estellt 
werdcn  st)ll,  wirtl  zwar  kcine  Konzes.sion  erteilt, 
doch  muss  dann  der  Vertrag  durch  den  Handels- 
Mtnister  genehmigt  werden  fs  3). 

Wenn  der  IVijîi-ntumer  seine  llahn  zu  den  Zweckcn 
des  iifTentlichen  \'erl<ehr-<,  das  heisst  derart  um- 
gestalten  will.  da.ss  dieselbe  durch  jedermann  in 
Anspruch  genommen  werden  kann»  ist  er  ver- 
pAichtet,  zu  erklaren,  ob  er  die  fiahn  zur  Personen- 
befiirderunfj  oder  zur  Cîiiterforderun^,  im  letzten 
I-"alle.  welcher  Art  von  (iiitern,  einrichten  u  ill  : 
weitcr  ist  er  verpHichtet,  die  l'iane  der  Lnige- 
staltungsarbeiten  und  den  Entwurf  der  Fahrordnung 
und  des  Tarifs  vorzulc^en  (S  2). 

Auf(îrund  dessen  wird  die  Kisenbahn  neuerdings 
began<(en  niid  werdirn  d\c  V.iciitrr^-einrichtun^en 
genau  nach  der  Notwcndigkcit  durch  den  1  landels- 
Minister  festgestellt  (S  3J. 

Die  Ksenbahn  kann  die  fiir  Vicinalbahnen  fest- 

gesetzten  X'erkehrsbegiinstigungen  beanspruchen 
(S  4j>  die  Steuerl>%unstigungen  jedoch'  nicht  (S  5). 

Dîe  Fahrordnung  wird  durch  den  tùmdelB-Minister 
genehmigt,  doch  muss  im  Falle  ausschliesslichen 

Giitertransporte>  wenigslens  i  Zug.  bei  Personal- 
befurderuiii;  uinssen  weuigstens  3  Ziige  wôchentlich 

verkchren  i  j  5j. 

Die  Konsession  wlrd  hôchstens  auf  10  Jahre 
erteilt,  doch  kann  sie  verlangert  werden  (S  7); 

die  Kewilligung  zur  lietriebs-Knifinuiiij  erteilt  der 
Handels-Miiii-ler  auch  stellt  er  fest,  ob  im 

Sinne  der  An.trdnung  des  C>esct/^rtikels  XLl  vom 
Jahre  1881  aberhaupt  und  in  welchen  Fâllen  die 
Enteîgnung  Platz  greîfen  darf  {$  8). 

Die  Konzessiims-Urkunde  enthâlt  einen  Maximal- 
Farit.  Das  Trinzi])  der  gleichen  hchandiung  ist 
obligatori.sch  (5  yj. 

Der  Konzessloniir  ist  verpflichtet,  Kechnung  zu 
fUhren  und  dièse  Rechnung,  sowie  die  Verkdirs- 
und  Hetriebs-Statistik  dem  Handcls-MinLiter  vorzu» 
legen  ($  ii). 
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Convmtion  concernant  le  trafic  direct  sur  les 
chemins  de  fer  russes'). 

(Edilioii  <lc  lift^b.j 

MolUficBtîoiH     adilitioiH  «nitrén  rn  Ti{(nrar  da  I**'  «vril  189S 

lU  l*'  jativiir  I  SiTl  'Il  virtu  <!es  ilri-is.oii^  ilc  !.i  ci.iifrfiiCi 
géucraic  Jch  i  tjirc v-uiaul!»  des  ciioinins  Ui-  fi-r  russi-s  ralitiécs 
par  In  minîatrai  des  voies  de  oominunicaliQii  et  des  fiianoeii. 

Art.  II.  La  remarque  3  est  abrogée. 

Ajouter  au  même  article  b  remarque  suivante: 

ltt«i<ir.-}iit  4.  I.'expédItMMi  tiipplémenlaire  de  nsfcbâiidisr* 

par  la  gan-  •  xpcHiîrice  «rt  en  iiriticii'e  refînée. 

I  xi  .'l .1 1, iii iif!  1  m  al.  'jii.Tnil  cli'-imii  ili-  Iit  '■\pi'iiiii  iir  ■■. 
actcjjlL-  au  Uaii>purt  «vi'C  un--  ■.'■uli-  li  jlr  ■  il<-  voxurc  »  mar- 
chiindites  ilestinéet  k  tonm  r  vm  •  l^rL^'-  n m  eonplel,  «Mit  ne 
■c  troave  pu  en  mesute  de  les  charger  étm  un  nul  iragoii, 
il  doit  faire  l'envol  de  l'excédent  en  mitnt  temps  que  de  l'ei- 
pédîlion  orijimair"  moy<-nii.uii  une  li  iire  il'-  \iMtiir<'  «pf'ci:!!!' 
en  l'aire  iiK  titioii  nir  Ui  |)r>'iiii<T<  \rHii  ilr  \oituri'.  <  t  l';>.v>  r  ■sur 
I.T  ii.Ti''  .1.1  laril  jjt^in  ral,  |ii>itr  li'  lr;iiiN|)or(  il''  !'■  ncf  i'-iil,  tiiu- 
!<.■&  ciicinins  de  fer  inu'ri-Mcs  au  iranijMrt.  La  r<.r*poii«alHlité 
liour  la  iion-observatton  di;«  tlélaî*  de  livraison  qni  ponmient 
en  résulter  pour  l'eMcmblc  «lo  IVxpédiiion,  ineoinlH-  s»  ciK^min 
de  fpr  inpMîleur.  ponrva  qwo  In  rotard  ne  soit  fias  im]>L:iah1e 

Bii\  ;iiiiri',  .1  ■iinn-.  il'  f»T  |  .attu  ipaiiis,  aiiqui'l  ccin-ct 
doivi'iit  ussuiiK^r  lii  r>'>)»iii8at)itilL:  conformément  aux  prluci|>l^» 
Ijénéranx. 

Les  art.  43  et  44  sont  modifiés  atmi  quHl  suit: 
Art.  43.  Les  iiiarc!niiuli--i's  i^n  wagon*  couverts, 
sans  plomb  ou  portant  les  plombs  de  difîerents 
chemins  de  fer,  ou  munies  de  plomb»  non  régle- 
mentaires, ne  sont  acceptées  qu'après  apposition 
de  nouveaux  ptnnil^s  par  le  chemin  de  fer  trans* 
metteur  fconip.  art.  361. 

Sont  considérés  comme  plomb.s  non  réglemen- 
taires, excluant  l'acceptation  du  wagon:  i"  le.1 
plomb»  qui  ne  portent  pas  lisiblement  le  nom  de 
la  tîare  expéditrice  ou  celui  du  chemin  de  ter,  2"  le^ 
plomb.s  dont  les  marques  de  contrôle  sont  mé- 
connaissables 3"  \c»  plomb»  qui  manifestement 
«mt  subi  une  forte  avarie  qui  met  en  tjuestion  leur 
•solidité,  et  4  les  plombs  dont  le  nœud  de  la  ficelle 
a  plus  de  2  verchoks  de  long  (remarque  à  l'art,  zj) 
ou  dont  la  Ikdle  est  rompue  ou  est  tellement 
eililée  qu'elle  peut  être  séparée  à  la  main,  ou  les 
plmnb»  qui  ne  .<iont  pas  solidement  fixés  à  la  ficelle. 

iitmarfiu.  Ne  peuvent  jnstiiÎGr  la  uon-aecepiniiou  da  uogon 
les  irrégnlarîtés  dont  il  n'est  p«s  qnestkm  dsnx  In  convention, 

Su  I.  ,l>  ~  citmaïunicitioiM  K.  1897  p.  712:  1X98  p.  s$; 
1S9V  |..  «S. 


Qbereinkommen  betreffend  den  direkten 
Verfcehr  zwischen  den  russischen  Eisenbalmen'^ 

(.\uagiibL'  vrim  Jahre  l896>. 
AMndervnfren  nnd  Krfi^zanf;en,  nreldie  aaf  Onnd  der  von 

ili'ii  Mmislfrii  11  lier  \'i  rUi  ll^N;^tl^t;lltl'Il  Minl  iler  Fitiaii/cii  hr- 
sliUiclcn  !(■  sfliliiss.-  ili;r  All>;cimnn"-ii  KooiiTcnx  <ler  Vcrtn-ter 
.li  r  russisiiu  ii  lù-i.  iili.iljncn  l'iir  die  Zcil  «MB  t.  April  tS9S  W< 
I.  Januar  1S911  rrtulpt  ^  n  I 

$  II.    Die  -Anmcrkung  3  wird  auigehoben. 
Der  Paragraph  wird  durch  nachstebende  An- 
merkung  erganzt: 

ÂKtHtHamt       Die  Nacitsendnng  von  OUiem  dsieli  die 
Venandstation  nrird  im  allgemeinen  niclit  gi-stattet. 

In    .\il<li.lliinrf,il(i_ii,    w  c  m    ilu    \  ■-■rs.iin'-h  i  lii.   \\  .l'^ciilaililii'.;- 
[.;iil'  r  ^iir  It-  lonJ'  ruiij;  aiil  •  ni'  11  Kraclitln  i'  I   .1  iij;'  in)niiiii  n  liât, 
ji'ili'i  li  tiii-li;  iiu  «i'aïul''  ist,  solclic  in  t-iiit»  \N  agcn  »u  Vi'rladt>nf 
I  bat  die  Vciuudbalin  den  Ubcrachius^  gleichceiiig  mit  der  llsupt- 
I  aendttiig,  anf  betonderen  Frachtbrief  abinfertigen  nnd  hieritber 

iiii  iir<[)riiii^;in  lici)  Fraclitl'ricfc  Vcrreu  rU  t\\  inai-li'-a,  sciwic  Inr 
ili-ri  rmii^piirl  l'li<-rvcliu5sri  .ill.-n  am  l'raii"]M>rl  l'ct  -ihijtcii 
BatiiH  11  aiil  (Innul  ilc^  .nllijeiiirinrii  l':iri(<  Z.Tl.hiti<^  (•■:<tcn. 
Die  Vcrdoltt'onung  ilir  Uie  itieraus  etua  bcrvorgeliendc  Uber- 
sclireitmig  der  Lleferfrlst  (Hr  die  gtue  Wsrenpaitie  hal  dir 
VersoiMibaliD  «tt  tragen,  sofern  die  VcmpStuni;  nichi  dnrch  Ver- 
sehnidcn  der  tkbrif^en  am  Tr«n«porte  b4>teiligten  Rnhaea  enl- 
stantli'ii  :st.  Il)  \M'ic<ii'm  l'allc  Iri/ii  rc  aiif  allgcmeiiwr  GwHDage 
I  die  Haltprilclit  zu  uliernuliin<-0  linUen. 

j      Die  §S  43  nnd  44  erhalten  folgende  neue  l-'assung: 
>i  \\.  Gutcr  in  i^odeckten  Wagen,  ohiu-  l'Iomben- 
I  verschiuss  oder  mit  i'iomben  verschiedener  ilahncn. 
I  oder  mit  nicht  ordnungsmassigen  Plombe»,  werden 
nur  angenommen,  wenn  die  iibergebende  Rabn 

I  vorher  neue  Plomben  angelegt  bat  'cfr.  %  36}. 

I 

j  Als  nicht  ordnungsmàssige  Plomben,  mit  wcichen 
I  der  Wagen  der  Cbemahme  nicht  unterli^,  werden 

angesohen  ;    1.   I'iomben,  auf  uelchen  der  Nanie 
der  N'iTsandstation  oder  die  Mrma  der  Hahn  nicht 
iw  lescn  ist:  2.  i'iomben,  dcren  KontroUmarken 
I  nicht  zu  erkennen  sind:  3.  Plomben,  an  welchen 
eine   starke   Beschadigung  sichtbar   i.st.    die  thre 
Ilaltbarkeit  in  Krage  «tellt.  und  :..  l'I.imben,  an 
I  denen  die  Schlinge  der  Schnur  langer  als  2  \\'e»r- 
I  schote  l'Anmerkung  xum  S  27),  oder  deren  Schnur 
I  gerissen  oder  so  verschleisst  ist,   dass  sie  mît 
der  I  land  j.;etirilt  werden  kann,  oiler  solche,  die  an 
der  Schnur  nicht  dauerhaft  liefestigt  sind. 

AMmtrkmttg,   Als  Grand  sur  Niebtttbernahnie  des  \Va{;eos 
kfinncB  Uaregelmlaiigkeiten  niehl  dioMB,  auf  welche  in  item 

'   i  on>c>ifling  der  MitleilMgen  Z.  1897  S.  712:  1S9SS.  25; 

S.  Si8. 
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pir  ejtenple  1«  présence  de  plutienn  ploml»  de  staiioii»  liiSé- 
imte*  dVn  wnl  et  n^ne  chcaiin  de  fer,  des  plomb*  portam 

'  itiM.Ti|itiùri  -  d;iM^;i'roii\  >  ;  niai>-  Cfi  irréj;iiîiiriti' ■■-  d'uv  :r.  '"r  • 
nltiin  dans  la  fruiUc  il--  roulo  cl  .i.in»  le  bonlrrcau  de  traiij.- 

Art.  44.  Les  niarchaiulisfs  reini<<r'=  en  \vri<^ons 
découverts  .sont  acceptéei<  après  vériticaliun  exacte 
du  poids  et  du  nombre  des  colis,  et  après  une 
inspection  minutieuse  de  l'état  de  l'emballage,  ou 
de  la  marchandise  elle«mème  si  elle  n'est  pas 
emballc'e. 

Toutes  les  avaries  de  l'euiballage  et  des  luar- 
cbandises  relevées  dans  cet  examen,  et  toute  diflé- 
lenoe  entre  les  nmrchandLses  et  les  indications 
contenues  dans  le  bonif-rr m  de  tranctnission  et 
les  papiers  d'accompagnement  duivent,  sans  qu'il 
y  ait  à  se  {wéoceuper  si  des  procès-verbaux  ont 
été  déjà  ou  non  dressés  à  ce  sujet  (art  1 15J,  être 
notées  en  tlétail  «lans  le  fjnrdereau  dc  transmission 
«n  dans  les  tlocunients  prt  oite^-.  et  cela  en  regard 
dc  l  in^cription  dc  la  inarchandi.se  a  propos  de 
btjiaiàh  une  irrégularité  quelconque  a  été  constatée. 
Us  observations  de  cette  nature  figurant  &.iu^  !( - 
ikHruments  ci-dessus  nientionnés  et  dans  les  borde- 
reaux de  transuiission  doivent  être  certitiées  par 
bflgnatuie  de  l'agent  cessionnaire  et  odle  de  l'agent 
cédant,  et  revêtues  du  timbre  des  deux  gares. 

Ix-  chemin  de  fer  qui  reçoit  des  marchandises 
«n  wagons  plombés  et  destines  an  transport  dc'; 
coJis  isoles  a  le  droit,  quand  il  doit  y  avoir  dc- 
cliargement  partiel  à  l'une  de  ses  gares  intermé-  l 
diaires,  de  contrôler  dans  sa  gare  de  transmis.sion 
le  nombre  des  colis,  leur  poids  et  leur  emballage. 

Les  art.  47,  48  et  49  sont  modifiés  ainsi  qu'il  suit: 

.Art.  47.  Si  l'on  remarque  a  la  gare  de  récep- 
tion un  coulage  ou  une  ptîrte  partielle  du  contenu  i 
<lc  wagons  couverts  îles  wagons-citernes  exceptés;, 
ceux-ci  doivent  être  immédiatement  ouverts  sur  la 
denuMde  du  chemin  de  fer  cessionnaire.  S'il  est 
slors  constaté  que  le  conlat^r,.  perte  partielle 

risulte  d'une  avarie  d'emballage,  le  chemin  de  1er 
cédant  doit  immédiatement  réparer  l'avarie. 

En  cas  de  refus  de  réparation  de  l'emballage 
avarié,  le  chemin  de  1er  cessionnaire  opère  la  ré- 
paration aux  frais  du  chemin  de  fer  cédant. 


:  UbereiuiuNaBen  nicht  bingawitara  iai,  wie  t.  B.  da*  Vorkaiulen. 
'  win  Ton  nehreren  Momben  von  vcriehiedenni  Slaltonen  einer 

.ii'f.,.-l!i.  Il  ll.ili'i.    -.jivu-  l'Iirml»  !!   mil    lier  .\ufsclirift  »f;c- 
Uïlirliclu  ;  jcdoi'li  muîs  iibcr  wîttie  Unrej;clmu»$i({k<'aen  in  der 
i  Wagesliite  and  der  Obergabelitte  Vemerfc  ffcnacht  werden. 

!>■  44.    fîiiter.   welche  auf  oHcncn   Wit^rn  zur 

i'bergabe  gelangen,  werden  unter  genaiier  Kontrolle 

des  Gewichts  und  der  Kollizabl,  sowie  nach  genauer 

i  Besicht^ng  des  Zustandes  der  Emballage,  oder 

I  bel  unverpackten  Gfitern  der  Ware  selbst,  Qber- 

'  nommen. 

I      Aile  bei  diestir  l'rufung  vorgefundenen  liescha- 
I  digungen  der  Emballage  und  der  Giiter  selbst, 
I  sowie  iede  Nichtubereinstinmmng  der  Ciuter  mit 
den  ulicr  >ie  in  der  f 'bi-r^rabeliste  und  lien  Hegleit- 
I  papieren  enthaltencn  Angaben  musstîn,  ohne  Kùck- 
I  sicht  darauf,  ob  Akte  bereits  aufgenommen  sind 
I  Oder  nicht  (S  115^,  in  der  Ûbergabelîste  und  den 
vorgenannten   Dokumenten  ausfuhrlich  vermerkt 
werden.  und  zwar  bei  derjenigen  Position,  welche 
,  sicli  auf  das  Gut  bezieht,  au  dem   irgcnd  eine 
'  Unregelmâssigkeit  ermittelt  wurde.   Derartige  Ver^ 
iiiet  ke  in  den  Vorerwahnten  Dokumenten  und  ÏTber- 
:^  ilir-li-tf-n  miisscn  durch  die  Unterschritt  des  uber- 
nelinienden  und  des  iibergebenden  heamten  be- 
glaubigt  und  nût  dem  Stiempel  beider  Stationen 
versehen  sein. 

Diejenige  Hahn,  welche  (îiiter  in  plombierten 
SaiMinelwagen  (ihernimint,  h.Ht,  sofern  aul  einer 
ihrer  Zwischenstationen  emc  .\usladung  bevorsteht, 
das  Recht,  bei  der  wirklichen  Obernahme  des  Gutes 
die  Anzahl  der  Kolli.  das  (îewiclii  und  die  Ver- 
pack'ung  desselben  auf  threr  Obernahmestation  au 
prufen. 

47,  48  und  49  werden  folgendermassen  ab- 
geandert; 

$47.  Gedeckte  VVagi  M  .lusgenommen  Tistemen- 
wagen),  an  welchen  auf  der  l 'bernahme-t  ition  eine 
Leckage  oder  V'er.schùttung  des  Inhaits  bemerkt  wird, 
»nd  auf  Verlangen  der  iibernèhmenden  Bahn  unver- 

ziigUch  zu  (  iViu  n.  .Sti-llt  sich  dabei  herau.s,  dass  die 
Leckage  oder  Verscluitlung  v<in  eini-i  ru  sciiadiL^'iing 
der  Emballage  herruhrt.  >o  ist  die  ubeigebende  liahn 
verf^chtet,  die  Ueschadigung  sofort  su  reparieren. 

Wenn  die  Versandbahn  die  Reparatur  der  be- 
schâdigten  ICinbalIage  verweigert,  .so  ist  solche  von 
(1er  iibernehtncnden  Hahn  fur  Rechnung  der  iiber- 
gcbcndcn  au>/,ufuhren. 
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Il  est  rédige  cuntormément  à  l'art.  13  de  la  loi 
générale  des  chemins  de  fer  russes*)  un  acte  et  un 
procès-verbal,  constatant  la  réparation  de  l'eni- 
l),ill<-i"fic,  IVtil  t  t  k-  puids  des  nian  liHndises  après 
réparation.  La  copie  di-  ces  documents  avec  la 
mention  requise  dans  la  lettre  de  voiture,  la  feuille 
de  route  et  les  bordereaux  de  transmission  accom- 
pagne  les  marchandises  jusqu  au  lieu  de  destination, 

mais  les  originaux  de  l'acte  e1  du  prncè-verbal 
sont  conservés  par  le  chemin  de  ter  cc>sionnairc. 

Liirsf|iri]  esi  con-taté  au  moment  de  la  trans- 
mission (le-  iiianhaMiii-f^  <|ti'une  partie  dc^tiitcs 
marchandises  est  endommagée,  sans  que  les  papiers 
d'accompagnement  en  fassent  mention,  le  chemin  de 
fer  qui  a  réparé  l'emballage  doit  de  même  veiller 
autant  que  le  permet  la  nature  de  la  marcliandise. 
à  ce  que  le  dotnniase  ne  s'accroisse  pas  dans  le 
transport  ultérieur  et  ne  s'étende  pas  à  la  partie 
de  l'envoi  demeurée  intacte.  Une  remarque  à  ce 
sujet  est  insérée  dans  le  bordereau  de  transmission 
avec  la  si(:;nature  des  représentants  des  deux  che- 
mins de  fer. 

Art  48.  Les  marchandises  sans  lettre  de  voi- 
ture, feuille  de  route  et  bordereau  de  chargement 
ne  ^-ont  pa^  acceptées:  elles  ne  le  s(miI  i)as  non 
plus  quand  les  doriiineiits  ne  mentitunient  pas  la 
gare  destinataire  cl  la  lu.irchandisc. 

Quand  le  contenu  des  documents  ne  fait  pas 
connaître  Ir  nom  de  la  t^are  destinataire  de  la 
marchandise,  il  faut  !<•  «leniander  immediatetnent 
par  télégramme  a  la  gare  expéditrice  et  la  mar- 
chandise, jusqu'à  ce  que  la  chose  soit  tirée  au 
clair,  est  retenue  dans  la  gare  du  chemin  de  fer 
céilant,  lecpiel  répond  pour  le  ili  itas-cment  des 
délais  de  li\'raist>ii  (jui  peut  en  iisulti  v.  l,i>r>  de 
la  transmission  ultérieure  de  la  marcinuidise,  il 
faut  indiquer  sur  la  feuille  de  route  l'arrêt  qui  a 
eu  lieu  en  y  joignant  des  copies  des  demandes  et 
réponses  t<''legrapfiiqut!<  :  le  chemin  de  fer  desti- 
nataire doit  s'y  référer  lors<iu'il  opère  entre  les 
chemins  de  fer  fautifs  le  décompte  et  la  répartition 
du  dépassement  des  délais  de  livraison. 

1  .e  clieitlin  de  fer  qui  deci  .u\tc  la  |)erle  de  la 
marchandise,  drcss<'  pour  la  constater  un  proces- 
verbai  et  un  acte  commercial  et  les  envoie,  en  y 

*)  B.  1893  p.  «99. 


Cher  die  stattgehabte  Keparatur  der  Emballage 
und  tiber  den  Zustand  und  das  Gewtcht  des  Gutes 
nach  derselben  ist  ein  Protoko)!  (gemâss  Art.  1 3  des 

AIlf^iMiieiiien  Statut-^  di^r  riissischen  Kisenbahnen"; 
und  ausserckrm  nocli  ein  Akl  aufzunehmen.  l-.ine 
Abschrift  des  l'rotokoUes  und  des  Aktes,  mit  der 
erforderlichen  Notix  im  Fracbtbrtefe,  der  Fracht- 

karte  und  der  \  'bergabeliste,  begleitel  die  Sendunt; 
bis  zum  Hestinimunt^sort.  wahrend  die  (  hii^inale 
des  Aktes  und  l'rotokoUes  bei  der  ubernchmenden 
Bahn  verbleiben. 

Wird  bei  der  I  "beri^'alu  der  Giiter  beiiierkt,  das» 
ein  Teil   ilersrllx-n    verdi irlu-n.   Iiieruher  ,il)er  kein 
!  Vermerk  in  den  Begleitdt>kunienten  enthalten  ist, 
I  so  ist  die  Bahn,  welche  die  Emballage  reparicrt 
I  hat,  verpffichtet,  die  erforderlichen  Massnahmen 
'  zu  treffen,   dass   bei  der  W  "    1-lorderung  der 
Schaden,  soweit  es  die  NaLur  ticr  W'arc  ziilasst, 
sich  nicht  vergrossert  und  nicht  auf  den  unver- 
dorbenen  Teil  der  Sendung  iibergreift:  solcbe 
Massnahmen   mikI   m   der  (^bergabeliste   zu  ver- 
iiicrken  und  sind  dem  \'eriiierk  die  l'nterschriften 
1  der  X'ertreter  beider  liahnen  beizufugen. 

.«)  48.  Giiter  ohne  Frachtbrie^  Frachticarte  oder 
Obergabeliste  werden  nicht  ûbemommeh,  sowie 
auch  dann  nicht,  wenn  in  den  I  )okumenten  die 
tiestimmungsstation  und  das  Gut  nicht  genannt  isL 

Wenn  nach  dem  Inhalt  der  Dokumente  die  Be- 

stimmungsstation  des  (iutes  nicht  le.-tgestellt  werden 
kann,    so   ist   die.serhalb  sofort   bei   der  \'crs,Hnd- 
station  telegraphisch  anzufragen  und  das  Gut  bis 
xur  Aufkiârung  der  Sache  auf  der  Station  der 
ubergebenden  Bahn  xuriickzubehalten,  welche  letx- 
[  tere  fur  die  hierdurch  entstehende  l.iefcrfristuber- 
■iclireiliini;   haftpflichti^   ist.    lîei  der  spaler  erfol- 
i  genden  (  'bergabe  des  Gutes  ist  in  der  Frachtkarte 
I  iiber  den  stattgehabten  Aufenthalt  desselben  unter 
Anfii^'ung  von  Abschriften  de*-  Anfrage-  und  Ant- 
wort- 1  elei^rainnis   ein   N'i-rniei  k   zu   niaehen.  <len 
die  Enipfaiigsbahn  bei  der  Herechnung  und  \'er- 
tdlung  der  I  Jeferfristuberschreitung  unter  die  schuU 
digen  Bahnen  zu  beritcksichtigen  hat. 

Diejenige  Hahn,  uelche  bei  sjch  den  X'erlust  de- 
I  Gutes  entdeckt,  stellt  hieruber  ein  l'rotokoll  und 
j  einen  kommerziellen  Akt  auf,  fugl  solche  den 
I      V      »«93  S.  *77- 
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jxifjnant  tous  les  docuiiu-nts  relatifs  a  lu  niarchan- 
dbe  perdue,  avec  une  carte  pi»stale  à  la  gare  dcn- 
tiiMtaùie. 

Uoit  procéder  de  même  le  chemin  de  fer  sur 

It']jd  la  inarchundise  est  mise  sons  séquestre  ou 
contî>c|uee  par  ordre  des  atjents  du  gouvernement. 

Ne  doivent  pas  servir  de  motif  au  refus  duc- 
cqitation  de  la  marchaodise  le  manque  dans  la 
lettre  de  voiture:  du  nom  ou  do  la  raison  sociale 
dr  l"evp«''ditcur,  du  nom  ou  de  la  raison  sociale 
(lu  destinataire,  de  1  mdicatiun  que  la  lettre  de 
vtiiture  est  au  porteur,  du  timbre  de  la  gare  expé- 
ditrice indiquant  ta  date  de  l'expédition  de  la  raar- 
ch;(iidi<c.  etc.,  ou  le  manque  de  quelques  annexes 
réglementai refi  à  la  lettre  de  voiture.  Il  faut  men- 
tionner dans  le.s  feutlle.s  de  route  et  dan.s  les  bor- 
dereaux de  transmission  Tabsence  de  ces  renseigne-  j 
ments  et  de  ces  annexes,  en  y  appo.sant  la  signature 
re{m*<entants  de-  deux  chen)ins  de  fer:  de 
piu-s,  la  gare  de  transmission  du  chemin  de  1er 
oessionnaire  est  tenue  de  télégraphier  à  la  gare  i 
expéditrice  pour  obtenir  ces  renseignements  ou  se  ( 
fj;re  envoyer  les  annexe';  inaiHjuantes  et  de  joindre 
ia  copit:  de  ce  telej^ramme  a  la  fi  uille  de  route. 
La  réponse  télégraphique  doit  être  adressée  par 
ia  gare  expéditrice  à  la  gare  destinataire,  mais 
oipie  doit  en  être  envoyée  au  chemin  de  (er  au- 
tfir  de  la  dc;inande. 

'Quoique  le  manque  des  ren.scignemeats  susvises 
a  autres  dans  la  lettre  de  voiture  ne  puisse  servir  | 
de  notif  au  refus  de  la  marchandise  dans  les  gares  | 
(1<?  tran-inissinti.  les  chemins  de  fer  laulif-  rrpon- 
*icnt  néanmoins  de  toutes  les  conséquences  qui 
peuiviit  en  résulter,  ainsi  que  de  ia  prolongation 
de  stationnement  du  wagon  à  ia  gare  destinataire. 

Art.  49.  Le-  timbres  prescrits  doivent  être  collés 
•'•r  les  papiers  d'accompajïncment  dont  il  est  fait 
iiiention  dans  la  loi  sur  le  timbre.  i..a  gare  de 
tnnsmission  répond  du  non-coU^  des  timbres 
les  documents  soumis  à  l'impôt  du  timbre,  elle 
atténue  d'apposer  ces  tîMihrc  a  ses  propres  frais. 
Es  cas  de  refus,  les  timitres  sont  collés  par  le 
CMma  de  fer  cessionnaire  aux  frais  du  chemin 
de  lier  cédant:  mention  du  fait  est  portée  dans  le 
'"  rdcreau  de  transmission  avec  apposition  de  la 
signature  des  agents  des  deux  chemins  de  fer. 


Dokumenten  iiber  da^  lelilende  Gut  bei  und  sendet 
diesc  lct2tercn  niittelsl  emer  Korrcspondenzkarte 
der  Bestimmungsstation  des  Gutes  zu. 

Ebenso  hat  diejen^  Bahn  zu  verfahren,  auf 
welcher  das  (îut  auf  Anordnun;4  der  Kegierungs- 
or<;;iiii<-  mit  Beschla'.^  bi'lc^  oder  kontîsziert  wird. 

l'  ur  die  \  erweigerung  der  L'bernahme  des  Gutes 
darf  nicht  als  (»rund  dienen  das  Fehlen  im  Fiacht* 
briefe:  des  Namen^  oder  der  l'irnia  des  Absenders, 
des  Xamens  oder  der  l'irma  des  l'inijOinf^ers,  des 
Hinweises,  dass  der  t'rachtbrief  auf  den  V'orzeiger 
ausgestellt  ist,  des  ^«mpds  der  Versandstation 
Uber  die  Zeit  der  AbCerlâgung  des  Gutes  u.  dergl., 
oder  das  Fehlen  ir^^end  welcher  vorschriftsiiiàssi<;en 
I5eilaiïen  zum  l'rachtbriefe.  l'ber  d;is  Nichtvor- 
handensein  .solcher  iJaten  und  Ikilagcn  ist  in  den 
Prachtkarten  und  Obeigabelisten  Vermerk  zu 
niachen  unter  Heifiigung  der  l'nlerschriften  der 
X'ertreter  beider  Hahnen  :  au^^erdi  ni  ist  die  l'ber- 
gabe.station  der  Ùbcrnahmebahn  verpHichtet,  wegen 
Au^abe  dieser  Daten  oder  Einsendung  der  feh- 
lenden  fieilagen  der  Vemndstafion  zu  telegraphieren 
und  die  Abschrift  dieser  Depesche  der  I-'rachtkarte 
anz-uschlie-isen.  I  )as  Antworttelc|.:;ranun  ist  von  der 
\'crsandstation  an  die  Jiestimmungsstation  zu 
adressieren,  eine  Abschrift  davon  aber  derjenigen 
Bahn  zu  Ubersendén,  welche  die  Anûrage  gemacht 
hat. 

W  enn  auch  das  l'chlen  .sowuhl  der  vorerwahnten 
als  auch  anderer  Daten  im  Frachtbriefe  nicht  als 
Grund  fîir  die  Zuriicicwreisung  des  Gutes  auf  den 

Ubcr^abe^-talionen  tiienen  kann.  so  haben  dt)ch 
die  fehlbaren  Hahnen  fur  aile  hieraus  entstehenden 
P'olgen,  .sowie  auch  fur  das  langere  Stehenbleiben 
der  Wagen  auf  der  Bestimmungsstation  zu  haften. 

4(>.  Auf  den  Ikgleitdolcuinenten,  welche  im 
Stempeljjesetz  auft^ffidirt  ^iiid,  niiis«en  di<'  vortje- 
schriebenen  Stempelmarken  auigeklebt  ^oln.  Fur 
das  Nichtaufkieben  derMarken  auf  die  Dokumente, 
die  der  Stcmpelsteuer  unterliegen,  ist  die  Obergabe- 
bahn  verantwtutlîch,  uclclu-  verpHichtet  ist,  die 
M.irk<'n  lur  ei<jene  Ri'chium^  aulzuklebtMi.  Im 
W  eigerungsfalle  werden  die  Marken  von  der  iiljer- 
nèhmenden  Bahn  auf  Kosten  der  Obergabebahn 
aufgeklebt.  woruber  in  der  l 'ber'^abeliste.  unter 
Heifu'j;un<T  (U-r  L'nter>chrirten  di'r  lieanUcn  der 
beiden  liahnen,  X'ermcrk  zu  machen  isU 
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L'art.  ;i  est  ahroi»»'-. 

Les:  art.  5 h  et  59  sont  uioctihc^  coiunie  suit: 

Alt.  5ë.  La  gare  de  transmission  dresse  en  double 

cxeiiiplairc,  (l.ms  l.i  tonne  prévue  h  l'annexe      lO,  j 
un  borclert'aii  de  irati'^niissiitn  pour  toutes  niar- 
chandii»eïi  qui  sont  remises  au  chemin  «Je  Ter  cédant 
en  même  temps  que  le  wagon  présenté  à  la  trans*  | 
niissitm.  ; 

1,1-'^   bonlfreaux    «le  transmission   d'iivent  être 
dres.scs  âcparctiicnt  pour  cliacunc  des  cinq  caté-  ^ 
gories  ct-dessous  spédfiées  de  marchandises  en  ' 
petite  vitesse  (i  à  ;)  et  pour  les  marcltandises  en  j 
ç^rande  vitesse  16.,  sivoir: 

1"  pour  les   niin-haiiHi-t>s  de^titi  'c-   a  des  j^ares 
du  chenmi  de  ter  auquel  est  laite  la  transmission  : 

2"  pour  les  marchandises  devant  transiter  par  le  j 
chemin  de  fer  auquel  est  faite  la  transmission:  ! 

pour  Ie<  m.irchaiuii~cs  militaires  à  destination 
de  stations  du  chemin  de  ter  auiiuci  est  faite  la  ' 
transmission: 

4"  pour  les  marchandises  militaires  devant  transiter 
par  le  chemin  de  fer  auquel  est  faite  la  trans- 
mission : 

5"  pour  le-  marchandises  remises  au  transport  en 
trafic  international: 
6"  pour  les  marchandises  en  grande  vitesse. 

.\rt.  ;'t.  ('h,i<|ii<.'  bordereau  de  transmissidn  doit 
porter  un  numéro  de  série,  et  le  numérotage  ne 
doit  pa.<;  se  faire  pour  chaque  cate^^orie  de  mar- 
chandises dés^ée  à  l'art.  58,  mais  être  unique 
jiour  toutes  le?  catej^ories. 

l..e  I"  alinéa  de  l'art.  73  est  modifié  comme  suit  : 

En  cas  de  contradiction  dans  les  papiers  qui 
accompagnent  les  marchandises  arrivéc.<  à  desti-  , 
nation,  entre  la  li-ttn-  d<'  voiture  et  son  duplicata,  | 

ainsi  <|u'iTitr<-  le-  autres  doruineiits.  de  mènn-  qu'en 
cas  de  non-coniormilc  entre  les  papiers  d'.iccom- 
pagnement  et  les  marchandises,  la  gare  de  desti- 
nation est  tenue  d'en  retarder  la  livraison  jusqu'à 
réception  sur  sa  deuiande  d'une  réponse  telé'^ia-  ' 
phique  de  lu  gare  e.xpcditrice  expliquant  les  con- 
tradictions. 

I 

Ajouter  la  remarque  suivante:  ] 

iXrfft'tftj iir  J.    I.i'ii^'.ji     ru   \<  t[i]i\    utili*    tl-     i.i  r'  |H»iisr   p.ir  !■ 
oiiinim  tic  É'  T  cxpôliieur  ii  i  xout're  |W<  co  <li mirr  tli  »  cuii'h'-  | 


<  ;i  wird  autgehoben. 

Die  $$58  und  59  werden  foigenderiiia>>.scn  ab- 
geandert: 

S  58.  Die  Ohet^abestation  der  ubergebenden 
Bahn  hat  die  Obergabelisten  fur  aile  (jiiter,  wclclie 
fjleirhzeitig  von  ihr  der  Nachbarbahn  mit  den 
zur  i.'bergabe  angebotenen  W'agcn  ubergeben  werden, 
in  xwei  Exemplaren  nach  der  beiliegenden  Fono 
lAula;.;-:  Nr.  lo)  aufzustellen. 

Die  1  n)i"rL;abe!ist(-ii  '-iud  fiir  iedc  der  nachbe- 
nannten  5  K.ilegorien  l-ruchtgiiter  fl — 5)  lUid  fur 
Eilgiiier  {(j)  getreant  aufinisteflen,  und  zwar: 

I    liir  (iuter.   welehe   nach   Stationen   der  iiber- 
nelimenden  IJahn  bcstinimt  sind; 
2.  fiir  Giiter,  wdche  die  ûbemehmende  Bahn  zu 

trait'-ilîeren  haben: 

lui  Militar^iiter,  welrhe  nach  Stationen  der  iibcr* 
nehmenden  liahn  zu  befordern  sind  ; 

4.  fiir  MîUt&rgUter,  welche  die  tibernebniende  Bahn 
zu  transitieren  haben: 

5.  lur  tiuler.  welche  in  den  internationalen  Vcr- 
kehren  zur  Beforderung  geiangen: 

6.  fiir  Eilgiiter. 

§  ;().  Jede  l 'l)er^abeliste  ist  mit  tortlautender 
Nummer  zu  versehen,  wobei  die  Nuiiierierung 
nicht  etnzein  lùr  jedc  der  im  S  58  genannten  Ka- 
tegorien,  sondem  allgemein  fiir  aile  Kategorien 
2usammen  auszufiihren  isL 

Der  erste  Absatz  des  S  73  erhàlt  folgende  neue 

Kedaktion  : 

Im  Falle  von  Widerspriichen,  welche  aus  den 
B^teitpapiercn  iiber  angelcommene  Guter.  und 
zwar  xwischen  dem  Frachtbriefe  und  desscn  I)u|>!i- 
kat.  sowie  /.wisehen  den  iihii^rMi  hokumenten  -«ich 
ergeben,  und  bei  NiclUuberemstmimung  der  liegleit- 
papiere  mit  den  Giitern,  ist  die  Bestimnumgsstation 

Verpflielit(;L,  die  .Xu'-lielVi  un;^    di-s  Gutes  zu  beau- 
standen,  bi-  sie  luf  ilire  Antrat^e  ''iue  telf^raphischi' 
Antwort  vun  Ucr  X'ersandstation  erhalten  hat,  durch 
welche  die  Widerspriiche  aufgeklart  werden. 
Folgende  neue  Anmericung  ist  beizufiigen: 

seiicii-.  iiet  VtrsaïKlIiatiii  h«-|reil  ilu-solbc  mcl.:  \ua  der  Vcrant- 
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Convnilîon  eonc  le  tnfic  dca  chemiiu  de  fer  nniea.  ~ 

i|ucncej  <|u<  |HiUf ruit'iit  uiuraiiiiT  le*  irr^ularitC!>  coramiscH  par 
lui  Uans  !<■<  pnpier'>  (l'acroiiipa];ni-'nicnt  ou  en  ce  <]ut  coiiccrix- 
la  marcbandise;  «Uns  ce  cas,  toutefois,  on  ne  lui  itendnt  pas 
conipt*  dM  fm<  da  maguiiufe  à  percavoir  par  le  ehmitm  de 
fer  deatÎMtaire  pour  le  séjonr  en  cm  de  répoose  tardive,  et  il 
ne  répond  pas  non  plus  dm  demande*  d'indemnité  qui  pour» 
raii'iit  <-ii  t'iro  la  i  (Jii4ri[ai  rn  ''. 

L'art.  113  et  ses  remarque^!  est  nuKlitié  coiiiiiie 
suit: 

Indcpendauimcnt  des  cas  pril-vus  dan.^  la  loi 
fjéncTaie  et  réglés  par  des  d('ci_si()ns  spéciales  du 
ministère  des  voies  de  coinntunication,  dans  les- 
queis  il  est  nécessaire  de  dresiser  des  procès-ver- 
baux, il  est  établi,  dans  la  fontie  prescrite  et  au 
moment  iiiéiup  de  la  constatation  des  irrej^ularités 
faite  par  le  chemin  de  fer,  des  actes  p<»ur  toutes 
les  avaries,  irrégularités,  colis  manquants  ou  en 
excédent,  différences  de  poids,  non-conooidanoe 
des  marchandises  avec  les  papier-  d'arçompa^ne- 
ment,  non-exécution  ou  application  inexacte  des 
prescriptions  édictées  par  la  présente  convention, 
constatés  lors  de  ta  transmission  ou  du  déchar- 
jjement.  Ces  actes  doivent  renfermer  tontes  les 
indications  nécessaires  À  l'éclaircissenient  des  cas, 
sans  foire  aucune  allusion  à  la  responsabilité  des 
chemins  d<-  fer.  mais  en  se  bornant  exclusivement 

à  l'expose  des  lait--  11  est  en  même  temps  stipule 
que  toutes  les  questions  enunierées  dans  l  acté  sont 
l'objet  d'une  réponse  :  en  cas  de  réponse  négative, 
il  ne  suffit  donc  pas  de  faire  un  simple  trait,  mais 
il  faut  donner  la  réponse  elle-même. 

ÂV/Wi"'/;/!'  /.  l^jr«i)u"i/ti  ilr<  x*i  il.  s  ,n  lr%  <!.•  rt:;\r  nililf  ,  1 
faut  inilM|Ui'r  »ur  la  si  coudo  page,  sous  !'•  lili<-llé  ^  il  rùsulti'  > 
dans  les  colonne*  «  moi»  «t  jonr  •  le  noatent  de  l'arrivée  du 
wagon. 

Jt/muofiuÈ.  Ilfiml  Bécesmiremeot  m<'iitiooHcr  dam  kamios 
cuneamani  lot  aMnqiuntt  dans  les  envois  do  cliarboiif  ok  pMre* 
iBafcliaodiaes  en  vrac,  lo  tare  du  mi||On  indlquri*  sur  te  bm- 
derL-au  de  chnrgaMhl,  mais  non  celle  marquée  siir  lv«  Ion- 

Kitntxrijut  il.  l.'s  ci-,  iinn  |>ri  >U'i  )>;ii  la  .«un i  nln.n,  !.  '■ 

actes  sont  établis  xur  p.tpiiT  ordinaire,  moyejioant  oliM-rvaliuit 
des  rèflei  posées  dam  les  ait.  117  et  liS  de  la  présente  eou- 
vsuIkhi, 

Jtmanfiê*  4,  Il  n'iM  pas  dressé  d'acte  pour  un  décliet  de 
poids  qui  no  dépasse  pas  le  ponrceot»';''  n  irm:il  de  toiéraiMX 
poor  lequel  tes  chemins  de  fer  ne  *)tit        r '-ponosblos  v'n-if 

VI-  ihi  |ir<i[iri<^l  i!r  ii>.-  in.irtlr.Tiiiliscs,  i]inri>l  \i  iiomlir.-  >!•  s 
i-'oh?  corr>-«jiûn'-i  :i  o'Iui  i|U'-  tiuntiuiiiii ni  li-  «li.fuiiiriii..  r\ 
(]U»ii<i  i'ét-it  «!>■  i  ml  ..H;i-  •    iii-  t.iil  f.,;-  i   uii<-  ,i\.iti  ml 

un  détonroemeul  «le  lu  iiiarclian<lix<-:  mai»  oc  Di.in(|Uant  «luit 
élM  oonalaté  dsm  le  horderenn  de  tmnamisston. 


Obercintonaten  lictr.  den  rnssischen  Eis«tihabnK<nervetfcehr.  32$ 

u iirtiiclik'-il  liir  dif  ï-"ulf^.-ïi  «Icr  v i>n  ihr  rij  .Im  !!'-!j;!ritp,ipii'rr!i 
I  iMi.-r  l.iii>ichiliL'li  il'  -  lir  -  11  -'.  .  11 ~,  ii  ij'^rlmiixij;- 
licitcn;  ilcrsdiM-'n  ftinl  jrUocli  iii  Uicwm  Falk'  k<  iii''  I-.i;ifrœicle 
sngereehact,  welchc  flir  den  Anienthall  bei  nicht  rochttcitigiçr 
Antmnt  àet  Eiap(iiiD|>sbahn  tnistelien  wlirde,  and  haftet  sic 
aueh  nichi  (tir  sonsttf^  hleraiK  tiervorffcheude  Kekiamationsent- 
-icItinîi^Linfî'ii. 

I  S  1 1 5  niit  allen  seiiicn  Anitierkungen  wird  fol- 
I  gendermassen  abgeandert: 

Unabliangi)|[  von  den  im  allgemein(Mi  (ieset/e 
vorge>;chenen  und  tliirrh  In-'^Diuicrr-  \'i  ii  sclirillrii 
1  des-  Miiiistci  iums  der  \  erkchisan.stallen  fcstgestîtz- 
I  ten  P'&llen,  in  denen  Protokolte  erforderlich.  sind 
iiber  alli'  bei  der  Oh<îrgahe  oder  Aii-laduiit;  ent- 
deckten  l!e-chadigun!^rn.  M.ink<)<  oJcr  l 'luT-(iiu--s(> 
binsichtiicb  der  Koiliz^ihl  und  des  lîewichLs  der 
Ware,  Ntchtaberdnstimmung  des  Gutes  mit  den 
Begtdtpapieren,  Abw<-ichungen  von  den  Bestim- 

mnn'^eii  dièse*;  l 'iK-reiiiki immens  oder  unriehti<rt^ 
Anwendung  der.selben,  uninittelbar  bei  der  Ent- 
deckting  solcher  Unregelmâas^eiten  von  den 
Itahnen  .Akte  nach  der  voifieschriebenen  Form 

aiif^ru-tellen.  In  diesi-n  Akten  miisseii  xWv  zur  Aiif- 
klarung  des  halles  notwondigeii  Daten  verinerkt 

I  werden,  wobeî  jedoch  irgend  welche  Schlussc  auf 

I  die  N  etHiiiwortlichkeit  der  Haiinen  nicht  gezogen 
wf^rdi'i)  ihi:l(  n,  vielmehr  ledij^Iich  fine  I  larstellung 
der  I  hatsachen  zu  geben  isL  llicrbei  wird  zur 
Hedingung  geinacht.  dass  auf  aile  im  Akte  vor- 
gesehenen  Fragen  Antwort  crteilt  wird:  bei  Ver» 
neinungen  j^eniiçjt  .dso  nicht  die  Durchstreichung 

I  der  Frage,  sondern  es  niuss  die  geforderte  Antwort 

'  vemetnend  erteilt  werden. 

.]nm!  hmi:;  I.    lli/i  d-  r  Aliliissiing  %ijn  Akl'-n  iiacli  dir  ^or- 
(^i  scliri.  licm-ii  l'oriii  iiius^  ;ml  ilfr  /wi  iliMi  -S  il<  uutcr  d'T  Kulink 
I   «  li.  i    d.T   l'riifuiii;    .  r'.vn'.;  -icli     ui    den  Sp.illeii      Munat  ttnd 

la];'  die  AnUunfrs/.eit  des  \V;ij;fii>  aiiijegebcn  «erdcu. 
I      ^bmurknii^  -J.    In  den  Akien  iiI"t  Msnko  bei  Koblenoein 
I  duitgeo  oder  andvrcn  unverpaclitea  Worea  muai  nnbediael  die 
I  in  der  Wagcnlisio  angegebcns  Wsgeutitra  vermerkl  werden, 
j  nichi  nb«r  disjea^,  welehe  aaf  dem  Laiicbalken  veReicbnet 

stcht. 

Anm,'r^'tiMg  .y.   In  d'  11  im  ri>i-ï»'ti»ki>min«'ii  iiu-hl  vorj^t'S.'In  ncn 
Fallru  werden  dic  Akii  auf  .  inUclicro  l'iipier  niedcnjeschrieiK-n, 
I  noter  Beobaebtnng  der  m  den  ||  ti?  and  118  disses  Ober- 
I  einkomiiMins  fcstgesetzien  Kcgeln. 

,  Ammfritmg  4.  Ol>«r  eia  Gcwichiamanko»  ureleltes  dm  pro- 
sentaale  normalo  Mass  der  (iewichtssbaahme,  fUr  dm  die  Bahnen 

I  dem  \Vareni>if;eninner  ^ogenliber  nicht  baften,  nicht  <iltersleif>l, 

w:rd  k.'iii  Akt  .iiir;.;.'-l.;l!t.  \\  i-iiii  ilie  AiuaîM  «Iit  W  .•<rink<illi  mil 
d.T  m  d.'li  l).jkiiiiii'nt.  11  aiij^<  i^i'li-'in  n  ill"Teiustimnil  uti.l  .l.  r 
/ii-l.iiiil  >VT  1  .imIi.ùI.iï;.'  iiiclil  .ml  ■  li. m-  .:ldI^;llll^;  inler  lie- 
raubuug  dm  Ciutej  xcliliesseu  liisat  ;  )cdocU  <nn  »>\c\i<rs 

[  Manbo  in  der  Cbef|piben«l«  Vetweik  m  mMVcn. 
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CoiULiitiuii  ciiuc.  \<:  Iralic  <lr«.  cbcraitis  de  Ut  rUMi"», 


L'art.  132  est  modifié  comnif  suit: 
Si  le  chcin'm  do  for  r\podit»'iir  lu-  lait  pas  usajff 
du  droit  que  lui  attribue  l  art.  07  de  la  lui  geiic- 
rale,  d'exiger  le  paiement  anticipé  des  frais  de 
transport  et  des  frais  accessoires  pour  It-s  mar- 
chan«lis<'<  «Irsit^nc-cs  aux  11"*  l"  et  2"  Miiari  liaiuliscv 
sujettes  M  iiroiiipte  détérioration  et  do  ptni  de  va- 
Icury,  il  doit  supporter  entièrement  la  dépréciation 
dont  peuvent  être  atteintes  ces  expéditions  et  indem- 
niser les  cliemins  de  fer  intéresses  au  transport  en 
proportion  des  bénclîccs  de  transport  qui  leur  re- 
viennent. 

Les  objets  visés  dans  l'art.  132  sont  dés^nés 
dans  la  liste  ci-dessous  qui  f^;ure  comme  annexe  : 
à  cet  article.  j 

A.  Durani  Paimk  entière.  j 

Xvaicru* 
«le»  graape^. 

1*  Mortier  de  chaux. 

(.Ihaux  ayant  servi  à  l'cpuration  du  gaz. 

i 

5"  Présure. 

6"  Vinasse  (résidus  de  la  fabrication  de  l'eau  de 
vie  et  de  la  préiiaration  du  vin  de  ik'ssarabie, 
servant  de  nourritun-  aux  bcstiauxj.  | 
Dréche  (résidu  des  brasseries,  servant  pour 

la  nourriture  des  bestiaux). 
Levure,  liquide. 
9'  Débris  de  poterie,  de  verre,  porcelaine  et 
faïence. 

14*  Fulmicoton  et  ouate  explosible. 

Explosifs  non.  dénommé.  i 

i 

Hcracline  (explo.sit^.  " 
Dynamite.  j 
Nitroglycérine.  I 
Picrates  de  toute  espèce.  | 
Acide  picrique.  | 
l'yroxiline  (coton  explosif,  coton-poudre  et  j 
autres  produits  végétaux  «cplosif»).  | 

Argent  tulniitiant.  ! 
Troduit-s  fulminants, explosiblc.<,  non  dcnonimés. 

Ktou|)illeg.  I 
(.'orde.iux  porte-feu. 
li)"  Glace. 


S  132  erhidt  fol^ende  neue  Fassunfj  : 
lin  l'aile  die  \  (trsandhahn  von  dcm  durrh  A<n 
S»  67  de.s  allgenieinen  Statuts  zugestandencn  Kcchtc 
zur  Korderung  der  Vorausbezahlung  der  Fracht 
und  Nebengebiihrcn  fur  dii-  in  den  l'kt.  I  uikI  j 
f^enannten  Giiter  leicht  \erilerbliche  un<l  linmir'T- 
wertige  Waren;,  keinen  Gebrauch  loacht,  so  ust 
die  bei  solchen  Sendungen  sich  etwa  ergebende 
Mindererhebung  im  vollen  Betrage  von  der  \'^a^ 
sandbahn  zu  iibemehnien  und  unter  die  ani  Tnn- 
port  l»'-trili','teii  ifalin'-ii  nach  V'erhaltnis  ihrer 
I- rachtanteile  zu  verteilen. 

Die  Giiter»  auf  welche  der  Art.  132  Rezug  hat. 
sind  in  einem  demsdben  als  Anhang  be4^riigten 
Verzeichnis  folgendermassen  specifinert: 

A,  WShrend  des  geutse$t  yakres. 

Gra^iwii. 

I.  Kalknioitel. 

Gaskalk  iwelclier  zur  Kcinigung  vnn  Gas 
dient  hat). 

5.  Lab. 

6.  Schlempe  (Ruckst.mde  der  Hranntwc*iiifabri- 
kation,  sowie  bei  der  Zubereituntî  der  bes» 
sarabischen  W  eine,  als  \  iehfutterj. 
Tr&ber  (RUckstand  bet  der  Bierbrauerd,  al< 

Viehfutter). 
Hefe.  rtus'^i'^e. 
t).  SchcrlHui  und  lîruch  von  iùpferwaren,  Tlw>n, 

(lias,  l'orcellan  und  Fayence. 
14.  Knaliwatte  und  exfdodierende  Watte. 

Explodierende  Stoflè,  nicht  besonders  be- 

nannte. 
hleraklîn  'Sprcngstofi). 
l>ynamit 
•Nitroglyc-rin. 
Pikrinsalze  jeder  Art. 
l'ikrinsaurc  igelbes  l'ikrinj. 
Pyroxilin  1  explodierende  Kaumwolle,  Schies.* 
baumwolle  und  andere  explodierende  Pflao- 
/.ii-iofTe). 
knallsilber. 

knallpraparate,  welche  der  Explosion  unlc-r- 

liegen,  nicht  besonders  benannte. 
Stoppinc. 

Zundschntire  und  Zundfaden. 

18.  Eis. 
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Numfto» 

«le?  nri..u[.f« 

21"  Résidus  conipriniés  de  pommes  de  terre. 

Résidus  comprimés  de  betteraves. 
22*  Epis  de  wàSs  moulus. 

IkdJes  de  céréales. 
27*  Cercueils  contenant  des  dépouilles  mortelles. 
31*  Fagots. 

Bourrées. 

34»  Animaux  sauvages  non  dénommés. 
Animaux  sauvages  dangereux. 
Voitures  de  ménagerie  avec  animaux  et  oiseaux. 

Chevreuils. 

Elans. 

Cerfs. 

Tortues. 
35*  Sang,  non  desséché. 

38*  BaOasbe.  ■ 
Terre  calcaire. 

Gazon. 

Terre  à  infusoires. 

Terre  ordinaire. 

Terre  de  bruyère. 

Cendre  de  bois  de  toute  espèce. 

fendre  de  charbon  et  de  coke. 

Vase. 

Briques,  moulues  et  piUées.  • 
Marne.  j 

Gravats. 

Sable  :  ordinaire  (gravier,  grès  et  gourj  et  | 
sable  pour  mouline. 
4i«  Dédiels  de  marbre. 

;i°  Débris  de  coquillages.  | 

}(/'  Bruyère. 

brindilles  de  bouleau.  ' 
MoéUe  de  bois.  \ 
Copeaux,  liège  excepté. 

Gencvrirr. 

iiondes  de  sapins,  pins  et  autres  bois  resi-  , 
neux,  cèdre  excepté. 
59*  Benzine,  non  en  citerne. 

Hydrocarbures  (essences  minérales  volatiles).  ' 

Essence  de  pétrole  (ligroïnej. 

Kouniis. 
66*  Sulfure  de  carbone. 

Boues  minérales  pour  bains. 

Cendrr  d'herbe.  ^ 

Kcsidus  de  sauneries.  ] 


Oru^pen 

21.  I'rc-<;sruckstande  von  Kartoffcln. 
Pressrùckstande  von  Runkelriiben. 

33.  Gemahlene  Maiskolben. 
Spreu. 

27.  Sartre  mit  Leichen. 
31.  Faschinen. 
Rets^. 

34.  Tiere,  wildlebende,  nicht  besonders  benannte. 

Gefàhrliche  wilde  Tiere. 

Mcnageriewagen  mit  Tieren  und  V<^eln. 

Kehe. 

Elenntiere. 

Hirsche. 

Schildkroten. 

35.  Blut,  ausgenommen  getrocknetcs. 
38.  Ballast 

Kalkerde. 
Rasen. 

Infusorienerde. 

£rde,  gewohnliche. 

Gartenerde. 

Holzasche  jeder  Art. 

Steinkohlen-  und  Coaks-Asche. 

Schlamin. 

Ziegelsteine,  gemahlene  und  gestossene. 
Ifeigel. 

Bauschutt. 

Sand  :  gewohnlicher,  grober  (Kies,  Grant  und 
Guhrej  und  Formsand. 
41.  MarmorabfiUle. 
51.  Hruchstucke  von  Muschdn. 
56.  Heidekraut. 

Birkenknospen. 

Holzmark. 

HoLsspàne,  ausgenommen  von  Korkhols. 

W'achhnldi^rstrauchpr. 

Zapfen  von  Tanncn,  Fichtcn  und  anderen 
Nadelhôlzem,  ausgenommen  von  Cedem. 
59.  Benzin,  nicht  in  Ctatemen. 

Hydrocnrbur  fleichtes  Steinkohlenteerôl). 
Petroleum-Àther  (Ligroin). 

65.  Kumys. 

66.  Scbwefel-Alkohol  (Schwefet-KohlenatDfl). 
Mineralischer  Schlamm  su  Badem. 

Gras-Asche. 

Rùckstande  der  Salzsiederei. 
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Numéro»  j 
de*  fronfivv  j 

Sangsues  vivantes. 

Carbonate  de  soude  (résidus  des  sauneries;. 
Ammoniaque  caustique,  alcali  volatile.  | 

Tourbe  en  poudre.  .  \ 

78"  Résidus  de  scories. 
i.,ainc  de  laitiers. 

Scories  (à  l'exception  des  scories  de  déphos- 
phoration). 
64"  Petite  bière. 

Kvas  bavarois,  de  pain,  acide  et  hydromel.  . 

Levure  d'orge  et  de  pain. 
91°  Résidus  de  la  fabrication  du  caoutchouc. 

Ré.^idu.s  (1e>;  «îiirrerie?. 
109°  Varech  non  dénouiinc. 
Perches  à  houblon. 
Epiette. 

\'erniouth,  non  pressé. 

PKmte-.  ^erhcos.  non  dénommée^. 

i'aïUc  !la  paille  de  riz  exceptée;,  non  pressée. 

Paille  de  riz,  non  pressée. 

Foin,  non  pressé. 

m"  Fumier. 
Engrais. 

Résidus  du  suint  bouilli  dans  le  blanchissage 
de  la  laine. 

Guano. 

Résidus  de  hltration. 
Résidus  de  tourbe. 

112*  Kisiak  (fumier  de  bétail  desséché  pour  servir 

de  eoinbustiblr  . 

Charbon  de  tourbe  aggloméré. 
Déchets  de  cbaibon. 
Résidus  de  charbon. 
117*  Belladone. 

B.  Durant  fêté  (d»  t"  avril  au  1**  octobre).  \ 

35*  Intestin.s  d'animau.x. 

73"  Tètes  de  moutons,  de  veaux  et  de  porcs. 

CKes  abattues,  fraîches. 

Gibier  mort  en  tout  étaL 

F'nie. 
Cervelle. 

Viande,  non  dénommée. 
Viande  de  gibier  ^lièvres,  chamois,  chevreuils, 
cerfe,  ours,  élans,  etcj,  en  tout  état. 


Gru^pcn- 

Blutegel,  lebende. 

Mutterlaugensalz  (Kuckstande  der  Salzsiederci,. 
Ammoniak,  atzendes.  Salmiak^ieist 

Torfpulver. 

78.  .Schlirkrnnickstandc. 
^jchlackenwolle. 

Schlacken  (au^^ommen  Thomassdilackeoj. 

-S4.  Dunnbier 

Kwass,  bainscher,  vun  iirod,  saurer,  und  Meth. 

Gersten-  und  Brotaufguss. 
91.  Abtalle  bei  der  Guinniifabrikatton. 
f;;.  Abfalle  von  der  Zuckcrsiederei. 
109.  Meergras,  nicht  besonders  benanntes. 

Hopfenstengel. 

Reiheigras. 

Wermut,  ungepresst 

l'flanzen,{îctrocknete,  nicht  be-^onders  benniinte. 
Strob,  (ausgenommen  Kcisstrohj,  ungcpres.st 
Rdsstroh,  ungqwesst 
Heu,  ungepresst 
III.  Mist. 
Dùnger. 

Abfiille  des  ausgekochten  Taigs  beim  Rein^ 
der  Wolte. 

Vo«^eldiintîer. 

Filtrierrùckstande. 

Torfschutt 

113.  Kisjak  (getrockneter  Viehmist  zum  Heizen). 

Torfkohle. 
Kohlenabfall. 
ICohlenschutL 
1 17.  Tollkraut 

H.  Wàkrend  der  Sommergeit  (vom  /.  A^ril  bû 
I.  OkUber), 

35.  (jcdarnie  von  Tieren. 

73.  Kopfe  von  &hafen,  Kalbem  und  Schweinen. 

Gesdilacht^  Giina^  fiische. 

Totes  Wild  in  jeder  Gestalt 

Leber. 

Br^en  Gehirn). 

Fleischwaren,  nicht  besonders  benannCe. 
Fldsch  von  wildli  II -[i  l  n  Tieren  'von  Hasen, 

(Teinsen,   keh<'n,   llirsclu-n.   liàren,  Eleno- 

Licren  etc./,  in  jeder  Gestall. 
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Pieds  de  txeuf,  veau,  mouton  et  porc 
Intesttns  d'oiseaux. 

Oiseaux  de  basae-cour  abattus,  non  dénom* 

més,  en  tout  état 
Viande  de  porc. 
Langues. 
Gélatme. 

Ajouter  à  l'art.  139  la  nMOarquc  4  suivante. 

Jiumirgm:  4.  Le  nonent  de  la  traonaiwioii  de  la  aaichRii' 
diae  par  aa  ehamia  fer  on  anim  eit  dftenaîaé  par  le 
timbre  da  chemin  de  fer  o  saionnalre  «ur  la  firaiUe  de  roate, 
de  façon  qu'il  n'y  a  pas  de  demande  spéciale  à  formuler  à  cet 

Si  le  timbre  i.l'un  ciiemin  de  ter  n  ii>di()ue  pas  lisiblement  le 
moment  de  la  trnnsiiii^tion  de  lu  marcliundi^''.  ledit  chemin  di- 
fer  répond  de  toute  U  durée  du  retard  qui  résulte  dee  indica- 
tioos  UtlbkBicat  fimnidet  par  le  timbre,  dédoction  fiilte  dca  re* 
taid*  impMablca  k  4'aatcea  cfaemiRa  de  ter.  Si  les  timbres  de 
dUHrttIt  ehamlm  de  far  aont  indJaHncit,  la  part  de  retpuosa- 
bittlé  eit  diviaie  eatre  cca  déniera. 

Au  titre  II  de  la  convention  concernant  le  trafic 
direct  entre  les  chemins  de  fer  russes  est  ajouté 

le  chapitre  suivant  : 

Chapitre  ig. 
Timbre. 

Art.  i^ga.  Dans  tous  les  cas  vis^  à  la  présente 

convention,  dans  lesquels  est  prescrite  l'apposition 
sur  les  documents  d'un  titubrc  de  gare,  ce  timbre 
doit  contenir  trois  lignes,  dont  la  première  porte 
le  nom  de  la  gare  et  cdui  du  chemin  de  fer,  la 
seconde  le  jour,  mois,  an  et  les  iiiot^  <  matin  «ut 
soir  r>,  la  troisième  les  mots:  «...  heure  . . .  minutes». 


Voici  la  forme  et  la  grandeur  du  timbre: 


Uoaban,  ClumiÎB  de  fer  Nîcolaa 
15  octobre  1897  (oMtiB  00  aoir) 
...  heoie  .  .  .  ainiue 


Fusse  von  Rindem,  Kalbern,  Schafen  und 

Schweinen. 
£ii^;eweide  von  Vôgeln. 
Geschlachtetes  HausgeflUgel,  nicht  besonders 

benanntes,  in  jeder  GestalL 
SchwcineAeisch. 
Zungen. 
Gallerte. 

S  1.19  wird  durch  folgcnde  Anmerkung  4  crgânzt: 

Ammtrkimg  4.  Die  Zcit  der  Uberaabme  des  G«l«*  MileM 
einer  Balm  v<m  der  anderan  wîrd  durch  d«n  Stempel  der  flber- 

nelimenden  Bahn  auf  der  Fraehtkartp  bestîmmt,  so  daw  hieriiber 
Itesonderc  Anfra(;eu  iin  die  beircffenden  Hahucn  niclit  m  ricbto» 
«iind, 

Ini  Falle  der  l'ndeutlicbkcK  des  Steiupels  ciner  Habn  liber 
di.'  /^''it  der  L'bi  rMalitne  de*  Gttleji  liaflel  diese  Ualm  fiir  die 
gnaze  LiefcrfriatUberwbreilniig,  arelcbe  sich  nach  Abeag  etvaiger 
Verapitaiigem  atHierer  Babneo  aaf  Gnmd  ibier  dcutliebcn  Stnnpel 
crgi^  Sind  die  Stenpd  veiaehiedeiwr  BahaeB  mdeallicly 
«o  wird  der  Aoleil  der  Venmlwortliehkait  uriMiheii  deaaelbeii 


Abschnitt  II  des  Obereinkommens  zwischen  den 
russischen  Bahnen,  in  betrefl"  des  direkten  Verkehrs, 
wird  durch  lolgendes  Kapitel  crganxt: 

Kapitcl  n>. 
Stempel. 

S  149  tf.  In  alten  in  dem  gegenwirtigen  Ober- 

oinkommen  erwiihnten  l'âllen,  in  dencn  der  Auf- 
druck  eines  Stationsstetnpels  auf  die  Dokuniente 
gefordert  wird,  hat  dicser  Stempel  3  Zdlen  zu 
enthalten,  wovon  <fie  erste  den  Naroen  der  Station 
und  die  Firma  der  Hahn,  die  rweite  das  Datum, 
Monat  und  Jahr,  sowie  das  VVort  «.  .  .  .  mittags», 
die  dritte  aber  die  Worte  «...  Uhr  .  .  .  Minuten» 
anzuzeigen  hat 

Die  Form  und  die  Grosse  des  Stationsstempeb 

ist  folgende: 

"  MlP.llJl.IiT 


■ 

s 

Si 
9> 


Nieabûbahn 
15.  Oktober  tt97  .  .  .  «illap 
.  .  .  Ubr  .  . 


Atm'ir^i4t.   L<-s  blaof»  dont  l'indication  e->t  re<|uise  !•  - 

dispOiutioiti  qui  précèdent,  doivent  être  remplit  à  l'encre  si  le 
tlmlne  ae  porte  paa  de  eaiactircs  moWlet. 


Anm<rkHti^.  I)ie  felijenileii  Sdb'.'ii  ^  Vor^  i>ii«  r  N;u  li  -  \ur: 
■  initt.if;<  '.  •■owi  '  S(unde  und  Minute,  dereii  An(,'alM-  durch  diu 
lu  sli'l.eiiden  liestitniiiun^^eii  j»rtiiriicr.  «i  rdeii,  »ind  iiii  Stenpei, 

ialls  deiaelbe  kiine  rentellbaren  Ziifem  cntbiUt,  mit  Tiate  ana. 
m«clireitian. 
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Art.  149^.  I-c  timbre  de  la  ^.ire  doit  être  apposé 
à  l'endroit  du  document  1  lettre  de  voiture,  dupli-  ^ 
cata,  feuille  de  route,  bordereau  de  transmission,  etc.; 
tésctvé  il  cet  effet  à  cAté  de  lu  mention  des  opé* 
rations  dont  le  timbre  doit  attester  le  moment 

L'apposition  du  timbre  doit  être  parfaitement 
nette  et  exempte  de  faute.  Le  diemin  de  fer  qui 
a  apposé  le  timbre  n-pond  de  toutes  les  consé- 
quences  qu'entraînerait  le  manque  de  netteté  du  J 

timbre. 

Art  149c.  n  est  interdit  de  foire  subir  au  timbre 
des  modifications  manuscrites.  Si  le  timbre  manque 
de  netteté,  ou  si  à  la  gare  où  il  a  été  apposé  on  ! 
remarque!  une  faute,   il  doit  être  bifl'é  et  un  nou- 
veau tuubrc  doit  être  apposé  à  cote  du  premier. 


Art.  150.  Modifier  ainsi  qu'il  suit  le  à. 

b)  Quand  la  somme  réclamée  dépasse  lOOtouUes 
par  lettre  de  voiture  le  chemin  de  fer  destinature 
examine  la  réclamation  quant  au  fond  en  se  basant 
sur  tous  les  document'^  qu'il  po-^séde,  et  règle  la 
réclamation  sans  en  relcrer  aux  autres  chemins  de 
fer  participant  au  transport  dans  la  forme  suivante: 

(^uand  la  réclamation,  d'après  la  constatation  du 
chemin  de  fer,  ne  porte  pas  sur  une  demande  d'in* 
demnité  de  plus  de  $  roubles,  il  faut  appliquer  la 

règle  prévue  en  <7,   mais  si  l'indemnité  dépasse 
5  roubk^s  il  faut  appliquer  les  dispo.sitinns  de  la 
loi  générale  et  de  la  convention  concernant  le  1 
trafic  direct  I 

i    Sont  comprises  parmi  les  chemins  de  fer  a.:\ 
quels  le  présent  article  accorde  une  pro](in<:ratinii  de 
délai  de  10  jours  pour  la  réponse  au.\  questions  j 
poser-  par  le  chemin  de  fer  desthiataire,  les  lignes  | 
de  la  Sibérie  centrale  et  orientale;  la  dénomination 
du  «  hemin  de  fer  de  l'Oural  est  en  même  temps  ' 
rempLu  '-i-  par  la  dcsif^nation  de  -  l'crm-Tioumène».  • 
Daii>  i  alinéa  qui  commence  par  les  niots: 
«  Dans  les  trob  cas  mentionnés  en  a,  ^,  et  r  > 
au  lieu  de  c  la  somme  payée  *  lire  «  la  somme 
fixée  conMne  devant  être  payée».  I 


S  149  A,  I)er  Stationsstempe!  mtiss  auf  dieienige 
Stelle  des  Dokunients  (Frachtbrief,  Duplikat  des- 
selben,  Fractitkarte,  Obergabeliste  etc.)  aulgedriickt 
werden,  welche  hierfUr  neben  der  Beselclinung  der 
Opération,  deren  Ausfiihrungssdt  der  Stempel  be> 
glaubigen  soll,  bestitnmt  ist. 

Der  .Abdruck  des  Stempels  muss  vi>likommen 
klar  und  fehlerlos  sein.  Ftir  aile  Folgen,  welche 
etwa  durch  die  Undeutlichkeit  des  Stempels  her- 
vnro,  ri:fen  werden,  hat  diejenige  Hahn,  welche  den 
Steuipel  aufgedriickt  hat,  zu  haften. 

S  149^.  Handschriftliche  Ànderungen  sind  im 
Stempd  nicht  gestattet  Im  Falle  der  Undeutlich- 
keit des  Stempels,  oder  wenn  die  denselben  auf- 
druckende  Station  einen  l'ehler  darin  bemcrkt. 
ist  der  nicht  ordnungsmassige  Stempel  zu  durch- 
strdchen  und  daneben  an  seiner  Stelle  ein  œocr 
Stempd  anfeudrficken. 

i  1 50.   Punkt  b  ist  folgenderniassen  abg^ndert. 
b)  Wenn  die  geforderte  Summe  pro  Fraditbrief 
mehr  als  5  Rubd  betrâgt  jedoch  100  Rubd  nicht 

ubersteigt,  so  hat  die  Bestimmungsbahn  eine  Priifung 
der  Reklamation  nach  ihrem  Wesen  auf  Grund 
aller  bei  ihr  befindlichen  Dokumente  vorzunehmen 
und  fiber  die  Reklamation,  ohne  bei  den  librigen 
am  Transport  beteiligten  Bahnen  anzuftagen,  auf 
folgender  (îrutidla<^e  zu  entscheiden  : 

Wenn  die  Reklamation  gemàss  ihrer  Priifung  etner 
Eaischiidigungssumme  von  nicht  mehr  als  5  Rubel 
unterliegt  so  ist  nach  Punkt  a  zu  verfahren  ;  wenn 
jedoch  die  Entschàdigungssumnic  mehr  als  5  Kubel 
betràgt.  so  sind  die  Bestimmun^en  di  s  allg<;meinen 
Statuts  und  des  Ubereinkommcns  ùber  den  direkten 
Verkehr  zur  Richtschntu:  zu  nefamen. 

Punkt  (.  In  die  Zahl  derjenigen  Bahnen,  fttr 
welche  durch  dit-«cn  Para^raphen  eine  um  loTage 
erhohte  Frist  zur  iieantwoituag  der  Anfragen  der 
Bestimmungsbahn  festgesetzt  wird,  werden  die  West- 
und  Ost-Sibirische  Eisenfaahn  au%enommen  und 
zuî^leich  die  Jîcnrnnung  der  Uraler  Rahn  dUTCh 
die  liiîzeichnung  <  l'eriii-'i  juiiiener  »  ersetzt. 

Im  Absatze,  welcher  mit  den  Worten  b^innt: 
cin  allen  dra  in  den  Punkten  a,  b  und  e  ge> 
nannteti  1  "allen  »  sind  die  Worte:  <  gezahlte  Summe  » 
durch  die  W  orte:  '  aX?,  der  Zahiung  unterliegend 
festgestellte  Sumrao  zu  ersctzen. 
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Ajouter  à  l'article  158  la  remarque  suivante: 

Ktmétnpie  8.  Le  chsmin  ét  tmt  dattbuhdre  doit  ftin  fijpirer 

dans  le  compte  mensuel  même  les  expéditions  <|ui  in-  lui  soni 
pi-  parrrnuc*,  lursqa**  ci"-?  piJ-ces  on  proCr»-vcrl>iiux  lui  S"iil 
armes  sans  marchandises  et  prouvent  1h  perle  de  la  iii;in-:i.iiv- 
itac  en  court  de  lontc,  »■  confiscation  ou  «a  destruction  par 
Mdn  ta  «faute  «ta  goure  me  ment. 

Bb  piMil  eu  le*  inihets  doivml  4lM  iMOim  du  jour  de 
l'inM*  de  k  MaveHe  <m  du  jonr  oà  lat  papi«ts  d'acoompogne- 
■nt  Mot  panrena*  tani  la  maMhaaditt. 

Ajouter  à  l'art  i6i  la  remarque  suivante: 

Ktmtrfut.  Laa  Miavéa  dont  il  cal  question  aux  n"*  27  et  sS 
iMtcu  iadiquer  aàttplafliani  ka  loiuix  de  chaque  article  de  dé- 
eoi^  pour  l«  aaoia  eourast  D  faut  joindra  aux  raleféa  oooame 

pièm  jaMificatives  à  l'appai  de  chaque  «sommr-,  un  cumpte  dé- 
tùW  explicatif  avec  h-s  annexes  mentionnées  nux  alinéas  i  et  2 
''•n  prêtent  artsc'e. 

Compléter  le  cliapitre  i*'  du  titre  IV  par  l'ar- 
ticic  164(7  qui  suit. 

Art.  164  a.  Les  chemins  de  lier  qui  ont  eonres- 
pondu  ensemble  pour  les  objets  dont  il  est  question 

aux  artic!''^  16  ;  rt  164  ont  la  facuitt-  pour  t'-Iucidcr 
laùiaire  de  continuer  l'échange  de  leur  correj>pun- 
daace  sur  la  base  suivante  : 

Les  diemins  de  fer  participant  au  transport;  qui 
ni"  sont  pas  satisfait^  de>  explications  founiies  par 
le  chemin  dr  fer  destinataire  conforniénu»nt  a  l'ar- 
ticle 164  peuvent  s'adresser  à  lui  de  nouveau 
^  le  délai  de  3  mois  compté  du  jour  du  reçu 
de  explications.  Le  chemin  de  fer  destinataire  est 
tenu  de  répondre  à  une  deniaïuie  de  ce  ^enre 
tiins  le  délai  de  3  mois,  ii  les  chemins  de  fer 
participants  ne  sfMit  pas  encore  satisÊùts  de  cette 
l'^ponse,  ils  ont  le  drmt  de  soumettre  l'affaire  à  la 
c  infi^rence  générale  dans  le  délai  de  2  mois  compté 
du  jour  du  reçu  de  la  réponse. 

Chaque  partie  a  d'ailleurs  la  faculté  de  soumettre 

l'affaire  à  la  conférence  générale  dans  le  délai  fixé, 
entretenir  la  correspondance  coinpîériu-ntHire 
autorisée  par  le  présent  article,  l^e  chemin  de  fer 
^  soumet  Tai&dre  à  la  conférence  générale  est 
ttott  d'en  informer  en  même  temps  les  autres 
cfaeniiis  de  fer  intéressés. 

Am^yur.  Lea  délais  fîxta  au  prêtent  article  pour  la  corre»- 

laadiCC'   i  .  li'.relenir  ciitto         cSemili!)  de  fi  r.  iiii  [jour  l:i  re- 
de  l'afiairc  à  la  coalcrcncc  générale  hjM  applicables  îx 


§  15  S  ist  durch  folgende  neue  Anmerkung  zu 

erganzcn  : 

Ammtrhmg  9.  In  die  Mooatnachvaiamg  AtA  von  der  Be* 

slimniun){sbidin  aucli  .Sendungfu,  wctche  bei  ihr  nicfat  etng«' 
lr<j(T<'n.  auf/uin'timi'n.  und  luar  daim,  wenn  Akfe  oder  l'rotolcolle 
oline  Gut  i'inge(»;>uj»en  !>ind.  wf  U-h''  darthun,  dasa  das  liut  aul 
deni  Wcge  verloren  gegangen,  konfiaziert  <ider  aaf  Anordnung 
der  Rqiierang  Teraiclitet  irorden  ist. 

la  dieaea  FlUen  aind  dia  Aktc  am  l'âge  de»  Emptaog*  der 
belrelTendeB  Na^rioht  oder  «un  Tage  des  Eintreffens  der  obne 
Gut  eingegangenen  Beglei!p:i|.M  r,  .mf/ustcllcn. 

Der  $  161  wird  durcb  tblgende  Anmerkung  er* 

ganzt  : 

Anmtrkung.  Die  erwiilinlen  Nacli«eiaungen  i;Nr.  27  und  28) 
liabeu  nur  die  G««ai&tsummen  der  einzelnea  Abrechnuagigat- 
tungen  ftbr  den  betrefleodea  Mcnwt  anmeigeni  Zur  EiltaleniDg 
der  Ki'standteiie  jeder  Snmme  ist  dao  Nachwaïairaeaii  eiue 

dciuillierte,  eriftuternde  Kechnnng  imtar  AttSchhuB  der  im  Ab> 

Si>t/  I  und  3  tliescs  l'ar.igraplien  erwiilinlen  lîeilagon  an/ufiigca> 

Abschnitt      Kapitel  1,  wird  durch  nacbfolgen- 
den  $  i04</  erganzt. 
S  164  a.  Den  Bahnen,  welche  laut  SS  163  und 

164  miteinander  korrespondiert  haben,  ist  es  aii- 
lieiui'^eslclil.  zur  Aufkl.inniL^  der  Sache  noch  wei- 
teren  Schriftwechsel  luiteinandcr  auf  fulgender 
Grundlage  zu  ftthrai: 

Die  am  Transport  beteiligten  Bahnen,  welcfae 
mit  der  Benachrichtigung  der  Empfangsbahn  ge- 
inass  S  164  nicht  zufrieden  sind,  konnen  -ich  aufs 
neue  an  dieseibe  mit  ihrer  i-'orderung  im  Laufe 
von  drei  Monaten,  gerechnet  vom  Tage  des  Em- 
pfanges  der  Benachrichtigung,  wenden.   Die  Ktn- 

I  pfangsbahn  ist  verpflichtet,  auf  soiche  Fordening 
iin  Laufc  von  drei  Monaten  zu  antworten.  Sollten 
die  betdfigten  Bahnen  auch  mit  dieser  Antwort 
nicht  zufrieden  san,  so  haben  aie  das  Recht,  die 
Sache  der  AUgemeinen  Konferenz  im  Laufe  von 

!  zwei  Monaten,  gerechnet  vont  Tage  des  Empfanges 
der  .-Vntwort,  zu  ùbergeben. 
Im  iibrigen  ist  es  jeder  der  Parteien  anheim- 

j  ge-stellt,  die  .Sache  ohne  die  nach  dicsem  l'aragraph 
zut^elas^ctu'  Krganzungskorresponilenz  der  AUge- 
meinen Konferenz  innerhalb  der  festgesetztcn  Fristen 
2u  itbergeben.  Diejenige  Bahn,  weldie  die  Sache 
der  AUgemdnen  Konierenz  ûbeigiebt,  ist  verpflich« 
tet,  hieriiber  <x1richzeitig  auch  die  andere  strdtende 
fiahn  zu  benacUrichtigen. 

Anmerhing.   Oie  in  deiu  (;i't;<  inviirii^^cii  t'ar.i^ra|>)ieo  feat- 

t^  s  t.lç'n   Kristfn   liir  die  /«iscluu  ili'ti   Ualiiieii   /.u  fuhreuden 

ilvorre&puudeu/cu  oder  fur  die  Ubtirgnbe  der  Sacite  an  die  AU- 
gemeiae  Konferenz  fiadan  M  aUea  nocb  aichi  baendigtan 
SiKÎtïgkeiten  Anirenduag. 
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2^2  ConvpQiiun  conc.  le  irahc        clifmiii»  ilc  (-t  ru>a«it. 


L  bereinltommeii  i>eir.  tien  rusSMuiico  LiMubaiiuKuU-rvcrkehr. 


Art.  187.  Supprimer  le  deuxième  alinéa  et  com-  ! 
pléter  le  preiuier  ainsi  qu'il  suit: 

«  sauf  les  cas  prévus  à  l'art.  132  quand  la  dé-  { 
préciation  est  supportée  toute  entière  par  le  che-  I 

min  de  fer  expéditeur  >. 

Art  193.  La  remarque  est  modifiée  comme  suit: 

Htmarqut.  Kn  cas  d'indication  inexactr  dun»  U  lettre  de  VOi-  { 
hu«  portant  sur  le  poida  d'ob|«b  aoB  «mballét  il  fimt  M  eoB- 
former  «nx  prncriptiottt  édiciéea  à  e«t  éfinl  par  le  départMMiit 

des  chemini  de  fer. 

L'art    !     de  l'annexe  6  à  In  conventiim  'pres- 
criptiun.-;  concernant  le  tratic  direct  avec  la  pre-  , 
mière  société  des  voies  d'accès)  est  ainsi  modifiée: 

«Art.  12.  Les  ni.irch.uuliso';  nf)n  rftin'es  par  le 
destinataire  .sont  vendues  dans  le*;  gares  des  voies 
d'accès  conformément  aux  règles  générales  appli- 
cables aux  chemins  de  fer  du  réseaii  général.  Les  i 
décomptes  avec  les  chemins  de  fer  concernant  de 
telles  ventes  doivent  être  réglés  par  le  chemin  de 
ier  directement  raccordé  à  la  voie  d'accès.  * 


Jnrisprnèwie  dan  les  Hfférails  Rttte. 

Lettre  de  voiture.  Stendoe  de  la  responsabilité 
pour  IHnsacaetItnda  «a  l*insnfllf  noe  des  déolmim- 

tions  qui  y  flgnrent. 

(Ju|(enien(  du  tribunal  de  comiiierce  ft  de  i>oursutte«  ru  ma- 
tièie  de  cbaufe  de  Itudapoi  eu  date  du  %%  dteeabre  189&)  | 

Conip.  »'.  I.  an.  6  et  7. 

Une  expédition  renii.sc  en  Autriche  à  destination 
de  Erzsébetfalva  fut  par  la  faute  de  la  gare  de  I 
réinscription  de  Marchegg  acheminée  sur  Erzscbet- 

varos,  d'où  elle  fut  retournée  h  la  pare  de  dotina- 
tion  eftectivement  désignée  dans  la  lettre  de  voi- 
ture. L'erreur  entraîna  un  retard  dans  la  hvraison,  j 
et  le  destinataire  réclama  pour  ce  lait  à  titre  de 

dommages-intérêts  en  vertu  des  dispc)sitions  de 
Tirl  S-  (lu  n;,(lcnient  d'exploitation'/  le  montant 
déclare  de  l'intérêt  à  la  livraison. 

Le  chemin  de  fer  repoussa  la  demande  for-  | 

mulée  p;'.r  \  Mit-  (le  réclamation,  par  le  nKitit'que  la 
lettre*  de  v  iituic  11e  contenait  pas  mention  du  chc-  ^ 

B.  189 j  |>.  139. 


S  187.  An  .^telle  de^  zweiten  .•\bsat7ei.  welcher 
fortfallt,  wird  der  erste  Absatz  folgendermassen 
erganzt : 

«mit  Ausnahme  der  im  S  132  voi^^esebenen 

Falle,  wenn  die  tjanze  Mindererfaebui^  der  Ver- 

sandbahn  zur  La.<;t  rallt>. 

S  U)i.  Die  Anmerkung  erhalt  folgende  veràn- 
derte  Fa.ssung  : 

Anmtfàutg.  In  Fitllcn  der  tinrir)iligi-u  Augal»- tlo  < '•'  uichts 
von  mvmpadtten  <>Ulera  im  Fmchibriefe  iil  uach  d«n  wm 
Kisenbalnidrparmnirnt  rrlanaenen  tfCtSKKehen  Vofsehriftc*  sa 
veffilhren. 

I  der  .\  ni  âge  d  zum  t'bpreinkomntpn  l?e- 
stnuniungen  ubcr  den  dirckten  \  erkehr  nul  der 
ersten  Geselischait  der  Zufuhrbahnen)  wird  folgen- 
dermassen abgeandert  : 

'S  12.  Die  von  dm  lùnplangem  nicht  ubge- 
notnmenen  Giiter  werden  auf  den  .Stationen  der 
Anfubrbahn  aul  Grund  der  allgemeinen,  fiir  die 
Bahnen  des  gesamten  Netses  gellenden  Regdn 
verkauft  Die  Abrecfanungen  mit  den  Hahnrti  iiber 
^olrbe  X'erkanfe  sind  von  der  an  die  Anfuhrbahn 
angrenzenden  Uahn  auszuluhren. > 


MiteprMbiHg  il  4n  ? endiiMMMi  Slialei. 

Frachtbrief.   Uintang  der  Haftpflioht  fOr  die  in 
dsiUMlben  aaffcsnommen  en  onrlolitiimi  odsv  im» 
genflsenden  BrkUmngen. 

(.L'rteit  de«  Hudapc^tcr  k.  Handels-  nnd  Wecliscljjencbl!»  vum 
33.  iJczcmbcr   1898.  j 
Zu  vcrglfichen  I.  1'.  .Arl.  6  und  7.  -  - 

Eine  in  CJesterreich  zur  .■\ui'gabe  gelangte,  nacii 
Erzsébetfalva  bestimmte  Sendung  wurde  aus  Ver- 
sehen  der  Umkartierungsstatson  Marchegg  nach 

Erzj^t'1>rt\  :i'-M<  '^yrlrlti-t  \'Mi  wn  sic  nach  der  im 
Frachtbriefe  nchtig  bezetchneten  Empfangsstation 
befôrdert  wurde.  Aus  der  Fehlleîtung  entstand 
eine  Cberschreitung  der  Lieferfrtst,  fiir  weldie  der 

Adres.sat  auf  Grnn  I  Hcr  lîe.stimmungen  des  S  S7 
dt's  Hf-triebsregli:m(  nt.s  '  als  Schadenersatz  dt'n 
deklarierten  Uetrag  des  Interesses  an  der  Lieferung 
beanspruchte. 

Uie  Eisenbahn  witïs  den  im  Reklamationswege 
(•rhchcncn  .Anspruch  mît  der  Motivierung  ab,  das> 
der  !•  rachtbriei  die  Bezeichnung  der  Empfangsbahn 

■}  Z.  iii93  s.  129. 
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min  de  fer  destinataire  et  que  le  défaut  de  cette 
indication  avait  causé  l'erreur  ;  le  destinataire,  d'après 
l  art.  53  du  règlement  d'exploitation,  devait  subir 
les  conséquences  de  ce  fait,  puisqu'il  répond  des 
suites  de  l'insuffî-sance  des  déclarations  contenues 
ilans  la  lettre  de  voiture. 

Le  destinataire  recourut  alors  aux  voies  de 
droit  et  obtint  gain  de  cause;  sur  l  appei  interjeté 
par  le  chemin  de  fer,  la  cour  d'appel  de  Budapest 
jugeant  roniinr;  tribunal  de  commerce  et  de  pour- 
jttites  en  matière  de  change  confirma  le  jugement 
attaqué  : 

Attendu  que  le  chemin  de  fer  défendeur  recon» 

liait  que  le  demandeur  a  subi  du  fait  du  ret-ard 
dans  I  I  livraison  un  dommage  équivalant  h  l'intérêt 
déclaré  ;  qu'il  n'est  pas  non  plus  douteux  que  la 
substitutioo  d'une  gare  destmataîre  à  une  autr^ 
dont  le  nom  est  analogue,  incombe  au  voiturier, 

que  le  retard  causé  au  transport  et 'qui  a  pro- 
duit le  dommage  était  la  conséquence  de  Terre  ur 
de  transport  :  attendu  que  même  si  le  chemin  de 
fer  destinataire,  oontrairenient  aux  prescriptions  de 
l'art  51  du  règlement  d'exploitation,  n'est  pas 
désigné  dans  la  lettre  de  voiture,  le  chemin  de 
ler  n'en  doit  pas  moins  être  déclaré  responsable  du 
dooun^e  causé  par  sa  £iute,  parce  que  d'après 
l'ut  55  l'expéditeur  ne  répond  des  décbrations 
irréjulière*.  inexactes  ou  incomplètes  que*  dans 
la  mesure  où  elles  peuvent  lui  porter  préjudice  : 
attendu  que  le  défont  de  désignation  dans  la  lettre 
de  voiture  n'autorisait  pas  le  chemin  de  lêr  à  ne 
pas  tenir  compte  des  autres  mentions  de  la  lettre 

voiture  :  que  le  chemin  de  fer  n'aurait  pu  s'exo- 
nérer de  sa  responsabihté  que  si,  à  défaut  Je  la 
dàtenadon  du  chemin  de  lisr  destinataire,  la  i^dic 
d'arrivée  avait  elle  aussi  été  inexactement  indiquée, 
''■^  qui  aurait  «'té  le  ra=,  par  exemple,  s'il  \'  avait 
eu  en  Hongrie  plusieurs  stations  du  nom  d'Erzsé- 
bedàlva  et  si  le  chemin  de  fer  avait  envoyé  la 
narcbandise  à  une  autre  que  celle  que  l'expéditeur 
avait  en  vue  :  mais  attendu  que  tel  n'est  pas  le 
can  puisque  le  défendeur  ne  prétend  pas  qu'il 
existe  plusieurs  statioas  du  nom  Erzsébetfalva,  que 
cette  dernière  désignation  diflïre  pratiquement  et 
moment  de  celle  d'Er/csébetvaros  et  que  si,  malgré 
tout  il  y  eut  erreur  de  destination,  cette  erreur  ne 
peut  ctre  attribuée  au  tait  que  l'expéditeur  n'avait 


I  nicht  enthalten  und  das  Fehlen  dieser  Angabe  die 
Fehlleitung  veranlasst  habe:  dafiir  hafte  nach  S  53 

I  des  tietriebsr^lementes  der  Absender,  der  fur  die 
Folgen,  wdche  aus  ungeniigenden  Erlditrungen  im 
Fnchtbriefe  entstehen,  vetantirocdich  sd. 

Der  Enipianger  beschntt  nunmchr  den  Rechts- 
{  weg  und  erstritt  ton  obsiegendes  Urteil;  auf  die 
I  von  der  Eisenbahn  eingetegte  Berufung  bestiitigte 

der  Appellationssenat  des  Budapester  k.  Handels- 
und  Wechscjo-prichts  das  erstrichterliche  Urteil  aus 

I  folgenden  Erwagungen  : 

Die  bekiagte  Eisenbahn  giebt  zu,  dass  der  Kliiger 
einen  Schaden  in  llohe  des  lieklarierten  Interesses 
an  der  Einhaltung  der  T.ieterzeit  ^ehabt  hat  :  es 

r  erleidet  auch  keinen  Zweifel,  dass  die  Verwechs- 
lung  der  Etnpfangsstation  mit  einer  anderen,  iihn- 
Uch  laubenden,  der  Fraehtfiihrerin  sur  Last  fiUIt, 
und  dass  die  eingetretene  Tran.sportverzogerung, 
durch  welche  der  Schaden  entstand,  die  Folge  des 
Fehltransportes  war.  Wenn  auch  im  Frachtbriefe, 
eotgegen  der  Vorschrift  tn  S  $i  des  Betridisregle- 
mentes,  die  Empfangsbahn  nicht  bezeichnet  war, 
so  ist  die  Eisenbahn  doch  fiir  den  aus  der  l'chl- 

i  leitung  erwachsenen  ^haden  deshalb  verantwurt- 
lich  tu  niachen,  weil  der  Absender  nach  §  53  fôr 
die  im  Frachtbriefe  au^enommenen  unrichtigen, 

:  ungenaticn  nclrr  ungeniigenden  Erklàrungen  nur  in 
dem  Masse  haflet.  als  aus  diesen  \achteile  ent- 

i  springen.  Weil  im  Frachtbrid'e  eine  Bezeichnung 
fiéhlte,  war  die  Eisenbahn  noch  nicht  berechtigt^ 
die  ubrigen  Angaben  dièses  Frachtbriefes  unbe- 
achtet  zu  la^-^eu.  Die  F'isenbahn  Isatt»-  -^ich  nur 
dann  der  \  erantwortung  entziehen  kunnen,  wenn 
beim  Fdilen  dér  Beadchnung  der  EmpOangsbahn 
auch  die  Bestimmungsstation  ungenau  angegeben 
gewesen  wàre.  Dies  wàre  z.  B.  der  Fall  gewesen, 
wenn  es  in  Un^aru  tnehrere  Statinnen  des  N'aiin  ns 

1  Erzsébettaiva  gabe  und  die  Eisenbahn  das  Gut 
nach  einer  derselben  befôrdert  hëtte,  fiir  die  es 
nach  der  Absicht  des  Absenders  nicht  l>estimmt 
war.  Dieser  l'ail  liegt  hier  nicht  vor,  denn  die 
Bekiagte  behauptet  nicht,  dass  mehrere  Stationen 
Ensébetfalva  existlereo.  Die  lebctere  Beseichnung 
unterscheidet  sich  priids  und  deutlich  von  Ensébet- 
varos,  und  wenn  trotzdt  ni  rim-  l'ehileitung  erfoigte, 

I  su  kann  dies  ntcht  dcui  Uuistande  zugeschrieben 
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pa-s  mentionne  le  chemin  de  fer  destinataire  dans 
la  lettre  de  voiture,  mais  à  ce  que  le  chemin  de 
fer  n'ait  pas  tenu  cuinptc  des  autres  inUicatiun:» 
portées  sur  la  lettre  de  vmture:  mais  attendu  qu'une 
telle  négligence  doit  être  envisagée  comme  une 
faute  lourde,  dont  K-  clu  inin  de  fer  d(jil  endosser 
la  responsabilité.  'Ei^enbahntarif-  und  V'erkehrs- 
ance^er  n"  2  p.  17.) 

Délais  de  livraison.  La  preuve  contraire  ejst  admise 
contre  la  preuve  de  l'acceptation  de  la  marchan- 
diM  réanltont  de  l'apposition  sur  la  lettre  de  TOi- 

tore  du  timbre  à  date  de  la  gare  de  départ. 
(Jageneal  dv  tribunal  de  conimerct-      tk-  pounuiirs  ea  tim- 
tièrc  d'éctiau^c!^  >lc  Budtpeit.) 
—  Comp.  f.  I.  arl.  S  et  14.  — 

Dans  un  cas  analogue  a  celui  cite  dans  le  bulletin 
de  1898  p.  30  (fascicule  de  janvier),  le  chemin  de  fer 
avût  formé  un  recoure  devant  le  tribunal  de  com- 
merce et  de  poursuite»^  en  matière  d'échantyes  de 
Hudapest  et  fait  valoir  que  la  faute  tlu  timbre 
prouvant  le  transport  effectif  était  le  résultat 
d'une  «reur  et  que  la  marchandise  n'avait  pas 
été  expédiée  par  le  chemin  de  fer  le  jour  de  son 
acceptation,  mais  quelques  jours  plus  tard,  d<-  si)rte 
qu'en  calculant  de  cette  dernière  date  les  délais  de 
livraison,  il  n'y  avait  pas  eu  de  retard. 

La  chambre  d'appel  du  tribunal  précité  a  admis 
le  nrcours.  L.i.  lettre  de  voiture  sur  laquelle  est 
apposé  le  timbre  à  date  de  la  gare  de  départ,  est 
bien  la  marque  de  l'acceptation  de  la  marchan- 
dise  et  prouve  que  le  chemin  de  fer  a  reçu  la 
marchandise  avec  la  lettre  de  VOttUTS  à  la  date 
qu'indique  le  timbre  à  date;  mais  cect  n'exclut 
piis  la  preuve  contraire. 

Le  tribunal  de  première  instance  a,  par  suite, 
viole  une  rè'^le  t'itmielle  de  droit,  en  attribuant  à 
la  lettre  de  voiture  timbrée  en  ce  ([ui  corïcerne  le 
moment  de  l'acceptation  une  force  probante  qui 
excluait  la  preuve  contraire  et  en  refusant  d'entendre 
les  témoins  .i  l'aide  desquels  la  défenderesse  voulait 
justirter  sp<  dires,  à  savoir  qu'elle  avait  accepté  la 
marchandise  au  transport  non  pas  au  jour  qu'in- 
diquait le  timbre  à  date,  mM$  ultérieurement  (Zeî- 
tung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen 
n*  79  p.  1221.) 


-  KecliUprectiuik^. 

I  werden.  da'^s  der  Absender  nicht  die  Empfangs- 
bahn  im  Krachtbriele  bezeichnete.  sondern  weil 
die  Eisenbahn  die  in  demselbcn  cnthaltenen  An- 
gaben  ausser  acht  liess.  Ein  derartiges  Versaum* 
nis  ist  aber  als  eine  grobe  l'ahrl  i-  iL^keit  culpa 

'  latal  zu  betrachten.  fur  welche  die  Eisenbahn  die 
V'erantwurtung  zu  tragen  hat.  i  Eisenbahntarif-  und 
Verkehrsanieiger  Nr.  2  S.  17.) 

Lieforfriflt.  Qcp:en  den  auf  Grand  dos  Tagesstempels 
der  Versandstation  auf  dem  Fraohtbriefe  geftkhr- 
I  tan  Bewola  fBr  die  Annahme  dM  OotM  tetO^g»- 

beweis  ztilftSBig. 

(Kulscliiriduog  <le.>  llu(hiiH-^it-r  H.iiiilcU-  unJ  \Vccli*elg«rictils.} 

—  Xii  vcrjjleiclien  I.  T.  Art.  8  und  14.  — 

In  einem  dem  in  der  Zeitschrift  von  1898  ija- 
nuarheft)  S.  30  mi^etdlten  analogen  Falle  batte 
die  Eisenbahn  Berufung  zum  Budapester  Handels- 

und  W'echïielgericht  ergriflen  und  treltend  sremacht. 
dass  diLs  l'chlen  des  die  thalsàchliche  Ikforderung 
.  nacbweisenden  Stempels  auf  ein  Verseheo  zuriick- 
I  zuflihren  und  das  Gut  nicht  am  Tage  sdner  An- 
I  nahme  seitens  der  liahn,  soiidem  einige  Tage 
spkter  abgesandt  worden  «ej,  dass  sich  bei  He- 
I  rechnung  der  Lieferlrist  vom  letzteren  Datunt  ab 
I  keïne  Oberschreitung  dersdben  ergebe^ 

Der  Appellsenat  des  vorbezeichneten  Gerichts 
gab  der  Berufung  Folge.  Der  l'rachlbrief.  auf  wrl- 
j  chem  der  Tagesstcnipel  der  Auigabestation  auf- 
gedruckt  ist,  bilde  wohl  das  Zeichen  der  Annabme 
I  des  Gutes  und  besitae  Beweiskralt  dariiber,  dase 
die  I  .i  ii'i  ihn  das  Gut  mit  dem  Erachtbrief  zu  der 
liut  i  a^fes>tempel  angesetzten  Zeit  ubernoiiimen 
habc  :  diesc  Regel  schliesse  aber  im  allgemcincn 
den  Gegenbewds  nicht  aus. 

Das  erste  Gericht   habe   daher  eine  fonndJe 
;  Rechtsrepi-1    \cr!rt:'t,    1!-   i-^-   rlf-ni  afv_;estempelton 
I  Frachlbriefc  hmsichtlich  des  Zeit[)unktes  der  llber- 
nahme  eine  solche  fieweîskralt  zugestanden  habe, 
welche  den  Gegenbewds  ausschliesst  nnd  als  es 
die  Vemehmung  jener  Zeugen  ablehnte.  durch 
deren   .Aussagen   die   Heklagte   feststellen  wolite, 
i  dai^s  sic  das  Gut  behufs  V'erfrachtung  nicht  am 
I  Tage,  welcher  aus  dem  Tagesstempel  erstchtiich 
ist,  sondern  sj)ater  ùluTiioiiinien  habe.  (Zcitung  des 
Vereins  deutscher  Ëtsenbahn«Verwaltui^en  >ir.  79, 
S.  1221.) 
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AooompluMmont  dei  formalités  en  douane  pendant  i 
le  transport  en  Antriolie.  là»  àbamtn  de  fèr  n'eat  • 

Iiiis  ten\i  rrindiqiier  81  le  paienioni  dos  droits  en 
douane  est  pltu  avantageux  en  or  ou  en  argent 
pour  le  deatbiatafre. 

(Jugement  du  inluirul  il<'  diiin  :  '  Il  ii:.iti<  r>-  canBerciale  à 
Vienne,  en  date  «ta  2u  décembre  189S.) 
-  Coap.  C.  L  art.  10  et  11.  — 

Les  droits  de  douane  sur  45  expéditions  de  cé-  ' 
réaies  faitos  dr  Kii^^ic  m  Autriche  avnicnt  l'té 
payés  en  or  .1  I  rniree  en  Autriche  par  le  coin- 
uiissionnaire  prcpust-  par  le  chemin  de  fer  défen- 
deur pour  l'accompUssement  des  formalités  de 
douane,  et  h  l'arrivée  de  lu  tnarchandise  à  la  gare 
destinatiifi'  lis  avaient  i-tc  recouvrés  en  même 
temps  que  les  trais  de  transport  rcglementa»re>  , 
sur  le  destinataire  avec  une  majoration  repréfien- 
tant  pour  chaque  somme  l'agio  sur  l'or« 

La  mai-^on  destinataire  prétendit  après  c<)up  que 
\c  t :h'"niin  de  It-r  aurait  dù    [javrr  les  droits  d'im- 
(x>rt.ition  en  argent,  ce  mode  clant  plus  uvanta-  j 
gmx  pour  elle,  en  comptant  la  taxe  d'agio  pour  j 
les  paiements  de  douane  eflectué>  en  argent»  et  ( 
.-Ile   réclama   Ir   rcmboursenient  de  l,t  ditTiTmce 
entre  la  somme  perçue  et  celle  qui  re>sortait  du 
compte  établi  par  la  douane,  ensemble  30  A.  10  kr. 

Le  tribunal  de  district  jugeant  en  matière  com- 
merciale a  rejeté  la  demande  par  le-  motifs  sui-  ' 
vants  :  le  demandeur  fonde  sa  demande  sur  l'ar- 
ticle 10  de  la  convention  internationale,  en  vertu 
duquel  les  formalités  en  douane  sont  remplies  en 
cijurs  de  route  par  ir  chemin  ^de  fer.  qui  rc-ite 
libre,  sous  sa  propre  responsabilité,  de  confier  ce 
:i<Mn  à  un  commissionnaire  ou  de  s'en  ctiarger  lui- 
même;  dans  l'un  et  l'autre  cas,  il  a  les  obl^Bli<ms 
d'un  commissionnaire.  Or  la  maison  chargée  de 
remplir  à  la  frontière  lt  <  tormalitt's  en  douane  n'a 
pas,  suivant  le  demandeur,  rempli  les  obligations 
d'un  commissionnûre,  car  elle  n'a  pas  agi  en  bon 
commerçant.  Si  elle  avait  payé  les  droits  en  ar- 
;4ent,  elle  n'aurait  eu  à  verser  que  la  taxe  d'agio 
établie  par  le  ministère  i.  r.  des  tinances  pour  les  , 
paiements  de  douane  effectués  en  argent;  mais  1 
ayant  payé  en  or  elle  a  fait  figurer  dans  le  cal* 
cul  en  monnaie  autrichienne  des  sommes  ver- 
sées à  la  douane  l'agio  sur  l'or  qui  ctail  p\u< 
cleve.  Mais  dans  l'espèce  l'opinion  du  demandeur,  | 


BrftUlung  der  ZoUformaUtttten  wilirend  des  Trans> 
porta  tn  Oesterreieh.  Die  Ksenbalin  Ist  niobt  ▼er> 

pflichtet,  zu  ennitteln,  ob  die  Zahlung  des  Zolls  in 
Qold  Oder  io  Silber  fUr  den  Empfihxger  «m 
Torteillialfeeaten  Ist 

(L'rlvil  dcK  BeurUsKC"^' ^  '^  I  lninli:l>!i.-icli«ii  in  Wi«n  vgm 
20.  iJexemlM-r  1898.} 
—  Ztt  veqjleieben  I.  U.  Ait  to  vad  il.  — 
Auf  45  von  Russland  nach  Oesterreieh  befdrdeite 

Sendungen  Getreide  war  der  Zol!  beini  Kingang 
in  (Jesterreich  durch  den  von  der  beklagten  Kisen- 
bahn  fiir  die  Erfîillung  der  Zolllormalitàten  an  der 
Grenze  au^estellten  Kommissionâr  in  Gold  be- 
ZahH  und  bei  Ankunft  der  Transporte  auf  der  IJe- 
stintmungsstation.  unter  Zuschlay  de-  (ioldagios  auf 
die  einzelnen  Betrage,  vom  lùuptanger  mit  der 
tarifmiissigea  Fracht  eingez<igcn  worden. 

Nachtraglich  behauptete  die  klagerische  En«- 
pfangslirma.  die  Eisenhahn  batte  die  Zahlung  des 
Eingangs/-olles  -  weil  fur  den  .\dressaten  vor- 
teilhafter  —  in  Silber,  unier  Anrechnung  des  bd 
Zahlung  der  Zolle  in  Silber  festgesetiîten  Agios, 
hewirkcn  miissen,  und  verlangte  Kiickzahlunçî  tler 
iJitit'eren/  zwischen  den  erhobenen  und  den  bei 
der  verlangten  Zollberechnung  sich  ergdienden 
Betrâgen  mit  susammen  Fl.  30.  10  Kr. 

Das  Bezirksgericht  TUr  Handdssachen  hat  den 
kliigerischen  Anspruch  zuriickgewiesen.  Die  Knt- 
scheidung-sgrunde  sind  die  folgenden:  l>er  Ivlager 
stûtKt  sein  Begehren  auf  Art  10  des  Tntemationalen 
Uebereinkommens,  wonach  die  Eisenltalm  die  Zoll- 
formalitaten,  solange  das  (lut  sich  auf  deni  \\ C^e' 
betindel,  zu  erfiillen  hat  und  /war  enlweder  selbst 
oder  indem  sie  dièse  Aufgabe,  unter  ibrer  eigenen 
Verantwortlichkeit,  einem  Kommisskmiir  ubertr^: 
in  l>eiden  l'àllen  aber  hat  sie  seibst  die  \'er- 
pflichtungen  eines  Konmiissionar-.  1  mit  der 
Durchfuhrung  der  ZoUbehandlung  an  der  Grenze 
betraute  Finna  hat  nun  nach  der  Ansicht  de:* 
Klàgers  den  Verpflichtungen  cine<  Kommissiunars 
nirht  fut^nroch'-n,  iiidciii  -i<-  nioht  mit  ilcr  \'or- 
>icht  eines  ordentliclien  Kanfuianns  gehandeit  hat 
Hiitte  sie  den  ZoU  in  Silber  bezahlt,  so  wàre  nur 
das  vom  k.  k.  Finanzministerium  liir  Zollzahlungen 
in  .Silber  fes^esetzte  Agio  zu  entrichten  gewesen  : 
da  sie  aber  in  (îold  gezahlt  hat,  so  ist  bei  der 
L/mrechnung  der  ZoUbetrage  in  die  osterreichische 

SI 
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suivant  hujurlh  S  i  lu-min  dcr  fer  t:t  rvontuellc;- 
ment  le  cutiiiiu>Munnairc  doit  suivant  ie  cas 
choisir  le  mode  de  paienient  le  meilleur  marché, 
ne  saturait  être  admise.  Pour  que  cela  fl&t  possible, 
le  chi'inin  âc  fer,  qui  joiirnellcnient  npérf  un  grand 
nombre  do  dédouanements  ou  son  commissionnaire 
devrait  garder  à  sa  disposition  de  fortes  sommes 
d'or  et  d'argent  en  raison  des  fluctuatkms  des 
cours  de  l'or.  Cela  aboutirait  h  une  perte  de 
chan^je  hors  de  proportion  avec  les  faibles  diffé- 
rences qui  seraient  résultée»  à  l'époque  où  les  ex- 
péditions en  question  ont  été  effectuées  du  paie- 
ment des  droits  en  or  par  rapport  au  paiement  en 
arpent,  ce  que  l'on  ne  peut  raisonn.ihlemcnt  exi- 
ger du  chemin  de  fer.  l'ar  suite,  on  ne  peut  pas 
non  plus  prétendre  que  le  cliemin  de  fer  dans 
l'espèce  n'a  pas  agi  en  bon  commerçant 


En  outre»  il  faut  par  analo^  avec  l'art  364  du 

code  de  commerce  admettre  que  même  si  la  ré- 
clamation portant  sur  !e  paiement  fait  en  douane 
était  fondée,  aucune  action  ne  pourrait  être  inten- 
tée contre  le  chemin  de  fer.  Car  si  le  commettant 
doii  considérer  l'achat  fut  pour  lui  par  le  com- 
tnissioiiiKiire.  en  excédent  du  prix  d'achat  limita- 
tivenient  tixé,  comme  fait  pour  son  compte,  lors- 
qu'il ne  proteste  pas  dès  le  reçu  de  l'avis  d'achat, 
il  &ut  ausn  considérer  qu'il  y  a  acquiescement 
au  mode  de  dédouanenu  ii',  [  land  les  destinataires 
ont  pa\  i  le  montant  de>  droits  et  n'ont  pas  pro- 
teste, quelques  mois  durant,  contre  les  comptes 
concernant  les  paiements  fsuts  à  la  douane  et  figu- 
rant sur  les  lettres  de  voiture  qu'ils  ont  entre  les 
mains.  (Allgenieiner  General- Anzeiger  n"  4  p.  57.) 


Livraison.  Besponsabilité  du  chemin  de  fer  en  cas 
de  livraison  d'une  marchandise  adressée  4  dWX 

destinataires  A,  l'un  d'entre  eux. 
(Jugcuiuiit  Ue  rOl>crlaniiei);ericlil  île  StuU^urt  Uu  lo  jaiii  1898.) 

'  omi'.  <'.  I.  art.  16  ft  24. 

l.e  dcniandrur  ;i\ait  envo\ i-  un  wagon  de  fruits 
par  chemin  de  fer  ;  l  adresse  inscrite  sur  la  lettre 


Wahrung  das  hohere  Goldagio  zur  Krhel)im|!^  ge- 
,  komtnen.  Die  Ansicht  des  KJagers,  dass  von  der 
Bahn,  beziehungsweise  von  deren  Kommissionîir, 
jeweils  das  billigere  Zahlungsmittel  zu  wahlen  aâ, 
erweist  sich  jedoch  ini  vorliejjenden  l'aile  als  un- 
zutret^'end.    Um  dies  zu  ermoglichen,  miisste  die 
1  bahn,  die  ti^lich  eine  grosse  Anzahl  von  Ver- 
I  zoUungen  auszufUhren  bat,  oder  ihr  Kommissioniir, 
bel  den  schwankenden  Goldpreisen,   '^tets  grc)sse 
Summen  in  (iold  und  Silber  vorratig  halten.  Dies 
.  wurde  zu  eineni  Zinsverluste  fuhren,  der  in  keiaem 
I  VeHiâltnisse  zu  den  geringfûgigen  Difterenzen  stdtti 
welche  sich  zu  der  Zeit,  in  der  die  hier  in  Frage 
strhenden  Scndungen   het^irdert  wiirden.   ans  der 
Zahlung  des  Zolles  in  Gold  gegcnuber  derjenigen 
;  in  Silber  ergeben,  und  dies  kann  verniinftigerweisc 
;  von  der  Eisenbahn  nicht  erwartet  werden.  Es 
I  kann  daher  auch  nicht  die  Behauptung  aufgestellt 
werden,  dass  die  Kisenhahn  im  vnrliegenden  Falle 
die  Sorgfalt  eines  ordentlichen  Kaufmannes  unter- 
lassen  habe. 

Ûberdies  muss  in  Analogie  des  Art.  364  H.  G.  B. 

angenommen  werden,  dass,  seibst  wenn  die  Be- 
an«tandung  der  volizogenen  Zollzahlung  berechdgt 
ware,  ein  Anspruch  gegen  die  liahn  jetzt  nicht 
erhoben  werden  Iconnte.  Denn  wenn  der  Kommittent 
den  vom  Kommissionar  fiir  ihn.  unter  Cberschreï- 
tung  des  liinitierten  Einkanf-^preises  ausger(ihrt''n 

,  Ankaut  als  fiir  seine  Kechnung  geschehen  gcltcn 
lassen  muss,  sofem  er  den  Kauf  nicht  sofort  nach 
Eingang  der  EtnkauÊanzeige  beanstandet  so  muss 

j  auch  die  Art  der.  \'erz()llung  als  genehrnigt  gelten, 
nachdem  der  lùiipfantT,.r  die  Zollhetràgc  entrichtet 
und  wahrend  einiger  Monate  die  auf  den  in  seinen 

:  H&nden  befindlichen  Krachtbriefen  aufgestellten 
Rechnungt-n  ubcr  die  Zollerhebung  niclit  hean- 

I  standet  hat    (Allgemeiner  Tarif-Anzdger  Nr.  4 

j  î>-  57-) 

Ablieferung.  Haftpflicht  der  Bisenbahn  bei  Aua- 
UsDnnmKdss  an  zwei  Emptan^er  adresilsrten  CNitM 

an  einen  dorsolben. 
(^k.ulM;liei«luug  ilc»  Oberlaudeagericlile:.  .Stuli|;art  vom 
I  to.  Jmî  1S98.) 

Zu  vert^leichcn  I.  U.  Art.  l6  nixi  24. 

Der  Klàger  liattr  mil  der  Eisenbahn  einen  \\a- 
I  gen  Obst  versandt  ;  die  Adresse  des  Frachtbnetes 
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de  voiture  portait:  <à  A.  &  Ii.>.  (B.  commission- 
naire sans  fortune.j  A.  déclara  au  chemin  âc  fer 
qu'il  n'avait  pas  commandé  le  wagon  et  n'en  pre- 
nait pas  livraison  ;  B.  se  déclara  pr£t  à  accepter 
obtint  livraison.  Mais  il  ne  paya  qu'environ  la 
uinitié  de  la  valeur  des  fruits.  Pour  la  setronde 
moitié,  rexpcditeur  s'adresija  à  A.,  prétendant  que 
A.  et  R  lut  avaient  acheté  le  wagon  en  commun 
et  qu'il  s'était  agi  pour  eux  d'une  affaire  commer- 
ciale de  compte  à  demi.  La  demande  fut  repoussée, 
parce  qu'il  n'était  pas  prouvé  que  A.  eut  pris  part 
a  l'achat  des  iruits.  L'expéditeur  intenta  alors  au 
dieniin  de  fer  une  action  en  dommages4ntérÊts, 
prétendant  qu'il  avait  cau.sé  la  perte  de  la  mar- 
chandise en  livrant  à  un  destinataire  non  qualifié. 
La  requête  a  été  admise  : 


Le  chemin  de  1er  d<Ht  livrer  la  marchandise  au 

il'^tinataire  désigné  dans  la  lettre  de  voiture,  et  en 
Ci'  d'empècheniéiil  à  la  livraison,  notamment  en 
cas  de  refus  d'acceptation,  il  doit  en  informer  im- 
médiaiement  l'expéditeur  (art.  70  du  règlement  de 
transp«:irt  ' I .  Le  chemin  de  fer  était  donc  tenu, 
après  le  refu.s  de  .A.  d'accepter  les  fruit-^  et  la 
lettre  de  voiture  ne  permettant  pas  de  décider  si 
h  Svnîson  devait  être  fiûte  à  l'autre  deslinatwre 
«d,  d'aviser  du  Tait  le  plaignant  et  de  lui  demander 

instructions.  Il  ne  fallait  pas,  .sur  la  simple 
présomption  qu'il  avait  été  formé  entre  A.  et  H. 
une  société  de  fait,  remettre  les  fruits  à  un  seul 
dedînataire.  Le  demandeur  en  expédiant  les  fruits 
2  bien  admb  l'existence  de  crtte  société,  mais  s'il 
wit  «u  que  A.  refusait  les  Iruil--  rominr  tra\  ;uit 

été  cotuuiandés,  il  aurait  probablement  refuse 
h  livraison  à  B.  seoL  Mats  le  demandeur  en 
adresnnt  les  fruils  k  A.  ft  B.  demandait  à  être 
:'imicdiatement  informé  du  refu>  d'acceptation  de 
A.  Il  n'est  pa.s  prouvé  <]Uf  H.  ait  rte  fondé  à 
réclamer  la  livraison  des  truiis  a  lui  seul.  La  partie 
■mpayée  des  fruits  doit  être  considérée  comme 
perdue  par  le  plaignant,  parce  que  du  fait  de  la 
livraison  de  l'envoi  fi  un  de^^tinataire  non  qualifié 
li  s'est  trouvé  pru  c  de  la  taculté  de  se  faire  re- 
tourner la  marchandise  après  le  refiis  d'accepla- 

')  H.  i«93  p.  lao. 


j  lautete:  *  .An  A.  &  li.  in  St.*.  li.  ein  vermogens- 
lo.ser  Unterhàndler. I  .A.  erklarte  der  Bahn.  er  habe 
den  Wagen  nicht  bestellt  und  nehme  ihn  nicht  an  : 
B.  ericlâite  sich  sur  Annahme  bereit  und  eiliidt 
den  Wagen  ausgeliefert.  Er  bezahite  aber  nur 
etwa  die  Halfte  des  \V<'rt«-':  des  Obstes.  Auf  die 
andere  llalfte  klagte  der  .Ab.scnder  zunachst  gegen 
A.  mit  der  Behauptung,  A.  und  B.  hStten  den 
Wagen  gemeinschaiUich  von  ihm  gekauft,  und  das 
Geschaft  sei  au!  ihrer  Seite  ein  Handelsgeschàft 
fiir  geiiieiiischaftliche  Ki-rhnung  gewesen.  I  )ie  Klage 
wurdc  abgcwiescn,  wcil  nicht  bewiesen  wurde,  da.ss 
A.  an  dem  Obstkauf  tdi^^ommen  hatte.  Nun< 
inehr  klagte  der  Absender  gegen  die  Elsenbahn  auf 
Ersatz  seines  .Schadens  mit  der  Begriindung  :  die 
Bahn  habe  durch  Ablieferung  an  den  unrichtigen 
Empfanger  den  'Verlust  des  Gutes  herbeigefuhrt 
Es  wurde  nach  dem  Kl^eantrag  erkannt; 

Die  Eisenbahn  hat  das  Frachtgut  dem  im  Fracht' 

briefe  bezeichneten  Empiknger  auszuliefern  und  bei 
.Ablieferungshindernissen .  in.sbesondere  bei  An- 
j  nahiueverweigerung,  den  .Absender  unverweilt  zu 
benachrichtigen  (S  70  der  Verkehrsordnung  Die 
]  Eisenbahn  war  daher  verpflichtet,  nacbdem  A.  die 
I  .Annahme  des  Obstes  verweigert  hatte,  und  es  nach 
detn  Eracbtbhefe  zweilelhaft  war,  ob  nun  an  den 
andmn  Adressaten  allân  abgeliefcrt  werden  «hufte, 
die  Sachlage  dem  Klfiger  mitsuteilen  und  seine 
Weisungen  einzuholen.  .\uf  die  blossc  X'ermutung 
hin.  dass  zuischen  A.  und  H.  eine  Gelegenheits- 
gesellscliait  bestehe,  durfle  die  Ablielerung  des 
Obstes  an  einen  Adressaten  aUdp  nicht  erlolgen. 
/war  hat  der  Klàger  bei  .Absendung  de_s  Obstes 
selbst  eine  solche  (îelegenheitsgesellschaft  ange- 
noinmen  ;  aber  wenn  er  erfahren  hatte,  dass  A.  das 
Obst  als  nicht  bestellt  anzunehmen  sich  geweigert 
habe,  batte  er  mutmasslidi  die  Ausliefening  an  B. 
allein  untersagt.  Durch  die  Adressierung  an  A. 
und  H,  hatte  aber  der  Kiager  Anspruch  darauf 
erlaiigt,  von  der  Annahmeverweigcrung  des  A. 
abbatd  in  Kenntnis  gesetst  zu  werden.  Dass  B. 
berechtigt  gewesen  wàre,  die  .Ablieferung  des  Obstes 
an  ihn  allein  zu  fordern,  ist  unerweislich.  Der  nicht 
bezahlte  Teil  des  Obstes  tnuss  fitr  den  Klàger  als 
verloreii  g  Iten,  weil  er  durch  die  Ablieferung  der 

>)  Z.  189J  s.  m. 
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tion  de  A.  (Kger.  Ei<:enbahnrechtliche  Entschei- 
dungen,  t  XV,  p.  168.^ 


Avarie  6  une  caisse  de  marbre.  Beeponaabilite  du 
flliffinlii  de  fbr. 

(Arrél  4e  In  ccmr  de  casMtînii  de  Flarenec  iIh  16  février  1S99.) 

—  Coup.  Cl.  arr.  30.  — 

L'entre  1<>  ju^iMiicnt  du  tribunal  de  T.ivouriU", 
publif  ilaiis  le  bulletin  di'  i  amief  i<s«;S  laoùt'  p.  ;_•(>,  | 
dans  l'aiiiure  dcjà  d«'crito,  k:  ilciucindeur  avait  rormc 
un  recoura  dev»nt  la  cour  de  cassation  de  Florence: 
la  cour  lui  a  donné  gain  de  cause  et  cassé  le  juge- 
ment du  tribunal  de  Ltvoume. 

cour  suprême  a  vu  dans  la  décision  attaquée 
une  violation  des  articles  1741  et  1742  du  code 

civil  '1. 

Le  conimissionnairc  de  transports  qui  avait  si^jne 
la  lettre  de  voiture  pour  l'expéditeur  demandeur  1 
n'avait  point,  comme  le  prétend  le  jugement,  qualité 
pour  exonérer  le  chemin  de  fer  de  sa  rcspon  l  i!it<- 
en  cas  d'avarie,  et  par  conséquent  la  d<  cl. nation 
faite  par  lui  dans  ce  sens  pour  la  maison  expédi- 
trice demanderesse  pour  le  compte  de  laquelle  était 
intervenu  le  contrat  de  transport,  était  inopérante. 

La  cour  de  cassation  a  décide,  en  d'antres  ter- 
iiurs,  que  l'insertion  dans  la  lettri:  de  v<jitiire  pour 
le  coaipte  d'un  tiers  d'une  déclaration  exonérant 
le  chemin  de  fpt  de  toute  responsabilité  en  cas 
d'avarie  constitu.iit  un  niamlat  s[>cci<Uy  exprH  et 
qu'on  ne  pouvait  des  lors  le  considérer  connue 
rentrant  dans  le  mandat  général  que  donne  celui 
qui  veut  expédier  une  nuirchandise  au  commis- 
inonnaire  de  transports  qui  se  change  de  l'opération. 

La  cour  a  renvoyé  la  cause  pour  être  jugée  à 
nouveau  devant  le  tribunal  de  Pîse.  (Communication 
directe.) 

*)  Art.  1741.  Le  mandat  nmçx  en  lenaes  géeénuix  n'eni- 
bruae  que  les  actes  d'admiuUtrntion. 

H'il  a'agil  d'aliéner  on  l>)  |)o(hûi|uer,  ou  de  ((uelque  autre  acte 
de  pinpriAi,  le  mandat  doit  être  exprès. 

Art.  1742.  I.e  mandataire  ne  peut  rien  faire  au  delb  de  ce  : 
qnî  est  |jorté  dans  «on  mandat,  etc.  | 


Rechtïprechuug. 

.Sendung  an  den  unrichtigen  Einpranger  aucirr 
•Stand  gesctzt  worden  i^t,  dieselbe  nach  der  An- 
nahtncverweigerung  des  A.  wicder  an  âich  zu 
ziehen.  (Eger,  evMnbahnrecbtliche  Entscfaeidungen, 
XV.  B.  S.  168.) 

Beschadigung  einer  iiiste  Marmor.  Haftpflicht  der 
■iMnbaliB. 

(Kntaeheidnng  des  KaiMiionsliufes  in  PliircM  van 
16.  Februar  1^(99.; 
"  7a  vei^eidMB  L  U.  Att.  30.  -  - 

(iegen  das  in  der  Zeitschrift  voin  J.ihre  iS'>.S 
lAugusthelr  .Seite  5J9  bekannt  gegebene  l'rteil 
des  Tribunal»  von  Livomo  in  der  vorstehend  bc- 
xeichneten  Sache  bat  der  Klager  ein  Revision^- 
gesuch  beim  Ka,ssationsh<)f  in  Klorenz  eingeicicht: 
dieser  GerichlslK)f  hat  dmi  Gesuche  l'olge  o^(^el>en 
und  das  Urteii  des  Tribunals  in  Livomo  aulgehoben. 

In  dem  angegriflênen  Urteile  erkeimt  der  hdchste 
Gerichtshof  die  Verletzung  der  Artikel  1741  und 
1742  des  rivilgesetzbuches  M. 

Der  .Spediteur,  der  den  l-'rachtbriel  fur  den  kla- 
gerischen  Absender  unterzeichnete,  batte  nicht,  wic 
die  Entscheidung  sagt,  die  Befugnis,  die  Eisenbaha 
von  der  Haftpflicht  iiu  Falle  der  Beschàdigung  zu 
entbinden.  und  deshalb  war  die  von  ilini  in  diesem 
Sinne  abgegebene  Erklarung  l'ur  dtc  klagensche 
Versandfirma,  fîir  deren  Rechnung  die  Spedition 
erfbigfee.  nicht  verbindlich. 

Mit  anderen  W'orten,  der  Kas^  iliou-liof  liai  ;ius- 
gesprochen,  dass  uni  im  I-rachtbrielé  die  Krkiarung 
des  Ausschlusses  der  Haftpflicht  der  Eisenbahn  im 
Beschadigungsiâlle  fUr  einen  Dritten  abxugeben,  e$i 
eines  hisondfrtHy  ausdrUeklicken  .Aufhages  bedarf, 
und  dass  dalier  ein  solcher  nicht  als  im  allt^enicinrn 
Mand.it  inbegrirten  angosehcn  werden  kann,  welches 
derjeiiige,  der  ein  Gut  versenden  will,  dem  Spe- 
diteur ertdl^  der  (tte  Spedition  ausmfUhren  sicfa 
verpflichtet. 

Der  (iericliLshof  hat  die  Sache  ziir  weitercn  He- 
handlung  an  das  Tribunal  in  Pisa  verwiesen.  HHk- 
rekte  Mitteilung.) 

*J  Ait.  174I.    Das  in  Allgemcinen  Aasdriicken  abce&aate 
Mandai  umfasM  nur  die  Haadhugcn  adnuniatrativer  Natnr. 
Haudelt  e«  sicli  nm  Veritusseranc  Hypolheke  oder  amlere 

Vvrr;cliliiiu.'Lii.  m.-Ii  Ih'  «lu-  gi:\viilinliclie  \'cr«ahun};  i)1>naci)reïtm. 
•■o  mu'-'-  il.t-  M.iiuUt  il»/u  cm  auadrilcl^lii'lic!»  scid. 

Art.  1741.  Der  Mandatar  kann  keine  liandlimg  vomcfanien. 
welche  die  Grenteo  «eine»  Auftrages  ill>erschreitet  <>tc. 
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âfuto  à  une  marchandise  fragile,  produit»  pttlUM 

AOtlon  méoanique  extérieure. 
SlHidM  àm  1b  tmpmauMiUté  da  dMadn  de  ftr. 
(Airft  de  la  coar  royak  boBBfoîw  du  ao  jmvier  1899.) 

romp.  C.  I.  Art.  31. 

La  responsabilité  du  chemin  de  fer  pour  les 
objets  fragiles  est  liiiutee  par  l'art  77  'j  du  rt-gle- 
ment  d'exploitation  en  ce  que  le  chemin  de  fer 
transporteur  n'est  responsable  de  l'avarie  d'objets 
lie  cette  nature  survenue  à  la  suite  cU'  bris  <]nc  s'il 
a  commis  une  faute.  Le  chemin  de  fer  dan:i  l'espèce 
donnée  av^t  établi  que  le  bik  de  glaces  avait  eu 
pnur  cause  soît  un  coup  qu'elles  avaient  reçu  soit 
la  pénétration  d'un  clou  dans  1«'  verre,   l.a  (|uestion 

t)t>siit  de  savoir  si,  en  présence  de  la  consta- 
tabon  du  fait  que  le  brl«  des  glace:!)  en  cours  de 
transport  n«  résultait  pas  de  leur  fragilité,  les  t^nts 
du  ch(Mi)in  de  fer  avaient  commis  une  fiiute,  c'est- 
a-dirc  s  i!  ])<>u\ait  ètn;  admU  que  le  Coup  avait 
ctt'  teç,\i  pendant  le  transport. 


l.a  criiir  royaU"  i!,in<  snn  arri  t  ihi  20  janvier  l  Soo 
a  t^Au  cette  questitin  par  la  négative  et  rejeté  lu 
demande  en  domm^es-întérèts  intentée  contre  le 
clnnin  de  fer,  attendu  que,  d'après  l'art.  58*)  du 

'  ^Vint-nt  d'exploitation,  le  chemin  de  fer  n'était 
rrspons.ible  fit'-s  vjri-s  non  apiiarrnts  c\p  l'ein- 
i'iiiagc  et  que,  par  suite,  il  n'était  tenu  de  pajer 
ose  indemnité  pour  des  avaries  à  la  marchandise 
produites  par  une  action  nx  i  , inique  que  si  la  preuve 
ftiit  frMirnie  de  la  rcini'-'-  <]<■  la  marchandise  en  par- 
lul  ctal  et  dan.s  un  eiiiball  if,^e  convenable.  K  >e*iterr. 
VerordnungBblatt  n"  2j,  p.  (t^a., 


B«co«rt  de*  ohemina  de  fer  entre  eux,  pour  perte 
de  la  marohandlae  réeoltaiit  d*na  dérvoyé. 

îDfcUoa  du  uornitc  clur^i-  ilt-rt  atTairr'>  il<-  tr.ilir  ii<  >  iiKiri'S.iii- 

dÎKB  daos  rUnioo  de*  cUeuMos  de  ter  allcmitiul*,  du 
1^13  jMflricr  1S99.) 
—  Comparer  C,  I.  an.  47.  — 

Une  caisse  de  cotonnades  arrivée  en  temp»^ 
voulu  et  déchargée  à  la  station  de  destination 

*f  b.  i)t93  p.  t45«  —  *)  An  même  K  p.  143. 


Besch&dijiriing   cines   Icicht   zcrbroL-hlichen  Oiitae 
duroh  Auseere  meobaniBohe  SLnwirkuag- 
Umfluig  der  Haflpfliolit  dsr  Mmababn. 
(Entacheidang  dor  fcgl.  mag.  Carie  von  au.  Januar  1899.) 

—  Zu  vcrjîlriclien  I.  U.  Art.  31. 

'      Die  Haftpflicht  der  lusenbahnen  fur  zerbrechiiche 
.  Gegenstande  ist  ini  Artikcl  77     des  J{t:triebsregle- 
I  ments  dahin  beschrânkt,  dass  die  verfrachtende 
I  Bahn  fur  die  durch  Bnich  erfolgte  Bcschadit^'ung 
solcher  (iegenstiintle  nur  dann  verant\vortlich  ist, 
wenn  ihr  etti  X'erschulden  nachgewiesen  wird.  In 
dnem  konkreten  Falle  war  durdi  die  Eisenbahn 
festgestellt  worden,  dass  der  Hruch  von  Spiegel- 
platten  entvveder  durch  einen  auf  dieselben  {^efiihrten 
.Schla<;  oder  ilurch  Eintreiben  c'inc<  Nagels  in  das 
(lias  herbeigefùhrt  wurden  war.    Ls  enLstand  die 
I  Frage,  ob  angesichts  dièses  Nachweises,  wonach 
j  die    .Spie^elplatten    nicht   infolge  ihrer  zerbrech- 
I  lichen  N'atur  auf  dem  rransport»-      br.ichen,  ein 
X'erschulden  der  Jiabnbediensteten  in  der  Rich- 
tung  vurliege,  dass  angenommen  werden  kônne, 
der  Schlag  sd  wahrend  des  Transportes  geftthrt 
worden. 

nie  k'j,\.  (  "urie  M  rnciiite  dièse  l''ra}j;e  in  ihn'î  l-",nt- 
!  scheidung  voin  21  >.  Januiir  1899  und  wies  tiie  tiegen 
die  Eisenbahn  gerichtete  Entschàdigungsklage  mit 
der  Begriindung  ab,  dass  tm  Sinne  des  Artikds  $8*} 
des  Betriebsreglenicnt<  die  Kisenbahnen  fiir  die 
au<serlicli  niclit  i  rkeiinli.ircn  Mant^i^!  in  der  \'er- 
packung  keuie  \  eranlworlung  tretie,  und  dass  daher 
die  Eisenbahnen  auch  fur  die  auf  mechanîsche 
Art  gewaltsam  herb<Mtîeriihrten  Beschàdigungen  des 
i  I  Vachtgutes  nur  dann  l'.ntschadigunjr  zu  leisten  ver- 
prïichtet  .seien,  wenn  der  lieweis  geliefert  wird,  tiass 
das  Gut  in  unver.sdirtem  Zustande  und  gchurig 
verpackt  aufgegehen  wurde.  fOesterr.  Verordnungs- 
blatt  Nr.  27.  S.  648.J 

Atlnkgriff  der  fiienbabnen  nnter  sich.  Wegen 
ITerlmt  d«e  CKttee  infolge  Verschleppung. 

Kutscliuitiniig  de»  AuiWcbuSMrs  fiir  .Vn^eleifCDlinlcn  Jca  <îiller> 
verkebrH  in  V.  D.  K.  V.  vom  12./13.  Jamiar  1899.) 

Z«  verKleiclien  I.  U.  Art.  47  — 

l'inc  Kiste  Ilaunnyollw m- vi  w  \r  rechtzeiti<î  in  der 
I  —  preusslschen  —  Uesliniinungsâtation  angekonmien 

I      *)     tS93  8.  134.    -  >1  Am  gH.  n.  S.  13a. 
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prussienne,  fut  par  rir>  ur  rocharf^ée  et  dévoyée. 
Les  recherches  faites  pour  retrouver  la  caisse 
n'eurent  d'abord  aucun  succès  et  l'expëditeiir  reçut 
à  titre  d'indemnité  pour  la  perte  de  l'envoi  une 

somme  de  714  m.  25.  plus  les  frais  de  transport 
avancés.  Maie  ;iprè'i  un  intervalle  de  plus  d'un 
an,  la  station  d'Anver.s-Bassin  annoii^-a  que  la  cai.s.se 
avait  été  retrouvée  là.  Comme  une  partie  du 
contenu  avait  été  tachée  par  suite  du  long  magasi- 
nage, rexpcditfur  refusa  de  prendre  l'en\oi  et  la 
vente  ordonnée  aluns  par  le  chemin  de  fer  pro- 
duisit 216  m.  83  en  moins,  somme  qui  fut  ré- 
clamée au  chemin  de  fer  belge,  attendu  que  le 
dommage  n'était  résulté  que  de  l'annonce  tardive 
de  la  dérouverte  de  la  cai'^'^e  à  Ain fr^-Ha-îsin.  t  e 
chemin  de  fer  repous.sa  toute  demande  d'indem- 
nité, attendu  qu'il  s'agissi^  d'un  envoi  au  transport 
du(]u<rl  il  n'aurait  aucunement  dû  participer  et  que 
le  (l(iiun>age  ré-^ultait  exelu-^ivement  d'une  irrégu- 
larité coiuntise  par  la  station  de  destination  prus- 
sienne. 


Le  comité  n'accepta  aucune  de  ces  deux  ma- 
nièn's  de  voir,  mai*;  admit  une  faute  de  la  part 
des  deux  administrations  et  décida  qu'elles  devaient 
.supporter  le  dommage  par  parties  égales,  défalcation 
taiti'  de  la  somme  à  répartir  conformément  .'i  l'art.  23 
de  la  convention  pour  l'exécution  du  règlement 
d'exploitation  de  l'Union')  au  prorata  de  la  dis- 
tance kilométrique  parcourue  sur  les  chemins  de 
fer  ayant  participé  au  transport  et  indépendam- 
ment de  la  question  de  la  faute  commise,  il'rocés- 
verbal  du  comité  en  date  du  12/13  janvier  1899.) 

•>  B.  1897  p.  S47  I*  •»».  «3,  s  {•). 


und  au^geladen.  dann  al'ci  versehentlich  w-icdcr 
eingeladen  und  weiter  befordert  worden.  Die  u\«-: 
dasSdiîcicsai  der  Kistc  angesteilten  Nachforschungen 
sind  zunachst  ohne  Erfolg  geblieben,  und  der 
.Absender  ist  fiir  den  Wriust  der  Sendung  mit 
714,25   Mark,    zuzûglich  der  ausgelegten  IVacht. 

I  entschadigt  worden.  Nach  inehr  als  Jahresfrbt 
meldete  dann  die  Station  Anvers-Bassin,  âasn  die 

I  in  Abgang  gelcomineue  Ki--ic  dort  gefunden  worden 
<ci.  [)a  ein  Teil  des  inha!t>  die-,er  infolge  de* 
langcn  l<agems  tteckig  geworden  war,  -so  lehnte 
iter  Absender  die  Rtlcknahme  ab,  nnd  ergab  der 
von  derEiaenbahn  nun  angeordnete  Verkauf  eines 

,  Mindererliis  von  216.S2  Mark,  dessen  Ersatz,  bei 
der  belgischen  Hahn  verlangt  wtirde,  weii  der 
Schaden  nur  infolge  der  verspateten  Anzeige 
vom  Fund  der  Kiste  in  Anvers-Bassin  entstanden 
sd.  Dièse  lehnte  jede  Schadenersatzpflicht  ab,  d.i 
e«  sirh  um  eine  Sendung  handie.  au  dercn  He- 
forderung  sie  iiberhaupt  nicht  hatte  beteiligt  »ein 
sollen,  und  der  Schaden  ausschliessUch  der  an* 
richtigen  Manipulation  der  preussischen  Emp&ngs- 
station  zur  Last  {all& 

Der  Ausschuss  hat  weder  dem  einen  noch  deta 
andern   SLandpunkt   sich   angeschlosseii.  s,>nd*"ni 
eui  \  erschulden  beider  V'erwaltungen  angenomtnea 
I  und  dieselben  verhalten,  den  entstandenen  Schaden 
'  so  wett  zu  gleichen  Teilen  zu  tragen,  als  derselbe 

nicht  gemass  Art.  21  des  L^ebrreinkonimen*  zum 
\'ereinsbetricbsreglcnient  'j  unabhangig  von  der 
Frage  des  Verschuldens  von  der  befôrderui^ 
berechtigten  Strecke  nach  Verhâltnis  der  Kilo- 
meter/.ahl  xu  tragen  war.  1  ProtokoU  des  Ausschusses 
vom  12./ 13.  Januar  1S99.J 

')  Z.  1897  s.  547  I  Art.  «3,  8  (»). 
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NoQvelles  divmes. 


Usle  des  lignas  de  chamiiit  ét  tar 
iniHguréoB  an  1888. 


Verschieèttc  Mitt^ilunm 


Ltk  Itgaca  naïqnte  d'un  aitériaqiie  ne  Mat  pu  MMtmiaCii 
4  b  ooavwaioD  iotemaitiiMnle. 


1. "ligueur 
/.àfÊft 

ka 


Vanaieliilis  dar  im  Jahra  1888  artHInateii 
Eiianfaahnstraakaiia 


Dia  nit  *  bcz«iclineten  Streeken  tiaA  dam  inlenHtiaMwIen 
UebereînkomaiMi  niebt  «ntontrilt. 


CktmKs  de  fer  roj'aiLi-  de  l' Èiiat  de  l 'russe, 
jr  commis  ies  ckemms  de  fer  grand-dur 
umx  de  tEiat  de  Hesse  ee^xpiodês: 

ti  Direction  r<>y:i!e  à  lires l.m  ; 

Tronçon  de  jonction  Breslau  l-ribourg;- 
Mochbern  (chemin  de  fer  principal)  .  . 

Cheaûn  de  fer  du  port  près  Maltsch  (che- 
min de  fer  secondaire  

Strobel-Schweidnitz  (chcuun  de  fer  second.) 

Kobenvilz-Heidendorf  (ch.  d.  f.  second.) 

4;  Direction  royale  à  Cologne  s.  Rh.  : 

Coli'i^'ne  porte  de  Bonn-Port  (chemin  de 
fer  sccondairei  

Grevenbroich-roulheint  (  chemin  de  fer 
priadpa])  

!  Direction  royale  à  Dantzig: 
kheda  Prusse  occidentale)-Putztg  (chemin 
iie  fer  secundairej ........ 

^  Diiection  royale  à  Erfort  : 

Liitzen-Rippach-Posema  (chemin  de  fer 
secondaire;  

irankenhausen-Sondershausen  (cheu)in  de 
fer  secondaire)  

ProbstKlIa-Taubenba^  (chemin  de  fer 
secondaire)  

'■■  Direction  royale  à  1-rancfort  s.  M.: 

ialzschUrf-Schlitz  (chemin  de  fer  second.; 
fj  Direction  royale  à  Halle  s.  S.: 

Kôngswusterhauaen-Breskow  (chemin  de 

«PT  "'^-'nviairci   .    .  ♦ 

A  Direction  royale  à  Hanovre: 
i>(ade>Bfemervibrde  (chemin  de  fer  second.) 
Chemin  de  fer  du  port  de  Harboorg  (che- 
Bûn  de  fer  secondaire)  

!-c>  ixrtiu  chemin*  de  fer  noa  Mumlc  à  la 
•cilUuce  aie  ronpiic  m  «Mt  im  menlionDéi. 


I  1.42 


Ouvert  lire 
Briifmt 


5-  V. 


2,r>3    I.  vil 

20,17     15.  Mil. 

22,80  i    I.  X. 


0,89 
19*76 

16,20 

20,50 
14,65 


I.  V. 
I.  X. 

1 5-  •>>"• 

19. 1. 

1.  \. 
29.  X. 


I  >«»iit»«»<'lilnn<l.  '1 

Koniglich   Preusstsckc  Stmlseis,  ntHihnen, 
ei$uckHesslick  der  gemeinschafUick  mit 
I  Aura  hetHebenen  Grosskerseglkh  Hessi' 
schiti  Si4iiilseîscnbahttrn  : 
itj  1  )irektionsbezirk  lireslau  : 
Verbindungsstrecke  Bre^ilau  (  T  reiburg  i  - 
Mochbem  (Hauptbahn). 
Hafenbahn  bei  Maltsch  (Nebenbahn). 

.Strôbel-Schweidnitz  (Nebenbahn;. 
KoberwitB-Heidersdorf  (Nebenbahnj. 
6)  Direktionsbenrk  Kôln  a.  Rh.; 
Kâln  Bonntfaor«Hafen  (Nebenbahn). 

Grevenbroicb-I'oulheim  i  Hauptbahn ). 

e>  I  )irek"tion.sb<virk  Danzij;  : 
Khcda  in  W'estpreusseo-I'utzig  (Neben- 
bahn;. 

d)  Direktionsbexirk  Eriîtrfc: 
Lfltien-Rippach-Posema  (Nebenbahn). 

Frankenhauscn  -  Sondershausen   (  Neben  - 
bahn). 

Probfltzella*Taubenbach  (Nebenbahn). 


ri  1  )irektioni^bezirk  l-rankfiirt  a.  M.  : 
1.  .\.   :  Salzschlirf-Scblitz  (Nebenbahay. 
|/)  Direktionsbenrk  Halle  a.  S.: 
I  Kônigswusterhausen  ■>  Breskour   (  Neben  ' 
50,14  j  2n.  IX.  j     bahn  . 

I  I  g)  I  )irektioii.sl)ezirk  Hanncn  er  : 

30,46      I.  X.  I  Stade-Hremervorde  (Nebenbahn/. 

Harburger  Hafenbahn  (Nebenbahn). 

2,00     I.  XL 

')  Du;  .Ut  Kficii»durMciit  nicht  Hiilerlicgeiidm 
KlesDiMiincB  «oU  niciit  wigeftthft. 
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J  ^in^ii*'U  r 

*  Ouverture 

L  linge 
km 

Uirection  royale  a  Kattowitx: 

k)  Dtrektionsbezirk  Kattowitz  : 

Coscl-Kcinschdorr  'chemin  de  fer  second.) 

Cosel-KtMnschdorf  iNebenbahn  . 

Keinschdori-roin.  Neukirch  (chemin  de  fer 

Remschdorf-'roln.  Meuldrch  (>iebenbahn). 

 .  1 

12,77 

l.  .\. 

GioscbowiteOppeln  (gare  de  formation) 

(yroschowitz  -  Cjppeln  (Kangierbalinliof) 

4.13 

10.  XIL 

(nauptoann). 

ÎJ  Direction  royale  à  Kœnigsberg  en  Prusse: 

/)  I  )irektionshezirlc  Konigsberg  in  Preussen: 

Rothflies.s-HiM  hor^l).  .ur;^  'ch. de  fer  second.; 

7-5-' 

I  M. 

Rothfliess-Iii-ch.il'sfmrg  -  Ncbenbahnj. 

Sensbourg-kudczamiy  ich.  de  1er  second.^ 

I.  vu. 

Sens^burg-Rudczanny  .\cbenbahn;. 

Gerdauen-Nordenbouiç  fch.  de  fer  second.) 

I.  VII. 

Gerdauen-Nordenburg  (Nebenbahn). 

/inten-\\  ildenhutt  (  liemiii  de  fer  second.) 

•7.97 

15.  VIII. 

/inten-W  ildenhotl  1  \ebenbann  . 

Biscnor*bnurg-.Sensboiirg  ch.d.f.  second. 

I.  IX. 

Iiischotslmrg-.^en>hnrLî  Xebenliainv. 

Nordenbourg-Anger  bourg  i  ch.  d.  f.  second.y 

1.  IX. 

Nordenburg-Angerburg  ■  Nebenbahni. 

wiiaennoii  *  i^andsoci^  (frussc  oricntsue) 

WiKiennoii  •  i^anosoerg  in  ustpreussen 

o,9u 

Direction  royale  a  Munster  en  West- 

kj  DireKtioiist>ecirk  Munster  in  westiaien: 

1  1 
phalie  : 

Paderbom-BUren  (chemin  de  fer  second.) 

26,59 

20.  X. 

l'aderborn^Bitren  (Neiienbahn). 

/J  Uirection  ro3^e  à  Stettin  : 

l)  Direlctionsberirk  Stettin  : 

Stettin-/ illi  how  >' chetnin  de  fer  second.), 

15.  III. 

Stettin -/.ullcli.  .\v  iXcbeiilMhn), 

avec  le>  fiitbrancheniPiUs  : 

mit  den  .Abzweignngen  • 

Zabelsdorl-Grabow  (chemin  de  ler  aecond.i 

1.4Î> 

15.  111. 

Zabclsdorf-Grabow  i. Nebenbahn^  : 

ZuUchow-Vulkan«Bredow  fch.  d.  f.  «econd.) 

1.3 1 

15- 

Zii))chow-Vutkan*Bredow  (Nebenbahn). 

Lichtenbei^  '  Friedrichsfelde-  Werneuchen 

Lichtenlit  rg  IMedrichsfelde^Werneuchen 

ichfuiin  de  fer  secondaire  .... 

23.57 

I.  V. 

Nebenl>  ilin  . 

IJritz-Joachinisthal  1  chemin  de  ler  .second.y 

J.  VII. 

llntz-Joachim.stii.d  ;.\ebcnbahn;. 

Zuilcnow-Pœlitz  f  chemin  de  fer  secondaire) 

12,61 

I.  X. 

ZUilchow-Poutz  (Nebenbahn). 

1  <t^niA-j.i.seiuiA  icnenim  cie  ii  r  >t  Lf)nutUi* 

1  *  V 

1  oiiLZ'ioseiui/  t  .\cuciioanii  1. 

Wcriiinicln-ii-Wi  kv.en  ich.  de  fer  second. 

i;.  X. 

\\'(Tneucl)en-\\"ritven  •  \ef>enhalin i. 

Joachinislhal-  leinpiin  ich.  de  ter  second.j 

1 3.  Xll. 

Joachiinsthal- 1  einpiin  i  .\elx:nbahnj. 

mJ  Direction  royale  à  Mayence  ; 

m)  1  )irektionsbezirk  Mainz: 

Keber-DietKnbacfa  (chemin  de  fer  second.  1 

Ol6i 

I.  XII. 

Hieber-Dietsenbach  (Nebenbahn). 

Cketttms  de  fer  royaux  de  rbtaf  de  Bavure  i 

'  Kuttiglich  Bayerischr  SiaatsriseniahHen  : 

Pi'nzbcrL^  Ki'ohcl    chemin  de  ter  second.  1 

14.^ 

f  23.  V. 

renzlK'tg-Ko<  lu  i  Nebenbahn,. 

Merni^'-Schi  iiul.  i[  t"  clieniin  de  fc  M-i;onil.; 

20.77 

^0.  VI. 

Merni^-Si  h'  mdorl    Nebenbahn  . 

Weilheim-I  )iessen  (chemin  de  1er  second.  1 

30.  VI. 

Weilheinj-Uicssen  i. Nebenbahn;. 

Steinach-Windshdm  fch.  de  fer  s»ïcond.) 

'  3.7  .> 

I.  VIII. 

-  Steinach-Windsheim  'Nebenbahnp. 

Aniberg-Schnaittenl>ach  cli.  d.  f.  second.) 

21,52 

8.  X. 

Aniberg-Sclinaitlenbach    Neb<rnbahn  . 

Mimich  gare  de  l'est-Deisenhofen  (chemin 

M  u  n  c  h  en  Ostbalinhof>I  >eisenhofen  (  Meben- 

•  3.04 

f  ^- 

1  bahny. 

Goldraiihle-Bischofsgriin  (ch.  d.  f.  second.^ 

'  7»9i 

>  30.  X. 

GoldmUhte-Bischofsgr ù  n  (  Nebenbahn ). 

Eichstsdt  ville  -  Kinding  /  chemin  de  fer 

j 

i  Kichstadt  Sudt- Kinding  (scfamalspurige 

30*1 

•  7.  XI. 

Nebenbahn). 

I  "      I  '  I 
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Loi^ueur 

Oavertare 

MrttJiMt 

km 

\'ilshofen-Aidenbach  (ch.  de  fer  second., 

y  I 

Dorfen-Velden  (chemin  de  fer  secondaire/ 

20,52 

2^ 

V 1  f 
Ail. 

Schondorf-Diessen  (cheniia  de  fer  second.} 

n.75 

xn 

AU. 

Mellrichstedt-Ostheim-Fladungea  (cbemin 

de  fer  secondaire)  

18.35 

yii 

Chemins  de  /cr  ratyoux  de  l'Etat  de  Saxe: 

KlingenbetgaCoknii^Fraaeaite^  (chemin 

de  fer  secondaire  à  voie  étroite)    .   .  . 

19.7» 

r  f 

LA. 

Keucha  près  Hrandis-Sedingsbedt  (chemin 

13.50 

lo. 

Ckemus  de  fer  grand -diuaux  de  l'Etal 

Delnienhorst-  Falkenrott- Vechta  (chemin 

de  fer  secondairei  

48,13 

l. 

V. 

Chemin  de  fer  secondaire  Achern- Otten- 

kafen: 

Achern-Ottenhœfen  '  chemin  de  fer  second. 

10,70 

ne. 

Chemin  de  fer  Altona-Kulti-fikirchcn  : 

Kaltenkirchen-Bramstcdt  (ch.  d.  f.  second.j 

12,03 

20. 

V'Itl 

CkewttK  de  fer  Kremmen-Neu  Rn^fin  -  Witt- 

siûek: 

KreinnicnA'eu  Ruppin-Wîttstoclc  (chemin 

I 

65,28 

16. 

Chemin  de  fer  de  la  Lusace  : 

Mttskau-Teuplitz  (chemin  de  fer  second.) 

23,12 

VI. 

Ckemin  de  fer  Uegnitz-Rinciisch  : 

Liegnitz-Kawitsch-Kobylin  (ch.  d.  f.  sec.i 

1 1 3,or 

V 

Il 

II* 

Gœrchen-Gostkowo  (chemin  de  fer  second.j 

0.07 

17. 

V.  , 

G«erchen-Pakoslaw  (chemin  de  fer  second.) 

17. 

V, 

Chemin  de  fer  Munich-  Wolfratshausen  : 

Hf  uerberg-Richl  irhemin  de  fer  secondaire) 

13.59 

V 

Chemin  de  fer  de  Ut  Hassc-Lnsaee  : 

Luckau-Lùbben  (chemin  de  fer  secondaire) 

15,8 

i- 

1  1  1 

Uclero-Falhenberg  (chemin  de  fer  second.) 

49.4 

15- 

1 

III.  1 

Ckemin  d-  fer  Nordhausen-  Wrrnigerode  : 

TIfeld-Netzkater  fcheniin  de  fer  secondaire 

2.6 

7. 

M 

II.  1 

1 

Wemigerode •  Schierke  (chemin  de  fer 

secondaire  à  voie  ctroitei  

19.54 

2a 

VI. 

Net7.kater-Beniiecken.stein  (chemin  de  fer 

'5- 

Sduertifr-Brocken  (chemin  de  fer  secon- 

»3.5*  i 

18. 

XII. 

Vilshofen-Aidenbach  'Nebenbahn). 
Dorfen-Velden  iNebenbahn/. 
Schondorf-Diessen  (Nebenbahn). 
Melirichstedt-Ostiidm-Fladungen  (Nében» 

bahn  i. 

Kônigltch  Sachsische  Staatseisenbahnen  : 
Ki  i  ngen  berg>Cblmnit^Fruien8tmi  (schmal* 
spurige  Ndbenbahn). 
Reucha  bd  Brandis-Seeliiq;st(idt  (Neben- 
bahn). 

Grosshersoglick  Oltlenburgische  Sttiatseisen- 
iaknen: 

ncImenhorst-Falkenrott-Vecbta  (Neben- 
bahn,i. 

Achern-Ottenhôfener  Nebeitbalm  : 

A<  hern-Ottenhofen  'Nebenbahn). 
Altona-Kalti'nk-.'r  -h  - m  r  l'.isenbcihn  : 

Kaltenkirchen-Brauistedt  (Nebenbahn). 
Kremmen-Neu  Ruppin  -  Wiitstocker  Eisen- 
ietkm: 

Kremnien-Neu  Kupptn-WUtalock  (Neben- 
bahn,. 
iMitsttzer  Ezsenbahn: 
Muskau-Teaplitz  (Nebenbahn). 

Ijegmtz-Raivitseher  Eisenhahn  : 

Liegnilz  -  Rau  itsch  -  Kobylin  (Nebenbahn). 

Gorchen-Gostkowo  (Nebenbahn). 

Gorchen-Pakcslaw  (Nebenl>ahn). 
Manche»- Wolf rai shauscner  Eix^bahn: 

Beuerberf^-Richl  >  Nebenbahn). 
Niedcrlausiizcr  EisenhahH  : 

Luckau-Lùbben  (Nebenbahn). 

Uekro-Falkenberg  (Nelienbahn). 
Xordhiiusen-  Wrrntgcroder  Eisenhahn  : 

Ilfeid  -  Netzkater  (schmalspurige  Neben- 
bdhnj. 

Wemigerode  •  Schierice  (  schmalspurige 

Nebenbahn  1. 

Netzkater-lîenncckenstein  (schmalspurige 
Nebenbalin). 

Schierke-Brocken  (schmalspurige  Neben- 
bahn). 
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(^hrmtns  de  fer  du  I\ilatinat  : 

Landau-Uerxheini  i  chemin  de  fer  second.' 
L'Jwniin  de  fer  HpreHtilmgen-Wu'UsUin  : 

Woellsteifi-Fârfeld  (chemin  de  fer  second.) 
Chemin  de  fer  Stargard-Ctistrin  : 

Berlinchen-Arnswalde  (ch.  de  fer  second.) 
Chemins  de  fer  sur  route  de  Strasbourg  : 

Kehl-Ottenhetm  (chemin  de  fer  Mcondatre 

à  voie  étroite  (  

Altenhein)  -  <  Mït-nljourf^  '  chemin  de  fer 

secoiulairc  ;i  voie  ctr'iitci  

Chemin  de  fer  régional  de  \  \  estphalie  : 

Lippstadl-Ikckuiii  i chemin  de  fersecond.) 
Hrilon  (ville)-Belecke  (ch.  de  fer  second.) 

Chemins  de  fer  /.  r.  de  /' /itat  autrichien 

et  lignes  r,»  ploiteea  l^ar  eux  : 

Ligne  de  banlieue   du   chemin  de  fer 

métropolitain  de  Vienne  

Ligne  de  ceinture  du  chemin  de  fer 

métropolitain  de  X'ienne  ■ 

tf  f  Meidlinjj  jjrande  rue-Heiligenstadt 

b)  tIeihgeiistadt-Brtgittenau  

Ligne  supérieure  de  la  vallée  de  la  Vienne 
du  c-hcinÏTi  ilr-  f-r  métropolitain  de  Vienne: 
Hutteldort-iMeidling  grande  rue 

(Chemin  de  fer  d'intérêt  local  Mauthausen- 
Grein  

Chemin  de  fer  d'intérêt  local  Radautz- 
Brodina  avec  l'embranchement  Karl^herg- 
Pittna  des  Nouveaux  chemins  de  fer  de 
Bucovine  

Chemins  de  fer  d'intérêt  local: 

Nepolokoutz-Wi^.nitz  

et  I.u^an  -  Zaleszczyki  des  Nouveaux 
chemins  de  fer  d'intérêt  local  de  Hucovine 

Chemin  de  fer  d'intérêt  local  Wolframs- 
Teltsch  

(  licniin  (ir  fer  d'intérêt  local  Wodnau- 
Muldauthcini  


Lonifueur 
Làmgt 
ko 


Ouverture  | 
Erifnet  \ 


1.  XII. 

«.32 

5.  X. 

t  VIII 

/*  VIII. 

• 

25,»» 

1.  IV. 

1  1,0 

14.  VII. 

21).  X. 

I.  XII. 

9.35 

II.  V. 

1.  VI. 

1,32 

1.  VI. 

S.8 

l.  VI. 

30.89 

4.  VII. 

7  Vil 
y  •  »  ii« 

43.97 

7.  vil. 

43.54 

IJ.  VII. 

1 

23»47  ' 

13.  VIII. 

2i,u6 

23.  X. 

Pfai^tsche  lusenbtthnen  : 
Landau-Herxheim  (Nebenbahn  . 
I  Spreridltngen- H  ollstetner  Jusenhahn  : 
Wôilstein-Karfeld  (Nebenbahn). 
^argard'Cnstriner  Eisenbahn  : 
Berlinchen^Amswalde  (Nebenbahn;. 

Strassburger  Sirasseitiaànen: 
Kehl-Ottenheim  (schmalspmlge  Neben- 
bahn. 

Altei)lieim-(  )ffenburg  (schmalspurige  Ne- 

benbahni. 

I J  estftiiisehe  lAindeseisenbah  n  : 

Lippstadt-Heckum  (Nebenbahn/. 
firilon  (Stadt)-Belecke  (Nebenbahn^. 

<  >«?Ht«*l'l*t%icll. 

fC.  k.  Oesterretehisefie  Stjijrsfhthnen  K»d 
\     von  denselhen  helriebene  Linîen  : 

Vorortelinie  der  Wiener  Stadtbahn. 
GOrtellinie  der  Wiener  Stadtbahn  : 

a}  M  ei  d  1  i  n  g  i  i  a  u  pLst  ra  sse-Hci  ligenstadL 
b)  Heiligenstadt-Brigittenau. 
Obère  Wientfaallinie  der  Wiener  Stadt- 
bahn : 

Hùtteldorf-Mcidiing  Hauptstrasse. 
Lokalbahn  Mauthausen-Greiu. 

Lokalbahn  Radautz-Brodina  mit  der  Ab- 
zweigung  Karlsbcrg-Putna  der  Neueo 
Bukowinaer  Landesbahnen. 

Ldcalbahnen  ; 

Nepolokutz-W'ii'înit^  und 
Luiian-Zaleszczyki  der  Neuen  Bukowi- 
naer Lokalbahnen. 
Lokalbahn  WoUrams-Teltaeh. 

Lokalbahn  Wodnau-Moldautheini. 
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Tronçon  Luditz-Petschau  du  chemin  de 
fer  d'inténêt  local  Rakonitz  -  Pbden - 
Fdscbatt  

Lignes  suivantes   âe<  chemin^    de  fer 
d  intérêt  local  de  l'Est  galicien  : 
Biata  czortkowska-Zaleszczyki .   .   ■  . 
Wygnaaka'Teresm  Skata  

d  Teresin-Iwanie  puste  

Tronçon  Nrudek-I'Iattcn  du  chcniin  clf  fer 
d'intérêt  local  Karlsbad-Johanngeorgen- 
stadt  

Owniiideier  d'intérêt  local  à  voie  étroite 
Rowecadorf'IfotKnploti  

Ligne  liIarienbad*Kailsbadi£[are  centrale . 

ChptTiin  dr  fer  d'intérêt  locai  Sodlitz- 

T<chischkowitz  

>  hcinin  de  fer  local  l)eut«chbrod-Saar  . 
Chemin  de  fer  d'intérêt  local  Bccrn-Anders- 
dorf-Hof  

'Chemin  de  fer  d'intérêt  local  du  Pinsgau 

Zel!  am  See-Kritnni!)  ...... 

*Pciit  chemin  de  fer  Lupkôw-Qana  «  . 

'Tronçon  (.îro.ss-no!!en«;tein  -  Lunz-Kii'n- 
bergiGaming  du  chemin  de  fer  de  la 
nOée  de  l'Ybbs  

^Chenim  de  fer  à  voie  étroite  du  Gurk- 
thal  

CImm  de  fer  (FÂussig'TepiitM  : 
Let  tronçons  ; 

Lflbositz-LtritnuTitz  

l-eitmeritz-Auscha-Leipa  en  Boh. 
et  ligne   de   raccordement  Czalositz- 
ùemoaek  du  chemm  de  fer  d'intérêt 
local  Teplils  (SeU»n)-Reichenberg  .  . 

i^mm  de  fer  du  Nord-Bi^ettr  PSrr- 


km 


35.39 


42,66 
29^84 


Chemin  de  fer  d'intérêt  kxal  Petrowitz- 
Karwin  

Sotiitf  des  chnmns  de  fer  du  Sud: 
*rhemin  de  fer  d'Ueberft<!ch  (chemin  de 
Ter  d'intérêt  local  bozen-Kaitern; .    .  . 


ijttveiUire 


10.  XI. 


1 5.  XI. 

15.  XI. 


I9»43 

28.  XI. 

20,23 

14.  xu. 

53ii9 

■TV  ^ 

17.  XII. 

19.  XII. 

32.99 

22.  XII. 

11,01 

31.  XII. 

52.85 

2.  L 

24*98 

22.  I. 

45>4i 

li.f.H.aL 

38.8$ 

la  X. 

7,92 

18.  X. 

41.25 

29.  XII. 

>»27 

29.  XII. 

10^16 

I.  IX. 

•4.97 

16.  Xll. 

Teilatrecke  LudîtE>Petachau  der  Lokal* 
babn  Rakonitz-Pladen-Petschau. 

^'ach^t>-ht■l1do  Linien  der  os^alizischen 
Lokalbahnen  : 

Biata  czmtleowska-Zaleszezykî, 
Wygnanka-Teresin  Skata  und 

Tereain-Iwanie  puste. 
Teilstrecke  Ncudek-I'lntten   der  Lokai- 
bahn  Karlsbad-Johanngeorgenstadt. 

Schmalspurige  Lt^bahn  Roweradorf- 
HotienptotE. 

LjdeMarienbad*Karlsbad>Centralba]inhof. 
Lokalbahn  Sedlit^-Tschiachkowitz. 

Lokalbahn  1  Jcutschbrod-Saar. 
Lokalbahn  Barn-Andersdorf-Mof. 

*Fin^auer  Ldcalbahn  (Zell  am  See- 

Krimmli. 

*Kleinbahn  Lupkow-Clisna. 

*TeiLstreckc  (îross-H()llen^tein-L^^nz-Kien• 
berg^Gaming  der  Vbbsthalbahn. 

*Schiiialspur^  Gurkthalbahn. 

Auss^-Te^lhser  Eisetièakm: 
Die  Teilstrecken: 

I.«bositz-Leitineritz  und 

Leitmcritz  -  Aiisrha  -  Hohni.  Leipa,  nchst 

der  V'erbindungsbahn  (  zalusitz-Czernosek 

der  Lokalbahn  Teplitz  fSettenx)-Reichen- 

berg. 

Kaiser  Ferdinands-NordbakHi 
Lokalbahn  Petrowitz-Karwin. 

SUdbakn-GeseUschafl  : 

^ nberetscherbahn   (Lokalbahn  Bozen> 
Kaltem). 
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*  ekemm  de  fer  HeUriqiu  Graa- Maria 
Trast  (I^Uaig)  

♦  Tronçon  Pnrkynr  Ptatz  -  Brentegasse  du 

tranm'iiy  îlectriqiif  dr  Pragttf  ... 

*  Petit  chemtn  de  fer  Kaenigshof-Beraun- 
Konipous  

*  Petit  chemin  de  fer  Heetrtqne  Uns  Urfakr- 

PatstUng^g  

•  Prolongement  de  Nom  lialabenka  a  Vyso- 
dan  du  tramate^  électrique  Prague-Ueben- 

Vysofan   

♦  Tronç<m  Vorgartenstrasse-SchtessstiUte  du 
tramwe^  HeOriqtte  Priderstern- Keigrm 

*  Chemin  dr  frr  d'intérêt  local  à  voir 
St-Pœllcn-Kirchherg  s.  l.  Pielach-Alank 

•  Tronçon  KarUplats  -  Vyiekrad  .... 
avec  embranchement  Morangas se- f^acky- 
BrUehe  

et  tronçon  JoscfsplatZ'Kgl.  Tiergartm  du 
tramway  èlcctrtqtu-  de  Prague     .    ,  . 

•  ProUmgemt'nt  du  Srltli'ssgttrtrn  à  la  gare 
de  ieplttz  du  petit  chemin  d<'  fer  élec- 
trique Teptàs'Eiekwald  

*  TVmictm  Sehiessst&tte-lùigraH  du  tramwaj^ 
ileUrùfue  Vieum-Keigretn  

Hongrie. 

Chemins  de  fer  de  l'Etal  hongrois: 

a)  DircctifJD  d'exploitation  à  Budapest>rive 
gauche  du  Danube: 

Tronçons  Galgocz-Lipotvar  

et  NâdasiiSEOinolany-Jablonicz  du  chemiii 
de  fer  d'intérêt  local  Nord>Ouest  hongrois 
h    F)iriTtinn  d'exploitation  à  Debreczen  : 
('heiiiin  de  fer  d'intérêt  local  Szatniar- 


c)  Direction  d'exploitation  à  Kolozsvir  : 
Chemin  de  fer  d'intérêt  local  de  la  vallée  ' 

de  Kiikiillô,  avec  les  lignes  Kiiktilloszôg-  i 


Longueur 
km 

Ouverture 

29.  1. 

4.  U. 

10,65 

9.  V. 

a.95 

29.  V. 

1,70 

12.  VI. 

3,20 

26.  VI. 

48, (Ml 

i.ni.-ji.iii. 

0,72 

8.  IX. 

0,30 

8.  IX. 

38.  IX. 

1,02 

21.  X. 

2,02 

22.  XII. 

5.00 

31-  >ii. 

10.  VI. 

2s.  V'Ill. 

1 

1 

54.17 

lO.  VI. 

47.95 

2.  X. 

*Elektrische  KUiubeJm  Gras-Mario  Trtst 
(PcUmig). 

*  Streckc  Purkync  IHatz-  Brentegaue  4er 

Prag'  r  f  lektrtschen  Stras senhahn. 

*  Kletnbahn  Konigshof-Beraun-Konèpoui. 

*  Eiektriscke  Kieiubahu  IJus  Urfahr-Hd- 

Uugberg. 

*  Fortsetzung  von  Vora  BaJahenka  bis  \'ysi>- 
("an  dt  r  clfktrischen  Utrossenàahn  Prag' 
Liebeti- 1  ysocan. 

*  Tetlstrecke  Vorgartenstrasse-Schiessdellte 
dereleldrischenStrasseubokm  PreOerderu- 
Kagran, 

*  Schiuahfurige     Lokalbahn    St.  PêlteiK^ 

Kirchberg  a.  d,  Piclach-Mank. 

*  T.-lhtrrcke  Karlsplatz  -  Vyiehrad  «rfrf 
/  wv^  .  /  Moraugasse-Pala^'BrUeht  md 

Tetlstrecke  Josefsplatz  •  kgl.  Tiergiirttn 
der  Prager  elehtrischen  Strassenbah». 

*  Fortsetsungslinie  vom  Schlossgarten  hs 

Bahnhof  Teplits  «ier  elektrtschen  KieiM' 
àahu  Tepàts-Eiehwald. 

*  Teiistreehe  SehiessstUtte-JCc^au  der  dO- 
trischen  Strassenbahn  Wien-Kagran. 

Kgl.  f  htgarische  Staatsbahnen  : 

a)  Betrîebsleîtung  Budapest- Donaulinks- 

ufer  : 

Teilstrecke  Gaigôcz-Lipdtvàr  und 
Nâdas'SsomaUoy-Jablonicz  der  uiq^ 
schen  Nordwesfc-Lokalbalio. 

b)  Betriebsleitung  Debreczen  ; 
Lokalbahn  Szatmar-FehcrgyarmaL 


e)  Betriebsiâtung  Kolozsvir  : 
LokallMhn  im  KakiilUithal  mît  den 
Kiikullôszog-Bonyha  und 

Bonyha-SiWârad. 
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Longueur 

Ouverture 

IsAngt 

■ 

Chemiii  de  fer  d'intérêt  local  Piispok^ 

Lokalbahn  Pii5pdk«Ladiny-Fiizes>Gyar- 

37.12 

9.  Xlt. 

mat 

ifl  Direction  d'exploitation  à  Szeged  : 

di  Betrieb.sleitung  Szeged  : 

Chemin   de   1er   d  interèl  local  Sud-Ëst 

Ungarische  Siidost- Lokalbahn  mit  den 

hongrois  avec  les  lignes  : 

Linien  : 

59.15 

-îi.  VU. 

Gattaja-Lugos  und 

et  Li^|os*llaros>Illye  

82.73 

17.  IX. 

Lugo8-Maro»-Illye. 

Direction  d'exploitation  à  Szombatheiy  : 

e)  Betriebsleitung  Szombatheiy  : 

La  ligne  Bicske-Székesfehérvàr  du  chemin 

Linie  Bicske-Székesfehérvàr  der  Bicske- 

de  fer  d'intérêt  local  Bicske  -  Székes- 

Székesfehérvàr-Sârb(^àrder  Lokalbahn. 

50,11 

22.  XI. 

Ckemm  de  fer  Kauhau-Oderberg  i 

KoKkaiÊi'Oderherger  Baknt 

Tronçon  K.ralovaii-Arvavàralja  du  chemin 

Teilstrecke  Kiaiovàn-Arvavaralja  der  Lo> 

de  fer  d'intérêt  local  dans  la  vallée  de 

kalbahn  im  Arvathal. 

27.50 

4.  XII. 

thi  ttuHs  de  fer  tt intérêt  local  tU  Torontàl  : 

forontàler  l^kalbaknen: 

Lignes  Ssécsény - Szénios ' Atibiméri  eti 

Ltnlen  Ssécsény-Szémos>Alibuniîri  und 

Siémas-AntaUalva  

60.07 

25- 

SzâmoS'Aotalfalva. 

Tronçon  Xagv  Becskerek  -  Kégapart  -  Ui 

Teilstrecke  Nagy  =Becskcrek-Bégapart-Uj 

Zsoinbolya  du  chemin  de  fer  d'intérêt 

Zsombolya  der  schmaispurigen  Lokal- 

local  à  voie  étroite  Nagy  «  Becskerek  - 

bahn  Nagy^Becskerek-Zsombolya. 

2a  X. 

Chemm  de  frr  de  la  vaiUe  de  Snamos: 

Lokaloakn  tm  SxamostAal  : 

ligne  Besztercze-Besxtercze-Borgô  .    .  . 

29,66 

16.  XI. 

Linie  Beszt»  • —  Iv'szliTcze-Borgô. 

Otmin  df  fer  (ftnt,  rct  local  à  voie  éirmie 

17.  XI. 

tàgota. 

CkmiMs  de  fer  de  PBtat  belge: 

Belgiseke  Staatseisemkdmemi 

8.84 

5.  V. 

Qney'^pontîn. 

I.  VI. 

Anserenmie-I  )inant. 

1  ^.  VII. 

Hlaton-(Juevaucamps. 

5,81 

1.  Mil. 

Ueauraing-I'oudrôme. 

Upies  vicinales  : 

Vidnalbahiea: 

*  Prolongement  de  la  ligne  davier-Com- 

*Verlangerung  von  Comblain  (Dorf)  bis 

blain-aii-I'nnt.  depuis  Comblain  (village) 

Comblain  '.Station  der  .Stri.-iLseiscnbahn) 

jusqu'à  Comblain  (station  Etat)    .    .  . 

1 

S.  1. 

der  Linie  Clavier-t^omblain-au-ronL 

7 

1 

10.  1. 

*  Gent-Meirelbeke. 

*Thie{t-Notre.Dune-Tirlemont  de  la  1^ 

*Thielt-Notre-Danie-Tirlemont  der  Linie 

H»echt-Acrschot-Tirlemont  

.6 

21.  1. 

Haecht-Aerschot-Tirlemont 

•Brainc  l'Alleud  -  Kenipont  de  la  ligne 

*Braine  l'AIIevid-^enipont  der  Linie 

■3  1 

22.  m. 

Braine  l'Allcud-Wavre. 
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de  la  ligne 

Lcns- 
Enghien- 
Soignics 


*Lens-Graty  

*Noir-Jambon  à  la  rue  d'En 

ghien  (Vivier)-ScNgnies  . 
•Graty-Enghien  .  .  . 
*Eysden  -  \  ucht  -  Maeseyck  de  la  ligne 

Maeseyck-Lanaeken  

*  Prolongement  jusqu'à  Ghed  (Canal^  de 
la  ligne  Malines-It^eoi-Wesleiioo  .  . 

*  Liège-Barchon  

♦Onoz-Spy  'station  Etat)- 

Eleurus  (ville;  .... 
*Fleunts  (vyiej  •  Fleuru^ 

1  station)  

♦Prolotiç^etnent  jusqu'à  Uracl  de  la  ligne 

Gand-Soniergem  

^Pi-okmgetnent  jusqu'à  Ninove  de  la  ligne 

Briixdks^jcliqidad  

Chemins  de  fer  de  l'FJat: 

Tronçon  Slagelse-X'œrslev  

Chemins  de  fer  prh'cs  : 

*  Tronçon  Kolding-Egtved  


de  la  ligne 

( )noz- 
Fleurus 


France- 

I*  Lignes  dlntérét  général. 

Chemins  de  fer  du  Midi: 

Mirepoix-Belvèze  

Belvèze-Bram  

0»ès»Saint'£tienne*de»Baïgony  .   .  . 

Bdvète-Limoux  

Céret  -  Arles  .sur ^Tech  

Paniiers-.Mirepoix  

Ossè.s  -  Saint  jean4'ied-de'l'ort  .  .  .  . 
Chemins  de  fer  de  l'Etat: 

Thorigné-Montmirail  '  

Chemins  de  fer  de  l'Ouest: 

Raccordement  des  gares  de  la  rive  gauche 
de  la  Seine,  a  Rouen  

Dieppe -Saïnt'Vaast'Bos^lle  

Embranchement  du  champ  de  COUTSes 
de  Maisoiis-Laffitte  ^   . 

Carhaix-Kustrenen  ........ 


ixMgneur 

Ottvçf  ittw  1 

Umgi 
un 

12 

7.  IV. 

9 

*25.  vu. 

9 

I.  X. 

'5 

15.  VL 

'7 

I.  VII.  ; 

»4 

1  A  t/ll 

1     \' 1 1 1 

■ 

! 

8.  X.  1 

. , — 

3.  XL  , 

34 

l 

r  1* 

l.  V. 

1 

28 

_  ! 

21 

1. 1. 

16 

i.  1. 

y 

AV.  VI. 

16 

26.  VI. 

II 

lU.W. 

25 

20.  XI. 

1 1 

il.  XII. 

22 

2.  1. 

2 

2a  il. 

37 

20.  U. 

5 

16.  III. 

21 

15.  V. 

der  Ligfip 
Etighien- 


Fleurus 


*  Lens-Graty  

*  Noir-Jambon  à  la  rue  d'En- 
ghien  (V{vier)*ScMgnies  .  . 

*  Graty-Enghien  

*1  A'^den A'ischt-Maeseyck  der  LinieMae- 

seyck-Lanaeken. 

*  Verlàngerung  bis  Gheel  (Kanal)  der 
Linîe  Mechdn^ltqjem-Weslcrloo. 

*  Liittich-Barchon. 
♦Onoz-Spy 'Station  der  .Staats-  1 

eiâenbahnj- Fleur  us  (Stadtj  .  I  l^™^ 
«Fleuras  (Stadt)- Fleuras  Sta- 
tion  

*  \'çrlangerung  bis  Ursel  der  Linie  Geot- 
Somcrgem. 

*Verlimgerung  Ins   Ninove  der  Uoie 
BrOflsekSdiepdad. 

X>Aneinax*]c« 

Staatsbaknen  : 
Streck<'  SIa',(else-Vœrslcv. 
Prtvaiàahnen  : 
—    '  *Stoeche  Kolding-Egtved. 


I.  Hauptbnhaen. 

SUdhahn  : 
Mirepuix-Bclvèsc. 
Belvèzc-Bram. 

Osaès  •Soint«Elienne<de*Uaigorry . 
Belvèze-Limoux. 

Céret  -  .Arles=sur=Tech. 
l'aniiers-Mirepoix. 
(Jssès-Saint^Jcan  l'ied'dc'Port. 

Thorigné-MontmirBil. 

W  'csthahn  : 

V'erbindiingsgleise   /.wischen   den  Bahn- 

hofen  des  linken  Seineuters  in  Koucn. 
Dieppe  •  Saint*  Vaast^Bosville. 
Abzweigung  nach  dem  Rennfelde  voo 

M  ai'^ons-Laftitte. 
Carhaix-Rostreuen. 
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LM»g$ 

Ckemùu  de  fer  de  Paris  k  l^jrmt  et  à  h 
Médite rranét  : 

Cluses-Le  Fayct  

Chemin  de  fer  de  Paris  à  Orlèous: 
Thiviers-Hautefort  ...... 

Hautefort-Le  Buig^Allasaac  I  24 


3"  Lignes  d'intérêt  local. 
(^ompagnie  du  chemin  de  fer  de  Saini-  ' 
Quentin  à  Gui»:  I 

*MénèiC9«ir^0ise-VeiideuU  

Société  des  chemins     fer  départementaux^  \ 
à  voie  étroite,  des  Ardemtes:  ' 

*Le  Chesne-Vendresse  

«SigDy'l'Abbaye  (8tation)-Signy'l'Abb»ye  ' 
(place  de  l'Hôtel  de  vUle)  \ 

*  Vendresse-kaucourt  I 

Compagnie  des  tramways  de  ta  Sarihe  :  1 

*  Mamers-La  Ferté«Bemard  

*Le  KCaii8-Saiiit(Cosme'de*Vair   .  .  . 

M.  Ciraudon: 

*  Du  punt  Mri,  nadicr  au  Salon  du^Capucin 
f commune  du  Mont-Dorey  

3f  Tramways. 

3tM.  Caudcray  et  \  'aU  tte  : 
*Montpellier-('asteInaii  lt>  Lez  .... 
♦Réseau  urbain  cie  Montpellier.    .    .  . 
Sodité  des  chemins  de  fer  et  tramm^s  dm 
Var  et  et»  Gard: 
•Toulon  (KonsRencontre)  -  OlHoules    .  . 
Compngnir  des  chemins  de  fer  èccmomiqnes 

du  Sud- Est  i 
*Ambériea  (gare  P.-L.-M.)- Ambérieu 

''ville  

*  Bourf^  -  (  "hàtillon  sur  Chalaronnc  .    .  . 

"  Jassans-JLa  Madeleine  

*Virieu»le*Gnuid-Ruflîeu  

SoHélê  des  voies  ferrées  du  Dat^kiné: 
♦Gi^res-Domène  

Compagnir  du  trettnway  de  BordeauX'Bous- 

cat  au  V^igeetn: 
*Le  VigeaO'Kanquefort  


OavcftHre 


23 

5.  VI. 

15.  X. 

24 

15.  X. 

8 

18.  II. 

13 

5.  VI. 

I 

25.  VIII. 

15 

25.  VIII. 

38 

1 5.  VI. 

15.  VI. 

1 

26.  VII. 

4 

1.  1. 

15.  i,\. 

5 

1. 1. 

2 

21. 1. 

-4 

1  ri   f  1 

II'*  1 1  • 

43 

15.  II. 

23 

18.  VII. 

5 

30.1. 

3 

latv. 

PariS'Lfou-iHtteluiariak»  : 

Cluses-Le  FayeL 
Orléansbahn  : 
Thivien4laulef6rt. 
Hautiefoit>t>e  Biug'AUasfiac. 

2.  Nebenbahnen. 
Eisenbahngesellschajt  Saint-Quentin  •  (Juise: 

*  MéaèieatfiirOise  •  Vendeuil. 

GeseUschaft  der  schmalspurigen  Defarte- 
mentaleisenbahnen  der  Ardeuttm: 
•Le  Chesne-Vendresse. 
*SlKny4'Ablwye(Statioo>6i8ny*l'Abbaye 

^place  de  l'Hôtel  de  ville). 

*  \^endresse-Raucourt. 

GeseUschaft  der  Tramways  der  Sarthe  : 

•Mamars-La  Ferté'Bernard. 

*t«  Mans-Saijit>CMme4le*Vair. 
Firma  Giraudon  : 

*Von  der  Meynadier-Briicke  nach  deni 
Salon-du-Capucin  (  Gemeinde  Mont-Dore). 

3.  IVamways. 

Firnut  Cauderay  und  Valette: 

*  Montpellier  -  C'astelnau  le  Lez. 
•Stadtisches  Netz  von  Monlpellicr. 

Gesdlxkaft  der  Eisenbahnen  und  Tremma^s 
At  dm  Dtparieminte»  Var  und  Gard: 

*  Toulon  (^Bon-Rencontrej-OUioules. 
Gesellscliaft  der  chemius  de  fer  économiques 

du  Sud-Est: 

•Ambérieu  (Bdrabof  P.-L.-M.)>Aiiibérieu 
(Stadt). 

*  Bourg  -  Chàtillon=sur=Chalaronae. 
*Jas3ans-La  Madeleine. 

*  Virtett'le'Graad-Ruffieti. 

Geselhehaftd,  BssetAalmeuinderlkHiphmi: 

*  Gières-Doniène. 

GeseUscha  ft  des  Tramu<tgf  von  Bordeaux- 
Bouscat  nach  \  igean  : 
*Le  V'igean-Blanquefort. 
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Compagnit-  des  tramways  électriques  de  1 
Bordeaux- 1 'essac  :  j 

*Pessac  au  village  de  l'Alouette  •   •  • 

Compagnie  frem^dst  dts  veks  ferrées  ko- 
nomigues: 

*Proloi^ement  de  la  ligne  Sautnur-Saint> 

Florent,  de  la  station  de  la  (*roi.\- Verte 
au  dépôt  de  la  f^ari-  de  Sautnur  .    .  . 

Société  du  tranncay  d' iicully  : 
*LyonaVaise  -Sainte  "yr^au'Monted'Or.  . 
•Lyon'Vaise-Chainpagne  

Compagnie  des  tramwt^s  de  Bourges: 
*De  la  gare  à  la  place  Planchât  (réseau 
de  Bourges)  

•De  la  gare  à  l'octroi  de  Saint-Amaod 

(réseau  de  Bourges)  ....... 

*De  la  gare  à  la  rue  CatlieriiKit  (réseau 

de  Bourges)  

*De  req>lanade  Marceau  à  la  Pyro-] 

technie  (réseau  de  Bourges  j  .... 
*])e  la  place  l'iancbat  à  Tesplanade 

Marceau  (réseau  de  Bourges)  .... 

M,  Sekad: 

*  Entre  Belfort,  ses  faubourgs  [et  Valdoie 

Compagnie  des  tramants  Heefrêques  de 

Brest: 

*De  la  rue  d'inkermann  à  la  porte  du 

Conquet  (réseau  de  Brest)  

*Kérinou-Poirt  du  Commerce  (réseau  de 

Brest)  .   

*I)c  la  portf  du  (  Onquet  à  Saint-Pierre- 
Ouilbignon   ri  sr-au  de  Brest  1  .... 

Compagnie  du  Sud  de  ta  France: 

*PouiUy«ur»Vîiigeamie-Moniay  .  .  . 
Société  gremoiloise  de  tramways  Heetriques: 

*Poi^>de>Claix  (Pont-Rouge) -Claix   .  . 

M.  Jeancard: 

«Ligne  de  l'Ue-d«-Ké  


I  Longaenr 
LSng* 
km 


5 
3 


1 

2 


3 

4 


Ouverture  1 
ErSf$ut 


la  IV. 


1     1  25. IV. 


y.  V. 
1 1.  VIII. 


25.  V. 
25.  V. 
i.et5.vi 

1.  VII. 
12.  XIL 

29.  V. 


35 


12.  VI.  j 

I 

12.  VI. 
I .  VII.  ' 

15.  VI. 

5.  VII. 
9.  VII. 


Gesellschaft  d,r  cliktnsclum  Trantwoys 

von  Bordeaux- Pcssac: 
*Fessac-Dorf  rAkmette. 

Franeosische  Gesellschaft  der  voies  ferrées 
écoHomigues  : 

*  Verlangerung  der  Linie  Saumur-Saint- 

riiircut  von  der  Station  Croix-Verte  nach 
dem  Deiiot  des  Hahnhofes  Sauniur. 

(jrsfllschti/t  dt's  rram'icay  von  l-xuUy: 

*  Lyon»  Vaise  -  Saint-Cyr=«u»Mont«d'Or. 

*  Lyon'Vaise  -  Cham  pagne; 

Gesellsekaft  der  Tramways  von  Bourges: 

*  Vbm  Balmhofe  nach  dem  Platt  nanchat 

(N'etz  von  Bourges). 
*Vr)tii  Bahnhofe  nach  der  Octroilinie  von 

Saint-Auiand  (Netz  von  Bourges). 
*Vom  Bahnhof  nach   der  CatheriiMt- 

Strasse  (Netz  von  Bourges). 

*  \'on  der  Esplanade  Marceau  nach  der 
Pyrotechnie  iN'etz  von  Bourges). 

*\'on  dem  l'iatz  Planchât  nach  der  Es- 
planade Marceau  (Nets  von  Bourges). 

Fhrma  Sekad: 
*Zwischen  Belfort,  dessen  Vorstidten  imd 
Valdoie. 

GeuUschaft  der  ekfftriseken  Tramwtofs 

von  Brest  : 
*\'on  der  Strasse  Inkerniann  nach  der 
Porte  du  Conquet  ^etz  von  Brest). 
*Kérinou-Handelshafen  (Netx  von  Brest). 

*\'on  der  Porte  du  Contp.u't  nach  Saint- 
Pierre-(Juilbi^non    Ncty,  \\n\  iirest/. 

(jesellschaft  der  îitsenbahnen  des  Sùdcm 
von  Ftainkràdt: 
*PouiUy>sur*Vingeaune  -  Momay. 

Gesellschaft  der  elektrisdun  Traame^s 
von  Grenoble: 

*Pont«de>Clai3c  (Pont-Rouge) -Claix. 

Firma  Jeancard: 
*Ltnie  nach  lle-de*Ké. 
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Lisie  de»  ligne*  inaaKurées  ea  iH^.  —  Liste  <ler  neu  eri>nu«ten  KiwnbahBlinMni,  1898. 


M.  ^Uaerdft 

*Dc  la  rue  de  TE^îse  à  la  porte  de  Ro- 

sendael  i'rése:ni  d'-  l^unkcrqne; 
*Dunkerque-Kosendael  igare)  et  enibraii- 
chement  

Cotnpagnte  dès  tramuHgfs  de  Nantes:  j 

*  Prolongement  de  la  ligne  des  Ponts  à , 

l'ont-KoKsseau  (réseau  de  Nantes)    .    .  j 
*I)e  1h  place  de  la  République  aux  che- 
mins de  ter  de  l'Etat  (réseau  de  Nantesj  ; 

*  Ligne  de  la  roate  de  Grillaod  (réseau^ 

de  Nanfr-;:  ' 

*l)e  la  place  Saiiit-l'ierre  a  la  place 
(Ténéral  Mellin<?t  1  reseau  de  Nantes;.  . 

Socùtf  lies  tramways  brctms  :  ^ 

'ParaméCancale  

Cou^tignie  gênirale  des  Omnibus  de  i\iris: 

*  IVnlongenient.  jusqu'à  l'Motd  de' viUc^ 
de  la  ligne  Passy-Louvre  ! 

*De  la  gare  de  l'Est  à  la  ^re  du  Nord  , 
'De  la  gare  d'Orléans  à  la  gare  du  Nord.  ' 

Comptante  des  tramways  à  vapeur  ttlUe* 

et-  Vilaine  : 

*  Kennes-Plélan  i 

Compagnie  du  trattmay  ttAmuqf  à  Thônes:  \ 

^Annecy-Thônes    ........  1 

Cotnpagnie    des    tramwofs  Hectriques\ 
d^ Angers:  ■ 

*  Réseau  urbain  d'Angers  (l^cs  compté*  j 
mentaires)    .  ' 

Coinpiv^nic  a^énèrote  des  chemins  de  fer  1 
*Lons-le-Saunier  à  Clairvaux  et  à  Oiselet 
*Clairvaux-Saînt'Claude  


LiNignear 
km 


Compagnie  des  tramways  éleetriquès  de 

D&uai  : 

♦Dorigniœ-Sin»len\oble  (ligne  de  Dori- 
gnies  à  Aniclw)  


13 


35 


22 


36 
43 


Oarerture 
BrUJftut 


17.  VII. 

17.  VII, 

27.  VII. 
27.  VII. 

8.  XII. 

8.  XII. 

I.  VIII. 


13.  vni. 
18.  X. 
20.  X. 


28.  VIII. 


I.  IX. 


19.  X. 

24.  X. 
15.  xn. 


30.  X. 


Pirma  ^OUaerdt: 

*  Von  der  Rue  de  l'Eglise  nach  der  Porte 

Rosendae!  'Net?:  von  F  Xinkircheni. 
'"Dunkirchen-Rusendael  (iiahnbofj  nebst 
Abzweigung. 

GesMseht^  der  Tramm^s  von  ^kmtes: 

*  VerUlngerung  der  Ponts»Linie  nach  Pont- 
Rousseau  ^Xetz  viifi  Nantes (. 

*Von  der  Place  de  la  République  nach 
der  Staatsbahn  (Netz  von  Nantes). 

*Linie  der  Grillaud-Strasse  /Netz  von 
Nantes). 

*Von  der  Place  Saiiit-l'ierre  iiacli  der 
Place  (îcneral  Mellinet  Netz  v<ni  Nantes). 

(icseUscha/t  der   Iraunoays  m  tL  r  Bre- 
tagne: 

*  Paramé-Cancale. 

Atigemàne  Pàriser  Omnièns^sell^i^  : 

*  Veriangerung,  bis  nach  deni  Hôtel  de 
viUej  der  Linie  Passy-Louvre. 

*Vom  Ost-  nach  dem  Nord>Bahnhof. 
*Vom  Orléans-  nach  dem  Nord>Bahnhof. 

Gesetl^kaft  der  Dan^ftranmegfs  von  ttle- 

et-  l  'Haine  : 

*Rcnncs-Plclan. 

(îesei/se/ia/f  des  Trammgf  von  Annecy  nach 

ihùnes  : 

*  Annecy -Thônes. 

GeseUschaft  der  ehlUrisdun  Tramways 
von  Angers: 

*Stiidtisches  Netz  von  Angers  (Ergan- 

zungslinien). 

Migemeine  GeseUschaf  t  /Ur  Vietnaibahnen: 

*  Von  Lons-le-Saui^  nach  Clairvaux  und 
Orgelet 

*  Clairvaux  -  Saint^laude. 

Gesellschufi  der  HelUrisehen  Tramways 

von  Douai: 

*  Dorignies-Sin--lc=Noblc  (Linie  iJorignies- 
Aniche). 

«8 
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Liale  dm  ligoM  nuwgwén  en  1S98.  -  Litle  der  nm 


EjamlMlinliBMii,  1S9S. 


M,  Ferrkr: 

*  Vais  les»Bain9(p]aoeSaiiit-Jeaii)-Aubetias 
(place  de  rAirette)  

M,  Edouard  Guubrajf: 
«Réseau  d'Elbeuf  

ItaUe. 

Cotnpaçnic  du  réseau  de  la  Méditerranée  : 
Ponte  a  Moriano-Borgo  a  Mossano  de  la 
ligne  Aulla-Lucca  .  .   

Compagnw  du  rcsrau  de  l'AdruUtqiie . 

Boiano-Cantalupo  del  Sonnino  de  la  ligne 
Isemia'Campobaaso  

Pergola  -  Urbino  de  la  ligne  Fabiiano- 
S.  Arcangelo  

JLtUxembourg^. 
Pas  de  nouvelles  l^es. 

1-tviNwie- 

Chemtn  de  ffr  de  la  Sihtrie  cenlraU  : 

Section  Ubi-Krasnuiarsk  

Tronçon  Taïga-Tomsk  

Embranchements  vers  les  embarcadères 
sur  les  fleuves  Obi,  Tchotilyma  et 
Icnisséi  

l'iumin  de  fer  Riasan-Ouralsk  : 

Tronçon  Ranenbuurg-Paveletz  .    ,    .  . 
Tronçon  Ostapovo-Poniusdieny    .    .  . 
Tronçon  Pokrovskaïa-Pokrovsky  (port), 
avec  embranchement  vers  les  magasins 

à  voie  f'troite)  

Frongon  Privolskaïa-Viilgn  iricuve; 

Chemin  de  fer  de  la  l  Ht  nie  : 
Tronçon  Loiikov-Lublin  

Chemin  de  Jer  Moscou-Windan  -  Rybinsk  : 
Tronçon  Savdino-Kachin  

Ckemim  de  fer  Môaem-KMÊrA: 
Tronçon  Seigievo  I. -Penkovo  .   .   .  . 


Làngt 

km 


9 
48 


758,64 
94.96 


7A7 

2t>,88 

I  ii),97 

56.5$ 
16,01 


Ouverture 
&9fmtt 

Fùrma  Ferrkr  î 
*  Vd»>]ea*Bains  (place  Satnfc-jean>Aubenis 
26.  XI.     (place  de  l'Airette). 

Pirma  Eduard  Caudrrofi 
28.  xn.    *Netz  von  Ëlbeuf. 

Ita-lien. 

Gesellschaft  des  Mitlellatidischen  Seize  s: 
Ponte  a  Moriano-P>orgo  a  Mossano  der 

Linif  .\ull,i-I,ui.:i:a. 
(  'lescUschaji  des  adriatischen  Netses  : 
Boiano-Cantalupo  del  Sonnino  der  Linie 
I  Isemia-Campobaaso, 
\  Peigola>Urbino  der  Linie  Fabrîano^A^ 
j  cangdo. 
1 

Keine  neuen  £isenbahnstrecken. 

Mitt'  Isihirischf  litsenbakn  : 
Sektion  Obi-K.rasnoiarsk. 
Teilstrecke  Taïga-Tomsk. 
Abzwdgung  nach  den  SchU&landeplitien 
an  den  Flii&wn  Obi,  Tschulyma  und 
Jcni.ssei. 

A';'  1''^'-  ^  ^ralsk-Hisenftakn  : 
ieil:^trecke  Ranenburg-Paweletz. 
Teilstrecke  Ostapowo-Poniuscheny. 
Tdlstrecke  Pokrowskaja-Pokrowsky  (Ha* 

fcni,  mit  Abzucigunpj  nach  den  Lager- 

hallen  ischtnalspurigi. 
Teilstrecke  Privolskaja-Wolga  (Fluss). 

Wriehse  Ibahnm  : 
Teilstrecke  Lukow-Lublin. 

Moskau-  I  Vtndau- R.ybinskrr  EtsenbakH  : 
Teilstrecke  Sawdino-KascUn. 
Moskau-Kursker  Eise$tbakH. 
1./13.X.  ;  Teilstrecke  Serghiewo  I.-Penkowo. 


5./ 17.1. 
S./17. 1. 


'10./22. 1. 

9./21.  .vu. 

1S./3U.  m. 

20.  i\. 
2.  X. 
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Llll«  des  Ugncu  innuKurie*  en  |89)(. 


demin   de  fer   Moscou.  -  Jarosh/a  -  Ar- 

Tronçoa  Vologida  -  Addiangel  (à  voie 

étroite  ....   

Ëin branchements  vers  les  fleuves  Souchona 
et  Koubin  (à  voie  étroite^  

Tronçon  Jriro-^hu  Kybinsk  

Embranchement  de  jonction  de  la  ligne 
de  Kostroma  

TroDÇoo  Nerekhta-Sereda  

Trooçoo  Bielkovo-Jouriev  Polonais    .  . 
Embranchement  vers  l'Usine  VaMïliers- 
ksû'a  

Ckemm  de  fer  Stmara-Zlatooiate  : 

Tronçon  îln)aclievo-Sei|;ievsk  (à  voie 
àroîtej  

Cktmm  de  fer  Mosemt'Kiev-Vorcmige  : 
Tronçon  Marmyji-Livny  

Cktmtts  de  fer  d»  Sad-Eit: 

Tronçoa  t,otigansk-Millerovo  .... 

Chemin  de  fer  Sysrane-  Viasma  : 

Voie  secondaire  de  ceintitre  de  la  ville 
de  Kalouga  

CinuM  de  fer  Catherine  : 
Tronçon  Tctiaplino-Berdiansk  .... 

Tronçon  KalatchevskaïS'LioubomttovIca  . 

OkMM  de  fer  Moscou-Kasan  : 
Tronçon  Rounevka-S^ane  .... 

Tronçon  Inza-Simbirsk  

Cktmàu  de  fer  de  FSiUemde: 
*Tronçon  Jouveskioulfr&uolalchti .  .  . 

TrflVfVM  Keftiti^yakù-Forges  de  Forsa 
%»r  privie  à  voie  HroUe)  .... 


LADguenr 

LÔHgt 

kn 


Liste  der  neu  eruflrnelao  EiMabailinUnien,  1^9^ 

)u««it«e| 
Erifntt  ' 


33.  X. 


3.  XI. 


28.  XL 


7.  I.  99 
to.  1. 99. 


Moskau-JaroslaW'Arelumg^r  Eieenbohn: 

Teilstrecke  WologdapArcliangel  (schmaU 

spurig). 

Abzweigungen  nach  di:n  Flùssen  Suchona 
und  Kubin  ischnialspurigj. 

Teilstrcck'-  Inro^l;iw-Rybin«k. 
Verbindungsabzvveigung  der  Linie  von 
Kostroma. 

TeUatrecke  Merechta-Sereda. 

Teilstrecke  Bielkowo-Polnisch  Jmjew. 
Abzweigung  nach  dem  Eisenwerke  Was- 
siiiewskaja. 

SafMaraSlatouster  Eîseniakn: 
Teilstrecke     Timaschewo  -  Serghievsk 
(schmalspung). 

Mûskau'Kienh'  Woronesek-Eùeniahn  : 
Teilstrecke  Marmyji-Lhray. 

Sad-Ost'BahieH: 
TdlstreclM  Lugansk-Millerowo. 

Sysran-  Wjastna-Eiscnbakn. 
Sekundiîr  Gtirtelbahn  der  Stadt  Kaluga. 

Catherine- Eisenbakn. 
Teilstrecke  Tschaplino-Berdiansk. 

Teilstrecke    Kalatschewskaja  -  Liubomi- 

rowka. 

Moskan-Kasan-Eisenbohn  : 


28.x11.q8.    _.  „       .    _  ,  _ 

3</>/j^    „  ,         Teilstrecke  Kouzaewka-Sysran. 

».  I.  99. 


166^5 
42,68 

23.47 


28.  XII.  99. 


8.  L99. 

20.  X. 


a.  XI. 
ao.Xll.9& 


S.I.  99. 


Teilstrecke  lnza-5imbirsk. 

FitadSmdiseke  Eiser^keten: 
*  Teilstrecke  Juweskjule-Suolachti. 

Teilstrecke  Ki^wisUhJokis-Eiseimerk  Forka 
(SekmaUpMrige  PriveUinù). 
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de*  liiCMS  faïaiifiiilca  en  lt98.  —  Liste  Aer  nei  «vBibelra  KimbahatiBicn,  189K. 


*CiueméM  de  fer  fwtktUaire  Biemte-Evi- 
lard  

•  Tramway  du  quartier  de  l'industrie  à 
Zurich  III  là  voie  étroite  et  à  traction 

t'icctiique.  

•  Trottçan  Trait- l'ianc/it  i  (  Montri  ux  J  du 
tramway  iUtirique  Vevey  -  MoHtrmx  • 
Ckilie»  (à  voie  étroite)  

•  h  aimcay  électrique  WintertkoHr  -  Ttess 

là  voie  étroite;  ' 

•  Trantway  électrique  i  h<iux-d*>Fotuis  (à  , 
voie  étroite): 

Tronçons  rues  du  Versoîx  et  des  Armes 
réunies  

Tronçon  ruo  de  l'I  lupital  

•  C/ti  min  de  fer  du   (lonicrgrat  (chemin 

tlf  fer  rlectriquc  à  crémaillèrci 
Chemin  de  fer  FriOourg  -  Morat  (à  voie 
normale)  exploité  par  le  chemin  de  fer 
du  Jura-Simplon  

•  l'ramimy  iteOriqHe  Zurick'fTàiigg  (à  voie 
étroite  t  

•  Tramway  électrique  Aubonne  -  C.imel  tk 
voie  étroite;  

•  Trençm  Bex-Bèvieux  du  tramwav  élee- 
trique  Bex  •  Gtyan  -  Villars  fà  voie 
étroite)  


Longueur 
km 


0^38 


Uuvertarc 
Erifmtt 


19-  1. 


23.  IV 


6.  VII. 


1,74  ,  13.  VII. 


I  •■■rinaril 

4e  JtUWl. 


22,28 

3.07 

7.55 

3.34 


0*57 

0,52  26.  vu. 

9,02  1  20.  V  III. 


23.  vin. 

27.  Vill. 

27.  VIII. 

10.  tx. 


SobwelsE. 

*  Drektseilbah»  Bêet-Lembringen, 

*  Industriequjrtier  -  Strassenbahn  /Brick 
lU  feielctrische  Schmalspurljahn). 

*  Teilstrecke  J  ratt-J'ianehcs  tMontrcuxuier 
ekktrisehen  SitrasHnbaim  Vever-Mw- 
treuX'CkiUo»  (schmalspurig). 

*  Elektrische  Strassenbakn  WûUertkur'Toss 

ischni;il«piiri5^i. 
^  TUcktriscke  Strassenbahn  l^i  (.'haux-de- 
FoHds  (sdimalspurig): 

Tetlstrecken  rues  du  V'ersoix  et  des  Armes 
réunies. 

Teilstrecke  rue  de  THôpital. 

*  (iornergratbaim   t  elektrische  Zahnrad- 

bahni. 

h/senàakn  Freiburg-Murten  1  norinaUpungi 
tm  Betriebe  der  Jura-Simploit-Bahn. 

*  F.lrk' )■;.';. Sfrassetibakn  XUrkh'H'é^ 

(.Schiiiiil.spiirbahn  >. 

*  Fli  ktrisc/ic  Strasseubakn  Aubotme-Giiuel 
(schmalspurig). 

*  Teilstrecke  Bex-Bh*ieux  der  eiektriscken 
^rassetAahn  Bex-GryoH'  ViUars  (schmal* 
spurig). 


Les  chemins  île  fer  russes  en 

L'ensemble  du  réseau  des  chemins  de  fer  réliés  j 
entre  emx  sans  solution  de  continuité  rnniprcnait, 
à  la  fin  de  Ibgb,  2S  lignes  dont  la  longueur  to- 
tale atteignit  37406  verstes.  Sont  en  outre  ou- 
vertes au  trafic  régulier  les  lignes  suivantes:  V 
les  chemins  de  fer  Transcaucasien,  Transcaspien  et 
de  Ha.skountschansk  non  reliés  à  !'cnscnih!f  du  iv- 
seau,  dont  le  dcveloppenienl  total  représente  2534 
verstes;  et  2«  les  lignes  d'intérêt  local  comme  celles  , 


Das  russische  Eisenbatuiwesen  im  Jahre  f  8M. 

Das  Gesamtnetz  der  ununterbrochen  miteinander 

verbundenen  russischen  Eisenbahnen  bestand  ani 
.Schlusse  des  Jahres  1H9S  aus  >S  Linien.  deren 
Gcsanitlange  37  40O  U  erst  betrug.  Ausserdeni  ?ind 
fur  den  regelmâssigen  Verkehr  noch  folgende  Linien 
iin  i:  1.  dit-  nicht  mit  deni  Gesamtnetz  ver- 
Lnmdruc  Tr.iu-kauka'^ische,  'l'raiiska'^pi-chr-  und 
Baskuntdchak-Eîsenbahn,  deren  Gc»aintaui^dehnung 
2534  Werst  betrâgt;  und  2.  Linien  lokaler  Bedeu- 
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(!■  r^ar-k'Mf»  '^clo,  d'irinovka.  de  Se>ti<)rezk,  etc..  i 
d>int  ia  longueur  totale  était  de  441  verstes. 

^  suit^  le  réseau  des  chemins  de  ier  de  Rus- 
sie, non  compris  les  chemins  de  fer  finlandais, 
■itîfifrnait  au  début  de  iSt/):  40  380  verstes  :  il  ne 
-agit  ICI  toutefois  que  des  lignes  qui  sont  ouvertes 
a»  trafic  régulier  et  doivent  se  soumettre  à  toutes 
les  dispositions  concernant  l'exploitation  des  chemins 
de  fer.  On  siiit  de  plus  que  Ton  travaille  active- 
ment dans  presque  toutes  les  régions  de  l'empire  1 
rosse  à  la  oontruction  des  chemins  de  fia*  con»  I 
(édés  dans  ces  dernières  années;  ib  peuvent  être  | 
repartis  en  trois  groupes:  i*  les  lignes  construites 
par  l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
dans  le  périmètre  des  chemins  de  fer  Catherine,  , 
Tianscaucasien»  Moscou-Koursk,  Riga-Orel,  Samar»- 
ZiatoDUSte,  St-Pétershourg- Varsovie  et  <iu  Sud-Ouest,  | 
dles  auront  un  dé\e|i>ppement  total  d'environ  ifnx^ 
ventes;  2*  radniini:»Lration  du  chemin  de  fer  sibé- 
rien effectue  la  construction  du  chemin  de  fer 
Transbaiikal,  de  Penn-Kotlas,  de  la  ^lérie  centrale, 
e?  de  i'Oussoiiri  ;  la  longueur  totale  de  ces  lignes 
stra  de  près  de  3975  verstes:  V'  enfin,  des  ct)m- 
pàgnies  anonymes  construisent  yùio  verstes  de 
Muvelles  voies  ferrées,  parmi  lesquelles  sont  qud- 
l||W>-unes  des   plus  importantes,  par  exemple  de 
Mofcou-VVindau,    Moscoi-Pavelets    et  Dankovo- 
>inolensk.  On  construit  donc  en  tout  aux  frais  de 
h  couronne  5575  verstes  et  à  titre  d'entreprises 
privées  5620  verstes,  soit  au  total  ii  aoo  verstes 
^  lignes  en   construction  qui,   pour  la  inajeure 
fWîie,  seront  bientôt  achevées.  Uuelques-iines  des 
i>SM8  sont  déjà  ouvertes  au  tratîc  temporaire. 

l^n^  le  cours  de  t89}<.  le  j^ouvcrnement  a  en- 
'rc  approuvé  la  construction  des  lignes  suivantes: 
'  U  compagnie  des  chemins  de  fer  du  Sud-Est  a 
^iliteBU'  la  concession  de  la  ligne  depuis  longtemp.s 
F*>jetée  dite  du  Donets  orientai  depuis  la  station 
•i'  /ivierevo  iii<qu"à  celle  de  Krivaia  Mrousga  chi 
chemin  de  fer  \  olga-L>on,  longue  de  320  verstes 
2"  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Moscou-Kiev- 
Voionèie  a  obtenu  ki  concession  d'une  ligne  de 
P'ifiva  jusqu'au  croisement  de  kl  ligne  Koursk- 
h  proximité  de  la  ville  de  Kiev,  d'une  lon- 
gueur de  238  verstes,  et  en  même  temps  l'ame- 


tung,  \vie  (lie /aiskoie  Sselo-,  Irinovka-,  .Ssestrorjezk- 
Bahn  und  andere  die  Gesamtlànge  solclier  Linien 
betragt  441  Werst 

Hiemadi  umfosste  das  Eisenbabnnetx  in  Russ- 
land,  ohne  die  Finniandischcn  Bahnen.  zu  Beginn 
des  labres  \Xn<r.  40  ^Hr)  Werst:  dabei  handelt  e>s 
sich  jedoch  nur  um  solche  liahnen,  welche  tur  den 
regelmà5isigen  Betrieb  eroffnet  ^nd  und  rich  allen 
auf  denEîsenbaliiit>etTieb  beziiglichen  Hestimmungen 
zu  untervverfen  h.tlun.  Ausserdeni  winl,  wir  be- 
kannt,  fast  in  allen  ieilen  des  russischen  Keiches 
dfrig  am  Bav  der  in  den  letiten  Jahrea  konzes- 
sionierten  Eiaenbahnen  gearbeitet,  tUe  in  drei  Gnip> 
pen  eingeteilt  werden  kfinnen:  1  die  l^inien,  welche 
\<m  der  N'erwaltuni^  der  Staatsi)ahnen  im  (iebiete 
der  Jckaterinen-,  I  raiiskaukasischen,  Moskau-Kurs- 
ker,  Riga-Orel-,  Ssamara-Slatouster,  St  Petersburg- 
Warschauer  und  Siidwestbahnen  gebaut  werden? 
die  (Tesanitausdehnung  dieser  iin  Kau  befindlichen 
Linien  vvird  ungefâhr  iCkk)  VN'erst  ergeben;  2.  von  der 
Verwaltung  der  Sibirischen  Eisenbahn  wird  derBau 
der  Transbaikal-Perm-Kotlas-,  der  Mittel-Sibirischen 
und  Ussuri-Eisenbahn  ausgeftihrt;  die  (îesamtlange 
dieser  Linien  wird  annahernd  307?  Werst  be- 
tragen:  3.  endlich  werden  von  AkticngeselLschaften 
$620  Werst  neuer  Ksenbahnltnien  erbaut;  davon 
seien  einige  der  bedeutendsten  erwàhnt.  wie 
Moskau-W'indau,  Moskau-Pawelez  und  Dankovvo- 
Smolensk.  Deinnach  werden  auf  Kronkosten  ins- 
gesamt  5575  Werst  und  von  Privatunternéhmem 
5620  Werst  erbaut,  was  insgesamt  1 1  200  Werst 
im  Bail  befindlirhrr  I'"i^cnb;ihnen  ergieht,  die  -/um 
grosslen  Teil  bald  fcrtig  gestellt  sein  werden:  auf 
einigen  der  neuen  Linien  ist  der  temporare  Betrieb 
Dcreits  eroiinec  woroen. 

Femer  ist  im  Laufe  des  J  ahres  1 898  der  Rau  foigen» 
der  Kieenhahnen  von  der  Kegierung  genehmigt  wor- 
den:  die  Cîesellschaft  der  .Siido.stbahnen  hat  die 
Genehmtgung  erhalten  zum  Bau  der  limgst  ver- 
messenen,  SOgenannten  C)st-I)onez-Hahn  von  der 
Station  Swerewo  bis  zur  Stati  '-i  Kiiwaja  Mrusga 
der  W'olga-Don-Eisenbahn,  in  einer  Ausdehnung 
von  320  U'erst;  2.  die  Gesellschall  der  Moskau- 
Kiew'Woronesch-Eisenbahn  hat  die  Genehmîgung 
erhalten  zum  Bau  einer  Eisenbahniinie  von  PoltaMra 
bis  zur  Kreuzung  der  Kursk-Kiewer  I.inie  in 
der  .\ahe  der  .Stadt  Kiew,  in  einer  Ausdehnung 
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nagement  ric  la  lif^nc  1  voie  étroite  appartenant 
à  la  même  compagnie  de  Kruuty  à  Krasny 
pour  le  passage  du  matériel  roulant  destiné  aux 
voies  Uu^,  ainsi  que  la  transformation  de  cette 
ligne  en  \(>i(-  large;  3*  la  cump^rnîe  du  chemin 
de  fer  Moscou-kazan  a  obtenu  la  concession  des 
lignes  suivantes:  a/  de  la  i>tatiun  de  Rumodanov» 
par  les  villes  de  Loulcoianov  et  d'Anamas  dans 
la  direction  de  Nijni-N'ovgorod  sur  une  longueur 
de  293  verstes,  b}  de  la  f^are  de  /enietchino  du 
cbetnin  de  fer  Syzrane-Viazma  jusqu'à  la  gare  de 
Kouzfeuevka  du  chemin  de  fi»  Moseou-Kazan,  sur 
une  distance  de  94  verstes-  4*  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Moscou-Windau-Rybinsk  a  égale- 
ment iibtenii  d'étendre  son  réseau  en  construisant 
les  lignes  suivantes:  a)  de  la  gare  de  Dno  vers 
le  nord  jusqu'à  un  point  à  partir  duquel  la  ligne 
pourrait  être  continuée  soit  jusqu'à  Louga  soit 
jusqu'à  St-l'étersbourg,  bl  de  Vitebsk  jusqu'au  rac- 
cordement avec  la  ligne  Moscou- W  indau  à  la  gare 
de  Dno*  construction  de  ces  dieux  tronçons 
raccordés  avec  la  ligne  Dno-Sokolka  en  construc- 
tion créera  une  voir  de  communication  directe 
entre  St-l'ctersbourg  et  N  iteb^k.  qui  dans  la  suite 
formera  la  première  section  de  la  grande  ligne  de 
St-Pétersbourg  à  Kiev:  $'  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  Vladikavkase  a  obtenu  la  concejvsion  d'une 
ligne  de  la  gare  de  Kavkazkaia  à  lekaterinodar, 
1 27  verstes,  et  en  outre  la  voie  est  doublée  sur  te 
trajet  de  lelcaterinodar  à  Novorossiisk:  6*  la  pre- 
mière sodété  des  voies  d'accès  en  Russe  a  clé 
autorisée  h  poursuivre  la  construction  de^  lignes  sui- 
vantes à  voie  étroite:  a,  de  la  station  de  Kalinovka  des 
chemins  de  fer  du  Sud-(Juest  par  les  villes  de  Nemirov 
et  Gaissine  jusqu'à  la  gare  de  Gaivorov  du  chemin  de 
fer  en  construction  Berjad-Oustiinsk.  avec  embranche- 
ment sur  la  ville  de  \'innitsa,  h:  du  croisement  de 
Tchetchelnik  jusqu'au  bourg  de  l'cbetchelnik  dans 
le  gouvernement  de  Podolie,  c)  Xhl  station  de 
Felline  de  la  ligne  de  Pcrm  jusqu'à  Revel  avec 
embranchement  sur  la  ville  de  Weissenstein  :  l'ac- 
croissement de  toutes  ces  voies  d'accès  représen- 
tera près  de  390  verstes;  7"  le  propriétaire  de 
l'usine  Lysvenski  sur  l'Oural  a  été  autorisé  à 
établir  une  ligne  de  son  usine  à  la  gare  de  Lysva 
sur  le  chemin  de  1er  l'erm- l'ioumène.  20  verstes: 
S"  a  été  c(jnsenlie  la  constitution   de  nouvelle^ 


von  238  Werst,  und  zugleich  7iir  Kinrichtung  der 
schmalspurigen  Linie  dieser  Gesellschaft  von  Krut\ 
nach  Krasny  zum  Durchlass  von  roUendem  Eisen- 
bahnmalerial  fUr  breite  Spurweiiie^  benr.  sur  Un- 
wandlung  dieser  Linie  in  eine  breitspurige:  3.  die 
(iesellsrhaft  der  Moskau-Kasan-Eisenbahn  hat  die 
Genehuiigung  zum  Bau  folgender  Linien  erhalten: 

a)  von  der  Station  RonMdaaowo  durch  die  Stidte 
Lukojanow  und  Arsamas  in  der  Rîchtung  nach 
Nishni-Xovgorod.  in  einer  Lange  von  293  Werst, 

b)  von  der  Station  Seraetschino  der  Ssysran- 
\\  jasma-Eisenbahn  bis  sur  Station  Kustarewka  der 
Moskau-Kaaan-Elsenbahn,  in  einer  Liinge  voa  94 
Werst:  4.  der  Gesellschaft  der  Moskau-Windau- 
Rybinsk-Kisenbahn  ist  ebenfalls  gestattet  worden, 
ihr  L'ntcrneiimen  durch  den  Bau  folgender  Linien 
zu  erweitem;  a)  von  der  StatkMi  Dno  nach  Noiden 
bis  zu  einem  Punkte,  von  dem  aus  die  Linie  ent* 
weder  bis  Luga  oder  bis  St.  Petersburg  fortgesetrt 
werden  konnte,  und  b)  von  \\  itebsk  bis  zum 
Kreuiui^punkt  der  Linie  Moakau'Windau  und 
sur  Station  Ono^  Durch  die  Erbauung  dieser  s«ei 
Ergànzungslinien  zu  der  in>  Bau  begriffenen  Linie 
l)no-Ssokolka  wird  eine  volUtandiife  Kisenbahn- 
verbindung  von  St.  Petcrsburg  nach  \\  itebsk  her- 

j  gestellt,  welcbe  sach  in  der  Folge  als  erstes  Gfied 
der  grossen  Linie  von  St.  Petersburg  nach  Kiew 
erweisen   wird;         die    W  I.ulikawkas-Eisenbahn- 

j  Gesellschaft  hat  die  Genehimgung  erhalten  zum 
Bau  dner  Lmie  von  der  Station  Kawkasakaja  bis 

I  jekaterinodar  —  127  Went,  und  ausaerdem  sHid 
ein  zweites  (ieleise  auf  der  Strecke  von  Jekateri- 
nodar bis   Noworossiisk   gelegt  :  6.   der   <  Erstcn 

.  Gesellschaft  der  Zufahrtsbahnen  in  Russland  »  ist 
gestattet  worden,  zum  Bau  folgender  schmalspuriger 
l'isenbahnen  zu  schreiten  :  a\  von  der  Station  Ka- 
linowka  drr  Siidwestbahnen  durch  die  Stadte  Ne- 
miruw  und  Gaissin  bis  zur  Station  Gaiworow  der  ini 
Bau  befindlichen  Berschad-Us^msk-Bahn,  mit  riner 
Zweigbahn  zur  Sta'dt  Winniza,  b)  vom  Kreuzungs- 
punkt  Tschctschelnik  bis  7.\\\w  Flecki-n  f  ^rhet-ichel- 
nik  ini  Gouvernement  Podolien,  c;  von  der  Station 
Fellin  der  Pemauer  Linie  bis  Keval,  mit  einer 
Zweigbahn  zur  Stadt  Weissenstein:  die  Ausdeb- 
nung  ail  dieser  Zufuhrbahnen  wird  annàhernd  \q/n 
Werst  betragen:  7.  deui  liesitzer  der  Lys«\venski- 

I  Fabrik  am  I  rai  ist  die  Genehmigung  erteilt  worden 
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compagnies  anonymes  pour  la  construction  et 
l'exploitation  des  chemins  de  fer  suivants:  de 
Bikhtchiaafaî  k  Yalta,  i)  de  Belgorod  à  Soumy, 
e)  ét  gare  de  Novosyblrov  du  chemia  de  fer 
de  Polessie  à  Xm  ;:jariKl-Scversk,  (/)  de  Kholm  à  Sa- 
ino>tié  et  de  l  ainachev  au  bourg  de  Beljets  et  de 
^vduiostie  à  Lioubline,  </  de  la  station  de  Valk  du 
cheoin  de  fer  de  Fskov>Riga  jusqu'à  Marienbourg: 
de  plus  le  prince  G.  I).  Tsereteli  a  obtenu  la 
concession  de  trois  lignes  dans  la  région  man^a- 
oesiière  du  Caucase.  Entin,  la  couronne  a  décide 
de  oomCniire  à  ses  frua  les  cbemins  de  fer  sui- 
vaats:  a)  de  la  statioii  de  Vladîslavka  à  la  ville  de 
Kertch  avec  embranchement  sur  les  usinc>  h 
compagnie  de  Briansic  à  prt)xiniité  de  lenikaleh, 
i,'  de  l'une  des  stations  de  l'embranchement  de 
Snagaosk  sur  le  chemin  de  fer  Catherine  jusqu'à 
lasIatioadeKoryztovkii  du  chemin  de  fer  Kharkov- 
Xicolaiev,  n  de  \  oltchansk  à  Kouriansk,  (/  la 
dation  de  Tjiatoury  jusqu'au  bourg  de  Dariveli 
daas  fe  Caucase.  La  lon^eur  totale  de  tous  les 
dxoûi»  de  fer  énumérés  atteindra  près  de  3000 
ventes. 


L'extension  du  réseau  des  chemins  de  fer  russes 
présente  donc  ainsi  qu'il  suit  au  début  de  1899: 
lignes  ouvertes  au  tratîc  normal  40  3H0  verstes, 
«■vertes  temporairement  au  trafic  et  en  construc- 
tion II  200  verstes,  enlin  concédés  3000  verstes, 
total  54  580  verstes.  De  pl  i  .  il  y  a  encore  toute 
une  série  de  nouveaux  cheiuuKs  de  fer  projetés  et 
quelques-uns  de  ces  projets  ont  déjà  été  examinés 
pv  la  commission  gouvemementate.  Voici  les 
plus  importantes  de  ces  lignes  :  de  N'itebsk  par 
Moiiilev  ju>=qu'aii  racrordenient  avec  la  \\g\\r.  Liban- 
Romny,  et  plus  loin  vers  le  sud  jusqu'à  Kiev  i>u 
9*t  Ovroutch  à  Jitomir:  de  Kiev  dans  la  direc- 
tion de  l'oue-st  vers  Kovel;  de  St-Pétersbourg  par 
\ologda  jusqu'à  Viatka  avec  embranchement  sur 
Kostroma  ;  de  Petrokov  à  Lods,  de  Lods  à  Kalicb  ; 
b  ceinture  de  Moscou,  etc. 

S  l'on  jette  un  coup  d'u-il  sur  les  modifications 
survenues  au  cours  de  l'année  écoulée  et  dont  il 
vieat  d'être  question,  dans  l'état  du  réseau  russe, 


zum  Bau  einer  Linie  von  dieser  Fabrik  bis  zur 
Station  Lysswa  der  l'erm-'ljumen-Ëisenbahn  —  20 
Werst:  8.  ist  genehmigt  worden,  ne  ne  Aktien- 
gesdischaften  au  bilden  zum  Bau  und  Betrieb 

folgender  Eisenbahnen:  a!  von  HachLschissarai  bis 
Jalta,    /'/   von   Helgornd  bis  Ssumy,   ci  von  der 

I  Station  Nowo^ybkow  der  i'olessje-Bahnen  bis  Now- 
gorod^ewersk,  4}  von  Cholm  nach  Samostje  und 
von  Tamaschew  bis  zutn  Klecken  Belshez  und 
von  Samostje  nach  Ljublin,  ej  von  der  Station 
VVatk  der  l'skow-Rigaer  Eisenbahii  bis  Marienburg: 
feraier  hat  der  Fiirst  G.  D.  Zereteli  die  Gendinrî- 
gung  erfaaiten  xava  Bau  drder  Unten  im  Mangan- 
przravon  im  Kaukasus  —  40  Werst.  Endlich  ist 
aul  Kosten  der  Krone  der  Hau  folgender  Eisen- 
bahnen genehmigt  worden:  aj  von  der  Station 
Wladissiawka  bis  sur  Stadt  Kertseh  mit  einer 
Zweip^bahn  zu  den  Fabriken  der  Brjansker  Gesell- 
schaft  in  der  Niihe  von  jenikale,  fi!  von  einer  der 
Stationen  derSaxagansk-Zweigbaiin  der  Jekaterinen- 
Eisenbahn  bis  zur  Station  Korystowka  der  Giarkow- 
Xikolajew-ELsenbahn,  c;  von  Woltschansk  bis 
Kurjansk,  //  von  der  Statiini  Tschiatury  bis  zum 
Flecken  Dariweti  im  Kaukasus.  Die  Gesamtlange 
aller  au^ezShlten  Eisenbahnen  wird  annithenid  3000 
Werst  betragen. 

Iliernach  bezifl'ert  sich  die  Ausdehnung  des  rus- 
sischen  Eisenbahnnctzes  ani  Anfani^e  des  jahre^ 
1899  wie  folgt:  erotinet  fur  den  rcgclmassigen  lie- 
trieb  40  380  Werst.  erôffhet  Ilir  temporaren  Betrieb 
und  im  Hau  begriflèn  il  200  Werst  und  endlich 
genehmigt  zum  Hau  5000  W  erst,  im  ganzen  54  ;Si) 
Werst.  Ausserdem  ist  noch  eine  ganze  Reihe  neuer 
Eisenbahnen  projektiert,  und  einige  dieser  Projekte 
sind  bereits  von  der  Regierungs-Kommission  durch- 
£^c«ehen  worden.  Die  wichtigsten  dieser  Linien 
-;lnd  l'oltreiider  \nn  \\'it<*l)sk  uber  MohiUtw  bis  zur 
Fvrou/ung  der  Libau-Komny-Eisenbahn,  und  weiter 
nach  Sttden  bis  Kiew  oder  âber  Owrutsch  nach 
Shitomir:  von  Kiew  in  westlicher  Kichtung  nach 

!  Kowel:  von  St.  l'eter^burg  iiber  Wologda  bis 
U'jatka  mit  einer  Zwcigbahn  nach  Kostroma;  von 
Fetrdcowr  bis  Lodz,  '  von  Lodz  bis  Kalisch;  die 
Moskauer  Ringbahn  u.  s.  w. 

Bei  dem  Ilinwei-;  auf  die  vorerwàhnte.  im  Laufe 
des  verrtossenen  Jahrcs  stattgefundene  Veranderung 
des  Hestandcs  des  russischen  Eisenbahnnetzes  ver- 
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il  vaut  la  (leinc  de  rf'inarqiier  que  dans  ces  der- 
nière? années  la  participatiun  des  capitaux  privés 
à  la  construction  des  chemins  de  fer  devient  de 
plus  en  plus  importante.  Au  début»  l'esprit  d'entre- 
prise individuelle  ^Vtait  peu  porté  dans  cette  di- 
rection: pre5(]uc  tous  U;s  chemins  de  fer  ioiiis- 
satent  d'une  garantie  de  l'Ktat  pour  leurs  recettes  i 
et  sur  l'ensemble  du  capital  d'établissement,  $  % 
seulement  environ  émanaient  des  particuliers.  Les  I 
dernière^  années  fournissent  à  cet  e^artl  d"autres  ' 
résultats;    même   les  ancienne.s   compagnies  de 
cbemins  de  fer  ont  créé  des  entreprises  avec 
un  certain  risque  pour  leurs  actionnaires  et  de  j 
nouveIIc!s   compagnies   se   sont   constituées  sans 
aucune    protection    ni   garantie  de  la   couronne.  | 
Il  ressort  des  données  oflicielles  qu'au  début  de 
1899  l'étendue  des  chemins  de  fer  qui  ont  été 
construit-    I  l  sont  encore  en  construction  sans 
garantie  de  ta  couronne  comprend  déjà  plus  de 
190C)  verstes 

Pour  juger  de  l'importance  du  développement 
du  réseau  russe  au  point  de  vue  économique,  il 
faut  se  référer  aux  données  officielles  qui  suivent 
rdativement  au  mouvement  des  voyageurs  et  des 

marchandises  en  Russie.  En  1886,  les  chemins  de 
ter  russes  ont  transporte  37  885  100  voyageurs, 
leur  nombre  dix  ans  plus  tard  atteignait  le  chiffre 
de  50  620  (M  K):  en  iiS</»,  la  dernière  année  pour 
laquelle  il  existe  des  renseignements  officiels,  le 
nombre  des  voyageurs  s'est  élevé  à  O5  500000. 
Le  trafic  des  marchandises  montre  un  accroisse- 
ment encore  plus  notable;  en  1886,  on  transpor- 
tait 3177  millions  de  pouds  de  marchandises,  et 
6145  millions  de  jjoud-  en  iSf/i  Ainsi  dans  les 
1 1  dernières  années  la  quantité  des  marchandises 
transportés  par  voie  ferrée  a  presque  doublé, 
tandb  que  le  réseau  m-  <'cst  accru  (jue  d'un  tiers, 
ce  qui  prouve  que  l'excédent  marchandises 
doit  être  attribué  au  développement  général  de  la  vie 
économique  de  l'empire.  (Communication  directe.} 


dient  hervorgehubcn  zu  werden,  dass  sich  in  den 
letzten  Jahren  beitii  H.m  von  Kisenbahnen  imioer 
mehr  die  Beteiligung  des  i'rivatkapitals  gcltend 
macht.  In  frttherer  Zeit  batte  sich  der  private 
Unternehmungsgeist  in  dieser  Richtung  wenig  offen- 
bart:  fast  aile  Bahnen  genossen  eine  Stnat-^f^arantie 
fiir  ihre  Einnahincn,  und  von  dem  gesaniten  An- 
lagekapital  waren  nur  cirka  5  %  von  Privalen  aaf« 
gebrachL    Die  letzten  Jahre  haben  in  dieser  Be- 
ziehung    andere    Ke-<ultate    gebracht:    >elbst  die 
fruheren  Eisenbahn-Gesellschaften  haben  mit  einem 
gewissen  Risiko  fïir  ihre  Alctionare  Unternehmungen 
ins  Leben  gerufen,  und  neue  Gcsdlschaften  shid 
ohne  jegliche  Unterstùtzung  oder  Garantie  der 
Krone  entstanden.    \ach  ofïiziellen  I  )aten  erweist 
es  sich,  dass  am  Antange  des  jahres  1899  die 
Ausdehnung  der  Bahnen,  wdche  ohne  Garantie 
der  Krone  gebaut  und  noch  im  Bau  begriflfen  sind, 
schon  mehr  als  1900  Werst  betrs^ 

Zur    Ik-Lirleilung   der   Hedeutung.    welche  die 
Kntwicklung  des  russischen  Eisenbahnnetzes  in 
ôhonomtscher  Hinsicht  hat,  muss  auf  folgende  ofll- 
zielle  Angaben  iiber  den  Personen-  und  den  Gùtcr- 
verkehr  in  Kussiand  hingewiescn  uerden.   Ini  Jahre 
1S86   wurden    auf  den    russisciien  Eisenbabnen 
37  88  .;  100  Personen  befôrdert,  und  sehn  Jahre 
spater  erreichte  die  Zahl  bereits  50  020000;  im 
Jahre  i8f/>.  dem  letzten,  fiir  welches  officielle  Datcn 
vorliegen,  stieg  die  Zahl  der  Keisenden  bereits  auf 
65  500000.   Der  Gttterverkehr  weist  dne  noch 
grfifisere  Steigernng  auf:  im  Jahre  1886  wuT(ten 
3177  Millionen  l'ud  (iiiter  befcirdert  und  iin  Jahre 
189O  O14;  .Millionen  l'ud.     Hierans  geht  her%'or, 
dass  die  Alenge  der  auf  den  Eisen  bahnen  befor- 
derten  GQter  in  den  letsten  ti  jahren  sich  &st 
verdoppelt,  wàhrend  die  Ausdehnung  der  Kisen- 
bahnen nur  11m  ein  Drittel  sich  vergrossert  hat. 
was  beweist,  dass  der  Uberschuss  der  Guter  auf 
die  allgemdne  Enturicidung  des  dkonomisdieo 
Lebens  des  Reichs  suriickzuiuhren  ist  (IHrdcte 
Mittdlung.) 
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Triiio  ém  inirQhandises  par  chemlni  ëo  fer  : 

en  Russie. 

Liste  des  groupes  de  cheminB  de  fer  et  de^  trafics 
particuliers  russes,  pour  lesquels  sont  établis  des  j 
tarifs  de  marohaudises  du  trafic  direct,  avec  indi- 
«tioii  des  ohamki  de  to,  oraipagiiiei  de  bctaenz  [ 
i  nfimut  et  entreprises  analogues  partidpaat  à  . 
oe  tiafio  diieotO* 

(A  la  Rn  de  ratui<«  i8q80      •  [ 

A.  Trafics  direots  mterues.  , 
Garant:  J.  P.  Ssûtsev.  ' 
/•  Trafics  des  cAernétu  de  fer  des  /"  et  II'  groupes' 
Cht  mins  dt'  fer  int,'yi  <^'irs :  i  "  Baltique  et  l'skov- 
kiga,  2"  Varsovie-\  ieniie.  3"  X'Udicauca.se,  4"  Ca-  j 
therine,  5*  Ouest  sibérien,  6*  Ivangorod^Domlirovo,  ; 
7*  Kounk-Kharkov-âânstopol,  8*  Libau-Rotnny.  ! 
<)•  Lotb.    10"  Moscou-Bre^t.   11"  Moscou-Windau-  l 
Kybinsk,    12"  Moscou- Kazan .    13"  Moscou -Kiev-  j 
Vofonège,  14°  Moscou-Koursk,  Moscou—  Nijni-Nov-  , 
gorod  et  Mouromev  1 5*  Moficou-Jaroslav-Arkhangel, 
i6*  Nicolas.  17"  Perni-TounK'iu'.  iS'  l'olessie,  10" 
Vittule,  20"  Riga-Ord,  21"  Rias.in-nuralsk,  22"  Sa- 
mara-Zlatoouâte,  23"  Saint-l'etersbourg — N'arsovie, 
24*  Central  sibérien,  25"  Sysrane-Viazma,  26*Khar-  j 
lNV>NicoUaev,  27*  Sud-Est  et  28*  Sud-Ouest  | 

>"  Trafic  cauiaso-trtin si'i! spirn . 
Entreprises  inti  rcssirs  :  sans  changeinL-nt,  \  <>ir 
l'état  à  la  fin  de  l"amii  t>  1807,  H.  1898  p.  140.  j 

/  Trafic  </t'  l<i  iii^  r  Aojre,  du  Caucasi-,  du  ^olgo,  ' 
H  tremsea^ifn.  ' 
Ejarcprises  nttèresshs:  cocnme  à  !;i  '1:1  de  i8ç^, 
voirB.  1S98  p.  140:  avec  l'adjonction  de  la  compa- 
gnie de  navigation  à  vapeur  «Caucase  et  Mercure». 

1  Uaprc«  une  coiiJiLuiiiic.iitiiii  reçue  <?n  mèiuc  tcm|i>  ùc  nofrt- 
«ireipaadallt,  letclietnm>^  <lo  frr  rosses  ci-itesiou»  cnuiuéns  niu 
<tt  OBtCTli  «1  MrYice  génind,  à  Ik  fin  de  raoaé«  à  tôt.- 

4»  SgHt*  tvmwÊÙu  am  rêfjkÊU  it  ta  CmutMtiut  imtmiatî»itati  tmr  \ 
k  irttmp.,rt  Jt  morcluméim  pat  tÂmàu  éi  fer  (B.  i99H  p.  U  j 

tt  m'j  p.  7.y  :  1 

Chemin»  lie  ff  r  île  laCouromi'^:  r  l!.l■.kl>tlIl••■^•h.ln^l~.  j  '  rniii%- 
caucweu.  3°  Militaire  tnuucMpiea  (adjsiiiistre  par  le  miuislrre 
de  la  snerreX  4*  SMMicaaclc»Aadichane  et  5*  le  ckenii  de  ' 
ftr  de  l'Omouri; 

A  CImrubs  de  fer  privât  le  chemin  de  fer  "nafvkov-Sielik; 

C  Cheiiin<>  de  fi-r  i-x)jIi>i;i<>  vu  vrria      iIl-i  <  in  t.-:  spéciales:  ' 
binmrlu  et  l'ninor»k-St-FétersbourK-Sc»lrori,isk  ; 

Voiet  ferré*»  d'aliOMBtMioo  :  Bcrcbado-Oactinik.  , 


Riittfedwr  Eitankakn-Glltenrarkilir. 

Verzeii^hnif!  der  russischen  Eispnbahngmppen  und 
besonderen  Verkehre.  fiir  welche  Gùtertarife  des 
direkten  Yerkehrs  aufgestellt  sind,  mit  Bezeioh- 
niug  deijenigen  Eisenbeluien,  Dampflidhiliilurte- 
geeellschaften  und  àhnlichen  Unternelunangeili 
welohe  au  denaalben  teilnehmen 

(Am  Schlune  des  Jahres  iHqS.) 

A.  Direkto  interne  Verkehre. 
Geschaftsfilhrender  ;  I.  P.  Saizew. 

/.  Verkrhr  der  Hahn<  >i  I.  m:,!  II.  Ciruf>pe. 
lirlnlii^!,-  Hiihnrn:  1.  Baltische  und  Pskow-Kigaer. 
2.  Warschau- Wiener,  3.  Wladikawkascr,  4.  Jeka- 
lerinen-,  5.  West-Sibûische,  6.  Iwangorod-Dom- 
browoer,  7^Kiirsk-('harkow-Sewasliopoler,  8.  Libau- 
Romnyer.  f>.  Lodzer.  u».  Moskau-Bre^ter,  11.  Mos- 
kau-Windau-Kybinsker.  12.  Moskau-Kasaner.  13. 
Moskau-Kiew-Woroneschcr,  14.  Moskau-Kursker, 
Moskau-N'îschni-Novi^oroder  und  Muromer,  i5.Mos- 
kau-Jaroslaw-Archangetekcr,  i(^>.  \icolai-,  17.  Perm- 
Ijutnener.  18.  l'olessier,  iq.  Wfichsel..  >ci.  Risra- 
Oreler,  21,  Rjasan-L'ralsker,  22.  Suuiara-Siatou.ster, 
23.  St  Petenburg-Warschauer,  24.  Mittd*Sibirische, 
25.  Sysran-Wjasmacr,  26.  Charkow-Nicolajewer, 
27.  Sudost-  und  28.  Sudwes&'fiahnen. 

3.  f\',iuk,tsrsrh •  l'riinskitspfsrhrr  l'rrkchr. 
{{rtt  fli.i^d  i  'nti  rnt  hinungm  :  l'nverandcrt  wie  am 
Schlusse  des  Jahres  181)7.  s.  /,.  i8f)S  S.  ]4<i. 

J.  Sckwar;ics  Mccr-Kaukastsch-  Wolgtt- 
Transkaspischer  Verkekr. 

lîrti  iltgte  V ntt'rniltninngftt  :  ani  Ende  des 

Jahres  iHfj".  s.  Z.  l8<>8  S.  140:  mit  Hinzutritt  der 
Dampt^cliitfahrtsgesellschaft  •  Kawk.i'^  imd  Mercur*. 

'j  l,.nil  <-im-r  Mitt'jiluug  unsiTis  llviru  Korres- 

I  l'inii  «nri'ii  m  l'rul<-  l'.i  s  J;ilir''s  lUtfS  in  Ku^-l  iii  i  neiei' 

deu  dtm  InterHalionaltH  t 'tbertiHkommia  ïAtr  4tH  EiuubaÂttJratJtt- 
viHkkr  mHltrUdUm  BùeaMmm  (Z.  t899  S.  maJ  1899  S.  19) 
dem  alIgemeiiieB  Betrieb  flhergeben: 

A.  KniiiK.iliiicn ;  l.iln  lîi'-kiiiit'ioh.ikski-,  2.  iln?  rr.iiisk.iuk.nischc 
EiM.-aUahn,  3.  die  Trauakaapisclie  MiliUrbolin  (uatcr  Ver- 
waltu^  de*  Krieg^iniiteriiMnii),  4.  die  SamnilMad-Aiidi» 
aehaner  nnd  5.  die  Utiui*KiieBlMlui; 

H.  Pfivatbahneu:  die  S^nkow-SieUlcer-EitenlMhtt  : 

C.  \  >ii'  lui  i  "rr  I mll.i'.-  lu  *iiiul<'r>T  U<'Ntitu>iiuni;<'ii  bulrii'^i'in  u 
InnoHkj-  u!ni  I  nui'.oki  r  Si  l'ct<^Tstnir({-S»e»Uorjeiker  biM:u- 
biilineu; 

/>.  Die  Aaluhrlialin  ltcrscliA(l<i-L'sliii>k. 
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trafic  à&i  marchandife«  pAr  chemiiu  d«  fer  en  RwMia.  —  Rauischcr  EiscDbfthn-GtUenrerkehr. 


^  Ttafic  in'fc  irs  ports  tf  Extrcnu-Orirnt ,  l^orts  dr 
Moscou-Odessa  pour  Ir  transport  à  l'iadivostok  et 
Nicolajcvsk  sur  l'Amour. 
&Unefirises  mtiresûes:  comme  à  la  fin  de  l'année 
1897,  B.  1898  p.  140. 

B.  Trafics  directs  intemationanz. 
I,  Trafics  internationaux  par  terre. 
5"  Trafic  alkmand-néerlandais-russc. 

Gérants:  pour  les  chemins  de  fer  russes:  le  con- 
seiller d'Etat  actuel  L.  de  Perl,  pour  le-s  chemins 
de  fer  étrangers:  la  direction  rm  iilt»  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Prusse,  a  Hmniberg. 

Chemins  de  fer  intircssès:  1"  les  lignes  de  la 
Baltique  et  I^kov-Rtga,  3*  Varsovie>Vienne,  3«Vladi- 
Caucase,  4*  Catiierine,  5'  Oue,«t  sibérien,  f>"  Ivan- 
gor<"^  I  )(Miihrov'>.  7"  Koursk-Kharkov-Sébastopol, 
8'LibHu-Kunmy.  9  "  Lods,  10" Moscou-Brest,  1 1" Mos- 
cou-Windau-Rybinsk,  1 2*  Moscou-Kazan.  i3"'Moscou- 
KievoVoronège,  14*  Moscon-Koursk,  15*  Moscou — 
Nijni-Novgorod  et  Mouroine,  if^)"  Moscou-Jaroslav- 
Arkhangel.  17"  Nicolas,  |S°  l'erni-Toumc^nc.  19* 
Polesste,  20"  Vistuic,  21"  Riga-Orel,  22"  Riazan- 
Ouralsk,  23*  Samara-Zlatoouste,  24*  Saint-Péters- 
bourg— Varsovie,  25"Sysrane-Viaa!nuu  26*Kharkov- 
\icolaiev,  27'  Sui!-K-^:t.  j.S"  Sud -Ouest,  29"  les 
chemins  de  fer  étrangers  de  l'Allemagne  et  des 
l'ays-Has. 

er  Trafic  aiutro-kottgrois^russe; 
y  Trafic  fraatais^lge^sse^  et 
^  Trafic  de  GaUtk'Ikaa^. 

Gérants  et  chemins  de  fer  intères^s:  comme  à 
la  fin  de  l'année  1897,  B.  1898  p.  141. 

IL  Trafic  maritime  international. 
Gérant:  le  conseiller  d'Etat  actuel  L.  de  Perl. 

Trafics  ituiritimes  tntemattûnuux  du  Nord, 
aî  T rafit  s  d'importation  m  Russie, 
aa)  vui  .Vturrt  llafcn.  Rêvai,  Ktga  et  lÀbau  o 
dcstinatton  de  Moscou. 
M)  via  Rival  à  desHnaiion  de  SaùU-PèUrsàourg^  et 
ce)  via  R^a  et  L^au  à  destioatiom  de  Kiev  et 
Kharkav, 

Entreprises  intéressées:  comme  à  la  fin  de  l'année 
1897,  B.  1H98  p.  142. 


/    J'  rkrhr  »ùt  drn  Hàfrn  des  fernen  0 siens, 
I  Moskaii-Odessii' I lafrn,  zur  \\  ntrrheforderung  nach 
Wladtwostok  und  \icuîujavsk  am  Amur. 
BeteUigte  (fnkmekmimgen:  Wie  am  Ende  des 
Jahfca  1897»  7L  1898  S.  140. 

B.  Direkte  Internationale  Verkehre. 
I.  Internationale  L  a  n  d  -  V er  k  ehr e. 
V  Deutsch-Niederlàndtsch-Kussischer  Verkekr. 
Gesck^isfukrung:  Tût  die  russischen  Bahoen: 
VVirkIicher  Staatsrat  L.  von  Perl,       fur  die  aus- 
1andi«cheTi  }^ahn»-Ti  :  die  konigl.  Ëisenbahndirektioo 
der  l'reus.si>,chen  Staatsbahnen  in  Bromberg. 
I     Hctetltgte  liahnen:  i.  die  tialtische  und  Pskow- 
I  Rigaer,  t.  Warscliau>Wiener,  3.  Wladikamicaser, 
I  4.  Jekaterinen-,  5.  West-Sibirische,  6.  Iwangorod- 
Donibrowoer,  7.  Kur'^k  - (  harkow-Sewa-stopoIer.  s 
Libau-Romnyer,  9.  Lodzer,    lo.  Moskau-lJrester. 
II.  Moskau-Windau-Rybinsker,  12.  Moskau-Ka- 
saner,  13.  Moakau-Kîew-Woroneacher,  14.  McsIom» 
Kursker,  i  5.  Moskau-\'ischni=\owgoroder  und  Mo- 
romer.  i^>.  Mf>skau-Jar(islaw-Archangelsker,  17.  \i- 
colai-,  18.  Perm- Tjunicner,  19.  Polessier,  20.  VVcicb- 
ad-,  2 1.  Riga-Oreler,  22.  Rjasan-Uralsker,  23.  Saman^ 
Slatousier,  24.  St.  Petersburg-Warschauer,  25.Sysran- 
W'iasmaer,   i^k  (  "harkow-Nicolaicwer.   27.  Sudost-, 
2i>.  Sildwest-,  29.  die  auslandischen  Deutschen  uDd 
Ifîederlandîscben  Babnen. 

6.  OesterreidUKhrUfigarisek-RMssiseker  VerMéri 

7.  FreauSsise/^Be^isei^Rsusiseker  Verhekrt  nml 

S,  Galigitek'DaMJiiger  VerJuhr. 

Geschaft^tuhrung  und  beteiligte  Bakoen:  Wie 
am  Ende  des  Jabres  1897,  Z.  1898  S.  141. 

n.  Oberseeische  internationale  Verkebre. 
Geschiiftsfiibiender:  Wirkllcher  Staatsrat  L.  von  Perl. 

ç.  Nordisch-u!'C!  ^,-.'isLhe  internationale  l'erkehrt. 
a}  Impôt  !  I  '■■rk-  hr--  naeh  Knsslami. 
aa)  vta  Neuen  Hajen,  Rêvais  Riga  und  IJban 
nach  iVloskau; 
W  via  Rêvai  naek  St.  Petersbttrg,  und 
ce)  via  R^a  und  Uiau  nach  Kiew  und  Chetrimi. 

lieteiltgte  IJnternehmungcn:  Wie  am  Ende  des 
Jahres  1897,  ^>  '^'^  ^-  '4<2- 
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b)  Trafic  ttexportaikm  de  Russie. 

aai  pour  le  transport  du  sucre  à  «ù-stination  drs 
ports  étrangers  et  Jinàmdais  via  Riga  et  làbau. 

Entreprises  iatiressêes:  comme  à  la  ftn  de  1897, 

voir  B.  iSqS  p.  142,  avec  l'adjonction  des  com- 
pagnies finl.incL'iises  de  n.u'ig.ition  a  vapeur. 

hh:  pour  le  transport  du  beurre,  margarine  et 
de  fromages  à  destination  des  ports  étrangers  via 
Mme»  Hafem,  Rewd,  Rîga  et  Lskut- 

lintreprises  intéressées:  i*  les  chemins  de  fer 
de  la  Kaltique  et  Pskov-Ri'^a,  2"  (^uest  sibérien, 
3*  Làbau-Ronmy,  4°  Moscou-Brest,  5  Muscou-U  in- 
dui-RybinsIc,  6*  Mmoou— Nijnî>Novgorod,  7"  Mo<»- 
oott-Jaroslav-AridiaitKel,  8*  Nicolas,  9*  R:^<Qrel, 
1 0'  Satnara  -  Zlatoouste ,  11"  Saint  -  Pétersbourg  -  - 
N'af'in'ie,  ainsi  que  12'  les  compagnies  de  navi- 
gation a  vapeur  étrangèreîs. 

u)  pomr  le  transport  du  gibier  et  ée  la  voiaiUe 
à  desOtiatim  des  parts  de  mer  itrm^ers  via  Nenem 
Ha/en,  Revoit  Rigt^  fi  Uàau, 

Entreprises  intéressées:  i*  les  chemins  de  fer 
de  la  Baltique  et  Pskov-Riga,  f  Ouest  sibérien, 
t  Ltbau-Romny,  4'  Moscou>Breat»  5*  Moscou^Win- 
<faii'Rybii»lc,  G*  Moeoou-Kaxan»  7*  Moscou— N^m» 
Novgorod,  8*  Nicolas,  9°  Perin-Touniène,  in"  Riga- 
')rel.  II"  Kiazan-Ouralsk  et  12'  Sysranc-\'iazma, 
aiarique  13*  les  compagnies  de  navigation  à  vapeur 
^liugères. 

dt^  peur  le  tratt^ort  des  femmes  et  ee)  tourteaux 

de  même  que  ff  divers  -^  autres  fiiarchandises  h 
dtstiiuitton  des  ports  étrangers  et  JinlattdaiSf  via 
Seuen  lia/en^  Keval,  Riga  et  Liban. 

FtUrepHses  isdéressées:  i*  tous  les  chemins  de 
iCT  du  réseau  russe  et  a"  les  compagnies  de  navi- 
ISation  à  vapeur  étrangères  et  finlandaises. 

ttf  Trafics  maritimes  du  Sud. 
aj  via  Odessa  à  desttmOhm  et  eu  praveuemee  de 

Saint-Pétersbourg  et  des  gares  des  rayons  de  Moscou 
et  de  ]'arsoi'ie,  de  Kie7>  et  KharktK-, 
Lnt reprises  intéressées  :  r  les  chemins  de  fer  do 
ViifBovie-Vienne,  2*Ivangorod-Dombrovo,  3*Koursk> 

Kharkov-Sébastopol,  4"  Ldds,  ;  Moscou -Kiev- 
Voronége,  0"  Mo^cou-Knursk.  7°  la  \  istule.  S  ' Saint- 
i'eterâbourg-N  ar.sovie,  9'  Kharkov-Nicolaiev  et  10" 


I  b)  Export-Verkekre  ans  Russland. 

aa)  fur  die  Hefordernng  von  Zucker  narh  iius- 
làndtschen  und  jinniàndtscken  Hàfen  via  Rtgo  und 
Idbau. 

BeteiUgie  UtUeruekmuugeH:  Wie  am  Ende  des 

Jahres  1S07.  «.  Z.  1S9S  S.  142,  und  ferner  die  finn> 
'  landischen  Dampfschift'ahrtsgesellschaften. 

bb)  fiir  die  lieforderung  von  H  ut  ter,  Margarin 

iund  Kiise  nac/t  den  auslandischen  Hàfen^  via  Neuen 
He^en,  Rettal,  Riga  uud  LUmu. 
\  lieteiligte  Unternehmungen  :  i .  die  Haltischet  und 
Pskow-Rigaer,  2.  W  estsibiri-chc  ^  Lihau-Rnmnyer, 
4.  Moskau-Brester,  5.  Muskau-\\  uidau-Kybinsker, 
6.  Moskau-Nischni'Nowgoroder,  7.  Hoekaa-Jaroa- 
law'Archangelsker,  8.  Nieolat-,  9.  RigapOrder,  10. 
Samara-SIatoustcr,  11.  St.  Petersburg-Warschaucr 
Eisenbahn .  sowie  1 2.  die  auslandischen  Daiupf- 
s  c  il  i  n  a  11  rtsgesellschaften. 

ccj  fur  die  Befirderuug  ven  Wild  und  Gefi»gel 
nack  den  austOndiseAe»  H'àfien  via  Neuen  HafeUt 
Re7>a/f  Riga  und  Liban.  • 

l'rteili^i^te  l 'ntcrnrhmuni^en  :  l.  Halli-che  und 
Pskow-Rigaer,  2.  West-Sibirische,  3.  Libau-Rom- 
nycr,  4.  Hoskau-Brester,  5.  Mbskau'Windati-Ry- 
binsker,  6.  Moskau-Kasaner,  7.  Moskau-Nisdmi* 
Nowgr)rodcr,  «S.  Nicolai-,  9.  Perni-Tjuniener,  lO.  Riga- 
Oreler,  i  i  Ri;usan-Ural''kerund  1 2.  Sysran-\\  ja.sniaer 
i:iabn,  sowie  i  j.  die  auslandischen  Danipfschiflahrts- 
Gesellschaften. 

dd)  JUr  die  Befàrdernng  von  Mekl  und  ee)  Ol' 

kuchen,  sowie  fff  rot;  rrrs.-hinfrri'-r  arulrm  friitern 
nach  nusliituiisL  ii<  n  nrui  finrtlinuitsihen  Hajen  VM 
Neuen  H  ni  en,  Keval,  Kigti  und  Liban. 

Beteiligte  Ifntemekmm^eu:  i.  aile  Bahnen  des 
russischen  Netzes  und  2.  die  auslandischen  und 
finoUndischen  Dampf8chîflalui»<xe8ellschaften. 

/o.  SUOkke  Uberseeisehe  Verkekre. 
a)  ma  Odessa  nœk  und  von  St.  J^tersburg,  den 
Statwuen  des  Moskuuer  und  Warschauer  Remous, 

A'/iTi'  tttid  (  harkiKv 
BetetUgtc  Unternehmungen:  1.  W  arschau- W  iener, 
2.  Iwangorod-Dombrower,  3.  Kursk-Charkow-Sewa- 

.stopoler,  4.  Lodzer,  5.  Moskau-Kiew-Woronescher, 
(j.  Moskau-Kursker,  7.  U'eichsel-,  S.  .M.  Petersburg- 
j  U  arschauei,  y.  Charkow-Nicolajewer  und  10.  Sùd- 
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Trafic  dm  BuurcluindiMt  par  èfacnina  de  fer  en  Runie.  — 


Rvttiiebef  EÎMabahii-Guierverkehr. 


du  Sud-Ouest,  ainsi  que  1 1  la  compagnie  russe  de 
navigation  à  vapeur  et  de  comnierce. 

//*  Trafic  russo-dmiibien  via  Odfssa. 

l-.nt  reprise  s  intircsslrs:  comme  à  la  fin  de  l'année 
it^7,  voir  B.  1898  p.  143. 


T)PterminHtion  du  nombre  des  colis  ot  vêriflcation 
du  poids  des  marchandises  par  wagons  compléta 
anx  gaMa  da  daitinatioii  m  Htongria. 

La  drcision  jusqu'à  prrscnt  en  vigueur  en  trafic 
interne  sur  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois, 
d'après  laquelle  la  détermination  du  nombre  des 
colb  et  la  vérification  du  poids  <k8  marchandises 
par  wagons  complets,  lorsqu'elles  n'ont  pas  été 
effectuées  dès  la  remise  par  les  soins  du  chemin 
de  fer,  ne  peuvent  avoir  lieu  ultérieurement,  c'est-à- 
dire  après  arrivée  à  la  gare  de  destination,  a  été 
modifiée  en  ce  sens  que  dorénavant  il  &ut  satisfaire 
h  une  demande  formelle;  tout<'fois.  Ir  chemin  de  fer 
n'en  fait  pas  mention  rcriti-  ilans  la  leltr<^  de  \  <)i(iirr. 
(Eisenbahn-Tanf-^nd  \  erkehrs-Zeitung  n"  p. 

Transport  des  raarc-handiaee  en  transit  par  la  Russie. 

D'aprè»  une  circulaire  du  département  des  douanes, 
en  date  du  19  lëvrier,  le  ministère  russe  des  finances 
a  autorisé  le  passage  en  transit  par  la  Russie,  des 

marchandises  en  provenance  d'Allemagne  à  destina- 
tion de  l'Autriche,  via  (iraïevo-Novo'-iiMitza,  Mlava- 
Novosielitza  et  Alexandrovo-NovosieliUii  et  vice- 
versa,  de  même  que  de  Graïevo  à  Odessa  et  vice- 
versa.   (Communication  directe.) 

Taux  du  ohange  dans  le  trafic  IntemationaL 

Kadi^clica  VerDrdnungsblmt  n"  17  du  28  mars  i8(>9. 
Pour  les  «^finîmes  indiquées  en  francs  et  dont  le 
paiement  doit  être  et^'ectuc  en  mark  et  vicc-versa, 
le  cours  du  change  est  fixé  pour  les  bureaux  badois 
d'expédition,  depuis  le  i*'  avril  1899,  à 

I  franc  =  8o.i  pfennig 
et  I  mark  ^  i,>is«  franc. 

Antriclu-  rt  flongrk.  La  taxe  d'agio  pour  les 
paiements  de  douane  effectués  en  argent  pendant  le 
mois  d'avril  est  hxee  à  20  "/o. 


we^tbahnen,  suwie  11.  die  Russischc  Gesellschaft 
(tir  Dàmpbchiffahrt  und  HandeL 

//.  Russisek-Doiuut  Verkehr  via  Odessa. 

Hctriligtc  Untcrnthtnungcn:  Wie  am  Ende  des 
Jalu-es  ib97;  s.  Z.  liiQS  S.  143. 


Fesfstelhmg  der  Sttlckzahl  und  Nft':>hwieKen  von 
WagenladungsgUtern  auf  den  Emptaagssiationen 
lu  migam. 

Die  bisher  bei  den  kgl.  ungarischen  Staatsbahnen 
fur  den  internen  Verkt^hr  bc^tandentr  Wrfugung, 
wonach  die  l-'estâtellung  der  btuckzahl  und  da^ 
Nachwiegen  von  Wagenladui^sgtttern,  sofem  solche 
nicht  schon  bahnamtlich  bei  der  Aufgabe  erfolgte. 
nachtraglich,  d.  h.  nach  Ankunft  auf  der  Einpfangs- 
station,  nicht  statttinden  kann,  wurde  dahin  abge- 
Sndert,  dass  etnem  diesbesiigiichen  Ansuchen  vos 
nun  ab  statigegeben  werden  muss:  dn  des&llâger 
schriftlicher  X'rrmprk  wird  jednrh  -^eitens  der  KI^'t- 
bahn  im  1- rachibrirfe  nicht  gcmacht.  (Eisenbaho- 
Tarif-  und  \'erkehrsanzeiger  Nr.  l  S.  21. 

Gûterverkehr  Im  Transit  durch  Russland. 
Da.s  russischc  Finaiiziiiinisteriuui  hat,  laut  C  irkukr 
des  ZoUdepartements  vom  19.  Februar,  genehm^ 
dass  Gttter  im  Transit  durch  Russland,  von  Deutsch- 

land  nach  Oesterreich  via  (irajewo-Nowosielitza. 
Mlaua-Xowosielitza  iind  Alevandrnwo-Xownsielitza 
und  in  umgekehrter  Richtung,  sowie  von  Grajewo 
nach  Odessa  und  umgekehrt  befôrdect  werdeo 
konnen.   (Direkte  Mitfeeilung.} 

WertverhiMnfai  der  'WUunmgen. 

Kadischec  Verordnun(;'>bl.-ilt  Nr.  17  «OB  SS.  Mar/ 
r'ur  Hctra^e  der  Frank'-invahrung,  welchr  in  die 
Markwahrung,  und  Iktrage  der  Markwahrung, 
welche  in  (fie  Frankenwilhrung  umzurechnen  siod, 
wird  das  Wertverhaltnis  fttr  die  badischen  Gûtcr- 
dienststellen  vom  i.  April  1899  ab 

auf  I  Krank  -=  80,4  Pfennig 
und  1  Mark  «  Franken 

fest^setzt. 

Oesterr,  r:}i  nnd  f'Ugarn.  Fiir  den  Monat  April 
betragt  da&  Aufgeld  bei  Zollzahlungen  in  Silber 

20  "/O. 
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Sbfà,  Gaston,  docteur  en  droit  et  avocat  Etude 
mr  ta  respûmsaMH*  des  chemins  de  fer  en  cas 

de pi  rte.  avarie  rt  retard  de^  »iarchandises,  (f  après 
ta  ('ûm>rnttoH  mUrnatiomUe  du  14  octobre  iSço, 
modifiée  par  la  Comietdion  aâdUtmniÊUê  du  i6  juin 
tSoS.  —  Genève,  imprimerie  Wyss  et  Duchène. 
litg».  234  pages. 

Les  auteur*  t]iii  ont  écrit  jusqu'ici  sur  la  Ç.on- 
vention  de  Berne,  du  14  uctubre  1890,  se  sont 
gcnéndement  attachés  à  en  faire  le  commentaire, 
article  par  article,  plutôt  qu'à  présenter  des  études 
d'ensemble  sur  les  sujets  qu'elle  aborde.  Ainsi 
(lerstner,  Koseiithal.  Kger,  I,vf)n-(3aen.  M.  Gaston 
Jacub  procède  autrement.  Son  travail  est  une  dis- 
sertatiaii  de  droit  limitée,  comme  le  titre  l'indique, 
à  la  responsabilité  des  chenun.«>  de  fer  en  cas  de 
p«Tte,  avarie  et  retard  de?  marchandises.  C'est,  à 
vrai  dire,  la  partie  fondamentale  de  la  Convention 
de  i89(H  8(Hi  objet  essentieL  Le  reste  de  la  Con- 
veodon  se  compose  de  dispositions  m^niques  et 
de  droit  public.  Pour  le  juriste  pratique,  avocat  ou 
juge,  pour  l'homme  d'afthires.  la  partie  traitée  par 
M.  Gaston  Jacob  est  donc  celle  qui  offre  le  plus 
dlntérèt 


Après  une  courte  introduction,  l'auteur  présente, 

d^ns  un  chapitre  préliminaire,  un  aperçu  du  droit 
int(.Tne  de  deux  des  p'-inripaux  jjays  faisant  partie 
de  la  Convention:  la  Irance  et  l'Allemagne;  il 
flMHrtre,  à  grandes  lignes,  les  diffiErences  qui  exis- 
teot  entre  les  deux  législations  en  matière  de  res- 
pf>nsabilitc  du  transporteur:  il  s'attache  ensuite  à 
tacr  les  notions  générales  .sur  lesquelles  se  base 
le  oootrat  de  transport  iabematioaal,  ^contrat  std 
gtmris^  résultant  d'une  obligation  complexe,  celle 
d  accomplir  un  ouvrage  et  en  même  temps  de 
vdUer  a  la  conservation  de  la  marchandi^r  remise 
*u  transport  (combinaison  de  la  locatio  cunductio 
operis  et  du  reoeptum).  Puis,  il  aborde  directement, 
dans  une  série  de  chapitres,  l'étude  tle  Li  respon- 
.^btlité  du  chemin  de  fier,  d'abord  en  cas  de  perte 
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ya^t  Gaston,  Dr.  jur.,  Rechtsanwalt  Etude  sitr  la 

I  responsabilité  des  chemins  de  fer  en  cas  de  perte^ 
avarie  et  retard  des  tnarchandises  d'après  la  Con- 
vention  internationale  du  14  octobre  iSço,  modifiée 
/or  la  CmnemOm  ad£tioÊmeUe  16  faim  tSçS. 
Genf,  Buchdruckerâ  Wyss  &  Duchène  1899. 
234  Seiten. 

I  >i<-  Aiitoren.  tlie  bis  jetzt  uber  das  Herner  l  'el>er- 
euikouMDen  vom  14,  Oktober  1890  geschrieben 
haben,  haben  es  sich  im  ailgemeinen  mehr  an- 
gd^en  son  lassen,  'Btnen  Kommentar  zu  den  ân- 
zelnen  Artikeln  desselben,  als  umfassende  Abhand- 
lunpen  iiber  die  in  ihnen  behandelten  (îegen- 
stande  zu  liefern.  Su  haben  es  Gerstner,  Kosentbal, 
Eger,  Lyon-Caen  gebalten.  Anders  verfôhrt  Herr 
Gaston  Jacob.  Seine  Arbeit  ist  eine  Rechts- Disser- 
tation, die,  wie  der  Huchtite!  es  be^agt,  auf  die 
i^aftpAicht  der  Eisenbabnen  im  Falle  des  V'erlustes, 
der  Beschadigung  oder  der  versp&teten  Ueierung 
des  Gutes  beschriinkt  isL  Das  ist  In  Wahrhdt 
der  grundlegcnde  Teil  des  Uebcreinkommens  von 
1890,  sein  wesentlicher  Gegenstand.  Das  tïbrige 
bestebt  aus  organtschen  Bestimmungen  und  solchen 
effentlicfaen  Rechts.  Fiir  den  in  der  Praxis  stehen- 
den  Juristen,  Anwalt  oder  Richter  und  fur  den 
Ge^ch.if'tsmann  ist  daher  der  von  Herrn  Gaston 
Jacob  behandelte  Teil  derjenige,  der  am  mcisten 
!  Interesse  biefet 

j     Nach  etner  kurten  Eînieitung  gîebt  der  Verfosser 

in  eincm  voraus^ehendcn  Kapitcl  eine  kurze  l^ber- 
sicht  des  internen  Rechts  in  zwei  der  t^mssten 
Lander  unter  den  \'crtrags.staaten  :  l' rankreich  und 

I  Deutschland  ;  er  zeigt  in  grossen  Ziigen  die  Unter- 
schiede,  die  in  Bezug  auf  die  Haftpflicht  des 
l'Vachtrûhrers  in  ilcr  (iesctzgebung  beider  be- 
stehen;  er  stellt  ulsdann  die  ailgemeinen  iiegriti'e 

I  fest,  auf  wdcfaen  der  intenuitioaale  Frachtvertrag 

I  beruht,  ein  Vertrag  sut  geueriSt  der  eine  zweifocfae 
ObîicT^ti  'n  in  ^ich  schlie_sst,  diejrniç^e.  eine  Tnins- 
portlei-tuni;  zu  vollziehen  und  glrichzeitii;  tur 
die  Kriiaitung  des  ubergebenen  Gutes  zu  sorgen 

I  (eine  Verbindung  der  locatio  conductio  operis  und 
des  rcccptum).    In  einer  Reihe  von  T\,i])ib  In  b^ 

I  handelt  er  dann  die  i^ftpilicht  der  Eisenbafan, 
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et  d'avarie  ^chapitre  premier j,  ensuite  en  cas  de 
retard  (chap.  III).  Les  chapitrf"^  II  et  ]\'  -i-int  cmh- 
sacrés  à  établir  les  conséquences  de  ia  r<'s})imsabihte 
siâviiit  U  antière  trdtée  daas  le  chapitre  précédent 
(perte  et  avarie,  chap.  II;  retard,  chap.  IV).  Vient 
ensuite  un  chapitre  V,  déterminant  les  n'çfltîs  appli- 
cables aussi  bien  à  la  responsabilité  en  cas  de 
perte  ou  d'avarie  qu'à  celle  en  cas  de  retard  (dol 
et  faute  grave,  calcul  des  intérêts  de  la  somme 
représentant  i'indeuniité,  exclusion  de  la  responsa- 
bilité). Dans  le  chapitre  \'l  sont  étudiées  les  ques- 
tions de  procédure  pour  l'action  en  respunsabilité, 
et  dans  le  chapitre  VU  et  dernier,  il  s'agit  du  re- 
cours des  chemins  de  fer  entre  eux,  matière  qui, 
à  proprement  parler,  rchappc  un  peu  au  cadre 
que  l'auteur  s'était  tracé  pour  son  étude,  puisque 
les  rapports  entre  les  chemins  de  fer  sont  plutôt 
de  droit  public  que  de  droit  privé,  mais  néanmoins 
utile  adjonction  qui  pourra  être  particulièrement 
appréciée  des  administrations  de  chemins  de  fer. 


Ce  plan,  en  somnte  très  logique-  et  tr<:s  clair,  a 
été  lempii  d'une  manière  extrêmement  heureu.se 
par  M.  Gaslon  Jacob.  Avec  une  grande  sagacité, 

il  met  soigneusement  en  évidence  les  principes  qui 
règlent  chaqu»'  point  spécial  de  la  (  "onvention.  Ses 
déductions  s'enchaînent  bien,  elles  sont  si  lumi- 
neuses qu'elles  permettent  de  saisir  chaque  détail 
dans  sa  proportion  exacte  avec  l'ensemble.  Elles 
satisfont  l'esprit,  en  donnant  !e  piuir-pioi  fi  !;i  fuie 
théorique  et  pratique  des  stipulations  internationales. 
En  somme,  c'est  nne  œuvre  bien  conçue  et  bien 
exécutée. 


I.'étude  de  M.  Gaston  jacob  est  écrite  d'un  style  1 
agréable  et  Kmpide,  sans  recherches  ni  longueurs, 
et  d'une  grande  correction.  Nous  relèverons  toute- 
fois certaines  expressions  impropres  ou  plutôt  qui 
prêtent  à  confusion:  ainsi  à  la  page  30,  10*  ligne, 
le  mot  <  livraison  >  employé  pour  «  remise  au  che- 
min de  fer  >  :  ainsi  encore  le  mot  «  loi  *  employé 
trè«  souvent  pour  '  convention  »,  ce  qui  provoque 
parfois  quelque  ambiguïté,  et  toujours  quelque  [ 


zuerst  im  Falle  des  Verlustfcs  und  h  t  Heschàdigung 
>r«tes  Kapiteli.  dann  im  Falle  der  verspateten 
Abliclerung  [Kap.  lll}.  Die  Kapitel  11  und  IV 
nnd  der  Festsbellung  der  Folgen  der  Haftpflldit 
gemiss  dem  im  voriiergehenden  Kapitel  behan- 
deltcn  Stoffe  'Wrhi^t  und  Becchàdigtmg,  Kap.  Il  ; 
verspatete  Ablieferung,  Kap.  gewidmet.  Daran 
reiht  sich  cin  Kapitel  \',  das  die  Regeln  auÊAdk, 
die  sowohl  auf  die  Haitpilicbt  im  Falle  des  Ver- 
lustes  oder  der  Ht^schadigung,  ais  auch  auf  die- 
jenigc  im  l'aile  der  verspàteten  Ablieferung  /  ArgILn, 
schweres  V'erschulden,  tierecbnung  der  Zinsen  von 
der  Entschadigungssumme,  Ausschluss  der  Haft- 
pflicht)  anwendbar  sind.  Im  Kapîtd  VI  sind  die 
Fragen  hinsichtiich  des  IVozessverfahrens  bei  der 
Haftpflicht-Klage  behandelt  und  im  \'II.  und  letzten 
Kapitel  der  Ruckgriflf  der  Eisenbahnen  unter  sich, 
eine  Malerie,  die  eigentlich  etwas  ausserhalh  des 
Rahmens  liegt.  den  der  N'erfasser  fiir  seine  A\> 
handlung  aufgestellt  hatte,  da  die  Beziehungcn  der 
Eisenbahnen  unter  sich  niehr  otTentlichrechtlicher 
als  privatrechilicher  Natur  sind  ;  tmmerfatn  ist  es  ene 
niitzliche  Beigabe,  die  besonders  von  den  Eisea» 
bahnvenvaltungen  geschatzt  vverflen  durfte. 

Die  im  ganzen  sehr  logische  und  sehr  kiaic 
Aufgabe  ist  durch  Herm  Gaston  Jacob  in  ausser- 
ordendich  glttclclicher  Weise  gelôst  worden.  Mit 
i^rossetn  Scharfsinn  làsst  er  sorgfiiltig  die  Grand- 
>atze  liervortieten.  nach  welchen  jeder  einzelne 
l'unkt  in  dem  Ucbercinkomnien  ger^elt  isL  Seine 
Deduktionen  reihen  sich  gut  aneinander,  sie  sind 
30  licht\oll,  dasv  sie  gcstatten,  jedes  Détail  in 
<finein  richti^en  X'erhaltnis  zuni  Ganzen  zu  er- 
fassen.  Sie  bcfriedigen  den  V'erstand,  indem  sic 
die  internationalen  Abmachungen  theocetiich  und 
praktisch  zugkich  b^riinden.  Im  ganaen  ge- 
nmnmen  ist  es  eine  woM  durchdachte  und  gut 
aasgcfuhrte  Arlieit 

Die  Abhandiung  des  Herm  Gaston  Jacob  ist 
In  dnem  angenefamen  und  klaren  8til  geschrieben, 
oh  ne  Oberladungen  noch  breit  getretene  Stellen, 
und  von  t^rnsser  Korrpktheit.  \\  ir  erwahnen  in- 
dessen  gewisse  Ausdriicke,  die  ungeeignet  sind  oder 
vielmehr  zu  Verwrechsdung  Anlass  bielen  kSnnen: 
so  auf  Sdte  3a  lo.  Zeile,  das  Wort  «livraison* 
iLiefenuigi  das  fiir  1  remise  au  chemin  de  fer» 
(Ubei^abe  an  die  Eisenbaha^  ai^ewendet  wird: 
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effort  de  réflexion.  Il  y  aurait  ;ui--i  a  noter,  par  ci 
par  là,  quelqlle^  légères  inexactitudes  de  fait  ou 
de  doctnne,  quelques  insuiHsances  de  déduction. 
AiiM*  Monaco  ne  fait  fws  partie  de  la  Convention, 
page  to;  ainsi,  il  est  peat<âtie  hasardeux  de  pré- 
tendre, d'une  manière  aussi  absolue  que  le  fait 
rauteur,  que,  lorsque  le  destinataire  remplit  lui- 
oême,  à  la  station  d'anivée,  les  formalités  de 
douane  et  d'octroi,  l'obligation  du  chemin  de  fer 
tx  recepto  se  termine  avec  la  remise  de  l'objet 
aux  douaniers  (p.  39,:  ainsi,  l'auteur  a  perdu  de 
vue  l'une  des  qualités  essentielles  du  duplicata  de 
k  kttce  de  voitufe,  qui  est  fie  servir  de  preuve 
w  destinataire  que  la  marchandise  dont  il  reçoit 
facture  est  bien  expédiée,  et  de  garantie  que  l'ex-  ! 
pediteur  n'en  peut  plus  disposer  (p.  37).  Mais  ce 
Not  là  des  vétilles  qui  n'infinnenC  pas  la  valeur 
tris  rédle  de  ce  bon  et  consciencieux  travaîL 


A^EP'^  Th.,  docteur  en  droit.  Dos  Giitertarifwesen 
«a  al^emeùun  nnd  rite  Staffeltarife  tut  hi\wfui<-rn 
«f  Hinblick  auj  die  sckivetzcrischf  Etsenbiihn- 
vnstaaUichuHg.  Berne  1898,  Michel  et  fiiichler, 

Oa  comprendra  facilement  que  la  dissertation 
du  jeune  docteur  en  droit  ait  pour  objet  principal 
«  qui  se  passe  dans  son  propre  pays.  Une  autre 
lùm  de  cette  manière  de  faire,  c'est  le  projet  de 
ndut  du  réseau  des  grandes  compagnies  de  che* 
min=  de  fer  siii.<;sfs  qui  fournit  aux  aperr-us  et  aux 
propositions  de  toutes  sortes  un  bon  point  de  départ. 
L^auteur  n'a  pas  négligé,  du  reste,  pour  justifier 
ses  aperçus  et  ses  propositions,  de  se  référer  à  la 
situation  des  autres  Etats  de  l'Europe.  .Si  les  ren- 
■*ignements  qu'il  donne,  abstraction  faite  de  leur 
étendue,  se  bornent  en  général  à  de  sunples  esquisses, 
oui  ne  pourra  y  trouver  à  redira  s'il  réfléchit  à  la 
nasse  des  matériaux  à  tnettK  en  ceuvre.  Chaque 
Ktat  et  aussi  longtemps  qu'il  ne  fait  pas  partie 
d'un  ensemble  plus  considérable,  chaque  chemin 


m  noch  das  Wort  -loi-  ((îcsetz),  das  <<c!ir  haufig 
fiir  cconvention»  lUebereinkommen)  in  Anwendung 
kommt,  was  inanchmal  Zweideutigkeit  hervorruft 
nnd  immer  etwas  Nachdenicen  erforderlich  macht 
Auch  kommen  hie  und  da  einige  leichte  Unregel» 
niàssigkcitfn  thatsachlirher  oder  doktniiàrcr  Natur, 
einige  Unzulanglichkeiten  hinsichtlich  der  Deduk* 
tion  vor.  Z.  B.  Monaco  bt  dem  Uebereinkoninien 
nicht  beigetreten,  âdte  10  ;  femer  kann  es  vielleicht 
gewagt  sein,  in  so  abaoluter  Weise  wie  der  Ver- 
fasser  zu  behaupten,  dass,  wenn  der  Empfanger 
auf  der  Empfangsstation  die  Zoll-  und  Steuer- 
Formalitàten  sdbst  erfiillt,  die  Verpflichtung  der 
Eisenbahn  ex  recepto  mit  der  Obcrgabe  des  GutS 
!  an  das  ZoUamt  endige  'S.  39):  so  hat  der  Ver- 
fasser  eine  der  wesentlichen  Eigenschaften  des 
Frachtbrief-Duplikates  ausaer  acht  gelassen,  die 
darin  besteht,  in  der  Hand  des  Empfangers  als 
Beweis  dafur  zu  dienen,  dass  das  Gut,  fur  das  er 
Faktura  in  liàndcn  hat,  auch  wirklich  abgcsandt 
ist,  und  als  Sicherheit  dafur,  dass  der  Absender 
liber  dassdbe  nicht  mehr  vertQgen  kann  (S.  37). 
Dies  sind  jedoch  Kleinigkeiten,  die  den  in  der 
That  bestehenden  W'ert  die.ser  guten  und  ge» 
wbsenhaften  Arbeit  nicht  schmalern. 

NiggU,  Dr.  jur.  Th.   Das  Giitertarifwesen  im  aU- 

f^-'ineinrn  und  die  Staffeltarife  iin  br<:oniiern  »Ut 
llinblick  auf  die  sckivcizertsche  Eisenhahnverstaat- 
lichuHg.  Bem  1898,  Bucbdruckerei  Michel  &Buchler. 

Es  wird  begreiflich  erscheinen,  wenn  die  Disser- 
tation des  ncuen  Dr.  juris  vor  alU-m  den  Verhàlt- 
nissen  in  seinem  \  aterland  Keclinung  tràgt.  Daitir 
liegt  ja  auch  ein  àusserer  Aidass,  der  bevorstdiende 
Riickkauf  des  NetKS  der  schweizerischen  Haupt- 
bahngesellschaften  vor.  weicher  zu  Betrachtungen 
und  Vorschlàgen  aller  Art  einen  guten  Ausgangs- 
punkt  bildet  Immerhin  hat  der  Ver&sser  nicht 
unterlaasen,  sur  BegrUndung  dieser  fietrachtungen 
und  Vorschiage  auf  die  Verhàltnis.se  in  den  iibrigen 
europàischen  Staaten  zurùokzugreifen.  Wenn  die 
daheiigen  Mitteilungen  ungeachtet  ihres  Umfanges 
doch  îm  ganzen  in  kurzen  Zûgen  gehalten  sind,  . 
so  kann  daran  niemand  Anstand  nehmen,  der  den 
Unifang  des  in  Hetracht  kommenden  Materials  sich 
vergegcnwàrtigcn  will.    Hat  ja  doch  jcder  Staat 
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df  f\"r  possède  en  H^et  sn  propre  hi>;toire  des  tnrifs 
pour  le  transport  des  marchandises,  et  l'expoi>e  de 
la  controverse  conoemant  les  tarife  k  base  décrois* 
santé  pourrait  fournir  à  un  collectionneur  xélé  la 
matière  de  quelques  ^ro*;  volume'^.  L'auteur  a  dû 
chercher  à  ramener  son  sujet  dans  des  bornes  plus 
étroites  et,  autant  que  nous  nous  pcrniettun.s  d'en 
juger,  il  y  a  par^tement  réussi.  Un  profane  com* 
prendra  plus  facilement  quelques  indic  étions  résu- 
mées que  de  longues  considérations  techniques. 

L'homme  du  métier,  dans  cet  exposé  établi  avec 
grand  soin,  ne  trouvera  rien  de  nouveau,  Tauteur 

ne  l'a  p.i--  chcrrh'  <  hiand  ses  recherches  abou- 
tissent linalement  aux  questions  du  système  de 
tarifs  et  à  se  demander  si  les  tarifs  à  base  décrois- 
sante ne  devraient  pas  être  étendus  et  slls  ne  de> 
VF^ent  pas  occuper  dans  la  future  exploitation  des 
chemins  de  fer  suisses  par  la  (  onfédération  une 
place  dominante,  la  conclusion  qu'il  en  tire  ne 
pourra  qu'être  approuvée  dans  ses  lignes  générales. 
Peut-être  a-t41  SUiv»  Un  peu  trop,  sur  ce  point,  Ifcs 
chemins  battus;  nous  auritin^  ru-  he-ureux.  par 
exemple,  s'il  avait  serré  d  un  peu  plus  près  l  ou- 
vn^  de  Trommer,  auquel  il  fait  allusion  dans  la 
note  de  la  page  83,  et  s'il  avait  examiné  la  ques- 
tion de  savoir  si  l'on  ne  devrait  pas  préférer  le 
système  que  cet  habile  t^^chnicien  a  proposé  de 
donner  pour  base  a  la  tariticatton  en  matière  de 
marchandises  à  rétablissement  ordinaire  des  tarife 
à  base  décroi<isante,  et  si  l'on  ne  pourrait  ainsi 
combattre  l'objection  d'après  laquelle  ce  système 
ne  serait  réalisable  qu'en  établissant  des  barèmes 
de  stations. 

Ailleurs  encore,  l'auteur  adopte  trop  fedlement, 

çà  et  là,  des  assertions  connues:  que  par  exemple 
'p.  631  de  petites  rediiction--  de  taxes  '^ont  em- 
pochées par  les  producteurs  et  les  marchands.  Oui, 
aussi  longtemps  qu'ils  le  peuvent;  mais  les  facilités, 
même  les  plus  modestes,  sont  découvertes  par  la 
concurrence  et  servent  h  l'établissement  d'une  nou- 
velle base  de  trafic  dont  doivent  s'accommoder 
ceux  qui  avaient  j)cnsé  en  conserver  le  profit  ex- 
,  clttsif. 

Mais,  en  général,  on  peut  adopter  ses  conclu- 
sions, et  avant  tout  ce  qu'il  dit  a  la  page  131. 
c'est  que  l'administration  des  chemins  de  fer  de 


und,  Solange  sic  iiii  ht  in  rinem  grosseren  (janzeii 
aufging,  jede  Eisenbahn  cine  eigcne  Geschicbtc  des 
GiitertarifWesens,  und  konnte  die  Schildening  des 
Strdtes  iiber  die  Staflèltarife  allein  einem  eifrigen 
Saminler  zii  einigen  ordentlichen  Bànden  Anla<- 
geben.  I  )er  \'erfasser  hat  suchen  mussen.  (ien 
StoÛ'  in  einen  kleineren  Kahmen  zu  bringcn,  und 
soweit  wir  zu  beurteilen  vermi^en,  îst  dies  ihm 
recht  gut  gelungen.  Der  Laie  wird  manche  kur/.-- 
Mitteilung  besser  verstehen  als  weitlàuâge  tech- 
nische  Auseinandersetzungen. 

Neues  wird  der  Fachmann  in  der  mit  grassem 
Fleiss  zusanimengctragenen  Darstellung  nicht  finden 
und  bal  niirh  âvr  Vrd.i^-^t'r  nirht  bieten  wollen. 
W  enn  seine  l  iilcrsuchungeii  schiiesslich  auf  Fragen 
des  Tarifsystems  und  insbesondere  darauf  sicb  kon- 
zentrieren,  ob  nicbt  den  Stafleltarifen  eine  wdtere 
Verbreitung  gebOhren  uriirde  und  sie  specietl  im 
kiinftigen  schweizerischen  Kundesbahnbetrieb  eine 
dominierende  Stellung  haben  sollen,  so  mag  der 
.Schluss,  den  cr  daraus  zieht,  im  atlgemeinen  nur 
Zustimmung  iinden.  V'ielleicht  ist  er  dabà  breiteo 
Siniifii  etwas  zu  -^ehr  nachgegangen  :  wir  wurden 
[  es  begru-sst  haben,  wenn  er  z.  ïi.  der  in  der  l'  ussnote 
auf  S.  83  beriihrten  Troinmerschen  Schrift  naher 
treten  und  gepriift  hiitte,  ob  nicht  die  Ausgestaltung, 
welche  dîeser  gewiegte  Fachmann  der  Tarifierung 
im  Giitenvescn   zu   geben   v< >rgeschlagen  hat.  (it-r 

iiiblichcn  isiidung  der  Staileltarife  vorzuziehen  und 
damit  dem  Einwand  xu  begegnen  ware^  dass  dièse 
•  .ilmr  T~r^t('llun;^r  ausgerechneter Statîonstarife  durcli* 
zufùhren  nicht  moglich  sei. 

Auch  in  andem  Richtungen  verlSsst  der  Verfaaser 

sich  hie  und  da  zu  sehr  auf  bekannte  FJehauptungen: 
I  dass  z.  H.  S.  (>;  klfine  Taxertna^sigungen  von  drn 
l'roduzenten  und  Handlern  in  den  .Sack  gcsteckt 
werden.  Gewiss,  solange  es  geht;  aber  selbst  die 
geringsten  Erleichterungen  werden  von  der  Kon- 
k'irrt'nz  atifgegriflen  und  z.ur  (irundiage  cines  nettcn 
.  \  erkehrsniveaus,  dem  sich  auch  diejenigen  anbe- 
quemenmiissen,  dieetwagemeinthatten,  denGewino 
dldn  bdifindigen  zu  kbnnen. 

Im  allgemeinen  aber  wird  man  seinen  .Schlus<en. 
und  v<ir  alleni  aus  dem  Ausspruch  auf  S.  151  zu- 
stimmen   konncn,  dass  die  Staatsbahnverwaltung 
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l'Etat  sf  tmiive  pl.irt-c  r1c\ant  iim*  taclir  pi'ii  cimi- 
mtxle.  si  file  veut  vraiincnt  réaliser  '  en  ménageant 
aussi  également  que  possible  tous  les  intéresses  » 
des  amélioratioas  et  donner  de»  facilités  au  public. 


Nouveaux  tarifs  et  .suppléments  de  tarifs 
poir  le  traosport  des  mareliiiidises 

auquel  «'«ppliquis  U  eouTealiOB  iutenttkwale. 

UoiMi  Saxonne-Autrichienne.  (A.  g.:  direction 
^ciRTole  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Saxe 

a  Dresde,  s 

W  partie.  Fascicule  l  du  l*'  juin  iSy2. 

A7/*  supplénutU,  vaUMe  depuis  te  i**  octobre  lifoS: 
modifications  aux  dispositions  spéciales  —  taxes 
pour  la  station  do  Triebischtlial  près  Meissen 
nouveau  tarif  exceptionnel  4/1  ifruit^l  t^ixcs 
réduites  et  taxes  nouvelles  du  taril  exceptionnel  13  > 
f chaux,  etc.)  —  nouveau  tarif  exceptionnel  19  | 
'concombres,  etc.i  —  nouvelles  taxes  du  tarif 
cvceptiiinnc!  2t.if         de  tabac   —  addition  au 
tarif  exceptionnel  33  engrais,  etc.)       addition  1 
au  tarif  exceptionnel  4.;  pétrole,  etc.)  —  nou-  j 
veau  tarif  exceptionnd  48  (pierres  de  quartz)  —  ! 
nouveau  tarif  exceptionnel  40  ifil  de  lin).  ' 

II'  partie.  Fascicule  2  du  1"  juin  1S92. 

X//'  suppU  ttunt^  valable  di  ptUs  le  1*'  octobre  /Sçd':  j 
addition  au  tarif  exceptionnel  1 3  (chaux)  —  nou-  I 
veau  tarif  exceptionnd  27  (sable  tA  gravier).  | 

n»  partie.  Fascicule  5  du      juin  is^j, 

-V/*  supplèitiftit,  Vijlnhlc  t/(f'ii/s  le  1"'  iHtohre  iSijS: 
addition  au  tarif  exceptionnel  6  ichaux;       nou-  | 
veau  tarif  exceptionnel  14  pour  le  transport  des  | 
emballées  vides  et  usagés  en  petite  vitesse.  1 

Tarifs^  vaiahles  depuis  h  i"  octobre  iSq^:  pour  le 
transport  des  marchandises  entre  (  )ber-Graslitz 
station  du  chemin  de  fer  de  Huschtëhradj  et  les 
stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Saxe 
et  des  autres  chemins  de  fer  exploites  par  l'Etat 
de  .'>axe,  ainsi  (jue  la  station  de  (iera  Réussi  ' 
du  rc^eau  administré  par  la  direction  royale  à 
Erfurt. 

Cet  tarft  annulent  et  nnpiaceiit  le  tarif  dtt  I**  jMVier  1893 
M  •«  supplémenis.  I 


V'T  eilier  nicht  allzu  leichten  AulV^  itn-  <teiil,  wenn 
SIC  wirklu  ii  sptirban-  Wrrbcs^erungeii  und  l*'rleich- 
terungen  t  unter  moglichst  gleichniassiger  Heriick- 
sîchtigung  aller  Interessenten  >  durchfUhren  will. 


Keue  Tarife  iiiid  Tarif-.^a(iitrâi,^e  fur  dea 
Eisenbahn-tiîiiterverkelir, 

suf  irelclieBduInten»ti<niale  Ueb«rerokomm«n  Auwcndung  fiudet 

SachalachfOeaterreiciMadier  Eiaenbahn- Verband. 

G.  \'.  :   konigliche  Generaldirektion  der  s&chsi- 
schen  .Staatseis<uibahnen  in  I  )resden.J 

Teil  II.  Helt  I  voin  1.  Juni  1892. 
Nadttrag  XIJ,  gidtig  vont  i.  Oitoàer  i8ç8:  Ân- 
derung  der  besonderen  Bestimmuf^[en  —  Fracht- 

sàtze  fur  die  Statinn  Triehi^rlTthai  f)iM  Meissen 
neuer  AusnalinieLiiif  4 /'  i(  )bst  —  ermassigte 
und  neue  l-rachtsatze  des  Ausnahmetarifs  1 3 
(Ka)k  etc.]  —  neuer  Ausnahmetarif  19  (Gurken 
etc.  i  neue  Frachtsatze  des  Ausnahmetarifs  250 
'l'abaklaugei  Erganzungdes  Ausnahmetarif';  ?  ; 
iDùnger  etc.J  Erganzung  des  Ausnahmetarifs 
42  (Petroleum  etc.)  —  neuer  Ausnahmetarif  48 
((Juarzsteine)  —  neuer  Ausnahmetarif  49  (Ldnen- 
garn,. 

Feil  II.  Heft  2  voni  I.  juni  1892. 

Naehtrag  A'/J,  gidtig  vont  1.  Oktober  /<V{aV;  Er- 

giinzung  des  Ausnahmetarifs  13  fKalk)  —  neuer 

Ausnahmetarif  27  (Sand  und  Kies). 

l  eil  II.  Heft  5  vom  I.  Juni  1892. 

.Wie/iletJsj^  ,\'/,  j^iilfi,'^  vom  1 .  Oktohrr  tSç-S:  I'>gan- 
zung  des  Ausnahmetarifs  0  (Kalkj  neuer  Aus- 
nahmetarif 14  f&r  die  Beiorderung  von  leeren 
gebrauchten  Embaliagen  als  Frachtgut 

Tarife,  i^idUi^  loiit  1.  Oldohi'r  i.^'o'^':  fiir  den  \"er- 
kehr  zvvisclien  (  )ber-Gra<lit;!  .station  der  a.  priv. 
Buschtèhradcr  Kisenbahn^  und  Stationen  der 
kôniglich  sachsischen  Staatseisenbahnen  und  der 
mitverwalteten  iibrigen  Eisenbahnen,  .sowie  der 
St.ition  (i<T;i  Keii-^  de^  koniglich  preusstschen 
Eisenbahadirektionsbczirks  Erfurt. 

Mrcntiircli  wird  <i<  r  l'ar:!  vom  i.  JaUttar  1893  Dclwt  Kach- 
Irîigcii  autgeliul>cn  uiiJ  erscltU 

as 
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Union  des  chemins  de  fer  Saxons-Austro-Hon- 
g;roi8.  (A.  g.:  direction  générale  des  chemins 
de  fer  fie  l'Etat  de  Saxe  à  Oresde.J 

n*  partie.  Fascicule  commun  du  i"  juin  iSpjr. 

//'  supplément,  vaUible  dtpuis  le  I**  novembre  iSqH: 
addition  aux  dispositions  spéciales  —  inodifica- 
tiun  et  addition  aux  autres  dispositions  spéciales 

—  changement  de  noms  de  stations  —  addition 
au  taUeau  des  distantes  kilométriques. 

Trafic  avec  rAutriche. 

Il*  partie,  l'ascicule  2  du  i*''  juin  1897.  I 
//"  supplinunt,  valable  depuis  k  1"  novembre  tSçdl: 
addition  aux  tarifs  exeeptionnels  —  changement 
de  nonis  de  stations  —  nouvelles  taxes  pour 
Triebischthal  pr<>s  Meissen         n^uvelU-s  taxps 
pour  Settenz  —  nouvelles  taxes  des  tarifs  excep-  ^ 
tionnels  ti  A  (fers  et  aciers),  13  (chaux)  et  28 
(papier  d'emballs^)  —  nouvelles  taxes  pour  le  | 
trafic   des  marchandises  dénommées  dans  les 
classes       taxes  nouvelles  et  modifiées  du  tarif 
spécial  m  et  du  tarif  exceptionnel  10  (kaoliny  — 
nouvelles  taxes  des  tarife  exceptionnels  11  (fers  ! 
et  aciers),  14  (bière)  et  28  (papier  d'emballage) 

—  taxes  noiu  rllrs  et  réduites  pour  le  trafic  des 
inarchandisi^s  dciiomniées  dans  les  classes  et  les 
taxes  spéciales  du  tarif  spécial  III  addition  1 
aux  tarifs  exceptionnels  3  (laine),  6  (sacs  usagés), 
II  A  (fers  et  aciers,  etc.),  13  (chaux),  14  1  bière), 
23  (scories  de  convertisseurs),  28  (papier  d'em- 
ballage), 30  (graphitey  et  31  iccorcesy  —  nou- 
veaux tarifs  exceptiomiels  33  (sable  et  gravier) 
et  34  (jus  de  tabac  n'ayant  pas  encore  servi). 

Il*  partie.  Fascicule  4  du  i"  mars  1898. 

supplément,  valablt-  dtpuis  le  i"  novetttbrc'  iSq,^:  ' 
changement  de  noms  de  stations  —  addition  1 
aux  barèmes  —  suppression  de  taxes  recti-  | 
fications  au  tarif. 

II*  partie.  Fascicule  5  du  i"  mars  iSgN. 

supplément,  valable  depuis  le  1"  novembre  ià>(j^: 
addition  à  rentêlc  du  tarif  —  changement  de 
noms  de  stations  —  addition  aux  barèmes  —  I 
rectifications  au  tarif  —  suppression  de  taxes. 

Union  Sud  A]leiiMiide>Anstio-Hongroise.  (A.  g.  : 
direction  générale  des  diemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Bavière  à  Munich.) 


SSchsisch-Oesterreich-Ungarischer  Eisenbahn- 
Verband.  (G.  V.  :  konigliche  Generaldirektion  dcr 
sichstschen  Stsatseiaenbahnen  in  Dresden.j 

Teil  n.  Gemeînachaftiiches  Heft  vom  i.  juni  1897. 

Xachtrag  11^  gtUtig  vom  1.  November  tSqS:  Er 
ganzung  der  besonderen  Mestininumpen  —  An- 
derung  und  Erganzung  der  sonstigen  besonderen 
Bestimmungen  —  Anderung  von  Stationanames 

—  ErgSnzung  des  Kilometerseigers. 
Verkehr  mit  Hesterreich. 

Teil  II.  Hcft  2  voni  i.  Juni  1897. 

Nachtrag  JI,  gultig  vom  t.  November  tSçS:  Er-  1 
gliuEung  der  Ausaahmetarife  —  Anderung  «m  j 
Stationsnamen  —  neue  Frachtsàtze  fiir  Tciefaiidi-  i 
thaï  bel  Meissen  —  neue  Frachtsàtze  fiir  .Settenr  ] 
neue  Frachtsàtze  der  Au-snahnictarife  11  .A  1 
(Eisen  und  Stahl),  1 3  (Kalk)  und  28  (Packpapierj  | 

—  neue  FrachtsStEe  fUr  den  Klassengutveriidir  | 
neue  und  geànderte  I  rachtsàtze  des  Spécial- 
tarifs  111  und  des  Ausnahmetarifs  m  Kaolin;  - 
neue  Frachtsàtze  fur  die  Ausnahmetarite  1 1  1  Eisen 
und  Stahl),  14  (Bier)  und  28  (Packpapier)  — 
neue  und  ennàssigte  FVachtsatze  fiir  den  Klasacn- 
gutverkelir  imd  die  besonderen  l-Vachtsatze  d« 
Specialtarifs  Ili  —  Erganzung  der  Ausnahme- 
tarife  3  (WoUe/,  6  (gebrauchte  Sackej,  11  -A 
(Eisen  und  Stahl  etc.),  13  (Kalk).  14  (Hier).  33 
(Konverter-  hlacken),  28  (Packpapier),  30  (Gra- 
phiti  und  \\  liorkej  —  neue  Ausnahmctarife 
(Sand  und  Kiesj  und  34  (Tabaklaugc,  unge- 
braucht). 

Teil  II.  Hcft  4  vom  i.  Màrz  1898. 

Wjchtrag  I,  ^iilti^  vom  1.  November  iSqS:  An- 
derung von  Stationsnamen  —  Erganzung  der 
TarifUfeln  —  Aufh^ung  von  Frachbâtwfl  — 
Berichtigungen  des  Tarifs. 

Teil  II.  Heft  ;  vom  1.  Marz  1898. 

Xaeiitrai^  /,  gultiir  jrom  /.  Noxwmber  Ik^<^:  Er- 
ganzung des  Titclblaltes  —  Anderung  von  Sta- 
tionsnamen —  Ergsuizung  der  Tariftafein  — 
]k  richtigungen  des  Tarifs  —  Aufhebung  voa 
Frachtsatzen. 

SIIMeiitacli-Oesteiteidifaidi-Ungarisdier  Umo* 
bahn-Verband.  (G.  V.:  Generaldirektion  der  k. 
Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  Miinchai.} 
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II*  partie.  Fascicule  A  (&scicule  commuii)  du  i^jan» 

vier  1804. 

I  sHpplémaU,  xHilable  depuis  U  i"  décrmbrt'  nsçS: 
nodifications  et  additions  au  tarif  principal  et 
aux  suppléments  I  à  IV. 

11'  partie.  Fa.<!cicuk  D  (Cucicule  commun)  du 
l"  avril  i8^J5. 

111'  suppitfncnt,  valable  depuis  le  /*'  décembre  /cSça-S  ; 
addition  à  Tenlète  du  tyrif  —  modification  aux 
dispositions  concernant  l'étendue  d'application 
du  fascicule  commun  —  a(iilit!ii!i  à  l'avant- 
propos  —  modifications  et  additions  au  tableau 
des  distances  kilométriques. 

Il*  partie.  Fasdaile  to,  vtUaUe  depuis  le  f  dé- 
cembre /.VçkS';  barèmes  pour  le  trafic  des  mar- 
chandises entre  les  stations  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  autrichien  ainsi  que  des  chemins  de 
fer  privés  exploités  par  l'Etat  {lignes  en  Galicie 
et  en  Bucovine)  et  des  chemins  de  fer  du  Nord 
de  l'Empereur  Ferdinand  (lignes  en  Galiciei.  d'une 
part,  et  les  stations  des  chemin.s  de  fer  de  l'Etat  ^ 
de  Wurtemberg,  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Bade,  des  chemins  de  fer  impériaux  d'Alsace- 
Lorrainc.  des  chemins  de  fer  du  Palatinat.  de 
la  direction  royale  prussienne  et  grand-ducale 
hessuLse  à  Mayence,  du  Mein-Xeckar,  de  la  | 
direction  royale  à  Francfort  s.  M.  (lignes  Nieder-  . 
lahflafcetn  [non  compris] •Francfort  s.  M.-Fulda 
«vec  embianebements  Hanau- AschafTenbourg. 
Hanau-Gifssen  [non  compris]  et  Niederlahnstein- 
Wetzlar  {^nun  comprisjj  et  de  la  direction  royale 
à  St  - J  ean-Sarrebruck,  d'autre  part 

Ce  tarif  Bonule  et  remplace  le  tarif  exceptionnel  )>our  le 
bWMport  des  oeafa,  du  bitume,  eaux  miu^nile»  et  huile 
4e  mU  de  {Mime,  etc. 

111'  partie.  Fascicule  3  du  i"  février  1898, 
///*  supplément^  valable  depms  le  /**  novetiAre  iSçSi 
additions  et  rectifications  au  tarif  principal  et  au 

11'  supplément 
VI'  partit',  h'asciculi-  n°  ,',  r  iluble  df/ruis  le  /"  of- 
li^re  /6'çd':  tarif  exceptionnel  pour  le  transport  [ 
de  fruits  fh^s  ou  séchés  en  petite  vitesse  entre  I 
les  stations  des  chemins  de  fer  d'Aussig-  Teplit/. 
du  Nord   de  !a   Bohème    dr   Hn-*  htrhrad,  du 
Nord  de   l'Empereur  Ferdinand,   de  Kaschau-  1 
Oderberg  «lignes  autrichiennes/,  du  Nord-Ouest 
autrichien  'ainsi  que  du  chemin  de  fer  d'intérêt 


Tetl  XL  Heft  A  (gemeinschaftliches  Heit)  vom 

1.  Januar  1894. 

Nachtrag  \  \  giiltig  votn  i.  Drseinber  i6'gS:  Ande- 
rungen  und  Erganzungen  des  Haupttarife,  wmt 
der  Nachtriige  I— IV. 

Teil  II.  Heft  I)  fgemeinschafUiches  Heft)  yom 
l,  April  iSrj;. 

WicJUrag  III,  gitltig  vom  1.  Di  zembur  Jà'(^':  Er- 
gànzung  des  Titelblattes  —  Ânderung  der  Be- 
stimmungen  iiberden  Geltungsbereichdesgemein- 
schaftlicheii  Hefte,>;  Ergànzung  des  \'orwt>rtes 
—  .\iulerungen  und  Erganzungen  des  Kilometer- 
zeigers. 

reil  IL  Heft  to,  gUltig  vom  t.  DeMem&er  tSçS: 
Tariftabellen  fiir  den  Gûterverkehr  zwischen  Sta» 
tionen  der  k.  k.  osterreichisrhen  Staatsbahnen, 
sowie  der  vom  Staatc  bctricbcnen  Frivatbahneu 
(Linien  in  Galicien  und  der  Bukowina)  und  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands*Nordbahn  (Linien 
in  Galizien  1,  einerseits,  und  Stationen  der  k.  Wiirt- 
tembergischen  Staat-;ei<eiibahnen,  der  grossh, 
Badischen  StaatseisenUahnen,  der  Eisenbahiien 
in  Elsass-Lothringen,  der  Pfâizischen  Eisenbahnen, 
der  k.  Preussischen  und  grossh.  I  lessischen  Eisen- 
bahn-1  )irektion  Mainz.  der  Main-N'cckar  Ki.sen- 
bahn,  der  k.  Eisenbahn-1  )irektion  Frunkfurt  a.  M. 
(Strecken  Nîederlahnstein  (ausgeschl.J-Frankfurt 
a.  M.-Fulda  nebst  Sdtenlinien,  Hanau-Aschaffen- 
burg,  Hanau-Giessen  [ausgeschl.|  und  Nieder- 
lahn^tein-W'ety.lar  (ausge.schl. |  und  der  k.  ICisen- 
bahn-Dircktion  in  Su  Johann-Saarbrucken,  an- 
derefsetts. 

DUTch  diescn  l'ai  il  w;ril  iler  .Ausnaluiietanf  (ilr  die  Hcforderung 
von  Eiern,  ErUiian,  MinenlwoMer,  KalinkerDol  etc.,  vom 
I.  Min  1S93  nebst  Nubtiag  I  Mb  flt  «v^hobea  rad 

ersetzt. 

Tdl  III.    Heft  3  vom  i.  Februar  1898. 
Xachirag  III,  gitlttg  vont  t,  Novewtber  i8ç8: 
Erganzungen  undBerichtigungendesHaupttarifes 

und  de*;  Xachtrags  II. 
Tt'il  l'f,  Hi  t;  \'r.  sniltn;^  vom  i .  O/ctolirr  iSçS  : 
Ausuahmclanf  lur  die  lielbrderung  von  Obst, 
frischem  und  getrocknetem  in  gewohnlicher  Fracht 
zwischen  .Stationen  (1er  k.  k.  ririv.  Aussig-Tep- 
litzer  F,i-<'nhahn-(ir«-II<rhatt,  iler  k.  k.  priv.  Hoh- 
mischen  Nordbahn-Ge.-*ell.schaft,  der  a.  priv. 
Buschtèhrader  Eisenbahn,  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Kaschau- 
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local  lie  Katl<>tilMT<^.  cxiildilc  par  lo  clifiiiiti  <ir' 
fer  du  .\ord-(Juc-i  autrichien j.  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  autrichien,  de  même  que  des  che- 
mins de  fer  privés  exploités  par  l'Etat  (lignes 
en   Bohème.   Moravie  (;t  Silésiei,    de  la  Société 
austro-hongroise  dc-^   chemins  tic  fer  de  l'Etat 
(non  compris  les  lignes  de  .Sladlau-Marchegg  et  ' 
Stramering-Bruck  a.  U.,  y  compris  les  lignes  j 
secondaires/,  ainsi  que  des  chemins  de  fer  Corn-  : 
merriaux  de  la  lîohêiiie.  d'une*  part,  et  les  «ta- 
lions des  chemins  de  ter  de  l'Etat  de  \\  urteni-  \ 
berg«  de  TEtat  de  Bade,  du  Palattnat,  de  la  ' 
direction  royale  et  grand-ducale  prussienne  et 
hessoise  à  Mayence,  du  Mein-Neckar,  de  la  di- 
rection royale   à  1  rancfort       M.    tronçons  de 
Niederlahnstein  (non  conjpri.s]-|- rancfort  s.  M.- 
Fulda  et  embranchements  Hanau-AschalTenbourg, 
Hanau-Giessen  [non  compris]  et  Niederlahnstein-  i 
Wri/!,ir  'non  compris {i.  et  de  la  direction  royale  ' 
à  M-Jean-S;irrebruck,  d'autre  part 


Ce  tarif  aonulc  et  remplace  le  3*  Cnsciculc  Ue  U  VI'  ptirtie  | 
du  1^  dfcembr»  1891. 

Trafic  des  marchandises  Tyrol- 'Vorarlberg-  | 
Wurtemberg  et  Sud-Ouest  allemand,  f A.  g.  :  ; 
direction  général»-  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  1 
de  lîade  à  ("arlsruhe.  ' 

'I  ratic  avec  le  W  urtemberg.  I 

ir  partie.  Fascicule  1  du  i*'  avril  1898.  1 

/•'  supplément^  XHdable  depuis  le  /"  décrire  tHçS:  ] 
modifications  et  additions  aux  barèmes  —  rectifi- 
cations au  tarif. 

Traiie  avec  le  6ud-t)uc.st  de  l'Allemagne. 

11   partie.  Fascicule  2  du  i*  avril  1898. 

/"*  st^plèmentt  vaiabU  depuis  te  r"  décembre  i8ç8i 
modifications  et  additions  aux  barèmes  —  tarif 
exceptionnel  n"  2  dispn^itions  du  tarif  relatives, 
à  l'entreposage  1  réexpédition j  a  Ikegenz  —  Uiril  1 
exceptionnel  n*  ;  (admission  des  stations  de 
Kreuzwald.  Rheinau  et  Undau,  gare  de  forma- 
tion) —  rectifications  au  tarif. 

Union  Ouest  Anemande-AuBtro-Hongroiae.  ÏA.  g.  : 

direction  royale  à  Breslau.)  ' 


<  )ilerlier<.;er  Hisenhahn  'osterreiehi-ichf  Linien:. 
der  k.  k-  priv.  osterrcichischen  Nordwe«;tbahn 
fsowie  der  von  derdsterretchischenNordwestbaho 
betriebenen  k.  k.  priv.  Kuttenberger  Lokalbahnf. 
der  k.  k.  l'itterreirhi'^chrn  Staatshahnen.  stnvic 
der  vom  .staate  betnelx'ntni  l'rnatbahnen  laniea 
in  lîohmen.  Mahren  und  Schlesien^,  der  priv. 
Oesterreîchisch-Ungarischen  StaatsoEisenbahn- 
(tesellschaft  lexkl.  der  Linien  .Stadlau-Marchegg 
und  .Siminerin^'-Hruck  a.  L.  nebst  Nebenliniem. 
.suwie  der  k.  k.  priv.  liuhmischen  Konmicrzial- 
bahnen,  eînersdtSt  und  Stationen  der  k.  Wiirt* 
tembergischen  Staatseisenbahnen,  der  grossli. 
Hadischen  .St.aat-eisenbahnen .  der  ITalziFchen 
Kisenbahneii.  der  k.  l'reussischen  und  ç^m^^h. 
llcssischen  lasenbahndirektiun  in  Main/.,  der 
Main-Neckar-Eisenbahn.  der  k.Ei9enbahndirektioii 
Frankùirt  a.  M.  ;  trecken  Niederlahnstein  [au<- 
jje-iiiin~<iMi  |-I-'rankfurt  a.  M.-l'  ultia  tieb'-t  Seiten- 
linien  Manau-AschafTenburg,  Hanau-Giessen  [aus- 
gc^chlossen]  und  Niederlahnstein-Wetzlar  [auS" 
geschlossen]),  und  der  k.  Eisenbahndirektion  in 
St.  Johann-.Saarbriicken,  andererseits. 
Uierdurch  wird  der  l'arif  'leil  VI  Ueft  JNr.  3  vom  I.  l>r- 
Mmher  tSçi  u^ehoben  und  mefast. 

Tirol-Vorarlberg-Wiirttembergischer  bezw.  Siid- 
westdeutscher  Gfiterverkehr.  (G.  V\  :  General- 
direktion  der  grossherzogl.  Badtschen  Staatseisen» 
bahiirii  in  Karlsrii "le.) 

\  lîrkehr  mit  \\  urttemberg. 

Teil  11.    Heft  I  vom  1.  April  1898. 

Xaekfrag  /,  gSlHg  vom  /.  Desember  1898:  An- 
dernngen  der  Tarifbbdlen  —  Berichtigui^en  des 

Tarif-:. 

\  erkehr  nul  .Sudwestdtnitsehl.and. 

Teil  II.  Heft  2  vom  1.  April  1898. 

Naektrag  I,  gUltig  vom  i.  Detember  189S:  Ân- 
derungen  und  Ergànzungen  der  Tariftabellen  - 
Ausnahmetarif  Nr.  2  1  l'ariflx-stimmungcn  iiber 
die  lunlagerung  [Réexpédition!  in  Bregenzj  — 
Ausnahmetarif  Nr.  5  (Einbeziefaung  der  Stationen 
Kreuzwald.  Kheinau  und  Lindau,  Rangierbahn* 
hof)  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 

Westdeutseh-Oesterreidnstib-Ungaruidier  Ei- 

senbahn-Vcrband.  (G.  V.;  kdnigl.  Eisenbahn- 
direktion  in  Breslau.) 
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Trafic  avec  l'Autriche. 

Il'  partie.  Fascicule  i  du  -rptcmbre  1892. 
supplèm^l,  valable  depuis  ir  1"  décembre  /SçiS': 
taxes  modifiées  pour  tes  transports  en  grande 
\-itei^se,  ainsi  que  des  classes  I  et  II  des  colis 
i-iolé?  en  petite  vitesse  pour  le  trafic  avec  l'rague 
et  \°ienne,  et  leurs  Faubourgs  —  modilication 
des  taxes  additionndles  pour  Vienne  gare  des 
rives  du  Danube  et  Vienne  gare  des  quais  du 
Danube  -  nouvelle  taxe  du  tarif  e\-ceptionnel 
n'  X  'bois,  etc.  I  —  taxes  modifiées  du  tarif 
exceptiuiinel  n"  15  a  et  b  (argile,  etc.y  —  addition 
aa  tableau  des  distances  kilométriques. 

II'  partie.  Fascicule  2  du  l"  septembre  iKgj. 

/^'*  suf^pli  rurnl,  valahlc  depuis  le  /"  décembre  iS'(}S: 
taxes  tuoditîces  de  la  classe  do  grande  vitesse, 
ainsi  que  des  classes  1  et  II  de«  colis  isolés  en 
petite  vitesse  pour  le  trafic  avec  Prague  du 
chemin  de  fer  de  Hupchtèhrad  —  nouvelles  taxes 
«il  t.irif  exccptiomiel  n"  (  ;  l'art^ile.  etc.^. 

.Appendice  aux  fascicule.s  1  et  2  du  1"'  septembre 
1892. 

S' n^Ument,  vaiable  defms  U  /*'  iHeemère  tSçS: 

nouvelles  taxes  de  la  classe  de  grande  vitesse, 
ainsi  que  des  classes  I  et  II  des  colis  isolés  en 
petite  vitesse  pour  le  tratic  avec  Prague,  etc..  et 
Vienne,  etc.  —  modifications  aux  tasMs  de  sou- 
dure pour  le  trafic  avec  Vienne  gare  des  quais 

'lu  Daniihr. 
Inlic  avec  la  Hongrie. 

U*  partie.   F'ascicule  3  du  10  décembre  1892. 
^  a^pUtnemit  vataUe  depuis  le  1"  décembre  i8çS: 
modification  à  l'entête  du  8*  supplément  — 

modification  à  l'avant  propos  chane^ement 
de  noms  de  stations  modification  aux  dis- 
positions spéciales  —  admission  des  stations  de 
Budapeat-kAcponti-vâsârcsarnok  (halle  centrale) 

et  Buda-csdszârfurdô-kiterô  —  nouvelles  taxes 
'Ju  tarif  exceptiftnnel  b  f.son,  etd  —  suppression 
de  taxes  —  rectification  de  fautes  d'impression 
— >  addition  au  tableau  des*  distances  kilomé- 

triques. 

Il*  partie.    Fascicule  4  du   y"  loût  1893. 

io'  supplénwnt,  vaUddc  depuis  ic  1"  décembre  i^qS: 
modification  des  dispositions  spéciales  —  chang(;- 
meot  de  noms  de  stations  —  admission  des 
stations  de  Budapest-kôzponti-vâsârcsamok  ^alle 
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Verkelir  mit  (^e^terrcich. 

Teil  II.  Heft  1  voni  1.  Septeinber  icS^j. 

Xucittrag  nj,  gultig  vom  i.  Dezcmiier  iSqH:  ge- 
I  ânderte  Frachtsiitze  iïr  Eilgut,  sowie  fUr  die 
Stiickgutklasscn  I  und  II  im  Verkehre  mit  Prag 
I  und  U'ien  nebst  NDrortcn  —  Anderung  dor  Zu- 
schlagsbetrage  fUr  Wien  Donauuierbahnhof  und 
Donaaqaaibahnhof  —  neuer  Frachtsatz  des  Aus- 
nahmetarifs  Nr.  8  (Holz  etc.)  —  ge&nderte  Fracht' 
satze  des  Ausnahmetirifs  Nr.  1  ;a  und  b  (Thon 
etc.)  —  Ërganzung  des  Kilonieterzdgers. 

Teil  II.  Heft  2  vom  i.  September  1892. 

Xtjr/rfra:;-  /  ^\  ^s^i/lf/^  '<>»i  /.  Drzcutber  tS(/S:  ge- 
anderte  Frachtsàtze  der  Kilcrulk lusse,  .sowie  der 

!  Stiickgutklassen  1  und  11  fur  den  V'crkehr  mit 
Prag  der  a.  priv.  Buschtéhrader  Etsenbahn  — 

,  neue  Frachtsàtze  des  Aasuahmetarifa  Nr.  15 
iThon  etc.) 

Anhang  zu  den  rariflieften  i  und  î  vom  l.  ^p- 

tember  1892. 
Naelarag  «?,  gSUig  vom  t.  Desetidfer  /Sç8:  ander- 

weite  Frachtsàtze  der  I■■il!:;utkla^■-'•  und  der  Stuck- 
I      «j^utkiassen  1  und  1!   fur  den   \  erkehr   mit  don 

Siationen  Prag  etc.  und  Wien  etc.  -  Anderungen 

der  Anstossbetriige  Air  den  Verkehr  mit  Wien 

Donauquaibahnhof. 

Verkehr  mit  l  ngarn. 

Teil  II.   Heft  3  vom  10.  i.)ezeniber  1892. 

Nackirag  gUUig  vom  1.  Desember  t8ç8:  Ân- 
derung  des  Titelblattes  des  Xachtrages  8  — 
Anderungen  des  \ Orwortes  Anderung  von 
Stationsnamen  —  Anderung  der  besonderen  He- 
stimmungen  —  Aufnahme  der  Stationen  Buda- 
pest -  kôizponti  -  v^rcsamok  (Centralmarkthalle) 
I  und  Huda-c«.'î.sz;irfurd<>-kitéro  -  neue  Frachtsàtze 
des  Ausnaîinietarils  b  KltM<-  ctci  Aufhebung 
von  Frachtsaly.en  —  Druckfchler-Herichtigung  — 
Ergânzung  des  Kilometerzeigers. 

t 

Teil  n.    Heft  4  vom  i.  August  1893. 

Xtichiftig  10,  ,i^idti!r  vom  i .  Dezi'iiiber  iS()S:  An- 
derung der  besonderen  Ik^timmungen  —  Àn- 
(  derung  von  Stationsnamen  —  Aufnahme  der 
I     Stationen  Budapest-kôzponti-vasdrcsarnok  (Cen- 
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centrale;  et  Huda-csiszàrfûrdô-kiterô  des  chemins 
de  fcT  de  l'Etat  hongrois  -  taxes  modifiées  de 
la  clasi^e  de  grande  vitesse  et  des  classes  I  et 
n  des  colis  isolés  pour  le  trafic  avec  Budapest  j 
et  Pbooiiy  (PresslMarg)  modification  à  la 
nomenclnhire  Ars  marchandises  du  tarif  excep- 
tionnel n"  'semences,  etc.i  modification  à  1 
la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif  excep- 
tionnel n*  13  (bendne,  etc.)  —  taxes  du  tarif 
exceptionnel  n"  1 3  (benzine  d'huilt  imnéralfli etc.i  | 
pour  la  station  de  lîo><na-Brod  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  hongrois  —  taxes  du  tarif  excep- 
tionnel n*  19  {sels  à  base  putas>ique  bruts  pour 
engvaiSy  etc.)  pour  Wendessen,  station  de  la 
direction  rov'ale  à  Magdebourg  addition  au 
tableau  des  distances  kilométriqurs. 

Trafic  avec  l'Autriche  et  la  Hongrie. 

n*  partie.  Fascicule  $  du  1"  septembre  1897. 

St^plèmrnt,  valable  depuis  h-  1"  décembre  iSçS:  1 
addition  à  l'entête  du  tarif  principal  —  modifi- 
cation aux  dispositions  spéciales  —  nouvelle 
taxe  du  tarit  spécial  111  Teuchem-Laase  — 
nouvdie  taxe  du  tarif  exceptionnel  n*  i  (Ugnites, 
etc.)  —  taxes  nouvelles  et  modifiées  du  tarif 
excepticMinel  n*  3  (cuivre  brut,  etc.). 

Unloa  AUeminde-Riiaae.  (A.  g.  :  direction  roy- 
ale à  Bromberg.) 

Partie  111  B  du  20  décembre  1804  i"  janvier  1895. 

VII*  su^lément,  valable  depuis  le  octobre 
iéfpS:  nouveau  tarif  exceptionnel  22  pour  le 
transport  des  sucres.  | 

Tarif  fxc^tiainul  valable  dipui s  le  1-  /kTierh**  \ 
mars  iSoo:  pour  le  transport  des  bois  et  ma- 
tériaux de  construction  en  bols  par  wagons 
complets  au  départ  de  la  Russie  à  destination 
de  Kœnigsberg  en  Prusse  K.  O.,  Kœnîgsberg 
en  Prusse,  gare  du  quai,  Kd-nigsbefg  en  Prusse, 
gare  du  chemin  de  fer  Sud  -  Est  prussien,  PiUau, 
Memel,  Dant2ig  et  Ncufahrwasscr. 

Trafic  Russe- Est  prussien  via  Graïewo. 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  du 
20  décembre  i.Sq4  1"  janvier  i805- 

VII*  SHpplhui  nt.  viiiahlf  depuis  le  S  20  octobre  /SoS: 
nouvelles  taxes  du  tarif  exceptionnel  17  pour 
te  transport  du  sucre  en  poudre  et  du  sucre 
raffiné  —  rectifications  au  tarif. 


tralmarivthalle)  und  Buda-csàszàrfiirdo-kitéro  dcr 
konipl.  l'njïarischen  Staatsbahnen  —  ^eàndcrte 
Frachtsatze  der  Eilgutklasse  und  der  Stuckgut- 
klassen  I  und  II  fiir  den  Verkdtr  mit  Budapest 
etc.  und  l'ozsony  (l'ressburg)  —  Ânderung  der 
W'arenbezeichnung  des  Ausnahnietarifs  Xr.  : 
iSanien  etc.)  -  Anderung  der  W'arenbezeichnung 
des  Ausnahmetarifs  Nr.  13  (Benzin  etc.;  — 
Frachtsiltse  des  Ausnahmetarifs  Nr.  13  (Beoiia 
aus  Erdol  etc.)  fiir  die  Station  Bosna-Brod  der 
konigl.  l'iif^Tiri^chen  Staatsbahnen  -  Frachtsatze 
des  Ausnahmetarifs  Nr.  19  (robe  Kalisalze  zu 
Dungezwecken  etc.)  Rir  die  Station  Wendessea 
des  Direktionsbezirks  Magdeburg  —  Etgansuag 
des  Kilometerzdgers. 

Verkehr  mit  Oestcrrcich  und  Ungarn. 
Tell  n.  Heft  $  vom  i.  September  1897. 

I^achtrag  i,  guUig  vom  i.  De&ember  /Si/<  :  Er- 
<^Rn7\\n<z  <le<;  Titelblattes  de<  Haupttarifs  -  An- 
derung der  besonderen  Bcstimmungen  —  ncuer 
Frachtsatz  des  Spectaltariis  111  Teuchem-Laase 
—  neuer  Frachtsats  des  Ausnahmetarife  Nr.  1 
(Braunknhlen  etc.)  neue  und  geànderte  Fracht- 
s&tze  des  Ausnahmetarifis  Nr.  3  (Rohkupferdc, 

Deiitacii-Ruaaiadber  BîMobalai-VeibMid.  (G.V.: 

IcônigL  Eiaenbahndiiektion  tn  foomberg.) 

Teil  III  B  vom  20.  Dezember  18941.  Januar  1895. 
l'if.  .Viultfrai^,  i^tdfiç  Tont   iJi:;.  Oktober  iS'X"': 
neuer  Ausnahmetarif  22  fur  die  Betorderung  von 
Zucker. 

Ausnahmetarif  2^,  ,^iiltig  vom  If.  Fehruarji.  Mars 
fSifo:  fur  die  Beforderung  von  Holz  und  Holz- 
bauniaterialien  in  VN'agenladungen  von  Kussland 
nach  Konigsberg  i.  Fr.  K.  O.,  Konigsberg  i.  Pt. 
Quaibahnhof,  K5nlgsberg  i.  Pr.  der  ostpieuss. 
Sildbahn»  Pillau»  Memel.  Daniig  und  Neufthr- 
wasser. 

i  RugaUch-Ostpreusstscher  Vericefar  Uber  Grajewa 
I  Gittertarif  vom  ao.  Desember  1894/1.  januar  i89S> 

.Vachtra;^,  ,^'dfi^!^   vn»i  V.  .'ri.  Oktoftcr  ;Si/.^: 
neue  I  rachtsatze    des  Ausnahmetarifs    17  fur 
I     Sandzucker  uud  Zucker-Raflinade  —  Bericbti- 
I     gungen  des  Tarilk. 
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Trafic  Dantzig  - \'arsovie  via  Mlava. 

Tarif  pour   le   transport   des   marchandises   du  . 

ao  octobre/i*'  novembre  1897. 
//*  n^pUmeni^  valable  tUpms  le  ëfio  octobre  1898: 

nouvelles  taxes  du  tarif  exceptionnel  H  pour  le 
transport  des  sucrps,  etc  ,  dans  la  direction  de  | 
la  Russie  —  rectitications  au  urif. 

Trafic  Ruase-Ouest  de  la  Prusse  via  Mlava. 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  du 
20  mai  I"'  juin  l8f;;. 

IV*  suppU'tm'nt ,  valable  depuis  h  S  20  octobre  /S(/,S': 
nouvelles  taxes  du  tarif  exceptionnel  17  pour  le 
transpcMrt  du  sucre  en  poudre  —.rectifications  | 
au  tarif.  , 

Trafic  Kœnigsberp-X'^irsovie  via  (Traiewo.  ^ 

Tarif  pour    le  transport   des   marchandises  du 
20  octobK^I*'  novembre  iHgj. 

//•  sappUmenty  valable  depuis  le  Sf»o  octobre  fSçSi 
nouvell('<  t.ives  du  tarif  exceptionnel  H  pour  le 
transport  du  sucre  raffine,  etc.,  dans  la  direction  | 
de  la  Russie       rectihcatlon^  au  tarif. 

Trafic  liiuitiiophe  AUemand-Sosnowiee.  (A.  g.  : 

direction  royale  h  Rromberg. 

11' partie.  Fascicule  1  du  20 août,  i"  septembre  iXc/j. 

//*  supplément,  valabU  depuis  le  iç  septembre j  1"  1 
octobre  têç8:  rectification  aux  dispositions  addi- 
tionnelles spéciales  du  règlement  d'exploitation 
—  modification  aux  prescriptions  s|)éciales  du 
tarif  —  addition  aux  dispositions  spéciales  du  i 
tarif  des  frais  accessoires  —  taxes  nouvelles  et 
modifiées  —  nouvelles  taxes  pour  les  transports 
en  grande  vitesse  et  les  deux  classes  des  colis 
isolés  —  additions  et  rectifications  au  tarif  — 
modifications  aux  explications  concernant  les  con- 
ditions des  stations,  etc.  fannexe  i  au  tarif). 

Trafic  des  marchandises  Saxon-Suisse  via  Lindau-  ' 

Romanshom     'A.  direction   générale  des 

chemins  de  Éer  de  l'Etat  de  Saxe  a  Dresde.)  1 

Tarif  du  10  avril  1891.  ! 

\'f!'  supplément,  valablf  depuis  le    rnn'-  >nhrr  iSi},'^: 
modifications  et  additions  aux  remarques  iireliiui- 
aMKS  du  tarif  des  marchandises  —  changement 
de  noms  de  stations  —  nouvdles  taxes  pour  . 
les  coUs  isolés  en  grande  et  en  petite  vitesse.  | 


larife.  SfS 

nan7i<: W  arschauer  Giiterverkehr  ùber  Mlawa. 
Gutcrtanf  voni  30.  Oktober/  l.  November  1897. 

//.  Nacktrag,  gUltig  vom  8,1 20.  Oktober  tSçS: 
oeue  Frachtsàtze  des  Ausnahmetarifs  H  fùr  Zucker 
u.  «.  w.  in  der  Kichtung  von  Kussiand  —  Be- 
richtigungen  des  Tarifs. 

Russisch-Westpreussîscher  Verkehr  uber  Mlawa. 

Gittertarif  vom  20.  Mai/i.  Juni  1895. 

IV.  Xachtrag,  .t,n/lf/j^^  X'om  S.jjo.  Oktobir  /«W/V; 
neue  Frachtsàtze  des  Ausnahmetarifs  17  fiir 
Sandzucker  —  Bericbtigungen  des  Tarifi». 

• 

Konip^berg-W'arschauer  (îiiterverkehr  iiberGrajewo, 
Gutertanf  von»  io.  Oktober,  1.  November  lî>97. 

//.  Naekirag^  gUtUg  vom  8,}  90.  Oktober  1898: 
neue  FrachtsStae  de?  Ausnahmetarifs  BfiirZucker- 
Rafiinade  u.  s.  w.  fur  die  Richtung  von  Russ- 
laod  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 

Deatsch-Semowicer  Oren2«  Verkehr.   (G.  V.: 

kônigl.  ICisenbahndirektion  in  Bromber*^ . 

Teil  II.  Heft  i  vom  ni.  August  1.  .September  1896. 

//.  Xacktrag,  gultig  vom  ig.  Septe»iberl  i.  Oktober 
i8ç8:  Berichtigung  der  besonderen  î&usatzbe- 
stimmungen  zum  Betriebs-Reglement  —  Ande- 
rung  der  besonderen  Tarifvorschriften  Er- 
ganzung  der  besonderen  Bestimuiungen  zuiii  Tarif 
fiir  die  NebengebUhren  —  neue  und  anderweite 
Frachtsit»  —  anderweite  Fracbtsttze  ftir  Etlgut 
und  die  beiden  Stiickgutklassen  -  Erganzungen 
und  Berichtigungen  des  Tarifs  Anderungen  der 
Erlàuterungen  Uber  die  Bahnhofsverhaltnisse  u.s.w. 
f  Anlage  i  des  Tarifs). 

Sachsisch-Schweizerischer  GUterverkehr  Uber 
Lindau-Romanshorn.  (i.  \'.  :  konigl.  (ieneral- 
direktion  der  Saclisischen  Staatscisenbahnen  in 
Dresden.) 

Tarif  vom  IO.  April  1891. 

Xaehtrair  ]'ff,  irUlfti^  70/u  Xovetnbrr  /AV/S  ;  An- 
derungen und  Erganzungen  der  Vorbemerkungen 
zum  Giiterfrachttarife  —  Anderungen  von  Stations- 
namen  —  neue  Frachtsatse  fiir  Etl-  und  Fraclit- 
Stttckgut 
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Union  pour  le  transport  des  marchandises  Sud- 
Ouest  Allemande -Suisse.  A.  :  direction 
générale  de^  chemins  do  fer  de  l'Ktat  de  IJadc 
à  Carlsruhe.) 

H"  partie.  Livret  1  A  du  i"  septembre  1892. 

/A''  (inncAY.  vaùiblr  <icpitts  /<•  /"  octobre  iSgS: 
coniplcment  du  titre  —  complément  de  l'uvant- 
propos  —  com{4ément  des  taxes  directes  du 
tarif  général  —  complément  du  tarif  exceptionnel 
n*  t  (b»i>îi  tarif  exceptionnel  n"  pommes 
et  poires  fniiche.si  modification  au  tarit  excep- 
tionnel n"  5  îpàte  de  bain,  etc.j  —  complément 
des  tari6  exceptionnels  n*  6  (bois  du  tarif  spécial 
m  de  la  classification  allemande  «suisse),  n"  7 
(ciment I.  n"  S  ?fere  et  acit-rs.  etc.  modifi- 
cation et  complément  dn  tarif  exceptionnel  n"  1  J 
(céréales,  etc.j  complément  des  tarifs  excep- 
tionnels n*  13  (engrais)  et  14  (huile  de  palme, 
ete.^  —  tarif  exceptionnel  n"  25  (chaux  vive  et 
plâtre  —  complément  du  tarif  esceptionnel 
n"  27  (bois  de  pitch-pine,  etc.y  —  tarifs  excep- 
tionnels n*  32  'produits  de  fécule  de  pommes 
de  terre)  n*  33  (papier  de  toute  nature)  n*  34 
(fromages  secs)  et  n"  36  ^alcool  et  trois-sixi  — 
complément  de  l'indicateur  des  distances 
moditication  de  l'avant  -  propos  de  l'indicateur 
des  distances  —  changement  de  noms  de  stations 
observations  au  tarif. 

Il"  partie.    Livret  I  H  du  r""  juillet  i8'/>. 

//"  SHpplniu  nt,  valable  deptus  le  1"  octobre  h\(tS: 
cumpléinent  du  titre  —  complément  de  1  avant- 
propos  —  modification  et  complément  aux  ta- 
bleaux de  soudure  des  classes  du  tarif  général 
tarif  exceptionnel  n"  'jxmitnes  et  poires 
lraiche.sj  —  modification  au  tarif  exceptionnel 
n"  5  (pâte  de  bois,  etc.)  —  modification  et 
complément  au  tarif  exceptionnel  n*  7  (ciment) 
—  complément  aux  tarifs  exceptionnels  n°  8 
(fers  ft  aciers,  rte  et  n"  0  ipierres,  etc.  1 
moditication  et  complément  au  tarif  exceptionnel 
n*  12  (céréales,  etcj  —  complément  aux  tarifs 
exceptionneb  n"  13  ^engrais)  et  n*  14  (huile  de 
palme,  etc.  tarif  excejitionnel  n"  'chaux 
vive  et  piàtri"  -  ctunpleinenl  au  tarif  excep- 
tionnel n  27  ibois  de  pitch-pine,  etc.;  —  tarifs 
exceptionnels  n*  32  (produits  de  fécule  de 
pommes  de  terre),  n"  33  |  papier  de  toute  nature). 


Sudwestdeutsch-Schweizerischer  Gûtcrverkehr. 

\".:  (ieneraldirektion  der  (irosslierzogl.  ha- 
dLschen  6taatseisenbahnen  in  KarUruhe.^ 

Teil  11.  Heft  1  A  vom  I.  September 

I\.  Wjchtrag,  s^uliif^  ~'ov,  1.  Oktober  I>- 
ganzung  des  i'itelblattes  —  Erganzung  des  \'ur- 
worts  —  Ergïnxung  der  direkten  Frachtsâtie 
des  allgemeinen  Tarife  —  Erganzung  des  At» 
nahmetarifs  Nr.  I  'l  lniz  Ausnahnietarif  Nr.  ja 
frische  Apfel  und  birneni  Anderung  des  Aus- 
nabmetanfs  Nr.  5  (Holzstofl"  u.  s.  w,;  —  Iilrgan- 
zung  der  Ausnahroetarife  Nr.  6  (Hobt  des  dottsch- 
schweiz.  .Specialtarifs  111),  Nr  7  Cément),  Xr.  K 
i  lCi-scn  und  Stahl  u.  s.  \\.)  —  Anderun^  iind  Er- 
p^anzunjî  des  .Ausiiahmetarifs  Nr.  12  (.leircitie 
u.  s.  VI. \  —  Erganzung  der  Ausnahmetarife  Nr.  13 
(Dttngemittel),  Nr.  i4(Pafanël  u.s.  w.)  —  Ausnabne- 
tarif  Nr.  25  igebrannter  Kalk  und  Gipsi  Er- 
gânzung  des  Ausnahmetarifs  \r.  27  ■  l'itch-l'ine- 
H0I2  U.  s.  w.)  Ausnahmetarife  Nr.  32  'Kar- 
toflUstarkefabrikate),  Nr.  33  (Papier  aller  Art)t 
Nr.  34  (Kâse,  fester),  Nr.  36  (Sprit  und  ^niitus, 
—  Erganzung  der  Kilometertabellcn  Ande- 
run;^  der  \' orbemerkungen  zu  den  Kilometrt- 
tabelleii  —  Anderung  von  Stationsnamen  — 
Bemerkung  zum  Tarif. 

Teil  11.   Ileft  1  H  vom  l.  Juli  iSr/). 

//.  WieJitrir^,  .^"^^(^^  Ol'tofier    /Ai/V;  Yj- 

ganzung  des  i'itelblattes  Erganzung  des  Vor- 
wortes  —  Anderung  und  Erganzung  der  Scbnitt- 
tabellen  fiir  die  allgemeinen  Tarifkla.ssen  —  Aus- 
nahmetarif  Nr.  3  a  tVische  Apfel  uiui  Mirnen 
Ànderung  des  Au.snahmctarit-  \r.  5  illolzstut) 
u.  s.  w.)  —  Anderung  und  J  i  M  .nzung  des  Aus- 
nahmetarifa  Nr.  7  (Cernent)  —  Erganzung  der 
Ausnahmetarife  Nr.  8  (Eisen  und  Stahl  u.  s. 
und  Nr.  </  .steine  u.  s.  w.  -  .\nderung  und 
Erganzung  des  Ausnahmetarils  Nr.  12  iGetrcide 
u.  s.  w.)  —  Erganzung  der  Ausnahmetarife  Nr.  13 
(Diingemittel),  Nr.  14  (Palmôl  u.  s.  w.,  .Au«- 
nahmetarif  \r.  gebrannler  Kalk  und  Gip« 
Krganzung  (i<  s  Ausnahmetarifs  Nr.  27  (l'itch- 
l'ine-l  lolz  u.  s.  w.y  —  Ausnahmetarife  Nr.  32 
(Kartoffelstarkefobrikate),  Nr.  33  (Papier  aller  Ait», 
Nr.  34  (Kase,  fester),  Nr.  35  (Soda,  kauatiscber 
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n*  34  /fromages  secs),  n"  35  (soude  caustique)  j 
ft  n"  ^7  betteraves,  '  Minpl-^inent  de  l'indi- 
cateur des  distance.-i  -  muditicatiun  de  l'avant- 
propos  de  l'indicateur  des  distances  —  change- 
ment de  noms  de  stations  —  observation  au 
tarif. 

Trafic  Belge-Suisse,    (i'ublié  par  radiuinistratiun  ! 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  be^e  à  Bruxelles.) 

Tarif  cxcejjtionnel  du  i"  avril  1890  pour  letru 

port  des  houilles,  cokes  et  briquettes  do  charbon, 

ainsi  que  du  charbon  moulu  (houille  pulvérisée^. 

SÊ^^imêntt  vaiabU  depuis  le  1$  novembre  iHijS: 

modifications  et  additions  au  tarif. 

t'c  ^ii.ij  :cnicii;  .iniiiilr  1-1  rcuiplae»  le  i*  et  le  »•  mpplé- 
mcD!  parus  jusqu  j  ce  juur. 

Trafic  des  marchandises  Belge  -  Néerlandais- 
Italien.    lA.  g.:  direction  des  chemins  de  fer 

d'Alsace -Lorraine  a  Strasbourg.} 
Tarif  cxccfflionnel,  valable  depuis  le  diCt  iiihn 
/(!>V>  -  pour  le  transport  accéléré  des  denrées 
alimentaires  par  wagons  complets  au  départ  de 
l'Italie  vers  la  Belgique  et  les  Pays*Bas  en  transit 
par  le  .St.  -  Gothard  ou  le  Brenner. 

Le  pré-Hcnt  taril  annule  et  remplace  le  tarif  de  même  iténooii. 
aalioo  du  l**  «rrii  1895. 

Trafic   Néerlandais  -  Austro  -  Hongrois.    \.\.  g.: 
direction  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  1 
de  Saxe  à  Dresde.) 

Il*  partie,    l-ascicule  ;  du  i"  avril  iSf>f;. 

(V'  supplt-mcnt,  rui/ti/i/r  dc/'u/s  /e  f"  <«'r/7  /Sf^j: 
admission  des  stations  de  Budapest -Angyalfôld 
et  Buda-Csàsiérfilrd6-kitér6  —  nouveau  tarit 
exceptionnel  11  ffiruits  fixais,  gibier  et  volailles 
SKMtes/  nouveau  tarif  exceptionnel  24  colle 
d'os)  —  addition  au  tableau  des  di.stances  kilo- 
métriques. 

Trafics  de  transbordement  sur  l'Elbe.  (A.  g.: 
direction  du  chemin  de  fer  Nord-Ouest  autrichien 

a  X'ienne.^ 

Tarif.  partie,  valable  depuis  le  /*•  mars  tSçç: 
pour  le  trafic  de  transbordement  sur  TElbe  avec 
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und  Nr,  37  (Ruben.  Krganzung  der  Kilo* 
metertabelien  .■\.nd<  rung  der  N'orbenierkungen 
7.U  den  Kilonietertabellen  Anderung  von 
Stationsnamen  —  Heoierkung  zum  Tarif. 


Belgisch-Schweizerischer  Giiterverkehr.  ;\'er- 
ôffentlicbt  durch  die  Verwaltung  der  belgischen 
Staatseisenbahnen  in  Briissel.) 

Ausnahmetarif  voni  1.  .April  1890  fur  die  Befiir- 
derun;^  von  .Steinkohlcn,  C'oaks  und  Steinkohlen- 
briquette-s,  sowie  von  .Steinkohlen  geinahlen. 

Nachtrag  1,  gtiltig  vom  1  S-  November  iSç^^:  An- 
derungen  und  Ergiinsungen  des  Tarifs. 

Diircli  (lie'^rii  Nuclitr.^);  v\erd<-n  die  bisherigCB  NocbtiSge  I 
und  11  aulgcboben  and  ctmui. 

BelglBch-NiederiKndisch-ItalieQkMdier  Ottterver- 

kehr.  V.  :  Generaldirektion  der  Eisenbahnen 
in  l",lsH-ss-Lothringen  in  .Strassburg.) 
Anstiahmelartf,  giiltig  vom  t.  Dezetnber  /Sçà':  fïir 
die  beschleunigte  Belorderung  von  Lebensmittehi 
in  vollen  Wagenladungen  aus  Italien  nach  Bel^en 
und  den  Niederlanden  via  Gotthard  und  Brenner. 

iiicidurcii  uird  «icr  glcicliuamige  Ausnaiimciaril  vuiu  t.  .\|iri| 
1895  «ifijebobeii  und  eiMlst. 

Niederlândisch-Ocsterreichisch-Ungarischer  Ei- 
senbahn-Vcrband.  (G.  V.:  konigl.  General - 
direlction  der  Sachsischen  Staatseisenbahnen  in 
Dresden.) 

Teil  II.   Heft  3  vom  i.  April  iSfj;. 

Shulttrag  VI,  gidtig  vom  i.  April  uStjt):  Auf- 
nahnie  der  Stationen  Budai>est-Angyalfbld  und 
Buda-Csàszarfiirdë  kitérô  —  anderweiter  Aus- 
nahmetarif 1 1  (frisches  Obst,  totes  Wild  und  totes 
(ieflugel  neuer  Ausnahmetarif  24  Knochen- 
leini)       Ergànzung  des  Kilometerzetgers. 


Elbe-Umschlags-Verkehr.  (G.  V.:  Direktion  der 
k.  k.  priv.  ôsterreichischen  Nordwestbahn  in 
Wien.) 

Tarif.  Teil  l,  gidi/g  vom  /.  MSrs  1899:  fôr  den 
Hbeumschtagsverkehr  mit  Oesterreich,  West- 

96 
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l'Autriche.  l'Ouest  de  l'Autriche,  la  Hongrie,  la 
Galicie  <'t  liucovine,  le  Sud -Ouest  de  la  Russie, 
niais  seulement  pour  les  stations  de  transborde- 
ment autrichiennes  d'Aussig  débarcadère,  Schœn- 
pricsen  transbordement»  Tetschen/Bottenbach  dé- 
barcadère et  Laube. 

Ce  turif  annn1<-  le  t.-irii  de  même  dénomiutioii  éa  l"  Bsi 
1894  avec  les  suppiémenti  I  à  m. 

Union  des  chemina  de  fer  Austro- Hongrois- 
Français.    A.  g.:   chemins  de  fer  de  .l'£tat 

autrichien  à  \'ienne./ 

///•  partie.  Fascicule  1,  vaUibU  depuis  le  1"  mars 
iSçç:  tarif  exceptionnd  pour  le  transport  en 
petite  vitesse  des  céréales,  légumes  à  cosses, 

malt,  graine;  dr  colza  et  de  navets,  ainsi  que 
de  produits  de  iniiioleric  dérivant  des  (-«^réales 
et  des  légumes  a  cosses  par  quantitcs  d  au  moins 
10  000  kilogrammes  ou  payant  pour  ce  poids-, 
par  wagon  employé  et  par  lettre  de  voiture  au 
départ  des  statifms  des  chemins  de  fer  d'Au-^^ii;- 
Teplitz,  de  Huschtèhrad.  du  Nord  de  l'Kmpcreur 
Ferdinand,  du  Nord-Ouest  autrichien  (ainsi  que 
du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  de  Kuttenberg, 
exploité  par  le  Xord- Ouest  autrichien  ,1  et  du 
chemin  d<'  fer  de  I  onction  Sud -Nord  allemand, 
de  la  Société  austro  -  hongroise  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  et  des  chemins  de  lèr  privés  ex- 
ploités par  l'Etat,  ainsi  que  de  stations  de  la 
Société  des  chemins  de  fer  du  Sud  (lignes  au- 
trichiennes) à  destination  de  stations  des  chemins 
de  fer  de  l'Est  français. 

Ce  tarif  annule  et  remplace  len  fâsciciilce  i  et  3  de  ia  III* 

parirrj   rhi    I  "   (técpnihri-    l,S<i-,   ri  du  I"'   novembre  I894 

avec  It-ius  .\fi|)oii''.ici-'  •■;  ^.lJJ|.>l^■l^Jl.■llls. 

///'  par  tu:  Fascicuie  j,  valable  depuis  le  i*'  mars 
iSçq:  tarif  exceptionnel  pour  le  transport  en 
petite  vitesse  de  céréales,  légumes  à  cosses, 

malt,  graines  de  colza  et  de  navets,  ainsi  que  de 
produits  de  minoterie  dérivés  des  céréales  et 
des  légumes  à  cosses  par  quantités  d'au  moms 
10  000  kilogrammes  ou  payant  pour  ce  poids, 
par  wagon  employé  et  par  lettre  de  voiture  au 
départ  de  stations  de  la  Soi  ictr  tlc'-  climnins  de 
fer  du  Sud  (lignes  hongroises, ,  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  hongrois  ly  compris  les  chemins 
de  fer  de  Ftinfkirchen-Barcs),  du  chemin  de 


I     ôsterreich,  Ungarn.  (ializien  und  Bukowina,  Sud 
west-RussIand,  jedoch  uur  fiir  die  osterreichi  ch. n 
Elbe-Umschlags  -  l'iatze  :  Aussig-Landuiigspiau. 
Schunpriesen  •  Umschlag,   Tetschen  /  bodenbach- 
Landui^plats  und  LAube. 

Hierdurefa  wltd  der  gleichaunige  Tarif  vom  i.  Mai  l<94 
■amt  NachtrilgeQ  I — III  aever  Krafk  geMbt. 

'  Oeaterreichisch-Ungnrisch-FraïuteiBClier  Etsen- 
bahn-Verband.    fG.  V.s  k.  k.  ôsterreicbisclK 

Staatsbahneii  ni  W  ien.l 

Jal  ilL  He/t  i,  giUtig  vom  i.  Mar:^  iS^:  Aus> 
nahmetarif  {tir  ifie  Befôrderung  in  gewohnlidier 
Fracht  von  Getreide,  Hillsenfrucliten,  Malz,  Raps- 

und  Riibsamen,  sowie  von  Mahlprodukten  au< 
tic-treide  unil  Hiilsenfriicliten   bel   .Aufgabc  von 
j      mindestens  io,(XX>Kilogramm  odcr  1- rachtzahlung 
I     fâr  dièses  Gewicht  pro  Frachtbrief  und  Wsgen 
von  .Stationen  der  k.  k.  priv.  Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn-(îesel!'-chart,  der  ausschl.  priv.  Hj^^c'n- 
tèhrader-Eisenbahn.  der  k.  k,  priv.  Kaiser  Ferdi- 
nands-Nordbahn,  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Nord* 
westbahn  (sowie  der  von  der  âsterr.  Nordmst- 
bahn  betriebenen  k.  k,  priv.  Kuttenberger  Ko- 
kalbaiin/  und  der  k.  k.  priv.  .Sud-Norddeutschen 
■      Vcrbindungsbahn,  der  priv.  osterr.-ungar.  btaat- 
1     eisenbahn-Gesellschal^  der  k.  k.  dsterr*  Staats- 
j     bahnen  nnd  der  vom  Staate  betriebenen  Privât- 
bahnen.   sowie   von   .Stationen   der   k.  k.  priv. 
Sùdbahn-Gesellschaft  'osterr.  Linien,  nach  Sta- 
tionen der  Eranzosischen  Ostbahnen. 

Hierdnrch  werden  di<>  Hefte  i  nnd  3  dn  Tarif-Teile*  IH 

VKiii    I.  I)ejt:n.l>.  r  I S93  1.  N  1,   ir:î.  r    1S94  adM 

Teil  III.  He/t  2,  giiltig  vom  i.  Màrù  iSçq:  Aus- 
nahmetarif  itir  die  Befordening  m  gewohnlidier 
Fracht  von  Getreide,  Hîîlsenfruchten,  Malz-,  Raps' 

\  und  Riibsamen,  «owie  \-Mn  Malilpri  >dukten  aii' 
Getreide  und  Hulsenfruchten  bei  Aufgabc  von 
mindestens  10,000  Kilograram  oder  Erachtzahlung 

I  fiir  dièses  Gewicht  pro  Frachtbrief  und  Wagen» 
von  Stationen  der  k.  k.  priv.  Siidbahn  tîeseO- 
^chaft  I  inii;ari-.che  Linien  ,  der  kunigl.  ungar. 
."^taatseiseiibahnen  leinschliesslich  der  k.  pnv. 
Fùnfkirchen-liarcser  Eisenbahnj,  der  k.  k.  priv. 
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  (ungar.  Linieni 
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fer  de  Kaschau  -  Odcrberg  (lignts;  hongroises)  et 
du  rhf'inm  de  fer  de  Kaab-Oedonbour^-Khenfurt 
à  desUnation  de  chemins  de  fer  de  r£st  français. 
O  tarir  annule  et  remplMe  le  tarif  de  nène  tUnoninatioB 

ilii  I"  uetobre  aîiui  qw  toa  appendice  et  m» 

I"  supplémenl. 

Tifif  Bdge- Sud -Ouest  Allemand.  (Publié  par 

l'adininiiitratioii  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
belge  à  liruxdles.  i 

Kascicuie  5 du  i"  septembre  1895. 

/"  aifflimeiUf  vaUMe  depuis  U  15  février  iSçç: 
nouveau  tarif  exceptionnd  pour  le  transport  de 
la  pâte  de  bois  et  de  la  cellulose  de  bois  — 
nouveau  tarif  tîxceptionnel  pour  le  transport  de>;  j 
pommes  de  terre  additions  et  modifications 
diverses. 

Fascicule  6^  du  i**  juin  1896L 

2'  snppli-mcnt ,  valable  di-puis  le  1  fkrier  tSg<): 
tarification  de  nouvelle'^  station'?  belges  et  alle- 
mandes —  nouveau  tarif  exceptionnel  pour  le 
transport  de  la  pâte  de  bob  et  de  la  cellulose 
de  bois  —  additions  et  modifications  diverses. 

hVcicule  7'"  du  t"  novembre  iSc)/. 

<upHiin''nt ,  l'iiliihlr  tiepuis  le  /  "  fti'rirr  iSijç: 
tariticalion  de  la  Sanibre  (Race,  de  la  Société 
métallurgique)  et  de  Mouscron  (station)  ~  sup- 
pression du  tarif  exceptionnel  n*  6  pour  le 
transport  des  fruits  frai=  nouveau  tarif  excep- 
tionnel pour  le  transport  de  la  pâte  de  bois  et 
de  la  cellulose  de  bob  -  additions  et  uiodi- 
iîcations  diverses. 

Trafic  Belge  -  Suisse.  (Publié  par  radinini^tr:ili(>n 
des  chemins  de  fer  de  1  Ktat  belge  a  HruxcUcs.;  , 

partie.   Fascicule  A  du  t*'  janvier  1893. 

4*  st^plêuunt,  l'iiiablt-  ,/,pius  le  1"  mars  tSçç: 

additions  et  n)odi(icatinns  au  tarif, 
barèmes  du  i"  .septembre  1890  applicables  aux  , 

transports  de  houilles,  cokes  et  briquettes  de 

charbon. 

5*  sufplêmentj  vaUtble  depuis  le  t**  novembre  i8ç8: 
modifications  et  additions  au  tarif. 

Trafic  de*  marchandises  entre  l'Autriche -Hon- 
frie,  d*iine  part;  l'Allemagne,  le  Grand^Du^é 


und  der  Raab-(^edenburg-Ebenfurter  Eisenbahn 
nach  Stationen  der  Franaosischen  Ostbahnen. 

Hierdnidi  wird  der  gleieliMinice  Tarif  voai  t.  Oictobtr  1894 
nebal  AoKaag  vad  Nachtrae  1  aalSiehobeii  and  enetat. 

Belgisch-Sttdvirestdeutadier  Tarif.  (Verbflfentlicht 

durch  die  \'er\valtung  der  fielgischcn  Stsatseisen- 

bahnen  in  Hriissei.i 
Ueft  5''  voni  1.  Scptember  1895. 
/.  Naekirag,  gùltig  vom  15.  Februar  J8çç:  neuer 

Ausnahmetarif  filr  die  Befônterunif  von  Holzstoff 

und  Cellulos*!  neuer  Ausnahmetarif  fîir  die 
HeR)rderun»  von  K  irtoft'cln  -  verschiedene  Er- 
ganzungen  und  Anderungen. 

Heft  6^  vom  i.  Juni  1896. 

Xachtrag,  gUltinr  vom  /  -,".  Fehruar  iSqq:  Tari- 
rterung  von  neuen  beigischen  und  deutschen 
Stationen  —  neuer  Ausnahmetarif  fur  die  He- 
fôrderung  von  Holzstoif  und  Cellulose  —  ver- 
schiedene Anderungen  und  Ergânzungen. 

Heft      vom  I.  Xovember  1S97. 

_>.  Nnr/itnnr,  {^liltig  vofu  /  c.  Febriiar  iSqq:  Tari- 
herung  von  La  Sambre  (Industriegleis  der  Mc- 
tallurgisdien  Geselischaft)  und  Mouscron  (Station) 
—  Aufhebung  des  Ansnahmetarife  Nr.  6  fiir  die 
lielbrderunf^  von  frischeii  l'ritchten  neuer 
Ausnahmetarif  fur  die  Beforderung  von  IlMlzstolî' 
und  Cellulose  verschiedene  Anderungen  und 
ErgSnzungen. 

Belgisch-Schweizerischer  Verkehr.  X'eniftent- 
licht  durch  die  X'crwaltung  der  beigischen  Staats- 
eisenbahnen  in  Briissd.) 

Tdl  I.  Heft  A  vom  i.  Januar  1893. 

4.  NachtragtgUUigvom  i.  Marz  rUffQî  Anderungen 
und  F)rganzungen  des  Tarifs. 

Tarife  vum  i.  September  liigo  fiir  die  Beforderung 
von  Steintcohlen,  CoaksundSteinkt^len^kîquettes. 

5.  Ntuktre^,  gultig  vom  t.  Novemier  tSçS:  An- 
derungen und  Ërganzut^^  des  Tarifs. 

Oatertarif  swischen  Oeaterreicli-Ungarn  einer- 
aeits,  Deutatfhiand,  Luxemburg,  Bdgien  und 


Digitized  by  Google 


278 


de  Luxembourg,  la  Belgique  et  les  Pays-Bas, 
d'autre  part.    U'ublié  par  l'administratum  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  belfe  à  Bruxelles.) 
n*  partie.    Fascicule  3  du  i""  avril  i805- 
-*  ftufiplhui  nt ,  l'.il.ihli   il, puis  !,    1"  mars  iHçç: 
tnodificaliuiis  i"t  a(l^liti^lll^  a\\  tarif. 

Trafic  des  marchandises  Prusso/Saxon  •  Suisse. 
(A.  g.  :  direction  du  chemin  de  fer  du  Nord-Est 

suisse  à  Zurich.) 
//'  fiirttV,  valahlr  rf/piiis  le  1"  mars  iSi)o:  Tarit" 
pour  le  .service  direct  des  marchandises  entre 
les  stations  suivantes  des  chemins  de  fer  royaux 
df  l'Etat  de  Saxe:  Elsterwerda  iH.  I).  H.i,  (îera 
!  Keuss),  CT<erlitz.  Kanienz,  Leipzig  I  Hayer.  Bhf.i, 
Leipzig  II  iDresdn.  bhf.j,  Leipzig -L'onnewitz, 
I.«ipzig-Stâtteritz,  Plag^itz-Lindenau  et  Zeits,  de 
plus  c-ntre  1rs  stations  suivantes  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  de  Trusse:  (îœrht7.  de  la  direction 
royale  des  chemins  de  fer  à  Breslau,  Elsterwerda 
(B.  D.  B.),  Kamenz,  Ijâps^-EutritEsch,  Leipziff 
'lierl.  Bhf.,  Eilenb.  Hhf.,  Ma^deb.  Hhf.  et  Thuring. 
Jihf.  i,  riagwitz-Liadenau  el  Schœncfeld  près  de 
Leipzig  de  la  dhection  royale  des  dieinins  de 
fer  à  Halle,  Géra  (Keu.ss)  et  Zeitz  de  la  direction 
rovak*  des  rhfniins  de  fer  fi  Krfurt,  d'une  part, 
et  certaines  stations  des  cheuiins  de  ter  de  l'Union 
suisse  (y  compris  le  chemin  de  fer  du  Toggen- 
Ixuirt^  et  la  ligne  W'ald-K  uti  liii  Nord  î  -1  i.isse, 
de  la  X'.illce  de  la  Tffs.-.,  du  Central  suisse  'y 
compris  le  Sud  de  l  Argovie.,  de  la  Vallée  de 
l'Emme  et  du  Jura-Simploo  (y  compris  le 
chemin  de  fer  du  Bulle -Romont,  du  Lac  de 
Thoune  et  du  liœdeli,  d'autre  part. 

1"  1^-^  (  tiv  '.c  :i.ins|)L»rt  ti);ur.iat  <i.iii<i  !i' lunl  ili  s  iiuirrliimii^<-> 
saxon-suiiie  na  I.iiul.nu  \\\'  |>artit:,  I"'  livri'l  du  I"  juùi 
1895,  et  «on  I''  supplément),  ainsi  que  dans  le  tnrif 
excepiUmnel  pour  (ruits  fraUi  en  Intfic  siuon*«tine,  du 
l*'  octobre  1S93  et  sa  I**  aniieM,  potir  k  Inlîc  entre 
tes  BtelKMu  «la  Gère  (Kense^  GcErlitz  in  SchleiieB,  Kenwni, 
Leipcig  1  et  n  (Beyer.  et  Dreido.  Bhl.),  l'IagwitcLitidenM 
et  Zeitz  des  cfaemina  de  fer  roymex  de  l'Etat  A'^  S.ixt'. 
d'une  pnrt.  v\  des  Hiemins  de  fer  suiiwet,  d''autrr  p:»ri. 

2"  I  .L's  prix  *i<»  tr.iti%porl  li^Uir^iiï  iLui*  1-  s  lajits  »li'S  ni.ir^'luti- 
>li>f^  norcl-.Tl|i'iii.i!i<i  ■'Ui~>.'' I  II'  p.irin'.  livr.-l  5.  I"  diviiiiin. 
du  I"  jaio  1S9I,  VI  sr*  annexes,-  livret  5,  2*  division, 
du  I*'  novembre  1894  ci  ses  annexes;  livret  6,  l**  el 
S*  division,  «In  15  octobre  1893,  «<  ■«*  I'*'  annenes) 
po«r  le  trafic  entre  les  atatioaa  d'Entritticb,  Géra  (KcaM), 
Gierlils,  Kirnient,  Leiptig*!terliiter,  KilenlwrKer,  Maicde- 


den  Niedcrlanden  anderseits.  fX'eroftentlicht 
durch  die  V'ervvaltung  der  belgi.schen  Siaatseisen- 
bahnen  in  Briissel.) 

Teil  II.  Heft  3  vom  1.  April  1895. 
7.  Saclitr,i;r ,  iriiiii^  ',,ofn  /.  .Màrz  iSi)q:  Anderungen 
utid  l'^i;,fan/.ungen  des  Tarifs. 

P  reussisch/SKchsisch-Sch  weizerischer  Qtiterver- 
kehr.  (G.  V.:  Direktion  der  schweîx.  Nordnst- 
bahn  in  Zuricfa«) 

Ifil  II.  t^iilfi^  l'om  I.  Marz  iSoo:  Tarif  fiir  den 
direkten  Cîuterverkehr  z\vischen  dcit  Stationen 
Elstenverda  (B.  D.  B.),  Géra  (Reuss),  Gôrlitz, 
Kamenz,  Leipzig  1  1  Bayer.  Bhf.  1.  LtHpzig  II 
Dresdn.  Bhf.i,  Leipzig-C  onnewitz,  Leipzig- Sttit- 
teritz,  riagAvitz-Lindcnau  undZcitz  dcrSacbsischen 
Staatsnsenbahnen,  femer  den  Stationen  der 
Preussischen  .Staatseisenbahnen  Gorlitz  des  Kisen- 
bahn-Direktionsbezirks  Breslau,  Elsterwerda  B. 
D.  B.),  Kameoz,  Leipzig  -  Eutritzsch,  Leipzig 
(BerLBhT.,  Eilenb.  Bhf,  Magdeb.  Bhf.  und  Thur. 

Bhf  .  Plagwitz-I.indeiiaii  und  Schmiefeld  In-i 
Leipzig  des  Kisenbahn-Direktion.sbezirks  Halle, 
Géra  (Keuss)  und  Z«tz  des  Eisenbahn-Dtrektton^ 
btanrks  Erfurt  einerseits  und  Stationen  der  \  er- 
einigtt"i>  Schueizerltalinen  '(•in--i~hlie>~jich  der 
Toggenburgerbahn  und  der  Linie  Wald-Kutiy, 
der  Schweizerischen  Nordostbahn,  der  Tôssthal- 
bahn,  der  Schweizerischen  Centralbahn  'ein- 
schlie^slirh  lier  Aarc^aiii-ichen  Sîidbahnj,  tler  Em- 
menthalbahn  und  der  J ura-.Siniplon-Bahn  (cin- 
schliessiich  der  Bulle-Romont-Bahn,  der  Thuner- 
seebahn  und  der  Bttddibahn)  anderseits. 

Purcli  vorMehcnden  Tarif  w»>rd*n  auf|geliol»-n  und  ersetitt 

1.  lili*  ini  i.inl  Ilir  (lf[i  v.lflisî*oll-'ich\\  l'i/'TlM'Iiffl  (iiitt'rviT- 
k'-lir  iiIh  [  I  lu  laii  !  Icll  Jl,  Ib  tl  I  vum  I.  AilKU^l  l.S<)5. 
ii'-liHl  I.  Naflil ra),' j.  si>S(iL-  ilic  im  Ausii.ilinn  tarii  liir  lfiM.li"> 
Oltii  ini  iiirl.siscli  scliwcijtoriK'h'Mi  Verki-tir  vom  I.  Oktolx'r 
189J,  ucbbt  1.  N.ichirag.  enthallonen  FrachlsSInc  flir  d<*n 
Verkebr  xwischeo  des  Slattonen  Gem  (Kenas),  Gdrlîta  in 
Scblesien,  KaaMU,  Lelpdg  I  timl  II  (Dajer.  uod  Dreidn. 
Bbf.X  Magwib-Lindenm  nnd  Zeiu  der  Kfini|^  SlIehsiKhen 
Staals»*senbahn<>n  einiirseits  nnd  ichwehrerîsehen  Stationen 
aûdoiM'ifv. 

2.  Dit'  lu  U'-n  l'aril-'ii  tiir  Ocii  ijurihl' ut>v"li-*;cfiH ■■i7t'ri':i"l(i'ii 
Gutervcrk' i;i  i  l'ii!  11.  Iloli  i  i^te  Abt' l'.iri!;.  vom  I.  Uim 
1891.  Jiamt  NuchtrilKcn ;  H<-li  5.  AhL  iluti^',  vuiu 
1.  November  1894,  aenit  Nachir  n:  llri'i  f>,  crsir  und 
xtrcite  Abicilung,  vont  tS*  Okiobcr  1893,  ucbst  1.  Nach- 
trag)  enthnllenen  Frachtitiee  fiir  den  Verkebr  n-ischen 
den  iitalitmen  Ealfitneh,  Géra  (Reuaii),  (USrlit*.  Kemeux, 
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bnrger  e(  Thiiringer  Bahabof^  Flagwilx-LiaideMB  el  Z«4tc 
4e»  chemins  de  fer  K^nx  «le  TElal  de  Prune,  4'we 
jfut,  M  dn  cbemiM  4e  fer  svïhcs,  d^avtr*  paît. 

1^  aKlant  que  ka  taxes  dn  présent  fwrif  sont  fHuÈ  élevé» 
«lue  les  taxes  apptiqaéet  îaaqu'iei,  cet  demièm,  fiRuniit 
an  tarif  «axon-snrtse  da  i*'  aoflt  1895,  aiim  qi«  dans  les 

[iTits  5.  i.rciiMrf  <■'.  ■•■(•■■mi'  <hvi5ioii.  pour  le  trafic 
tiont-allciiiauit — >m»*<;  rL'»t>  rout  cucorc  ru  viguour  jusqu'au 
30  avril  1899. 

Service  des  marctunditea  entre  le  Wurtembetf 

et  la  Suisse.  Tublié  par  l.i  direction  des 
chemin^  de  fer  du  Nord-Mst  siiis-<c  ri  Zurich. 
//'/»<//-.'/>.  //:•/-<•/  /,  vtiltili!r  (/(•puis  le  /*''  a: ni  iSotj: 
contenant  les  taxes  pour  le  .service  direct  des 
marchandises  entre  des  stations  des  chemins  de 
î'Ktat  de  \\  urtcinberg.  d'une  part,  et  des  stations 
(lu  chenùn  de  fVr  ilu  Xerd-K-^t  ■^ui^se  \-  c(nnpris 
la  iii^ne  tlu  B«ttzberg;  et  le  chemin  de  fer  du 
Sihithai,  d'autre  part 

Ce  tarif  supprime  •  (  riinplace  le  tarif  dn  I"  mai  1891  et 

«' s  MiiipliMiii  rii»  I  k  IV. 

Tableau  d'acheiuinenient  du  l"  .septembre  i.SyM. 

/"  sufpUmetU^  valable  depuis  te  i**  avril  iSçç: 
modifîcaticm  à  rentête  du  tabteau  d'achemine- 
ment —  addition  au  tableau  alphabétiqtie  des* 
stations. 

Trafic  Franco  -  Suisse.  Publié  par  la  directi.>n 
des  cheiiims  de  fer  du  Jura-Siniplun  à  lierne.j 

Tari/f  valiihlr  tir  puis  le  i*^  fâ'rier  iSqq:  pour  le 
transport  des  marchandises  entre  Délie  transit, 
d'une  part,  et  les  stations  des  chemins  de  fer 
du  jura-Simplon,  du  Bulte*Romont,  du  Régional 
du  X  al-de-Travers.  de  Fribourg  à  Morat,  du  Lac 
d«'  Thoune.  de  .Spiez  à  Hrlenbach.  du  lUcdeli. 
du  Jura  Neuchàtelois,  du  ('entrai  suisse,  du  .Sud 
de  l  Argovie  et  de  IJrenJgarten,  du  Seethal  sui.sse, 
de  la  Vallée  de  l'Emme,  de  Langenthal  à  Huttwil 
et  de  Huttwil  à  WoUtusen,  d'autre  part 

<  tarif  itnnaie  «;t  remplace  l:iril  preccvlent  du  l'  '  août 
1891  et  ses  anaeiu*  I  à  VI. 

Tiirif  rvicptionnrl,  vti/ahli'  iit/>uis  le  1"  MUtrs  iStjiy. 

pour  le  transport  en   petite  vites>-f  de  houille, 

aggluniérés  de  houille,  coke  et  anthracite  de 

Genève  transit,  Vallorbe  transi^  Verrières  transit 

et  Locle  trannt  aux  stations  des  chemins  de  fer 


ILeipsîK-Berliner,  BUenbuffer,  Msgdcbwger  und  Thiiringer 
Babidif.,  l'l«(p«rii«-IJndeMB  lud  Zeits  der  Kunî;;!.  Crcos- 
sischen  St.i.it«.-i^</nbahnflii  eineraeils  ud  aehweiaerîsdien 

1  Slatioueri  .nnd<TM'ils. 

Soweit   indesscn   darch  vorstcheiideii    lanf  laxcrluilniu^eii 
I         etutretcUf  bleiben  die  seilherigen  FmcbisiUte  des  siiclwiich- 
schareizeriachen  Tarifs  vont  t.  AuffiDit  1895,  sowie  der 

Ilcfiff  5.  cr-i  iiiiil  /writr  Alitcilniig.  fm  ii  iii>rili!<  uls.-h- 
!M:hut>ucri.-<clieii  Vi-rketir  uuch  bia  ju.  .Vpril  iu  Kraft. 

Wdrttembergisch -Schwelzerischer  Gtitcr-Ver- 

kehr.     \'rr.  (Hentlicht  durch  die  Direktion  der 

'      .Schweiz.  N'>n.lostbahri  in  Zurich. i 

'/',/!  II.    I.  ilcjt,  j^iiii/^  I-  April  iSqo.  ent- 

1      halltrnd  die  Taxen  fur  den  direktcn  Giiterverkelir 
I     xwischenStationen  derkjinigl.  Wiifttembergischen 
i      Staatseisenbahnrn  l  incrNcitv  und  .Stationen  der 
Schweizerischen  N'ordostbahn   cin^ichliessUch  der 
iïutzbergbahnj  und  der  bihlUialbahn  anderseits. 

l!i<T<lurch  uird  d;>$  i'arifhefl  i  vum  I.  .Miii  1891  nnd  deawn 

N.i'.  h!r;i^«-  I     IV  aufi;i'lK)li<  11  mid  i-rsetzi. 

.  Instradierunf^stabelle  vom  i.  .September  1898. 
/.  Naehtraji,  gidiig  vom  y.  ^rU  tSçç:  Anderung 
des  Titelblattes  der  Instradîeningstabelle  —  Er- 

jïànzung  des  alphabctischen  .Statioiisverzeich- 
i     nissi-s       .\nderung  und  Krganzung  der  Instra- 

ilicruuç^'stabellen. 

Franzdsisch-Schweizerischer  Verkehr.  \  en >ttciit • 
licht  durch  die  Direktion  der  Jura-Siiuplon-Bahn 
I     in  Bem.) 

j  7>/r//,  ,i:ultiff  vom  i.  Februar  iSçç:  fiir  den  di- 
rekten  (iiiterx  ttrkehr  zwischen  Délie  transit  einer- 
.seits  und  den  .Stationen  der  Jura-Siniplon-hahn, 
derBuUe-Romont-Bahn,  der  Traversthalbahn,  der 
Freiburg-Murten-Hahn,  der  Tbonenedxahn,  der 

S])it>7-lM  !iMihach-Bahti,  der  Uodelibahn,  der  Xeiien- 
bur<ier  Jurabaiin,  der  Schweiz.  (  .entralbahn,  der 
Aargauischen  .Siidbahn  und  lirenïgarten,  der 
Schweiz.  Seethalbahn,  der  EmmentlialbBhn,  der 
Langenthal-Huttwil-Bahn  und  der  Huttwil-Wol> 
hti>;en-Hahii  atulerseits. 

Itienlmch  d>-r   bi«(he>i((e    laril    vum  I.  August  189I 

nebst  seinen  Naebtr)l|;ea  I — VI  aii^boben  nnd  eiaetsl. 

.\usntif!inr!ir/*\  '•('»!  1.  Mar:,  iSoo:  fiir  die 

j      Beforderun}^  in  -.mwi  thulicher  l'racht  von  Stein- 

kuhlen,   (Joaks,  Ajjgloniéres  und  Anthracit  ab 

Genf  transit,  \'allorbe  transit  Verrières  transit 

und  Locle  transit  nach  den  Stationen  der  Jura- 
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du  Jura-Simplon,  du  Hullc-Romont,  du  Rrgidnal 
du  \  al-d(!-  l'raVLTs.  dv  I  Vibourg  à  Morat,  du  Lac 
de  riioum",  de  Spiez  à  Krlenbach,  du  hkedeli, 
du  Jura  Neuchàtelois,  du  Central  suisse,  du  Sud 
de  l*Atf;ovie  et  de  Bremgarten,  de  la  Vallée  de 
l'Emme,  de  Langenthal  à  Huttvvil,  de  Huttwil  à 
\\'olhu>eii,  du  Scptha!  ^ui'^^t'.  du  NOrd-ICst  suisse 
(y  coniprb  le  cheuun  de  1er  du  hœtzbcrg)  et 
de  lUmon  suisse  {y  compris  le  chemin  de  fer 
du  Tof^enbourg  et  la  ligne  Wald>Riiti). 
Ce  tarif  MiiMie  «t  remplace  le  twîf  mialog/»  du  i"  tep- 
iMBlm  1889. 

Statistique. 

Les  chemins  de  fer  belges  en  1897. 

1^  compte  rendu  des  opérations  des  chemins 
de  fer,  postes,  télégraphes,  téléphones  et  marine 

pour  1897,  publié  par  le  ministère  des  chemins 
de  fer,  po-^trs  et  tt"lt-£;:ra()h<-^  a  Hrii\clle<,  renferme 
dans  la  1'"  section  les  données  relatives  aux  chenuns 
de  fer  de  l'Etat  et  dans  ta  2*,  celles  concernant 
les  compagnies.  Les  résultats  obtenus  sur  les  lignes 
rachetées  (Anvers  à  Gand  IWae?)  et  Gand-Kecloo) 
ne  sont  pas  compris  tiaii*;  la  i''*  section,  leurs 
comptes  au  31  deceuibre  i6(jj  n  étant  pas  encore 
définitivement  arrêtés;  les  recettes  et  les  dépenses 
d'exploitation  de  ces  deux  lignes  sont  indiquées 
sons  de-^  rubriques  spéciales  à  la  2"  section:  les 
situations  tmancieres  de  l.St/)  et  devront 
donc  être  revisées  et  1898  donnera  les  ré.sult<it<( 
complets  aifôrents  à  cette  période  transitoire. 

Au  31  décembre  1897,  le  reseau  de  1  Ltat  avait 
une  longueur  totale  de  3341  km,  dont  3340  ex- 
ploités en  moyenne  pendant  l'année.   Les  lignes 

à  2  ou  plusieurs  voies  fipfurent  dans  ce  chiflVe 
pour    14»/)  km.    Outre  stations,    haltes  et 

points  d'arrêts  il  cxi>lail  834  raccordements  in- 
dustriels et  67  gares  privées.  Le  capital  d'éta- 
blissement s'élevait  à  1488 150  3 12  frs.  soit  à 
44;  ^40  frs.  par  km.  Les  tableaux  ci -dessous, 
extraits  des  coniptes  rendus  des  4  années  précé- 
dentes permettent  de  faire  la  comparais<»n  entre 
les  années  1893  à  1897. 


.Simplon-Hahn,  Bulle-Romont-Bahn.  Traversthal- 
Iwhn,  1  r -itrir^'- Murten -Hahn.  Thunerseebahii, 
Spicz-Kricnbach  lialin,  Hodelibahn.  Xeuenburgrr 
Jurabahn,  Schweizer.  (lentralbahn,  Aarg.  Sudbahn 
und  Bremgarten,  Emnaenthalbahn,  Langenthal- 
Huttwil-Bahn,  Huttwil-VVolhusen-liahn,  Schweiz. 
Seethalbahn,  .Schweiz.  N'ordosthahn  ieinschlies>,lid) 
der  ik)tzberglL>ahnj  und  der  \  ereinigten  Schwei- 
xerbahnen  femsehiiesslich  der  Toggenburgefbdm 
und  Wald-Riiti-Bahn). 

Mierdurcfa  winl  der  gleiehnaaige  Tarif  vont  t.  SepMaabrt 
1889  aufR<efaobi*n  nnd  enettt. 

Statistiselie  keiuriditoii. 

Die  belgischen  Eisenbahnen  Im  Jahre  1897. 

l)cr  Gcschaftsbcricht  der  Eisenbahnen,  l'ostcn, 
Telegraphen,  Téléphone  und  der  Marine  fïlr  àa» 

Jahr  1897,  verôflTentlichl  mhh  Ministerium  der  Eisen- 
bahnen. Posten  und  Teli  jjraphen  in  Kriissel,  enthàl! 
in  der  ersten  Abteilung  die  aut  die  Staatseiâcfl- 
bahnen  bezuglichen  Angaben  und  in  der  zweitto 
diejenigen»  welche  die  Privateisenbahnen  betrafts. 
Die  Ergebnisse  der  zuriickgek.iuftcn  Linien  (Ant- 
werjien  nach  (ient  |  \\  ae<  [  utui  lieiil-l-!ecU>o,  sind  in 
lier  ersten  Abteilung  nicht  aufgefuhrt,  wcil  ihre  aui 
den  31.  Dezember  1897  abgeschlcKsenen  Rech- 
nungen  noch  nicht  endgiiltig  festgestellt  sind:  die 
Ketriebs-Einnahmen  und  -  Aiisgaben  dieser  bciden 
Linien  sind  in  der  zwtriten  Abteilung  in  besoiideren 
Kubriken  angegeben  :  die  hnanzielle  Situation  von 
1896  und  1807  muss  daher  revidieit  werden,  luid 
wirddas  Jahr  1.S9S  die  auf  dièse  Période  des  t^r- 
gangs  bezuglichen  vollstàndigen  Ergebnisse  liefern. 

Am  3 1 .  Dezember  1 897  hatte  das  Staatsbahnneu 
CI  ne  Gesamtlange  von  3341  km,  wovon  im  Mitlel 
3340  wahrend  des  Jahres  im  Betrieb  waren.  Die 
doppel-  oder  mehrgleisigen  Linien  .sind  in  dieser 
/irtér  mit  14»/)  km  <-tUli.iUcn.  Ausser  \ny2  Stationeii. 
1  Ialte.stellen  und  iVnhaltepunkten  bestanden  834 
Industriegleise  und  67  Privatstationen.  Das  Anlage- 
kapital  betrug  i  488  151)  U2  l'r..  d.  i.  445  349  Kr. 
per  Kilometer.  Die  nachstehenden,  den  Geschalts- 
berichten  der  vorausgehenden  4  Jahre  entnommenen 
l  abellen  gestatten,  einen  \'ergleich  zwi.scheii  dco 
i  Jahren  1893  bis  1897  tu  machen. 
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Amiéea 

movi.-uDf 

i'xpIoj!é« 
ponO.iiil 

Hetrititlàngt 
im  JaArei' 
Jmrtiutkmili 

I  .oii(^ii'  ur 
[o!al>-  des 
lit;iics  ea  ex- 
ploitation à 
la  iin  dc 

BttriiitHbiee 
am  Sndt 
du  yaànt 

Dont  lipnM 
à  doux  ou 
à  plusiears 

stations, 
liiiltfi, 
points 

Kaci'cirdc- 

mcnts 
indiiclriel» 

Garct 

privées 

Capital  ikf  premier  élabUm-mcnl 
Attiagelttitm 

Jahr 

Jùpptt-  und 
me/irsfuri^f 
Limu» 

Stiitiontti. 
llalItiltlUit. 
Anhalte- 
ftiHkU 

Indutlrit- 
gitit* 

frktah 

total 

par  km 
fin  km 

km 

kn 

Nombre 

Nombre 

looo  Vr. 

Fr. 

i  1895 

lf>04 
1  »S93 

3  33" 
3299 
3288 

3250 

3  33« 
3321 
3  290 
3280 

l  3SI 

»334 
I  328 

1  324 

1 030 
1 013 

935 
925 

825 
808 
794 
774 

'H 
66 

66 

5« 

I  454  486 
I  426  142 

1  4<  )8  4(16 
I  384  220 

435  73^ 

439475 

428  125 

422079 

Pour  les  coiiipagiiies,  c'est-à-dîfe  pour  les  chemins 
d'Anvers  à  Gand,  Chimay,  Flandre  occidentale, 

<>and — Eecloo — Bruges,  Gand— Tcrnouzcn,  Grand 
I  rntr.il  h<'![/<v,  Ha^selt  à  Maosfvck,  I  Âr'.<^r:i  Mat-stricht, 
Licyuis-  Liiiibourgeob,  Malmcs.  a  I  cnicuzcn,  Nord- 
belge,  Taviers  à  Embreztn  (l^e  d'intérêt  local; 
et  TemuMide  àSt-Niculas.  siniiiltanément  envisagés, 
voici  quels  sont  les  chiffres  totaux: 


Fur  die  Privatbahnen  d.  î.  fiir  die  Eisenbahnen, 
von  Antwerpen  nach  Gent,  Chioaay.  Westflandern, 

(ient  —Eecloo — Hriigge.  (îcnt — Teriieuzen,  Grn<<e 
bcl'^ischoCcntralbahn.Fhisselt  Maeseyck.Liittich  - 
Mai'stricht,  Lutticb — Liinburg,  Malines—  ïerneuzen, 
Nordbelgische,  Taviers  nach  Embresin  fLokalbahn) 
und  Teraionde — St.  Nicolas,  welche  gieictueitig  in 
l^  'tracht  kotnmen,  ergaben  sich  folgende  Gesamt- 


Longueur 

mtiyenn<' 

Longueur 
toUle  «les 

Doni  lij;nt  s 
i  deiiv  ou 

Slationi 
luilt.-,, 

Kaccorde- 

Car*» 

(.'apitd!  de  pri'iii 

■T  étiiblisseinenl 

,  Années 

•  •xpUniéf 
pondant 
l'année 

t  Ignés  €n  ex- 
ploitai ion  à 
la  An  <1<^ 

à  piusic-iirs 
voies 

jiuiuts 

meals 
iadnitriels 

privées 

Jahr 

Httritôsliinge 
JunhukHill 

Tannée 

Hitrubstdngi 
iim  Eniie 
dtt  jfaÂru 

mehrtfiurigc 
Linitn 

S'afionfv . 
HaîtestitUn, 
Anhaltt- 
/>iinS:r: 

total 

im  gMUm 

par  km 

jMw  km 

km 

ka 

km 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

1000  Fr. 

Vt. 

'«97 

l  479,6 

'  479.  « 

-;48,3 

433 

70 

199 

1896 

1481,5 

I  481,5 

250,2 

444 

74 

199 

i8<:>5 

1  481,5 

I  481,5 

250,1 

44« 

75 

200 

1.S04 

I  481,5 

1  4^1 .5 

250,1 

434 

7.^ 

l'U 

Jî>93 

1  478,0 

l  478,0 

■236.5 

43-î 

74 

191 

Sur  les  chciiuns  de  fer  de  l'Euit,  \c  iiiatcriel  de 
traction  comprenut,  au  31  décembre  1897,  2257 
locoinotives  (0,65  par  km)  avec  1 507  tenders  indé- 
pendants to,45  par  km  ,  et  54  voitures  à  vapeur: 
le  matériel  de  transport  était  représente  par  45^7 
vohures  à  voyageurs  li.jO  par  kni^  oflVanl  en 
moyenne  47  places  par  voiture  et  une  utilisation 


Aut  den  Staatsbahncn  uinlasste  das  /ugbe- 
fbrderungs-Material  am  3t.  Dezember  1897  2257 
Lokomotiven  (0,65  per  Icnij  mit  1507  getrennten 

Tendern  '0.45  per  km  iiml  54  I)afnpf"\va<^en  :  (las 
Transportinatchal  U-stand  in  4527  l'<  rsonenwagen 
(1,36  per  km)  mit  iiii  Durchschnitt  47  l'iatzen  per 
Wagen  und  einer  Ausnâtanu^  von  26,20  7«;  1548 
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de  26^20^/9'.  par  1548  fouigons  et  autres  voitures  [  Gepack-  und  andere  Wagen  (0,46  per  km},  48  788 

'(•,46  par  kiii  i,    p  -SS  wagons  à  marchandises  i  Giiterwagen  114,61  per  km)  und  1477  verschiedeoe 


I  iparWnii.     \\':i;/cii    >  >,  i  |  per  1-: 


•  Années 

Loconotivei 

Tmdrr^ 

Voilum 

À 

Voinret  à  vu)»i:t' 

Koiirj;oii5  et 
nutn  s  ioilurr* 
/  î/i  t-ragen 
und  dgl. 

à  iii.iriMi.iiidi^'- 
ijuteruiagen 

W  u};ona<lîvcri, 
AHétrt  li'agm  \ 

Jahr 

tou) 

par 
km 

toU] 

par 
km 

Damcf- 

lOUl 

par 
kn 

Dtr 

voitar« 

utilîsji' 
lion 

total 

pir 

km 

total 

par 

km 

total 

P«  i 
km 

■  ■  j.,  f'i 

itn 

t  "1 

IM 

1 

i  r.j 

^rO  i  rt 

/»*  t-m 

;'»r 

pf.>  km 

Nombre 

iMkn 

Nomliri- 

S'iimbre 

Ml* 

Nombre 

7. 

Nombre 

iMkn 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Aiix*ht 

AniM 

1896 

2  '57 

0,65 

I  4ai 

0,43 

54 

4  4'>" 

N35 

47 

31,70 

>  534 

0.46 

46075 

>3,»4 

1483 

0.45  ; 

i.Si,5 

2  i.î 

1  .-!:;S 

.).4I 

54 

4  2S1 

1.30 

47 

24-55 

1  412 

IJ.44 

45  022 

•31^5 

I  36.S 

•894 

2  u79 

'  1-0  5 

•  334 

0.41 

S4 

3999 

1,22 

45 

20,09 

I  3i>3 

0^ 

43740 

13,3'> 

1  406 

0,43 

!  1893 

ao5i 

0,63 

1  316 

0,40 

54 

3S89 

1,20 

aStS» 

«37S 

0^ 

43  144 

I«,97 

1419 

0.44 

iS<)7 

555 

.,,3  s 

352 

n.J4 

l'i 

0.67  1  • 

! 

47" 

".j2 

13  432 

5» 

!  0.4 

1896 

554 

,  0:37 

352 

0.24 

11 

973 

0,66 

47» 

0,32 

«3  443 

9,'*7 

59 

i  " 

1895 

555 

1  0.37 

353 

n.24 

10 

957 

0,65   1  - 

1  __ 

466 

0.31 

Ï3  394 

9<o4 

57 

1  0.4 

i««»4 

551 

1  0.37 

'.24 

1'- 

.>2I 

46(1 

>'-3i 

«3  4'" 

.)-o5 

57 

'  0.4 

•«93 

551 

°,37 

1 

0,24 

la 

859 

1 

465 

0.31 

13389 

8,99 

57 

i  ^ 

Sur  le  réseau  de  l'Etat,  les  locomotives  de  l'Etat 
ont  parcouru  66252  272  kmet  les  machines  étran- 

^vvv-  is<y4;3  ktii:  t-n  ce  qui  concerne  le  travail 
des  vchicult"-  de  riàit.  tf<  derniers  ont  crtfctué 
dans  les  trains  de  voyageurs,  .sur  le  reseau  de 
l'Etat  207  546  563  km,  hors  du  réseau  i  764895  km, 
et  dans  les  trains  de  marchandises  respectivement 
?i<^077'/"  l<"'  ''t  7J-Î081N  km:  la  capacité 
moyenne  di  -;  uiif^'nns.  qui  aujjjnn-nte  d  uiie  année  à 
l'autre,  altei^nailcn  liiij'j  1 1 ',07  et  la  charge  moyenne 
d'un  véhicule  (chai^  et  vides  réunis)  5So2. 


Auf  deni  Staatsbahnnetz  haben  die  Staatshalm» 
lokomotiven  66  252  272  km  und  die  fremden  Ma- 

schinen  i.S<>4;3  km  durchlaufen;  fur  das  Staati* 
bahn-Kollmalerial  ist  auf  drm  .Staatsbahnm  t/  '  int* 
Leistung  von  207540503  km  in  den  1 'cr-s«^»ncn- 
zùgen,  ausserhalb  desselben  von  1  764  895  km  und 
in  den  Giiterzi^en  eine  solche  von  518  977  961  km 
bezw.  von  "jjrjSiS  km  zii  verzeichnen.  Die 
mittlere  I  ra^lahif^keit  der  W  ajîcn,  die  von  Jahr 
zu  Jahr  zunimmt,  erreichte  im  Jahre  1897  llt*->7 
Tonneo  und  die  mittlere  Belastung  (Bdadungen 
und  Leerlaufe  zusammengerechnet)  5,02  Tonnen. 


Parcours  du  matériel  roulant 

Leistungen  des  Transfwrtmaterials 

Cap;ifité 
moyenne 
lies  uafjoiis 

Chiriçt 
mojrenne 
d'un  v«ImcuIï 

Années 

lyucoiuutivcs 

daii-i  les  iruiUN 

le  voyaJ{cur^ 

dan»  \t:i  1  raillé  dt 

miircliaiidi»c» 

Lokamûtiotm 

At  dm  FirtMiemnigt* 

fli  dm  GAtmUgm 

Purch- 
sthnittUckt 
Tragfakig- 
Mt  dtr 
Wagm 

Dun  *- 
ttkmiltiulu 
fiebutung 

Wtgtns 

de  VElai 
tfftw  Utuhimtn 

Araagcfe* 

frtmét 
MMuHun 

tar  Ut  tv»cau  de 

l'Etat 
émf  itm  Sltlf 

sur  de^  rcM,'aux 
^ranticn 

1  >nr  le  rr-tuiu  de 
l'Eut 
m/  itm  Suit- 

tur  dea  réwaaa 
Araaccra 

MWNM 

km 

km 

km 

km 

1  km 

km 

t 

t 

1896 

01  8u6886 

189  2t>  ) 

"•'  339  3'« 

1861826 

497  ««3  247 

694785» 

'«»73 

*S9 

iSç)5 

58771013 

l,V>  !iS4 

184  864  89S 

'  758  573 

469  70J  568 

«'  754  532 

10.47 

4.7S 

.  1S94 

5b  6u6  295 

15»'  '35 

l8u  082  450 

I  730244 

457  582  830 

0  153561 

lo^tw 

4.«3 

t893 

55404769 

173056 

170580179 

1  405044 

1  4559S4940  i  6886092 

lOyOS 

4.7» 
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Compagnies  —  OfstffwchaftBn 


2»3 


Aimées 

Jahr 


i,Sq7--i 
iS  11. 

IS  ij 


Parcours  du  matériel  roulant 


Locomotive» 
LeàéiHotivem 


km 


km 


Leiitungen  Jes  Transportmateria/s 

tlans  les  Ira  lits  lie  iuarohuii<lis>-i> 
iM  UtM  tliUtnûgm 


u'ini'jynics 
anf  itm  Sttx 


km 

5  344 
6354044 


^ur  des  rr-^tcaux 
imf  (rcmâtn 


km 

99003 
9937S 


mr  le  rcne.iii  de^ 

411/  J4m  .Vu; 
Jtr  GtitilxhiJUn 


6  rj.S  ;  456  <io  .■;77 

o  23»  259  97  7^  > 

6031769      I  96934 


km 

4  850  2y 
4<>i8  4Si> 

4  .S.,l  720 

4  ÔV? 
4  79»  772 


Bahntit 


kn 

41  210 
40907 

4t  3<>8 
41  167 


C-.ijiacité 
111  i>y.  mil 
(IcD  wagons 

Dur€k- 

scftiiittlùht 
J  ra^nfiig- 
ktit  dtr 


X 


Diarpt 
moyctwe 
d'iM  vihtiiilt 

Dmrth- 
KknittlkÂt 
lielnsttmg 

clnts 

Il  ',)g{ttS 


En  aiinc<-  de  i'E\p>t>ition  de  I5riixelle«.  il 

a  ctc  transporte  sur  le  reseau  de  l'Etat  yi  359>>43 
voyageurs,  avec  un  parcours  moyen  de  21,8$  km 
par  vo\  .i.;t-ur.  40888  tonnes  de  bags^es,  410490 
tonnes  de  petites  marchandises.  33  73  ;  401  tonnes 
de  gro.sses  marchandises,  2307  équipages  6(63907 
wagons  ou  expédiions  de  chevaux:  les  augmen- 
tations portent  surtout  sur  les  voyageurs:  le  trafic 
des  marchandbes  au  contraire  ne  présente  qu'un 
accroissement  normal. 


In\  Jahre  1S07  in  uclchciu  die  .\u^>li!llun<^  in 
liriissci  stattland.  su>d  auf  den  Staatsbahnen  be- 
fbrdert  worden:  91359843  l'fersonen  mit  einer 
mîttleren  Reisestrecke  von  21,85  km  per  Terson, 
40888  Tonnen  G<'pack,  410  4'/»  TfMinen  Stiick- 
giiter,  33  735  4»!  Tonnen  W'agenladungsgiiter, 
2307  Fahrzeuge  und  63  907  Wagen  oder  Sen< 
dungen  PTerde.  Die  Zunahme  erstreckt  sich  haupt- 
sachlich  auf  den  Personenverkehr,  der  Guterver- 
kehr  dagegen  weist  nur  eine  normale  Vermehrung 
auf. 


Années 

Voyageurs  — 

l'ditcii 

niarcliaiidi'f- 

gûttr 

Clievaux  el 

Jahr 

X'imbrc 

mujcn 
Uiltltr 

marchand  i<^  '  s 

tmJimgm 

l'Ittrdi.'  und 
Viol, 

km 

! 

1 

t 

Gtoufs 
Smi««fM 

1  S»/) 

S2  676  592 

21,50 

38  67  1 

306  07  I 

31  512  8t6 

''44  -'?4 

1  620 

6;  ;6o 

76937  '08 

21.30 

37  052 

377  26.S 

20  720  055 

8fj;  071» 

'  557 

62  246 

1894 

21,02 

35  014 

379  443 

-Î9-Î31  743 

7'>'^  355 

1  807 

62  127 

i«93 

70969992 

21,28 

,-'413 

3^834 

28  165  305 

854074 

I  686 

59  744 

1807 

22  483 

Corapa 

14  341 

gain  —  9»n 

10  ;  I0<> 

18  </j8  720 

1 74  <^34 

2  ; 

iSr/) 

24  15;  216 

14  141 

I  1  I  460 

17  .S78  810 

16.S  542 

2314 

1895 

22  O62  735 

1  3  230 

1 1«»  543 

1O934G40 

186  515 

574 

1894 

22  165  605 

13  «32 

II 1058 

16  289  155 

191  088 

l  381 

l»93 

21  177  171 

11  659 

114987 

15752827 

221  834 

I  3<H 

Tnrios  mixtes  inctu. 

Emttklitssikk  gmitcliH  Zûgt. 


')  Uaits  ce  tableau  et  1rs  suivants  ne  vjoi  f  as  coiiipri»<-«  puur  1^7  U'*  licuv-i  ti'Anven  à  Oand  et  df  C>and-l:>ckK«  k  Ura|;e«. 
/#»  àieirr  Tait  .  '  un  !  in  ./i-n  fol^nJtH  tiitJ  fàr  iVUt  dit  JJtiitm  v*n  AnfjftrpfH  H4Kéi  iltnt  HiJ  Vou  Cm/  tUKk  F.t(U" 
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Les  chemine  de  fer  belge*  en  lS97«  —  EKe  belgïwhcn  Kbeobalinea  îat  Jabn  1S97. 


Les  recettes  du  mouvement  de.«  voyageurs  sur  ' 
le  réseau  de  TEtat,  malgré  les  réductions  accordées  ' 

à  l'occasion  r!e  l'exposition,  accusent  éj^.ilcmcnt 
une  aujîinentatiun  as.-;ez  sensible:  elle»;  se  sont  élevées 
à  57  107  6O7  frs.  non  compris^  ji  4nJ>  frs.  pour 
surtaxes  (trains  de  luxe),  tandis  que  le  produit  | 
moyen  par  voyageur  a  <\\'i\\  <a  marche  décrois- 
sante et  est  tombé  a  fr.  :  les  tickets  d'entrée 
tians  le^  gares  ont  produit  197  517  frs.  et  les 
bagages  i  877  608  frs.  Il  a  été  pcrgu  pour  les 
petites  marchandises  1 1 033  038  frs.,  pour  les  grosses 
marchandise-;  94774S253  frs.,  pour  les  envui'^  de 
financer  i,Sj  SoS  ir<^.  et  pour  le<  transp<»rt-«  de 
chevaux  et  bestiaux  1  7J5  frs.:  les  produits 
extraordinaires  (redevances  pour  utilisation  du  ma- 
tériel et  d'installations,  entretien  et  traction  .sur  les 
raccordements,  fonnaliti  -  rii  douane,  retarils  dans 
le  chargement  et  le  ciecliargeinent,  renuse  des 
colLs  à  domicile,  loyers,  garde  de  bagages,  etc.) 
ont  donné  3  219744  frs.  et  les  produits  divers,  en-  ; 
caisses  par  l'administration  du  domaine  pour  compte 
tics  cheniir)<  de  iVr  de  l'Mtat,  du  chef  de  loyers 
de  l)àtinu  iU>  provi.Mjirement  inutiles,  de  ventes  , 
d'herbages,  de  plantations,  etc.,  se  sont  élevés  à  1 
67727  frs.  i 


Die  Ëinnahmen  aus  dem  Personenverkdir  auf 
den  Staatsbahnen  ergaben  trotz  der  Eraiissigungen, 

die  anla«slich  der  Ausstellunç^  zu^e«tantlen  u  urden, 
cine  ziemlich  erhebliche  Zunahme:  sie  bezini-rtni 
sich  auf  57  loj  i>(>/  l'r.,  nicht  inbcgriDen  5-!-^'l.^  1  r. 
fiir  Zuschiage  (Luxusziige).  wiihrend  das  xtvStàm 
Krgebnis  einer  l*ers<)n  die  absteigende  liewegung 
eingehalten  hat  utid  auf  0.63  l'  r.  gefallen  L-t.  l>ie 
Hahnsteigkarten  haben  197517  l'V.  erbracht  und 
das  Gepack  i  877  608  Fr.  Fur  das  Stiickgut  ist 
erhoben  worden  1 1  033  038  Fr.,  fiir  die  \Vagen> 
ladungsçnitc!  '^)■7KJ53  Fr.  ;  fur  Gel dtran '•porte 
jSjS'^iS  1  1  .  Liiul  lurl'ferde  und  Kindvieh  1  72;  So.s  l  r. 
Die  au.vserordentlichen  Ëinnahmen  (  Miete  fur  \\  agen 
und  Einrichtui^en,  Unterhalt  und  Zugsdienst  auf 
den  Industrieglelsen,  Zoliformalitaten.  Gebuhren  fiir 
\  er<patete  lie-  und  Knlladim^^ .  Xustellun^j  der 
Stuckguter  in<  Haus,  Miete.  tiepackaufbewahrung. 
haben  3219744  Kr.  ergeben  und  verschiedene 
Ëinnahmen,  durch  die  Verwaltung  der  Domàiien 
fur  l\<  c]iiiung  der  .Staatsbahncn  fur  Mn-te  vou 
voriibergehend  nicht  benutxten  tiebauden.  ftnier 
aus  dent  \'erkauf  von  (iras  und  l'Hanzungen  etc. 
erhoben,  brachten  (>j  727  Fr.  ein. 


1  An- 
j  nées 

1  Jahr 

Voyag<-tt 
Rebellât 

r* 

H* 

or»/  /f 

li'rllItCC 
il.lll'i 

/ta  fin - 
strig- 
l;ir/,ii 

Cef«tk 

l'.-ll!.  - 
Iil;iri'li;iii' 

Gnran>B 
muclttn- 

dises 

Wageu- 
iaitungtgMtr 

CtUseii- 
âmngm 

l'-ijui- 

l-ahr- 
stugt 

■  •t 

Jferd/ 
und  Vif. 

•■xtra- 

ordmairt-s 

Aiisjrr- 

J.in- 
aaimtn 

IV-mJuisI 

.1  VT- 

/.»!- 

na'imat 

Fr. 

Fr. 

II 

1  r 

1 1 

Kl. 

F; 

1  t 

Fr. 

Fr. 

1896 

52  877  8uO 

0,64 

«82394 

«  72349'» 

lo  49i(  1  2(> 

00  "11*)  157 

2(>>1  43<. 

«'IJ  4.54 

I  6411  37u 

3  0S3  429 

S7 112 

50411  389 

a.66 

17»  «34 

«  635  395 

tOOlS  Si; 

s<)  V'-'  '  >" 

■!><>  ••27 

63  .587 

«  568  325 

397«5*4 

67  otij 

««94 

5'  3<":t  53- 

i>.(>q 

'  541  S45 

1»  ijni  5*1 1 

s.}  sjS  m^; 

171 458 

72  -V  'i 

I  506  304 

3  141»  QyQ 

83X4: 

»»93 

47  «23592 

0.66 

Si  s>(i  771 

-34379 

tX)  0(>2 

i  53S  52» 

3  5"7  9j" 

toi  770 

Compagnies 

Geselischafien 

|S)7 

12  U2H  5<>t> 

0.52 

39  «  '>^S 

1  851  .iii  1 

o'i.S 

40i;5S 

245  .13 

2ui8  732 

13  184  71S 

0.55 

394  *«3 

1  941  3u'i 

^5  261  M.s>i 

34  "HiS 

.51  -2i;7 

2S1  i>i 

2053617 

12  S'il  444 

"■53 

561  003 

1  065  5,;j 

24  632  7J0 

4.Î  ï*S2 

s  iî;i 

27  «  "73 

2  293  7S7 

J.S04 

1292434»^ 

o,s» 

339  S44 

1  S.J3  1S2 

24  lO'j  527 

3.S  .s  .52 

12  270 

2<i5  718 

I  iy97  050 

1  «1*9.5 

»a  149  535 

0.57 

308970 

aoa6  63S 

2}  <ii>S  Si.; 

47  v*>7 

1  s  364 

.505  S73 

2080531 

La  recette  brute,  arrêtée  définîtiveinent,  .s'élev'ait 
ainsi  pour  les  chemins  de  fer  rie  l'Ktat  au  chiftre  total 
de  170412  72.S  fr>..  .M>it  51  oji  frs.  par  km:  sur  les 


Die  endgiiltig  festgestellte  Hruttoeinnahme  be- 
ziflerte  sich  hiernach  fiir  die  Staatsbahnen  auf  ins- 
gesamt  170412  7 Jîi  Fr.,  d.  i.  510JI  I"r.  per  km: 


  -  t  -T  /  S  J  w  •  w 

d'exploitation,  établies  approximativement  ;  auf  die  annàhemd  fes^esetzten  Betriebsau^ben 
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Lm  chemin*  de  fer  belK«t  «n  1897.—  Die  lieltUdien  Kioeubaliiien  im  Jahre  1897. 


a»; 


il  a  fallu  imputer  à  titre  excqitioonel  3  387  210  ire. 
alloués  par  tes  Ida  du  29  décembre  1897  et  du 

<)  mai  180S,  et  30^3406  frs.  pt)ur  approvisionne- 
ments: il  convient  éj^aleuient  de  noter  que  tous 
les  produits  destinés  à  l'Exposition  ont  été  trans- 
portés gratuitement,  aller  et  retour:  le  total  des 
dépeosess'ertenconséqucncc  l'Ievéà  102081 34()fr:s., 
-"lit  ;o  ;63  frs.  par  km,  laissant  un  excéilcnt  de 
recettes  de  68  331  188  frs.  ou  20438  frs.  par  km, 
dont  58  497  f/92  frs.  ont  été  absorbés  par  les  diarges 
financières:  le  solde  actif  ressort  donc  à  9833  196  frs. 
p  tiir  l'  innce  1897.  Le  coefficient  d'exploitation  a 
et'  de  ^o.'/)"!!  ou,  en  déduisant  les  dépenses 
extraordinaires  précitées,  de  55,58 "/o. 


mussten  ausnahmsweise,  geniass  Geseti  vom  39.  De- 
zember  1897  und  vom  9.  Mai  1898,  3  387  210  Fr. 

und  fur  X'orràte  3  9S3  40^)  Kr.  einpctra^en  werden. 
Ks  nuis^  auch  darauf  hinj^ewiesen  werden,  das> 
aile  Uir  die  Ausstellung  bestiniuUen  Gegenstande, 
sowohl  auf  dem  Hin-,  als  auch  auf  dem  Râckwege 

frachtfrei  fieforderl  worden  sind.  Die  (Tesamt- 
ausgabeii  bezifl'ern  sich  auf  loioSi  540  Fr.,  d.  i. 
30  5O3  Fr.  per  km,  und  es  verbleibt  ein  Einnahnien- 
iiberschusB  von  68  33 1  188  Fr.,  oder  von  20458  Fr. 
per  km,  wovon  58497992  Fr.  durch  linanzielle 
Belastung  beanspmcht  u  urden.  Der  Aktiv-.'^ald«> 
erjriebt  soniit  't>^  v^  l"''-  fi""  das  Jahr  1N97. 
I  )er  Hetriebs-Koeftizient  betrug  5y.yo  "/«'  bel 
Abrechnung  der  vorstehend  bezeichneten  ausser- 
ordentiichen  Ausgaben  55.58 


Années 
Jahr 

Keccn«M  bnitct 
Bnatt-ErtrSpth 

Dépei»e«  d'explmtatioii 
/Ufrith'  Amtgaitn 

1  tcéd«irt  des  recette* 
/ittritbi-  Citrttkitit 

Coeflicient 
d'ncploi- 

tatinii 

IWfiit/l- 
ier 

Ausgi>l>( 
zur 
i.iiiniihmt 

 ■ — ■ — — 

fiMnciires 
Lcsim 

Solde  aclir 

MmtMt  total 

Gcnnidrlraf 

.  1 

p.ll  /vtU 

Bttrifit. 

Montant  tnt.il 

y  M  Km 

M  inuat  total 
f  f  riinaJHlr«f 

j  il  kli! 
rX|ili.ltr 

Kit.  r^  Ur 

Fr. 

Fr. 

Fr 

Kl. 

F.. 

11 

II. 

Fr.  ; 

Kk)  434  763 

4>S  173 

90  757  300 

27  251 

677  4  ;S 

2<  >  922 

5''- 5  7 

57  6891)85 

I  t  988  373 

IS.;; 

46  S2; 

«>:>  43'''  3  !  2 

-î/  41.=; 

64  03  I  (  >3.s 

\<)  ; i<) 

58,5- 

56  449  19- 

7  5tSi  846 

15-974  889 

4^^  5 '7 

w>  5.?  7  4^*; 

20  485 

66  437  420 

i9S 

5f'.57 

55  74«798 

10688  622 

1  S'^3 

145608909 

44411 

81  969  346 

25  0(T1 

^  3  639  562 

21533 

56,04 

55  045  333 

8594  229 

Compagnies 

Omlhcktth 

M. 

1897 

42  333  896 

30568 

20  202  378 

14  5SN 

22  131  518 

15980 

47.72 

1 

|8</) 

43  I  WrZ 

2<)  147 

20  429  910 

1  3  7'j<' 

22  752  952 

•5  358 

47.31 

42  167  (XX) 

38  462 

2(  M>;4  337 

'.^  535 

22  113  263 

1  i  ii_'6 

47-^6 

•  ■S'a 

4i  591  780 

27  074 

jt)C)80  984 

•3  55^ 

2  1  504  79<» 

'4515 

48,29 

isiv3 

40963  327 

27716 

19  933  7*9 

»3  48/ 

21  029608 

14  229 

48,66 

Le  compte  rendu  ne  donne  pas  le  chtflre  du 
personnel  de  l'Etat  pour  1897.  Dans  cette  même 
ann»^^'.  la  statistique  des  accidents  accusa  un  nombre 
total  de  1325  victimes,  soit  tu  tués,  895  blessés 
et  319  contusionnés. 

Les  caisses  de  secours  du  réseau  de  l'Etat  avaient 
au  1"  janvier  1897  '"■^''^  i  '^<^\^M-3  frs.: 
ellev  ont  perçu  2591  191  frs.  de  contributions  ."ilatu- 
taircs  et  ont  versé  2  315  287  frs.  a  titre  de  pension.^, 
secours,  frab  de  traitements,  etc. 


j  Der  Gescb&ftsbericht  enthjilt  keine  Angaben  Uber 
!  die  Zahl  des  Eisenbahnpersonabi  Tiir  1897.  Dii* 

Stiti.-^tik   der  l'nfalle  die'^i"^  |alire<  weist  eine  Cv- 
saintzitïer  von  1325  X'erunglUckten  nacb,  wuvon 
lui   getotet,  895  verwundet  und  319  verletst 
î  wurden.    Die  HUirskassen  der  Staatsbahn  hatten 
am  I.  Januar  1897  einen  Vermôgensstand  von 
13  031  423  Fr.  ;  sie  erhoben  2  :01  191  F"r.  <titu- 
^  Uirische  Beitrage  und  verausgabten  2  3 1 5  287  F  r. 
fiir  Pensionen,  Unterstutzungen.  L6hne  u.  s.  w. 
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2S^  I,.  >  rl.*miM>.  <i'*  lt  r  ltfltjr>  en  lN97         I  >i«'  I»f]tji-i^'l;rti  1mm  iil>r.liii<  Il  tiii  fa^ir-  iS^^^. 


Années 
1  Jahr 

/'ertomat 

Accidenii  —  l.'u/allt 

Caiaua  de  mirai  le*  et  d«  bocoum  | 

i  rjn  îi'.n- 

nnirct, 

frt,  .  1  ttiilff 

Ou»  rivi» 
Jrbtittr 

(itUHU 

If   

Jrr/ 

•.■-nnii^'s 
t  Vr  1  f  •  ; 

/m  f  J»{«> 

Avair  «u  rom- 
Bcaremrat  de 
l'Miice 

f  Uaul  im  Amf»mf 

stalaUirm 
Biitrift 

ment».  eu . 
/"/nfit'H»,  L'mit*  ' 

àniUAê  ÈA—ilmf 

Numbre 
jhuM 

Nombre 
ÂmfêU 

Nombrv 

Numbre 
AmiM 

Nombre 

Nombre 

Fr. 

Fï. 

Fr. 

1S04 

8742 

ti  164 
8012 

3^  07  ^ 

\r,  68 1 

5  '''<  '4 
34 

lOtJ 

1  2  1 
loi 
108 

9t>5 

<;;<) 
(>,SS 

4CX) 

-';,<■) 
271 
298 

1414 

1  ;u7 

I  021 

12656642 

12  ,;04  >>55 
II  733  'J37 

2489155 

2322947 

2  2^4  r)J<) 

2  2(j<>  55_; 

*  «14373 
2061  159 

1  0.^;  497 

1897 
1896 

l«95 
!  I«04 

a  610 

2  708 

2603 
2535 

8240 

S  70  ; 

549 
8  34«> 
8323 

*5 

10 

33 
39 
28 

56 

52 

-^-^ 
50 

42 

9 

S 

2 

4 

90 

70 

7» 
91 
74 

_ 

* 
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VU.  Jahrgang. 


fUr  den 


Internationalen  Ëisenbatmtaport 


voa  dem  Central -Amt  m  Bern. 


iniâV{lttaMH)t 


fn.  8. 


S» 


tnx  toi*  Icc  autre*        '   i  '  ....    ,  to. 

SIX  KOU  (6  faMlMlM): 

Mmc.   fri.  4.25 

fWT  tnt  le*  «ttttt*  |ny*  àt  l'Earepe   .    5  — 

Lci  Alionncmcnts  iont  reçus  i  r<^>ii«i</r4/iVa  dm  tmlUiia  de  l'oâice  ccb- 
Ual  dc^  tr.in«pnr(K  int4:rn.itionnux  par  cKcmins  ilc  fer,  ain»i  que  d>iDs  lc« 
i<<  /iji»  et  le*  lihr»iti$t  de  tou  le*  pays  (i  jp«rii:  librairie»  Ci*u 
et  ^rSonj.rr).  -  Oa  eti  pfWd'adreiMr1eil>ilBaiCllt*àrad«ii«iitrttlon: 

Imftimtru  SumfjU  &  Ciu  i  B4rnt, 


•  Vthiln  lie  ter,  p  —  L«ki  «t  anan*  kdBlBlatntiTM:  Li^lc  licï  dr'Uis 
-lipfilrmcnt.iirç*,  j>  jNrj  •  Ri'y^emrnt  dr  tran«port  j>i>ur  chi^minx  dt- 
;  I  i  A^lt  m.iunc.  mrj.iiil,  jticin  1  r.-innexc  II.  )'  ;  R<  lilCBCal  «l'exploi- 
t'ti  n  de  ri'niiin  dv<  adminiMrjtion>  de  i  hcmm^  de  Hx  MVCWnAt, 
\'  iiicp'.rmf  ni.  p  :<ii .  Ret;'ifmL-nt  j  our  le  irnnfp&rt  par  c^enuiM  de  fer 
■i:?  maU-  rtj:  danLjercuîicn  <>u  inltctci  en  Fume,  mudiéi  utînns.  p.  2<t^  . 
Air  té  (lu  njiniftri:  de?  traiMux  public»  portant  fis.ttion  du  tarif  cnci  p 
aouel  de  cirtaini  tiaiiispari*  Erancc.  p.  Kiii>;  Règlement  d"  tt*a»- 
fut  de>  entre  VI î»c(  de  cbemiDs  de  fer  et  de  bateaux  à  *aMw  aiiincf. 
■iiKTr  V,  p         —  IMdaa:  Histoire  dri  '-hemins  de  fer  de  11  montrebio 

JTJ'tr  -hnngl'.lH'.  p   3f>5.     -  QlMaUolU  tr«îtli»«   p«r  rofWcn  rcntr»),   ;i  •>■-<. 

'  -  JuUpradaam  dau       dlArtata  Kute.  >><ir>-<  ii^-.  'ii?»rsM, 

f.  y-..  —  BlfeUacrm^ai*,  p.  jjv  —  aaaraau  lu  Un  «t  >u;i>l«iii*aU  d«  urUa, 
f  333-  -  i*alMM<M!t  ?•  3*fc 


CoBventioD  internationale. 


Modifications  à  la  Hsto  des  ciiemins  ds  fer. 

Hongrto.  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois  du 
commerce,  l'inspection  générale  royale  des  chemins 
de  fer  et  de  la  navitration,  à  Budapest,  a  fait  savoir  à 
I  oflice  ceotral,  par  note  du  22  avril  1S99,  que  le  i/tf- 
mm  4e fer  tfintérHUeai  du  Comitat  de  Hont^  exploité 
par  l'administration  des  chemins  de  fer  royaux  de 
1  Ktat  hongroi«,  et  dont  le  tronçon  Ipolysîijj-  -Kor- 
pona.  d'une  longueur  de  4ti  km  442,  a  été  <mvert  le 
7  avril  i«9<>,  doit  être  soumis  à  la  convention 
internationaJe  dn  14  octobre  i8go  sur  le  transport 
de  inarchandistîs  par  chemins  de  fer. 

I. 'inspection  ^n'-iu-rale  a  fait  savoir  en  mitre  que, 
par  suite  de  fusion,  les  chemins  de  ter  d  intérêt 
local  (v.  IV*  édition  de  la  liste  des  lignes  de  cbe- 
de  fer  du  I*' janvier  1897,  Hongrie  i  n,  y»  H) 


fit  MMJl 

FUr  die  Sckweii  ■  .  .  .  Fr.  8.  |b 

nralIC  tbrit^  c:"  ^"-n  T  fin. Il  r   .  .....      »  10. — 

rfir  (rfa  halkai  Jabr  (•  Mto): 

FQr  die  SehweU  Fr.  4,45 

For  «Ile  nrigen  eurgpiitdm  linder   5>  — 

Aboonemcntc  nchmen  entge^eo:  die  l.tftiitiaH  itr  ïititukrifi  fQr  dcn 
tnlcrnationalen  Bi>enbahntrjti<port,  lowie  die  PotUmit'  und  BvMtmà' 
U»itn  aller  i^dcr  (la  P*riy  die  BuchkaBdlnagcn  Ci^ii  iind  Smiitt). 
—  Zahimgen  fOr  Àboaneincntc  hittet  aan  pcr  Poatnuadat  an  die 
Kxpcditioa:  BiwtdrwbrA'  Stimpfti  &  Cit.  in  Birm,  au  icndcn. 


taballavanaMkala.  taUraatiaaalt*  V*b«r*lakMaiB*B  :  Andimos  in  dcr 

I.InIi.  der  Iiiseiih:ihnen,  S.  is-j.  —  a«a*tat  and  Toilaaca-TararoaaaxMi! 

Vcr^cÎLhni»  dcr  Zuiu  hUt^it'rinten.  vrclrin*  in  iK'n  einiclnen  >tjiatt.'n  br- 
wiiijgt  siod.  S.        Vctkehr»ordnunK  (br  die  ËiscDb.khnen  DetitM  hland*. 

AndefWfaa  der  Aitlage  B,  s.  n-^-.  Bi-triebs  Reniement  dc«  Veitia» 
t)euticli«r  Ei*ent>alui*VerwaItuni;en,  X.  M.ichtr  ii;,  >.  tui  ^  Re);1einenl  filr 
die  Betordcruni;  »un  pcribrlichen  und  ekcl.  1  t;:  1  'vn  Oegtnilandea 
>u!  dtn  Kisenli.ihnen  in  l'iankrci' n,  j<,;i  1  I  r  fiçs  Minijtcis  dcr 
'<tri.iitli..hcn  Arbcitt'n  in  Frankreii  h,  betr.  d<'ii  AUNtiahtactarif  l'iir  i;l-u  i««e 
Transporte  mf  JenEucnbaharn.S.iWïXrsnM-ortreijIftiient  der  ■..  hwei/c- 
ri  «  heu  Hîwabâha-  uad  DampfïihinaaternchmunKen,  Anl^e  V,  S.  3<ic. 

Abb»BaiBin»B  1  Gcvihiihte  der  Kisenbahncn  dcr  Sslerri  ichit  h  ani,a- 
liichcn  Monarchie,  S.  )<>v  —  Aaa       0ta«htfUknia«  dM  Oaotral-Aiataa, 
— _Kaobta>if»*>'aM  ta  ém  «ataahJadMiaa  Maataa,  S. 31'^  —  Tar- 
ViVIUi  S.       ~  BfihKaÉhii^  S.  319.  I 


Internationales  Uebereinkonunen. 


Inderungon  in  dsr  Liste  der  Bsenlnimen. 

Vntàm.  Im  Auftrage  des  kôntglich  ungarischen 

Mandelsininisters  hat  die  kgl.  ungarische  (îeneral- 
inspek-tinn  fur  Ki'^cnbahnen  uiul  Schiflahrt  in  Buda- 
pest, tint  N«>te  vtm»  22.  April  1899  dciu  Central- 
Amte  mitgeteilt,  dass  die  im  Betriebe  der  kgl. 
ui^farischen  Staatsbahnen  stetiende  Laka/èak»  des 
l lonter  Comitrttcs,  deren  40,442  km  lange  Teilstrecke 
lpoly.-irî«4  K'irpona  ani  7.  Ay>ril  iSf/r)  eritffnet  wurde. 
dem  Internatiunalen  Ut^borciiik*»miiu:n  uber  den 
Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Oktober  1890 
unterstellt  wordcn  ist. 

Dicter  Mitteilunc^  hat  tîif  Gen^rnlin^pektion  noch 
beiyelu^t,  dass  die  gleichfalls  im  Betriebe  der  kgl. 
ungarischcn  Staatsbahnen  stchenden  Lokalbahiwn 
(9.  IV.  Ausgabe  der  Eîsenbahnliste  vom  i.  Januar 
1897,  Ungarn  t  n,  y,  f) 

SB 
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Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer.  —  Andcrangcn  in  der  Liste  der  Eisenbabncn. 


de  Mitra, 

de  Kisujszrillàs  — Devavânya — Gyoïua,  et 
du  t  oiiutat  de  Bekés 
également  exploités  par  les  chemins  de  fer  royaux 
de  l'Etat  hongrois,  ne  forment  plus  (Qu'une  entre- 
prise uniqur  sous  la  dénuuiinatiun  de  <chrtntns  de  fer 
d'intirèt  lomi  ri  un/s  tfc  la  région  de  .\làtr,i    hltros*.  ' 

Le  nouveau  chemin  de  fer  d'intérêt  local  taisant 
partie  du  réseau  exploité  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  royaux  de  l'Etat  hongrois,  dont 
toutes  les  lignes  —  sauf  celles  expressément  drsi- 
u;nées  dans  la  liste  des  iifj;nes  de  chemins  de  fer 
auxquelles  s'applique  la  convention  —  sont  régies 
par  cette  dernière,  une  modification  à  hidite  liste 
n'est  pas  m'ccssaire.  Pour  le  inrim-  motif,  l'entrée 
effective  de  la  nouvelle  ligne  dan"-  le  service  des 
transports  internationaux  doit  être  comptée  du  jour 
de  son  ouverture  au  trafic. 

Il  n'y  a  pas  lieu  également  de  modifier  la  liste  à 
cause  de  la  fusion  des  entreprises  qui  forment 
aiii<nird'lnii  Ifs  rhfmins  dr  fvv  d'intérêt  local  réunis 
de  la  région  de  Matra- Korus,  par  la  raison  que  les 
chemins  de  fer  privés  soumis  au  régime  de  la  con- 
vention internationale  et  exploités  par  les  chemins  de 
fer  royaux  de  l'Etat  hongrois  ne  sont  plus  nomi- 
nativement dé'^iE^'tiés  daiT^  la  dernière  liste  dc-s  lii;ncs 
de  chemins  de  feri\  ''  édition  du  i"' janvier  ibyb). 
(Circulaire  n*  167  du  29  avril  1899.) 

Suisse,  l'ar  note  du  "  avril  i  Sc)<),  le  département 
fédéral  des  postes  et  des  chemins  de  fer,  division  des 
chemins  de  fer,  à  Berne,  a  informé  l'office  central 
que  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local,  à  traction 
électrique,  de  Herthoud  par  W'alkringeii  «  l  Konol- 
tingen  a  Thoune  (chemin  de  fer  Herthoud-  I  hounc) 
sera  soumis  à  la  convention  internationale  sur  le 
transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer,  dès 
le  jour  de  son  ouverture  au  trafic.  L'exploitation 
de  cette  ligne  étant  confiée  an  chemin  de  fer  de 
l'Emmenthal,  entreprise  deja  soumise  à  la  conven- 
tion internationale  (Suisse  A  n*  7  de  la  liste  des 
lignes  de  chemins  de  fi:r  auxquelles  s'applique  la 
convention  internationale  du  14  octobre  1890  sur 
le  transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer, 
V*  édition  du  1°''  janvier  ibybj,  une  modification 
à  la  liste  n'est  donc  pas  nécessaire.  (Circulave 
n*  166  du  13  avril  1899.) 


von  Matra, 

von  Kisujszallas — Dévavdnya — Gyoma,  und 

des  liekéser  Coinitates 
infolge  Fusion  unter  der  Bezeichnung  «  Vtreaigte 
IjokaUtakHen  der  Màtra—Kôrùsgegendt  zu  mnt 
Untemehmen  vereinigt  worden  sînd. 

Da  die  neue  Lokalbaiin  der  iietriebsverwaltung 
der  kgl.  ungarischen  Staatsbahnen  unterstèht,  und 
dits  von  dieser  betriebene  Nets  soweit  nicht 
einzelne  Teile  in  der  Liste  aiisdrucklich  aiHjje- 
schlossen  sind  —  deiii  Uebercinkommen  iiberhaupt 
angehort,  ist  eine  Ânderung  der  Liste  der  dieseni 
Uebereinkommen  unterstdllen  Eisenbahnsfatdcen 
nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  i^t 
der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den  internatinnalt'n 
Transportdienst  voiii  Tage  ihrcr  iietnebscrolïnung 
an  <u  rechnen. 

Nachdem  in  der  letzten  Liste  der  Eîsenbahoeo 
fV.  Ausgabe  vom  i.  Januar  i8<j8  ,i  die  von  der 
kgl.  ungarischi'ii  Staatsbahnverwaltung  betriebcnen 
Privatbahoen,  welche  dem  Internationalen  Uebercin- 
kommen unterstehen,  nicht  mehr  namentlicb  nadb 
getragen  sind,  so  giebt  auch  die  Fusion  der  nia- 

mehr  die  \'iTfiiiigte  Lokalbahn  dcr  Màtra  KoffiS- 
gegend  bildenden  l'iitenielinninç^en  keine  Venn- 
lassung  zu  einer  Anderung  der  Liste.  (Cirkular 
Nr.  167  vom  29.  April  1899.) 

Sohweiz.  Mit  Note  vom  7.  April  1899  bat  da*  Eid- 
genossische  Post-  und  Eisenbahndepartement,  Eiscn- 
bahn-Abteilung,  in  Bem,  dem  Central-Amt  nir 
Kenntnis  gebracht,  dass  die  normalspurige  Neben- 
hahn.  mit  elrktrisclicm  BetricI),  von  Hurgdorf  ùbcr 
W'alkringen  und  konoltingen  iiach  Thun  : Ihirgdorf 
ThuH-Bahn),  auf  den  Zeitpunkt  der  bevorsteheudt-n 
Erdflhung  des  Ketriebes  dem  Internationalen  Uebo^ 
einkommen  uber  den  Eisenbahn -Frachtverkehr 
unterstellt  wird.  Der  Ketriob  wird  \'on  der  de;ii 
Uebereinkommen  bereits  angehorenden  Eiuiueiithal- 
bahn  (Schweiz  A  Nr.  7  in  der  Liste  der  Eisenbahn- 
strecken,  auf  welche  das  Internationale  Ueberein* 
kommrn  \iber  den  Eisenbahn-lVachtverkebr  von 
14.  Oktober  1890,  V.  Ausgabe  vom  i.  Januar  iJJçS, 
Anvvendung  tindctj  besorgt.  und  ist  daber  eine 
Ânderung  der  Liste  nicht  notwendig.  (Cirkular 
Nr.  166  vom  13.  AprU  1899.) 
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—  Par  note  du  29  avril  1 80g,  le  département  fédéral 
dc>  postes  et  des  chemins  de  fer.  dis  i^ion  des  che- 
mias  de  fer,  à  Berne,  a  informé  l'oftice  centrai  que 
le  chemin  de  fer  lecondaire  à  v<He  normale  de 
Oensiiqien  (C  S.)  par  la  Cluse  à  Balstbal  sera  sou- 
mis à  la  convention  internationrdc  sur  le  transport 
dp  niarchandise.s  par  chemins  tir  h-r.  dé-  \c  juar 
de  »on  ouverture  au  trafic.  L'exploitation  de  cette 
ligne,  d'une  longueur  de  4  km  i  sera  assurée  par 
une  administration  particulière,  dont  le  siège  se 
trouve  à  Balsthal. 

En  conséquence,  h  la  liste  des  lignes  do  chemins 
de  fer  auxquelles  s'applique  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  de  fer  (V*  édition  du  i**'  janvier  1898), 
sous  la  rubrique 

ajouter  à  la  lettre  A  : 

L'entrée  eflèctive  du  nouveau  chemin  de  fer 

dan-i  le  service  des  transports  internationaux  n'aura 
lieu  qu'un  iU'H<  a]>rès  la  date  de  la  présente  noti 
ticatiun  ou,  si  l'ouverture  au  tratic  devait  s'eAectuer 
plus  tard,  le  jour  de  cette  ouverture.  (Grculaire 
a*  168  du  3  mai  1899.) 


Lois  et  mesures  adaûyistratives. 

Liste  des  délais  supplémentaires 

autoriBôs  dans  les  diTors  pays, 
(it,  atiate  3,  des  dnpMkioDS  réglementdni  à  l'art.  14  de  h  C.  I.} 

I  lontffi»"  ' 

D'après  une  communication  de  l'inspection  géné- 
rale hongroise  des  chemins  de  fer  et  de  la  navi» 
gation,  à  Budapest,  du  4  avril  1899,  les  délais 

''iipplétnentiires    intlit]ii<'s    ri-rlcs'^r»n'<  et  déjà 

mentionnes  en  ce  qui  concerne  les  chemins  de 
fer  royaux  de  l'Etat  hongrois  dans  la  circulaire  de 
Vofiice  central  n*  8  du  31  août  1898  (B.  1898  p.  576 
et  M.)  —  sont  valables  dans  le  trafic  de  transit 
de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Gyôr-Sopron- 

*)  Sute  MU  ogwsnicatiow  9. 1896^  p.  193,  194  «t  444, 


—  Mit  Note  vom  29.  April  1899  hat  das  Eidgen6.=- 
sische  Post-  und  Eisenbahiidepartement,  Eisenbahn- 
Abteihmg,  in  ticrn,  dem  Central-Amt  zur  Kennt- 
nis  gcbracht,  dass  <fie  normalspurige  Nebenbohn 
von  ûnsingen  (S.CB.)  Uber  Klus  nach  Balsthal  auf 
den  Zcitpunkt  dcr  ErbfTnung  des  I^rtrirbes  dem 
Internationalen  Uebereinkomtiien  liber  den  Fisen- 
bahn-I-raclitverkehr  unterstelll  wird.  Der  Betncb 
[  dieser  4,1  km  langenLinie  wird  durch  eine  beson- 
I  dere  in  Balsthal  domizîlierte  Betriebsvenraltung 
geleitet. 

In  der  Li-^te  der  Ei^enbahnstrecken.  auf  wclche 
das  Internationale  Uebereinkommen  iiber  den  Eisen- 
bahn-Frachtverkdir  vom  i4.0ktober  1890  Anwen- 
dung  findet  (V.  Ausgabe  vom  i.  Januar  1898),  ist 
daher  unter 

!!*<*liweiaB 
in  litL  A.  nachsiilragen: 
iâ.  OnsâgeH'Balsthal, 

Der  wîrkliche  Eintritt  dieser  neuen  Eisenbahn 

in  den  internationalen  Transportdienst  erfoigt  nach 
einem  Monat  votn  Hatum  de>i  tfe^enwartigen  Henach- 
richtigungsschreibens,  oder  niit  dem  Tag  der  Ijetriebs- 
eroffnung,  wenn  dièse  erat  ap^er  stattfinden  sollte. 
(Qrkular  Nr.  168  vom  3.  Mai  1899.) 

I   teet^e  uud  ïoUaigsverordfiOBgen. 

^         Verzeichnis  der  Zuschlagsfristen. 

wolche  in  dea  einzelnen  Staaten  bewiiligt  aind. 
d  6,  AbHtt  3,  der  AusfilhningabMtiianraiiimi  sv  Art.  14  de«  I.  U.) 

1  ^  ii^ii  i-ii  '  '1, 

I      Laul  einer  Mitleilung  der  koniglich  ungarischen 
I  GeneraMnspektion  fur  Eisenbahnen  und  SchtfTalirt 
I  in  Budapest,  vom  4.  April  iS9f>.  haben  die  nach* 
stehend  anf^eruhrli-n  /'.i-c-hliiî^sfristen  -     die,  in*o- 
weit  die  koniglich  ungarischen  Staatseisenbahnen 
dabei  beteiligt  sind,  schon  in  dem  Cirkular  des 
I  Central-Amtes  Nr.  8  vom  31.  August  1898  {Z.  1898 
S.  576  u.  ff.  i  l>ehandelt  wurden  —  fUr  den  Ober- 
gangsverkehr  der  Gyor-Sopron>Ebenfurter  Eisen- 

*)  Ergliizaag  der  Mineiloagen  Z.  1896  S.  195, 196^  197, 436. 
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Ebcnfurt,  de  la  société  de«  chemins  de  fer  du  Sud. 
du  chetnin  de  fer  de  la  vallée  de  Szamos  et  des 
chemins  de  fer  d'intérêt  local  de  Torontal,  ainsi 
qu'il  suit: 

A  la  eomiMcnie  du  chemin  de  fer  QySr* 

Sopron-Ebenfurt  est  accordée  une  prolongatton 
des  délais  de  livrai'^on  : 

pour  les  marchandises  passant') 

h  l'.sztrrhàza  en  provenance  et  à  destination  du 
chemin  de  fer  d'intérêt  local  de  Fertovidék  (Ncu- 
siedlersee); 

pour  le  trafic  fie  transit') 

à  Ki^seU  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  de 
Fertovidék  (Neusiedlersee)  sur  tes  chemins  de 
fer  royaux  de  l'Etat  hongrois  et  inversement; 

pour  le  trafic  de  transit  ')  • 
à  Arasidir  du  ch(;tnin  de  fer  d'intérêt  local  de 
Fertovitlck  (Neusiedlersee)  sur  le  chemin  de  fer 
d'intérêt  local  Sopron-Poxsony  et  inversement; 

pour  le  trafic  de  transit') 

à  PéHdorf  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  de 

Fertôvidék  ^Neusiedlersee)  sur  les  chemins  de 

fer  rovaux  de  l'Etat  hongrois  et  inversement  de: 
'  a  joiirriiY  pour  la  petite  X'itessr  et 
'/4  de  jourtue  pour  la  grande  vitesse 

(approuve  par  l'autorité  de  surveillance  le  II  sep- 
tembre 1897,  n*  54460/IV;  entré  en  v^ueur  le 
19  décembre  1897). 

A  la  société  des  ctaemlns  de  fer  du  Sud  est 
accordée  une  proloi^ation  des  délais  de  livraison: 

à  Fiumf^)  a.  pour  les  marchandises  en  wagons 

complets  à  destination  ou  en  provenance  de 
Delta  i'X  tU'  Urajdicza:  /  jour  pour  la  petite  -eitessi  . 

pour  les  marchandises  à  destination  ou  en  pro- 
venance des  établissements  industriels  (Iparte- 
lepek)  de:  '/*  po^^tr  la  petite  vitesse 

(approuvé  par  l'autorité  de  surveillance  le  22  avril 
1893»  n"  22 122/1V  ;  entré  en  vigueur  le  10  juin  1893). 

Au  chemin  de  fer  de  la  vallée  de  Szamos  est 
accordée  une  prolongation  des  délais  de  livraison: 


')  Pour  te  tnfic  muatio-hoiigroia. 


bahn-di^sell'^rlnft,  der  Sndbahn-Gp-'^elIschaft.  der 
Kisi  iibahii  1111  >/  itnusthal  und  der  Torontaler  Lokal- 
bahnen  Geitung,  und  zwar  wie  folgt: 

DerGyfir-SoproopBbenftvter^eabaln-Oteadl- 
sChoft  tst  «ne  Lieferfristverlimgening  bewiO^: 

fur  den  Obergang  der  Transporte') 

in  Eszterhaui  von  und  auf  die  Fertâvidékcr  (XeS' 
siedlerseej-Lokal-Eisenbahn  ; 

fiir  den  Ubeigai^verkefar') 

in  Kis-CseU  von  der  Fert&vidéker  (NeusiedleraeeV 
Lokal-Eisenbahn  auf  di-  k;^!.  ungarischen  Staats* 

eisenh  dint-n  und  umgekehrt; 

'         fur  den  Obergan^sverkehr ') 
in  Sezsider  von  der  Kertovidéker  '\eu'^iedler>ei'i 
Lokal'Iusunbahn  auf  die  Sopron-rozsonyerLokal- 
Eisenbahn  und  umgekehrt; 

fiir  den  t)bergangsverkefar ') 
in  PâutorJ  von  der  Fertdvidéker  (Neusledlenee)- 
Lokal-Elsenbahn  auf  die  kgi.  ungarischen  Staais- 

eisenbahnen  und  umgekehrt: 

fiir  h'raehtguter  '/•..  Tag  und 

Jiir  El  Ig  ri  ter  '/j  Tag- 
(mit  Genehmigung   der  Aufsichttbehôrde  vom 
II.  September  1897,  Nr.  54460/IV;  gùltig  vom 
19.  Dezember  1897 

Der  Sfidbahti-Geseilscliaft  ist  eine  LieferTrist* 
verUingerung  bewill^: 

in  Finnu'^)  a.  fiir  die  fur  l 'i  Ita  und  Hr  ijdicza  be- 
<tiinmtcn  (kI'T  von   tiort   komnienden  Wagon- 

lai.liint;fn  :  ////-  l'raehts;^nt,  r  i  fag;; 

h.  fur  die  nach  den  Industneanlagen  (Ipartelepekj 
bestimmten  oder  von  dort  kommenden  Frackt' 
gnter  V«  Tag 

(mit  Genehmigung  der  Aufsichtsbehdrde  vntn 
22.  April  i2i93,  ^i*.  22  1 22/1 V;  giiltîg  vom  10.  Juni 

lS<>3  ani. 

I  )''!  Eiscnbahn  im  Szamosthal  ist  eine  Liefer- 

fristverlangerung  bcwilligt: 


*)  bn  «terraichiich'imgaritcbea  VeiMtrcw 
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pour  les  marchandises  passant 
à  Sajo-Afagyaros  en  provenance  ou  à  destination 
du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  Maroflluda»- 
Histritz,  exploite  {)ar  les  chcnrins  de  fer  royaux 
de  l'Etat  hongrois  de  : 

'/»  journée  pour  la  petite  vitesse  et 
'/«  de  jmmée  pour  la  gnmde  vitesse 
(approuvé  par  l'autorité  de  surveillance  le  27  octobre 
1893.  n"  73216/IV}  entré  en  vigueur  le  18  00- 
venibre  iHo^i. 

Aux  chemins  de  fer  d'intérêt  local  de  Torontàl 
eat  accordée  une  prolongation  des  délais  de  livraison  : 

pour  les  marchandises  l)a^.^allt 

à  Xag)'-Becsierdt  eu  provenance  ou  à  destination 
du  chemin  de  fer  d'intéi^  local  Nagy-Kiidnda— 

N^^-Becskerek,  exploité  par  le»  chemins  de  fer 
royaux  de  l'Etat  hons^rois  de: 

'/»  journée  pour  la  petite  vitesse  et 
V*  de  journée  pour  la  grande  vitesse 

(approuvé  par  l'autorité  de  surveillance  le  23  février 
1 896,  n*  8c^3/IV  ;  entré  en  vigueur  le  20  mars  i8g6); 

pour  les  marchandises  passant 

à   l'ersecz  en  provenance  ou   à   destination  des 
chemins  de  fer  royaux  de  1  l-.tat  hongrois  de: 

Vi  journée  pour  la  petite  vitesse  et 
V*  de  journée  pour  la  grande  vitesse 

(approuvé  par  l'antorîté  de  survdilanoe  le  22  avril 
1893,  n*22 122/IV;  entré  en  vigueur  le  lojuin  1893}; 

pour  le<  tnarrhundi^es  passant 

à  Zsombolya  en  provenance  ou  a  destination  des 
chemins  de  fer  royaux  de  l'Etat  hongrois  de  : 

V»  joHmêe  pour  la  petHe  vitesse  et 
V4  de  journée  pour  la  grande  vitesse 

(approuvé  par  l'autorité  de  surveillance  le  23  février 

1806,  n"  So;  ;  I\'  r  tîntré  en  vi;^ueur  le  20  mais  1896}. 
(Circulaire  n    17  du  21  avril  1899.) 


flir  den  LJbergang  von  Gutern 
in  Sa}o-Mag)'aros  von  oder  aiU*  die  im  Betriebe 
der  kgL  ungarischen  Staateeisenbahnen  stehende 
Maro»ludas>-Biatrit»er«T^k>lbahn  : 

fûr  FrMhtguter  ^jt  Tng  und 

f»r  Eitgiter  Tog 
(mit  Genehmigung   der   Aufsichtsbehôrdc  vom 
27.  Oktober   i8fJ3.  Nr.  73  216/IV  ;  gUltig  vom 

18,  Noveniber  1S93  an). 

Den  Torontéler  Lokalbahnen  ist  dne  Liefer- 

fristverlangerung  bewilligt  : 

fur  den  Obergang  von  Gutern 

in  Nagy-Becskerek  von  oder  nach  der  im  Betriebe 
der  k|^.  ungarisehen  Staatseiseobahœn  stehenden 
I«okalbahn  Nagy<]Qkinda — ^Nagy-Becskerdc: 

fiir  Frachtguler  '/s  Tog  und 
fôr  Eilgiiirr  '/i  Tag 

(mit  Geoehniigung  der  AuËricht^ehfirde  vom 
23.  Februar  1896»  Nr.8073/IV;  gUltig  vom  20.  Miirz 

1896  an;: 

fur  den  Obergang  von  Giitern 

in  l^rsfcz  von  oder  nacb  den  kgl.  ungarisehen 

;Staatseisenbahnen  : 

/tir  Frcuhtgûter  '/»  l'ag  und 
fUr  EilgUter  '/*  Te(g 

(mit  Genehmiguiig  der  Au^chtsbehërde  vom 

22.  Aprîl  1893,  Nr.  22  122/IV;  gUltig  vom  10.  Juni 

1893  an); 

fur  den  Obergang  von  Gutern 
in  /sonibolvii  von  oder  nach  den  kgl.  ungarisehen 

Sta.itseiseiib.iliiien  : 

fur  Frachtgiiter       Tag  und 
/Rr  Eilg&ter  '/i  Tag 

(mit  Genehmigung   der   Aufsichtsbehorde  vom 

23.  Februar  iSi/i.  \r.  8073  I\'  :  giiltig  vom  20.  Mârz 
1896  any.   (Cirkular  Nr.  17  vom  21.  April  1899.) 
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RèglMMiit  de  transport  pour  les  dwniiii  de  fer  ; 

d'Allemagne. 

Modiflofttioiis  4  l'anneze  B. 

Du  17  avril  1899. 

;  Kt"iclisf»<'«<M/M.i:i  tr   16  tl'i  11  .ivn!  1S99.) 

En  vertu  de  l'article  45  de  la  constitution  iin- 
pcrialc,  le  Bundcsrat,  dans  sa  séance  du  13  avril 
dernier,  a  décidé  d'ajouter  le  nouveau  5*  ci-dessous 
au  n*  XLV  de  l'annexe  B  au  règlement  de  trans- 
port des  chemins  de  fer  alleinaiids  : 

c  Pour  le  transport  de  roxy;4rne  et  de  l'hydro- 
gène cuinprimés,  on  peut,  au  lieu  des  rccipietits 
éprouvés  conrormément  au  1*,  lett  a  et  è,  em- 
ployer également  ceux  qui  auraient  été  éprouvés 
dans  les  trois  dernières  années,  ain--i  q  l'i-n  tait  foi 
le  timbre  apposé,  en  vertu  des  prescription'^  -.[n  - 
dales  en  vigueur  pour  l'administration  de  la  guerre  1 
(Règlement  des  transports  militaires  du  18  janvier 
1899  art.  54,  2}" ,  par  Itîs  soins  de  l'autorité. 

Dans  ce  cas,  toutefois,  les  gaz  ne  doivent  pas  être 
soumis  à  une  pression  de  plus  de  150  atinospkéres. 
Sont  applicables  pour  le  surplus  les  dispositions 
contenues  aux     et  4*.» 

La  nouvelle  disposition  entrera  immédiatement  en 
vigueur. 


Règlement  d'tKpIottalfon  de  l'Unien  des 
adminietralloin  de  chemine  de  fer  ellemende. 

(Dn  I**  janvier  1893.) 

X"  supplément. 

Le  X''  supplément  est  entre  iniiiK-diatenient  en 
vigueur;  il  contient  sous  la  lettre  A  connue  t//'' 
annexe*  l'arrangement  spécial  reproduit  dans  le 
l>ulletin  de  18Q9  p.  141,  qui,  conformément  au 
dernier  alinéa  du  S  l""'  des  dispositions  rrç^letnen- 
taires  pour  Icxécution  de  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  de  fer,  a  été  conclu  le  24  octobre  1898 
entre  la  l'rance,  la  lîclgique.  le  Luxembourt^  et 
les  l'a\  s-Has  et  (|ui  entrnine  l'abroj^ation  de  l'an- 
cienne annexe  IV',  concernant  la  convention  du 
9  août  1893  conclue  entre  lesdits  Etats. 

Il  faut  noter  sous  la  lettre  B  que  la  convention 
du  13  juin  1893  pour  bdliter  le  transport  réci- 

»)  B.  1895  p.  137/1894  p.  ly. 


Verkehrserdnung  fQr  die  Eieenbehnen 

Deutschiands. 

Andenuagen  der  Anlage  B. 

Vom  17.  Apnl  1899. 

(  !<•  n  i  '  ;i-  '  I  ''':iit  Nr.  16  vom  21.  Apt.l  1  >S99.) 

AufCirund  des  Artikels  45  der  Reichsverfa?5un£j 
hat  der  Bundesrat  in  der  Sitzung  vom  13.  Apni 
d.  J.  beachlossen,  in  der  Nr.  XLV  ')  der  AnlageB 
xur  Verkehraordnung  itir  die  Eisenbahnen  Deub^ 

lands  nachstehende  neue  Ziffer  ;  aufzunehnien  ■ 

'  Zur  I?<"f()rderun,îî  von  verdichtetein  Sauersto^ 
und  verdichtetein  W  asserstoff  durfen  statt  der  gc- 
màss  ZiATer  i,  litt  «i  und  b,  geprOften  auch  sotclie 
Behalter  beniitzt  werden,  die  laut  angebrachtem 
Steni[)el  nach  den  fiir  die  Militarvcrwaltung  hc- 
stehenden  besonderen  N'orschnften  f.Militar-Traos- 
port-Ordnung  vom  18.  januar  1899,  S  54,  Ziff.  23} 
amtlich  geprttft  und  innerhalb  der  letzten  drei  Jdire 
nachgepruft  sind. 

In  diesem  l-alle  durfen  die  Gase  jedoch  lut 
hochstens  1 50  Atmospharen  verdichtet  sein.  Ini 
ubr^en  finden  die  Vorschriften  unter  i  bis  4  An- 
wendung.* 

Die  neue  Bestimmung  tritt  sofort  in  Kraft. 


Betrlebe^glement  dee  Vereine  Deutscher 
Eleenbehn-Verweniingen. 

(Vom  I.  Janaar  1893.) 
X.  Nachtrag. 

Mit  s,,f,,rtp^rr  (iultigkeit  ist  der  X.  Nachtrag  io 
Kraft  getrcten,  welcher  unter  A  als  *.AHkang  IV> 
das  in  der  gegenwSrtigen  Zeitschrift  1899  S.  141 
abgcdruckte  Sondenibereinkommen  enthalt,  wel- 
ehcs  fjenias?  dein  letzten  Absatz  des  S  l  der  Aus- 
fuhrungsbestimmungen  zum  Internationalen  Ucbcr- 
einlcommen  iiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  untcnn 
24.  Oktober  1898  xwischen  Fïaïkkreicih,  BdfiMi. 
Luxemburg  und  den  Niederlandcn  ahçîeschlo^en 
worden  ist  und  /.ufolgcdessen  der  l)ishrrii(e  An- 
hang  1\ ,  betreftend  die  X'ereinbarung  zwiachen 
denselben  Staaten  vom  9.  Aug.  i  S93,  zu  streicheo  ist 

Unter  B  ist  darauf  aufinerksam  gemacht,  das» 
die  Vereinbarung  erleichternder  Vorschriften  fiir 

')  Z.  1S95  S.  134/1894  S.  161. 
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proque  entre  les  chemins  de  fer  d'Allemagne,  des  ' 
ravs-RT!.  d'Autriche  et  de  Hongrie,  de  Siii-v,\  du 
Luxembourg  et  de  Belgique,  relative  aux  i>bjets 
exclus  du  transport,  d'après  la  convention  inter-  I 
natkNMle  du  14  octobre  1890,  ou  admis  sous  cer-  j 

tainrs  condiliims.  et  f|ui  est  C"iit''iiiu'  dnns  l'aii- 
nexe  l,  supplcinent  \'l  au  n-f^k-nuîniL-nt  d'exploi- 
tation de  l'Union  'j,  a  cessé,  en  vertu  de  rcarrange-  1 
ment  additionnel  à  la  convention  Internationale»  | 
ooïKU  en  termes  identiques  A  li'"  supplément  au 
règlement  d'exploitation  de  rUnion  d'rtrc  appli- 
cable au  transport  réciproque  entre  lei>  chemins  de 
fer  des  Etats  ci-dessus  désignés;  die  continue 
tmitefbis  à  servir  de  base  aux  autres  conventions: 

Il  concernant  le  transport  réciproque  entre  les  ; 
chemins  de  fer  d'Allemagne  et  de  Suisse  des  I 
15/14  juin  1S93  (in*  annexe,  VI"  supplément,  au  { 
règlement  d'exploitation  de  l'Union')  et 

f>  ci»ncerndnt   le   transport   récijiroque  fntrc  It-^ 
cheuiins  de  fer  d'Allemagne,  d'uno  part,  et  ceux 
d'Autriche  et  de  Hongrie,  d'autre  part,  du  r'  avril  1 
1895  (^*  annexe,  VI*  supplément,  au  règlement  | 
d'exploitation  de  l'Union 

Les  -IciiN  iHi  rnit  rcs  conventions  sont  en  eft'ct  dé- 
>^ma»  dans  leurs  dispositions  préliminaires  coaimc' 
fcnnant  un  complément  et  une  annexe  à  la  «con- 
vention actuellement  en  vigueur  entre  l'Allemagne, 

î  Autriche  et  la  Hongrie,  les  Pays-Bas  et  la  Suisse, 

m<i  que  le  Belgique  et  le  Luxcnibonri^  >.  '1*^  su])- 
pieiucnt.  M"  annexe,  au  règlement  d'exploitation 
de  l'Union.) 

Règlement 

pur  tê  traniport  par  abMfni  de  fer  des  HMlièret 
dtngerMMt     infectes  en  Fraiwe') 

du  12  novembre  1H97. 
l'i-isiniëi-t^  iuocliM<<)atiou. 
'Civnlalre  du  miniitre  des  inmax  pabllc»  da  5  mai  189S.) 

Au  para^raf^h,  ('  ik  l'artkU  j,  après  les  mots:  \ 
«Explosifs  de  sûreté > 
«S  ûjûutera: 

'1  B.  i»^4  V-  i,  39,  173-  I 

B.             2'j.  39.  \ 

b.  i»95  p.  113.  • 

*)  B.  1898  p.  ai5.  I 


den  wechseiseitigen  \'erkehr  zwischen  den  Kiseii- 
bahnen  1  )eut';chlands.  der  Niederlandc.  (  )csterreichs 
und  Ungarns,  sowie  der  Schweiz,  Luxemburgs  und 
Belgiens,  riicksichtlich  der  nach  dem  Internationalen 
Ucbercinkommen  vom  14.  oktobcr  1890  von  der 
Heforderun<f  ausgesc  hlossenen  oder  bedingimgswcise 
zugchLssenen  Ciegenstande.  vom  13.  Juni  1^93,  ent- 
halten  im  Anhang  1,  Nachtrag  \'l  zum  V'ercins- 
Betriebs-R^ement  '),  durch  die  materiell  gteieh- 
lautende  «Zusatzvereinbarung  zum  Internationalen 
Uebereinkonimen»  Nachtrag  \"11  zum  N'erein^^-He- 
triebs-Keglement^  fur  den  wechseiseitigen  \'eikehr 
zwischen  den  Eisenbahnen  der  oben  genannten 
Lander  hinfallig  geworden  ist,  aber  aïs  Grundlage 
der  weiteren  Vereinbarungen 

ir)  fïir  den  wechseiseitigen  V'erlcehr  zwischen  den 
Eisenbahnen  Deutschlands  und  der  Schweiz  vom 
13./ 14.  Juni  1893  (Anhang  111,  Nachtrag  VI,  «im 
\'ereins-Betriebs-R<^lement  *)  und 

/'  fur  den  wechseiseitigen  Verkchr  zwischen  den 
Eisenbahnen  Deutschlands  einerseits  und  ( Jester- 
reichs  und  Ungarns  andercrscits,  vom  l.  April  1895 
(Anhang  V,  Nachtrag  VI,  zum  Verein»-Betriebs- 
Reglement 

l'ortdducrt.  da  die  letztgenannti  ii  Inifien  X'erein- 
barungen  in  ihrer  Eingangsbcstunmung  als  Ergàn- 
zung.  beziehungsureise  als  Zusâtie  su  der  «zwkchen 
Deutschland,  Oesterreich  und  Ungarn,  den  Nieder- 
landen  und  der  Schweiz,  «ne  auch  Belgien  und 
Ijixemburg  zur  Zeit  in  Geltung  steht^nden  X'ercin- 
barung*  (Anhang  1,  >iachtrag  zunt  \'ereins- 
Betriebs-Reglement)  beseiduiet  stnd. 


Règlement 

flir  die  BelMerung  von  getthrliolien  uimI  ekelnTegeirien 
QeiemlliMlen  uf  dM  Etombihmn  In  Frenkrcfeli') 

vom  12.  November  1897. 
(Cirkalar  dM  Minlilerc  «1er  SNÎcntItcheD  Arbeften 

von>  5.  Mai  lK<).S.) 

J!,'/  J'7/;i::r,r/'/i         U  f/lr/s  J istuack denWorte»: 
i.Sicherheits-Sprengstotîé* 
beizufùgen: 

'1  Z.  ^.  2.  y.),  173. 

-1  /.  S.  19,  40. 

»>  z.  1895  s.  115. 

*)       1898  &  2IS- 
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f  .  .  .  ,  notamment  explosifs  du  type  N  au 
nitrate  de  soude  ou  d'ammoniaque  et  a  la  nitro- 
naphta.linej,  explusii's  du  type  C  (au  crésylate  et 
au  nitrate  d'ammoniaqoe  ou  de  soude),  explosifs 
du  type  P  (au  coton-poudie  et  au  nitrate  d'ammonia- 
quer.  coton-poudre  humide  renfermaot  au  moins 
25  p.  100  d'eau.* 

ly autre  part^  le  detueUme  tUinéa  de  Partiele  6q 
sera  remptacé  par  ceiuM: 

f  Xe  seront  transportés  comme  explosifs  de  sùrctt-, 
en  dehors  de  ceux  spécialement  dcnonimcs  à  l'ar- 
ticle 3,  paragraphe  C,  que  ceux  dont  les  fabricants 
se  seront  munis  d'un  certificat  du  service  des  pou* 
dres  et  salpêtres  attestant  que  leurs  produits  peu- 
vent être  transportés  comme  tels.» 

I>euxléme  modlllloatiott. 

(Ciratfairedtt  mittisire  dn  travaux  pablics  4)0  10  Mptenibre  1S98.} 

L  Cartouches  chargées  pour  canons. 

/•  L'article  6  sera  eampUtê  par  un  dernier 

alinéa  rèJi^c  lOtnine  suit: 

€  Peuvent  également  être  transportées  en  vrac 
les  cartouches  pour  canons  composées  d'une  douille 
métallique  contenant  sa  charge  de  tir  et  d'un 
projertilf  rrnlVniiant  sa  charj^c  d'éclatement,  à 
conditif)n  (jiie  le»  cartouches  ne  >oient  jias  munies 
de  leur  ctuupille  de  mise  de  feu  et  que  les  pro- 
jectiles ne  soient  pas  pourvus  de  leur  fusée,  ces 
deux  artifices  étant  pendant  le  transport  remplacés 
par  des  bouclums  assurant  une  {ermeture  absolue.» 

^  A  ParHde  7  <m  ajmtUra  «m  tmmO-dertùer 
edinéû  ainsi  conçu: 

'Les  cartouches  pour  canons  composées  d'une 
douille  métallique  et  d'un  projectile  avec  leurs 
charges  respectives,  dans  les  conditions  prévues  à 
l'article  6,  doivent,  lorsqu'elies  sont  expédiées  en 
vrac,  être  arrimées  soigneusement  sur  des  sommiers 
en  bois,  dans  des  wagons  fermés.» 

IL  Amorces  électriques  munies  de  détonateurs. 

/"  On  ajoutir,!  1rs  mots  •  amorces  électriques 
munies  de  lictonateurs»  à  la  Jin  du  dernter  alinéa 
de  VarticU  j,  ^  A,  et  à  la  suite  de  f  intitulé  gui 
prèe^  les  articles  21  à  2j. 


j  <  .  .  .  .  insttesondere  SprengstofTe  der  lOrtngorie 
\  mit  salpftersaurem  Natron  oder  Ammonium 
und  mit  Mcro-Naphthalinj,  Sprengstotïe  der  ivate- 
gorie  C  (mit  Kresylit  und  mit  salpetenauitm 
Ammonium  oder  Natron),  Sprengstoffe  der  Kal6 
goric  1'  (mit  .^chiessbauntwollc  und  mit  salpeter- 
saurein  Ammontumi.  feuchte  SchiessbauoiwoUe 
mit  mindestens  25  **/o  Wassergehalt.» 

Fiemer  ist  der  eu/nte  Âbsatz  des  Artikds  6ç 
durch  folirendi  n  Absatz  zn  rrsit.rn: 

!  f  Als  Sicherheits-.Sprengstofl'e  werden,  aus^er 
in  Artikel  3,  Paragraph  C,  besonders  benannten, 
nur  diejenigen  bcfbrdert,  fur  welche  die  1- abrikanteo 
sich  mit  einem  Zeugnts  der  Verwaltung  fôr  Pulver 
und  Salpeter  versehen  haben,  durch  welches  be- 
scheinigt  uird,  da--  ihre  Produkte  ab  seiche  bc- 

!  fôrdert  werden  kunneu.* 

(CiifcolDr  tles  Miuinlcn  drr  oiTeiitliclien  Arbeiteu  vom 
le*.  SeptMiber  lS9S>) 

I.  Gdadene  Patronen  fiir  Ksnonen. 

/.  Art.  6  ist  durch  nachstekenden  letiOen  Msâlt 

'u  Vi-rvollstandigcn: 
,      cEbcnso  konnen  uiiverpackt  betordert  wcfdes 
«die  Patronen  fiir  Kanonen,  bestehend  aus  dner 
Metallhiilse  mit  der  Schussladung  und  einem  Ge- 

'  schosse  mit  seincr  Spren'^iadunçj^.  iinter  der  Bedin- 
j  gung.  dass  die  Patronen  nicht  mit  ihrer  Zùndungs- 

ischlagladung  versehen  und  an  den  Geschoï^en 
kelne  Ziinder  angebracht,  dièse  bdden  Gegenstinde 
.  vielmehr  wiihrend  der  Ueltirderung  durch  Pfropfcn 
erset:;t  sind,  die  einen  vollstandigen  Abscbluss 
sichern.» 

3.  Bei  Art,  7  ist  ein  vorletgter  Absatz  jolgenden 
Inkalts  ansi^igen: 

«Die  Patronen  fiir  Kanonen.  bestehend  aus  eincr 
Metallhulse  und  einem  Lieschosse  mit  ihren  ent- 
sprt'chenden  Ladungen,  unter  deo  im  Art.  6 
vorgesefaenen  Bedingungcn,  mttssen,  wenn  sie  un- 
verpackt  befôrdert  werden,  in  bedeckt  gebauten 
Wagen  sorg^ltig  auf  Holq;estellen  befestigt  sein.* 

IL  Elektrische  2îindungen  mit  Schlagladung. 

'  /.  Ain  Sihlusse  des  trfrJrn  Ahsat~i-!r  dfs  Art.  u 
^  A,  und  ou  Anschiusse  an  dw  Uberschrtfi  dts 
Art.  21 — J3  sind  dû  Worte  enutuschedteni  «Eldc- 
trische  ZQndungen  mit  Schlagladung». 
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r  L'article  >i  sera  complété  par  un  qtuUrième 
,iiinia  ainsi  rcdigc: 

<Les  amorces  électriques  munies  de  détonateurs 
seront  pbcées»  au  nom1»e  de  cinquante  au  plus, 
dans  des  boites  en  carton;  ces  boites  seront  ent- 
ballit^s  solidement  ot  sans  intervalles  vidc-^  d.ms 
Je>  caisses  en  planches  joinlives  de  tiix-huit  nulli- 
iiictres  au  moins  d'épaisseur,  à  couvercle  vissé, 
dont  le  poids  brut  ne  pourra  pas  dépasser  loo 
kilogrammes  et  qui  devront  être  miuiirs  de  poignées 
ou  de  liteaux,  si  ce  poids  excède  lo  kilogrammes.» 

f  L'arfkle  m  sera  rttuplacè  par  ie  suivant: 
«Art  32.  Le  chargement  des  pièces  d'artifice, 

de?  mèches  de  mineurs  munies  d'amorces  ou 
<r,uitr<'=  moyens  d'inflammation  et  de^  amorces 
clcctriques  immies  de  détonateurs  ne  peut  s'cfl'ec- 
bKT  que  dans  des  wagons  couverts  et  à  panneaux 
pleins.» 

HL  Acide  carbonique  liquéfié. 

/  '  On  intercati-ra,  h  VarUck  j,  d.  entre 
i  Wetrlené'  comprimé  et  Vessenee  dt  térébenthine^ 

l'alinéa: 

«Acide  carbonique  liquéfié,  en  récipients  contc- 
oant  au  plus  25  grammes  de  liquide.» 

^  On  fera  suivre  Cartick  26  etnn  arHde 
ainsi  conçu: 

'Art.  Le-  prescriptions  des  articles  24. 

et  2O  ne  s'appUqucnt  pas  aux  petits  récipients 
d'adde  carbonique  liquéfié  dont  il  est  question  à 
l'article  105  ci>après.> 

On  ajiuttt  rn.  scifi  (' intitule  : 
«Acide  carbonique  liquctie,  en  récipients  conte- 
nant au  plus  23  grammes  de  liquide.* 
as  arUek  105  ^  dont  ia  teneur  serai 

Art  10$  récipients  contenant  25  grammes 

m  plus  d'acitle  carbonique  litiuéfié  ne  sont  Soumis 
qu'aux  prescriptions  suivantes: 

L'acide  carbonique  doit  être  pur  de  tout  résidu 
d'air. 

Les  récipients  doivent  être  chargés  au  maximum 
d'un  gramme  de  liquide  pour  un  centimètre  cube 
34  de  capacité. 

Os  doivent  ofirir,  aous  U  rcsponaabiliié  du  fabri- 
cant d'aâde  carbonique  qui  en  fait  usage,  une 
lésistance  suflSsante.» 


j.  Art.  Ji  wird  dnrek  fdgenden  vierten  Ahsatg 

eri^anzt: 

^  «Die  elektriscben  Zundungen  mit  Schlagladung 
miissen,  hôchstens  fiinlzig  zusammen,  in  Papp' 
schachtein  verpackt  werden;  dièse  Pappschachteln 

\  sind  ^Mit  und  nhne  leere  Zwischenriiume  zu  lassen, 
in  Ki^îen   aus  gefùgten   Hrettern   von  inindestens 

,  ai;hl/.eiin  Millimelern  W'andstarke,  mit  autgcscliraub- 

I  tem  I>eckel,  zu  verpacken,  deren  Bruttogewicht  100 
Kilogramm  nicht  ubersteigen  darf  und  die  mit 
Handyrifl'en  mier  Sehutzlei«ten  versehen  sein  miissen, 
wenn  das  Gewicht  10  Ktl«>graiiun  ùbersteigt.» 
Art.  X»  dnrck  folgenden  sn  ersetsen: 
cArt  23.  Die  Verladung  der  Feuerwerksfcdrper, 
Minenzundschniire  mit  Zùndern  oder  andern  Ent- 
zimdiin^>;tnitteln  und  der  elektriscben  Ziindungen 

;  mit  Schlagladung  darf  nur  in  bedeckten  Wagen 
mit  voUen  Seitenwânden  stattfinden.» 

m.  FUlaaige  Kohlenaiiire. 

/.  ///  Art.  j,  fi  il,  ist  ffivischcn  komprittUertes 
j  Acetylen  und  Terpentinessens  der  Xnsats  eiiuu' 

i  .<:ehalten: 

«t'iussige  Kohlensiiure,  in  Behàltem  von  hôch- 
stens 25  Gramm  Fliissigkeit  Inhalt» 
2.  An/Art.  26  kat  folgender  Art.  26*^  snfoigen: 

f  Art.  i^*"'".  Die  \  1  irsehriften  der  Art.  24,  25  und 
26  sind  auf  die  klcincn  JSehalter  mit  lliissiger  Koblen- 
sâure,  von  denen  im  nachstehenden  Art  105*^  die 
Rede  ist,  nicht  anwendbar.  t 

t'nter  (1er  l  berseltrift  < l'"!iissit^e  Ki ihlt-n'^aiire, 
in  Behaltern  von  hôchstens  25  liramin  l-'liissigkeit 
Inhalt»  ist  ein  Art.  io$^  beizufugen,  welcher  me 
foigt  su  Umten  hat: 

«Art  105''''.  Die  liehàlter  mit  hôchstens  25  Gramm 
I  fliissiorer  Kohieii -atire  Inbalt  unterliegen  nur  nach- 
'  stehenden  \ Orscliriften: 

Die  Kohiensaure  darf  keinen  Kuckstand  an  Luit 
enthalten. 

Die  Hehalter  durfcn  mit  hôchstens  «  in  (irainni 
l'Iiwsigkeit  auf  jé  1,34  Kubikcentimeter  Inhalt  ge- 
fiillt  sein. 

Sîe  miissen,  unier  der  Verantwortilchkdt  des 
dieselben  benfltzenden  Fabrikanten  der  Kohiensaure, 
eine  hinreichende  Widerstandsiâhigkett  bedizen.» 

89 
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IV.  Adde  sulfureux  anhydre  liquéfié. 

/"  Ixs  mots  «acide  sulhirciix  anhydre  liquélk-^ 
Sfront  rayés  diins  k  prcmtcr  ttUnài  l'arluic 
^  B,  dans  t'itUittUé  qui  précètU   iartulr  et 
eUms  ks  quatre  aUnias  de  CartUte  40  oU  ils  se 
trouvent. 

2"  On  intercalera,  afirès  farUcle  42,  sous  tiu' 

iiiulê: 

«Acide  sultureu.x  anhydre  liquctio, 
u*  articie  42^  dont  la  teneur  suit: 

«Art.  42  L'acide  sulfureux  anhydre  liquéfié 
doit  être  renfcruié  dans  des  récipients,  soit  en  fer 
foryé  on  en  acier  doux,  soit  en  cuivre:  ces  réci- 
pients devront  contenir  au  maximum  un  kiio- 
granime  de  liquide  par  o  litre  8  de  capacité. 

Les  récipients  en  iér  ou  en  acier  seront  assu> 
jettis  aux  conditions  spécifiées  pour  le  phosgène 
aux  articles  40  à  43. 

Les  récipients  en  cuivre  seront  soumis,  avant 
leur  mise  en  service,  à  une  épreuve  officielle  cons- 
tatant qu'ils  supportent  sans  fuites  ni  déformations 
pemuuientes  une  pression  de  15  kilogrammes;  ib 
ne  pourront  être  réexpédiés  de  l'usine  productrice, 
plii<  de  dix  ans  après  la  dernière  épreuve,  sans 
en  5ubir  une  nouvelle 

Chaque  récipient  en  cuivre  portera  une  marque 
officielle  placée  h  un  endrint  bien  apparent,  indi- 
quant le  poiil-  :!■;  récipient  vide,  son  pc)ids  ([n;md 
il  est  rentpli  au  maximum  et  la  date  de  la  dernière 
épreuve;  ces  indications  devront  être  poinçoimées 
par  ragent  qui  aura  procédé  à  l'épreuve  des  réct> 
pientB. 

<Juel  fjue  suit  leur  mode  d  expédition  ou  de 
chargement,  ces  récipients  en  cuivre  devront  être 
emballés  dans  des  caisses  solides  en  bois,  per- 
mettant de  vérifier  &cilement  les  marques  offi- 
cielle';. » 

A  iarticlt-  /Sa  ott  tnetUûnuiera  l'article  42^ 
ftl/rc  /rs  artii'li's  /m  rt  rof. 

4°  Ces  dispusilions  aiumlciit  la  circulaire  du 
9  mai  1898,  qui  avait  suspendu,  en  ce  qui  touche 
l'acide  sulfureux  anhydre  liquéfié,  l'application  de 
l'article  40. 


■   IV.  FlUsaige,  wasserfreie,  adiwefi^e  Slhire. 

/.  Dit-  !f rfliissif^c,  wasscrfreie,  scliwefclige 
Saure»  s/ mi  iiii  irstrn  .  ibsatz  //es  .Irt.  ^,  if  H,  in 
lier  Ùbt  rscitnft  des  Art.  jç  und  da  wo  sw  suk  in 
den  mer  MsStsen  des  Art.  40  puden,  su  streidten. 

2.  Nach  Art.  42  ist  tinter  der  Obersekri/t:  <  Fliis- 
si£,'e,  \vas«erfreie,  schwefelige  Saure  >  fin  Art.  42*^ 
em:iuschtiUeH,  der  wie  folgt  su  Ituttcn  hat: 

«Art  42*^.  Flussige,  wasserfreie,  schwefêUge 
Saure  muss  in  l^haltem  aus  Schmiedeisen  oder 

weichem  Stahl,  oder  aus  Kupfer  eingeschlussen 
sein:  dièse  Hehalter  diirlen  hochstens  ein  Kilo- 
grauun  l-'liissigkeit  auf  je  u,8  L.  Inhalt  enthalteo. 

Die  Behàlter  aus  Eiaen  oder  Stahl  sind  den  in 
den  Art.  40  bis  42  fUr  Phosgen  aufgefUhrten  Be» 
dingungen  unterworfen. 

Die  liehalter  aus  Kupfrr  sind  vor  ihrer  X'erwen- 
dung  einer  amtlichen  l'robc  zu  unterwerfen,  durch 
welche  festgestellt  werden  muss,  daas  âe  c^ne  Un- 
dichtigleeit  noch  blnbende  Veranderungen  eioea 
Druck  von  15  Kilogramm  aushalten;  mehr  als  zdin 
Jahre  'ieit  der  letzten  Probe  konnen  sie.  ohne  eioe 
W'iederhulung  derselben,  von  der  Ausgangsfabrik 
zum  Versand  nicht  bentttEt  werden. 

Jeder  Behàlter  aus  Kupfer  hat  eine  an  in  die 
Augen  falleoder  Stelle   anzubringende  amtlichc 

Marke  zu  trafjen.  auf  welcher  an^u^eben  ist;  Das 
Gewicht  des  leeren  Behalters,  sein  Gewicht  lui 
Zustande  der  h6ch^n  ailiangen  Fiitlung  und 
das  Datum  der  letzten  Probe;  dièse  Angabeo 
iiius.sen  durch  den  Beamten,  der  die  l'robc  der 
Hehalter  vorgenonnnen  hat,  cinj^estcmpelt  werden. 

Dièse  Hehalter  aus  Kupfer  mùssen,  welches  aucb 
die  Art  ihrcs  Versandes  oder  der  Verladung  sein 
môgs^  in  gute  Kisten  verpacict  werden,  lUe  eine 
leichte  Priifung  der  amtlidien  Marken  gestatten.* 

Jirr  Arf.  /\n  ist  Art.  42*^  swischen  den  Art.  40 

4.  Dièse  \'orschriften  heben  das  Cirkular  voin 
9.  Mai  1898  auf,  welches  die  Anwendung  des  Art  40 
hinsichtlich  der  flilssigen,  wasserfiviea,  achwefeUgMi 
[  Saure  einstellte. 
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V.  Bq>lo«lb  de  tûretè. 

Au  dfHX&me  a&lûtt  de  farticU-  7/,  en  suhstitu,  r,i 
les  tHOts  «devront  être  ^rnies  de  poignées  ou  de 
Kteaux»,  à  ceux  de  c  devront  être  garnies  de  poi- 
gnées ei  de  liteaux.» 

VL  CeUuldïd. 

On  annpUhra  torHcle  ito  par  un  second  aiméa 

uins/  rii^/i^i: 

iCcUu  prc:àcnpti<  )n  ne  s'applii^ue  pas  aux  colis 
(ormés  d'objets  manufocturés  confmus  dans  les 
cartons,  pourvu  que  chaque  colis  soit  enfermé 
dans  une  enveloppe  bien  conditionnée,  en  trèn  fort 
papier,  et  ne  pèse  pas  plus  de  10  kilogrammes. 

VU.  Sesqoisulfiire  de  phosphore. 

/*  On  inscrira  U  sesquisu^nre  de  phosphore 
e$rks  le  phos[<horr  nmorpkc  ou  rouge  dans  le 
qualorzicinr  alinia  de  l'article  J',  j|f  </,  et  dOHS  l'in- 

'ifulf  1/11/  f<ricedr  l'iirticle  111. 

."'  l.'iirticlr  lit  sero  rnuphicè  par  Ir  suivant: 

«Art.  m.  l-e  pliosphore  amorphe  ou  rouge 
et  le  sesquisulfuie  fie  phosphore  doivent  être  ren- 
Csmiés  dans  des  cylindres  métalliques  étanches» 

cnntcnas  cux-iiiènieH  dans  de«:  caisses  en  bob 
faites  de  planches  bien  jointives.» 

Vm.  Amoreet  électriques  sans  détonateurs. 

;*  On  fera  fy^ttrer  les  «amorces  électriques  sans 

détonateurs  >,  a  Tartici  ,\  i<  /).  avant  les  bonbons 
ffUminan*^.  ,?f>res  le  point  qui  suit  l'ênumèration 

des  munitions  de  sûreté. 

/•  Dans  l'article  çi<S,  premier  tdinéa,  entre  «aniurces 
détonantes  pour  projectiles»  et  «tes  bonbons  fulmi- 
nanls».  oh  ajaniera  «les  amorces  électriques  sans 
détonateurs.  » 

y'  Ij'  second  iilinca  du  nième  article  çS  sera 
retuplact  par  le  suivant: 

«Les  amorces  électriques  sans  détonateurs  et  le.s 
bonbons  folminants,  avant  d'être  emballés  dans  les 
cuisses  en  boL<»,  doivent  être  enfermés  dans  des 
b«>ite<  en  c.irton,  à  raison  de  cintiuante  au  plu-^ 
par  boite  pour  lci>  premières  et  de  dou/.e  au  plus 
ptr  boite  prMir  les  seconds.» 


V.  fficherheitsaprengatoffe. 

Im  smeiteH  Absats  des  Art.  ji  sàui  die  Worie 

c  iniissen  mit  Handgriflcn  un</  I  landldsten  verséhen 
sein*  diirc/i  die  W'orte  »  miissen  mit  Handgriflen 
oder  Handieistcn  verschen  sein  »  su  ersetsen. 

VI.  Celluloïd. 

.\rt.  I/O  ist  Atrch  /^enden  Msate  z  m  er- 

^ànrjcn  : 

'  I  )iese  \'orschrift  ist  nicht  auf  Koili,  wclche  in 
l'appschachtdn  verpackte  Ëtbrisierte  (iegenstande 
enthalten,  anwendbar,  sofem  jedes  Kollo  in  eine  gut 
beschaflene  Umhullung  ans  sclir  starkeiii  Papier  ver- 
packt  i.st  und  aicht  mehr  aU  10  Kilogramm  wit^t. 

Vn.  AnderthalbCadier  Schwefelphosphor. 

/.  Deranderthal6/aeheSeku>e/elpkosphor  istnach 
de$u  amorphen  oder  roten  Phosphor  im  vierzehntm 
Absat.e  des  Art.      ^  d,  und  in  der  Uberschrift 

I  des  Art.  1 1 1  einzusetzen. 

2.  .Irt.  III  ist  durch  den  foli^endcn    11  rrscl'.en: 

«  Art.  lit.  Amorpher  oder  roter  rJio.sphor  und 
anderthalblacher  Schwefelphosphor  mù.«en  in  dichte 
Metatlcylindert  die  selbst  wieder  in  gut  gefî^^ 
Bretterkisten  eingeschlossen  werden  miissen,  ver- 
packt  sein. 

vm.  Blektrische  Zttndungen  ohne  Schlai^adung. 

/.  <  Elektrische  Ztindungen  ohne  Schiagladung» 

sind  im  .  Irt.  /),  7'i>r  dm  KnallhonboHS,  nach 

dem  l'unkf,  z.'dc/ier  auf  die  .\ti/~i/ilu$lg  der  SicAer- 
luitsmunition  /(>lf;;t,  einzuscitaiten. 

2.  Im  Art.  </S,  erster  Absats,  swiseheu  «  spreng- 
kHiftige  Ztindungen  fiir  Geschosse»  mid  «Knall* 
bonbons  .  situl  «elektrische  Ziîndungen  ohneSchlag* 

ladung  *  heizu/uçen. 

!^er  zxvrite  Ahsatz  des  gUichcn  Art.  ist 
durcit  folgeniien  su  ersetsen: 

<  Die  elektrischen  Ziindungen  ohne  Schiagladung 
und  die  Knallbonbons  niûssen  vor  ihrer  Ver- 

packung  in  Holzkisten.  in  l'appschachtdn  riiv^e- 
schli >--;(>ii  \\i'rdrii.   iin<l  /w  II   /■i   h< >clisti'ii>-  tmil/i;^ 
1  Stuck  von  den  ersten  und  /.u  hoi;h>ten>«  zuoh  Stuck 
von  deo  nvciten.  » 
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(Circttlnrc  du  mimiti*  de*  tnmra  paUia  in  S5  février  1899.) 

I.  Chlorure  d'acétyle. 

Au  dernier  alinéa  de  Vartiele  57,  on  ajmlera 

nnr  hhrasr  ainsi  t-i>ni;iii': 

rVinw  U-  chlorure  d"act"t\  le.  la  terre  crinfusoires 
pourra  être  remplacée  par  de  la  !>ciure  de  bois.* 

IL  Munitions  de  sûreté. 

l'article  q6  sera  compliti'  (oiiimi-  suit:  j 
«Ce  certificat  est  exigible  aussi  bien  pour  les 
produits  dénouitnés  aux  articles  97  et  98  que  pour  1 
tous  autres  produits  que  les  fabricants  désireraient 
voir  traiter  comme  munitions  de  sûreté. 

«Toutefois,  on  pourra  y  substituer:  ' 
«Soit  uue  déclaration  de  l'expéditeur  attestant 
sous  sa  propre  responsabilité  que  les  muntdons 
présentées  au  chemin  de  fer  sont  conformes  à  un  1 
type  reconnu  roinmp   rcnhiuU   'î  111-   la  catéfforie  ' 
des  munitions  de  sûreti.'  par  un  certilicat  du  ser- 
vice des  Poudres  et  Salpëtn^  ou  de  l'Artillerie  1 
dcmt  la  date  sera  indiquée  sur  cette  déclaration;  t 

(Soit  une  bande  collée  d'une  manière  bien  appa- 
rente sur  le  colis  et  portant  les  mentions  ci- 
dessous: 

«Munitions  de  sûreté  dénommécit  ou  assimilables 
à  celles  ciénonuuées  à  l'article  97  ou  9Îi  du  règie- 
nicnt  du  \i  novembre  1897. 

tCertificat  du  service  des  l'oudres  et  Salpêtres 
OU  de  l'Artillerie  en  date  du  * 

ni.  Graisses  fraichea. 

I»  Ou  fera  figurer  les  mots  «graisses  fraîches» 
après  celui  de  «sabots»»  à  la  fin  du  4*  alinéa  du 

paragraphe  F  de  l'article  3. 

2"  L'article  ijj  sera  rentplacè  par  le  stui-OMi: 

«Les  os  irais,  tendons,  cornes,  onglons  et  sabots 
peuvent  être  enfermés  dans  des  sacs  et  les  graisses 
fraîches  dans  des  sacs  ou  paniers  en  osier,  du 
i*r  octobre  au  30  avril  ;  toutes  ces  matières  doivent 


(Cifknlnr  des  Mini»ler»  ilcr  ••ikntliciicn  ArUnten 
vom  35.  Febniar  i899i>> 

I.  Chlorace^L 

Dem  letsten  Absatse  des  Artikels  57  ist  folgeih 

der  Sa/:::  bcizufugen  : 

\  (  hlnraeetyl  kann  die  Infusorienerde  durch 
Sageinchl  ersctzt  wcrden.* 

n.  Sicherheitsmimition. 

Artikel  </>  ist  î^'ie  /o(i^f  ^«  er^''""'  "  '■ 
'I)ic>:f  Uescheiuigung  i--t  -owohl  fiir  die  in  den 
Artikeln  97  und  98  benannten  tiegenstande  als 
auch  iur  aile  anderenProdukteerforderlich^velde 
die  Fabrikanten  als  Sicherheitsmunition  behaoddt 
zu  sehen  wiinschen. 

«  jedoch  kann  du  ^^i  lbe  ersetzt  werden  : 
«Ivntwecier  durch  eine  Erklàrung  des  Ab.sendcrs. 
durch  welche  unter  dessen  eigener  Veramtwoirtlicb- 
keit  bescheinigt  wird.  dass  die  bei  der  Eisenbahn 
aufjjegebene  Munition  rin  -in  Mn^ter  entspricht, 
das  durch  eine  liesclieinigung  der  Verwaltung 
der  l'ulver  und  Salpeter  oder  der  Artillerie,  deren 
Datum  auf  der  ErklSrung  ang^^faen  sein  muss 
als  in  die  Kategorie  der  Sicherheitsmunitionen  ge* 
horend  anerkannt  ist  : 

«oder  durch  einen  in  leicht  ersichUicher  Weisf 
auf  das  KoUo  au%eklebten,  nachstehende  An* 
gaben  tragenden  Streifen: 

»  Sicherheitsmunitionen,  benannt  oder  zu  dem-n 
gehurend,  welche  in  den  Artikeln  07  oder  9S  de? 
Règlements  von>  12.  Xovember  1897  aufgetuhrt 
sind. 

«Bcscheinigung  der  Vcrwaltuog  der  Polver  und 
Salpeter  oder  der  Artillerie  vom  .  .  .  .* 

m  Frische  Pette. 

I.  Die  WorU  «frische  Fette»  skul  nack  <Hufe> 
am  Schlusse  des  4.  Absatzes  des  Paragraphen  F 

des  Artikels  3  an'ufiii^rn. 

1.  Artikel  ijtS  ist  dttrch  folgenden  Artikel  s» 

ersi't  -rn  : 

ïl  rischc  K.nochen,  l-lechsen,  Horncr,  KJauen 
und  Hufe  kdnnen  in  der  ;i^t  vom  i.  Oktobef 
Ins  zum  30.  April  in  Sâcken  und  frische  Fette  in 
Sâcken  oder  Weidcnkorben  verpackt  werden  t  vom 
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être  contenues  dans  des  tonneaux  hennétiquetnent 

cli's,  du  i"'  mai  au  30  seiitembrc  '1 
3"  L'a  quatrif  tiu-  altntii  amst  redire  sn-a  ajoute 

è  tartUU  iyo: 
tToutdois  les  gratsstrs  Traichcs  transportées  en 

-ir<:  nu  en  paniers  d'osier  du  l"  octobre  au  ?<> 
avril  pourront  être  admises  dans  les  fourgons  des 
trains  de  voyageurs  et  de  messageries.» 

D'autre  part;  la  circulaire  du  10  septembre  1898, 
qui  a  déjà  modifié  pour  la  seconde  fois  le  règic- 
ment,  porte  que  les  mnt«  :  ?acide  sulfureux  anhydre 
liquéfie»  seront  ra\es  dans  le  premier  alinéa  de 
Tarticlc  3,  paragraphe  B,  et  que,  dans  l'article  98, 
premier  alinéa,  entre  tamorces  détonantes  pour 
projectiles;  et  honlxni^  fulminants»,  on  inter- 

calera cles  amorces  électriques  sans  détonateurs». 

Il  y  a  là  deux  erreurs  d'impression  qu'il  convient 

de  signaler,  bien  (ju'elles  n'aient  pu  prêter  a  aucune 
confusion:  c'f-t  i\  idfiuincnt  de  l'article  3.  para- 
graphe b,  qu'il  s'agit  pour  l'acide  sulfureux,  et 
c'est  après  «amorces  non  détonantes  pour  projectiles» 
qu'il  Taut  faire  mention,  à  l'article  98,  des  tamorces 
électriques  sans  détonateurs». 

I)e  plus,  la  suppression  des  mots  «acide  sul- 
lureux  anhydre  liquéfié»  dans  le  premier  alinéa  du 
paragraphe  b  de  l'article  3  doit  être  compensée 
par  le  rétablissement  de  ces  mots  dan^  le  même 
|>aragraphe  en  un  alinéa  spécial  placé  immédiate- 
ment après  le  premier,  avant  celui  qui  est  consacre 
au  chlorure  de  métbylc  et  qui  deviendra  ainsi  le 
tmisième. 

Arrêté 

^  Ministre  des  travaux  publics  en  France  portant 
talim  Al  tarif  exceptioniMl  de  certains  transports 
wr  Im  ckeMiiw  fèr. 

(Kn  (iate  <iu  24  mtr^  iSqS.) 

Article  premier. 
Le  tarif  exceptionnel   prévu  par  le  cahier  des 
charfcs'}  pour  le  transport  des  marchandises  de 

'i  Uie  circablif*  du  15  avril  1899  antoriM  provisoireneBl 
1^  cmpaCBîaa  de  ebcnim  de  fer,  eo  atleBitant  la  dérision  défi- 
>i<i*càiaKneaîr  aprtaan»  de  la  «MBmittkHi  chargée  d'exaniner 
1<*  nOdirKali«HIS  prapOlécs  «■  rèf  lencDl,  4  «flTccturr,  en  loute 
«HW,  les  e«pédi0oa«  de  cet  (laiaaea  dan«  le»  cunUiiion»  ad- 
■iiei  par  la  drculuir.'  ila  35  février  1899  ponr  lesenvoin  raits 

1**  octobre  au  30  avriU 

'j  K.         p.         art.  47. 


I .  Mai  bis  y  >.  September  miissen  dièse (îegenstandc  in 
'  luftdicht  vt  r<chlossenen  Fassern  belordert  wcrden.»  ') 
3.  Diui  Artikcl  ijit  ivird  folj^entUr  vurtcr  Ab- 

Isats  bngefSgtî 
«  Jedoch  kônnen  frische  Fette  in  Sâcken  oder 
\\  eidiMikorben  vom  i.  Oktober  bis  zum  \o.  .\pril 
/.ur  Jiefdrderung   in  den  Gepackwagen  der  l'er- 
sonen-  und  Eiigiiterziige  zugelassen  werden.» 

Es  ist  hier  su  bemerken.  dass  das  Cirkular  vom 
in.  September  1898,  durch  welches  tlas  Ref^lenuînt 
schon  ziim  zweitenmal  geandert  wurde.  bisa<;l. 
dass  die  W'orte:  «tlu&sige,  wasserfreie,  schwelelige 
I  Saure»  in  dem  ersten  Absatze  des  Artîkels  3,  Para- 
graph  B,  zu  streichen  seien  und  dass  in  Artikel 
9S,  er«ter  Absatz,  zwischen  'Sprengkraftige  /iin- 
dungen  fur  Gc'^chos'^e.  und  t Knallboiibon*»  einzu- 
I  setzen  sei:  f  elektrische  Zunder  ohne  Schlagladung». 
Es  sind  dies  zwei  Druckfehler,  die  zu  erwahnen 
sind,  obgleich  sie  kein  Missverstandnis  hervurrufen 
konnten  :  es  handelt  sich  oftenbar  ht  i  der  schwefeligen 
Sàure  uni  Artiki-I  3.  l'aragraph  b,  und  es  sind 
nach  «nicht  .sprengkraftige  Ziindungen  fur  G(s* 
schosse*  im  Artikel  98  zu  erwahnen:  «elektrische 
/iindunj^en  nhne  Schlagladung». 

f  erner  i-t  ili<^  Stt<'i<-hun;^  fier  W'orte  :  rliussige, 
wasserfreie,  schwefehgc  Saure*  im  ersten  Absatz 
des  Paragraphen  b  des  Artîkels  3  zu  kompensieren 
durch  dieWiederhersteliungdieser  W'orte  ini  gletchen 
l'aragraphen  durch  einen  be^-Midcren  Absatz.  der 
gleich  nach  dem  ersten  einzusetzen  ist  und  vor 
,  dem,  der  das  (  hlormcthyl  bchandelt.  welcher  soiiach 
der  dritte  wird. 

Erlass 

des  Ministers  der  Sffentlichen  Arbeiten  in  Frankreich, 
durch  welchen  der  Ausnahmetarif  fQr  gewisse  Trans- 
porte aof  den  Eftenbalinefl  festgetetzt  wM. 

(Vom  24.  N!iir,  1.S98.) 
Er^ler  Artikel. 
.      Der  im  l'Iîichtenheft-;  vorgesehene  Ausnahme- 
tarif fur  die  Beforderung  von  Giitern  von  geringem 

')  Kin  Cîrkvlar  vom  15.  April  1899  ennScht^  in  pioviaorîMlier 
Wei«e  dio  Eitenbnhneo,  bis  (ur  endgùltÎKen  Knlsc>>eii1ung  anf 
I  (inind  de«  tiutacbicna  der  mil  der  Prdfaai;  der  vorgesL-blagcoen 
'  AlNtudemngen  des  KoKlemeni*  beinmtett  KoattiHion,  dieite 
FeitsemliinifiMi  zu  jeiier  Jahreneit  xn  den  im  Ciricalar  vom 
2S.  l'chru.Tr  iHi)(j  fur  ilif  SrntlunKCn  vom  I.  Oklobrr  Us  znm 
30.  April  augc'KelKsnen  Rcdiugungeo  /.a  berùrilcrn. 
[      ^  Z.  189S  H.  3S1.  An.  47' 
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taihlc  (li-ii>itf  ;  miitirrcs  infl.imiinhlcs  ou  cyplo';!- 
blc»,  animaux  et  ubjcts  dangereux,  animaux  d'une 
valeur  tycUrée  supérieure  à  5000  francs,,  finances 
et  valeurs  et  petits  colis  pesant  isolément  40  lcilo> 
grammes  et  au-dessous,  est  fixé  ainsi  qu'il  suit, 
sur  les  chemins  de  fer  d'intérêt  général. 

Grande  vitesse. 

Dt'nnrs  et  objets  qui  tw  sont  pas  noniDihtwnl 
humés  dans  le  tarif  dn  eaJder  des  chiri^i  s  ,-i  qui 
ne  pèseraient  pas  MO  kilogrammes  sous  le  volnme 
({'un  mètre  cube. 

Moitié  en  sus  (lc«  prix  fixés  par  le  tarif  {général 
sans  que,  diins  aucun  cas,  la  taxe  a  percevoir  puisse 
être  supérieure  à  celle  qui  résulterait  de  Tappii- 
cation  du  tarif  simple  au  pends  fictif  calculé  à 
raison  de  200  kilogrammes  par  mètre  cube. 

Dans  le  cas  où  ces  denrées  et  objets  sont  dé- 
nommés dans  un  tarif  spécial,  les  prix  de  ce  tarif 
sont  applicables  sans  surtaxe,  à  moins  d'indication 
contraire  expressément  formulée. 

La  surtaxe  n'est  d'ailleurs  pas  applicable  aux 
colis  de  o  à  40  kilogrammes  qui  sont  taxés  aux 
prix  du  tarif  exceptionnel  indkjué  au  paragraphe  5 
ci-après. 

S  2. 

Matii-rt's  iu thiinmablcs  oit  t-xfilosihlrs  rhissêes  par 
l'arritc  miiùstirid  du  12  n<nvmhrc  /l't'j//')  relatif 
OH  transport  des  matêires  dangereuses  dans  la  pre- 
mière catégorie  au  titre:  Exploâfs. 

AniiHdiix  tltiHiZrnux  f>onr  lisquris  t/rs  rrgifint'nts 
(le  police  prescriraient  des  précautions  spixiaU'S. 

Ces  matières  et  animaux  étant  exclus  des  trains 
portant  des  voyageurs,  le  tarif  de  la  grande  vitesse 
ne  leur  est  pas  applicable. 

Matières  injhimmablcs  ou  expiosthles  classées  par 
le  sus-dit  arrête: 

/•  dans  la  première  catégorie  au  titre:  Autres 

UMtières  : 
dans  la  deuxième  catégorie; 

•}  it.  1898  p.  S15. 


specifischen  (iewichte,  leicht  entzùndlichen  oder 
explosibeln  Gegenstaiiden,  gelahrlichen  Tieren  und 
Stoilen,  Tieren  mit  einem  dekhuiertsen  Werle  vos 
liber  $000  Fr.,  Gdd  und  Wertgegenstanden,  Iddnen 
Kolli  von  40  Kil(>;,;rinMn  und  darunter  Einzel- 
^ewicht,  ist  auf  den  Uaupti>ahnen  wie  folgt  fest- 
gesetzt  : 

Kilgut 
S  I- 

Lebeusmittel  und  Oegenstande,  die  nicJti  nanitHi- 
Heh  in  dent  Tarife  des  PfiidkienUeftes  aufgefuhrt 
sind  nnd  die  nickt  soo  Kil^ramm  per  Kubthnettr 

-wie^en. 

Einundeinhalbfacher  -Nitz  des  Generaltarifs  ;  in 
keineni  Falle  darf  jedoch  die  zu  erhebende  Fracht 
hôher  ab  dicjenige  sein,  welche  sich  aus  der  An* 
wendung  der  einfachen  Taxe  auf  das  angenommeoe, 
mit  Lvx)  Kilo^ramm  per  Kubik mêler  berechoete 
Gewicht  ergiebt. 

Im  Falle  dièse  Lebensmittel  und  Gegenstande 
in  einem  Specialtarif  benannt  sind,  kommen  ^ 
Taxen  dièses  Tarifs,  ohne  Zuschlag,  zur  Iteraclh 
nung^,  sofern  nicht  gegenteilige  Vorschriften  aii9- 
drûcklich  formuliert  sind. 

Dièse  Taxberechnui^  ist  iibrigens  auf  Kolli  von 
o  bis  40  Kilogramm  nicht  anwendbar,  welche  aach 
dem  im  nachstehenden  Paragraph  5  beseichnetea 
Ausnahmetarif  taxiert  werden. 

S  2. 

hieht  entzun<ilii  hr  oder  exf^IosiUe  (ie^enstànde, 
welche  nach  dein  Ministertal-Erlass  vom  12.  Ai»- 
vember  /.vy^  nber  die  Bef'àrderung  von  gefakr lichen 
Stojfen*)  in  die  erste  Kategorie  nnter  die  Sjprriif' 
stoffe  eni^^ereîht  sind. 

(iefàhriiche  J'iere,  fiir  7i<elche  die  Voltzeire^lc- 
tnente  besondcre  Vorsichtsmassrcgeln  vorschreUten. 

Da  dièse  G^nstSnde  und  Tiere  von  der  De- 
fôrdening  mit  Personenziigen  ausgeschlossen  sind. 
so  ist  der  Filguttarif  auf  dieselben  nicht  anwendbar. 

Ixieht  cnt  znndliche  oder  explosihle  CtegenstamL, 
'u'ekhe  dure  h  den  besagten  Erlass  eingereiht  sind: 

1.  in  die  erste  Kategorie  unier:  Anderc  GegettstSnde; 

2.  in  die  awàte  Kategorie; 
>j     1S98  S.  si$. 
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jf  dans  la  (roi statu-  catcc;orie  au  tftft:  Exptostfs 
dt  skrctf  et  HUitu  rcs  assnniUt's. 

Maliercs  infectes  ciassa-s  dans  la  ô'  catègorw 
par  k  sus-dU  arriti. 

Ces  matières  sont  exclues  des  trains  portant  des 
vo)-ageiirs  sur  les  sections  uù  circulent  des  trains 
réguliers  de  tnarchandises. 

Sur  les  sections  uù  ne  circulent  des  trains 
Rgttliers  de  marchandises»  dles  peuvent  être  trans- 
portées sous  certaines  conditions  par  trains  mixtes. 

Le  tarif  de  la  grande  vitesse  ne  leur  est  pas 
applicable'). 

MstOrts  mjiammahles  ou  exploHbUs  classées  par 
k  dit  arrUé: 

r  ii*iHS  la  j"  cattgorif  au  Ittrc:  aulrt  s  maUcres; 
i*  dtms  la  ^  ctitigmie. 

Matières  vénéneuses  classées  dans  la  5*  catégorie 
ptr  k  sns-dk  arrêté . 

Tes  niatièn's  sont  admises  dans  les  trains  de 
voyageurs  et  peuvent  être  taxées  en  grande  vitesse. 

l^es  matières  comprises  dans  la  troisième  caté- 
gorie au  titre:  Autres  matières,  sont  taxées  aux 
prix  du  tarif  générai  G.  V. 

Les  matières  des  quatrième  et  cinquième  caté- 
,?'iries  sont  taxées  aux  prix  du  tarif  général  (i.  V. 
UU  des  tariis  spéciaux  G.  \'.  dans  lesquels  ces  ma- 
tièns  sont  dénommées. 

I>ans  aucun  cas  les  matières  classées  dans  les 
première,  deuxième»  troisième  et  sixième  catégories 
tic»  inatièrtTs  dangereuses  ou  infectes  ne  s<  nil  accept<-rs 
cuoune  bagages  et  ne  peuvent  être  déposées  dans 
les  salles  de  consigne. 

$  3- 

Inimaiix  dent  la  vaUur  déclarée  excéderait 
iooo  francs. 

Moitié  en  sus  du  prix  Gxé  par  le  tarit  ^cneral 
pour  les  animaux  de  la  médie  espèce. 

l'ar  cvcrptioii  les  tvUci  tl"o\y({rnt'  coini>niiic  ayant  un 
■iMTirtif  exlciieur  au  plu»  ^al  à  lo  ccnlinit-tre^i  et  une  lun}rueiir 
>  >ule  de  60  centiaètm  an  maximiun  pcavenl  éire  Innsporté* 
^  toBie»  In  Ugnet  par  Km  tnim  de  voyagenn.  Le  nombre 
des  YatK^  transportés  par  un  train  ne  peut  pas  dépasser  lo.  Il 
Mot  taxés  aox  prix  du  tarif  général  U.  V.  majorét  de  50 


I       t'n  (lie  ifritfr  Ktitci^orir  untcr  :  SichcrheitS^mig- 

1    stoffe  und  assimtUirti   (,,-.:; <  ns(àndr ; 

I     fk'elerrcgi'tule  Gegenslandt',  durch  den  (•r-i>.'ahHUtt 
Erlass  in  dû  sechste  Ktdegerie  eingereiht. 

Dièse  Gegenstande  sind  von  der  Bel' -nUrang 
mit  Personenzugen  auf  tien  Slrecken  aasge^clilossen, 
auf  welchen  regelinjcssige  Cîuterzuge  verkehien. 

Auiden  Strecken,  auf  welchen  keine  regclmassigeo 
Gaterziige  verkehren,  kônnen  rie  unter  gewissen 
lUnlingungen  mit  gemischten  2ugen  tiefôrdert 
werden. 

Der  Eilguttarif  ist  auf  dicsclbeii  nicht  anwendbar';. 

Leickt  enti^mttiche  «der  exptosiàk  GegenstSndCt 
welche  nack  dent  vorbeseichneten  Erlasse  eingereikt 

sind: 

1.  in  die  j.  Katfgone  unlrr  :  .  Inderc  LitgrnsiaHiici 

2,  in  die  y.  Kalegorie; 

giftige  5to#^,  wekke  naeh  dem  wrieseickneten 
Erlasse  in  die  5.  Kategorie  ei^gereihi  and» 

Diesc  (icgenstànde  kiinnen  mit  Pef^nnenziigen 
bcictrdert  und  nach  dem  Kilguttarife  taxiert  werden. 

Die  in  der  dritten  Kategorie  unter  :  Anderc 
Gegenstinde  au^eflilurten  Gegensttinde  werden  nach 
dem  al^emeinen  Eilguttarif  taxiert 

Die  Gegenstande  der  vierten  und  (unften  Kate- 
gorie werden  zu  den  Satzeii  des  allgemeinen  Eil- 
guttarlfs  oder  der  Eilgutspecialtarife,  in  welchen 
dièse  Gegenstiinde  benannt  sind,  berechnet 

In  keinem  Falle  diirfen  die  Gegenstânde  der 
ersten,  zweiten,  dritten  und  sechsten  Kategorie  der 
gefahrliclien  nd'-r  d-r'-liTregeiiden  (iegen>^tande  aN 
Reisegepack  angenunuiten  und  in  den  Gepack- 
Aufbewahrungsraunien  niedergelegt  werden. 

>■  3- 

Tiere^  denn  dekiarierter  Wert  jiooo  Fr.  nberstcigt, 

Ëinundeinhaib&dier  SatK  des  Generaltartâ  Itir 
Tiere  gleîcher  Art. 

')  Ausn,«lini>«eiï''  U'iiiiicruli'' Kolirlx-lKillfr  nm  i>iini|iriiiinTl<  m 
S.iuonitolT,  «••kli---  ••incn  aussi-rcu  Uurcliine-^-xT  vnri  huclislcu» 
i  lo  Cenlimeicr  und  eiu«  (icsaiiitliii|[e  von  hochstans  60  C«nti- 
I  OKter  baben,  amf  allen  linien  mit  WnoaeiuOgfB  bdiirdert 
wi'rdon.  Ili''  7..ilil  «li^r  mit  cinem  Zngp  twfôfil-'rtcn  lv>hr<n 
1  k«nu  10  niciii  uli«r«lei){fu,  .Sie  werden  <tu  dem  uin  5»  n  er- 
j  bdhten  Saue  «le*  Ei%Bl-G«Beniltatrirs  licnchact. 
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S  4- 

Or  ,-i  (irin  /if,  soit  rn  ///ii^o/s,  sort  niftnnayt's  on 
Inn  ailUs.  PLkjuc  d'or  ou  d'argent,  lurnurr,  pla- 
tint,  bijoHX,  braderies,  dftUeUes,  pierres  précieuses, 
objets  (tort  et  autres  valeurs. 

Ad  valorem  o,(hij;_»  par  traction  indivisible  de 
IfKX)  francà  et  par  kilomètre,  impôt  ctnupris. 

Quelle  que  soit  la  distance  |>arc:oiiruc,  le  mini- 
muni  de  perception  par  HXx)  frano  i?st  fixé  h 
o  fr.  25  sans  que  la  taxe  par  expcditiun  puisse 
être  inférieure  à  o  fr.  40. 

La  taxe  des  diver»  articles  compris  dans  rénu- 
mération ci-contre  ne  .<era,  dans  aucun  cas,  infé- 
rieure à  la  plus  forte  des  denx  taxes  qui  ])<Hirrait 
être  appliquée,  soit  d'après  la  valeur  déclarée  et 
en  conformité  du  tarif  ci-dessus,  soit  diaprés  le 
pi>ids  consulté  et  en  conformité  du  tarif  général 
des  articles  de  messagerie  et  marchandises  à  grande 

S  5- 

Paquets  ou  colis  pesant  isolément  yo  kilogrammes 
et  au-dessous. 
Ce-  paquets  ou  colis  seront  taxés  aux  prix  du 

tarif  ci-après: 

Par  tonne  et  par  kilomètre: 

Jusqu'à  200  kilomètre»  0,35  ir. 

9ao  jviqtt'à  300  km    0,32  > 

400  »    <>.ji  - 

4'X)       •       800    »  «i.Jo 
S'  •>  lOOO    >       tA,38  > 

luoo  Itiiom^trea    .    .    UJI5  » 

En  aucun  ca--,  i.i  taxe  ne  pourra  être  snpiTieure 
à  celle  d'une  expcditiun  de  même  nature  pi  s.int 
plus  de  40  kilogrammes.  En  conséquence,  quand 
les  paquets  ou  colis  seront  composés  de  denrées, 
l'expéditeur  ne  payera.  <'n  aucun  cas,  un  prix  su- 
pc-ritnir  à  celui  n-«u!terait  de  l'application,  à 

un  colis  de  41  a  51  kilogrammes,  tiu  tarif  concer- 
nant les  denrées  par  expédition  de  plus  de  40  kilo- 
grammes. 

S  6. 

Excédents  de  bagt^es. 

o  fr.  50  par  tonne  et  par  kilomètre  (impôt 
compris)  sans  que  la  taxe  puisse  être,  en  aucun 


iHm  chaqve  kilomètre 
eo  excédant  au  d«là  de 


5  4. 

(iold  und  Stlhrr  in  Harrrn,  i>r»iiift:t  oiirr  hr- 
arbeitet.  l'huttrrte  Gold-  und  Sil/u  riiuirr»,  Qih-d- 
silàer,  PtatiUf  Kleinoetien,  Stickereien,  Spitsen^  BM- 
sterne,  KunstgegetutâHde  und  amdere  Wertgegtn' 

stiindc. 

Ad  valorem  i  i.f  M >_';^  fur  je  auch  nur  angefangene 
uxxj  Franken  und  jcden  Kilometer,  Steuer  inbc- 
griffisn. 

Ohnc  Kiicksicht  aiif  tlu-  i  .hilj-  der  Befôrderung»* 

strecke  betra»,'!  die  Mmdeslerhebung  fiir  uxxi  Fr. 
0,^5  Vt.  bei  einer  Mtnimaltaxc  von  «,40  Fr.  fur 
jede  Sendung. 

Die  Taxe  fur  die  verschiedenen,  vorstehend  ht- 
nannten  Artikel  kann  in  keinem  Falle  weniger 
betrapfen  als  die  hochsle  der  beitlen  zulassigen 
Taxun,  enlweder  nach  dcm  deklaricrten  VVert  unii 
geniass  dem  vorstehenden  Tarife,  oder  nach  dem 
ermittelten  Gewichte  und  dem  Geneialtaiif  fiir 
Express-  und  Ei^ter. 


i'akete  oder  Kolli  von  40  Kilogramm  und  dar- 
uuter  Einselgewicht. 

Dièse  Pakete  werden  zu  nacfastehendeni  Tarife 

berechnet  : 

Pro  Tonne  und  Kilometer: 

Itis  zu  300  Kilometer  .    .    ■    .  0.35  Fr. 

xoobiaMi  juokm.    .    ,     a.32  • 

yyçi  ■  .  4i)i>  •  .  .  ï 
4u«J  >  i  Sujlt  »  ,  ,  0^0  » 
8uu  »   »  lOOQ    »      .     .      OjH  I 


Par  )«dea  ubfliKhicMen- 
den  Kilometer  ttbcr 


In  keinem  l'aile  kann  die  Taxe  diejeni'^e  fur 
eine  Sendimg  gleicher  Art  im  Gewichte  von  uber 
40  Kilogramm  iibersteigen.  Der  Absender  bat 
daher,  wenn  die  Pakete  oder  Kolli  aus  Lebens- 
mitteln  l)i*stehen,  in  keinem  Falle  einen  hôheren 
Satz  ;ils  (IfiijiMiij^'en  zu  bezahleu.  welcher  sich  aus 
der  Anwendung,  auf  cin  Kollo  von  41  bis  51  Kilo- 
gramm, des'  Tarifs  fiir  Lebensmittd  in  Sendungen 
von  mehr  als  40  Kilogramm  ergiebt. 

$  6. 

GepSekHbergewickt. 
0,50  Kr.  per  Tonne  und  Kilometer  (Steuer  in- 
begrifTen):  jedoch  kann  die  Taxe  in  keinem  Faite 
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cas,  supérieure  à  celle  d'une  expédition  de  ni£nie 
nature  pesant  plus  de  40  kilogrammes. 

Petite  vitesse. 

Iknréi's  et  objets  qui  ne  sont  pas  nomi/i,  nii  nt 
immct  s  i/uiis  If  tarif  tin  Ciihicr  des  charges  et  tjui 
Êf  pèseraiatt  pas  200  kiU^rammes  sous  U  vûiume 
ttm  mètre  OÊbe. 

Moitié  en  «us  ilt's  prix  ("ixés  par  le  tarif  général, 
st>Ion  la  sfrie  du  dit  tarif  à  la(HU!llf  œs  fibjcts 
appartiennent,  sans  que,  dans  aucun  cas,  la  t;i.\e 
à  percevoir  puisse  être  supérieure  à  celle  qui  ré- 
sulterait de  l'application  du  tarif  simple  au  poids 
fi  tit    ak  idé  à  raison  de  200  kilc^ammes  par 

iiutre  cube. 

Dans  le  cas  ou  ces  denrées  et  objets  sont  dé- 
nonimés  dans  un  tarif  spécial,  les  prix  de  ce  tarif 
sunt  applicables,  sans  surtaxe,  à  moins  d'indication 
contraire  expressément  formulée. 

La  surtaxe  n'est  d'ailleurs  pas  applicable  aux 
colis  de  o  à  40  kilogrammes  qui  sont  taxés  aux 
prix  du  tarif  exceptionnel  indiqué  au  paragraphe  5 
ci-après. 

%  2. 

Métiires  ittflamutables  m  ex^osiMes  classées  par 

l'iirritë  ministériel  (in  ij  nereeiiibre  iSqj  reUltif  an 
transport  dfs  MuUières  dangereuses'). 

V*  catégorie:  5070  en  plus  du  tarif  général. 

Kn  ce  qui  concerne  la  dynamite,  cette  taxe  est 
appliquée  avec  un  minimum  de  j  IV.  50  par 
expédition  et  par  kilomètre  sur  les  lignes  où  il 
n'exisie  pas  de  trains  réguliers  de  marchandises 
et  dans  le  cas  sr-ulcuimt  «m  l'  s  administrations  de 

chemins  de  fer  sont  "ibli'^ees  de  n\ettr<'  en  inarrhe 
des  trains  spéciaux  ou  des  trains  lacultatifs  cxclu- 
sivement  affectés  à  des  transports  de  dynamite. 

n  est  perçu,  en  outre,  une  taxe  de  o  te.  30 
par  kiionu'tre  pour  ch  (<iue  uafj[on  isolateur  vide 
fourni  à  la  demande  de  l'expéditeur. 

B.  189S  p.  SIS. 


hôher  als  diejenige  flir  eine  Sendung  glôdier  Art 
im  Gewichte  von  inehr  als  40  Kilogramni  sein. 

Frachtgut 

S  I- 

I  lu-bensntittei  nmi  Get^enstamie,  die  nn  lit  nament- 
\  lick  in  deui  Tarije  des  l'JiulUenlujles  aujgefultrt 

situt  imd  dit  nkki  200  Kiibgramm  fier  Knbiknifter 

tnegen. 

Kinundeinhalbfacher  Satz  des  (icneraltarifs,  nach 
der  Série  dic'^es  Tarifs,  in  welchc  dic<f  (■ic<^en- 
j  staiide  gehoren:  in  keineni  l-'alle  darf  jcdoch  diu 
I  zu  erhebende  Fracht  hôher  als  diejenige  sein,  weiche 
sich  ans  der  einfachen  Taxe  auf  das  angenommene, 
mit  2(i<)  Kilogramm  per  Kubikmeler  berechnete 
Gewiclit  erfîiebt. 

Ini  i''alle  dicsc  Lebcnsmittcl  und  Gogenstande 
in  einem  Specialtarife  benannt  sind,  kommen  die 
Taxen  dièses  Tarifs  ohne  Zuschli^  zur  Berechnung, 
sofcrn  nicht  gegenteii^  Vorschriften  ausdriicklich 

'  formuliert  <ind. 

'  iJcr  Zusclihig  ist  ubrigens  auf  Kolli  von  o  bis 
I  40  Kilogramm  nicht  anwendbar,  wdche  nach  dem 

in  nacfastehendem  Paragraph  5  bexeichneten  Aos- 

nahmetarif  taxiert  werden. 

S  2. 

Lekkt  enisundlicke  oder  explosibU  Cegensiiinde, 

Xi'elehe  naeh  dem  Ministeriiil-Urlass  vont  /_'.  Xoi'etn- 
her  iS(;-  iiber  die  Hef  orderuug  i>ûh  ge/iUirlichen 
Stojffcn  *i,  eingereiht  si  m/. 

î.  Kategorie;  um  5'>'*  o  erhôhteTaxe  des  Gene- 

raltarifs. 

l  iir  Dynainit  winl  dièse  Taxe  mit  eiix  r  Miinlcst- 
berechnung  von  ^,50  l-"r.  lùr  jede  Senduni^  und 
jeden  Kilonietcr  auf  denjenigen  I^inien  erhuben, 
auf  welchen  nicht  regelmàssige  Gutemige  verkehren 
[  und  nur  in  dem  Falle,  wo  die  Eisenbahnverwal- 
tunj^en  gehaUcii  sind,   l'Atrazii'^e  oder  Fakultativ- 
;  ziige,  weiche  au.ssthlics.sUch  /.ur  ilcfurderung  von 
'  Dynamit  bestimmt  sind,  verkehren  zu  lassen* 
I     Ausserdem  wird  eine  Taxe  von  aso  Fr.  per 
j  Kilomi'ter  fiir  jeden  auf  Verlangen  des  Absenders 
I  gestellten  leeren  Schutxwagen  erhoben. 

>)  z.  1898  s.  215. 

40 
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2*  catégorie:  25%  en  plus  du  tarif  général. 

3'"  catcfjorie:  lo'\o  «mi  plus  du  fciril  général. 

4*  catégorie:  prix  ilu  tarif  {général  ou  des  tarifs 
«spr-ci  iux  dans  lesquels  ces  aiatières  sont  dé- 

IIUIIUIICCÂ. 

Anmaux  dangereux  pour  lesquels  des  règlements 
de  pi^e  preseriraietU  des  pricmUtta  spéciales. 

o  fr.  J5  par  wa^oti  sprcial  contenant  un  ani- 
mal i'X  par  kiloriictri".  Ncannioin-,  lr<  cxp/clitfurs 
pt>urroat,  a  leurs  ri-sques  cl  pénis,  placer  plusieurs 
animaux  en  cages  «oKdes  et  séparées  dans  un  même 
waj^DU,  en  payant,  pour  chaque  animal,  une  taxe 
Minitir  iMi  sii>i  (le  ct'llr  'l'ii  l'-r  fivee  au  tarif  général 
pour  les  animaux  de  iiaute  taille. 

$  3- 

Aniiuttux  dont  la  valeur  lUiiarn'  iXndcrait 
$000  fraues. 

Moitié  en  sus  du  prix  fixé  par  le  tarif  applicable 
aux  animaux  de  la  même  espèce. 

S  4- 

i)r  et  ari^rttt,  sd/I  m  l/n<^ots,  so/t  montiiivcx  011 
trai'aillt'S,  platini ,  tujoux,  pwm  s  pri  Cii  ust  s  et  aut/rs 
ttaleurs. 

Ces  divers  articles  ne  sont  transportés  qu'à  grande 

vitesse:  en  conséquence,  letarifdelapetitevites.se 
ne  leur  est  pas  applicable. 

J'iaijui-  (for  ou  d'argent,  merciirr,  dentiiics,  hro- 
derieSy  objets  d'art  (staUtes,  tableaux^  brmses  tPart). 

Moitié  en  sus  du  prix  fixé  par  !<•  tarif  applicable 
aux  marchandises  de  la  première  série. 

5  5- 

Paquets  ou  colis  pesant  isolément  kilogrammes 
et  oui-dessous, 

o  fr.  2;  par  tonne  et  par  kilomètre,  quelle  que 
soit  la  série  à  latiuelle  les  priquet-^  ou  cf>lis  appar- 
tiennent, sans  (]ue  l;i  taxe  puis>e,  en  auciui  cas, 
être  supérieure  à  celle  d'une  expédition  de  même 
nature  pesaitt  plus  de  40  lcil<^;ran)mes. 

Article  2. 

Les  frais  accessoires  d'enregistrement,  de  manuten- 
tion, de  magasinage,  etc.,  seront  perçus  conformément 
aux  tarifs  généraux  de  la  grande  et  delà  petite  vitesse. 


2.  K  itt  Lrorie:  um  25%  erhohte  Taxe  des  Ge* 

neraltarifs. 

3.  Kategorie:  um  lO*/»  Cfhôhte  Taxe  des  Gc- 
neraltarifs. 

4.  tCategoric:  Taxe  des  (îeneraltarifs  oder  dcr 
Speeialtarife  in  welchem  dièse  G^enstknde 
benannl  sind. 

GefàkrUche  Titre  fur  welcke  die  /\tlise$rtgle- 
«tente  besondere  Vorsichtsmassregeln  vorsckreihen, 

0,2;  Fr.  fur  jeden  besonderen,  ein  Tier  eiithalten- 
den  \Vai,'cii  imd  jeden  Kilometer.  Jedoch  konnen 
die  Absender,  auf  ihre  Kechnung  und  Gefalir. 
mehrere  Tiere  in  starken  Kitiîgen  getrennt  in  dem 
gleichen  W'agen  unterbriiigen,  indcm  si<-  tur  )ede> 
l  ier  die  um  diel  laiftr  i  i  hohte  Taxe  des  General- 
tarîCs  Air  grosse  Tiere  be^ahlen. 

Itcrc^  dcrcn  dekian<  rler  Il  'erl  ^000  Fr.  uhersieig!. 

Um  die  Haifte  erhuhter  Satz  des  auf  Tiere  gleicber 
Art  anwendbaren  Tarifs. 

S  4. 

(io/d  und  Silhrr,  in  fiarren,  ffeiiniti  J  oder  f>.;ir- 
beitit,  J'ialina,  h'ieinodien,  Edtlstettu  und  andert 
WertgegenstSude. 

Dièse  versch»denen  Gegenstande  werden  nur  in 
Kilfracht  beRirdert:  dcr  Krachtguttarif  ist  also  auf 
dieselben  nicht  anwendbar. 

Platticrtt  Gold-  uud  Siibcncarcn,  Quecksilbn, 
S/^/tzeu,  Stiekereien,  Kunstgegensiânde  (Statueu,  Ge- 
malde,  Kunstguss). 

l'm  die  Haifte  erholiter  Satz  des  auf  Giiter  dcr 
ersten  Série  anwendbaren  Tarifs. 

Pakete  oder  Kolli  von  yo  Kilogramm  oder  dât' 
uuter  Hiuse^ewisht, 
0,25  Fr.  per  Tonne  und  Kilometer,  gleichvid 

welcher  Série  die  l'akete  oder  Kolli  angelmren: 
in  keinein  l'aile  kanii  die  Taxe  hoher  .sein  als  dic- 
jenige  fur  eine  .Sendung  gleicher  Art  im  Ciewiclite 
von  mehr  als  40  Kilogramm. 

Artikel  i. 

Die  Nebengebiihren  als:  Einschrcibgebùlir,  Auf- 
und  Abladen,  Lagergebiihr  etc.  ^nd  gemîiss  deo 
Generaltarifen  ftir  Eil-  und  Frachtgut  zu  erheben. 


Digitized  by  Google 


'l'ull  exceptionnel  de  ccriains  Irjiupurts  en  France. 


AusnabmrUril  liir  g'-ui-ssc  Fran^'jxjrie  m  Fr.iukreicii. 


3«5 


I.e  chargement  et  le  déchargement  des  aniinaux 
dangcrcux,  pour  les«|iiel.s  les  rct^letuents  de  police 
prescriraient  des  précautions  .spéciales,  sen>nt  efïec- 
hiés  par  les  soins  et  aux  frais  des  expéditeurs  et 
des  destinataires;  il  ne  sera  rien  perçu  pour  cette 
duuble  opération. 

Article  3. 

Les  di>ipn«ition-  précèdent  ne  font  pas  nl)s- 
LiHc  à  l  applicathM!  ilc  prix  et  conditions  jilus 
avantagcu.v  pour  le  public  en  vertu  de  tarils  iiu- 
mologués  ou  qui  le  seraient  ultérieurement. 


MileiMnt  de  transport  dos  entreprises  de  che- 
iniM  de  1er  et  de  bateaux  à  vapeur  suisses. 

[■)■  tl  déccmliK  1893;  en  vigueur  depuM  le      janvier  1S94.) 

Annexe  V. 

I.C  chiffre  XXV'l  de  l'annexe  \  'y  au  règlement 
de  transport  des  entreprises  de  cbemins  de  fer  et 
de  bateaux  à  vapeur  suisses,  du  1"  janvier  1894, 

e^t  complété,  avec  validité  immédiate,  par  l'adjoiu:- 
Î!'  ii  -uivante:  «La  poudre  unique  pour  bouilli»;  borilc- 
Uiïe  1  poudre  au  sulfate  de  cuivrey  en  wagons  com- 
piets  est  admise  aussi  renfermée  dans  des  sacs 
«lîdes.»  (Oi^ane  de  publicité  pour  les  avis  en 
matière  de  transports  et  tarib  n*  14,  du  5  avril 


Etudes. 

Hiilsire  dos  diemins  de  fer  de  la  menaroliie 

austro-liongroise. 

I. association  des  fonctionnaire--  <\i-^  ciii  iiiin-  de 
fer  a  publié  sous  ce  titre,  pour  téter  le  cinquante- 
saîie  de  l'avènement  au  trône  de  Sa  Majesté  apus- 
tdique  i.  et  r.  François-Jos^h  I*',  un  ouvrage, 
édite  par  l'imprimerie  et  librairie  de  la  cour,  Karl 
l'rohA-k.i.  qui  par  se<  proportions  et  son  contenu 
c<mstituf  jusqu'à  présent  une  œuvre  unique:  c'est 
la  description  historique  du  développement  des 
chemins  de  fer  d'un  grand  Etat  au  point  de  vue 
technique,  administratif  et  économique.  L'entre- 

')  B,  1S94  p.  is6  fft  toi. 


I)as  Auf-  und  .\hladen  •^cfahrlicher  Tiere,  fiir 
welche  die  l'olizeireLjlenuMit»"  besoiulrrc  X'orsichLs- 
uiassregeln  Vt>rschreiben,  ist  durch  die  Abscnder 
und  Empfôngcr  und  auf  deren  Kosten  ausxufiihren; 
es  Bndet  keinerlei  Erhebung  Itir  dièse  beiden  Hand- 
habungen  statL 

Artikel  3. 

Die  vorstelienden  Hrstiiiimnn;^>  ii  stelicn  der  .An- 
weiulurij^  \orteilhafterer  |- r:iihl-a(/''  nW'l  Hi-diu- 
gun^en  fur  d.i.s  l'ublikuui  auf  Ijrund  gcnehniigler 
oder  in  Zukunft  xu  genehm^ender  Tarife  nicht 
entgegen. 

Transporlrogloment  der  seliweizerisohon  Eison- 
Inlin-  und  Dampfsoliilfinrtomelimungon. 

(Vom  II.  Descuber  1803  ;     '  î.:  ^«^m  !•  Janiur  1894.) 
I  Anlago  V. 

I      l'ijsitioii  XXVI  Ucr  Anlage  V  'y  zum  I  ransjwrt- 
.  règlement   éee  Kcfawnxerischen  Eisenbahn-  und 
)  Dampfschiffuntemehmungen,  vom  i.  Januar  1894, 
wird  mit  .sofortiger  Giiltigkeit  wie  foigt  ergiinzt: 

fl  iir  Tulver  zur  I  lerstellung  von  H«)rdcauxbrùhe 
I  V'itriolpulvery  wird  bei  llefurderung  in  Wagen- 
ladungen  auch  die  Verpackung  in  soKden  Sacken 
gestattet»  (Publikationsorgan  fur  da.H  Transport- 
und  TarifWesen  Nr.  14,  vom  5.  April  1899.) 


AkhandlniigeB. 

fieoeliiolite  der  Eisenbahnen  der  Ooterreiobisoli- 

ungarischen  Monarchie. 

Untcr  ilein  v'>r-tchenden  Tite!  i-t  xur  l'eier  des 
funfzigjahrigen  Keij;ieruiif;<jubilauiiis  .Sr.  K.  u.  K. 
Apostolischen  Majestat  Franz  Josef  I.  vom  oster- 
reichischen  Eisenbahnbeamtenverein  —  im  Verlage 
der  k.  u.  k.  Hofbuchdruckerei  &  Holbuchhandiung 
Karl  Trochaska  ein  W Ci  k  lier.ius<i;oi^eben  worden, 
dcLs  nach  Aniuge  und  Inhalt  bis  jetzt  einzig  da- 
steht:  Die  historische  Darsstellung  des  Entwicklungs- 
ganges  der  Eisenbahnen  eincs  Grossstaates  in 
technischer,  administrativer  und  «rirtschalUicher 

*)  Z.  1894  &  ia6  resp.  S.  lo. 
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prise  était  d'autant  plus  sudue  que  ce  dévelop|)o- 

nient  a  été  interrompu  h  plu«iieur«  rt^priien  par  des 
troubles  politiques  et  tinancicrs,  qu'il  a  cte  poussé 
dans  d'autres  voies  et  qu'ainsi  il  n'a  pas  toujours 
suim  une  marche  paisible  et  régulière,  mais  qu'il 

y  a  tMi  h  surmonter  bien  cU's  difficultés  (jui  se  sont 
exprimées  tantôt  [)ar  dir.s  ci 'nrl>(  <  ascnid^intrs.  tan- 
tôt par  des  courbes  descenii.uiU:s.  Aujourd'hui,  au 
point  élevé  où  plusieu»  années  de  tranquille  pros-  | 
périté  ont  conduit,  on  peut  embrasser  les  a~-p<-<  ts  | 
divers  de  ce  tahleati  mi<  -^ous  nos  yeux  L;r.i<  <-  a 
la  collaboration  des  boulines  les  plus  remarquables. 

pensée  de  célébrer  par  la  publication  de  cet 
ouvrage  le  jubilé  impérial  était  toute  naturelle,  si 

l'on  «Mvjfc  qin*       créations       plu-^  importantes  en 
matière  de  chemins  de  ter  ont  eu  lieu  durant  le  règne 
de  l'empereur  François-Joseph  I",  qui  a  toujours 
manifesté  le  plus  grand  intérêt  à  leur  avenir  et  à 
jour  développement:  il  était  tout  naturel  aussi  que 
cette  idée  fut  réalisée  par  rassociatiou  îles  fonction- 
naires des  chemins  de  fer  autrichiens,  cjue  le  pro-  , 
gramme  des  travaux  fut  établi  par  elle  et  qu'elle  se  | 
chargeât  de  trouver  parmi  ses  membres  et  en  dehors 
d'ellf  les  spécialistes  appropriés  à  l'étude  de  chaque 
question.  Par  suite  de  la  division  du  travail,  qui  en  a 
été  la  conséquence,  l  ouvragc  a  pris  des  propor-  : 
tions  plus  vastes  qu'on  ne  l'avait  prévu  tout  d'à-  j 
bord.  Mais  la  faculté  laissée  à  chacun  des  colla-  i 
borateurs,  de  ■^c  ct>nflner  dans  sa  propre  partie  a 
été  utilisée  lians  une  mesure  remarquable.  A  quel-  , 
qu'article  ([u'il  se  réfère,  l'intérêt  du  lecteur  se  sou- 
tient également,  d'une  part,  parce  que  la  question 
y  est  traitée  h  fond,  d'autre  part,  en  raison  de 
l'attrait  qu'olVre   l'expcsi'.    I/o-uvre   |)r(-rut<-,  en 
outre,  un  aspect  de  distinction  relevé  par  nombre 
d'illustrations  excellentes  et  même  supérieures  qui 
donnent  du  relief  au  texte  et  nous  font  passer  sous 
les  yeux  une  série  li'liommcs  qui  ont  consacré 
leurs  forces  aux  chemins  de  fer  en  gênerai,  ou  i 
plus  spécialement  à  ceux  d'Autriche  et  de  Hon-  | 
grie,  et  auxquels  leurs  travaux  ont  acquis  la  re- 
connaissance el  la  célébrité. 


L'avant-propos  général,  dû  à  M.  P.-F.  Kupka, 
forme  le  début  de  l'ouvrage  (tome  P%  i**  partie,  \ 


Hezi  -h  F.  ■  1  >ie  Aufgabe  war  um  so  schwieriger. 
als  diescr  l'^ntu  icklungsgans^  ver«chiedentlich  durch 
Storungen  pohtischer  und  tinanzicUer  Art  unter- 
brodien  uimI  in  andere  Bahnen  gedr&ngt  wordco 
ist,  und  daher  nicht  immer  f^att  und  atetig  sicb 
hcwcf^tc.  sondern  manche  Schwieriç^keiten  iiber- 
wunden  werden  mussten,  wekhe  wechselsweLse  in 
auf-  und  absteigenden  Kurven  ihren  Ausdruck 
fanden.  Heute,  auf  dem  Hdhepunlct,  zu  dem  Jabe 
ruhigen  Gedeihens  gefiihrt  haben,  liisst  sich  da5 
wechscindf  lîild  inuniThin  uht-rs<-h('ii.  iimi  ist  <> 
unter  Mitwirkung  vorzugliclistcr  Krafte  aufgeruUt 
worden. 

Dcr  Gedanke,  das  Kaiserjutnlâum  durch  die 
ErsteUung  dièses  Werkes  zu  feiern,  lag  nahc, 
wenn  man  sich  vergegenwàrtit^t,  da<s  die  haupt- 
sachlichsten  Schopfungen  ini  Lisenbahnwesen  in 
die  Regierungszeit  des  Kaisers  Franz  Josef  I. 
Ëillen,  deran  ihrem  Werden  und  Gestalten  stets  mit 
grossem  Interesse  teilgenonuiien  hat:  nahe  auch, 
dass  es  der  osterreichische  Kisenbahnbeaniten- 
verein  war,  welcher  dem  Cîedanken  Ausdruck 
gab,  das  Programm  der  Arbeiten  feststelhe  und 
die  fur  die  l^arbeitung  der  einzeinen  Auf}^ab<ii 
geeit^neteii  1  aclimànner  unter  seinen  Mit^lietiiTti 
und  ausserlialb  dersciben  zu  lînden  ven^tand.  in- 
folge  der  daraus  hervorgehenden  Tdlung  der 
Arbeit  hat  das  Werk  einen  grôsseren  Um&ng  an- 
genommen,  al--  urspriinglich  beabsichtigt  war. 
Al>er  die  jeilem  der  Mitarbeiter  gebotene  Geleycn- 
heit,  sich  in  seine  besondere  Aufgabe  zu  verticlen, 
ist  in  einem  ausge/eichneten  Masse  ausgeniitzt 
worden.  Wdchem  Artikel  man  sich  auch  zu- 
wendrt,  <o  hleiht  da-;  Intéresse  des  Lesers  strt< 
ichendi'f;  mlol^e  einerseits  der  grundlichen  Behand- 
iung  des  .Stolles  und  anderscits  der  fesselnden 
Darstellung.  Dazu  kommt  eine  vornehme  Aus- 
stattung  lies  Werkes  an  sich,  gehoben  dufch  die 
zahlreirhen  trcfflichcti  und  selbst  vorziiglichcn 
lUustrationen,  welche  der  Darstellung  Relief  gebcn 
und  uns  auch  eîne  Reihe  von  liânnov  verg^eit- 
wartigen,  die  dem  Eisenbahnwesen  iîberhattpt, 
oder  in  Oesterreich  und  Ungarn  insbesondere.  ihre 
Krafte  gewidfiu  t  uiid  durch  ihre  Lcistun'^en  An- 
erkennung  und  Kuhm  sich  erworben  hatK-n. 

Den  B^nn  des  Werkes  (Band  I,  Teil  i,  S.  3  u.  ff.) 
bildet  die  von  P.  F.  Kupka  verlàsste  al^emeioe 
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p.  3  et  ss.i.  Après  avoir  rappelé  le^  viios  de  pierre  ' 
établies  pour  la  construction  des  p)  ramide.s  et  les 
chemins  à  ornières  des  Grecs  et  Rbmains,  l'auteur 
s'occupe  de  l'installation  et  de  l'emploi  des  chemins 
de  bois  dans  les  mines  d'Alleiiiaçifno  et  d'Angle- 
terre, et  montre  ensuite  a  grands  traits  comment 
les  voies  et  le  matériel  de  trafic  modernes  sont 
sortis  du   nuafjo  d'essais  incertains  qui   ont  pris 
progressivement  conscience  d'eux-mêmes:  il  cons- 
tate aussi  le  retentissement  qu'eurent  sur  le  conti-  | 
nent  les  débuts  pleins  de  promesse  de  l'Angle- 
terre à  la  fin  du   iS"'  et  au  commencement  du 
19"**  siècle.   (■'t»';t  avec  une  (îerté  légitime  qu'il 
fait  remarquer  que  le  premier  chemin  de  fer  (à 
traction  de  chevaux,  LinzpBudweis)  et  le  premier 
chemin   de    IVr  à  vapeur  établi  sur  une  jurande 
échelle    de   chemin   de  fer   du    Nord-Empereur  i 
Ferdinand)  ont  été  construits  sur  territoire  autri-  ! 
chien.  Rattachée  à  cette  introduction,  l'histoire  spé- 
ciale des  chemins  de  fer  de  TEtat  jusqu'en  18O7 
(par  llermann  Strach)  complète  la  première  partie 
du  tome  I**".  A  partir  de  cette  date  et  d'accord 
avec  la  scission  politique  intervenue  en  cette  an- 
née entre  la  Hon<^rie  et  l'Autriche,  les  communi- 
cations relatives  aux  deux  parties  de  la  monarchie  j 
deviennent  distinctes;  l'histoire  des  chemins  de  1er 
d'Autriche  de  1S67  à  nos  jours  (par  le  conseiller 
aulique  i.  et  r.  Ignaz  Konta/  forme  le  début  de  1 
la  deuxième  partie  dii  tome  I",  celte  de  la  lion-  ^ 
grie  fpar  J.  Gonda)  se  trouve  dans  l'annesœ  au  | 
tome  III. 

Ea  deuxième  partie  du  tome  l"  contient  en  I 
outre  des  communications  détaillées  sur  le  chemin 
de  tar  métropolitain  de  Vienne,  ainsi  que  sur  les 
chemins  de  fer  de  tlcuxiéme  cl  de  troisième  caté- 
gories, à  savoir  les  chemins  de  fer  d'intérêt  local 
et  les  petits  chemin*  de  fer  d'Autriche. 

Dans  le  tome  II  il  but  signaler  avant  tout,  les 
articles  concernant  '  les  relation-^  entre  les  chemins 
de  fer  autrichiens  et  Técononiie  politique  et  leur 
influence  sur  elle*  par  le  ministre  actuel  des 
chemins  de  fer  D'  H.  chevalier  v.  Wittek  et 
t  le  rôle  économique  des  chemins  de  fer  j  '])ar 
A.  chevalier  v.  Lindheim^  ainsi  que  ceux  qui  ont 
trait  à  c  Faction  des  chemins  de  fer  sur  la  vie 
du  peuple  et  leur  rôle  civilisateur  »  'par  le  D' 
tiaron  zu  Weichs>Glon)  ;  «  la  situation  des  chemins  | 


Vorgeschichte,  welehe  n.ich  Krinnerung  an  die 
fur  den  i'yramidcniiau  angclegtcn  Stcinbahnen  und 
an  die  Geleisewege  der  Griechen  und  Rômer, 
mit  der  Erstellung  und  \'erwendung  der  îlolz- 
bahnen  in  den  Bergwerken  DeutschlancLs  und  Kng- 
lands  cinsetzt  und  dann  in  grossen  Zùgen  er- 
kennen  lasst,  wie  aus  dem  Nebd  der  tastenden 
und  der  seibstbewusstcr  werdenden  V'ersuche  die 
modernen  \'erkehrswege  und  V'erkehrsmittel  sich 
gestalteten  ;  und  konstatiert,  wie  die  zielvollen  An- 
Qinge  in  EngUmd  am  Ende  des  achtadinten  ued 
ini  Aiif  uu^  Hes  neunzehnten  lahrhunderts  nuT  dem 
Kontincnt  ihren  Widcrhall  landen.  Mit  gerechtem 
Stolse  wird  darauf  hingewiesen,  dass  hier  die  erste 
Eisenbahn  (mit  Pferdebctrieb,  Linz-Budweis)  und 
tlie  erstc  I  >anipfeiscnbahn  in  i.îrM'isem  Massstab  'die 
Kaiser  l-'erdinands-Nordbahn;  aut  bsterreichischem 
Gebiete  erstellt  worden  ist  —  Anscbliessend  an 
dièse  einleitende  Arbeit,  fullt  den  Rcst  des  ersten 
Teils  des  H.mdes  1  die  s[iecielle  Eisenbahngc- 
schichte  des  Gesanitstaatcs  bis  zum  Jahr  1^67 
(von  Hermann  Strach)  aus.  Entsprechend  der 
mit  diesem  Jahre  eingetretenen  staatsrechtfichen 
Scheidung  Ungarns  von  ( )esterreif:h  <^('hen  von  nun 
ab  die  Mitteilungcn  aus  den  bciden  l'cilcn  der 
Monarchie  nebeneinander  :  Die  Geschichte  der 
Eiscnbahnen  (  iesterreichs  von  1867  bLs  zur  Gegen- 
wart  'von  k.  k.  Hofrat  hj^nn?  Kontai  ist  im  An- 
fang  des  2.  Teils  des  ersten  liindcs  und  diejenige 
Ungams  (von  J.  Gonda)  im  Anhang  des  dritten 
Kandcs  bchandelt. 

I  )er  zweite  Teil  des  ersten  Mandes  enthalt  ferner 
eingehendc  Miltcilungen  uber  die  Wiener  Stadt- 
bahn,  sowie  uber  die  Babnen  zweiter  und  dritter 
Ordnun,;:  die  Eokalbahnen  und  die  Kleinbahnen 
in  Uesterreicb. 

Aus  dem  zweilen  Hand  sind  vor  allem  die  Artikèl 

t  C'ber  (lie  Heziehuntren  und  ilen  ICinttu'^s  iler  nster- 
reichischcn  Eisenbalincn  zur  Staatswirtschatt  *  von 
dem  nunmehrigen  Eisenbehnminister  Dr.  H.  Ritter 
v.  Wittek,  und  «die  Eisenbahnen  in  der  Volks- 
wirtsrhaft  *  von  A.  Ritter  v.  I.indheitn  hervor/ii- 
heben  ;  dann  die  Abhandlungcn  uber  die  *  Einwirkung 
der  Eisenbahnen  auf  das  Volksleben  und  kulturelle 
Einwirkui^»  (von  Dr.  Reichsfreiherr  zu  W'eichs-Glon), 
die  «Stdlui^  der  Eisenbahnen  im  Welthandel»  (von 
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de  (vr   dans  ]r  <  Mniiiurrce  du  iiiniKlci    '[jar   le  ' 
]y  A.  l'ccz    et    '  ic^   chcinins   lUi   fer   «!n  temps 
de  gUL'rrcj  [lair  le  bureau  des  chciiiin.s  de  fer  de 
l'état^tnajor  i.  et  r.):  il  contient  également  une  série  | 
de  travaux  fort  instructifs  sur  la  construction  des  i 
cheiuins  de  fer  (tracé,  infrastructure,  établisseiin'iit, 
de  la  voie,  construction  des  ponts,  anienageuient 
des  gares,  travaux  de  superstructure,  construction  , 
des  locomotives  et  des  wagons  et  leur  exploitation  | 
(chaufi&ge  et  éclairage  des  wagon  .  itrlirrs  mouve- 
inent)  avec  une  suite  au  toinr  III   --vir  Ir  niéca- 
ni.snic  de  la  traction,  sur  les  .si<;naux  et  le  télé- 
graphe, le  mouvement  des  voyageurs,  les  tarifs  de 
marchandises,  le  compte  et  le  décompte  des  re-  ' 
cettcs  de  transport,  les  organes  de  l'exploitation» 
les  mesures  de  prfVo\-anf:e.    A  cot«'  dr--  {li>nnées 
historiques  précitées  concernant  les  chemins  de  1er 
en  Hongrie  depuis  US67,  le  tome  111  contient  encore  | 
une  série  d'articles  sur  la  législation  des  chemins 
de  fer  en  Ht»n</rie,  «^ur  leur  construction  et  leur 
exploitation  et  enrin   un   aperçu  sur  les  chemins 
de  fer  de  Bosnie  et  d'Herzégovine. 

Un  quatrième  tome,  qui  renfisrme  des  études 
importantes  sur  le  droit  concernant  les  chemins 
lie  fer.  telles  (jue  »  le  <lt  veloppement  de:  la  légis- 
lation des  chemins  de  fer  en  Autriche»  (par  le 
IK  V,  RôU),  «l'hisbnre  de  radmîaistnHion  des  , 
chemins  de  fer  autrichiens»  (par  le  D'  A.  baron  j 
de  Buschman),  «  le  développement  du  droit  de 
transport  en  matière  de  chemins  de  fer  >  ipar  le 
l)*^  Max  baron  de  liuschman;,  ainsi  qu'un  tableau 
statistique  relatif  aux  chemins  de  fer  autridiiens, 
termine  cet  ouvrage  considérable. 

Nous  n()u<  proposons  d'examiner  de  plus  près 
les  monographies  touchant  les  matières  ipii  ren- 
trent plus  spécialement  dans  le  domaine  de  notre 
bulletin;  tout  d'abord  le  «  dévdoppement  du  droit 
de  transport  en  matière  de  chemins  de  fer  >  qui 
a  pour  auteur  le  I)''  Max  haroo  Ihcsrlnniui.  con- 
seiller du  ministère  i.  et  r.  des  chemins  de  ter.  — 
Dans  les  premières  concessions  de  chemins  de  fer 
(1824  à  1836),  on  a  admis  à  cet  ^ard  quMl  sufS-  1 
sait  d'appliquer  au  nouveau  mode  de  transport  les 
dispositions  du  code  civil,  suivant  lesquelles  les 
hôteliers,  capitaines  et  vo/luiii-rs  repondent  du 
dommage  causé,  par  leur  propr<r  personnel  ou  par  . 
celui  qu'ib  emploient,  aux  objets  appartenant  à  | 


Dr.  A.  IVez)  und  die  ^Kisenbahnen  im  Kriege>  'vom 
ICisenbahnburcau  de^  k.  11.  k.  rirncralstabs  ;  :  s<)dann 
einc  Kuihe  von  sehr  mstruktiven  Arbeilcn  uber  dcn 
Bahnbau  (Tracierung,  Unter-  und  Ofaerbau 
Brtickenbau,  Bahnhofeanlagen,  Hochbau,  Loko- 
inotiv-  und  Wagenbaui.  und  den  Betrieb  (He- 
heizun<x  und  lieleuchtung  der  Eisenbahnwagen. 
V\'erk^tatten\vescn,  Zugl«»rderungj,  mit  l'ortsetzung 
im  dritten  Band  iiber  Mechanik  des  Zugvcr- 
kelirs.  Signal-  und  Telcgraphenwesen,  l*ers<jnen- 
vrrki-hr,  l'rachtentarife,  X'errechnung  und  Ab- 
rechnung  der  Transporteinnahmen,  Organe  des 
Bctricbs,  WohlfahrtsetnrMitungefl.  Nebenderberdts 
erwahntenGeschichtedesEîsenbahnwesens  inUngam 
seit  1867  enthalt  der  dritte  Hand  dann  noch  cine 
Keih<>  von  Mitteilungen  uber  die  l'i^riihahngesetz- 
gebung,  sowie  den  Bau  untl  Belrieb  der  l'Lisen- 
bahnen  in  Ungarn  und  endlich  einen  Ausblick  aul 
die  Etsenbahnen  in  Bosnien  und  der  Heraegowina. 


Mit  dem  vierten  Band  schliessen  die  lUr 

Kisenbahnrecht  wichtigen  Thcniata:  die  Entwick- 
lung  der  Kisenl)ahngesetzgehun<r(  in  (  ir-tern-ich  > 
i  von  Dr.  V.  kollj,  <  Geschichte  der  \  erwaltung 
der  usterreichischen  Ebenbahnen  >  (  von  Dr.  A. 
Freiherr  von  Buschman),  c  Entwicklung  des  EiseD> 
bahntransportrechtes  s  fvon  Dr.  Max  IVeiherr  von 
l!ii-(  hnian  i  und  eine  statistische  tJbersicht  uber  dcn 
htand  der  oslerreichischen  Eisenbahnen,  das  bedeut- 
same  Werlc 

W  ir  ;4r^tatten  uns,  auf  die  .Abhandiungen  n^ihrr 
«•inzutn  tcn,  welche  in  dem  besonderen  Gebiet.  dein 
un^ere  ZeiLsciirift  zu  dienen  hat,  sich  bewegen: 
zunâchst  auf  die  c  Bntwicklung  des  Eisenbabn- 

TrsnSpOrtrechtS  > .  von  Dr.  Max  I  Veiherr  liitsA' 
ni,r»,  Mini<t«Tialrat  im  k.k.  T'i'^enbahnministerium. 
In  den  alleslcn  Kisenbahnprivilegieu  1.1824  bis  1836) 
ist  man  davon  ausgegangen,  dass  fiir  das  neue  Ve^ 
kehrsmtttel  die  Bestimmungen  des  burgerlichen  Ge- 
sctzbuches  gemi^eii  durlten.  wonach  Wirte,  S</r/ffir 
un<l  F.'f/fr/ru!:  dcn  Scliaiicn  verantwortcn,  welchen 
ihre  eigenen  oder  die  von  ihnen  zugeu  ieseuen  Dicnst- 
personen  an  den  Ubemommenen  Sachen  eines 
Reisenden  in  ihrem  Hause,  oder  in  threm  Schiflé, 
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an  voyageur  qu'ils  ont  accepté  dans  leur  propre  | 

mai«on.  ou  sur  leur  navire,  ou  du  domni.isîe  occ;i«i<inm' 
tfM  chargi  iiu'Ht  lart.  1310^  et  qu'ils  sont  rcspousiibliis  j 
à  titie  de  dépositûnes  des  objets  à  eux  confiés  par  \ 
la  voyageurs  qu'ils  ont  reçus  ou  des  objets  qui  ' 
leur  ont  été  remis  coninie  marchandises,  soit  à 
eux-iiK-mcs.  soit  à  leurs  employés.    :  Les  rè\tîles 
générales  sur  le  système  de  concession  à  observer 
pour  les  chemins  de  fer»  qui  ont  été  mises  en  i 
v^cur  en  i.Sîj  et  iS^S  ne  contiennent,  elli-s  aussi, 
comme  tii^po^itinns  spéciales  en  matière  de  <lroits 
ik  transport  de  clause  particulière  qu'en  cequi  touche 
Ib  tuiâ:  b  compagnie  doit  fixer  les  prix  de  trans- 
port pour  les  vo)^i^eucs  et  les  marchandises  d'après  | 
11-  circontances;  mais  elle  doit  dans  tou«  ic'i  cas 
It"-  porter  h.  la  connaissance  du  public.  (  "i-t  seule- 
ment dans  la  «loi  sur  la  p<ili<:e  des  ciieuiins  de 
fer»  du  7  mars  1847  qu'il  est  plus  amplement  ! 
question  du  contrat  de  transport  entre  le  chemin  de  | 
f«T  et  le  public,  en  ce  que.  d'une  part,   cette  loi 
traite  plus  à  fond  de  la  publicité  a  donner  aux 
tarife  et  aux  niodiiîcations  de  tarifs,  et  qu'elle  pres- 
crit la  publication  des  conditions  concernant  l'ad* 
miacion  des  voyageurs,  leur  maintien  au  départ  , 
en  cour<  «le  route  et  à   !'.-irriv<'e  ;i  destin, itiun,  et 
de  celles  concernant  l'acceptation  et  le  condition  ne- 
ncnt  des  objets  à  transporter,  ainsi  que  des  do- 
oinients  dont  ils  doivent  être  accompagnés,  etc., 
pendant  que,  d'autre  ;)art,  «ceux  qui  veulent  uti* 
li<er  le  chemin  tie  1er  pour  voyager  euv-nièmes 
ou  expédier  des  marchandises,  doivent  se  somuettre  1 
MX  conditions  de  transport  édictées  et  puUiées». 
L'établiasement  des  tarifs  et  de»  condîtioiis  de 
tiaosport  restait  encore  soumise  à  l'appréciation 
des  ch  eniins  de  fer. 

L'indépendance  des   chemins  de  fer  dans  le 
lèglement  de  leurs  rapports  avec  le  public  ne  subit 
«ne  première  restriction  que  dans  le  règlement  i 
d'c>fpk)itation  d<rs  i  hcuiin <  de  fer  prounilt^ue,  avec 
force  de  loi,  par  ordonnance  impériale  du  lO  no- 
vembre 1851:  ce  règlement  énonce  «l'obligation  ^ 
de  transporter  >  pour  les  chemins  de  fer  et  enjoint  1 
au\  administrations  *  de  soumettre  avant  leur  publi- 
cation les  tarifs  et  conditions  de  transport  concer- 
nant les  voyageurs  et  les  marchandises,  ainsi  que  ^ 
chacune  de  leurs  modifications,  à  l'administration  i 
de  l'Etat  t.  celie^i  acquérait  ainsi  le  droit  d'exa-  | 


oder  m  dtr  Be/rachtung  verursachen  f$  13 16)  und 
fiir  Sachen,  die  von  aufgenominenen  Keisenden 
oder  als  l-'racht  ihnen  .selbst  oder  ihren  iJienstleuten 
tibergeben  worden  sind,  gleich  dnem  Verwahrer 
haflen.  Auch  die  von  1837  rcsp.  1838  an  zur 
Geltung  gelangten  «AUgemeinen  liestimmungen 
uber  das  bei  Kisenbahnen  zu  beobachtetide  Konzes- 
sionssysteui  »  enthalten  als  specielle  transportrecht- 
liche  Bestimmungen  nur  dne  besondere  Vorschrift 
betreflfend  die  Tarife;  IMe  Gesellschaft  soUe  die 
Tran^^portprei'^e  fiir  l'ersonen  und  Sachen  nach 
den  Umstanden  fe.stset/A!n  ;  sie  aber  jedenfalls  ùlVent- 
lich  bdcannt  machen.  Erst  im  «PoUaeîgesets  lïir 
Eisenbahnen»  vom  7.  Mars  1847  ist  auf  den  Be- 
lorderungsvertrag  zwischen  fiahn  und  l'ublikum 
iiahcr  eint^etreten.  indem  einerseits  die  otïentliche 
iiekanntgabe  der  Taritè  und  Tarifandcrungcn  naher 
umscfarieben  und  auch  die  Publikation  der  Be- 
dingungen  betreffend  die  Aulnahme  der  Personen, 
ihres  X'erhaltens  vor,  wiihrend  und  bei  Heendigui^ 
der  Fahrt.  ^owie  hinsichtlich  der  l^bemahme  und 
lieschaflenhcit  der  aufzugebenden  Sachen  und  der 
Urkunden  von  welchen  sie  begleitct  sein  mbssen 
u.  dgl.  vorgesclii  ieben  wurde.  Wahreml  anderseits 
'  dieirnit^eu,  welche  die  ri.ilm  zur  Kiùse  otler  zur  W'v- 
sendung  von  Sachen  bcnutzen,  sich  den  lur  die 
tielbrderung  festgesctzten  und  veroflentUchten  Be> 
dingungen  m  unterziehen  haben».  Wdches  die 
Tarife  oder  die  Tran<p<^rtbedingungen  sein  soUen, 
wurde  aueli  jetzt  n<ich  dem  Ermessen  der  Eisen- 
bahnen uberiassen. 


Eine  hinscltrankung  dicser  Sclbstandigkeit  der 
lusenbahnen  bei  der  Regdung  ihrer  Benehungen 
zum  l'ublikum  trat  erst  etn  durch  die  mit  kaiser* 
lirher  N'en irdnuni^  v<>m  \(^.  Nmeiuher  iS;i  er- 
lassene,  mit  (i<-^<"tzeskralt  aus^eslattele  Kisenbahn- 
betriebs-Ordnung,  durch  welche  die  «Transport- 
pflicht»  der  Eisenbahnen  ausgesprochen  îst  und 
die  \erualtungen  vcrpflichtet  wurden,  «die 
Tarife  uiid  Hestitnrnunt^en  iiber  den  l'ersonen-  und 
Sachenverkelir  vor  ihrer  Kundmachung  und  jedes- 
mai  vor  ihrer  Ab&nderung  der  Staatsverwaltung 
vorzulegen»,  und  aiso  die  letztere  die  Befugnis 
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miner   ces  propositions  et  de  réclamer,   le  cas 
échéant.  leur  modilicatioii.  A  cette  occasion,  on  for- 
mula on  dehors  des  prescriptions  de  la  loi  sur  la 
police  des  chemins  de  fer,  un  grand  nombre  de  j 
règles,  ayant  d'ailleurs  surtout  un  caractèn       ,  0-  i 

lice  sur  le  tr.ifu:  des  v<>\"apfeurs  rt  des  marcliaiulisirs. 
auxquelles  les  chemins  de  1er  durent  se  soumettre. 

Sur  tous  les  points  pour  lesquels  le  règlement  ^ 
d^exploitation  n'édtctait  point  de  règles  formelles,  - 
chaque  c  heniin  de  fer  conserva  la  faculté  d'établir 
t  irils  et  conditions  de  transport  suivant  ses 
besoins,  c'est-k-dirc  de  créer  pour  son  réseau  un  ^ 
droit  de  transport  propre.  Mais  les  rapports  entre  | 
chemins  de  fer  conduisirent  bientîk,  mohs  à  faire  1 
apparaître  leur  situation  exceptionnelle,  qu'à  l'ado])- 
tion  d'un  droit   de  transport  s'appliquant   a  un 
plus  vaste  ensemble.  Dans  ce  but  avait  été  créé 
en  1847  l'c  Union  des  administrations  des  chemins  | 
de  fer  allemands  '  <|ui  mit  <  n  \  ;L^utnir  le  1"  janvier  ' 
1S4O,  pour  tout  \c  iloinaine  <lt"  I T'nioii,  des  f  con- 
ditions régulatrices  sur  le  transport  des  voyageurs,  ; 
bagages,  dépouilles  mortelles  et  animaux  >  et,  le  1 
i**^  avril  1850,  un  r^lement  d'union  pour  le  trafic  | 
des  marchandises.  Lci»  chemins  de  fer  d'Autriche  et  [ 
de  Hont^rie  continuèrent  à  rester  dans  cette  Union 
même  après  la  sortie  de  l'Autriche  de  la  Confé- 
dération germanique. 

Dans  l'intervalle  avait  été  promulgué  le  code  de 
commerce  du  17  tlécembre  (jui  ru  ait  été  ré- 

digé sur  l'ordre  de  la  dirte  '^criiiaiiiqui'  par  une 
conmiission,  avec  la  collaboration  du  gouvernement 
autrichien  et  qui  restreignait  fortement  l'autonomie  '. 
des  chemins  de  fer.  Les  dispositions  des  art  39042 1 
de  ce  rode,  rel.itive-^  au  «Transport  en  •.^('•ncral  • . 
furent  déclarées  applicables  aux  opér.itions  de 
transpiirt  faites  par  les  chemins  de  fer,  de  plus  on  ! 
formula  à  leur  égard  les  <  règles  particulières  oon-  | 
cernant  le  transport  par  voie  ferrée»  (ai!  \  >43i). 
l'anni  le-^  dHpu-itioiis  de  c«"  code.  M.  v.  llu^chnian 
attire  particulièrement  l'attention  sur  l'obligation 
pour  les  chemins  de  fer  de  transporter  (art.  422) 
et  (art  423)  sur  la  défense  d'exclure  ou  de  res- 
treinilre  par  rèj^lenient  ou  cunvi-ntion  parliculièr<- 
telle  ou  telle  prescription  relative  .1  l'obli-jation 
pour  le  voiturier  de  réparer  le  donuuage. 
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erhiflt,  dic^e  Vorlapen  zu  prùtVn  und  je  nach  den 
Uinstanden  deren  Aliauilcrung  zu  vcr!aiii,'cn.  \\'i>b<H 
neben  der  Ausgestaltung  der  X'orschntieu  des  l,i>cn. 
bahttp(4iae^;esetKS  eine  weitere  Anzahl  von  Normen, 
allerdings  wieder  VOrwiegend  polizeilicher  Natur, 
uber  den  Personcn-  und  Sachenverkehr  anfi^c-tdlt 
wurdc,  denen  die  Eisenbahnen  «ich  zu  fugen  hatteii. 

Soweit  die  Betrîebs-Ordnung  nicht  ausdrucklich 
Normes  aufstellte,  blieb  jede  Eisenbahn  befugt,  îhre 
Tarif-  und  l'ransportbedingungen  voin  Standpunkt 
ihres  Hcdutfnis'ies  aus  aurzust»^l!'Ti.  d.  h.  ein  eigeoes 
Frachtrecht  fur  ihr  V  crkehrsgebiet  zu  schaflêo. 
Die  VeiMltnisse  hatten  aber  bald  dazu  gefnhit, 
weniger  die  Au^ldung  der  Sonderstellung  der 
Hahnen,  als  die  \'ereinl)arung  eines  einen  grosseroi 
Kreis  uuifasscndcn  I  rachtreclites  anzustrebrn 
In  dieseiii  Smn  wiir  im  Jahr  1847  «  Verciii 
Deutscher  Eisenbahu^Verwaltungen  >  gebildet  vmt- 
den,  welcher  am  l.  Januar  1849  fiir  das  gaïue 
X'ereinsgcbiet  *  Norniativbestiinmungen  fiir  l'cr- 
scuien-.  Gepack-,  Leichen-  und  \'iehbeforderung> 
und  ani  i.  April  1850  ein  Vereins-Reglenient  fiir 
den  Gaterverkehr  in  Wirksamkeit  setste.  Dieson 
Vereiii  blirl)Cîi  die  osterretchischen  un«l  unt^ari^cheo 
Kisenbahntu  i  i  li  nach  dem  Austritt  (  )esterreichi 
aus  dem  i)eut>chen  iiunde  angeschiossen. 

Inswischen  war  das  Handelsgesetzbuch  vom 

17.  Dezember  i.S6j  zu  staiulc  i^ekoiiiuien.  tla>^  im 
Auftrage  der  deutsclien  Huiulesver>amuiluni:f  durrh 
eine  Komniission  unter  Mitwirkung  der  oster- 
reichischen  Regierung  au%estellt  und  durch  weldxs 
die  Autonomie  der  Eisenbahnen  wesentlich  ein- 
i^cschrankt  vvordcn  war.  Die  Hestiimnungen  iii 
den  Art.  3</>— 421  dièses  Gesetzbuches  «  Voui 
Frachtgeschaft  ûberhaupt»  wurden  aucb  auf  die 
Frachtgeschafte  der  Eisenbahnen  anwendbar  cr* 
klart.  und  fur  dieso  ferner  die  V'orschriften  *Von 
tl<  in  I  tMchlL^eschaltt!  der  Eisenbahnen  insbesondere» 
Art.  422— 431  ;  geschaft'en.  Aus  den  Hestiminuugen 
dièses  Handel^esetzbuches  hebt  Herr  v.  Buschman 
namentlich  die  Verpflichtung  der  Eisenbahnen  zur 
Ijuf^chung  des  l-'rachtgeschafts  fArt.  4J2j  und 
Art.  4J3  das  \'erb<jt  der  Ausschliessung  oder 
ik-schrankung  durch  Règlement  oder  besondere  Ubcr- 
emkunft  gewisser  Bestimmungen  Uber  die  'Verpflich- 
tung des  FrachtfUhrers  zum  Schadeoersatx  hervor. 


Digitized  by  Google 


Hiilotic  éa  dMatintd»  fer  de  la  monarchie  auitro-liongroiseï  -  -  GnchicUe  <lcr  Ei!<enl>:iltnen  dcr  usterr.-ansar.  Mon«Fchie.  3 1 1 


La  conséquence  immédiate  du  code  de  cotn- 
mercc  fut  la  rédaction  d'un  nouveau  règletuent 
d'exploitatioii  des  chemins  de  ferd'Autriche>Hongrie, 
qui  entra  eu  vigueur  le  i*' juillet  .  1863  après  avoir 
été  sanctionné  par  le  gouvernement.  Ce  règlement 
d'exploitation  lui-inènie,  dit  M.  v.  Huschnian,  avait 
encore  surtout  un  caractère  de  droit  prive,  bien 
que  la  liberté  des  administrations  de  chemins  de 
fer  eût  subi  de  notables  restrictions  dans  le  cours 
da  temp<;. 

Les  changements  p{)litique.s  de  l'annco  i80ô 
entraînèrent  pour  les  chemins  de  fer  une  nouvelle 
attetote  à  leur  indépendance.  En  Allemagne  comme 
en  Autriche,  ils  perdirent  le  droit  d'étabUr  eux- 
mêmes,  sous  réserve  de  l'aj^rétjicnt  du  gouverne- 
ment, le  règlement  d'exploitation.  Le  lujuin  iSjo, 
le  Bundesrat  dans  la  Confédération  de  l'Allemagne 
du  Mord»  conformément  à  l'article  45  de  la  constitu- 
tion impériale,  édicta  un  nouveau  règlement  d'ex- 
ploitation deç  chemins  de  fer,  en  Autriche»  i^t  en 
Hongrie,  des  ordonnances  des  gouvcrcicuienus  au- 
trichien et  hongrcHs,  en  date  du  r'  juillet  1872, 
promulguèrent  le  (Règlement  d'exploitation  du 
i"^  avril  lS72>.  <  Les  dispositions  .spécinle'^  fonnu- 
Itcs  par  certaines  administrations  ou  par  certaines 
unions  de  chemins  de  fer  ne  sont  applicables  en 
d^ors  du  présent  règlement,  qu'à  la  condition 
d'être  admises  dans  les  tarifs  correspondants,  de 
n'dtre  pas  contraires  aux  règles  t-iioncées  dans  le 
règlement,  de  se  borner  à  les  compléter  ou  d'ac- 
corder au  public  des  conditions  plus  favorables.  > 

A  cette  situation  dut  se  soumettre  paiement  le 
r<*glcment  d'exploitation  de  l'Union  des  administra- 
tion-: de  chenùns  de  fer  allemands  qui  devait  as- 
surer entre  les  chenuns  de  fer  des  Etats  en  cause 
le  maintien  des  relations  de  trafic.  Dans  ce  but, 
un  projet  de  règlement  nouveau  fut  élaboré  au  sein 
de  l'L'nion  et  soumis  au  commencement  tle  l'année 
i>>73  aux  gouvernements  austro-hongrois  et  alle- 
mand. Ce  projet  et  celui  d'un  nouveau  règlement 
d'exploitation  allemand,  préparé  à  l'office  impéral 
des  chemins  de  fer,  servirent  ensuite  de  base  aux 
délibérations  <.\r<  ri'préseiitant'^  de<  t^ouvernements 
austro-hongrois  et  allemand,  délibérations  qui  abou- 
tirent à  l'adoption  d*un  rè^rlement  d'exploitation 
des  chemins  de  fer  presque  complètement  iden- 
tique dans  les  deux  empires.  Ce  règlement  entra 


^  Die  unniittelbare  l'olge  des  1  landelsgesetzbuchs 
war  die  Aufstellung  cines  neuen  Betriebs-Keglements 
der  o8terreiclnsch*ungarisdien  Eisenbaluien»  das 
nach  Gendimigung  durch  iaxt  Regierung  am  i.  Juli 
1863  in  Kraft  trat.  Auch  dièses  Betriebs-Reglement, 
saçft  l  Itîrr  v.  Buschman,  war  noch  vorwiegend 
privatrechtlicher  Natur,  obschon  die  Treiheit  der 
Bahnverwaltungen  im  Laufe  der  Zdt  erheblich 
eingeengt  worden  war. 

Die  politischen  Verànderungen  im  Jahr  1S66 
hatten  fur  die  Kisenbalinen  eine  neue  Einbusse 

I  threr  Selbstandîgkeit  zur  Folge.  Sowohl  in  Deutsch- 
land  als  in  (  )esterreich  wurde  ihnen  das  Recht,  das 
lîetriebs-Kei^leincnt  unter  Vorbehalt  der  Genehmi- 
gung  durch  die  Regierung  selbst  zu  erstellen,  ent- 
zogen.  Am  10.  Juni  1870  ist  im  Norddeutschen 
Bund  in  AusfUhrung  des  Art  45  der  Bundesver- 
(assung  ein  neues  Betriebs-Reglement  fur  die  Eisen- 
bahnen  vom  Hundesrat  beschlossen  und  in  Oester- 
reich  und  Ungarn  durch  V'erordnungen  der  ôster- 
reiclnschen  und  der  ungariscfaen  Regierung  vom 
l.  Juli  1872  das  «  Betriebs-Reglement  vom  i.  August 
1S72*  kundgemacht  worden.  «  Specialbestim- 
mvmgen  einzelner  Kisenbahnverwaltungen  odcr 
Eisenbahnverbande  haben  niitcn  diesem  R.eglement 
von  nun  an  nur  Geltung,  wenn  ^e  in  die  bezUg- 
lichen  Tarife  ;uift;enonimen  sind,  mit  den  Fest- 
stellungen  des  Règlement^  nicht  iin  W'iderspnirh 
stehen  und  dieselbcn  nur  erganzen  odcr  wenn  sic 
dem  Publikum  gunstigere  Bedingungen  gewâhren.  > 
INeser  Lage  batte  auch  das  Betriebs-Reglement 
des  Veretns  deutscher  Eisenbahnverwaltungen  sich 
anzupassen .  welches  fur  den  W'echselverkehr 
zwischen  den  Eisenbahnen  der  m  iktracht  koni- 

(  menden  Staaten  aufrecht  erhalten  werden  musste. 

j  Zu  diesem  Zwecke  WUrde  im  Schosse  des  X'ereins 

'  ein  r'iitu  urf  eiiie<  neuen  Règlements  aus;4earbeitet 
und  zu  Anfang  des  Jahres  1873  der  osterreichisch- 
ungarischen  und  der  deutschen  Regierung  uber- 
reicht.  Dieser  Entwrurf,  sowie  ein  im  Reichs- 
Eisenbahn-Anit  ausgearbeiteter  ICntwurf  cines  neuen 

'  deutschen  l>etriel)>  R>-<^lcment~  bildeteu  daim  die 
Grundlage  von  iieratungcn  von  V  ertretern  der 
jjsterreicbisch-ungarischen  und  tier  deutschen  Re- 
gierung, in  welchen  man  sich  iiber  eine  fast 
durchgangig  ilbereinstimmende  Fassung  der  Eisen- 

41 


Digitized  by  Google 


3 1 2  Histoire  de*  cliemins  de  fer  d«  In  monftrcliie  au«i(ro*honi;rotM. 


—  Oachichte  iJif  RîKenlinhnen  dcr  âs(err.>anf!ar.  Monarchie. 


en  vi^îticnr  en  Autrirhi-  et  en  II'Mv^ric  !-•  juilît-t 
1874:  depuis  \or)i,  on  a  toujours  pris  soin,  auUnt 
que  les  circonstance»  intérieures  le  permettaient, 
de  faire  concorder  les  modifications  qui  y  ont  été 
;ipp()rtt'o>;  tant  pour  l'Antricfn'  et  la  Honi;rie,  d'une 
part,  que  pour  l'Alleniagiie,  d'autre  parL 


La  controverse  sur  le  point  de  savoir  si  le  r^le- 
ment  d'exploitation  a  force  légale  ou  s'il  faut  ad- 
!nrftr<'  <\m'.  ri'\i>r(litciir  d'une  niarrli.im!i<r  ^^on- 
met  a  ses  dLspusitiuiis  pur  la  conclusion  «iu  contrat 
de  transport,  en  sorte  que  ces  dispositions  ont  le 
caractère  juridique  d'un  contrat,  a  été  tranchée  en 
Autriche  dans  le  pretuior  -oit--,  quand  la  conclu- 
sion d<î  la  convention  inl ni  iliDiialc  du  14  fctohrf 
|jS<;<)  sur  le  transpi>rt  tit:  m.ncliandises  par  chemins 
de  fer  nécessita  une  nouvelle  revision  du  règlement 
d'exploitation.  ]..a  loi  du  27  octobre  1892  ')  qui  a 
ratifié  la  convention  internationale,  a  autorisé  le 
gouvernement  'art.  Ji  à  inodilier  le  règlement  d'ex- 
pU>iUUion  par  voie  d'ordonnance  et  a  le  mettre 
en  concordance  avec  tout  ou  partie  des  prescrip- 
tions de  la  convention  internationale,  même  si  ces 
prescriptions  étaient  en  opposition  a\ec  le  texte 
du  code  de  commerce,  en  décidant  que  dés  l'en- 
trée en  vigueur  des  instructions  à  donner  par  voie 
d'ordonnance  les  disposition»  jusqu'à  présent  contra- 
dictoires cesseraient  d'être  applicables.  M.  v.  Husch- 
man  montre  par  le  ra|)port  île  la  commission  des 
cheuuns  de  ter  de  la  chambre  des  représentants 
sur  ce  projet  de  loi  que  ce  pouvoir  avait  été  con- 
féré au  gouvernement,  en  vue  de  donner  force  lé- 
gale aux  prescriptions  à  édicter. 

Cette  revi«on  du  règlement  d'exploitation  eut 
lieu,  elle  aussi,  après  des  pourparlers  préliminaires 

entre  les  ^gouvernements  au--tro-liontîrois  et  alle- 
mand, pour  arriver  autant  que  possible  à  une  ré- 
daction concordante  pour  les  dispositi<,>ns  a  iornni- 
ler.  Elle  se  modela,  en  ce  qui  concerne  le  trafic 
des  marchandises,  aussi  exaetement  (|ue  possible 
sur  la  ('invention  intiTiiatii maie  (.lunt  le--  |>re<crip- 
lions  ont  cte,  en  bien  des  points,  appliquées  par 

')  B.  1894  p.  167. 


bahii  Iii  tricb^-Rcf^lcmentc  in   den   beiden  Sta.iL'^- 
gebicten  verstandigte.  In  Oesterreich  und  Ungarn 
i  ist  dièses  Règlement  am  i.  Juli  1K74  in  Knft 
'  getreten,  und  es  ist  sdther  .<tcts  darauf  Bedacht 

^enommen  worden,  ctwaige  Ab  in  I  r  intîen,  soweit 
es  die  innern  X'erhàltnisse  t^estatteten,  lur  (Jesterroicli 
und  Ungarn  einerseits  und  Deutschland  anderâat^ 
gldchmassig  zu  gestalten. 

Die  Streitfrage,  ob  das  Betriebs-Reglemcnt  Ge- 

!  setzeskraft  habe  oder  ob  anzunehmen  sei,  dassdcî 
.\l)-^ender  eines  (îutes  sich  dcs-^en  He-tinumint^cn 
durch  den  Abschiuss  des  Frachtvertrags  in  der  .-\rt 
untervrirft,  dass  sie  die  rechtiiche  Natur  eines  Ver- 
trags  erhalten,  ist  in  Oesterreich  im  ersteren  Sinne 

i  geliist  worden,  aïs  die  Einfuhrung  des  Intematio- 
nalen  UetMTeinkommens  iiber  den  Ki-^enbahnfracht- 
verkehr  vom  14.  Oktober  ihgo  eine  neue  Revision 

I  des  Betriebs-Reglements  notig  machte.  In  deni 
Gesetz  vom  27.  Oktober  1892,  mit  \\  <  Ichem  da.<< 
Internationale  Uebereinkonmien  einijetulirt  winle'  . 
i>;t  die  Kef^ierung  iArt.  ermachtigt  worden.  tlt- 
lictriebs  -  Règlement  ini   Verordnungswcgc  abzu- 

j  àndem  und  mit  allen  oder  auch  mit  etnxebiea 

'  Vorschriftcn  dt^s  Internationalen  Uebcreinkonimefls 
auch  dann  in  l 'l)erein<tiiiimun[^  zu  brin'^en,  wenn 
dièse  von  den  Anordnungen  im  1  landelsge^îetzbudi 
abweichen,  mit  der  'Wirkung,  dass  mit  dem  lie- 
ginn  der  Wirksamkeit  der  im  Verordnungswege 
zu  trcffcnden  X'erfiigungcn,  die  entgegtînstohenden 
bi^herigen  lleslinmmngen  ausser  Kraft  zu  treteit 
haben.  iierr  v.  Huschnian  weist  aus  deni  liericht 
des  Eisenbahn-Ausschusses  des  Abgeordneten- 
hause-s  zu  dem  Entwurf  dièses  Gesetzes  nach,  das» 

!  di  -  d  r   l\i"gierung  erteilte  l->machtiguntj   in  d(T 

'  be>lnnmten  Ab=icht  statthalte.  da>s  die  zu  er- 
lassenden  V'orschriften  Gesetzeskrafl  haben  sollen. 

Auch  dièse  Revision  des  Betriebs-Reglements 
erfoigte  nach  vorang^[angencn  Verhandlungen 
zwi<ehen  tien  Regierungen  ()esterreich-Unjj;arns  und 
1  ieut'-chlanii-.  um  die  moî^lichst  iibercin.-tiiunKnd»- 
l'assung  der  zu  erlassenden  ik'stinunungen  aufrectit 

I  2u  erhalten.  Sie  schloss  sich,  sowdt  der  Gâter- 
verkchr  in  lietracht  kam.  môglichst  genau  an  das 
Internatintialc  l'i  lx  ieinkommen  an  uml  die  l'c- 
sUuiinungcn  des  lelztern  liaben  auch  auf  den  l'er- 

*)  Z.  1S94  .H.  169. 
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analopi^ii;*  au  mouvement  de>  voyageurs  i:t  au  trans-  ' 
port  (1rs  ha'^nç^i"^.  dc^  animaux,  etc.  (  h\  r<'-<t-r\'a 
cil  outre  1  agrciiicnt  des  autorites  de  surveillance 
aux  dispositions  des  tarifs  qui  s'écarteraient  du 
ri"f»lcment  d'exploitation,  le  compléteraient  ou  ac- 
curJeraient  des  faveurs  plu<-  t^rande^  au  publie,  et 
l'on  restreignit  p>ur  le.s  chemins  do  fer  d  iiiipor- 
tance  secondaire  et  dunt  l'exploitation  se  fait  dans 
des  conditions  particulières  la  foculté  de  prendre 
dci  mesures  dérogatoires. 

Les  plaintes  qu'a  soulevées  en  Autriche  et  >'n 
Hongrie  le  nouveau  règlement  d  cxploiuitiou  ont  . 
été  consignées  dans  l'enquête  sur  l'issue  de  laquelle  | 
ce  bulletin  a  déjà  fourni  des  renseignements;  année 
p.  Elle  n'a  pas  abouti  h  une  modifica- 

tinii  du  ri  i^demeiit  d'exploitation,  car  les  plaintes 
ont  principalement  porté  sur  les  ordres  des  admi-  1 
nistnitions  de  chemins  de  fer  contenus  dans  les  pres- 
criptions générales  des  tariis,  point  auquel  il  a  fallu 
rtiiiedier,  tandis  (ju'un  nombre  relativ«'immt  faible 
(le  plaintes  cjnt  cté  dirigé&s  contre  les  dispositions 
du  règlement  d'exploitation  qui  avaient  été  em- 
pruntées à  la  convention  internationale  et  ne  pou- 
vaient, sans  troubler  l'unité  du  droit,  être  modifiées 
que  fi  cette  dernière  l'était  égaieiitcnt. 

Dons  la  conférence  de  revision  de  Paris  on  est 

pirvcnii  à  introduire  tiaiis  la  convention  une  série 
«k  iiioiliiications  conformes  au  v«ru  du  commi'ice, 
leur  uiLsc  en  pratique  n'est  ii  I  hcurc  actm:lle  en- 
core retardée  que  parce  que  certains  Etats  n'ont 
pas  encore  ratifié  ces  modifications. 

itueslioiLS  Irailéeii  par  roflice  ceuli'al.  ^ 

CotUrôlt'  des  rcciftienls  affectes  an  transport  des 
^it:  Il  ftii  fii  s  l't  t  oiitffrluii s  .Vv  di  ttrrrtUs  l-Jttfs. 

îur  la  demande  du  gouverncmenl  frant,ais  l'ollice  j 
central  a  demandé  par  circulaire  aux  Etats  con-  | 
tractants  de  vouloir  bien  lui  fournir  le  fac-similé  de 

chacune  des  mar(|ues  officielles  appli<iuées  sur  cer- 
tains récipients,  conformément  aux  n""  XLl\',  XL\' 
et  XL VI  de  l'annexe  1  aux  dispositions  réglemen- 
tûres  de  la  convention  internationale  du  14  octobre 
litQo  sur  le  transport  de  marchandises  par  chemins 


sonenverkehr  und  auf  den  Transport  von  (îepack 
und  V'ieh  etc.  vielfach  aiialnfr,-  .Anwendnn'j  ge- 
funden.  Dabei  wurde  nuii  auch  fur  vom  lietriebs- 
R^tement  abweichende,  erganzende  oder  dem 
Publikum  giinstigere  Hestimmungen  in  1 -u  Tarifen 
die  (ienehinigung  der  Auf-ichts|)ehoi  de  \  ■  irhehalten, 
und  die  Hefugnis,  abweichende  N'orschrilten  iiber- 
baupt  zu  treffen,  auf  die  Bahnen  von  untergeord- 
neter  Bedeutung  und  eigenartigen  Retriebsverhiilt- 
nissen  licsçhrànkt. 

Keschuerden,  welchc  in  Ocsterreich  und  rnfjarii 
gegen  das  neue  ijetriebs-Kegleinent  erhoben  wurden, 
sind  in  den  Enqueten  behandelt  worden,  iîber 
deren  Erfolg  in  dteser  Zettschrifk»  Jahrgai^  1895 
S.  l)crcits  herichtet   ist.     Sic   haben  keine 

Xeranlassung  zur  Abanderung  des  Hctriebs-Re- 
glenients  gegeben,  da  die  lieschwerden  im  wescnt- 
lichen  gegen  die  sdtens  der  Bahnverwaltungen  in 
den  allgemeinen  Tarifvorschriften  getrotlenen  An» 
ordnungen  sir1i  ri-  Iiteten  und  hier  Rcmcdiir  ije- 
schafi'en  werden  musstc,  wahrcnd  eine  relativ  ge- 
ringeAnzahl  der  Beschwerdepunkte  solcbe  Bestini- 
mungen  des  Betriebs-Reglenients  betraf,  die  dem  In- 
ternationalen  llebereinkommen  entnommen  waren 
miil  ohne  die  Rechtseinheit  zu  storen.  nur  bei 
gleiclucitiger  Abanderung  des  ietztern  niodifiziert 
werden  kônnen. 

In  der  Kevisionskonferenz  in  Paris  ist  es  gc- 
iungen.  eine  Keihe  von  den  Wimschen  des  Handels- 
standes  enLsprechend<Mi  Modifikationen  des  l'eber- 
einkoiniiiens  herlK-'izufuhren,  dercn  I  )urchfuhrung 
nur  deswcgen  noch  aussteht,  wcil  die  Genehniigung 
dieser  Modifikationen  durch  dnxelne  Staaten  noch 
nicht  erteiit  ist 


Konfro/lf  der  Transportgefiisse  /tir  ■:  ■■>■//// \.<ij^fe 
und  Viedh  lttrlc  <  ',,isc  in  dru  ein  rlrti  n  .SV,/,/.,  ;/. 
Auf  Wunsch  der  franzosisclien  Regieruiig  liât  ilas 
Central-Amt  die  Vertragsstaaten  mitteist  Kreis- 
schrciben  uni  liekanntgabe  des  Fac-imili-  der  mit 
Riick>icht  auf  die  lîc-timmuntjen  in  \i.  .\ld\', 
\L\'  und  XlA'l  der  revidierten  Aniage  i  zu  ileii 
Ausfiihrungs-Hestinuiiungen  zuni  Intemationalen 
Uebereinkoumten  iiber  den  Euenbahnfrachtver- 
kehr  vom  14.  Oktuber  1890  voi^eselienen  Ver- 
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de  fer.'  \oim  avons  reçu  à  ce  sujet  les  communi- 
catiuiis  suivantes: 

I*  En  Suisse,  U  n'a  été  apposé  jusqu'ici  de  mar" 
que  que  sur  les  récipients  servant  aux  transports 

vi<(''^  par  les  n~  XL1\'  et  XIA'.  Cette  marque 
coiiipieuU,  outre  les  indications  spécuilciiient  près-  i 
crites  relativement  au  poids  du  récipient  vide,  à 
iion  remplissage  et  à  la  date  de  la  dernière  épreuve, 
les  initiales  de  la  station  fédérale  d'essai  l'K  |  M  l. 
Cette  dernière  n'a  pas  encore  eu  à  examiner  de 
récipient  pour  le  transport  du  chlorure  de  niéthyle: 
si  ce  cas  devait  se  présenter,  l'apposition  de  la  marque 
aurait  lieu  d'uni"  manière  analogue,  en  observant  les 
prescriptions  particulières  édictées  an  iv  MA  I. 

2"  I-a  //oni^nc  ne  possède  actuellement  encore 
de  marque  (jue  pi>ar  les  récipients  servant  au  trans- 
port de  l'acide  carbonique  liquide  (XLIV).  Cette 
niar(iuf  doit  être  appliquée  sur  le  haut  <le  t  Iiaque 
cylindre  ou  récipient:  elle  indique  la  dat  -  le  la 
dernière  épreuve,  la  pression  supportée,  le  numéro 
de  fabrication  «t  le  nom  du  propriétaire.  Les  ré- 
cipients doivent  porter  en  outre  l'emprdnte  de 
l'écusson  national  hongrois. 

3"  L;i  question  est  à  l'étude  en  Aulrichc  et  sou- 
mise à  l'examen  des  divers  services  intéressés;  les 
travaux  y  relatifs  ne  sont  pas  encore  terminés. 

4°  Même  information  de  la  lielgiqiw. 

5*  Le  Danemark  a  déclaré  qu'aucune  des  ma- 
tières dont  il  est  «piestion  aux  n  "  XLIV,  XLV  et 

XLVT  nest  exportée  de  «m  territoire  dans  Kîs 
pays  ayant  adhéré  à  la  convention  uiternationule. 

0"  .Aucune  mesure  n'a  été  prise  en  Russie  au 

sujet  des  mar<|ues  en  ipiestion. 

7"  Le  Lttxtnihonrf^  nous  a  informés  <pie  les  ré- 
cipients utilisés  pour  les  expéditions  de  certains 
gaz  liquéfiés  ou  comprimés  lui  parviennent  exclu-  j 
sivement  de  l'étranger.  Ils  sont  admis  au  transport  | 
par  les  chemins  de  fer  du  <(rand-duc!ié  pourvu  qu'ils 
portent  la  marque  ofticielle  indiquant  qu  ils  ont 
subi  les  épreuves  nécessaires  dans  le  pa>  .s  d'origine. 

')  C(Hie«nMnt  la  France  voir  B.  iS>^  >>•  231  «t  «liv.  ut.  25, 
27.  39.  40,  43,  «I  1899  p.  396  art.  42 1^-. 


inerke  aiit  den  in  Hetracht  komnieiulen  Tran- 
portbclialtern  'j  ersucht.  Hierauf  siuil  dein  Ceiitr<il- 
Amte  folgende  Mitteilungen  zugegangen: 

1.  In  der  Sdmeis  sînd  Usber  Bebiilter  nur  fâr  die 
in  den  Nummern  und  \L\"  eru  ahnten  Tran-; 
p«>rte  mit  dem  geforderti-n  \  ermerk  Ixveichnet 
wordcn.  Diescr  enthalt  neben  den  specicll  vor- 
geschriebenen  Angaben  tiber  das  Gewidit  des 
lecren  Hehàltera,  die  Kiillung  und  das  Datum 
der  letzten  Druckprobe  noeh  ilie  Initialen  der 
Priifungsstelle  l  E-f-M)-  1  ransportgefasse  fur  (  hlor- 
metyl  wurden  der  l'rufungsstelle  noch  keine  uber- 
mittelt  Wenn  solche  dngehen,  so  wird  die  Stem- 
pelung  unter  Heachtung  der  In-sonderen  \or- 
schriflen   in    .\L\'I   in   aiialoçjer   W'eise  erfolgcn. 

2.  Ungiirn  bat  bisher  nur  cinen  Stempel  fur  die 
Bdiiîller,  in  welchen  flussige  KolilenaMnre  (XLI\' 1 
zur  Belbrderung  gdangt  Dersetbe  wird  auf  der 
Stirnseite  jeder  |-"lasche  oder  jeden  Hehalter-  ein- 
geschlagen  imtl  enthalt  neben  detn  I  )atum  der 
letzten  JJruckprobe,  die  Angabe  der  Grosse  des 
Probedrucks,  die  Pabriknummem  des  Behàltm 
und  den  Namen  des  Ëtgentiimers.  Ausserdeoi 
vrerden  die  (ïefasse  noch  mit  dem  Stempel  des 
ungarischen  Landeswappens  veisehen. 

3.  In  Ot  stt  rrt'ich  sind  Erhebungen  eingeleitet  wor- 
den,  welche  zu  Verhandlungen  mit  den  in  Fn^ 
komnienden  Dien.ststellen  Anlass  gc^geben  haben 
und  noch  nieht  abgeschUissen  sind. 

4.  Auch  in  lUlgien  liegt  die  Angelegenheit  noch 
in  Priifung. 

5.  D&tumark  hat  darauf  aufmerksam  gemacht, 

dass  keine  der  in  Nr.  XLIV.  XLV  und  XLVl 
bezci' hnrten  Stofte  nach  dei)  zur  Zcit  bel  dem 
InternalionaienUebereinkouunen  beleiligteni>taaten 
ausgeflilirt  werden. 

6.  In  Russland  ist  bisher  keine  Vorkdir  yreQUi 
des  X'crnierks  t^'etroft'en  worden. 

7.  Luxcmhnrs^  hat  tnitgeteilt,  das.s  die  in  iietraclit 
kommendon  ikhalter  ausschliesslich  vom  Aus- 
lande  kommen.  Sie  werden  von  den  Eisenbahnen 
angenommen,  wenn  sie  den  (tffiziellen  V'ernterk 
tra<^en,  dass  sie  ini  Cr^i)rnn'^--land  den  vorge» 
sciiriebenen  l'roben  unterworfen  worden  sind. 

WegeD  Frankreieb  vcrgl.  Z.  1S9S  S.  231  A.  Art.  35.  37. 
39,  40,  43»  «•  1899      S96  Alt.  AH^, 
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8"  En  ît'.ilti-  r-t  <!;ui^  les  Pays-lhis,  le  traii-port 
des  gaz  dimt  il  s  agit  est  également  clïcctuL-  dans 
des  récipieiits  fabriqués  à  Tétrai^r      principale*  t 
nent  en  Allenu^ne  —  et  portant  déjà  les  uiar-  I 
ques  prescrites  dans  les  pays  d'où  ils  proviennent. 

Dans  ces  deux  Etats,  la  question  est  d'ailleurs  j 
»ounii2>4;  à  un  examen  apprul'undi. 

91*  En  ce  qui  concerne  VAUemagtWt  l'office  impé- 
rial des  diemins  de  fer  a  fait  savoir  que,  lors  de 
l  intr<Hliicti<in        disi)n'.itions  de  transport  en  ques- 
tion, il  lut  constite  que  les  autorités  de  police  compé-  ' 
tentes  avaient  autorisé  un  grand  nombre  de  bu-  j 
reaux  offideb  et  d'hommes  du  métier  occupés  dans  j 
l'industrie  privée,  à  procéder  à  l'essai  ofFiciel  des  réci-  j 
fiicnts  et  à   appt)ser  la  marque  offu  irllc*:   -i  liicn 
4UC  la  t'oriiie  extérieure  de  ces  marques  varie  plus 
ou  moins.  Ainm  sA-oa  dû  renoncer  k  comniuni- 
qner  aux  bureaux  d'expédition  tes  différences  mar> 
';i  ■     fticiclles.  car  la  collection  en  serait  soumise 
a  <li>  i  li.inj^rinents  frériuent5.  d'où  puurniient  résulter 
des  inconvénients.  Les  nouveaux  récipients  doivent, 
dans  l'intérât  de  cette  industrie,  être  essayés  dans  j 
les  usines  qui  les  construisent,  et  les  récipients  | 
\i<x^f<   doivent,    autant   que   possible,    subir  les 
cprnives  de  pression   ultérieures  à  proximité  <les 
ttbriques  des  produits  précités.  Vour  cette  raison,  1 
les  personnes  chargées  de  procéder  aux  essais  ofli- 
cieb  chai^^t  assex  fréquemment 


Pour  avoir  néanmoins  une  garantie  sufBsante  de 
1  <tbs<Tvation  des  mesures  de  sûreté   adoptées,  les 
stations  d'expédition  allemandes     -   qui  doivent 
se  renseigner  sur  les  bureaux  et  les.  personnes 
chargés  des  essais  dans  leur  rayon  d'action,  ainsi 
*\w  sur  les  marques  adoptt'-es  par  eux  '•nnt 
tenues,   lors   de  la   remise  an  transport  des  |)ro- 
duils  eu  question,  de  vérifier  dans  chaque  cas  1 
particulier  l'exactitude  de  la  marque  d'épreuve.  | 
Un  essai  ultérieur  dans  les  stations  intermédiaires  ' 
w.  -\   hi   k^tation   d'arrivée  parait  en   revanche  à 
fwrme  possible  et,  dans  tous  le<  cas.  supertlu.  Tel 
est  le  procédé  suivi  en  Allemagne  depuis  iMentôt 
10  ans,  sans  qu'il  en  soit  jusqu'ici  résulté  d'in- 
convénients. 


s,  A<si  11  in  Italien  und  den  X/i'tferLinJ,  11  '^es(  hieht 
der  i  ransport  der  in  lietracht  kommeiiden  Gajse 
gewt^lich  in  Geiassen,  welche  im  Ausiande, 
insbesondeie  in  Deutschland  angefertigt  und  mit 
dem  V'ermerk  des  Urspruii-^rsiandes  versehen  sind. 

Inimerhin  ist  in  beiilen  St.iaten  die  weitere 
llehaiidlung  der  Angel^enheit  emgeleitet. 

9.  Heziiglich  Deutscklatuis  hat  das  Rdchs-Kisen- 
bahn-Anit  mitgetetit,  dass  bei  Einfiihrung  der 
Ixv.ufjlichen  Hernrderimgsvorseiiriften  fe^tf^estellt 
\vt>rden  sei.  dass  die  zust.mdif^en  l't»lizeibehorden 
eine  gros.sere  Anzahl  von  amtlichen  Stellen,  so- 
wie  von  geeigneten  FachmSnnem  in  Privat- 
stellungen  zur  Vornahme  der  amtlit  lien  IViifung 
derartii;er  Hehalter  und  zur  Erleilun^î  des  amt- 
lichen X'ermerkcs  hieriiber  ermàchtigt  haben,  und 
dass  die  iussere  Form  der  PriHungsvermerke 
demgem&9S  niehr  oder  weniger  voneinander  ver- 
schieden  sei.  Von  einer  Itekanntgabe  der  ein- 
zelnen  l'rurunpsvermerke  an  die  Ahfertiiîunijs- 
stellen  sei  in  Riicksicht  hierauf  und  um  dcswillen 
abgesehen  «rorden,  weil  eine  solche  Zusammen- 
steltung  hàufîgen  Ânderungen  unterworfen  sein 
wiirde.  die  leicht  zu  Unzutr.iglichkeiten  fiihren 
k«innten.  Es  liège  im  Intéresse  der  heteiligten 
Industrie,  dass  die  ncuen  Itehalter  in  den  W'erken, 
wo  sie  hergestellt  werden,  und  die  gebrauchten 
Ik-halter  bei  den  spateren  Druckproben  nu>}»lichst 
in  der  Nahe  der  Kabriken  der  fraj^^lic  heu  Stoflé 
gepruft  werden.  Unter  diesen  Umstandeii  kommc 
ein  Wechsel  der  mit  der  amtlichen  Priifung  Bc- 
trauten  nicht  selten  vor. 

Uni  indes  eine  ausreichende  Gewiihr  fUr  die 
Ueachtuntîder  gelr»)fl"enenSieherheil<bestimmunÇfen 
zu  gewinnen,  seien  die  deutschen  \  ersandstationcn, 
die  sich  iiber  die  mit  der  Priifung  betrauten  Stdlen 
und  Personen  ihres  Geschàftskretses  und  die  von 
diesen  i^ewahlteii  l'rufunt^szcirhen  zu  unterrichten 
habi-n.  an»^e\viesen,  bei  der  .  \u(iicfening  d«T  Irag- 
lichen  Sttttte  zur  IJeforderung  die  Kichtigkeit  des 
PrOfungsvennerks  in  jedem  Kalle  genau  zu  priifen. 
Eine  Xachpriitung  auf  Zwischenstationen  oder  auf 
der  Em|>faniîv-,tation  sei  dat^ei^en  fiir  kanm  durch- 
t'uhrbar,  jedent'alls  fiir  entbelirlich  erachtet  worden. 
Hemach  werde  in  Deutschland  seitetwa  lojahren 
verfahren,  ohne  dass  bis  jetzt  eine  Unzutraglich- 
kdt  hervotgetreten  wiire. 
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Questions  traitées  par  l'oAioe  central.  — 


Ans  4en  <>«sehltftskrei*e  «les  Central-Amtes. 


LDfficc  iinprrial  des  i  hcrTiins  de  fer  :i  ajouté 
que  si,  cuiiiiiie  un  peut  1  aduiettre,  il  existe  dans 
les  difTérents  Etats  contractants,  en  ce  qui  concerne 
la  l'orme  de  la  marque  d'épreuve,  la  même  diver- 
sité, la  comnumtcation  h  toutes  les  autres  gares  de 
marchandises  de  la  série  des  marques  en  usage  ; 
dans  l'ensemble  des  stations  des  chemins  de  fer 
régU  par  la  convention  internationale  auxquelles 
ces  objets  sont  remis  au  transport,  ne  serait  guère 
d'application  pratii]vi('  et  n'c^l  donc  pas  recom- 
mandablc,  étant  donne  la  multiplicité  de  ces  docu- 
ments et  la  diversité  des  langues  et  des  caractères 
d'écriture  figurant  sur  les  différentes  marques.  Par 
contre,  il  y  aurait  peut-être  lieu  d'examiner  si  on 
ne  pinin-iiil  pas  ilhiiirr  ri^iilf»it<  ni  iLms  les  autres 
lUuls  ijui  /(•  contrôle,  par  la  station  ti' expédition, 
des  marques  ttessais  apposées  sur  les  récipients  ' 
CûHtrôle  qui  d^t  avoir  Heu  pour  chaijue  remise  au 
transport  -  est  suffisant  et  qu'un,  :  irifiealion 
ultirii  urc  aux  stations  intennitHaires  ou  à  ia  sta- 
tion it arrivée  n'est  pas  nécessaire.  L'administration 
dont  reiève  Ut  gare  expêditriee  seraU  bien  entendu 
responsable  des  conséquences  d'un  examen  insufji- 
sant.  , 

L'office  central  a  porté  tontes  les  communica- 
tions qu'il  avait  reçues  à  la  connaissance  de  cha- 

cun  des  Ktats  contractants  et  a  attiré  tout  spé- 

I 

cialement  leur  attention  sur  la  proposition  formu- 
lée par  l'oflice  impérial  des  chemins  de  fer  en  les  | 
priant  de  vouloir  bien  lui  notifier  la  suite  qu'ils  ! 
jugeraient  bon  de  donner  à  cette  affaire.  (  1 5  avril  1 899.)  j 


Jirispnidoiice  dant  km  différais  fitjik 

La  reetifleatloii  d*ane  déaignstton  inexaefee  de  la 

gnre  destinfitniro  dans  la  lettre  de  voiture  ne  peut 
être  réclamée  après  le  départ  de  la  marchandise 
eontre  préMntatton  dit  dvplioata. 

(Jugemeot  du  O.  L.  (i.  i.  «t  r.  à  Vienne  en  ckt«  «lu  3u  nclobre  1S97.) 

Ci.n)|i,  <".  I.  article  6.  rt  15. 

l'ar  suite  d<r  riiidication  inexacte  de  la  t^are 
dcstinat;iirc  par  rcxpéditcur  dans  la  lettre  tle  voiture, 
un  envoi  de  son  avait  été  expédié  à  Falkenberg 

en    l'orgau  au  li       i'   l  alkenber^' t-n  1  laute  Silésie. 

L'adtuinistration  du  chemin  de  fer,  faute  de  production 


Das  Reirhs-F.isenbalni  Amt  hat  bei^efuj^t.  dit" 
wenn,  u  ie  an/uneiimen  sei,  m  den  verschiedencii 
Vertragsstaaten  beziig^ich  der  Form  der  Priifungs- 
vermerke  eine  ahnliche  Mannigfaltigkcit  be-telie. 
die  Hekanntgabe  einer  Zusammenstellung  der  auf 
sanUlichen   Stationen    der    dem  Internationalen 
Uebereinkommen  unterworfenen  Bahnen,aurdenea 
solche  G^^stànde  zum  Versand  gelangen.  an 
aile   ubrigen   Giiterstationen.   hc\   drin  l'rufaii^e 
dictes  Materials   und  iiii  Ilinblick   auf  die  \'er- 
schiedenheit  m  der  Sprache  und  in  den  .Schrilt- 
zeîchen  der  einselnen  Bescheinigungen  kaum  dne 
pralctische  Verwertung  finden  kônnte  und  deshaUt 
nicht  ràtlich  sein  mochte.    Dagegen  wâre  viel- 
Iricht  in  Krwagung  zu  zielien,  oh  nicht  aufh  in 
den    iibri^i-H    l 'trtragsstaatt'n   anzuordnen  sein 
m'ôekte,  dttss  die  bei  der  Anfgabe  ste^tfindende 
Jedt  snia/ii^e  KontroUe  der  auf  den  Behaltern  ht- 
findlielten  J'rufnni^svernirrke  dureh  die  \  'ersiin,!- 
station  gmiigr,  und  es  eimr  Naciiprufung  auj 
Zwisckenstationen  oder  auf  der  Empfangsslatien 
mekt  bed^r/e.   Die  Vervfoltungt  der  die  Ver' 
sandstation  angehdrtt  sei  selbstverstiindtieh  fia 
die  Folgcn  einer  nnge$i^genden  PrUfnng  verant- 
woriiieh. 

Das  Central-Amt  hat  die  erhaltenen  Miticilungea 
allen  Vertragsstaaten  zur  Kenntnis  gebracht,  uihI 

auf  die  Anr^ung  des  Reichs-Eisenbahn-Amtcs  aus- 
drucklii  11  aiit'merksain  yemacht.  mit  der  Hitte.  etw  aiee 
Anortinungv  ii,  welche  in  der  Sache  getroiïen  wer- 
den  soUten.  auch  ihm  bekannt  xu  geben.  (15.  April 
1899.) 


RditK|imlM4g  in  dfji  versehifdeien  Staaiii. 

Die  Befiobtiffung  einer  fthlerhafton  Beaeieliiraiiff 

der  BostimrmmEfssration  im  Frachibriefe  nach  Ab- 
gang  der  Sondung  kauu  nur  gegon  Vorweisong  àc» 
Traoiitbrlefdnpltkatw  geftordwrt  verdm. 

(ËntsciMfidttng  des  k.  le.  0.-L.-0.  in  Wk-n  vont  itn.  Oktolwr  1897.) 

Vax  1  r'_'t.  ul..n  I.  r.  Ar(.  ti,  uiu!  15. 

Infol^'e  unriclitii^er  l'.intragung  der  Hestimmuni,''»- 
station  im  l'rachtbriefe  seitens  des  Abscnders  vvurdc 
eine  Kleiensendung  statt  nach  Falkenberg  in  Toigau 
nach  l'alkenber<î  in  Oberschlesicn  befbrdert  ricf 
an  die  Aufgabebahn  gericbteten  Aufibrderung.  ilie 
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diniu|>licatadc  la  lettre  de  voiture,  laissa  sans  suite  la 
I  ni.iiulr  adressée  à  la  ^arc  de  départ  de  réexpédier  la 
tiiarcluindi-sc  à  sa  véritable  destination.  Kn  raison  de 
la  dépréciation  résultant  d'un  dépôt  prolongé,  l'expe- 
ditioii  Alt  ensuite  vendue  à  perte.  L'action  intentée 
contre  le  chemin  de  fer  en  remboursement  di'^  fr  li 
de  transport  et  re|iaration  de  la  perte  résultant  de 
Uventcaetti  repoussec  par  le  tribunal  de  œiniiicrcc 
de  Vienne  et  le  jugement  confirmé  par  l'Oberlandes» 
gcrîcht  ptmr  les  motifs  suivants: 

!.a  dési<înation  de  la  gare  destinataire,  eonfornit - 
ment  à  l'article  (>,  lettre  de  la  convention  inter- 
nationale et  à  l'alinéa  4  du  <»  2  dc!>  dispo.sitions 
i^kmentaires,  incombe  à  l'expéditeur  et  celui-ci, 
en  vertu  de  l'article  7,  doit  '^ui)jjort*'r  toutes  les 
,  .in^.  qiiences  résultant  dedeclaratinii';  et  de  mentions 
irrcguliére:;,  inexactes  ou  incomplètes  de  cette  na- 
ture: nulle  part  d'ailleurs  les  a^^ents  du  chemin  de 
fer  n'ont  pour  obligation  de  vérifier  les  indications 
que  doit  porter  l  'ex  péditeur  dans  la  lettre  de  voiture. 

1,'articlc  ;  île  la  convention  internationale  est 
cgalement  applicable  dans  l'espèce,  en  ce  que  la 
rectification  de  la  désignation  inexacte  de  la  gare 
destinataire  dans  la  lettre  de  voiture  implique  un 
«iTclre  ultérieur  (]ui.  tl'aprés  les  alinéas  2  et  ^  dudit 
article,  ne  peut  être  donné  par  l'expéditeur  ijue 
produit  le  duplicata  de  la  lettre  de  voiture  a  la 
gare  de  départ,  d'où  résulte  que  cette  dernière  n'a 
pas  à  tenir  compte  d'un  ordre  de  reexp- dition 
«l'iinf  marchandise  ^ati'^  la  jirésent.ition  <iu  linj)!]- 
ctU.  Koll,  Lisenbahnrechtiiche  Eiit^cheidungen 
XI  p. 

MolaratiiMi  inaauote  du  oontena  d*ttiM  expédttton. 

Taxe  supplémentaire. 

'Ju;,'cnii-nl  de  la  chambre  d'app<.-l  tlu  tnliuiMl  de  commerce  cl 
^  povnwitc»  on  matière  de  leltrcs  de  change  de  ltada)iesi  es 
date  du  14  janvier  1898.) 
Coinp.  i  ".  J.  art.  7. 
plaignant  avait  envoyé,  le  S  lévrier  1897, 
<ui  cbemin  de  fer.  pour  être  immédiatement  expé- 
diés 15  colis  accompagnés  d'une  lettre  de  voKure 
autographe  déclarant  l'envoi  comme  laine  de  mou- 
ton: ces  vn\\<   furent  aceepté-s  par  le  chemin  de 
ttT.  Mai<  1  expédition  ne  fut  pas  eiTectuée,  l'agent 
chargé  de  dresser  la  statistique  des  marchandises 
is'étaflt,  après  le  départ  du  mandataire  du  denian» 


I  Sendung  nach  der  richti^'en  Ue-.timnuiiigsstatton 
weiter  za  bcRirdern,  j^ali  die  Hahnveru  l't  tntj  man- 
uels Vorweis  des  Frachtbriefduplikates  keine  !  "olge. 
Infiilge  dcr  Wertverminderung  durch  làngere  Lagc- 
I  rung  wurde  dann  die  Sendung  mit  Verlust  veràussert 
I  )ie  hierauf  lîegen  die  Hahn  angehobene  Klage  auf 
Rùckerstattung  der  l-rachti^'ebiihren  und  ICrs.it^:  des 
j  bei  der  \'erausserung  erlittencn  V'erluste.s  i.st  vom 
;  Handelsgericht  Wien  abgelefant  und  das  Urteil  vom 
;  Oberlandesgerlcht  bestatigt  worden,  wdl: 

die  Mezeichnung  der  lîestimmungsstatinn  gemass 
Art.  f),  iitt.  r,  des  Internationalen  L'ebereinkommens 
und  Ab.satz4  des  S  z  dcr  .Vusfuhrungs-Hestimmungen 
Aufgabe  des  Absenders  ist,  und  dieser  nach  Art  7 
aile  Folgen  zu  tragen  hat,  w  oU  he  aus  unrichtigen, 
ungenauen   und  unî^'enui^enden  .Xniyalien  und  Kr- 
;  klàrungen  dieser  ..Art  entstehen,  und  auch  dcn  iialin- 
I  beamten  nii^ends  xur  Pflicht  gemacht  ist,  die  dem 
I  Absender  obltegenden  Eintriige  im  Frachtbriefe  zu 

priifen,  untl 

der  .Art  1  ;  des  Internatituialen  l'rhereinkoimnens 
auch  auf  den  vorliegendcn  Kall  Anwendung  tindet, 
I  indem  die  Kichtigstellung  einer  unrichtigen  Bezetch- 
nung  der  Ënipfangsstation  im  Frachtbriefe  eine 

\  ertii}.;un;r  involviert,  wdche  dem  Absender  nach 
AbsaLz  J  und  ■(  dièses  .\rtikels  nur  tlann  zn-ti  lil. 
wenn  cr  das  iJuplikat  des  Frachtbriclc-s  dcr  \  er- 

I  sandstation  vorweist,  daher  dièse  die  ohne  Vor- 
weisung  de<  1  >uplikatcs  erteilte  \'erfugung  wegen 
\\'eiter<en<lun;_;  df-  (inti'<  nii  lit  /n  tu  aclili  n  hatte. 
(KuU,     Eisenbahnrcchtliche    Ent^cheiduiigen  XI 

1  i>.  94-) 

I 

Unrkditige  Dehlaratton  dM  Inhalla  der  Sendung.  - 

Taxzuschiag. 
I     (l'rtcil  di-ï  A|>|K-lliaiuo)t-SoiMls  de»  l(udj|iir«lcr  ILiiuIcIk-  und 

'  Wecliielgericht*  vom  14.  Jaoïuur  1898.) 

I 

/u  VI  ri'1'  )  -lH-ii  I.  1     Art.  7. 

1  )er  Klaiîer  sandte  am  h,  Februar  i.S<>7  zur 
sofortigen  Abbelurdcrung  mit  eigenhanilig  ange- 
I  fertigtem  Frachtbrief  15  Kolli,  welche  in  diesem 
l'rachtbrielc  ais  Sch  i'  .  !I  deklariert  uaren.  zur 
Hahn,  und  es  sind  diese  Rolli  seitens  der  Hilm- 
urgane  auch  iibernommen  worden.  Der  \  ersand 
wurde  aber  nicht  vorgenommen,  da  nach  Ent- 
femung  des  BevollmSchtigten  des  Klâgers  der  mit 
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tlctir.  a|">rf  ii  qu'il  rxi'-tait  une  difTcrcnci-'  de  pokls 
iniport^intc  L'iitic  ics  colis  ilcclarés  ccmiiiu-  .ly.uit 
iiiéinc  cuntenu.  Cunnaissunce  verbale  du  lait  fut 
donnée  à  un  préposé  du  plaigfnant  et  par  son 
entremise  à  <  <-  dernier  Uii-ntème.  Le  fondé  de 
pouvoirs   du    deniandcur   alla   trouver    alors,  le 
9  février,  le  magiisinier  du  chemin  de  fer  et,  ne 
l'ayant  pas  rencontré,  il  y  retourna  le  lo  et  lui 
demanda»  à  cette  occasion,  d'expédier  immédiate- 
ment la  marchandise  et  de  lui  restituer  la  lettre  | 
de  voiture.   Celle-ci  ne  fnt  cependant  rendue  par  ' 
le  magasinier  qu'après  paiement  de  la  surtaxe  hxee 
conformément  à  l'article  7  de  la  convention  inter- 
nationale et  au  S  3  des  conditioiM  de  tarif,  c'est- 
à-dire  de  la  double  taxe  du  dt-part  à  l'arriviur.  ' 
lùisuite  fut  dresst  t!  une  nouvelle  lettre  de  voiture  j 
et  l'expéditlun  eut  lieu.  ' 

I 

Le  plaignant  réclama  en  justice  le  rembourse- 
ment de  la  surtaxe  payée,  en  soutenant  que  la 

lettre  de  voiture  du  8  février  à  lui  re-tituée  ne  por- 
tait pas  le  timbre  à  date  de  la  station  de  départ, 
que,  par  suite,  il  n'y  avait  pas  eu  cunclusion  d'un 
contrat  de  transport  et  qu'idn»  il  ne  pouvait  être  ' 
perçu  de  surtaxe  en  vertu  de  l'article  7  et  des  I 
conditions  de  tarif.   Ce  moyen  fut  repoussé  tant 
par  le  tribunal  de  première  instance  que  par  la  ^ 
chambre  d'appel,  celle-ci  se  fondant  sur  les  consi-  | 
dérants  suivants;  j 

Attendu  qu'en  vertu  de  l'alinéa  i**  de  l'art.  8  de 
la  C.  I.  le  contrat  de  transport  est  conclu  dès  lac-  , 
ceptation  au  transport  par  la  gare  de  départ  de 
la  marchandise  munie  de  la  lettre  de  voiture  et 
qu'il  faut,  en  conséquence,  prendre  fat  date  du 
8  février  comme  date  de  la  conclusion  du  contrat 
de  transport; 

Attendu  que  l'assertion  du  dem  iti  l m  ])réten- 
daiit  que  l.i  iiurchaudi-e  a  éli*  admise  le  <S  février 
par  le  chemin  de  fer  seulement  à  titre  de  dcpé»t,  n'est  1 
pas  fondée:  *  que  l'art  5  de  la  C.  I.  autorise,  il 
est  vrai,  l'acceptation  en  dépôt  et  renvoie,  à  cet 
égard,  aux  dispositions  réglementaires  du  chemin  i 
(le  fer  expéditeur:  mais  que,  d'après  le  S  55  du 
règlement  hongrois  (H.  1893  p,  143,111;,  l'accep- 
tation en  dépôt  ne  peut  avdr  lieu  que  si  l'envoi  | 
immédiat  est  impossible  et  que  l'expéditeur  doit,  | 


der  l'iihrung  der  Warenstati-^tik  betraute  Beamtc 
zu'ischen  deii  mit  ^leichem  Inhait  deklarierten  Knlli 
eiiien  aufl'allenden  Gewichtsunterschied  konstatiertc. 
Hiervon  wurde  dnem  Angestellten  des  KU^[en 
mundiich  Kenntnis  gegeben  und  durch  diesen  dCr 
K!af,'er  -;elbst  verstàndigt.  Der  (ieschaftsleiter  de< 
Klagers  hat  hierauf  den  Bahninagazinicr  aui  9.  Keb- 
ruar,  und  da  er  ihn  nicltf  aatraf,  am  la  Fébmar 
aufgesucht  und  bei  dieser  Gelegenhdt  um  sofortige 
Abbefbrderung  des  Gutes  und  Hiick-çi^abe  de<  l'r.irht 
briefes  antfesucht.  Der  l""rachtbrief  wurde  ji-d  i.  h 
vom  Magazinier  erst  zuritckgegebcn,  nachdcni  der 
Klager  den  iin  Sinn  von  Art.  7  des  L  U.  nnd 
S  3  der  Tarif-Bestimmungen  berechneten  Fracbt- 
zuschlag.  d.  h.  das  I  )oppelte  der  Kracht  vom  Ah 
gangs-  bis  zuin  liestimnuingsorte  lx*zahlt  battu-. 
Dann  wurde  ein  neuer  Frachtbrief  ausgestellt  und 
die  Versendung  bewerkstelligt 

Der  Klager  forderte  den  bezahiten  TaxzuscUag 
auf  gerichtitcheni  VVege  zuriick,  zunàchst  mit  der 

H'^'^riinduH'.^,  dass  drr  ilini  zuriickf^ej^cheue  l'racht- 
brief  vom  8.  Februar  den  Datum.stempel  der  Ver- 
sandslation  nicht  trug,  al-so  ein  TrachtYcrtrag  nicht 
tu  stande  gekommen  sei  und  daher  ein  Taxzuschbg 
im  Sinn  des  Art.  7  und  der  Ausfiihrungs-Bestini- 
niiiiiwen  nicht  habe  verwirkt  werden  k<'Minen.  nic-^*r 
Standpunkt  wurde  von  der  ersten  Instanz  sowohlals 
vom  Appellations-Senat  abgelehnt,  von  letzterem 
mit  der  B^priindung: 

Dass  im  Sinne  des  Absatz  i  des  Art  8  des  1. 1'- 

der  l'r.ichtvertrag  abgeschlossen  ist,  st>bald  da- 
Gut  mit  deiii  l'rachthriefe  von  der  X'er^.uid^tatii'O 
zur  lielorderung  angenummen  wurde,  und  da?s 
daher  als  Zeitpunkt  der  Perfektionierang  des  Fraclit- 
vertrags  der  8.  Februar  betrachtet  werden  muss: 

dass  die  Einwendung  des  Kl^ers,  dass  die 
.S^MidiMUf  am  8.  Februar  von  der  Bahn  nur  7Mt 
\  erwahrung  angenommen  wurden ,  unzuias>ig 
seL  «Art.  5  des  L  U.  gestattet  zwar  die  An* 
nahme  zur  'Verwahrung  und  verweist  diesbeziiglicli 
auf  die  regicmentarischen  Hestimmuiii^en  der  Wr 
sandbahn.  Nach  S  55  des  K.  1>.  K.  LiiL,'irn- 
rZ.  1893       'S-^  jed'jch  die  Ubernahnie 

zur  Verwahrung  nur  am  Platze,  wenn  die  sofbrtifc 
Befôrderung  nicht  mogtich  ist,  und  hat  der  Ah* 
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dans  ce  cas,  déclarer  dans  la  lettre  de  voiture  qu'il 
accepte  le  moyen  prévu  au  S  $5; 

«Mats  attendu  que  la  lettre  de  voiture  ne  con- 
tient «ttcttoe  déclaration  de  cette  nature  et  que  le 
demandeur  ne  prétend  pas  non  plus  que  le  chemin 
de  fer  étût  dans  l'impossibilité  de  faire  l'expé- 
dition immédiate:  que  lf«  parties  ont,  on  outre, 
aâirmc  d'un  commun  accord  que  la  remise  et 
l'accqitation  de  la  mardiandise  av«ent  eu  lieu  le 
8  lihrrier  en  vue  d'une  expédition  immédiate  et 
non  d'un  dcp<Jt:  (ju'en  conscqucnce,  le  contrat  de 
transport  devait  être  réputé  conclu:  attendu  que 
le  manque  du  timbre  à  date  est  inopérant  à  cet 
c^nl  et  que  son  apposition,  d'après  l'art  8  de 
b  convention  internationale,  sert  simplement  à 
prouver  l'acceptation  et  fiue  la  lettre  de  voiture 
munie  du  timbre  a  date  ne  sert  (jue  de  preuve 
du  contrat  de  transport;  attendu  que  l'apposition 
du  timbre  à  date  n'est  pas  exigée  à  peine  de  nul- 
lité,  qu'elle  n'est  pas  une  condition  de  la  conclu- 
<uin  du  contrat  de  transport,  et  cela  déjà  par  le 
tint  que  le  contrat  de  transport,  d'ordinaire  et  no- 
tafflinent  dans  l'espèce,  est  ooadu  en  présence  des 
parties,  tandis  que  le  timbre  peut  être  apposé 
après  Itî  départ  de  l'auteur  de  la  rt-mise,  et  que 
\t  tinibragf  de  la  lettre  de  voiture  doit  ctro  elTec- 
tue  en  présence  de  l'expéditeur  dans  le  seul  cas 
où  ce  dernier  le  demande  expressément.  > 

L'assertion  do  demandeur  suivant  laquelle  le 
cbemin  de  fer,  en  vertu  du  S  $3»  était  tenu  de 

rinviti.T  à  assister  à  re.vamen  du  contenu,  a  de 
même  été  ci  msideree  comme  san-  valeur,  <  attendu, 
d'iule  part,  que  son  agent  assistait  à  la  vérification, 
et  que  le  demandeur,  d'autre  part,  avoue  lui-même 
<)ue  la  constatation  faite  par  le  chemin  de  fer  du 
contenu  porté  dans  la  lettre  de  voiture  répond  à 
là  réalité  : 

•■  Attendu  (juc  le  chcnun  de  fer,  du  moment  où 
apparaissait  une  fausse  déclaration  du  contenu, 
âait  dès  lors  fondé  à  percevoir  la  surtaxe,  mais 
d'après  l'article  7  de  la  convention  internationale 
combiné  avec  le  S  53  du  règlement  d'exploitation 
des  chemins  de  fer  pour  la  seule  partie  tk  l'envot 
lur  laquelle  avait  porté  la  déclaration  inexacte  de 
l'expéditeur.  > 


Kechlspreclmug.  3^0 

•  sender  diesfalls  sein  Kinverstandnis  zu  dem  im 
j  S  55  vorgesehenen  Verfahren  im  Frachtbriefe  zu 

'  erkliîren. 

fDer  I  rachtbrief  enthalt  abcr  cine  derartigc 
Erklàrung  nicht  und  KUger  bdiauptet  auch  nicht^ 
dass  die  Eisenbahn  an  der  sofortigen  Beforderui^ 

verhtndert  war.    Die  l'arteien  haben  iiberdies  iiber- 
einstimmend  angefiihrt.   dass   die  Cbergabe  und 
1  Cbemalime  des  Gutes  am  8.  Februar  zur  sofortigen 
I  Beibrderung  und  nicht  zur  Verwahrung  erfolgte; 
\  es  war  daher  der  Krachtvertrag  als  abgesdklossen 
zu  betrachten     Der  Mangel  des  Datumstempels 
ist  demzufolge  irrelevant,  und  erfolgt  dessen  Auf- 
.  drùckung  im  Sinne  des  Artikels  S  des  internatio- 
I  nalen  Uebereinkommens  nur  ab  Zeichen  der  An- 
nahme,  und  der  mit  dcm  Datumstempel  versehene 
l'Vachtbrief  dient  nur  als  Beweis  des  l'rachtver- 
trages.    Die  Aufdriickung  des  Stempels  bildet 
weder  eîn  Erfordemb  zur  Gûltigkeit  noch  eine 
Bedingung  zur  Perfektionierung  des  Frachtver* 
trages,   und  dies  schon  deshalb  nicht,  weil  der 
Frachtvertraçf  [Tcîwnhniich  unti  auch  ini  N  orlicgen- 
Falle  zwiscben  dcn  Anwcsenden  geschlossen  wird, 
und  der  Stempel  nach  Entfemung  des  Au%ebers 
aufgedriickt  werden  kann,  und  die  Abstempelung 
des  Frachtbriefes  in  Gegenwart  des  Al)N(![ulers  nur 
dann  zu  erlolgen  hat,  wenn  dies  von  diescm  aus- 
driicklich  verlangt  wird.> 

Ebenso  wurde  die  Einwendung  des  Klâgers, 
dass  die  Eisenbahn  im  Sinne  des  «i  53  verpilichtet 
gewesen  wjire,  ihn  einzuladen,  bei  der  l'riifun;^  des 
Inhaltes  zugegen  zu  sein,  als  bedeutungslos  erklart, 

I  <da  eincrseits  dessen  Geschaftsleiter  bei  der  Frii- 
iUng  zugegen  war,  anderseits  KUiger  sdbst  zi^;iebt, 

'  dass  der  settens  der  Eisenbahn  auf  ilein  l'racht- 
br  I  Miii^^emerkte  Inhalts-Befund  der  Thatsache 
entspncht. 

«Es  war  daher  die  Eisenbahn,  sofern  eine  falscbe 
Inhalts-Deklaration  vorlag,  berechtigt,  den  Fracht> 
zuschlag  ânzuheben,  jedochim  Sinne  des  Artikels/ 
des  Internationaleii  Uebereinkommens  in  Verbin- 
dung  mit  S  53  des  Eis.-Hetr.-Regl.  nur  nnch  jenem 
Telle  der  Scndting,  der  seitens  des  Absenders  un- 
richtig  deklariert  worden  isL> 
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Par  ces  motifs,  la  demande  ,1  t'-tr  re?ietée  pour 
la  partie  de  la  surtaxe  perçue  par  le  chemin  de 
fer  relative  aux  quatre  caisses  ayant  fait  l'objet 
d'une  déclaraticm  inexacte;  au  contraire,  b  surtaxe 
indiquée  pour  les  onze  autres  caisses  a  dû  être 
remboursée  par  le  chemin  de  au  plaignant, 
attendu  que  la  déclaration  qui  leur  était  applicable 
n'était  pas  en  opposition  avec  les  conditions  du  tarif. 
(Eiaenbahn-Tarif-  und  Verkehrs-Anzeiger  1S98  p. 
333  et  ss.) 


Vèrifioation  du  contenu  d'un  envoi  par  rapport  aux 
énonofatlonB  de  la  lettre  de  Toitare. 

(jBfHMBt  d«  tri  ban*]  (i<   1  .nitti-  r> .   i.  r.  de  Vienne  en  d«le 
dn  13  décembre 
—  Conp.  C  I.  art.  7.  — 

Le  cbemin  de  lêr  avait  constaté,  après  vérifica- 
tion, dans  trois  expéditions  déclarées  dans  la  lettre 
de  voiture  comme  pierres  de  bordure,  la  |)iésence 
de  dalles  et  de  marches  tailk-es.  Le  chemin  de  fer, 
au  fieu  des  119  fl.  15  kr.  qui  auraient  dft  être 
payés  d'après  la  déclaration,  perçut  en  conséquence 
289  fl-  36  kr.  Le  destinataire  réclama  le  rembourse- 
ment lie  la  différence  entre  les  deux  sommes,  mats 
sa  demande  fut  repous.sée  par  le  Bezirksgericht 
pour  affaires  oommerciales  et  le  tribunal  de  com- 
merce i.  r.  rejeta  le  pourvoi  d'appel  formé  contre  j 
cette  décision  pour  les  motifs  suivants  : 

Il  s'agit  simplement  de  trancher  la  question  de 
savoir  si  le  chemin  de  fer  pouvait,  pour  le  calcul 
des  frais  de  transport,  s'appuyer  sur  des  moti& 
autres  que  la  déclaration  de  r<-xpéditeur.  £n  se 
fondant  sur  la  déclaration,  U--  rrai-;  de  transport  ' 
se  seraient  élevés  à  119  il.  15  kr.,  tandis  que  le 
chemin  de  fer  en  à  fixé  le  montant  à  2^9  il.  36  kr. 
Au  dire  du  définideur,  la  déclaration  de  l'expédi- 
tcur  a  été  reconnue  inexacte  après  arrivée  à  des- 
tination de  la  marchandise,  les  agents  du  chemin 
de  fer  ayant  constate  que  le  chargement,  outre 
les  pierres  de  bordure  indiquées  dans  la  déclara- 
tion, comprenait  aussi  des  dalles  et  marché  tail- 
lées. 

La  constatation  opérce  par  le  chemin  de  fer  de 
l'inexactitude  de  la  déclaration  a  été  mentionnée  i 
sur  l'avis  et  sur  la  quittance  et  l'arâ  portant  la- 
dite remarque  a  été  remis  au  destinataire.  Le  de-  | 


-  Rcchtsprcchang. 

Mit  Rncksicht  hierauf  wurde  die  Kla^^'  Iiiiisiclit- 
lich  desjenigen  l  eiles  des  von  der  Eisenbahn  nn- 
gehobenen  Taxzuschlags  abgewiesen,  welcher  aul 
4  Kisten  erhoben  worden  war,  die  unrichtig  de- 
klariert  worden  waren-,  den  auf  die  ùbrigen  elf 
Ki<ten  berechneteii  Frachtzii?chlag  aber  musste  die 
Eisenbahn  dem  K.lager  zuriickerstatten,  weil  die 
bexiiglich  dieser  stattgefundene  Deklaration  nk 
den  Vorschriften  des  Tarifs  nicht  unverdnbar  «ar. 
(Eisenbahn  -  Tarif-  und  Verkehrs  -  Anze^  iSçit 
S.  323  u.  ff.) 

PrUfung  des  Inbalts  der  Sendung  gegeDdber  den 
Aagaben  im  KcMilittMlefb. 

(EnlwheiduDg  des  k.  k.  l^.rKU-Isgrnchte^  ia  Wien 
vont  13.  Deiembcr  181^.) 
—  Zu  vcfgleicben  I.  u.  Art.  7.  — 
Durch  bahnamtliche  FrOfung  wurde  konststiert 

dass  in  drei  Sendungen,  welche  im  1  rai  htlinefe 
als  Saumsteine  deklariert  waren,  aucli  <(latt  behauene 
Flatten  und  Stiegenstufen  sich  befanden.  Anstatt 
der  119  fl.  15  kr.,  welche  auf  Grund  der  DeUa- 
ration  zu  bezahlen  gewesen  wiiren,  erhob  nun  die 
Bahn  289  fl.  36  kr.  FrachL  Eter  Emi^nger  ver 
langte  Kiickerstattung  der  Differenz  zwischen  dt-n 
beiden  Bctragen,  wurde  aber  mit  dieser  Fordcrung 
vom  k.  k.  Bezirksgericht  flir  Handelssachen  ab- 
gewiescn,  und  das  k.  k.  Handelsgericht  verwarf  die 
dagegen  erhobcnc  Herufunî^.  —  Griinde  : 

E>  handelt  sich  bloss  um  die  Heantwortung  der 
!•  rage,  ob  die  Bahn  berechtigt  war,  bei  Berechnung 
der  Fracht  von  dner  anderen  Grundlage  auszugdien 
als  der  Deklaration  des  Absenders.  Mit  Zugrunde- 
legung  der  !  îi-klaration  wiirde  die  Fracht  l  {(jÛ.  i;  kr. 
betragen,  vvahrend  die  Hahn  an  l'^racht  2b9  il.  36  kr. 
berechnete.  Nach  Angabe  der  beldagten  Fïrtei 
wurde  nach  Einlangen  des  Frachtgutes  am  Be- 
stimmungsorti-  dit-  1  )t>klarat!i)n  de-;  Absenders  al« 
unricbtig  erkannt,  indem  nach  Befund  de=  Bahn- 
beamten  ausser  den  in  der  Deklaration  ang^ebencti 
Saumsteinen  auchglattbduuienePlatten  undStiegeo- 
stufen  verladen  waren. 

iJer  bahnamtliche  Befund  iiber  die  als  unrichtig 
beanstandete  Deklaration  wurde  auf  den  Avisi  und 
den  Besugsscheinen  vermerkl;  und  die  mit  diesea 
Vermeiicen  versdienen  Avisi  dem  Adressaten  sa- 
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nandeur  soudent  encore  que  la  constatation  du  { 
chemin  de  fer  est  niatrrirllemcnt  int-xartf,  l'expc- 
diuon  chargée  se  cuniposant  uniqucnieiu  de  pierres 
de  bordure.  Il  objecte,  en  outre,  que  cette  consta- 
uioa  est  iusi^bante  dans  la  forme  et  ne  satisfait  [ 
pas  aux  prescriptions  du  règlement  d'exploitation 
des  chemins  de  ter  du  lo  décembre  iSqj'/.  tJette 
msulHsance  de  forme  n'a  pas  paru  plausible  au 
tribuna)  d'appel.  En  vertu  du  s  53  (2>  du  règle- 
aient  d  exploitation,  le  chemin  de  fer  a  la  &culté  de 
véritier  la  concordance  entre  le  contenu  d'un  en- 
voi et  les  énonciations  de  la  lettre  de  voiture  et  , 
de  foire  constater  le  résultât  de  cet  examen. 

11  faut,  d'après  ce  texte,  inviter  l'ayant  droit  à 
aasîstf^r  à  la  vérification  et  s'il  ne  se  présente  pas, 
appeler  deux  témoins.  Lo  nir.ii^raphe  susmentionné 
§e  borne  a  ces  dispositions  de  fond  concernant  la 
constatKtion,  sans  indiquer  d'autres  formalités  ;  le  pas-  ' 
sage  cité  du  règleineot  d'exploitation  ne  renferme 
notamment  aucune  disposition  qui  prc-serivc  for^ 
mcllement  de  faire  assister  des  <'x[)erts  a  l:i  vérifi- 
cauon.  La  nécessité  de  leur  présence  dépend  des 
drconatances  de  lài^  le  chemin  de  fer  devant  tou- 
jours  en  pareil  cas  «apporter  les  soins  d'un  bon 
voiturier». 


Le  juge  de  première  instance  a  justement  re« 
cniDu  qu^  dans  l'espèce,  il  s'agissait  simplement 

de  constater  des  fait*  à  la  jiortée  de  chacun  et 
que,  par  suite,   il  était  de  toute  inutilité  de  citer  ' 
«les  experts.  Mais  le  demandeur  soutient  que  les 
lonnalités  prescrites  au  S  53  (2)  n'ont  pas  été  rem- 
plies, attendu  que  l'ayant  drcnt  n'a  pas,  conformé- 
ment audit  paragraphe,  été  invité  à  a--ister  à  la 
venticaïKin.  A  cet  égard,  le  tribunal  d  ap|)el  a  es- 
timé qu'en  remettant  aux  mandataires  du  destina-  1 
taire  l'avis  portant  qu'il  y  avait  contestation  sur  | 
la  déclaration  incriminée  et  (]u"en  les  invitant  h 
"itroT  la  feuille  d'avis,  satisfaction  suffi-ant<'  avait 
ete  donnée  aux  exigences  du  $  53  (2)  quant  à  l'aver-  ! 
tinement  à  &îre  parvenir  à  l'ayant  droit.  Mais  si 
l'on  prétend  que,  dans  l'espèce,  le  destinataire 
n'étiit  pas  r<a)rant  droit»,  puisqu'il  avait  com- 
mencé par  refuser  d'accepter  la  marchandise,  il  j 

'  I 
■)  U.  1S93  p.  139/iais  (C.  L  art.  7).  I 


Rechuprcciiang.  3^^^ 

gestdlL  Der  ^itger  f&hrt  nun  an,  dass  ifar  bahn- 

amtliche  Befund  matériel!  unrichtig  sei,  da  die  ver- 
l.ulene  Sendung  bioss  aus  Saumsteinen  bestand. 
l'crncr  wendet  er  gegen  diesen  liefund  ein,  dass 
dieser  formell  mangelbaft  und  nicht  den  VorschriAen 
des  Eisenbahn-Betriebsreglements  vom  lo.  I>e- 
zember  1X97 'i  entsprechend  sei.  Dièse  formelle 
Bemangelung  erschien  dem  Berufungsgerichte  als 
unsttcbhaltig.  Nach  $  53  i2/  Eisenbahn-Betriebs- 
reglement  ist  die  Eisenbahn  berecht^  die  Cher- 
einstiuimung  des  Inhaltes  der  .Sendung  mit  den 
Arv.'  iln  n  lies  l'rachtbriefes  zu  prvifen  und  das  Ef- 
gebms  dieser  i'riifung  feststellen  zu  lassen. 

Hiemach  ist  der  Berechtigte  einsuhulen,  bei  der 
Prufui^  zugegen  zu  sein,  und  (ails  derselbe  nicht 
erscheint.  sind  zwei  Zeugen  zuzuziehen.  Der  cr- 
wahnte  l'araî^rajih  bi'schr.'inkl  sich  auf  dièse  grund- 
satzlichen  Bestunmungcn  der  Keststellung  ohne 
nShere  Fwmalit&ten  zu  prâcisîeren;  insbesonctere 
ist  in  der  citierten  Stelle  des  Eisenbahn-Betriebs- 
reglemenLs  keine  Norm  enthalten,  welclie  si  !i!f  <  lit- 
weg  vorschreibt,  zu  dem  liefunde  Sachverstandige 
beizuziehcn.  C)b  solche  notwendig  sind,  ist  nach 
der  Beschaflenheit  des  konlcreten  Falles  zu  be> 
urteilen,  wobei  allerdings  die  Eisenbahn  »  die  Sorg- 
falt  eines  ordentlichen  Frachtfiihrers  zu  beobachten 
hat>. 

Dass  es  sich  tm  vorliegenden  l'aile  bloss  um 
Konstatierung  von  UmstUnden  handelte,  die  jeder 
Laie  wahmehmen  kann,  und  dass  daher  eineBei- 
ziehung  von  Sachverstandi'^i'n  als  volikominen 
ubertlussig  erschien,  hat  der  Richtcr  der  ersten 
Instanz  ganz  richtig  angenommen.  Der  Kli^r 
fuhrt  abcr  weiter  an,  dass  die  in  S  53  (2)  vor> 
geschriebenen  l"ormalitaten  deshalb  nicht  erfiillt 
uurden,  weil  der  Berechtigte  nicht  im  Sinne  dièses 
l'aragraphen  zmv  Aufnahme  des  Befund'-s  einge- 
laden  wurde.  DiesbezUglich  war  nun  das  Be- 
rut'ung'-gericht  der  Ansicht,  d  i-s  mit  der  Zustellung 
di-r  (lie  luMii-taiulung  der  kl  it:;>'ris.-hiMi  Dekla- 
ration  cnthaltenden  Avisi  an  die  iievollmachtigten 
des  Adressaten  mit  der  Auffimlerung,  die  Avisi 
zu  unterschreiben,  der  im  S  53  (2)  normierten  Pflkht, 
den  Rerechtigtcn  zu  vcrstandigen,  GenUge  getiuin 
sei.    Sollte  ntan  aber  auch  der  Ansicht  sein,  da.^ 

Z.  1893  .t.  ija/lot  (Art.  7  des  t.  U). 
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Jari«prudence.  —  Kecbl*|)re«;hun|;. 


faut  observer  que  l'expéditeur  et  ses  mandataires 
ont  été,  eux  aussi,  prévenus  que  la  <l<  cl;ir;iti<)n  était 
contestée  cl  .se  sont  prcïicnta}  en  tenii}»  utile,  avant 
l'achèvement  de  la  vérification,  c'est-à-dire  avant 
que  cette  dernière  fut  revêtue  des  ngnatures  eid- 
gées  des  deux  témoins.  L'expéditeur  avait  ainsi 
dans  tou!5  les  cas  la  faculté  de  faire  valoir  ses 
droits,  et  la  tentative  d'accuiiunodeinent  prescrite 
au  S  53  (2)  n'exige  rien  de  plus. 


La  vérification  £ùte  par  le  cheoiin  de  fer  dé- 
fendeur répondait  donc  aux  conditions  du  S  53  (2) 

et  au  demandeur,  en  cas  de  contestation  sur  son 
exactitude  matérielle,  incombe  le  l'ardeau  de  la 
preuve.  Mais  cette  preuve  n'ayant  pas  été  fournie 
par  lui,  le  chemin  de  fer  pouvait  se  fonder  pour 
le  calcul  des  frais  de  transport  sur  les  indications 
résultant  <lf  I  i  vérification,  et  !a  réclamntion  de  !a 
maison  deiuatideresse  tendant  au  rcnibourscnicnt 
de  ta  différence  entre  lesdîts  frais  de  transport  et 
ceux  qui  résultaient  de  la  déclaration  est  injusti- 
fiée;. (Allgemetner  Tarifanzdger  1899  p.  98.) 


Demandes  de  détaxe  à  proïKM  de  combinaisons  de 
tariili  non  applicablea  aux  itinéraires  ayant  droit 

au  traivpovt. 
(Jugemenl  du  B«xirkigericb(  L  r.  Mluaiit  en  lutiàn  eommerciala 
à  Vieme  en  dxe  du  sa  février  189B.) 

—  Conpw  C.  I.  art.  12.  — 

Le  chemin  de  fer  repoussait  le  remboursement 
d'une  différence  sur  les  frais  de  tran-^port,  parce 
que  d'après  la  disposition  complémentaire  W  11, 
point  2  a  au  $  51,  lett  /,  du  règlement  d'exploi» 
talion  des  chemins  de  fer  en  Autriche  et  en  Hon- 
grie la  demande  d'application  subsé-quente  d'une 
inscription  plus  avantaj^euse  que  celle  choisie  par 
le  chenuii  de  fer  à  des  marchandises  en  petite  vi- 
tesse remises  sans  pr^cription  d'itinéraire  et  d'ins- 
cription, ne  doit  pas  être  prise  en  c^usidcration, 
quand  on  réclame  après  <-onp  des  combinaisons 
de  tarifs  applicables  à  des  itinéraires  (jui,  pour  les 
relations  de  tralic  en  question,  n'ont  />as  droit  au 
transport. 


j  der  Adressât  im  vorlie^'enden  l'allé  nicht  der  «Bc- 
rechti}^te>  war,  da  er  die  Annahnic  des  (iutes  anfanij- 
lich  verweigert  hatte,  su  ist  zu  crwagen,  dass  aucli 
der  Absender  und  dessen  fievotimachtigte  rechtidtig 
vcMi  der  Beanstandung  der  Deklaration  verstand%;t 
wurden  und  auch  rechtzeitig  crschienen  sind, 
bevor  die  Uefundaufnahnie  formell  abgesrblnssm. 

i  d.  h.  mit  den  erlorderlichen  Unterschriften  der  zwci 
Zeugen  versehen  war.  Es  war  somit  jeden&lls 
dem  Absender  Gel^enheit  ^^et^eben,  seine  Rechtc 
gcltend  zu  machcn,  und  mehr  wird  durch  die  in 
$  53  12)  noraùerte  Vcrstandigungspflicht  nicht  an- 
gestrebt 

Die  Befundaufhahme  seilens  der  beklagten  Eisen- 

j  bahn  war  daher  eine  den  Vorschriften  des  ji  53 
formell  entsprechende,  und  trifft  bei  Bestreitung 
der  materiellen  Richtigkeit  derselben  den  Kiagcr 
die  Beweislast.  Da  nun  ein  solcher  Beweis  kliise* 
rischerseits  nicht  erbracht  wurde,  so  war  die  Eisen- 
bahn  berechtiijt.  bei  der  Tariflterrchnunfî  von  den 
in  der  erAvahnten  Hefundaufnahnu-  k'sl  «jcstelltcn 
Datcn  auszu^jehen,  und  crschemt  dcshalb  der  An- 

I  spruch  der  klagerischen  Firma  auf  Rfickerstattuo; 

I  der  Difierenz  zwischen  dieser  Frachtberechnung 

î  und  diT  IVarhtberechnung  auf  Grand  der  De- 
klaration unbegriindet    (Allgemeiner  Tahlaozeiger 

naialiterstattimg8anq)rttche  bei  Tarif  kombinstion 
ttber  nioht  transportbereohtigte  Ronten. 

I      (l£iibchcidttti((  des  k.  k.  BtttirkigericliM  in  tiandclttacben 
ia  Wien  von  sa.  Febraar  1898.) 

—  Zu  vergleid>ai  I.  U.  An.  ta.  — 

Die  Eisen  bahn  verweigerte  die  Erstattim*;;  einer 
l'rachtditVerenz.  weil  j^emass  Zus.-Hest.  WIl.  l'unkt 
za,  zu  $  51.  litt.  /,  des  Betr.-k^l.  fur  die  Lisen- 
i  Inhnen  in  Oesterrnch  und  Ungam  das  gestdhe 
i  Begehren  um  nachtrfigliche  Anwendung  einer  bil> 

lii^frrn  al-^  der  v^n  der  Kisenbahn  gevvàhlten  Ab- 
fertifïunfî  biM  I  rachtgutern.  welche  ohne  W'eg-  und 
Ablcrtigungsvorschrift  zur  Aufgabe  gelangten,  uo- 
beritcksichtigt  bleiben  miissen,  wenn  nachtràglich 
Tarif Jcombtnationen  iiber  RouU'n  in  Anspruch  gc- 
nomnien  wervli  ii.  die  fur  die  in  IVagc  konimendc 
V  erkehrsrelation  ntcht  transportbcrechttgt  sind. 
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Jartiprudence.  —  RechUpreckinig. 


Le  tribunal  a  condaimiL-  le  chemin  de  fer  à 
lembourser  la  somme  réclamée  par  le  demandeur. 

Ne  sont  réputés  itinéraires  n'ayant  pas  droit  au 
transport  que  ceux  qui,  au  moment  de  l'adoption 

ou  de  rétablissement  d'un  tarif  direct,  sont  exclus 
,iu  transport  d;in«  les  relations  au\que|!t ■>  <"ajipliiiuf 
ledit  tarif,  en  ^rtc  qu'un  expéditeur  qui  demande 
k  ttrif  direct  en  question  n'ert  pas  fondé  à  de- 
mander remploi  d'un  itinéraire  autre  que  celui 
auquel  s'appli(iue  le  tarif,  ("est  ainsi  que  le  niinis- 
ti're  i.  r.  des  chemins  de  fer.  dans  son  ordre  de 
scnice  n'  4  pour  le  service  du  contrôle  des  re- 
cettes des  directions  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
en  date  d'octobre  1896,  n*  i6rx)  III  ex  1S96,  a 
pnwfincnt  décidé  que  le  point  2  de  la  disposition 
c  inplcmentaire  W'il  au  Si  51.  lett.  /.  du  n};li mint 
d'exploitation  n'est  applicable  que  si,  dans  ie>  re- 
btioas  considérées,  il  est  question  de  tarife  directs. 

Or,  comme  il  n'est  ()as  (luitstion  dans  l'espèce 
d'un  tarif  direct,  le  chenuti  <li-  fer  ne  peut  jiré- 
lendre  que  l'itinéraire  ultérieurement  réclame  par 
le  demandeur  n'a  pas  droit  au  tramtpoct;  d'autant 
moins  que  son  représentant  a  formellement  reconnu 
111*  les  marchandises  expédiées  de  Trieste  en 
ll-^héinc  par  Vienne  passent  précisément  par 
branuuat-Neusiedl.  \ji  prétention  de  ne  pas  consi- 
déier  cet  itinéraire  comme  ayant  droit  au  transport, 
ne  parait  donc  nullement  fondée. 

Lart^ument  tiré  par  le  demandeur  du  point  _'  (/ 
de  la  disposition  complémentaire  W'II  au  î»  3  i  du 
x^kment  d'exploitation  n'étant  pas  valable  dans 
l'espèce,  U  demande  de  l'application  subséquente 
dune  inscription  plus  avant.T^eu'=e  que  relie  choisie 
par  k  chemin  de  fer  se  justifiait  d  apres  la  disposition 
complémentaire  XVll.  Le  fait  invoqué  par  le 
dteaiin  de  fer  que  ce  ne  sont  pas  les  frais  de 
transport,  mai*;  cerbiins  frais  accessoires  «jui  ont 
îuîjmfnté  le  montant  du  prix  est  inopérant,  att'Midu 
que  la  disposition  complémentaire  W'II  ne  parle 
pas  seulement  de  frais  de  transport,  mais  d'une 
inscription  plus  avantageuse,  et  que  celle>ci  doit 
tre  accordée  après  coup  du  moment  qu'aucune 
c(jnditions  enumérées  dans  indite  disposition 
ny  fait  obstacle.  (Oesterr.  Verordnungsblatt  Nr.  45 

935.J 


Das  Gericht  hat  die  Eisenbahn  zur  KUckerstattung 
j  des  vom  Ktager  beanspruchten  Betrags  verurtdlt. 

I  —  Grùnde: 

i  Nicht  transportberechtigt  sind  nur  jcne  Routen, 
]  wdche  bd  der  Vereinbarung  oder  Erstellung  eines 

dîrcktcn  Tarifes  von  der  JJcRirderung  in  lu  Re- 
lationen.  fur  welche  dieser  erstellt  ist,  aus^csclilossen 
.  wurden,  so  dass  cinc  i'artei,  welche  den  betreften- 
den  direkten  Tarif  beansprucht;  auch  nicht  be- 
rechtigt  ist,  die  Benutsung  ôner  anderen  Route, 
aïs  die  liir  diesen  Tarif  bestiinmte  zu  verlangen. 
Wie  denn  auch  vom  k.  k.  Ki-enbahnniini-terium 

!in  der  Ausfiihrungsvorschrift  Nr.  4  fur  Jeu  Dienst 
der  EinnahmenoKontroIlen  der  k.  le  Staatsbahn- 
Direktionen  vom  Oktober  1896,  Z.  1690.  III  ex 
lSf>6.  geradezu  ausgesprochen  ist,  dass  Punkt  2  der 
Zus.-Hei=t.  W'II  ZUS51.  litt.  A  des  Betr.-Regl.  nur 
fur  den  1  ail  gilt,  wenn  in  der  betreffenden  Relation 
I  direkte  Tarife  in  Betracht  kommen. 
i     Da  nun  im  vorlicgenden  Falle  dn  direkter  Tarif 
nicht  in  IVaj^e  kommt,  so  kann  auch  die  Kisen- 
bahn  nicht  einwenden,  dass  die  vom  Klager  nach- 
tràglich  beanspruchte  Route  nicht  transportbe* 
rechtigt  sd;  dies  um  so  weniger,  aU  von  dem 
\'ertreter  der   ersti  tn   ausdriickHch  zugcstanden 
i-t.  das<  Transporte,  <lie  von  Triest  id>er  Wien 
,  nach  iiohmen  gehen  sollen,  gerade  uber  drammat- 
Neusiedl  befordert  werden.   Es  erscheint  daher 
die  Behauptung,  dièse  Route  sei  nicht  transport- 
'  berechtigt,  in  keiner  \Vei<e  i^erechtfertijjt. 

Da  somit  der  von  der  Hekiagten  angegebene 
tirund  des  i'unkles  za  der  Zus.-liest.  XVH  zu  S  5 1 
Betr.-R^.  hier  nicht  zutrilft,  war  vermôge  Zus.- 
Best.  XX'II  das  gestellte  Begehren  uni  nachtràg- 
liche  .\n\V!Miiluiity  ciucr  billif^eren  al>  der  von  der 
lusenbahn  angewendeten  Abfertij^ung  gerechtfertigt. 
Auf  den  von  der  Hahn  gcltend  gemachten  Um- 
stand,  dass  nicht  die  Fracht,  sondem  gewisse  Neben- 
gebiihren  den  bdheren  Betrag  erj^eben  h  iben,  kann 
nicht   eint^eçfan<;en   werden,    da   Zus.-Hest.  .W'II 

i nicht  bloss  von  I  racht,  sondern  von  billigerer  Ab- 
fertigung  handelt,  und  dièse  nachtraglich  zu  ge- 
wahren  ist,  wenn  nicht  einer  der  dort  angefiihrten 
Umstânde  dieselbe  au>schli<-sst  (Oesterreichisches 
X'erordnungsblatt  Nr.  45  S.  935.) 
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3^4  JurisprudcDcc.  — 

Paiement  des  traia  de  transport.   Obligation  pour 
le  destinataire  de  payer  les  frais  de  transport  por- 
té* d«lM  1*  ]0ttE«  de  Toiture  mimiB  IneuofeMiwiit 
calculés. 

(Ju|;ement  du  H«zir!ugencht  en  matière  commerciale  à  Vienoc 
du  14  févfkr  1S99.) 

—  Comp.  C.  I.  art.  16.  - 

Une  expédition  transportée  de  la  station  de  Do- 
inegliara  à  K.  et  désignée  dans  la  lettre  de  voiture 
comme  pierres  brutes  fut  qual^îée  de  marbre  par 
le  chemin  de  fer  qui  inscrivit  en  conséquence  dans 
la  lettre  de  voiture  les  frais  de  transport  applicables 
au  marbre.  Le  destinataire  réclama  la  livraison 
de  la  marchandise  contre  paiement  des  frais  de 
transport  applicables  aux  pierres  brutes  et,  le  chemin 
de  fer  se  refu.sant  à  f:iirc  droit  à  sa  réclamation, 
il  s'offrit  à  faire  devant  li-  Hczirksgericht  i.  r.  la  preuve 
que  l'expédition  consistait  bien  eu  pierres  brutes 
et  non  en  marbre.  La  preuve  aboutit  au  résultat 
prévu  par  le  demandeur. 

Le  chemin  de  fer  ayant  malgré  tout  maintenu 
son  refus  d'effectuer  la  livraison  moyennant  paie- 
ment des  Irais  de  transport  pour  pierres  brutes, 
le  destinataire  s'adressa  au  tribunal  à  l'effet  de  faire 
condamner  le  chemin  de  lier  à  obtempérer  à  sa 
demande  et  au  paiement  des  frai-^. 

Au  cours  de  1  instance,  le  ilcm.mdcur  se  contenta 
de  deiuander  la  condamnation  du  défendeur  aux 
finis,  parce  que,  dans  l'intervalle  et  avec  le  consente- 
ment dù  chemin  de  fer  italien  co-intéressé  au  trans- 
port, 1t  marchandise  avait  été  livrér  contre  paie- 
ment de  la  taxe  applicable  aux  pierres  brutes.  La 
demande  a  été  repoussée  pour  les  motifs  suivants  : 

Attendu  que  le  défendeur  reconnaît  les  faits 
qui  ont  donné  ouverture  au  procès  et  n'a  pas 
contesté,  dès  l'orij^ine.  rinf^x.ictitudc  des  frais  de 
transport  inscrits  dans  la  lettre  de  voiture;  que 
nonobstant,  le  demandeur  n'était  pas  fondé  à  ré- 
clamer la  livraison  de  l'expédition  contre  paiement 
de  frais  inférieurs  à  ceux  (jui  fii^uraienl  sur  la  lettre 
de  voilure:  nu'en  cHr-i.  en  vertu  de  l'article  16  de 
la  convention  mternationale  sur  le  transport  de 
marchandises  par  chemins  de  fer,  celui-ci  n'est 
tenu  de  livrer  la  marchandise  au  destinataire  que 
contre  paiement  des  sommes  figurant  dans  la  lettre  de 
voiture;  attendu  que  le  paiement  d'une  somme 
moindre  ou  le  dépôt  offert  par  le  destinataire  du 
montant  prétendu  erroné  des  frais  de  transport  — 


Kechloprccliaitg. 

Znhlunp  der  Fracht.  Verpflichtnng  des  EmpfanRers 
zur  Zahlung  der  un  Frachtbriefe  ersichllich  ge- 

j  BMMhten,  w«nn  auch  irrig  bmvoluieten  Vn/M- 

I  betrâ^e. 

I     (Urteil  des  iSezirksgRrichli  fUr  HandebuMchen  in  \Vi«a  von 
'  14,  Febnur  1899.) 

-  /il  viTffliMchon  I.  l".  .\rt.  16. 
Line  von  Mation  Doiiie^liara  nach  R.  befordete, 
auf  dem  l'rachtbnele  als  rohc  Sleine  deklaricrte 
j  Sendung  wurde  von  der  Eîsenbahn  aïs  aus  Mannor 
I  bestehend  erklart  und  demgeraàss  die  Fracht  fflr 
Marnior  im  I  r  iclitbriefe  eingestellt.  I )er  Kmpfanger 
M-rlani^te  .Auslieleruiif.j  der  Sendun;^  "ei^en  Ikiuh- 
,  lung  der  fur  rohe  Sleine  festgesetzten  1-racht.  und 
I  liess,  als  die  Eîsenbahn  sich  weigerte,  der  Ford^ 
rung  zu  entsprechen,  bei  dem  k.  k.  liezirksgerichte 
einen  H<nveis  zuin  ewigen  Gedachtnis  danilu-r  auf- 
nehmen,  dass  der  Transport  aus  gewohiilicheo 
Steinen  und  nicht  aus  Marnior  bestand.  Derfinros 
hatte  das  vom  Klager  behauptete  Ergebms. 

Als  trotzdem  die  ICisenbahn  auf  ihrer  VVeigcrung, 
die  Sendung  gegen  Kntrichtung  der  Fracht  fur  rohe 
.Steine  auszufolgen,  beharrte,  beantragte  der  Em- 
pfanger  beim  Gerichte,  dieEisenbahn  zu  veruitdlca, 
seinem  B^hren  zu  entsprechen  und  ihr  die  Korten 
des  Verfahrens  aufzuerlegen. 

Hei  der  \'erhandlung   beschrànkte   der  RiagcT 
.seinen  Antrag  auf  \'erurteilung  der  ticklagten  2u 
I  den  Kosten,  nachdem  inswischen  mit  Zustinunaiig 
der  ain  Transporte  mitbetdligten  italienischen  Eisen- 
baliii  'lie  SendunîT   gegen  Zahlung  der  Fracht  fur 
rohe  Steine  ausgeliefert  worden  war.    I  )as  Klage- 
'  begehren  wurde  abgewiesen.  Ëntscheidungsgriiode: 
I     DieBeklagte^btden  derKIagezu  Grande  liegen- 
den  Sachverhalt  zu  und  sic  lut  auch  von  Anfang 
an  l\^<•   Moglichkeit  nicht  bestritten,  da--;  die  im 
Fraclilbncte  cingesteliten  Frachtgebiihren  unrichtig 
j  berechoet  seien  ;  dessenungeachtet  war  der 
I  nicht  berechtigt,  die  Ausfolgung  der  Sendung 
gegen  Hezahlung  eines  niedrigeren   al?  des  im 
I  rachtbriefe  eint,'estplltcn  Gt:biihrenbctrage-s  zu  ver- 
langen.  Denn  nach  S  lO  des  Intcrnationalen  Ueber- 
einkotnmens  iiber  den  Eisenbahnirachtverkehr  ist 
die  Eîsenbahn  nur  gegen  Bezahlung  der  im  Fracht- 
briefe ersichllich  f^emachten   I^etrat^e  verpflichtet. 
das  tiut  an  den  Adressaten  auszuhandigen.  Die 
I  Zahlung  eines  geringeren  Betrages  oder  die  von 
[  Adressaten  angebotene  Htnterlegui^  der  angddtch 
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ttoime  oda  a  eu  Keu.  dans  l'espèce  —  est  insuf»  | 

rbant:  que  l'article  16  porte  expressément  »contre 
paiement>  et  qu'il  en  résulte  que  le  chemin  de  fer  | 
ne  peut  être  tenu  de  livrer  la  marchandii>e  à  dé- 
fut  de  paiement; 

Attendu  que  cette  disposition  de  la  convention 
internationale  est  dans  l'intérêt  d'une  prompte  et  , 
(acUe  livraison  ;  qu'elle  a  pour  but  d'éviter  que  des 
cantestatîons  entre  le  chemin  de  fer  et  les  intéressés 
(MMtMt  sur  les  frais  de  transport  et  les  frais  accès* 
soires  ne  mettent  obstacle  ou  ne  retardent  l'en- 
lèvement  de  la  marchajidise  ;  que  le  paiement  des 
frais  portés  dans  la  lettre  de  voiture  ne  cause 
iTaiUeurs  aucun  préjudice  au  destinataire,  puisque 
d'.iprè?  l'article  12  de  la  convention  internationale, 
en  cas  d'application  irrégulière  du  tarif  ou  d'erreurs 
(ie  calcul  dans  la  fixation  des  frais  de  transport  : 
et  des  frais  accessoires,  la  différence  en  plus  ou 
en  moins  doit  être  remboursée  : 

Attendu  que  la  disposition  de  l'article  16  a  dans 
le  trafic  une  importance  particulière,  en  ce  que 
les  frais  de  transport  indiqués  sont  calculés  par 
oa  chemin  de  fer  précédent  transporteur  et  que 
le  chemin  de  fer  destinataire  est  responsable  du 
paiement  des  sommes  portées  dans  la  lettre  de 
voiture  et  doit  en  opérer  le  recouvrement  alors  \ 
tntoe  qu'il  a  reconnu  l'erreur  de  calcul;  que  le 
chemin  de  fer  n'était  donc  pas  tenu  de  remettre 
Il  marchandise  au  demandeur  sur  sa  requête  et 
4ue  la  plainte  ne  parait  pas  dès  lors  justifiée; 
attendu  que  le  fait  pour  le  chemin  de  fer  d  avoir  , 
ultérieurement,  avec  l'assentiment  du  chemin  de 
fer  expéditeur  italien,  livré  la  marchandise  au 
'îf^tinataire  contre  paiement  de  frais  de  transport 
laterieurs  a  ceux  primitivement  indiqués  ne  modifie 
en  rien  la  question  ; 

Par  ces  motiCi,  condamne  le  demandeur  à  rem- 
bourser au  défendeur  les  fiais  et  dépens  du  procès. 
'Al^emetner  Tarif-Anzeiger  n"  12  p.  208.} 


irrigen  Frachtsumme  —  wie  im  vorliegcnden  l  alle 
geschchen  genii^^  niclit.  ln>  Artikcl  lO  heisst 
es  ausdrucklich  *  gegcn  iJttzahlung  »  und  daraus 
gebt  hervor,  dass  die  Eisenbahn  ohne  Jkzahlung 
zur  Herausgabe  des  Frachtgutes  nicht  verhalten 
werdcn  kann. 

Dii  se  Ikstitnrnung  des  Intcrnationalen  Ueberein- 
kotiimcns  liegt  im  interesse  eines  rasclien  und 
^tten  Verkehres;  durch  diesdbe  aail  verhûtet 
urerden,  dass  Streit^keiten  zwischen  der  Eisenbahn 
und  den  Parteien  wegen  der  Fracht-  und  sonstigen 
Gebiihren  die  Abnahmc  der  Gdter  behindern  oder 
verzogern.  Die  Zahlung  der  Fracht  laut  Fracht- 
brier  priijudiziert  aucfa  den  Empfangcr  m  keiner 
Weise,  denn  nach  Art.  12  des  Intemationalen 
Uebercinkommcns  ist  in  dem  Falle,  als  der  Tarif 
unricfitifj  angewendet  wurde  oder  Kechnungsfehler 
bei  der  Festsetzung  der  Frachtgelder  und  Gebiihren 
vor^rekommen  sind,  das  zu  wen^  GeTorderte  nach- 
zuzahlen.  das  zu  viel  Erhobene  zu  erstatt<:n. 

Die  Hestiiuinun^^  d'-  Art.  i6  ist  im  intcrnatioiialen 
X'erkehre  dcshalb  von  besonderer  Jicdeutung,  weil 
die  angewiesene  Fracht  von  dner  Vorbahn  bemes* 
sen  wird  und  die  Bestimmungsbahn  fîir  die  Ein- 
hebung  der  Frachtbrielbetrage  verantwordîch  ist 
luid  dieselben  selbst  dann  einheben  muss.  wenn 
sie  die  Unrichtigkeit  der  Berechnung  erkannt  hat. 
Die  ^senbahn  war  deshalb  aucb  nicht  verpfKchtet, 
dem  Kliiger  das  Gut  nach  sennem  Antragc  auszu» 
handipen.  und  es  erscheint  daher  das  Klagebcçjehren 
al'i  unbcrechtigt.  Daran  àndert  auch  der  Umstand 
nichts,  dass  die  Eisenbahn  nachtraglich  mitErinach- 
tigung  der  italienischen  Versandbahn  das  Gut  g^en 
eine  niedrigere  als  die  urspriingliche  Frachtsumme 
dem  Adressaten  auslieferte. 


Der  Klitger  hat  somit  der  Beklagten  die  Prozess* 
kosten  zu  ersetzen.  (Atigemeiner  Tarif-Anze^^ 
Nr.  12  S.  208.)  . 
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Dénombrement  A  la  gare  destinataire  des  colis 

ooupoMiit  vne  o^tMition.  1 

La  disposition  additifmnelle  III  du  tarif  allemand  j 

des  marchandises  par  chemins  de  fer  au  S  OS  du 
rcf^leincut  de  transport  -  cuncernant  la  marche  à 
suivre  pour  la  livraison  de  la  marchandise  — •  pré- 
voit une  augmentation  des  frais  portés  au  tarif  des  | 
frais  accessoires  «lorsqu'il  y  a  une  demande  de 
dénombrement  des  colis  A  l'occision  d'un  cas 
spécial,  une  administration  a  proposé,  dans  la  coni- 
mbision  permanente  des  tarifs  des  chemins  de  fer 
allemands,  par  analogie  avec  la  restriction  pré-  | 
vue,  au  $  53  du  règlement  de  tran-|)nrt.  pour  la 
gare  expéditrice,  de  n'autoriser  formellement  le  dé- 
nombrement à  la  gare  destinataire  que  si  la  na- 
ture de  la  marchandise  permettait  de  le  faire  sans 
entraîner  un  retard  considérable  et  si  des  circons- 
tances spéciales  n'y  iatsaient  pas  obstacle. 

On  objecta  à  la  proposition  que  les  conditions 
(jui  Justifient  cette  restriction  lors  de  l'acceptation  > 
de  la  marchandise  à  la  gare  expéditrice,  n'existent 
plus  h  la  ^^are  destinataire.  Là.  on  \'eiit  et  l'on  doit 
éviter  le  danger  d  empêcher  par  ties  manutentions 
intempestives  le  départ  de  la  marchandise  :  ici,  le  ; 
transport  est  achevé,  le  seul  fait  à  prendre  en 
considération  c'est  ùn  tra\;iil  peut-être  extraordi- 
naire imposé  au  personnel  de  la  irr.  et  Ton  pour- 
rait, s'il  est  nécessaire,  élever  l'indemnité  correspon- 
dante à  payer  par  le  destinataire.  La  nécessité  de 
faire  figurer  dans  les  tarifs  une  aggravation  du 
genre  de  celle  qui  est  proposée  apparaît  d'autant 
moins  <jue  le  ilénombrement  des  colis  pour  des 
arrivages  de  chargements  complets  est  relative- 
ment rarement  demandé.  Dans  tous  les  cas,  on 
ne  devrait  pas  laisser  au  personnel  de  la  gare  le 
soin  d'apprécier  si  t  des  circonstances  spéciales  »  ' 
s'opposent  au  dénombrement. 

L'administration  auteur  de  la  proposition  a  mo- 
difié alors  celle-ci  dans  le  sens  de  la  dernière  ob- 
servation, mais  a  maintenu  que,  même  h  la  i^^are 
de  destination,  la  marche  des  alil'aires  pouvait  être 
entravée  par  un  retard  important  dû  au  dénombre- 
ment des  marchandises,  et  elle  a  &it  valoir  à 


Feetstellong  der  StOoksahl  einer  Sendunt  nf  dir 

In  der  Zusatzbestimmung  III  des  deutschm  EÎmii* 

bahngiitertarifs  zu  S  08  der  Verkehrs-Ordnun^ 
betr.  das  X'ertahren  hei  .Ablieferuntîf  des  Gutes 
Lst  vorgcsehcn,  dass  t  lur  etwa  verlangte  Feststeliuni; 
der  StUckzahl»  die  ira  Nebengebtihrentarif  festge- 
setzte  Zahlgebiihr  erhoben  werde.  Aus  \'eran- 
lassun<^  eines  Specialfalles  wurde  iin  Schossc  dei 
standigcn  'iarifkommission  der  dcutschen  Kisen- 
bahncn  von  einer  Verwaltung  beantragt,  analog 
der  im  S  53  (*)  der  Verkdirsordnung  fur  <fie  Auf- 
gabestation  vorgesehenen  He^chrànkung  das  Zu- 
ge.standnis  der  /.a.hlun<?  in  der  Bi'stinuiiungsstitjon 
ausdriicklich  davon  abhangig  zu  machen,  dass  dit> 
Beschaffenheit  der  Gttter  dne  solche  Feststeliung 
ohne  erheblichen  Aufenthalt  gestatte  und  nicbt 
bc^ondere  Umstande  der  Ausfohrung  entgegeo- 

stehen. 

Dem  Antrage  wurde  entg^engehalten ,  dass  dit* 
Verhaltnisse,  wetche  dièse  Einschriinkung  bd  Att- 
nahme  des  Gutes  in  der  Aufgabestation  redit- 
fertif^en.  auf  der  Hestimmungsstation  nicht  nieht 
vorhanden  siîien.  I  )ort  wolle  und  musse  man  àex 
Gefahr  vorbeugen,  dass  durch  umstandlichc  Mani- 
pulationen  der  B^inn  der  Bef&rderui^  veniôgett 
werde  ;  hier  sei  der  Transport  vollendet  und  komme 
nur  noch  in  Hetracht,  dass  das  Stationspersonal 
vieileicht  aussergewôhnlich  belastet  werde,  und 
konne  man,  wenn  notig,  die  vom  Empfanger  m 
zahlende  Entschâdigui^  entsprechend  erhdhen.  Das 
Hediirfnis,  ein  Erschwcrnis  wic  daS  beantragte  in 
lien  Tai  il";:!!  brin'jfcn.  sei  um  so  weniger  vorhanden, 
ab  die  l  est-steilung  der  Stuckzahl  bei  ankomniea- 
den  Wagenladungen  verhiiltnismiissig  selten  bean- 
tragt werde.  Jedenfalls  soUte  man  es  nicht  dem 
Stationspersonal  iiberlassen.  dariiber  zu  behnden, 
oh  ?  besondere  Umstande  >  der  Ausfuhrung  der 
Zidilung  entgegenstehen. 

Die  antr^stellende  Verwaltung  hat  dann  ihrea 
Antrag  im  Sinne  li  lztcrcr  Bemerkung  moditizitTt. 
aber  daran  festgehalten,  dass  ein  durch  Abzahlung 
der  Slucke  verursachter  erhebUcher  Aufenthalt 
auch  auf  der  Empfangsstation  der  Abwickeluag 
der  Geschafte  faânderiich  sein  kmine,  und  darutf 
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Tappui  ck-  son  dire  qvie  rcxixditeur  est  soumis  [ 
auv  restrictions    fonnulces    dins    le   §   53   fyi  du 
règlement  de  tran.sport  iiièuic  quand  il  demande  | 
en  qualité  de  fondé  de  pouvoirs  le  dénombrement 
à  la  gare  de  destination,  et  qu'il  ne  serait  pas  juste 
d'accorder  au  destinataire  des  dnnts  plus  étendus. 

I-e  Vote  a  fait  décider  de  libeller  cnrnine  suit  la 
disposition  additionnelle  III  \2)  au  «i  OiS  du  rèi;le- 
mcnt  de  transport:  1^  chemin  de  fer  est  tenu, 
moyennant  perception  des  taxes  portées  dans  le  \ 
tarif  des  frais  accessoires  (section  C),  de  satisfaire  j 
à  la  requiHe  du  destinataire  tendant  ;n:  'l<'-iioiubre-  ' 
ment  de  colis  composaiii  les  chargements  par  wa- 
gons complets,  pourvu  que  1a  nature  des  iiiar> 
chandises  permette  ce  dénombrement  sans  entraîner 
un  retard  considérable,    rrorès-verbal  de  la  67" 
session  de  la  commission  des  tarils  des  16/17  février 
1699.)  I 

Paionimit*  en  donaae  à  det  atatioiia  Intennèdiairoa.  ' 

ÏA  commission  permanente  des  tarifs  des  chemins  | 
de  fer  allemands,  dans  sa  session  des  16  17  février 

i.SfK).  a  e.vaminr  et  admis  une  proposition  aux 
tLTnies  de  laquelle  l  expediteur,  ou  son  uiandatiiire, 
qui  assiste  a  la  visite  douanière  dans  une  station 
intermédiaire»  peut  payer  lui-même  directement  les 
droits  de  douane.  I 

La  conunissit»n  s'est  basée  sur  la  supposition 
non  contestée  (juc  l'expéditeur  ou  son  reprc^rn- 
Unt  ne  peut  réclamer  en  payant  les  droits  de 
douane  une  mise  en  possession  de  la  marchandise,  ! 
et  qu'ainsi  l'article  10,  alinéa  j,  <ii'  la  convention  | 
internationale  sur  !e  transport  di'  marchandises  par 
chemins  de  fer  n  est  pas  en  opposition  avec  une  ^ 
pareille  &cilité  accordée  au  trafic.  L'autorisation  j 
accordée  à  l'expéditeur  ou  à  son  représentant  de  . 
payer  Kii-même  les  droits  de  douane  c-t  prévue 
«l^ns  le  tarif  austro-hongrois  des  marchaiulisi;s  dis- 
pusitiun  complémentaire  au  S  59i  alinéa  ;,  du  règle- 
ment d'exploitation  autrichien  et  hongrois  1,  de  même  | 
qu'eOe  est  insérée  au  dernier  supplément  au  r^le-  | 
inrnt  d'exploitation  de  l'L'nion  des  administrations 
<!'•  chemins  de  fer  allemands  Bulletin  i!S</j  p.  i*^'^. 
«iii-jwsition  complémentaire  n"  7  à  l'article  48^. 

La  mise  en  vigueur  de  la  décision  aura  lieu  par  j 
radjonction  d'une  disposition  complémentaire  au  , 


hiniiewieseii.  dass  der  Absender  den  ini  S  53  (') 
der  \'erke;ns-(  'rdnun';  aurt;'estellten  lieschraiikun^en 
auch  dann  unlervvorfen  sei,  wenn  er  als  V'erfugungs- 
berechtigter  die  Atwâhtuf^  auf  der  Bestimmungs- 
station  verlai^,  und  es  nicht  richtig  ware,  dem 
Empfànger  weiteigehende  Rechte  zu  gewahren. 

Hei  der  Ab-timmunij  wurde  beschlossen,  die 
/,u<atzbestimnnm;^'  III  zu  S  OiS  der  \'erkehrs- 
Ordnung  wic  folgt  zu  fasscn  :  Antragen  des  Hm- 
pfdngers  auf  Feststellung  der  StUckzahl  der  Wagen- 
ladungsgtiter  isl  die  Ëisenbahn  pfegen  Erhebung 
der  im  Xelu-ni^ebahrentarife  Alj^^chnitt  (")  bestimm- 
ten  Zahlgebiihr  stattzugeben  verpilichtet,  sofern  die 
Gâter  vermôge  ihrer  Beschaâenhdt  eine  derartige 
Feststellung  ohne  erheblichen  Auf^nthait  gestatten. 
(Protokoll  der  67.  Sitzung  der  Tarilkommission  vom 
16./ 17.  Februar  1899.) 


go11«.hlnng  mat  UnterwesntatioiMn. 

Von  der  stândigen  Tarif  kommîssion  der  deutschen 

Eisenbahnen  ist  in  der  Sitzung  vom  16./17.  Februar 
tS(j')  der  Antrag  behandeit  uikI  air^enomnien  wor- 
den,  dass  dem  Absender  oder  seinem  iievollmach- 
tigten,  welcher  der  Zollbehandlung  auf  einer  Zwi- 
schenstation  beiwohn^  gestattet  sein  sdil,  die  ZolU 
gebiihren  unmittelbar  seibst  zu  entrichten. 

Die  Kommi-sion  ging  dabei  von  der  unbcstriltenen 
X'orausset/'uiiL'  au-,  dass  eine  Hesitznahtne  îles 
ùutes  bel  Zaliiung  der  Zollgelder  scitens  des  Ab- 
senders  oder  seines  Stellvertreters  nicht  erforderlîch 
Ist  und  daher  Artikel  lO,  Absatz  2,  des  Internatio- 
nalen  L'ebereinkommen'  uher  (i-  tt  l'i-ftibahnfracht- 
verkehr  der  beabsichtigten  \  ei  keluserleichterung 
nicht  entgegensteht.  Auch  ist  die  Bewilligung  der 
unmittelbaren  Bezahlung  der  Zollgelder  durch  den 
Absender  oder  sdueii  Steilvertreter  sowohi  im 
osterreichi>ch  -  ungarisclieii  (îiitertarife  '/ii'^atzbe- 
stimmung  zu  ji  yj,  Absatz  5,  des  usicrr.  und  ungar. 
Betr.>Regl.)  voigesehen,  als  auch  im  neuesten  Nach- 
tn^  aura  Betriebs-R^lement  des  Vereîns  Deutscher 
Ei<enl)ahn  ■  X'erwaltungen  dièse  ZeiL^chrift  iSf/) 
S.  zu-atzliche  liestimmung  Nr.  7  zum  Art.  48) 
aufgenommeii. 

Die  Durchruhrung  des  Beschiusses  wird  mittdst 
Aufnahme  einer  Zusatzbcstimmung  2U  $  59  (>)  der 
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§  ;o  '  vi  ilii  rùf;lcment  âc  transport  df<  chemins 
de  r»-r  allrinands.  l'roCL-"Vi-rl)al  de  la  67'  scsMun 
de  la  coiiiinibsioii  des  tarils./ 

Organisation  d'unoiitiinn  îles  olmmins  de  fer  d'Italie, 
d'Autriche,  rie  llongino  ot  de  Russie. 

Dans  une  confcrcncc  récente  tenue  ;i  X'icnne  pour 
l'organisation  d'un  trafic  direct  de  marchandises 
entre  l'Italie,  l'Autriche,  la  Hongrie  et  la  Russie 

ont  l  té  (joscos  l<>s  baïic^  d'après  lesquelles  devrait 
être  i-lalili  !c  t.irif  pour  le  trafic  en  question.  Voici 
ce  qu'on  y  remarque  d'essentiel. 

Le  tarif  calcule  pour  100  kilos  devra  être  établi 
en  francs  et  divisé  en  deux  taxes  dont  l'une  s'appli- 
quera au  transit  russe  et  aU'-tr'>-hiin<^rois,  l'autre 
au  transit  italien.  Les  taxes  pour  le  transit  hors 
d'Italie  seront  valables,  dans  les  limites  de  la  ligne  de 
démarcation  admise  dans  le  trafic  austro-hongruis* 
rus.;o,  /dolbounovo.  Kiev,  li.iklim.itrh,  Koursk. 
V'oronèje,  Liski,  l'uvorino,  Halachuv,  Kainychin, 
suivant  la  gare  destinataire  russe,  pcMir  le  seul  point 
de  la  frontière  austro-russe  pour  lequel  elles  sont  , 
calculées.  Ainsi,  par  exemple,  le  trafic  avec  .St- 
IV'tersbourf^,  Moscou  et  \'arsovie  devrait  se  faire 
exclusivement  par  (iraniLsa,  celui  avec  Kiev  et 
Kharkov  exclusivement  par  Brody. 

Le  tarif  a  ete  |}rovi>oiremeiU  liinitr  aux  ])ro- 
duits  suivants:  articles  de  coton,  tannuis,  marbre,  ; 
fruits  et  fruits  du  midi,  frais  et  .téchcs,  riz,  huile 
de  ricin,  soufre,  brut  ou  raftine.  vins  en  fïîts  et  | 
larlre    brut,    provenant    d'itali'-.    cuirs    et  j>eau\ 
ouvres,  feutre  et  objets  en  feutre,  lin  et  chanvre,  : 
céréales,  légumes  à  cosses  et  produits  de  minoterie, 
articles  en  laiton,  crin,  alcools  et  sucre,  provenant 
de  Russie.    De       ,  on  a  pris  en  considération 
l'établissement  de  taxes  pour  les  marchandises  par 
colis  isolés  de  toute  espèce  expédiées  en  grande  1 
vitesse,  ainsi  que  pour  les  colis  isolés  de  toute  es- 
pèce en  «cpéditions  séparées  et  en  wi^ons  com- 
plets de  ;(«K)  et  lOOOO  kilos. 

(  >nt  Lté  desijTiit.es  comme  gares  à  admettre  dans 
l'union   pour  les   deux   directi».>ns  de  trafic;  en 
Russie  les  gares  de  St-Pétersbourg,  Varsovie,  Mos»  ' 
cou,  Kiev,  Kharkov,  Kazan  et  Nijni-Xovgorod,  pour  ' 


I  V'erkehrs-Ordnung  fiir  die  Eisenbahnen  Deutsrh- 
I  lands  erfolgen.  (l'rutukull  der  67.  Sitzung  der  ïmf- 
konimis.-^ion.^ 

Einrichtung  eines  italienisch-ôsterreichisch- 
ungarisch-russischon  Eisonbahnvorbandos. 

I      In  emer  vor  kurzeni  in  VVien  stattgehabten  Bc- 
ratung  iiber  die  Ëinrichtung  eines  dirckte»  italieniid}- 
I  ôstcrreichisch-ungarisch-russiscben  Giiterverkehres 

uurden  die  (irundiagen  lestgesetzt.  ,iiif  welchen 
.  Tarif  fur  den  l>ezeichncten  \'erk<  hr  ui-zuarbeitni 
■  wàre.    Hieruber  ist  ini  wesentlichcn  folgendes  zu 
veiïeichnen. 

Der  Tarif  wird  in  Frankenwàhrui^  in  xwtt  TA 
^atzen.  von  welchen  einer  den  russisclu-n  mJ 
o>^terreichi'-ch-un!.farisehen,  der  andere  den  lUlu-iii- 
schen  Durchlauf  umlassl,  pro  ux)  kg  zu  cr?tcilen 
sein.  Die  Teilsatsse  fur  den  ausseritalieniscben 
Durchlauf  sollen  innerhalb  der  im  «isterreichisch- 
ïuigarl-cli-ni>sisi:iieti  X'erkehre  vereinitarteii  l)<'mir- 
kationslinie  .Sdolbunowo-Kiew-Jiaclunat-sch-Kursk- 
Woronesch-  Liski  -  l'oworino  -Balaschuw  -  Kamyscbin 
je  nach  der  russischen  Endstarion  nur  uber  jeoen 
osterreichisch-russischcn  (ïrenzpunkt  giiltij^  .sein, 
uber  welchen  die  'l'eilsatze  tierechnet  sind.  Es  warc 
sonacli  beisi>ielsweise  der  \'erkehr  mit  St.  l'ctcrs- 
burg,  Moskau  und  Warschau  ausschlicssHch  ùber 
Granica,  jener  mit  Kiew  und  Charkuw  ausscUiess- 

lich  ùV)er  Hrody  zu  leiten. 

I  )er  L'mfant;  des  Tarife-  wuide  \  <>r!auli<,'  bf- 
schrankt  auf  die  Artikel  :  liaumwullwaren,  Cicrbe- 
stoffe,  Marmor,  Obst  und  SiidfrUchte,  frisch  und 
trocken,  Keis,  Kicinusol,  Schwefel,  roh  und  ralïinicrt, 
Wein  in  |-"a-si  rii  uiul  Weiiisteln  roh  aus  ItifH'ii, 
dann  Felle  und  Haute,  bearbeitete,  l*'ilz  und  Filz- 
waren,  Flachs  und  Hanf,  Getreidc,  1  lutsenfriiclitie 
und  Mahlprodukte,  Messingwaren,  Rosshaare,  Spi- 
ri:  •  md  Zucker  aus  Russland.  Cberdies  wiirdc 
lin-  lastrllung  von  Frachtsatzen  fur  Stiick;.[nî-r 
aller  Art  als  Eilgut,  ferner  fur  Stuckgutcr  aller  An 
in  Einselsendungen  und  tn  Wagenladungen  à  5000 
und  tocxx>  1^  in  Aussicht  genomnien. 

Als  die  in  den  N'erband  fiir  beidc  X^'erkchTS* 
richtungen  autzuneliiuenden  Stationen  wurden  be- 
zeichnet:  russîscherseits  die  Stationen  St.  Petersbttfjgf 
Warschau,  Moskau,  Kiew,  Charkow,  Kasan  und 
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tes  cbemias  de  fer  italiens  celles  d'AncôiM^  Bari, 
Bolo^e.  Krindisi.  Carrare,  Klorence,  Gènes,  Li- 
vourne,  Milan,  ivaples,  Kotiic,  San  Benigno,  Susc, 
Turin  et  Venise. 

Pour  rétablissement  des  taxes  on  été  offertes  dans 
les  deux  directions  de  tratîc  :  par  le  s  atlministrattons 
russes,  \o<  t.i\f*«  <Ui  tririt"  i^'i  ni  ral  rii-^se  des  marchan- 
dises par  chemins  de  1er  (tarif  de  groupesj,  pour 
les  Kgnes  autrichiennes,  les  taxes  de  soudure  con- 
senties  dans  l'union  des  chemins  de  fer  austro-hon- 
gnNse>russe  pour  le  trafic  à  destinatinn  de  Kusvi<-. 
et  ponr  lii^ne-  italiennes,  les  taxes  accordées 
dans  les  trahc^  internatiunaux,  avec  queUiues  ré- 
ductions. (Osteurop&ische  Tarifrundschau  1899, 
0*  17  pl.  141.) 

Tiinz  dn  idiange  dana  la  teafle  internattonaL 

Autriche  et  Hongrie,  La  taxe  d'agio  pour  les 
paiement!*  de  douane  effectués  en  argent  pendant 
le  mois  de  mai  est  fixée  à  2o7«> 


Bibliigraphie. 


Ecole  lie  ehemms  de  fer  h  Vienne.  Le  club  des 

employés  dc.<<  chemins  de  feraatrichieiis  a  préparé  un 
projet  de  statut  portant  orcjanisatitm  d'une  académie 
tics  chemins  de  fer  à  Vienne  et  l  a  soumis  au  iiimu'>trc 
des  chemins  de  1er.  Nous  appren«>ns  par  l'exposé  des 
modb  de  ce  projet  qu'il  existe  à  Vienne  déjà 
«lepui'i  iS.Sj  une  école  technicpie  des  chemins  de 
fcr  «ni,  en  deux*  années,  on  <'n<eiiînc  la  teciiiMlot^ie 
des  chemins  de  ter,  la  idéographie  au  pomt  de  vue 
du  trafic,  la  connaissance  des  marchandises,  la 
tenue  des  livres,  la  législation  des  chemins  île  fer, 
Il  'Statistique  ilu  mouvenient.  Ie<  prescriptions  doua- 
ni<.Tes,  réct)nomie  politique,  l'étude  tles  tarifs  et 
Télectro-technique.  Les  dépenses  de  cette  école 
sont  supportées  par  les  chemins  de  fer  aboutissant 
^  Vicnm-:  en  \'éi)'&j<y(),  le  cour  infi  li  ntptait 
*/'  auditeurs,  le  supérieur  7S.  pour  la  plupart  em- 
ployés de  bureaux  et  auxiliaires,  qui,  après  avoir 
n&Êùt  aux  examens,  attendent  leur  titularisation 
comme  employés  permanents. 


Nischnij-Xowgurod,  seitens  derîtiJien indien  Huhnen 
die  Stationen  Ancona,  Bari.  Rolo^ria.  Hrindisi,  Car- 
rara,  l  lorenz.  Genua,  Livorno,  Mailand,  Xeapel, 
Rom,  San  Benigno,  Susa,  Turin  und  Venedig. 

Fflr  die  Ermittlui^  der  Frachtiâtae  wurden  in 
beiden  N'crkehrsrichtungen  7.\\x  Verfugung  gestellt: 

seiteiis  der  rnssischen  \'er\va!tnn;^en  die  Taxen 
des  allgenieinen  russischen  Kisenbahn-liutertarifes 
(Gruppentarif^,  ftir  die  iisterreichischen  Strecken 
die  im  oisterreichisch>ungarisch«russi8chen  Eisen- 
hahnverhande  fur  den  N'rrkelir  in  der  Kichtung 
n ai:Ii  Russl.iml  bewilligten  Schnittsatze.  un  !  lui  Hie 
italieniiichen  Strecken  die  in  den  internationalen 
Verkdiren  zogestandenai  Taxen  mit  einzeinen  Er- 
niàssîgungen.  (Osteuropatsche Tarifrundschau  1899, 
Nr.  17  p.  141.) 

Wflirtrarhlltiiia  dw  Wlhmngen. 

Cksterreich  und  Ungam.  Fin-  den  Monat  Mai 
betriigt  das  Aufgeld  bd  Zolizahlungen  in  Silber 


Bnekerschao. 

Eisem(tahnsdt«U  in  Wien.  Vom  Klub  der  ôsterrei- 

'  chischen  Ia>enbahnbeaniten  ist  iler  l'iit  w  n;  eines 
f  >r<janisationsslatuts  fur  fine  l.i-i  nb.ihnak.iUemie  in 
\\  ien  ausgearbeitet  und  dem  i-.isenbahnminister  vor- 
gelegt  worden.  Dem  Motivenbericht  zu  diesem  Ent- 
wurf  entnehmen  wir,  daw  in  Wien  schon  seit  i8tt3 

eine  l-jsenbahnfachschule  besteht,  an  welclier  in 
zwei  Jahrcskursen  l'.isenbahnleclmolo^ie,  \  erkclii-^- 
geographic,  \\  arenkunde  und  liuchhallung.  daim 
Etsenbahnrecht,  Vcrkehrsstatistik,  Zollvorschrif^. 
Nationalukonomie,  'l'ariflebre  und  Kl<-ktrotechnik 
gelelirt  werdrn.  [  )ie  K'xten  diesi-r  Srluil<' w  erden 
von  den  in  \\  icn  eimnumlendcn  Kiscnbahnen  ge- 
tragen;  ini  Jahrc  ibi>S  <><;  zâhhe  sie  im  ntedcm 
Kurse  rfo,  ini  hôhem  78  Hôrer,  zumdst  Kanxiei» 
und  1  luIlVtic  unte,  welchenach  ^utabgelegter  l'riifung 
di<-  .\iuv.irt  '  I1  lit  tuf  eine  Anstellung  ab  vollgiiUigc 
IJeamtc  eruerben. 
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]a'  nouvel  ftiiblis.stMncnt,  en  raison  du  but  un 
peu  plus  dlcvc  qu'il  pouri«uit,  couiprendra  quatre  i 
années  de  scolarité.  Indépendamment  des  matières 
professées  dans  l'école  actuelle  des  chemins  de  fer, 
le  projîrainnie  prt'-voit  rhistoire  gcncrale  et  celle 
des  échanges,   l'arithmétique  et  la  géométrie,  la 
physique,  la  sténographie,  la  calligraphie,  la  telc-  , 
graphie  et  les  signaux,  le  droit,  la  correspondance  | 
conunerciale,  le  service  dtt  trafic,  celui  du  transport, 
de   la   c<imjil;il)ilité.   l'orographie,    K:s   levés  li)pi)- 
graphiqueji,  ainsi  que  des  exercices  pratiques  dans 
un  bureau  modèle:  une  importance  toute  particuKère 
doit  être  donnée  à  l'étucte  des  lai^&s  du  pays 
(allemand,  tchèque,  polonais,  italien). 

En  sonune,  l'enseignement  a  jïour  but  spécial 
de  donner  une  instruction  générale  et  technique 
qui,  d'une  part,  confère  le  droit  de  servir  comme 
volontaire  d'un  an  et,  d'autre  part,  constitue  une 
préparation  suffisante  aux  emploi^  moyens  des 
chemins  de  fer.  La  condition  i)reliniinaire  d'ad- 
mission en  première  année  est  d'av«»ir  fréquente  : 
auparavant  une  école  secondaire  inférieure  (Unter-  I 
mittelschulei  ou  tout  autre  établissement  similaire. 

L'expose  des  motifs  cite  «  gaiement  les  écoie'^ 
analogues  déjà  existantes  dans  d'autres  pays:  , 

i**  En  Hongrie,   où  il  existe  une  école  de  j 

chenun.<«  de  fer  depuis  TS87.  L'admis.si<>n  dans 
cette  école  a  lieu  après  l'achèNement  régulier  de-; 
études  dan.s  un  gynuiuse  supérieur,  ou  dans  une 
école  supérieure  d'ense^ement  moderne  ou  dans  | 
tout  autre  établissement  similaire  ;  le  programme  à 
remplir  est  asse>z  analogue  :i  celui  f|ue  l'on  a  adopté 
pour  l'académie  autrichienne  des  chemins  de  fer. 

2"  Lu  Suisse,  où  une  école  des  chemins  de  fer 
constitue  une  des  divisions  de  l'école  technique 
de  la  suisse  occidentale  à  Kienne  (com().  H.  i  s<;5 
p.  I  M».  iSoS  p.  jS;:  et  où  <ine  in>-titutii ui  .uialogiie 
est  projetée  ji  St'Gall  comme  section  de  1  académie 
commerciale.  | 

30  En  Italie  (écoles  à  Rome,  Florence  et  Naples  j 
pour  fortiicr  dos  employés  pour  le  service  des  ' 
stations  et  des  bureaux  d'expédition). 

4"  En  France  (cours  des  chemins  de  fer  professe 
à  l'école  centrale  des  arts  et  manufactures). 

En  l'rus.se  (conférences  sur  la  science  des  i 
chemin:;  de  fer  dans  les  universitcs  de  Berlin,  , 


I  )ie  neue  An^t.ilt  -^nll  entsprechend  dein  i  tw  i- 
huher  giîstcckten  Ziel  vier  jalireskurse  uiuIh-hh. 
Neben  den  in  der  gegenwartigen  Eisenbahnschule 
gdehrten  b'àchem  wird  im  Lehrplan  allgenieine 
und  X'erkchfcge-ichichte.  Arithmctik  iind  (n-unuTtrii-. 
N'aturlehre.  .Menographie.  Kalligraplue,  reicgraphen- 
und  bignalwesen,  Kechtskunde,  kaufmannische 
Korrespondens,  Verkefarsdienst,  Transportdienat. 
Rechnungsdiensl.  Hergeskunde,  Situationszeichneo, 

0-  rner  pr  ihf  i  i  lie  l 'bungen  in  einem  Musterhurcau 
vorgesehen  und  &oll  vur  alleni  aus  dem  Studium  der 
Landcssprachen  (deutsch,  bôhmisch,  pulnisdi. 
italienisch)  weitgehende  Riicksicht  getragen  werden. 

Im  ganzen  ist  «la-  Lehrziel  dahin  pràcisiert.  da>- 
eine  solche  allgemeine  und  fachliche  Ausbiidung 
erreicht  werde,  durch  welche  einerseits  das  Recht 
zum  Einjiihrig*Freiwilligendtenste  erworben  werden 
kaiiii  und  ander<eits  eine  geniigende  .Au^bildun^ 
fur  den  mittleren  l'.isenbahndionst  erreicht  wird- 
\'t»rbedingung  der  Aufnahmc  in  den  erslen  Jahics* 
kurs  ist  der  vorausgegangene  Besuch  einer  Unter- 
Mittelschule  m.Ic:  gleirhwertigen  Anstalt. 

Im  Ml  iti\ ciilici  iclit  ist  auch  auf  die  anderwart* 
bereits  bestchcndcn  Lehranstalten  ahnlichcr  Art 
hingewiesent 

I.  In  Ungam,  wo  seit  1887  eîne  Eisenbahoschole 
bitsteht.  Die  Aufnahme  in  dièse  .Schule  erfolgtauf 
(irund  ordentlich  absolvierter  Studien  an  eincni 
CJbergymnasiunt  oder  an  emer  (.)berrealschulc  oder 
einer  andern  gldchwertigen  Anstalt;  der  zu  be- 
handelnde  LehrstolT  ist  dem  fur  die  osterrdcbische 

1-  .isenbahn- Akadeniie   in  Auasicht  genommeoen 
ziendich  analog. 

i.  In  der  Schweiz,  wo  eine  ELisenbahnschule 
unter  die  Abteilungen  des  westschweizeriscbeo 
Technikums  in  Bid  (zu  vergl.  Z.  1S95  S.  113,  189S 
s  -îS;  aiifgenommcn  wurde  lund  eine  àhnlichc 
luâtitution  in  SL  Gallen  als  Bestandteil  der  dortigco 
Handels-Akademie  in  AuSMcht  genommen  ut). 

3.  In  Italien  (Schulen  in  Rom,  Florenz  und 
\(rapel  /ur  I  leraubtldung  von  Stations-  undExpe* 
dilionsbeamten  1. 

4.  in  Erankreich  (ICisenbahnkurs  der  Ecole  cen- 
trale des  arts  et  manufactures). 

5.  In  Freussen  (Eisenbahniachwissenschaftiiche 
N'orlesungen  aul  den  Universitaten  zu  Berlin,  Br(K»lau 
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Hre<laii  et  Burin  ft  l'-<<>ns  spéciales  pour  l;t  pré- 
praUon  de;*  aspirant,-  aux  emplois  subaltenu  -  dans 
ks  gares  qui  comprennent  un  nombreux  pcrsuntiel^. 

(i*  En  Saxe  également  a  été  fondée  une  éco\c 

pnm  former  des  «-inplox  i-s  pour  le  service  de* 
bureaux  d'expédition  et  des  gares. 

7*  En  Russie,  dans  les  difTérentes  villes  de  l'em* 
pire^  34  écoles  de  chemins  de  fer  qui  sont  tantât 

fiitrftcnut's.  tantôt  subventionnées  par  l'Ktat.  Elles 
j-e  proposent  tle  drcs-er  pour  le  .ser\"i("<'  siili;ilteriif 
des  employés  techniques  des  chenuns  tle  fer,  tels 
que  mécaniciens,  chefs  d'équi()es,  télégraphistes  et 
agents  du  service  actif  dans  les  gares,  enfui, 

8"  F.n  Roumanie.  !'i  .  r  lf  de^  chemins  de  fer 
fondce  par  l'Etat  à  Bucarest,  d  <»ù  sortent  les  eiu- 
pluycs  pour  le  service  du  trafic  et  pour  le  service 
commercial. 

lltindt'ls-Ahiiiù'iHÎi  ci  W'rki'hrsschidr  a  S!-(iatl. 
D'après  le  progranmie  que  nous  venons  de  rece- 
voir, la  Verkehrsschule  comprend,  outre  une  pre- 
mière division  pour  les  postes,  télégraphes,  télé> 
p!inne<  et  douanes,  une  seconde  division  pour  les 
clh'mins  de  ftf .  C  ette  dernière  :i  pour  but  de  don- 
ner aux  élèves  une  in.struction  générale  et  de.s  Ci>n- 
Qsissances  spéciales,  les  rendant  aptes  à  occuper 
des  emplois  dans  l'administration  centrale,  ainsi 
<)Ue  dans  le  >er\i(:e  des  stations  et  relui  des  ex- 
péditions. L'eascigncmcnt  techniiiue  e.-t  donne  par 
des  maîtres  qui  ont  acquis  une  grande  expérience 
dans  le  service  des  chemins  de  fer  ;  une  collection  de 
modèle;  de  travaux  publics,  des  excursions  et  la 
visite  de  localités  appropriées  complètent  cet  en- 
seignement 

Les  cours  sont  répartis  en  deux  années;  l'âge 
minimum  d'admission  en  première  année  est  de 

14  ans  '/s,  à  la  condition  de  présenter  un  certificat 
satisfaisant  de  sortit-  de  la  W  classe  d  une  école  d'en- 
"*ignen»cnt  moderne,  tl'une  école  secondaire  ou  de 
tout  autre  établissement  d'instruction  similaire.  Dans 
le  pragiranimc  des  cours  d'instruction  générale,  l'en- 
vitfni'îucnt  des  trois  langues  nntionah-s  et  de  l'anglais 
*>*^cupe  le  prenner  ran^r:  [)uis  vientient  la  géogra- 
phie, l'arîtiiniétique,  la  physique,  le  dei«sin,  la  calli- 
graphiev  la  connaissance  des  marchandises  et  la 
gymnastique  :  les  diverses  branches  du  service  des 
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I  und  l><>nn,  und  be-^ondere  Instruktionsstunden  zum 
,  Zvvecke  der  \ Orbildung  von  Aspiranten  auf  Su- 
baiternbeamtenstellen  in  jenen  Stationen,  in  wdchen 
dne  grôssere  Anzahl  Personal  verein^  ist). 

6.  In  Sachsen  ist  ("benfalls  zur  Ileranbildung  VOn 
ICxpeditions-  iind  Stationsbeamtcn  eine  Schule  ge> 

1  griindct  worden. 

7.  In  Russland,  in  den  verschîedenen  Stadten 
des  Reichs,  34  Eisenbahnschulen,  die  vom  Staat 
teils  unterhalten  und  teils  subventioniert  sind.  Lehr- 
zurrk  •  ilie  F.rziellung  von  Kisenbahntechnikern  tiir 
den  niederen  Dienst,  wic  I.okouïotivfuhrcr.  lialin- 

I  meister.  Telegraphtsten  und  Verkehrsbeamten  in  den 

Stationen.  und  endlich 

s,   in  Kunianien  die  von   iler  Sta.'it'^\'er\va!tung 

gegrimdete  lusenbahn.<>chulc  in  Jiukarest,  aus  welcher 
I  die  iteaniten  liir  den  Verkchrs-  und  den  kommer- 

ziellen  Dienst  hervorgehen. 

IIandiisakii<lt-ir,;  -  imd  I  rkchrssclinle in  St.  Gallcn. 
Laut  dem  un.s  .socben  /ugegangenen  l'rogramin 
wird  die  Verkehrischule  neben  emer  ersten  Abr 
teilung  iUr  Post,  Telegraph,  Teleiriion  und  2SolU 
wesen  eine  zweite  Ableilun;^  ftir  /■ist-nhaftti'Ci  St'tt 
erlialten.  Die  Auf^^abe  dieser  Abteilung  ist.  durch 
aligememc  :5chulbiidung  und  specielle  i'achbildung 
'  angehende  Keamte  der  Centralverwaltung,  sowie 
ile^  .Stations-  und  K\j)eclitionsdienstes  xu  erziehen. 
1  lie  I'achbildung  wird  von  Lelirern  erteiit,  die 
langere  l-.rfahrungen  im  Eisenbahndtenst  hmter 
sich  haben,  und  soll  durch  eine  Lehr-Modell- 
sammlung,  Obungen,  Exkursionen  und  den  Besuch 
entsprediender  Lokalitiiten  unterstiitct  werden, 

Die  Schule  wird  zwei  Jahreskurse  haben.  Als 
Minlmalalter  fiir  die  Aufnahnie  in  den  ersten  Kurs 

i^t  das  Alter  von  14'  Jaliren  uml  als  liedingung 
ein  befrieiligend  lautentles  /i  uL;nis  id»er  d«>n  He- 
such  der  II.  Klasse  eincr  Keal-  oder  Sckundarschule 
1  oder  dner  entsprechenden  andem  Lehranstalt  vor- 
'  geschrieben.  bn  Lebrplan  fur  allgemeine  lîildung 
nehinen  ilie  drei  [,ande— pra<  h<'n,  >^o\vie  der  L'nter- 
richt  in  der  engli^ichen  .Sprachc  den  ersten  Rang 
ein;  dann  folgen  Géographie,  Arithmetik,  Physik, 
Zeichnen,  (Calligraphie,  VVarenkunde  und  Turnen. 
Die  besonderen  Disciplinen  des  Ëisenbahndienstes 
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chemins  de  fer  rentrent  <i;ins  l'cnsiM^^nif-iiiont  tcch- 
nîqu<^  rt  coiupronnont  les  installations  des  chrinins 
de  fer,  les  pmccdc-s  «.l'exploitation,  le  service  des  ex- 
péditions, des  gares  et  de  la  traction,  les  signaux 
et  les  tarife,  la  législation  des  chemins  de  fer  et 
les  secours  h  donner  en  cas  d'aeci<leiit. 

Cette  institution  a  été  loiidi  i-  [>:u  le  canton  de 
St-Gall,  avec  l'appui  du  bureau  tic  la  chambre  de 
commerce  de  cette  ville,  et  elle  reçoit  une  sub- 
vention  de  la  Confédéiation. 

Ri/oruh's  en  matière  de  tarifs,  expéditions  et  de- 
comptes  des' chemins  de  fisr. 

M.  Fischer,  sous-chef  de  gare  à  Karlsnihe  (Haute- 
Silésie),  nous  a  soumis  une  série  de  propositions 
détaillées  en  vue  de  provtxjuer  une  réfortiie  en  ma- 
tière de  tarifs,  expeililions  et  découiptes  des  chemins 
de  fer.  Il  préconise  notamment  l'établissement  de 
tarifs  des  marchandises  d'après  le  système  des 
zones,  le  remplacement  l'.i;  loruiulaire  actuel  de  la 
lettre  de  voit\in"  par  un  nmiveau  formulaire  et  la 
simplification  des  écritures  pour  les  bureaux  d'ex- 
pédition des  marchandises  et  des  décomptes.  En 
ce  qui  concerne  le  tarit  par  zones,  M.  Fisdier  pro- 
pose de  diviser  un  réseau  donné  en  im  certain 
nombre  de  zones,  calculées  à  vol  d'uii>eau.  l'our 
rendre  son  projet  plus  compréhensible,  il  a  esquissé 
une  carte  munie  d'un  appareil  à  mesurer  les  zones, 
de  son  invention,  et  qui  permet  de  calculer  la 
distance  d'im  endn>it  dt>iine  à  cliacune  iU>  stations 
d'une  zone  du  réseau,  et  d  cLiblir  par  conseipient 
la  taxe  de  la  zone. 

Le  nouveau  formulaire  de  la  lettre  île  voiture,  dont 
une  partie  sert  d'avis  et  peut  à  cet  effet  être  en- 
levée pour  être  transmise  au  destinataire,  doit, 
dans  ridée  de  M.  Fischer,  pouvoir  être  utilisé  au.<u(i 
comme  bulletin  d'e\pétlition  et  «ervir  éi'alement, 
en  y  annexant  (.les  copies  et  en  remplissant  les 
différentes  rubriques,  de  déclaration  douanière  et 
de  bulletin  pour  la  statistique. 

Quant  h  ses  prnp«>sitions  t«*ndant  à  la  simplifi- 
cation des  ccriturirs  et  <le  la  c<im[)tal)ilitc,  M.  f  ischer 
se  réserve  de  les  sounurltrt:  a  un  examen  appn»- 
fondi  de  la  part  d'agents  très  au  courant  du  ser- 
vice pratique,  afin  de  vérifier  si  le»  avantages  qu'il 


sind  dem  Firliuntcrricht  zugewiesen  und  nach 
Hahnanlatîe.  lii-triehsuiillel,  Kxpedilions..  St  ition?- 
und  Zugforderungsdienst,  Signal-  und  i  arilwesen, 
Eisenbahorecht  und  Hiilfe  bei  Ungliicksiallen  aust> 
geschieden. 

Die  Handelsakademie  und  X'erkehrsschule  ist  ein 
Unti;rnehnien  des  Kantons  .St.  Gallen,  st>wie  des 
IcaufinMantschen  Direktoriums  daselbst  und  wird 
von  der  Eidgenosseoschaft  iinanziell  unterstiitzL 

j  Rrfonnctt  im  l  arif-,  Expéditions-  und  Abrecimungs- 
wesen  der  Eisenbahnen. 
Herr  Fischer  ^  Stattons-Assistent  in  Karlsrube 

(  )berschlesien),  hat  uns  eine  Reihe  von  Vorscfalâgicit 
unterbreitet,  die  er  in  ausfuhrlicher  \Vei<c  zu  dem 
Zwecke  furmulicrt  hat,  eine  Anregung  zu  Refomwa 
im  Tarif-,  Expéditions-  und  Abrechnungswesen  der 
Eisenbahnen  zu  geben.  Insljesondere  hat  er  die 
liildunjT  der  (iiitrrtarife  nach  dem  /finen^\sttvii. 
die  Krsetzun}^  des  ^egenwartigen  Fnichtbrief-For- 

,  nuilars  durch  ein  neues  I'"ormular  und  die  Verein- 
fachung  der  Verbuchungen  bei  den  GUterexpedi- 
tionen  und  (îUterkassen  ini  Au^^e.  Hinstchtiicfa  des 
Zonen^Tutertarifs  schlaf^t  Hoir  Fischer  die  Bo- 
teilung  cines  gegebenen  Hahnnetzes  in  eine  iViuahl 
von  Zonen  v<h',  die  nach  gewissen  Grcssen  zu  bestim- 
men  waren.  Zur  besseren  Veranschaulichui^  des 

'  l'rojekts  hat  er  dne  Kartenskizze  angcfertigt,  die  mit 
<'ineni  voin  X'erfasser  konstruierten  Zonenme«.'*r 
ausgcstattet  ist,  welcher  die  Ermiltelung  der  Ent- 

j  fernung  nach  der  Luftiinie  von  einem  gegebenen  Ortc 

I  nach  jeder  derStationen  einer  Zone  des  liahnnetzes 
und  damit  des  Zonen  frac  litsatzes  fiir  dicselhc  i,'c<t.ittct. 

I  )as  neue  l'Vachtbrief-I-'ormular,  von  dem  ein  'lcil 
als  Avis  diencn  und  zu  diesein  Zweck  fiir  den 
Empfànger  abgetrennt  werden  Icann,  will  Herr 

I  Fischer  gleiclizeitii^  als  Frachtkarte  und  durch  Bei- 
fiii^uiitr  V'Mi  Abschriften  nach  erfolirter  AiisfulKini; 
auch  als  Deklaration  fur  die  ZoUbehorde  und  als 
statistischen  Anmeldeschein  beniitcen. 

lui  M-inin  \'orschlagen  lîir  V'ercinfachuni,'  d'"* 
l>ucluM)<;s-  und   Kassawesens  macht  Herr  Fisclicr 
lien  \\)rbehalt  der  eingehenden  l'rufung  durch  im 
praktischen  Uienste  erfahrene  Beamte,  um  iestzu' 
t  stellen,  ob  die  von  ihm  gebotcnen  Vorteile  die 
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préconise  iu-tifioront  la  Mippression  dim  certain 
nombre  de  livras  qui  duivent  être  tenus  aclucllc- 
meat  dans  les  bureaux  d'expédition  des  marchan- 
dises. 

N'oiH  no  pDuvons  entrer  dan';  le  détail  des  in- 
iiiivatioiis  proposées,  car  nous  sortirions  du  cailre 
a»ignc  a  notre  bulletin:  en  les  .signalant,  nous 
voulons  simplement  rendre  hommage  au  zèle  dont 
Mscher  a  fait  preuve,  et  reconnaître  la  somme 
de  travail  que  renferme  son  mémoire. 


kiveanx  tarifs  d  Nuppléiiieiits  de  lai'iÈ  i 
pour  k  tnuisport  des  uirduuidises 

auquel  •'applique  la  «Bnealioa  ïuteniatigtMle.  | 

Transport  des  houilles  de  la  Haute  SUésie  en 
Moravie  et  en  Silésie  autrichienne,    (A.  g.: 

direction  royale  à  Kattf)\vitz.i 
Ïur/J  t  xccptwuntlf  valable  deputs  le  /"'  avril  lHçç: 
pour  le  transport  des  houilles,  briquettes  de 
bouille  et  cokes  des  stations  du  réseau  admi- 
nistré par  la  direction  royale  à  KattowHz  aux  ; 
dations:  1  "  des  chemins  de  1er  de  l'Etat  autrichiiMi 
cl  des  chemin:)  de  1er  prives  exploites  par  l'Etat 
«lignes  en  Moravie  et  en  Silésie)  ;  2*  de  la  Société  | 
austro-hongroisi;  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
'lignes  en  Moravie  et  <-n  Basse  Autricliei. 
L/>  mciiit'  laril  «lu  15  u^iobn'  Ii>97  ain^i  <|uc  son  1"  suppU'- 
neat  «ont  Mppriués.  ! 

Uniun  Allemande-Russe.  (A.  g.  :  direction  royale 
a  iirumberg.;  ! 

Partie  III  A  du  20 décembre  1 894/1  "janvier  1895.  | 
siiffliiiK  ni,  Vitlitble  depuis  le  ij  févrietl i*^  wars 
iSi/</:  a  iinis-iiiii  de  nouvelles  stations  et  nouvelles 
taxes  pour  tlitil'crentes  stations  bavaroises  — 
nouvelles  taxes  pour  la  grande  vitesse  pour  les  1 
colis  isolés  sur  les  tronçons  situés  hors  de  la 
Russie  nouveau  tarif  exceptionnel  \'  pour  le 
transport  des  véhicules    -  rectifications  au  tarif. 

17//'  suppUuu  nt,  l'alttblt-  Utpuis  k  Jo  mars^  r'  avril 
tSçç:  admission  de  nouvelles  stations  et  nouvelles  | 
taxes  pour  différentes  stations  bavaroises  — 
nouvelles  taxus  pour  la  grande  vitesse  et  les 


L'nterdruckuni;  einer  Anzahl  von  7ur  Stunde  bei 
den  Guterexpcditlonen  gcluhrlen  Iluclicrn  rechtfer- 
tigen  kônnen. 

W'ir  konnen  den  vorijeschlafîenen  Neuerunf^en 
eine  ein-^ehende  lJesi)rechun<^  nicht  wivlmen,  weil 
vvir  dadurch  den  unsercr  Zeitschrift  zugewicscncn 
Rahmen  iiberschreiten  wiirden;  mit  dner  kurzen 
Ivnv'àhnung  dcrselben  wollen  wir  jedoch  deni  rcgen 
ICifer  und  drr  SrhafVfii-ki  ail,  von  welcher  die  Arbeit 
Zeugni.s  ablcgt,  un.scre  .^Vnerkennung  zoUen. 


Dm  Tarire  und  Tarif-Nailitrlige  fiir  don 
Eisettkihi-liotmerkekr, 

aurvelcbeadMlaternatioaiila  Uebeninicomnai  Anwmkdttni;  fiudet. 

Oberschlesisch  -  NUhrisch-Oesterreichiscb-Schle- 

sischer  Kohlenverkehr.   (G.  V.  :  kônigl.  Eisen» 

lialuidin  ktion  in  Kattowitz.. 
Ausnaliiui'UtnJ,  guitig  voin  1.  April  tSijç:  fur  die 
Bcfbrderung  von  Steinkohien,  Stcinkohlenbriquet- 
tes  und  Cuaks  von  Stationen  des  Eiscnbahndirek- 

tinii-lirzirks  Kattcmiiz  nach  Stationen:  I.  der 
k.  k.  iisterreichischen  Staatsbahnen ,  sowie  der 
voni  Stiiate  betriebenen  l'rivatbalincn  iLinien  in 
Mâhren  und  Schlesien);  2.  der  priv.  âsterreichisch- 
ungarischen  Staatseisenbahn-Gesellschait  (Ltnien 
in  Mahren  unti  \ieder-(  >r';tt'rreieh). 
l>er  lilciclHi.iiiiig"'  Taril  vom  15.  <  ikiuiKT  l{>97  nwl«i  Nncli- 
tra(t  I  wiid  hienlunsh  aa^hubea. 

Deutsch-Russischer  Eisenbahnverband.    (ï.  V.: 

konigl.  Kisenbahndircktion  in  Ikouiberg.; 
Teil  m  A  vom  20.  Dezember  1894/1.  Januar  189$. 

r.  Xtic/t/riri^r^  ir/i//,]r  ;.,„)i  ij.PfiriKt/  /.  Mil/  :.  iSijo: 
Aufnahme  nru<T  Stationen  und  anderwritc  I  racht- 
sàtze  iur  vcrschiedene  bayerische  Stationen  — ■ 
anderweite  Frachtsatxe  fiir  Eilgut  auf  den  nicht- 
russischen  Strecken  -  neuer  Ausnahmetarif  V 
fur  l'ahrzeuge  —  l!erichtigiiiiv;en  des  Tarifs. 

Teil  III  r>  voin  20.  Dezeinbet  \'<i\.\  1.  Januar  uS<>5. 

VIJJ.  Xachtrag,  gultig  vom  Jo.  J/i/r;if/,.ipril  tSç>(/: 
Aufnahme  neuer  Stationen  und  anderweite  Fracht- 
siitse  liir  verschiedene  bayerische  Stationen  — 
anderweite  Frachtsatze  fiir  Ei^ut  und  die  beiden 
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doux  clitssfs  ilfs  colis  isoles  sur  les  tronroiis  Stuc!:;:!utkl;i----('ti  .uif  dcn  nichlru>>^i^chp(i  Mrfck.-n 

i;itm\s  hors  de  la  Kiissic      nouveau  tarif  cxccp-  —  nouer  Ausn  ihuietaril'  23  fiir  die  licfordcrung 

tiuniicl  23  [>our  le  transport  des  colis  isoles  von  Stùckyut  zur  Ausfubr  iiber  See  —  Erwd* 

destinés  à  l'exportation  maritime  -  -  «rtension  terung  des  Ausnahmetarife  20  fiir  Petroleum  — 

du  tarif  exceptionnel  20  pour  le  transport  de  {  Berichtigungen  des  Tarife, 
pétrole       rectilicalioMs  an  tarif. 

Tarir  exceptionnel  7"  du  20  décembre  ibyj/r  '  Au-snabinetarif  7' voni  20.  Dezeniber  ii>y7/l.  Januar 

janvier  1898.                                            1  1898. 

//*  sttffi/éiWf$/,  vaiaà/f  dtpuis  le  20  jam/ierfi^  \  Naektrag  II,  gi^ig  vom  20.  Jamuirft,  F^nar 

fh'ricr  iSçg:  admission  de  nouvelle:^  stations  —  iSçtj:  Aufnahme  neuer  .Stationen  Kinfiiliruii;; 

introduetion  de  taxes  réduites  pour  de  nouveaux  billi^jerer  KrachNatze  ub<T  neue  kurzere  Routen 

parcours   plus  directs  —   nouvelles  taxes  par  —  neue  l'rachtsatze  uber  Umwegsrouten  —  lie- 

des  voies  détournées  —  rectifications  au  tarif.     \  richtigungen  des  Tarifs. 

Tarif  exceptionnel  z**  du  i"  i.^  août  1898.  Ausnahmeurif      vom  t./i3.  August  1898. 

SHfiplhncnt,  vulahlr  if'/'iiis  /<•  jo  iiuirs  T'  iivnl  /.  Wuhtrai^,             '  '"   ""■  •'/'>''-  '/•  Aprtl  /^w- 

iSçç:  admission  de  nouvelles  stations  —  additions  Aurnahiue  neuer  Stationen  —  Tarilei^anzungeii 

et  rectifications  au  tarif.  und  Berichligungen. 

Trafic  des  marchandises  Allemand-Varsovie.         i  Deutsch-Warschauer  Gilterverk^r. 

Appendice  du  21)  octobre  1"  novembre  1897  au  |  Anhan^  vom  jo.  Oktober  i.  Xoveinber  1897  » 

tarif  des  marchandises  allemand-russe.  d{Mn  heutsch-Kiissischen  Gùtertarif. 

///"  snpi>laiu  niy  valable  Je/mis  U'  ij  J'hrricr j  i^'  III.  Xtichtrag,  gnltig  vom  IJ.  Fcbruarit.  Marz 

Mtrrj /«ïj^p:  modification  AUX  dispositions  spéciales  iSçç:  Anderung  der  besondercn  Bestimmungen 

—  addition  à  la  liste  des  tarifs  exceptionnels  {  —  Anderung  des  Verzeichnisses  der  Ausnahine- 

pour  les  tronçons  situés  hors  de  la  Russie  tarife  'fur  die  nichtrussischcn  .Strecken  .Auf- 

admiiUiion  de  nouvelles  stations  dans  le  baréine  nahine  nouer  Stationen  in  die  Tariltabelle  1  A 

ÏA  —  niuilitications   aux   taxes   de  certaines  Anderung  von  l-'rachtsatzen  einzeiner  Stationen 

stations  du  barême  lA  —  nouvelles  taxes  au  der  Tariftabellc  lA  —  anderweite  Frachtsiitie 

départ  du  |>oint  de  soudure  à  rou(.!st  pour  la  ab  Selinittpunkt  wcstlicli  fUr  OgUt  und  bdde 

grande  vitesse  et  les  deux  chisst^s  des  colis  isolés  Stuckfîutklassen        .\ufnahme  von  neuen  r-i--"- 

adniission  de  nouvelles  stations  ru.sses  dans  schen  Stationen  in  den   Ausnahnielaril  7  im 

le  tarif  exceptionnel  7  pour  le  transport  de  Haringe  — •  £in(uhrung  eines  neuen  Ausnahiue- 

harengs  —  introduction  d'un  nouveau  tarif  ex-  |  tarifs  16  fiir  Fahrxei^  —  Anderung  der  Tarif- 

ceptionnel  16  pour  le  transport  de  véhicules  —  i  tabclle  des  Ausnahmetarife  17  fiir  den  Vcrkchr 

modiiication  au  barème  du  tarif  ext  eptionnel  17  von  Alt-Miiu'-terol  (îrcnze  —  £i^nzungen  Ufld 

pour  le  trafic  au  départ  de  Montreux-\  ieux-  herichtigungen  des  Tarifs, 
frontière  —  additions  et  rectifications  an  tarif.  I 

IV*  sufiplémftUy  valable  depuis  le  20  mars/f  avril  ■  IV.  Nachtrag^  g^big  vom  20.  MSrsft.  ApriliSW' 

admission  d'une  nouvelle  station  allemande  Aufnahme  einer  neuen  deutschen  Station  in  dii" 

dans   le  barème  II H        admission   nouvelle  de  Tariftabelle  IIB       Neuaufnahnie  ru'^sischer  Ma- 

.stations  russes  dans  le  tarif  exceptionnel  E  {>our  tionen  in  den  Ausnalimetarif  Ji  lur  Eier,  Eigclb 

le  transport  des  œufs,  jaune  d'ceufs,  etc.  —  ad-  |  u.  s.  w.  —  Aufnahme  neuer  russbcher  Stationen 

mission  de  nouvelles  stations  russes  dans  le  tarif  in  den  Ausnahmeiarif  I'  fiir  Spiritus  —  Aufnahnie 

exceptionnel  V  pour  le  transport  de  re-jirit-de-  neuer  rii-->r]ii'r  Sl,ili'>nen  in  den  Ansnahiueuril 

vin  —  admission  de  nouvelles  siations  russes  (i  fur  .Samereien  —  Rontrollvorschriften  fur  die 

dans  le  tarif  exceptionnel  G  pour  le  transport  j  Ausfuhr  iiber  See  nach  ausserdeuLschen  Làndeni 

des  semences  —  prescriptions  de  contrôle  pour  '  zu  den  Ausnabmetarifen  E  fiir  Eier  und  32  fiir 

l'exportation  par  mer  à  destination  des  pays  j  Stuckgut  —  neuer  Ausnahmetarif  22  fiir  «fie 
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situés  hors  d'Allemagne,  aux  conditions  des 
tarifa  exceptionnels  K  pour  le  transport  d'ci-ufs 
et  22  pour  le  transport  des  colis  isolés  —  nouveau 
tarif  «xceirtioniid  22  pour  le  transport  des  colis 
isolés  pour  Texportaiion  par  mer  à  destination 
des  pays  situés  hors  d'Allemagne  modification 
de  taxes  de  certaines  «talions  du  han'nie  11  H 
nouvelles  taxes  pour  la  grande  vite^^se  et  les 
deux  dasses  pour  les  colis  isolés  des  barèmes 
DB,  mfi»  IVB  et  VB. 

Tarif  de  transbordement  sur  l'Elbe  à  destination 
de  l'ouest  de  l'Autriche.  (A.  g.  :  direction  du 
cttemin  de  fer  du  Nord^Ouest  autricMen  k  Vienne.) 

n*  partie  du       novembre  likjO. 

III'  .■sufplimenl,  ralublt-  ,Irrii/s  i"  fh'rirr  iSqo: 
addition  aux  «  disposiiions  spéciales  »  suppres- 
sion de  la  tarification  pour  certûnes  marchandises 
prévue  dans  les  relations  avec  Dresde  quai  de 
l'Elbe  —  suppression  des  taxes  des  classes  par 
wagons  complets  (' l  et  i  l  addition  aux 
tarifs  par  cKtsses  —  addition  aux  tarifs  exccption- 
neb  par  voie  d'inscription  —  addition  aux  tarirs 
exceptionnds  par  voie  de  restitution  —  renou- 
velletiu-nt  de«  tarifs  exceptionnels  par  voie  do 
restitution  —  addition  au  tableau  des  distmces 
kilométriques  —  changement  de  noms  de  stations 
—  rectifications  au  tarif. 
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I  i?i  t.  inicriiiii:  von  Stiickgùtern  zur  uberseeischcn 
Ausfuhr  nach  ausserdeiitschen  Lândern  An- 
derung  von  Frachtsatzen  einzelner  Stationen  der 
Tariftabelle  ItB  —  anderweîbe  FrachtsiitK  fur 
Eilgut  und  beide  Stfickgutlclassen  in  den  Tarif- 
tabellen  II III B,  IVB  und  VB. 


Elbe-Umschlagstarif  fiir  Wcst-Oesterreich.  (G. 
V.:  Direktion  der  k.  k.  priv.  ustcrrcicliischen 
Nordwestbahn  in  Wien.) 
Teil  II  vom  1.  Xovember  18961. 

!  Xtiihtrtii^   ni,  i^iilti^S^  vom  i.  Fihruor  iSoij: 

ganzung  der  «  Hcsondcrcu  iicstimniungen  >  — 
Aufhebung  der  fiir  einselne  Artikel  im  Verkehre 
mit  Dresden-Elbkai  vorgesdienen  Tarifierung  — 
Aufhebung  der  Fracht^àtze  der  Wagenladungs- 
klassen  ("i  und  i't  Ergaiizung  der  Klassengut- 
tarife  Krgan/.ung  der  Ausnahmctartfe  ini 
Kartierungswege  —  Erganzung  der  Ausnahrae» 

I     tarife  im  Riickvergiitungswcgc  —  Emeuerung 
der  Aii^nahiDetarife  im  RuckvergUtungsuege 
Erganzung  d<*s  Kilometerzeigers  —  Anderung 
von  Stationsbezeichnungen   —  Berichtigungcn 
des  Tarife. 


Trafic  des  houilles  de  la  Haute  Silésie  avec  la 
Galicie  et  la  Bucovine.  '  A.  g.  :  direction  du 
chemin  de  fer  du  NordoËmpereur  Ferdinand  à 
Vienne.) 

Tarif  exceptionnel  du        septembre  1S9S. 

/"  supplimcn!.  Vitlahlf  i/rfiuh  le  i"  janvier  iSqo: 
nouvelles  taxes  applicables  aux  stations  du  chemin 
de  fer  secondaire  Halicz-Ostrâw-Berezowica  — 
nouvelles  taxes  pour  les  .stations  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  autrichien  —  additions  et  rec- 
titications  au  tarif. 

Union  dea  chemins  de  fer  Austro^Hongroia» 

Français.    lA.  g.:  chemins  de  fer  de  l'Etit 

autrichien  à  N'ienne.) 
I"  partie.    Division  A  du  i"'  janvier  uSyj. 
It  sHppUmeHl^  valable  depuis  te  1^  février  tSçç: 

modification  à  l'entête  du  tarif  —  mndificatinn 


Oberschlesischer  Kohlenverkehr   mit  Galizien 
,     und  der  Bukowina.  iG.  \'.:  Direktion  der  k.  k. 
priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  Wien.) 

Ausnahmetarif  vnrti  i.  Septcmher  iS(;S. 
.\'i?r/r//'(/i^''  I,  ^^nltig  vom  1 .  Jantiiir  i^ijij:  anderweite 
i'  rachtsat^e  nach  Stationen  der  Sekundarbalin  1  ialic/.- 
Ostrdw-Berezowika  —  neue  Frachtsatze  nach 
Stationen  der  k.  k,  osterreichisdien  Staatsbahnen 
—  Erganzungen  und  llerichtigungen  des  Tarifs. 

Oe8terreichisch-Ungariach>Frana(i«iacher  Eisen- 

bahnverband.  (G.  V.:  k.  k.ôsterreichtsche Staats- 
bahnen in  \\  ien. 

Teil  1.   Abteilung  A  vom  i.  Januar  x^jl. 

Naehtrag  11^  giiltig  vom  t.  Fehruar  iSçgi  Ande* 
rung  dcH  Titelblatte^  -  -  Ânderung  des  Vorw<trtes 
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à  l'avaiit-propos     inodUication  et  additions  aux 

dispositions  réglementaires. 
I*""  partie.    Division  li  du  i'""  juin  iiS«>t).  i 
IV*  SHpplimeiU^  viUaMe  depuis  le     fèvrier  iSço: 

modification  aux  prescriptions  de  tarif  et  aux 

reniHr(]ues  préliminaires  à  la  classification  des 

marchandises. 

Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongrois- 
SuîBses.  (A.  g.  :  chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien 
à  Vienne.) 

//  '••  /»</r//>,  /"  l/vrt't,  -'iilahlr  tl'piiis  le  i"  fn-rù-r 
r^'o'j:  tarif  exceptionnel  pour  le  transport  en 
petite  vitesse  des  buis  en  billes,  bois  à  brûler,  i 
traverses  en  bois  pour  chemins  de  fer,  bois 
d'oeuvre  et  de  construction,  deplU5  écorces  pro- 
venant d'arbres  européen^  p;ir  quantités  d  au 
moins  i<)(H)i)  kg  ovi  payant  pour  ce  poiils  par 
wagon  employé  et  par  lettre  de  voiture,  entre 
des  stations  des  chemins  de  fer  i.  r.  de  l'Etat 
autrichien,  de  même  que  des  chemins  de  fer 
particuliers  exploités  par  KKlat  lignes  ihuis  la 
Iki-sse  et  I  lautc  Autriche,  en  Styrie,  en  Carinthie, 
en  Camwle,  en  Salzbourg,  en  Tyrol  et  en  Vor- 
arlberg)  et  de  la  Société  des  chemins  de  fer  du 
Sud  lignes  autrichiennes,  y  compris  le  chemin  ' 
de  fer  X'ienne-I'utfendnrf-W'r.  \en=ta(U  ,  d  une 
part,  et  Uregenz  transit,  Uuchs  transit,  Si-.Mar- 
grethen  transit  et  Lindau  transit,  ainsi  que  des 
stations  des  chemins  de  fer  de  l'Union  suisse  | 
fy  compris  les  lignes  du  Toggenbonrg  et  de 
W  ald  à  Rùti/,  du  Nord-Kst  suisse  l  y  compris 
la  ligne  du  Bœtzbcrg;,  du  Sud-Est  suisse,  du 
Gothard,  du  chemin  de  fer  suisse  du  Seethal, 
du  Central  suisse  y  compris  le  chemin  de  fer  j 
du  Sud  de  l'Ai  L^.  i\  ir  .  Je  la  \'allée  de  l'Ilumie, 
du  Jura-Simplon  iv  compris  le  chentin  de  fer 
de  Bulle  à  Romont  et  le  chemin  de  fer  du  Boedeli; 
et  du  Jura  Neuchâtelois,  d'autre  part. 

tftOCC,  ScllunilOUM:  t(   SuiJJ'  Il.    ^Mllnii-,  (les   (.lirinillv   rl,-  f.  r 

«lu  Nonl-K«l  aultsc',  «oil  du  lii<  i/in  ii-,  <„ni  .ni<<.i 
cablM  «u  mfie  vite  l«s  «Utions  des  chemiiu  de  fer  gnind- 
tlueanx  d«  l*Etat  d«  Bad«,  porinnt  le  même  noiD. 
Ce  tarif  mnulo  et  rcmplao-  !•■  livret  i  ilo  uu'>iiie  iléiioraiiintion 
da  I"  juia  1IS94,  aia^i  (|iie  <m*  «upplôiiiciils  el  wuu  ai<|M*n- 
dici*. 


'l'arifo. 

—  Andernngen  und  Ergânzungen  der  reglemen- 

tarischen  Hestimmungen. 
leil  1.  Abteilung  li  \oin  i.  Juni  1S90. 
Naehtrag  /K,  gUUg  Vûiu  t.  Febrmr  tSçQt  Ande- 

rung  der  Tarifvorschriiten  und  der  Vorbemer- 

Icungen  zur  Giiterklassifikation. 


Oesterreichisch  -Ungarisch  -  Scbweizerischer  £!• 
senbahnverband.  (G.  V.  :  k.  k.  dsterrdchîsche 
.Staatsbahnen  in  Wien.) 

Tiil  IV,  IJi-fl  I.  s'i'ilti^  vûiii  f.  Fihniar  iSqu: 
AîHiiahmet  irif  fur  die  Hetorderung  in  gewi>hii- 
liclier  I  raclit  von  Slamniholz,  Hreiuiholz,  IjMin- 
bahnschwdlen,  fiau-  und  Nutzholz,  femer  von 
Borke  (Rinde)  bei  Au^be  von  minde-tens 
10  (MX)  Kilogramm  oder  Frachtzahlung  fur  dic<-'- 
Gewicht  prt>  I  rachtbrief  und  W'agen  zwischeii 
Stationen  der  k.  k.  osterreichUchen  Staatsbahnen, 
sowte  der  vom  Staate  betriebenen  Privathabnen 
'Lini'-n  in  Nieder-  und  ( Iberosterreich,  in  Steier* 
mark,  ivrain,  Karnten,  Salzburg.  Tirol  und  Vor- 
arlbergy,  dann  der  k.  k.  priv.  Sudbahn-Gc?<;ll- 
schaft  (osterreichische  Linien,  einschliesslich  der 
Wien-l'ottendorf-Wiener  Neustâdter  Bahn)  einef 
seits  und  llrrgcnz  tran-^it,  lUirhs  transit.  St.  M^r- 
grethen  transit  und  Lnidau  transit,  souie  Sta- 
tionen der  \'ereinigten  Schweizerbahnen  (ein- 
schliesslich der  Toggenburger  Babn  und  der 
Wald-Riiti-Hahn  ,  der  -Schweizerischen  \<>rd- 
i»-;thahn  einschliesslich  der  Hiit/herg-riahii  .  il'i 
Schweizerischen  Sudostbahny,  der  Gotthardbahn. 
der  Schweizerischen  Seethalbahn,  der  Schwei- 
zerîschen  Centralbahn  (einschliesslich  der  Aargau- 
ischen  .siidbahiii  der  limincuth  ilbahn.  iln  Jur.i- 
.Simplt>n-Hahn  leinschliesslich  <Iit  Hullt-  Romnnt- 
iiahn  und  der  Bodeiibahny  und  der  Neuenbiirger 
Jurabahn  andererseits. 

Iii  iiir>i m  l'iinl»'  i  iit(i;i!"cili'ii  l''r:iclMsul/.'  Iiir  U.i-ri,  Kun- 
«1.111/.,  Sch.ilUiaiiM'ii  uiiil  S>n}.;i-ii,  S(:ili<)ii''ii  ili  r  n  i"  "- 
schfu  Noril'isibaliii,  bi'/iclimifîMVi  im'  ltoOlicr^;l>.ili!i, 
oucli  fur  die  gleicbiiainigea  Staliouen  d«r  groifetlterjiaglicb 
badiichen  SuatseiMabalmen. 
huri-li  ot>i);i-i)  Turlf  wird  ihis  ^kncbnaniigc  llcl'i  I  m>iii  i.  lui  ' 
12(94  luini  Anliane  und  Naclitrii|>(<n  aaft;vliul>fii  unti  cftci/i 
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Tarif  Belge-Rhénan-Westphalicn.     fl'itbiic  par  ] 
l'aduiiDi-tration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  belge,  i 

à  Bruxelles. 

■ 

iM-cicule  I  du       juin  isgo. 
tçf  supplément^  valabie  defittis  le  t"  février  iSçç: 
addition  au  tabkftu  des  stations  allemandes  non 

niivertes  à  toutes  les  catéfforie'^  de  transports 
itioditications  au  tableau  d'assimilation  —  cliaiige- 
nient  de  noms  de  stations  —  addition  à  l'expli- 
cation des  renvois  et  des  signes  abréviatife. 

Fascicule  II*  du  i"  juin  189a 

31*  sufflèmenlt  valable  depuis  le      février  tSQç: 
nouveaux  prix  de  transport  h  ç^randc  vitesse  ou 
à  petite  vitesse,  par  charges  uicontplùtcs,  de  ou 
vers  les  stations  de  Bingerbrûclc,  Btrkenield-Neu- 
briiclce,  Bonn,  Clèves,  Cobern,  Coblence  (Rhin^, 
("ochem,   Cologne  grande  vitesse)  et  Cologne 
(  iereon  1 .    (  "ologne  - 1  ^ongerich.    Hhrang.  Eiten, 
Knsdorf,  Euskirchen,  Gerolstein,  Hanwciler,  Harff,  . 
Kim»  Kreusnacb,  Louisentlial,  Merzig,  Oberstein,  | 
Péri,  Philippsheini,  Staudernheini  et  \\  engerohr 
modification  des  taxes   jxnir  (  'tdVli!,  Dalheiin, 
Kaldenkirchen,  Ivartliaus,  Kenipen,  Lengeler, 
Rheydt,  Viersen  et  Wilwerdingen  —  nouveau 
tarif  exceptionnel  n*  34  pour  le  transport  de 
moellons  bruts      modification  des  taxes  addition- 
nelle<  a  percevoir  pour  les  transports  à  grande 
vitesse  ou  à  petite  vitesse  par  charges  incum-  1 
plites  de  ou  vers  les  stations  allemandes  non 
reprises  aux  tableaux  des  prix  de  transport  dt-  | 
rects       différentes  modifications  et  additions.  j 

Fascicule  111"  du  \"  juin  1890. 

nouveaux  pus  île  transport  a  grande  vitesse  ou  . 
à  petite  vitesse,  par  charges  incomplètes  —  mo- 
dification aux  taxes  additionnelles  à  percevoir 
pour  les  transports  h  grande  vitesse  ou  à  petite 
utesse,  par  charges  incouiplètes,  de  ou  vers  les 
stations  allemandes  non  reprises  aux  tableaux 
des  prix  directs  —  différentes  additions  et  mo- 
difications. 

Fascicule  IV*  du  i"  juin  1  «<><)•  ' 
/'/  supflhurnt,  valable  depuis  li        fcvner  iS</o: 
nouveaux  prix  de  transport  à  grande  vitesse  ou  , 
à  petite  vitesse,  par  charges  incomplètes  —  mo-  | 
difications  aux  taxes  additionnelles  à  percevoir  | 
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Belgisch-Rheinisch-Westràlischer  Tarif.  Ver- 
oflenllirht  durcli  tlie  \'er\valtung  dcT  bclgischeU 

St;i<itsifisenbahnen  in  HrUssel.) 
Heft  1  voiii  1.  Juni  1890. 

tç,  Nàchtrag,  giiltig  vom  /.  Febrtiar  1899:  ErgSn- 
zung  des  N'erzeichnisses  der  deutschen  Stationen, 

welclie  niclit  fur  all^'  Transpoi-tkategorien  eriiffnet 
sind       AïKieningen  der  Assinti!ationstahfl!c  — 
Ânderung  von  Stationsbenennungcn  —  Erganzung 
der  Zetchenerklirufl^^  und  AblcUrsungen. 
Heft  11^  vom  i.  Juni  189a 

21.  Nachtrai^,  ^çrilfig  venu  1.  Februar  iSqç:  neue 
l'racht-^at/.e  fur  die  ri!-  oder  frachtgutniassige 
lieforderung  in  Kinzelsendungen  von  oder  nach 
den  Stationen  Bingerbriick,  Birkenfeld-Neubrttcke^ 
Bonn,  Cleve,  Cobern,  Koblenz  (Khein  ,  Cochem, 
Koln  ^Eilgntl  und  Knin  (îerront,  Koln-Longerich, 
Ehrang,  Eiten.  Ensdorf,  lùiskirchen,  (ierolstein, 
Hanweilcr  Harff,  Rirn,  Kreuznach,  Lutsenthal, 
Meràg,  Oberstein,  Veri,  I*httippshetm,  Staudem* 
heiin  und  \\  engerohr  Anderung  der  Taxen 
fur  Crcfeld.  Dalheini  Kaldenkirchen.  Kaithaus, 
Kenipen,  l-.cngeler,  Rheydt,  Viersen  und  VVilwer- 
dîngen  —  neuer  Ausnahmetarif  Nr.  34  fiir  die 
Befôrderung  von  rohen  Bruchsteinen  —  Anderung 
der  zusiitzlichen  Taxen  fur  die  eilgutmassige  oder 
frachtgutniassige  Heforderung  von  Einzelstiick- 
sendungen  von  oder  nach  den  deutschen  Sta- 
tionen, welche  nicht  im  Verzeichnis  der  direkten 
Transportpreise  enthalten  sind  ^  verschiedene 
Ânderungen  und  Erganzungen. 

Heft  111"  vom  I.  Juni  i8<>o. 

II/.  .Wir/ttfii!^,  i^iiltii^  vom  t.  l-'rhruiir  iSoo:  neue 
Erachtsat/e  fur  die  eil-  und  frachtgutmassige  lie- 
ibrderung  in  Einzelsendungen  —  Anderung  der 
zusatzlichen  Taxen  fur  die  eil-  und  frach^Ut- 
niassigc  Urfc" ir(lcriiii<4  in  l'jiizcNcndunçîcn  von  oder 
nach  lien  tieulsclien  ."^tatioin  n.  welche  ini  \  er- 
zeichnis  der  direkten  l  'rachtsaize  nicht  enthalten 
sind  —  verschiedene  Erganzungen  und  Ande- 
rungen. 

Heft  IVB  vom  i.  Juni  1890. 

to-  yaclitras^,  J^ultii^  vnm  ; .  Fe^rniir  1  ><)(}:  ne  ie 
Erachtsalze  fur  die  <mI-  uni!  frachtgutniassige  Be- 
fôrderung in  Einzelsendungen  —  Anderung  der 
zusÂtzlichen  Taxen  fUr  die  eil-  und  frachtgu^ 
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pour  les  transports  à  s^'r.uuif  vitesse  ou  à  petite 
vitesse,  par  charges  incuiiiplctes,  de  ou  vers  les 
stations  allemandes  non  reprises  aux  tableaux 
des  prix  directs  —  différentes  additions  et  mo- 
difications. 

Tarif  Belge- Allemand  du  août  181^1.  (Publie 
par  l'administration  des  chemins  de  Ter  de  l'Etat 
belge  à  Bruxelles.) 

21*  st^pUment,  vaille  depuis  le  /"  ,i;r/7  iSçç: 
nouveaux  prix  de  transport  à  f^rarbli  \  Itc-sse  ou 
à  petite  vitesse,  par  charges  incouipietes  uio- 
difications  aux  prix  du  tarif  exceptionnel  n*  5  — 
mo^tication  au  tableau  des  taxes  additionnelles  — 
nouveaux  tarifs  exceptionnek  n'  27  pour  le  trans- 
port des  verres  de  latnpes  'emballés  ou  nonj, 
n"  2<j  pour  le  transport  des  fruits  frais  (fruits  à 
pépins  ou  à  noyaux),  n"  30  pour  le  transport 
des  laines,  n"  31  pour  le  transport  de  la  terre 
refractaire  plastique)  —  diff6entes  additions  et 
tuoditications. 

Trafic  Belfe-Sud^uest  Atlemand.   (Public  par 

l'a  In  ini  tiation  des  cheniins  de        de  TEtat 

belye  a  Bruxelles.) 

Ttirtf  rxiif>ti(nirti'L  Viiluhlt-  (/rpnis  le  1"  tlixnithrr 
iSi/S:  pour  le  transport  des  houilles,  cokes  et 
briquettes  de  charbon  par  wagons  complets  de 
10000  kil<^ammes  ou  payant  pour  ce  poids 
des  stations  beiges  et  de  Terneuzen  à  destination 
de  Hàle  igare  du  Central  stii^sc  ,  station  des 
chemins  de  fer  de  l'Alsacc-Lorranic  et  du  Jura- 
Simplon,  de  Bàle  (gare  badoise)  et  de  Ddle 
(transit). 

Ce  tarif  annule  K"-  |ir.  *crii>iii'ns  .  t  les  taxes  oppliialilcN  au 
iraAc  avec  Uàle  cl  avec  Dclic  (transit)  i|ui  lîgureni  dai» 
lec  taiiti  poar  le  tnB:qMrt  det  boatlles,  cakM  et  bric|iienec 
de  clnrbon  de  la  Betgiqne  vera  l'Akace  •  Lorraine  du 
t^l^vrier  1891  (Tt  de  la  B«lgiqae  vers  le  Crand-Dnçhé  de 
Uadc  du  1*'  juin  liwjCi  ii.1iIm,;i  il.  !'l  i  tl  1  ■  et  édition 
de  raucieu  clicoiiii  île  fer  ijrauti  Cvuiral  belge). 

Trafic  des  marchandises  entre  l'Autriche  Hongrie, 
d'une  part,  l'Allemagne,  le  Grand  Uuehé  de 
L^uxcmbourg,  la  Belgique  et  les  Pays-Bas, 
d'autre  part.  (Fubl^  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  belge  à  Bruxelles.) 


Tarife. 

niassige  Hefordcning  in  Kinzclsendungcn  von  odrr 
nach  dcn  deutschen  Stationen,  vvelclic  ini  Ver- 
zeichnis  der  direkten  Frachtsatze  nicht  eothalten 
sind  —  verschiedene  Evganzungen  uad  Ande» 
rungen. 

Belgisch-Deutscher  Tarif  vom  l.  August  1891. 
(V^eroffentlicht  durch  die  Verwaltuoig  der  Bdgi- 
schen  Staatselaenbahnen  in  Briisad.) 

.'/.  Xachtrag,  giiltig  vom  i.  April  1891:  oeue 
I  lachtsatze  fur  die  fî!-  nJer  frachtgutinàssige 
Beforderung  in  Einzelsendungen  —  Ànderungen 
der  Transportpreise  des  Ausnahmetarits  Nr.  5  — 
Anderung  der  Zuschtagstaxen  —  neue  Ausuahme* 
tarife  Nr.  27  fiir  die  Befôrderung  von  Lampen- 
glasern  iverpackt  oder  unverpacktj,  Nr.  i\)  fur 
die  liclorderung  von  frLschen  l'ruchten  iRern- 
oder  Steinobst),  Nr.  30  fur  die  Befordeniog  voo 
WoUe,  Nr.  31  fur  die  Beforderung  von  feucrfester 
Erde  (Modellier-)  —  verschiedene  Ergiuuungen 
und  Ànderungen. 

* 

Belgisch-Sfidwestdeutadwr  Verkcbr.  (Verofait- 
licht  durch  die  Verwaltung  der  belgischen  Staat»- 

eisenbahnen  in  Hriissel.) 
Ansn<th>nftiin'f,  giiltig  rom  1.  Dczt-mbcr  /.^'<;A^:  fur 
die  Beforderung  von  Steinkohien,  Coaks  und 
Kohienbriquettes  in  ganzen  Wagenladungen  von 
loOOO  kg  oder  hierfiir  aahlend  von  belgischen 
Stationen  und  Terneuzen  nach  Ra-el  Central- 
bahnhof,,  .Stittion  der  liisenbahnen  m  lilsass- 
Lothringcn  und  der  J  ura-Simplon-Bahn,  Basel 
(badischer  Bahnhof)  und  Ddk  (transit). 

DlUeh  ilie>eil  Tarif  «erilea  iln-  Vorschrill'-n  und  l.ixcn  l'ir 
d»  Verkelir  mil  Ba*el  und  DeUe  (transit)  in  deo  T«n(en 
fitr  die  BcfiSiderung  von  Steioluriilea,  Coelu  md  SteintoUn- 
briqeeites  tron  B^gten  iiedi  Eliew-LothriageB  tmi  i-Fe. 
bruar  1891  und  Toa  Belfini  nach  dem  GroMberaoslni 
U^iden  viiui  I.  Iiiiii  1896  Ausi;.ibe  drr  ln  lni-i  S:.iitv 
Uahucn  und  Au.Ngabc  der  frubcin  Orotscu  l^elgtscheu  Ccd- 
tnlbehn)  tui%ebobeii. 

GUtertarif  zwischen  Oesterrcich  Ungarn  einer- 
seits,  Deiitschland.  Luxemburg,  Bclgien  und  deo 
Niederlanden  anderseits.  1  \'erofi'entlicht  durch 
die  Verwaltuf^  der  belgischen  Staatsetsenbahnen 
in  Briissel.) 
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V*  partie.  Fasciatle  B,  valable  depuis  i'\j,in- 
vier  tSçç:  prescriptions  fféru-rali-s  conccniaiil 
l'application  des  tarifs  —  clai>siHcatiun  des  mur-  ^ 
dundtses  —  nomenclature  par  circlre  alphabétique 
en  langue  françaifle  et  en  langue  allemande,  des 
ternies  employés  dans  la  clasafication  —  tarif 
des  irais  accessoires. 

Le  pitent  hscienle  B  uuittle  el  remplace  eelaî  du  i"  février 

1894  ainsi  quo  stcs  suppléiriL'nls. 

11*  partie.    Fascicule  i  du  l"  avril  180;. 
c^*^  suppiéiH^nt,  valable  depuis  le      jam  u  r  /iVp»y; 
additions  et  awdilîcations  au  tarif. 

Trafic  Néerlandais-Allemand,  (l'ublii'  parla  Com- 
pagnie pour  l'exploitation  des  chemins  de  ter 
ét  l'Etat  néerlandais  et  la  Compagnie  du  Cen> 
tial  néerlandais.) 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  en  trafic 
international  limitrophe. 

II'  partie  du  15  octobre  1892. 

.V*  tufpUttuntt  vaUible  ék^niê  te  i**  jatmer  êSçq: 
admission  de  nouvelles  stations,  situées  sur  terri* 
toire  néerlandais,  dans  le  trafic  direct  ainsi  que 
introduction  de  taxes  pour  la  yrande  vitesse  et 
la  petite  vitesse  par  colis  isolés  pour  les  stations 
de  Vierverlaten  et  Windeshdm  —  addition  à 
l'avant-propos  —  modification  aux  prescriptions 
spéciales  du  tarif  nu>difîcatton.<;  et  addition^;  | 
à  la  nomenclature  des  marchandises,  transportées  ' 
amc  conditions  des  tarife  exceptionnels  —  change- 
ment du  nom  de  la  station  de  Soest-Soesterbetg 
—  additions  et  rectifications  au  tarif. 

Trafic  Néerlandais  —  chemin  de  fer  du  district 
de  Bentheini.  (Public  pur  la  Compagnie  du 
chonin  de  fer  Hollandais  à  Amsterdam.) 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises.  II*  partie 

du  I"  janvier  1897. 
/"  supplément,  vitlable  d(pnis  le  1"  tuai  iSoo: 
modification  des  taxes  des  tarifs  par  classes  et 
des  tarifs  exceptionnels  —  admission  des  haltes 
de  Bobekiijk  et  Stroe  et  d'Obdam,  station  du 
chemin  de  fer  Hollandais,  ainsi  que  d'Hestrup, 
station  du  clu-min  <!(•  ffr  du  district  de  IvmU- 
hcim  —  taxes  des  classes  générales  par  wagons 
complets  en  trafic  avec  Arkd  —  moififications 
aux  dispositions  spéciales  —  additions  tt  rectir 


Tril  /.  //<•//  It,  giiltig  vont  i.  'Jamiar  iSoo:  ail- 
gomeine  Vorschriften  îiber  die  Ainvendun<^  der 
larife  —  Gùterkiassiiikation  -  alpliabctisches 
Warenveraeichnis  zur  Gttterklaasifikation  in  fran> 
zosischer  und  deutscher  Sprache  —  Nebengebîih» 
rentairif. 

Dareb  dn*  (rgennilitiRe  HeftB  werden  da^enigc  vom  1.  Fcbnuv 

l8<)4.  Mjwie  «lie  NactitrilK"  In'  r-  1   ;uif^;<>hobcil  DWl  «nctxl. 

Teil  11.  Meft  !  voin  1.  April  uS(>5. 
iV.  Xachlrag,  gultig  vont  i.  Januar  i^çij:  lirgim- 
zungen  und  Anda-ungen  sum  Tarif. 

Niederlandisch-Deutscher  Verkehr.  X'eroflentlicht 
durch  die  Geselischalï  fiir  den  Itetrieb  von  Nieder- 
làndischen  Staatsejsenbahnen  und  die  NiederlSndi- 
sdie  Central>Eisenbahn«Gesellschaft.) 

Gutertarif  fiir  den  intemationalen  Lokalverkehr. 

Teil  II  vom  15.  Oktober  1892. 

Nachtrag  A',  giiltig  vom  /.  januar  tSçç:  Einbe- 
aehung  neuer  auf  niederlândischem  Gebiete  ge- 
legenen  .Stationen  in  den  direkten  \'erkelir,  souie 
Einfuhruiig  von  Eil-  und  .Stuckgutsalzcn  fur  die 
btationen  N'ierverlaten  und  Windcsheini  —  Er- 
giuizung  des  Vorwortes  —  Anderung  der  be* 
sonderen  Hestimmungen  Anderung  der  be- 
sonderen  Tarifvorschriften  Anderun^jen  und 
Ergànzungen  des  V'erzeichnisses  der  nach  Aus- 
nahmetarîien  su  befôrdemden  Gitter  —  Anderung 
des  Stationsnamens  iîoest-Soesterbei^  —  Ergân> 
zungen  und  Berichtigungen  des  Tarifs. 

Niederlàndisch-Bentheimer  Kreis-Bahn  Giiter- 
verkehr.  (Verôfientiicht  durch  die  hollandische 
Eisenbahngesellschaft  in  Amsterdam.) 

Gutertarif  Teil  II  vom  i.  Januar  1897. 

iVacA/rag  /,  giiltii^  vont  1.  Mat  /.^'w.*  .\1uleru1r4 
von  Frachbiatzen  der  RIassen-  und  Au.snahmc- 
tarife  —  Aufnahme  der  Haltestellen  Bobeldijk 
und  Stroe  und  der  Station  Obdam  der  holliîn' 
tlischen  Kiscnbahn,  sowie  der  Station  Hestrup 
der  Henlheimer  Krei'^hahii  l"rarht>atzf  der 
allgenieinen  W  agenladungsklasscn  un  \  erkehr 
mit  Arkel  —  Anderung  der  besonderen  Bestim- 
mungen  —  Ergànzungen  und  Berichtigungen 
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fications  à  la  iKiiiienclature  des  marcliaïuliscs  à 
transporter  aux  prix  et  coïKlitioii'-  tle  tariN  <'\- 
cclJtiouael^  -  cUangciiient  de  noms  de  stations 
—  additions  et  rectifîcationa  au  tarif. 


Tarife. 

des  Wareinerzeicllilisscs  der  1lal^ll  Aii-iiali  iii> 
larit'en  zu  belordernden  Ciiiter  Anderun^'  vun 
StatiuiiMiiaincn  —  Ergaiizungcn  und  Uerichti- 
gungen  des  Tariis. 


Service  commun  Italien-Allemand.  /Kdiiion  ita- 
lienne, publit'e  par  l.i  direction  L;<Mierali'  de> 
chemins  de  ter  iUiiicns  de  la  Mcdilcrrancc  à 
Milan.; 

Tarifs  pour  le  transport  direct  des  marchandises 

entre  l'Italie  et  l'Alleniagne. 
^  su/ftplémemt,  l'alahle  depuis  le  t*'  twrit  18991 

différentes  modifications  et  additions  au  tarif. 


Statistique. 

Les  chemins  de  fer  des  Pays-Bas  en  1897. 

\<»iis  extrayons  les  donné»"s  ei-dessou»;  de  la 
statistique  des  »  hetnins  de  fer  et  tramways  de- 
l'ays-Bati  iStatisliek  vaii  hel  vervoer  op  de  spwjr- 
wegen  en  tramwegen)»  publiée  par  le  ministère  du 
Waterstaat,  du  commerce  et  de  l'industrie  à  La 
Mayc. 

La  longueur  iik>>  enne  du  réseau  fi^'uraiit  dans 
ladite  statistique,  était  de  3771  km  en  ib(>7;  à 
la  fin  de  Tannée,  sur  une  longueur  totale  de 
3773  km  exploitée  pour  le  trafic  des  marchan- 
dises, 3748  km  servaient  également  au  transport 
de?  voy  af;eurs  :  les  Hj^nes  à  une  voie  avaient  une 
longueur  de  iOOO  km  el  celle^>  à  deux  voies, 
1093  km;  le  nombre  de  stations  et  haltes  s'élevait 
à  711. 

Les  indications  relatives  aux  diflférentes  com- 
pagnies formant  robjet  de  la  -l  itistiijue  sont  men- 
tionnées j)uur  1897  dans  chacun  des  tableaux  ci- 
dessous;  nous  avons  cru  utile  d'y  faire  figurer 
également  l'état  successif  du  réseau  pour  la  période 

(SSS'jfi:  ee*^  tableaux  |)ermettent  ain<i  d'établir 
une  comparaison  entre  les  chiffres  des  10  anne<'s, 
et  ib  contiennent  en  outre,  données  en  pour  cent, 
les  augmentations  et  diminutions  survenues  pour 
1897  par  rapport  à  1888. 


Italieniseh-Deutscher  Verkehr.  (Italienische  Aus- 

u^d>e,  verofleiitliclit  durch  die  GiMieralilircktiMn 
der  itaheni.schen  Mittelnieerbahn  in  Mailaitd.; 

Giitertarif  zwischen  Italien  und  Deutschiand. 

3.  Xtit-fttriii^,  gnUig  vont  1.  April  iSo  y.  \  <  r-cliif- 
dene  Ànderungen  und  Hrgànzungen  des  Taii^ 


Stati^itisclie  xliaciiriditei. 

I  Die  niederlâmiisclien  Eisenbahnen  im  Jahre  1897. 

Die  nachstehend'  ii  An'^^aben  sind  der  Stati'lik 
der  Kisenbahnen  und  Iramways  der  Niedcrlandc 
i.Statistiek  van  het  vervoer  op  de  spoorwegen  en 
tramwegen],  verdfientlicht  vom  Ministeriutn  fiir 
Wasserbauten,  Handel  und  Industrie  im  Haag. 
entnommen. 

Die  mittlere  Lange  des  in  dieser  Statistik  l>c- 
liandelU:n  Netze»  bctrug  3771  km  im  Jahre  iSy;: 
am  Ende  des  jahrcs  waren  ira  ganzen  3773  km 
iiir  den  Gûterverkehr,  davon  3748  km  auch  fiir 
den  IVrson<'n\  erk-ehr  eroftnet  •  die  einïïlH-igfn 
'  Stieekeu  hatten  eine  Lange  von  2M«>  km  und 
die  duppelgleisigen  eine  solche  von  unjz  km:  die 
Anzahl  derStationen  und  HaltesteHen  betrug  711- 

Die  auf  tlie  verschiedenen  Gesellschaften.  die  in 
der  Statislik  fif^urieren,  bcziif^lichen  An^jaben  sind 
,  fur  das  Jahr  1897  in  den  nachfolgenden  Tabellcn 
enthalten  ;  wir  haben  es  fîir  nutzlich  erachtet,  auch 
die  Zahlen  fiir  den  Zeitabschnitt  i88S  '/>  t-in?u- 
stellen.  mn  rui-^  diesen  Tabellen  eine  X'erj^leichuns; 
zwischen  den  Zitiern  d<T  10  Jahre  zu  ermoglicben. 
Sie  geben  ausserdem  in  Proxcnten  die  Veriueh- 
rungen  und  Verminderungen  fur  1897  im  Vcigleich 
zu  1888. 
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iJie  niederUmUicheii  BiaenlMluiea  im  Jahre  1897. 
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Au  31  dcccinbic  us<>7,  le  inatcricl  roulant  m: 
composait  de;  10$ 2  locomotives  (0,26  par  km) 
avec  Soi  tende»  indépendants  fo,2l  par  Icm)  25S; 
v<iitiir<-<  h  voyageur'^  n.Cirj  par  knn  oITrant  n2  4''K) 
places  i-r  20  670  wagons  à  marchandises  et  à 
bestiaux  5,47  pur  km»:  le  parcours  interne  des 
IiKoniotivfS,  y  compris  les  locomotives  ctraiigères, 
a   <'t<''   de  kiloTiu'tn  s-tiaiii  :    le  par- 

cours interne  des  voitures  à  voyageurs,  y  compris 
les  voitures  à  voyageurs  étrangères,  de  192  72g  946 
icilomC'tres'eadètt  et  celui  des  wagons  à  marcban- 
di«e«.  y  con^pris  1e«  wagons  étrangers,  de  482  954935 
kiloinetres-essieu. 


An>  31.  Dezeuiber  ifclyj  bestaiid  das  KoU- 
material  ans:  1052  Lokomotiven  10,28  per  km) 
mit  Soi  eigenen  Tendcrn  (0,21  per  km),  2585 

rersoneinv.-if^cn  m/io  jx-r  km)  mit  1 12  l'Iatzen 
und  2o03uCiuter-  und  \  iehwagen  (5,47  per  kmj. 
Die  Leistung  der  Lolcomotiven,  einschtiesslich  der 
fremden  1.<okoniotiven  auf  den  eigenen  Linien,  be- 

trut^  ?  ;  ;  701  ZiiLrkilnin<-t<»r  :  die  l,n',tunfï  der 
l'er.'-oiienwagcii,  einschUes>Uch  der  fremden  l'er- 
sonenwagen  auf  den  eigenen  Linten,  192  729  946 
Achskilonu'U  r  «nul  ilif  der  Giiler\vai/,<Mi ,  ein- 
schlie^slicli  lier  Ireiuden  Gutcrwagcn,  4**^  954 935 
Achskilometcr. 
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ii>cil''rl:iiu1Ui;ln"n  Ki'^^i'ntj.i'iii'  ii  un  |.>lir'-  1807. 
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Le  mouvement  des  voyageurs  accuse  pour  1897 

un  cliiftVr  total  (le  ^5  if/jS;^  personnes  tninsportces, 
ayant  paictnirti  .s^S  j'i»m  k  k  1  km.  (i<ninant  .linst  un 
parcours  moyen  de-  j^.j  km  par  vitsageur;  les 
bagages  représentent  41 984  tonnes,  et  quant  aux 
marchandises,  les  colis  express  (^fuient  pour  1 1 1  176 
tonnes:  la  s^rainJe  vitc.«se  pour  i!^J74M  tonnes: 
les  colis  isoli  -  jjovir  ;  .S45  795  tonntts  et  les  charge- 
ments complct^  pour  (j  tSij  994  tonnes;  en  outre 
537  3 $2  tonnes  ont  été  transportées  comme  expédi- 
tions de  ser\'ice,  de  sorte  que  le  mouvement  a 
été  (Je  lO  50;  o'');  tonne<;,  chiffre  dan<  lequel 
ne  sont  pas  compris  les  véhicules,  chevaux  et 
bestiaux  qui  sont  indiqués  dans  leurs  colonne.^ 


Der  Personenverkehr  wast  fur  1897  eine  Ge- 

samtzifler  von  T,>.iG6iiyT,  belbrderten  l'ersoncn 
nach,  (lie  .ShK  2'>0(kxi  km  durchlaiifen  haben.  wa.« 
eine  matière  Reiselange  von  2^,2  km  fur  jcdc 
Person  ergiebt  Das  Reisegepëck  repriiseotlert  eia 
Gewricht  von  41  984  Tonnen  und  der  (îuterverkdir 
beziflert:  fiir  das  Express^ut  iii  176  Tonnen.  fur 
das  Kilgut  1 84  748  Tonnen,  fur  das  Stiickguc 
5  ^43  795  Tonnen  nnd  fur  dîe  Wagenladwigea 
9827994  Tonnen;  ausscrdem  wurden  537352 
Tonnen  Dienstgut  befbrdert,  so  dass  der  Gesamt- 
verkehr  16  ^05  06 î  Tonnen  ergiebt.  in  welcher 
Zifler  die  Fahrzeuge,  i'ferde  und  \'ich  nicht  inbe- 
griflTen  sind,  die  in  den  besagUchen  Rubriken  bald 


respectives  tantôt  par  expédition,  tantôt  par  pièce  nach  Sendungen,  bald  nach  Stttcken  oder  Kôpren 

ou  par  téte.    Le  parcotire  tnta!  des  quantité':  ci-  angegeben  sind.    Die  Beforderungs'itrecke  der  vor- 

dessus  I  expéditions  de  service  non  comprime-    a  stehenden  Mengen  'Dietistgut  nicht  inbegnrienr  be- 

cté  de  1  192473  119  tonnes  kilométriques;  chaque  ,  trug  im  ganzen  1  192473  119  Kilouieter-Tonneo : 


tonne  a  en  conséquence  parcouru  75  km  en 
moyenne. 


jede  Tonne  wurde  demnach  im  Mittel  auf  75  km 
Entreroung  belbrdert 
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V.n  lait  lit!  rfn-<  ii;n(Miu'nt^  financier^.  l:i  •^t;iti<ti(iuo 
iicerlandaisc  ne  donne  t\m:  If  prcxluit  des  trans- 
ports: il  n'y  a  aucune  indication  concernant  les 
dépenses,  le  produit  net  ou  le  capital  d'établissement 

La  recette  du  mouvement  des  voyageurs  a  été 

ati  total  de  2nfy42^ll  florins,  soit  en  moyenne 
<  florin  par  voyageur  ou  j,;o  florins  pour  km) 
voyageurs  tran.spurtés  à  l  km  :  les  l>agagcs  ont 
doané  sijcHi  florins,  soit  12,34  florins  par  tonne 
et  les  4  catégories  de  marchandises  (colis  express, 
gr.indf  vitesse,  coli^  isnlrs  et  chart^ements  completsi 
Jj  11(1338  florins,  suit  en  nuiyeinie  1  fl.  39 
pur  tonne  ou  l  fl.  86  pour  uk)  tonnes  trans- 
portées à  I  km;  les  expéditions  de  service  ont 
en  outre  produit  53  703  florins,  et  les  véhicules, 
chevaux  et  bestiaux,  S37  734  florins. 


In  auf  finanzielle   Ausweise   tjiebt  die 

niederlàndische  Statistik  nur  das  Ergebnis  aus  dcni 
N'erkehr;  sic  enthalt  keine  ZiA'er  beziiglich  der 
Ausgaben,  des  Netto-Ergebnisses  oder  des  Anlage> 
Kapitals. 

Die  Einnahine  aus  dein  l'ersonen-Verkehr  be- 
trui,'  im  ganzen  20042  511  Gulden,  d.  i.  im  Mittel 
0,59  ri.  fur  jedcn  Rei.senden  oder  2,30  fl.  fur  luo 
Reisende  und  einen  km;  das  Reisegepàck  ergab 
517941  fl.  oder  12,34  fl-  II'''  tlic  Tonne,  und  die 
4  Kati'LV iricn  von  Gntcrn  'Express-.  Kil-,  Stuck- 
und  Wajieniadiings-Gutcry  22  11Ô338  fl.,  oder  eine 
mittlerc  Einnahtne  von  1,39  fl.  fur  die  Tonne, 
bezw.  1,86  fl.  fîir  100  Tonnen  und  1  km.  Die 
Dienstguter  erbrachten  53  793  fl.  und  die  Fahr- 
zeuge,  Pferde  und  Vieh  837  734  fl. 
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HiMcm  des  chemins  de  (ci  de  U  ia>:itajr<Jiit;  juilr(/-iu:iagrùij>c,  p.  3S';i, 

hit^  —  tamUw  WiiMit?LMte  det  UipiM  d*  rheniju  de  fer  {nati^ 
(«CM  n  iSfl^  p.       —  miiinvHe^  p>  404.  —  iMnin  taMi  et 


Cwreiltai  internatîooale. 


Mlicatioiit  à  te  Usie  des  chemins  de  fer. 

telie.  Par  note  du  8  mai  1899,  Tinspection  gcné- 
nk  royale  des  chemins  de  fer  italiens  a  inf<Miné 
l'oiBGe  central  que  le  chemin  de  Ter  f  Società  Veneta 
per  Iniprese  e  Coçtruziotii  pubbliches.  n  l'adoiie,  iris- 
ail  au  n"  4  de  la.  liste  des  lignes  de  chemins  de  1er 
Mxqadles  s'applique  la  convention  internationale  du 
14  octobre  1^0  sur  le  transport  de  marchandises 
par  chemins  de  fer,  V*  ('ditton  du  i*'  ianvior  i  SqS, 
■1  reçu  depuis  le  i''  ;ivnl  i  S90  la  denonnnation  de 
Soculà  Vcnctii  prr  costruuone  ai  ewrcisio  diferrovu 
«cmburù  itaUane, 


Une  modification  ne  sera  pa.s  apportC-e  k  la  li-tc 
'des  lignes  de  chemins  de  fer  avant  la  publication 
d'une  noMvdle  édition,  parce  que  les  chemins  de 


iVbonnemente, 

Tir  rIn  liki  (li  B*IU): 

FUr  die  s.  hv>,  ij     .       ,   Fr.  8. 50 

FDu-  aile  ub.ij^^c  europusthen  L^iadcr   .10,— 

Far  die  Schwcis  Fr.  4.  J5 

Fur  aile  Obrit:  Il  .  uraj' jiit;h'-ii  j  di:'l--  r   ,    .    .   -    3> — 

Ahonnemente  oehiaen  cntgcgcn;  die  lixftiiilcn  itr  Xitiidniji  dcn 
iotcrnatioMlea  EiscnbjJuitnBipart,  rowîs  die  Patiimier  «ad  4ikU«ii4- 

Imn^iH  aller  UUider  (ia  PvU  die  BacUandlttegen  Chait  nnd  LtS«miUt). 

—  Zatlungcn  fUr  Àbonnemeiile  Bittel  min  prr  Postmandal  an  dic 
Expedilian:  Buchiruckirti  SlimffU  &  Cit.  in  Btr»,  su  scnden. 

lahallavanelelnll.  Iat«nuUoBBln  D*l>rriilnkorain(n  :  \;Mli-runscn  in 
[Ivr  LUli'  der  Kiscnh^hnen,  S.  m^.  —  OMCta*  aae  T«ll>B(*r«rordBaBf«a : 
VeriL-ichni»  dcr  G'sensvin  ,  1  !  wclchc  d.is  intcin^tioOiite  Llcbcrcin- 
koinmcn  kcinc  Anwcndiin^  hmlct,  S.  t.)».;  Trjnvpt'jtn.t;'';''>ent  dcr 
schweii  Eiscnl'.ihn-  uni!  I>.impf>chitfun«  rnchmungcn.  Nichtrac  1.  ^.^7: 
Anh-ing  11,  S,  -  Abtoadla^w  i  Octrhi<  bte  dcr  BitenbeliBea  der 

dslerrcichiii:li-iuii;<riM:hea  Mourchie.  S.  3^  ~  Oartial-âl»  NMMUl' 
Sietr  ^-  y^V  BiifcHniifi  te  te  fitwMetMM»  Mtfetia,  $w  jf»,  — 
T*nebt(4«B*  Hltt«Uaar*a:  V'rr;i:i'  hnU  dt-rim  Jahri-  iSttcriéllCUraÛiCa- 
bahnurt' ken,  S.  41.3  -  Bttektracluw,  .'^  4'>4  •  lei 
aMhtiIce^  S.  409.  -  StattoUaefci  laAritMea^  S.  43t. 


Inlmitioiisiles  DebmUonoiau 


XiMteningen  in  der  Liste  der  Bsenltaimen. 

ItaUsn.  Die  konigUche  GenttaUnspelttîon  der 
Eiaenbahnen  in  Italien  bat  dem  Central-Amte  mit 
Note  vom  8.  Mai  1899  zur  Kenntnis  gebracht. 
dae«  die  in  dcr  Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf 
welche  das  Internationale  Uebereinkoininen  liber 
den  Et8enbahn*Frachtverkehr  vom  14.  Oktober 
iS90  Anwendung  findet,  V.  Au.sgnbc  vom  i.  Ja- 
nuar  :S')S,  aU  Nr.  4  unlrr  di-r  I5i  ;'richniing  <. So- 
cietà V  eneta  per  Improse  e  (.iostruzioni  pubblicho* 
-  mit  Sitz  in  Padua  —  eingetrageuc  liahn  .scit 
dem  I.  April  1899  die  Benennung  Sàeietà  Veneta 
per  eostmzionc  t  d  esereino  di  ferrovie  seeondarie 
italianc  erhalten  hat. 

Von  einer  Anderung  der  Liste  der  Eisenbahncn 
wird  bis  zur  Veranstaltung  dcr  nàchsten  Neuauflage 
\  abgesdien,  da  die  Babnen,  auf  welche  die  Mit' 

46 


Digitized  by  Google 


Mutlilicatjuu*  à  la  liste  tics  clicioiiu  de  fer. 


—  Ânderiuigcn  ia  der  Liste  der  Eisenbahnen. 


fer  auxquels  cette  communication  se  rapporte,  sont 
déjà  inscrits  dans  ladite  liste.  i^Circulaire  n**  169  du 
15  mai  iSg^.} 


\m  et  msm  aèrinslnitim 


Liste  des  objets  auxquels  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises 
par  chemins  de  fer  n'est  pas  applicable. 

(Convention  iiitcmaiionnle,  art.  2.) 

3Qn*  supplément 
(du  3  juin  1899). 
Objets  dont  le  transport  est  interdit 
par  mesure  d'ordre  public  surle  territoire 
de  l'un  des  Etats  à  traverser. 

Paya- Bais. 
Il  résulte  d'une  communication  du  ministère  du 
waterstaat»  du  commerce  et  de  l'industrie,  à  la 

Haye,  en  date  du  27  mai  1899,  que  l'interdiction 
d'exportation  et  de  transit  de«  munitions  de  <îuerre 
et  de  la  poudre  à  tirer,  ordonnée  par  l'arrêté  royal 
du  31  mai  1898  visé  dans  le  dernier  alinéa  du 
Vn*  supplément  -  circulaire  de  l'ollice  central  du 
4  juillet  1898')  —  a  été  abrogée  depuis  le  15  avril 
dernier. 

En  outre  Tinterdiction,  pour  la  durée  d'une  année, 
de  l'importation,  du  transit  et  du  transport  des 
chiflbns,      <  vêtements  portés  et  du  linge  sale 

provenant  cit'>  pay-  ou  des  endroits  désignés  par 
les  ministres  de  l  inlcrieur  et  des  finances  —  inter- 
diction dont  il  est  fiùt  mention  à  la  page  627  du 
bulletin  des  transports  internationaux  par  chemins 
de  fer  de  1 S97  —  e,st  prolongée  d'une  année  par 
arrêté  royal  du  24  août  iS(;.S,  pour  le«!  provenances  ' 
des  pays  ou  des  endroits  que  les  ministres  précités 
dés^eront  comme  infectés  de  peste,  de  choléra 
asiatique,  de  fièvre  jaune  ou  de  petite  vérole.  Cet 
arrêtt*  royal  est  appliqué  depuis  le  avril  1899 
aux  articles  de  même  espèce  en  provenance  de 
Bombay  et  de  Calcutta. 

•)  U.  i»9«  I».  43t.. 


teilung  sich  bezieht,  in  jener  bereits  au^enommen 
sind.  (Cirlcuiar  Nr.  169  vom  15.  Mai  1899.) 


fl«B6lii  ml  Tilbngsrmrimngci. 

Verzeichnis  der  Gegenst&nde,  auf  welche  das 
internationale  Uebereinkommen  Dber  den  Eisco- 
bahnfrachtverkehr  Iteine  Anwendung  findet 

(Art.  3  des  iDlcmationalcn  L'cbcrcinkominens.) 

xm.  Naohtrag 
(vom  3.  Juni  1899). 

Gegenstande,  deren  Befôrderung  auch 
nur  auf  einem  der  am  Transporte  betei- 
ligten  Gebiete  aus  Griinden  der  offent- 
lichen  Ordnung  verboten  ist 

Laut  Mitteilung  des  Ministeriums  fur  Wasserbau, 
Handd  und  Industrie  im  Hai^,  vom  27.  Mai  ifçg, 
ist  das  durch  kdn^liche  Verordnung  erlassene  Ver- 
bot  der  Ausfuhr  und  Durchfuhr  von  Kriegsmunition 
und  Schiesspulver,  von  welchem  itn  Schluï&sau 
des  VU.  Nachtrages  —  Kreisschreiben  des  Centnl- 
Amtes  vom  4.  Juli  1898')  —  dea  Vertrafsstaalni 
Xachricht  gegeben  wurde,  seit  dem  15.  AprOdJ. 
aufgehoben. 

Dagegen  ist  das  V'erbot  der  Einfuhr.  der  Durch- 
fuhr und  der  Befôrderung  von  Lumpen,  getrageocn 
KIddern  und  schmutziger  VVâSche  aus  Landem  tind 
Orten,  welche  von  den  Ministern  des  inncrn  und 
der  Mnanzen  als  von  der  Pest,  der  asiatischen 
Choiera,  dem  gelben  Fieber  oder  den  Blattem  ver* 
seucht  bezdchnet  sind  ~  su  vergl.  Zeitsehtilt  lîir 
den  internationalen  Eisenbahotransport  \  S.  6j' 
'  -  durch  konigl.  Verordnung  vom  24.  Augii>t  i^'*?' 
fur  die  Dauer  eines  Jahres  verlSngert  worden. 
Dièses  Verbot  findet  seit  don  22.  Apnl  US99  auf 
die  aus  Bombay  und  Kalkutta  herkommeades 
Gegenstftnde  der  genannten  Art  Anwendung. 


*)       1S9S  s.  436. 
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RiglMiiit  ito  tnuninri  des  entraprises  de 
chmins  de  lér  et  de  bateaux  à  vepesr  suisses. 

l'Du  1"  janvier  1894..) 

1"  «upplément,  applicable  à  partir  du  1"  juin  1899. 

Les  suppléments  à  ce  règlement  'B.  1894  p.  76; 
publiés  jusqu'ici  (B.  1894  p.  211,  1895  p.  18,  1897 
p.  193,  1898  I».  66,  398),  ont  été  remplacés  par 

un  nouveau  1*'  supplcnient  dont  nous  donnons  k* 
texte  ci-après,  en  laissant  de  coté  les  prescriptions 
relatives  au  transport  des  voyageurs  et  des  bagages  : 

S  45.') 

Voitures  «t  véhicules  analogues. 
Le  premier  attnéa  est  modifié  comme  suit: 
Il  est  interdit  aux  personnes  qui  voyttgeiA  avec 

leur?;  propres  voitures  d'y  prendre  place  pendant 
k  transport  en  chemin  de  fer.  Les  personnes  qui 
voyagent  avec  des  voitures  de  saltimbanques  ou 
de  ménageries  peuvent  y  tester;  mais  elles  dirîvent 
prendre  des  demi-trillets  de  m**  classe. 

S  46.*) 

Acceptation  des  transports  et  mode  d'expédition. 

Les  12*^  et  13"*  alinéas  sont  modifiés  comme 
suit: 

La  voUille  et  les  animaux  dé  petite  taille,  tels 
que  chats,  singes,  lapins  et  autres  petits  animaux 
de  ce  genre,  non  dénommés  dans  le  tarif,  en  tant 
qu'ils  sont  remis  comme  colis  isolés,  enfermés  dans 
des  cages,  corbeilles  ou  autres  emballages,  ne  sont 
transportés  que  par  trains  de  voyageurs  et  taxés 
comme  bagages  d'aprè?  leur  poids,  mais  au  mini- 
mum pour  20  kilogrammes.  S<int  transportes  de 
la  même  manière  les  chiens,  ainsi  que  les  Jeunes 
moutons  et  chèvres  envoyés  à  la  montagne  pour 
l'alpage  et  ne  pesant  pas  plus  de  20  kilogrammes, 
lorsqu'ils  sont  enfernu's  dans  des  caisseS  OU  autres 
emballages  de  ce  genre. 

Les  animaux  dénommés  au  tarif  (excepte  les 
chiens,  ainsi  que  les  jeunes  moutons  et  chèvres 
envoyés  à  la  montagne  pour  l'alpage  et  ne  pesant 
pas  plus  de  20  kg.  ,,  remis  dans  des  caisses,  des 
panieis  ou  d'autres  eniti;ilhi^(es  de  ce  genre,  ne 
Mot  acceptés  au  transport  qu'en  grande  vitesse, 
SMyennant  le  patement  de  la  taxe  correspondante 
dtt  tarif. 

*)  B.  1894  p.  83. 


Transperl-Regleiiieiit  der  sehwsizeriscben  Gseii- 
Inlin-  und  DempfscbilMerfiehiHingeii. 

(Vom  I.  Jauuar  1894.') 

Nachtrag  I,  gûltig  vom  1.  Juni  1890  an. 
Die  bisherigen  Xachtrage  iZ.  1894  S.  212,  1895 
S.  19,  1897  S.  193,  1898  s.  66,  398)  zu  diesem 
Règlement  (Z.  1894  S.  76)  sind  durch  etnen  neuen 

N'achtraf^  I  cr'^etzt  worden,  welcher,  abgesehen  \'on 
j  den  \ Orschriften  betr.  die  BeRirderung  vou  Per- 
sonen  und  Reisegepack,  ft)lgeuden  Inhalt  hat: 

S  45-  ') 

Equipagen  und  àhnliche  Fahrzeuge. 
Der  Absats  i  eiiiilt  folgenden  Wordaut: 

Den  Reisenden,  welche  mit  eigenen  Equipagen 
reisen.  ist  es  untersagt,  wahrend  der  Eisenbahnfahrt 
in  denselben  zu  verbleiben.  Den  mit  Kùnsiler- 
oder  Menageriewagen  reisenden  Personen  ist  es 
gestatte^  in  jenen  Plats  zu  nehown  ;  cUeselben  haben 
alsdann  halbe  Billette  m.  Kbsse  zu  Idsen. 

146.') 

Annahme  der  Transporte  und  Art  der  Beforderung. 

Die  Absatze  12  und  13  erhalten  folgenden  W'ort- 
laut: 

Geiliigel  und  kleine  Tiere,  wie  Katsen,  Aflfen, 
Kaninchen  und  andere  àhnliche,  im  Tarife  nicht 
besonders  jrenannte  kleine  Tiere,  insoferii  sje  als 
Einzelgut  in  Ratîgen,  Korben  uder  sonstigen  Be- 
hâbern  aufgegebai  shid,  werden  nur  mit  Personen- 
ziigen  befôrdert  und  zur  Gepftcktaxe  nach  dem 
Gewicht,  im  Minimum  20  Kilogratnm,  bcrechnet. 
ItJ  gleicher  Weise  werden  Hunde  und  juiiire,  zur 
Sommerung  auf  Alpen  (Bei^weidenj  zu  transpor- 
tierende,  nicht  îiber  20  Kilogramm  schwere  Schafe 
und  Ziegen  befôrdert,  welche  in  Kisten  oder  &hn- 
lichen  Behàltern  verpackt  sind. 

Werden  im  Tarif  benannte  Tiere  (au^enommen 
Hunde  und  junge,  zur  Sômmerung  auf  Alpen  zu 

transportierende,  nicht  ùber  20  Kil  '  m  m  1  "iw  re 
.Schafe  und  7.'H'<!,rn  in  Kisten.  Korben  und  der- 
gleichen  verpackt  zur  lielbrdcrung  aufgcgeben,  so 
werden  dieselben  nur  in  Eilfracht  unter  Berechnung 
der  entsprechenden  Taxen  des  Tarifs  angenommen. 


■)  z.  1S94  &  S3. 
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R^jfcnent  de  tnnwport  suîaw.  —  Sehweberiwhe*  TraupOft-Rcelenieiit. 


5i  .jS.'i  ' 
Consignation.  iMarquc.  (.-luirgc-incnt  et  déchargement. 
Escorte. 

T-e  i3"*  alinéa  est  modifié  de  !  i  m  ii  ii  <•  suivante  : 
I-"acconipa£^nenient  étalon-;  cl  drs  aniriiaiix 
niéciiaiits,  spécialement  de^  taurt;aux  uiéchants,  est 
obligatoire.  Exceptionnellement,  dans  ta  trafic  des 
diemios  de  Ter  à  voie  normale  entre  eux,  il  en  sera 
fait  abstraction,  à  la  condition  que  l'expéditeur 
drmantlr  remploi  d'un  w.Tj^on  «pécial  et  paie  la 
laxL-  supplémentaire  prévue  dan.s  le  tarif.  S'il  n'e.st 
pas  possible  aux  conducteurs,  soit  (aute  de  place, 
soit  à  came  du  danger  pour  leur  propre  sécurité, 
de  rester  dan'^  les  wagons  transportant  des  étalons 
et  des  animaux  méchants,  spécialement  des  taureaux- 
méchants,  Us  jouiasent  des  lacilités  prévues  pour  . 
ce  cas  au  ii"*  alinéa  ci-dessus.  Lorsque  le  con- 
ducteur d'un  transport  de  ce  genre,  eflectué  sans 
le  paiement  de  la  taxe  supplémentaire,  c'est-à-dire 
sans  wagon  spécial,  quitte  le  train  avant  l'arrivée 
à  destination,  ou  si  un  taureau  déclaré  inoffensif 
et  accepté  sans  escorte,  est  reconnu  plus  tard 
méchant,  le  chemin  de  fer  est  en  droit  d'ordonner 
le  transbordement  de  ces  animaux  et  de  percevoir 
du  destinataire  de  l'envoi,  conformément  au  tarif, 
la  taxe  pour  le  déchargement  et  le  chargement, 
ainsi  que  la  taxe  supplémentaire  dès  la  station  au 
départ  de  laquelle  l'accompagnement  n'a  pas  eu 
lieu.  Le  propriétaire  des  animaux  répond  d'ailleurs 
de  toutes  les  suites  qui  résulteraient  du  non-accom- 
pagnement desdits  animaux. 

Mode  de  transport. 
Ce  paragraphe  est  modifié  comme  sait; 

Le  transport  des  marchandises,  en  tant  qu'il  est 
permis,  s'effectue  comme  il  est  dit  ci-après: 

a)  Grande  vitesse.  Les  expéditions  en  grande 
vitesse  se  font,  dans  la  règle,  par  les  trains  de 

vova'^'cnrs:  elles  ne  jieuvent  avoir  lieu  par  le«  trains 
de  marchandises  que  si  le  délai  de  livraison,  cal- 
culé comme  il  est  dit  au  $69,  i"  alinéa,  lettre  </, 
est  néanmoins  observé.  Toutefois»  certains  trains  de 

<)  B.  1S94  p.  86. 
•)  B.  1S94  p.  89. 


S  4S-  ') 

Aufgabe.    Bezeichnung.    Ein-  und  Ausiadm. 
Begleitut^. 

Absat;^  i  3  ist  ivie  fbtgt  geindert: 

Die  Hegleitung  von  Hengsten  und  bosartigen 
Tieren,  insbesondere  von  bijsen  Zuchtstieren,  ist 
obligatorisch.  Diesdbe  wird  ausnabmswdae  im 
Verkehr  der  normaispurigen  Bahnen  unter  sich  cr- 
lassen,  sofern  der  Versender  die  \' erwendung  eises 
besonderen  Wagens  verlan^t  mid  dafur  die  im 
Tarif  festgesetzte  Zuschlagstaxe  be;^ahlt.  SoUteder 
Aufenthalt  in  den  Transp^'rtwagcn,  in  wddiea 
Hengste  und  bôsartige  Tiere,  insbesondere  b6tt 
Z  irlit'tiere  befîirdcrt  werden,  wcgen  Platzmangel 
oder  wegen  Gelahr  fiir  die  persônitche  Sichcrheit 
unmuglich  sein,  so  geniessen  die  Begleiter  die  fur 
diesen  Fail  in  Absats  11  hiervor  voigesehenen  B^ 
gUnstigungen.  Sofern  der  Begleiter  eines  Trans- 
portes dieser  Art,  wcicher  ohne  Zu<clilay;^tave. 
d.  h.  ohne  besondern  VVagen  abgcfcrtigt  worden 
ist,  den  ZÛg  vor  voUendetem  Transport  veilâsst, 
oder  wenn  ein  vom  Aufgeber  als  gutartig  beseidi- 
neter  und  ohne  Begleitung  angenommener  Zudlt- 
stier  sich  nachtraglich  als  bnsartig  erweist,  so  kann 
die  Eisenbahn  den  Umlad  der  betreti'enden  Ticrc 
anordnen  und  die  tarifmSssige  Gebiihr  fiir  den  At» 
und  £inlad,  sowie  die  Zuschlagstaxe  ab  derjeoieeo 
Station,  ab  welcîi'M  die  Bcgleitung  fehlt.  v<ini  Km- 
pfanger  der  betretVenden  Sendung  erheben.  Auch 
hat  der  Eigentiimer  der  Tiere  lùr  aile  Eolgen  auf- 
zukommen,  welche  aus  der  Nichtb^ldtung  ent- 
stehen  kânnen. 

Art  der  Befbrderung. 
Diœr  Paragraph  erhalt  folgende  etwas  abge- 
Snderte  Fassung: 

I  )ie  Befôrderung  der  Giitcr.  insoweit  deren  Trans- 
port uberhaupt  zulàssig  ist,  unterscheidet  sich  wie 
folgt: 

a)  Eilgut.  Eilgut  wiid  in  der  Regd  mit  Ftt* 
sonenziigen  befbrdert,  mit  Giiterzttgen  nur  dans, 

wenn  tlahei  die  gemass  S  69,  Absatz  i  t/.  zu  lie- 
rechnende  Lieferzeit  gleichwohl  eingehaiten  wirA 
Einzelne  besonders  zu  bezeichnende  l'ersonenziJgc 
{Tramwayzûge,  Lokalcitge  etc.)  kfionen  mit  Zn- 

•)  Z.  1894  &  «5. 
*)  z.  1894  s.  89. 
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voyageurs,  sf)écialcmeT»t  désignés  (trains-tr.nirvnv^.  I 
trains  locaux,  etc.;,  peuvent,  avec  le  consenlcinent 
de  l'autorité  de  surveillance,  être  dispensés  d'eflfec- 
tncr  des  tnuispoils  en  grande  ^tesae. 

Sont  considérées  oomme  marchandises  en  grande 
vitesse: 

I*  Toutes  les  marchandises  consignées  avec  une 
lettre  de  voiture  sur  papier  rouge; 
2*  l'or  et  l'aident  en  lingots,  le  platine,  les  valeurs 

monnayées  ou  en  papier,  les  papiers  importants, 
le>  pierres  précieuses,  les  perles  fines,  les  bijoux 
et  autres  objets  précieux; 

3*  les  objets  d'arts»  tds  que  tableaux,  bronzes 
d'art,  antiquités,  dont  la  valeur  déclarée  dépasse 
3000  francs  par  100  kg.  ou  dont  l'intért'ît  :i  la 
livraison  est  déclaré  à  plus  de  300*1  francs  par 
100  kg.  (voir  chiffre  LV  du  S  58,  annexe  V). 

Sf>r\t  exclu';  du  transport  en  grande  vitesse: 
I.  Tous  les  objets  dont  le  conditionnement  ne 
se  prête  pas  à  un  chargement  rapide; 

n.  Les  objets  mentionnés  au  S  $8,  annexe  V, 

«ous  chiffres  X.XXVa  et  XXXIX,  qui  ne  sont  admis 
que  conditionnellement  au  transport,  ainsi  que  les 
objets  énumérés  dans  le  dit  paragraphe  sous  chiffre 

VI,  X,  xia,  xn,  XV  à  xxvï,  xxvm,  xxxn  à 

XXXIV.  XL1\'  à  XLVra,  L  et  LU.  lorsque  ces 
objets  sont  consignés  comme  colis  isolés;  sonttoute- 

fob  exceptés: 

(M.  L'alcool,  l'esprit  de  vin  et  les  autres  spiritueux 
non  dénommés,  à  la  condition  que  ces  articles 
soient  remis  au  transport  dans  des  fûts,  des 
caisses  ou  dan<5  d'autres  emballages  suffisants, 
à  l'exclusion  des  bonbonnes  et  autres  récipients 
quelconques  en  verre. 

M.  L'acide  carbonique  liquide,  dans  deft  réci(Ment8 
ou  dans  des  capsules  fsodori,  moyennant  que 
la  marchandise  remplisse  les  conditions  pres- 
crites ivoir  S  58,  annexe  V,  chiffre  XLIV). 

ce.  L'oxj^ène  comprimé  et  l'hydrogène  comprimé, 
dans  des  récipients,  moyennant  que  la  mar- 
chnndi-^e  remplisse  les  conditions  prescrites  (voir 
S  58,  annexe  V,  chiffre  XLV). 

di.  La  poudre  unique  pour  bouillie  bordelaise,  moyen- 
nant que  l'emballage  soit  conforme  aux  prescrip- 
tionsen  vigtteur(votrf  58,annexeV,  chiffiieXXVI}. 


I  stimmun<^'  der  Auf'^ichtsbebjirde  vom  Eilguttrans- 
port  bcfreit  werden. 

Als  Eilgut  werden  bdtanddt: 

1.  aile  diejenigen  Giiter,    welche  mit  eineni 
Frachtbrief  auf  rotem  Papier  aufgegeben  werden; 

2.  Gold-  und  ^berbarren,  Platina,  Gdd,  gdd- 

werte  Miinzcn  und  Papiere,  Dokumente,  Edelsteîne, 
echte  Perlen,  Prctiosen  und  andere  Kostbarkeiten 
(siehe  Ziffer  LIV  von  S  58,  Anlage  V); 

3.  Kunstgegenstande,  wie  Gemiilde,  GegenstUnde  • 
aus  Er^uss,  Antiquitiiten,  deren  Wert  auf  mehr 
als  ?(TOO  !■>.  per  lOO  kg  an'^'e^'eben,  oder  bei 
denen  das  Interesse  an  der  Lieterung  mit  mehr  als 
3000  Fr.  per  100  kg  deklariert  ist  (siehe  Ziffer  LV 
von  S  58,  Anlage  V). 

Von  der  Eilgutbefiirderung  sind  ausgeschlossen  i 
I.  aile  diejenigen  Gegenstande,  welche  sich  wegen 
ihrer  Beschaffenheit  zum   raschen  Verlad  nicht 
eignen  ; 

n.  die  in  S  58.  Anlage  V»  unter  ZiflTer  XXXV  a 

und  XXXIX  aufgefuhrteo,  nur  bedingungsweise 
zum  Transport  zugelassenen  (îiiter,  sou  ic  hei  Auf- 
gabe  als  Stuckgut  die  daselbst  unter  Zilicrn  V'I, 
X,  Xla,  Xn,  XV— XXVI,  xxvm  XXXU— XXXIV, 
XL1\'  XIA'^m,  L  und  LU  genannten  Gegènstiinde, 
mit  Ausnahme  von; 

aa)  Alkohol,  Weingeist  und  andern,  nicht  genannten 
Spirituosen,  sofem  dièse  Artikel  in  Fiisaem, 

Kisten  oder  indt-rr-i  ;^;i'niu;cn:Ier  X'erpackung, 
mit  Ausschlu--  \  'n  K' bria-^chen  und  son<;ti<îen 
Giasgcfassen  aller  Art,  zur  Aufgabe  gelangen  ; 

M)  flfisnger  Koblens&ure  in  Beliâltern  und  in 

Kapsein  (Sodor),  sofern  das  Gut  den  bestehen- 
den  X'orschriften  vergl.  S  58,  Anlage  V,  ZiflTer 
XLIV;  entspricht; 
ce)  verdichtetemSauerstofTundverdtchtetemWasser* 
stoff  in  Behaltern,  sofern  das  Gut  den  beslehenden 
\  rschriften  (vergl.  S  58,  AnlageV,  Ziffer  XLV) 
entspricht; 

d(^J  PulverzurHerstellui^von  Bordeauxbruhe,.soiern 
dessen  Verpackungdenbestehenden  VorschriAen 
(vergl.  S  58,  Anlage  V,  Ziflier  XXVI)  entspricht 
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h  Frtitf  f/ffssf.  I,c«  rxpéditiotif;  en  petite  vites-^e 
se  font,  dans  la  règle,  par  train.s  de  marchandises. 
Sont  considérées  couunc  marchandises  en  petite 
vitesse  toutes  celles  qui  ne  sont  pas  mentioanées 
sous  lettre  a  d-dessus  comme  ressoitissant  à  la 
grande  vitesse. 

Les  expéditions  ;>'efl'ectueront  dans  l'ordre  de 
leur  accqilataoo  an  bransport,  à  moins  que  le  chemin 
de  fer  ne  puisse  faire  valoir  un  motif  suflisant,  fondé 
sur  les  nécessités  du  service  de  re\|  !<  it  ition  ou  sur 
l'intérêt  public.  Toute  contravention  a  cette  dis- 
position pourra  donner  lieu  à  une  action  en  répara- 
tion du  préjudice  causé. 

S  55-'; 

Remise  des  marchandises  à  l'expédition. 

Ce  paragraphe  est  rédigé  comme  suit: 
Les  marchandises  doivent  pouvoir  être  remises 
à  l'expédition  au  moins  aux  heures  suivantes: 
Du  i"  avril  au  31  octobre,  de  7  heures  du  matin 
à  6  heures  du  soir  pour  la  petite  vitesse,  et 
7  heures  du  soir  pour  la  grande  vitesse. 
Du  I"  novembre  au  3 1  mars,  de  S  heures  du 
matin  à  5  heures  du  soir  pour  la  petite  vitesse 
et  6  heures  du  soir  pour  la  grande  vitesse. 
Le.-i  huriMux  sont  tM-tcfois  fermés  I  Yt  heure 
durant,  dm-;  le  milieu  de  la  journée. 

Le  samedi  et  la  veille  des  jours  de  fêtes  géné- 
rales, les  mardiandises  à  grande  et  à  petite  vitesse 
peuvent  être  remises  à  l'expédition  jusqu'à  5  heures 
du  soir  en  été  et  en  hiver.  .Si  le  besoin  s'en  fait 
sentir,  les  heures  de  remise  peuvent  être  prolongées 
pour  les  marchandises  à  grande  vitesse.  Cette 
prolongation  sera  publiée  par  avis  afSdiés  dans  les 
gares. 

L'acceptation  des  marchandises  au  transport  est 
interdite  les  duuanchcs  et  jours  de  fêtes  générales  ; 
sont  exceptées  les  marchandises  qui,  par  leur  nature, 
sont  exposées  à  une  prompte  détérioration  et  qui 
sont  expédiées  en  grande  vitesse.  Ces  marchandises 
peuvent  être  remises  à  l'expédition  le-,  dimaticht»- 
et  jours  de  fêtes  générales  aux  heures  que  les  ad- 
ministrations de  chemins  de  fer  auront  spécialement 
indiquées  par  affiches.  Les  administrations  de 
chemins  de  fer  ne  sont  pas  tenues  de  faire  prendre 

•)  B.  1894  p.  9% 


Fmchtjrut.    nie  Hefîirderung  von  Frachtgut 
tyeschieht  in  der  Regel  mittelst  der  (iuterzuge.  \V. 
I  rachtgut  werden  allé  Sendungen  betrachtet,  die 
nicht  gemSss  litL  a  der  Eilbefiinlerung  ingeiriesea  , 
sind. 

I  )ie  lieforderung  der  GUter  findet  in  der  Reiheo- 
folge  statt,  in  welcher  sie  zum  Transport  ai^ 
nommen  worden  sind,  sofem  die  Eisenbahn  oicbt 
zwingende  Griinde  des  Eisenbahnbetriebes  oder 
das  offentliche  Interesse  fur  cine  Aiisnahme  gel- 
tend  machen  kann.  jede  Zuwiderhandiung  gegen 
dièse  Bestimmung  begrundet  den  Anspruch  aoT 
Ersatz  des  dadurch  entstandenen  Schadens. 

S  55.*) 

Aufgabe  der  Giiter. 

Dieser  Paragraph  erhatt  folgende  Fassung: 
Die  Aufgabe  der  Giiter  soll  mindestens  zu  fol- 
genden  Stunden  geschehen  konnen: 
vom  I.  April  bis  31.  Oktober  von  moigens  7  Uhr 
bis  abends  6  Uhr  f&T  Frachtgttt,  bis  7  Uhr 

fur  Eilgut  : 

vom   I.  Novcmber  bis  31.  Màrz  von  morgen* 
j         8  Uhr  bis  abends  5  Uhr  fur  Frachtgut,  bis 
6  Uhr  fiir  Eilgut; 
jeweilen  mit  Ausschluss  dner  anderthalbstâodiges 

Mittat^-pau^t-. 

An  Samstagen  und  an  N'orabcndcu  von  allge- 
meinen  Fderti^n  dauert  die  Enipiangn^une  von 
EU-  und  Frachtgatem  wUhrend  der  Sommer-  und 

j  Winterzeit  bis  abends  5  Uhr.    Soweit  ein  Mcdurf- 

I  nis  vorhanden  ist,  kann  die  Annahmezeit  fur  Hil 
gùter  weiter  erstreckt  werden.  Eine  solche  V'er- 
làngerung  ist  durch  Anschlag  an  den  Stationefl 
bekannt  zu  machen. 

Die  L'bernahme  von  Gutern  i.st  an  Sonn-  unJ 
aligemeinen  l-eiertagen  nicht  gestattet ;  ausgenommen 

I  sind  Giiter,  die  ihrer  Natur  nach  dera  raschen  Vor^ 
derben  unterworfen  sind,  bei  ettgutmâsaigcr  Be> 
forderung.  Solche  Giiter  konnen  an  den  Sonn-  und 

I  aligemeinen  Feiertagen  zu  den  v<}n  den  Bahn- 
vcrwaltungen  durch  Anschlag  specicU  bekannt  ge- 
machten  Stunden  aufgegeben  werden.  Die  Baba- 
vcrwaltungen  sind  »ir  Abholung  der  betreffenden 
Sendungen  mit  ihren  Rollfuhren  nicht  verpflichtet 

•)  z.  1894  &  90. 
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ces  expéditions  avec  leurs  camions.  Sont  consi- 
dérées comme  fêtes  générales  les  suivantes:  Sou- 
vel-an,  Vendredi-saint,  Ascension  et  Nuél.  La  lég^- 
htk»  cantonale  a  le  droit  de  fixer  d'autres  jours 
de  fite  (voir  annexe  XI)  pendant  lesquels  l'accep- 
tation (les  marchandises  est  interdite  comme  le 
dimanche:  ces  jours  de  fi-tes  ne  piMivenl  ccpenil.int 
dépasser  le  nombre  de  huit  par  année,  y  compris 
les  quatre  jours  de  fêtes  générales  mentionnées 
spédalement  icL 

S  59- 'I 

(  ontenu  de  la  lettre  de  voiture. 
A  l'alinéa  i  f,  par  suite  de  la  modification  appor- 
tée par  le  présent  supplément  au  second  alinéa  du 
S  69,  la  citation  du  «S  69,  2"*  alinéa,  litt.  r>,  doit 
être  remplacée  par  «869,  2'"'' alinéa.  \\ti.â>. 

Dans  l'alinéa  2  après  les  mots  *  envoi  de  N.  N.  », 
il  faut  intercaler  les  mots  c  sur  l'ordre  de  N.  N.  * 
L'adjonction  suivante  est  laite  au  5"*  alinéa; 
(En  ce  qui  concerne  la  qualité  et  le  poids  du 
papier  des  lettres  de  voiture:,  sont  à  observer  les 
règles  suivantes: 

Papier  sans  pâte  de  bois  lissée; 
Limite  de  niptiKC^  au  minimum  3000  m.; 
Elasticité,  au  minimum  2.5%; 
Cendres,  au  uiaximuni  lO^/o; 
Poids  par  m\  au  minimum  90  g,: 
Résistance  assez  grande. 
En  outre,   le  papier  des  lettres  de  voiture  doit 
porter  le  filigrane  du  fabricant.  Les  lettres  de  voiture 
livrées  par  une  imprimerie  particulière  devront  indi- 
quer, en  marge,  le  nom  de  l'imprimeur  (ses  initiales 
habituelles),  ainsi  que  la  date  de  l'impression. 

Le*  lettres  tle  voiture  déjà  munies  du  umtirc  des  aduiitHii- 
intMBi  de  chemiD*  de  fer  oa  livrées  par  eUe»  contiattcnt  il  étrr 
««iMfei,  alon  anéBC  qu'elles  me  rempliraient  pas  les  conditioi» 
Mh  ci-deMM  qaaat  à  la  qualité  cl  ait  poids  du  papier. 

A  l'alinéa  13,  par  suite  de  la  modification  apportée 
par  le  présent  supplément  au  second  alinéa  du  ^  Cx), 
la  citation  du  <  $  (kj,  2""  alinéa,  litt.  r  »,  doit  être 
remplacée  par  <  S  69,  2""  alinéa,  litt  à  ». 

$  67.») 

Fwement  des  firms  de  transport 
Au  premier  alinéa  il  est  lait  l'adjonction  suivante  : 

Il  n'est  fait  exception  à  cette  règle  que  dans  le 

^-r\'ice  avec  les  stations  pour  lesquelles  il  n'existe 

■j  B.  1S94  p.  92. 
■)  B.  1S94  p.  98. 


Als  allgemeine  Feiertage  gelten  :  Neujahrstag,  Kar- 
freitag,  Hinmielfahrtstag  1  Auffahrti  und  VVeihiiachts- 
tag.  Der  kantonalen  Gesetzgebung  steht  frei,  wei- 
tere  Feiertagc  ivergl.  Anlage  XI)  zu  bestimiuen, 
an  denen  die  Obemahme  von  Giitem  me  an  den 
-Sonntagen  imtersagt  sein  soll:  dièse  Feiertagc 
(lurfcn  jedoch  die  Zahl  von  îS  im  Jahre,  inbegritVen 
die  vorstebend  besonders  genannten  4  allgenieinen 
Feiertagi^  nicht  iibersteigen. 

S  59  ') 
Inhalt  des  l'rachtbriefes. 

lui  Absatz  1  f  ist  infolge  der  in  diesem  Nach- 
trag  angegebenen  Anderung  von  Absats  2  des  S  69 
die  Verweisung  auf  «S  69,  Absatz  2,  litt  c>  ab> 
geandert  in:  «5  69,  Absat;^  2,  litt.  A». 

In  Absatz  2  ist  nach  <  von  Scndung  von  N.  N.» 
einzuschalten:  ctm  Auftrag  des  N.  N.» 

AbaatK  5  hat  folgenden  Zusatz: 

Fîir  die  Uualitat  und  das  Gewicht  des  Fapieis 
der  Frachtbriefe  gelten  folgende  Normen: 

HobsscUiSTreies  Papier; 

Rdsslànge  im  Minimum:  3000  m; 

Dehnung  im  Minimum:  2,5  "/o; 

Asche  ini  Maximum:  10 'Vo; 

Gew^ht  per  m*  im  Minimum!  90  g; 

Widerst-and:  ziemlich  gross. 
Ausserdem  soll  da^  !'r,n:h'hrscfpapier  das  W'asser- 
zeichen  des  I'"abnkanti;ii  iragen.  \'on  Privat- 
druckereien  geliererteFrachtforiefe  miissen  am  Rande 
den  Namen  des  Druckers  (in  Initialen),  sowie  das 
Datum  der  Drucklcgung  enthalten. 

Die  bereits  vou  Ucn  Babnverw.iltutigen  aligPSicmpcItcD  oilrr 
von  ihnen  aus^egcbcneii  Kraclithriefe,  weldie  beittglich  der 
QoalitKt  und  des  G«wich(es  Papiers  von  oli^en  Nomeii 
abwetehen,  werdaa  nielit  baaBstawlsi. 

Im  Absatz  13  ist  info^  der  in  diesem  Nach- 
trag  angegebenen  Anderung  von  Ab-^atz  z  des  S  29 
die  X'enveisung  auf  tf,  69,  Absatz  2,  litt.  c»  ab- 
geàndert  in:  «5  69,  Absatz  2,  litt.  è». 

Zahlui^g  der  Fracht. 
Absatz  I  hat  folgenden  Zusatz; 

Eine  Ausnahme  hiervon  wird  im  Verkehr  mit 
denjt'ntgen  Stationen  gemacht,  mit  denen  direkte 

Z.  1894  s.  91. 
*)  Z.  1894  s.  98. 
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pas  de  tarifs  directs.  Dans  ce  cas  l'affranchissoiient 
peut  n'«*trf  fait  que  jusqu'à  la  station  de  trans- 
mission respective.') 

S  69-'} 
Délais  de  livraison. 

Le  2"'  alinéa  est  annulé  etiemplacé  parle  suivant  : 
1-orsque  la  marcli,indi';e  p;is«e  d'un  chemin  de 
fer  à  un  autre  chenun  de  fer  dunt  1  ecartenient  des 
rails  est  différent,  ou  d'un  chemin  de  fer  à  un  bateau 
à  vapeur  ou  vice^versa,  il  est  accordé  les  délais 
supplémentaires  suivant;  : 

Grande  vitesse,  12  heures, 
Petite  vitesse,  24  heures. 
Pour  les  expéditiofu  par  oolis  isolés  (grande  et 
petite  vitesse),  ces  délais  supplémentaires  ne  peuvent 
être  portés  en  coniptt*  qn'wwc-  /o/s  pour  hi  lif^ne 
entière  de  transport  mentionnée  dans  la  lettre  de 
voiture,  alors  même  que,  pendant  le  transport, 
plusieurs  transbordements  sur  des  lignes  à  écarte- 
ment  difTérent  oii  sur  des  bateaux  à  vapeur  seraient 

nécessaires. 

Pour  les  wagons  complets,  ces  délais  supplémen- 
taires peuvent,  par  contre,  être  portés  en  compte 

pour  chaqiu  Irtinsbo  nie  ment  devenu  nécessaire  par 
suite  de  la  différence  d'écartemcnt  Av<  rails  des 
lignes  à  utiliser  ou  du  transfert  sur  des  bateaux. 

En  outre,  le  conseil  fédéral  peut  accorder  des 

délais  supplémentaires  dan-  les  cas  suivants: 

a)  aux  épocjuc^  di-  traHc  extraordinaire; 

b)  pour  les  uiarchandises  qui  sont  transportées  a 
des  prix  exceptionnellement  réduits. 

Ces  délais  supplémentaires  doivent  être  dûment 
publiés. 

S  74  '>- 

Mode  de  procéder  pour  la  livraison  de  la 
marchandise. 

Le  <S""  alinéa  est  rédigé  comme  suit: 
Les  administrations  de  chemins  de  fer  ne  sont 
pas  tenues  d'aviser  de  l'arrivée  de  marchandises 
les  dimanches  et  jours  de  fête  (S  5$,  3"*  alinéa)  et 
elles  ne  peuvent  pas  les  délivrer  ces  jours-là  qui, 
par  conséquent,  ne  sont  pas  comptés  dans  le  calcul 

')  Dus  le  text«  fnaçaiB  le  hmC  «espéditear  >  qui  fi^rure  &  l;i 
première  phrase  de  7"<*  dhiéa  •  été  remplacé  par  1c  mot 

<  ayant  rlrni'  . 

*)  B.  1894  p.  Hjo. 
*)  B.  XS94  pl.  103. 


Tarife  nicht  bestehen.  Tn  solchen  Fàllen  wird  dii.* 
Frankatur  bis  zu  der  betretfenden  Ubergangsstatioo 
zugelassen. 

Lieferfrist 

Absatz  2  ist  aufgehoben  und  wie  folgt  ersetzt: 
Beim  l'bergang  itif  l'iahnen  mit  anderer  Spur- 
weite  oder  auf  L)anipib»>ote,  sowie  unigekehrt,  wer- 
den  folgende  Zuschlagsfristen  berechnet: 


Eiigut  12  Stunden; 
Frachtgut  24  Stunden. 
Fûr  Stackgutsendungen  (Eil-  und  Frachfgut) 

diirfen  diesc  Zuschlagsfristen  fiir  die  ganze  Trans- 
portstrecke,  auf  welche  der  Frachtbrief  lautet,  nur 
cmmal  zur  £inrechnung  gelangen,  auch  wenn  wab- 
rend  des  Transportes  mehrere  Cbcrgange  aitffi^ 
nen  verschiedener  Spurweite  oder  auf  DampÈchiff' 
untemdimungen  etfordertich  sein  soUten. 

Fur  \\  agenladungen  diirfen  dièse  Zuschlagsfristen 
dagegen  i&r  feden  Vmtad  in  Anrechnung  gebracht 

werden,  welcher  infoli^e  der  verschiedenen  Spur- 
weiten  der  zu  beniitzenden  Eisenbahnlinien,  re«p. 
infolge  des  Ubergangs  auf  âchifisrouten  erforder- 
list  ist. 

Ausserdem  kann  der  Bundesrat  Zuschlagsfristen 

in  folgenden  Fàllen  bewilligen  : 
a''  Hei  uusserordentlichen  X'erkehrsverhàltnissen. 
hi  l  ur  Giiter,  welche  zu  ausnahnusweise  erniàssigten 
Taxen  belordert  werden. 
Dlese  Zuschlagsfristen  sind  gehôr^  zu  ptibti- 

s  74-') 

Ver&hren  bei  Ablieferung  des  Gutes. 

Absatz  <S  erhalt  nach'^tehende  Fassung: 
An  Sonn-  und  Feiertagen  Ah-^atz  31  sirnl 

die  Bahnvenvaltungen  nicht  verpriichtet,  Guter  zu 
avisieren;  auch  diirfen  ste  solche  an  deasdben 
nicht  abliefern.  Dièse  Tage  fallen  daher  bei  Be- 
rechnung  der  Avisierungs*  und  Ablieferuapfriaten 


')  Im  fraïudeiidMn  Teitl  fat  te  cistea  Smm  de*  7. 
dei  Wort  «espéditenr»  dmeli  *«yaaNb«it»  «mtat 


»)  1894  S.  99- 
*)  Z.  1874  S.  103. 
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des  délais  d'avLs  et  de  livraison.  Par  cvception, 
les  inarchandiâes  qui,  par  leur  nature,  sont  exposées 
à  une  prompte  détérioration  et  qui  sont  expédiées 
en  gnnde  vitesse,  peuvent  rtre  délivrées  au  desti- 
nataire ou  enlevées  par  lui  les  dimanches  et  jours 
de  fètcs  générales,  aux  heures  que  les  administrations 
ont  spécialement  désignées  par  affiches.  Ces  expé- 
ditions ne  seront  avisées  ces  jours-là  que  lorsqu'elles 
seront  arrivées  avant  midi  à  la  station  destinataire. 
Les  administrations  de  chenùns  de  fer  ne  sont  pas 
tenues  de  rendre  ces  expéditions  au  duniicile  du 
destiiiatatre  les  dimancbes  et  jours  de  fêles  générales. 

$  79-') 

Frais  de  magasinage  et  de  location  de  wagons. 
Dans  le  titre,  au  2"*  alinéa,  première  ligne:  au 
4**  alinéa,  â"* ligne;  au  5"*  alinéa,  4""  ligne;  au 
6^  alinéa,        ligne,  de  même  qu'à  la  table  des 

matières,  pagi'  6,  1rs  mots  '  location  de  wagons  » 
doivent  être  remplacés  par  ceux  de  %  indemnité  de 
relard  >. 

Au  2"*  alinéa,  il  y  a  lieu  de  rebancher  les  mots 
cdans  ce  cas»  au  commencement  de  la  seconde 
phrase. 

S  05. '( 

.Montant  de  1  mdemnité  en  cas  de  retard  dans  la 
livraison. 

Les  mots  «délai  de  transport»  sont  remplacés 
partout  par  les  mots  tdilai  de  Uvraison  ». 

Dans  l'anneM  m") 

(Utle  des  autorités  compétentes  pour  délivrer  des 

lai«sez-passer  pour  cadavres) 
les  n*  I  et  19  doivent  être  rédigés  comme  suit: 

I.  Zwteb,  directioB  tb  la  polie*  et  dindioB  de  rmilo  de 
RhcinAu,  pou  lea  oadaTreo  dcidirfe  à  l'Inatitat  pailholagiqBe 
à  Zurich. 

19.  AipDvie,  pfCCeetuiea. 

L'amiexe  V 

fOispositions  concernant  les  objets  exclus  du 
InnqMrt  et  ceux  qui  n'y  sont  admis  qu'à  des 

conditions  spéciales! 
est  remplacée  par  la  nouvelle  annexe  V  ci-après: 

')  H.  1894  p.  105. 
'  B.  1894  p.  II». 
'>  B.  1894  p.  Si. 


nicht  in  Anrcchnung.  Ausnahmsweise  sind  Giiter, 
die  ihrer  Natur  nach  dem  raschen  V^erderben  aus- 
gesetzt  tàaéf  bel  eilgutmassiger  Befôrderung  an 
Sonn-  und  allgemeinen  Feiertagen  zu  den  von  den 
Hahnverwaltungen  durch  Anschlag  spcciell  bekannt 
gemachten  Stunden  abzuliefern,  resp.  kônnen  in 
denselben  von  den  Empfangern  abgeholt  werden. 
Die  Avisierung  dieser  Sendungen  hat  an  «fiesen 
Tagen  nur  zii  crfolt^en.  sowdt  die  Giiter  vor  mit- 
tags  12  Uhr  auf  der  iiestimmungsstation  eintreften. 
Eine  Verpâichtung  der  Eisenbahnen  zur  Zufuhr 
solcher  Sendtmgen  an  al^emeinen  Feiertagen  be* 
stdit  nicht 

S  70-  ') 

Lagergeld  und  Wagenniiete. 
Im  Titel,  ferner  tm  Absatz  2,  sechste  und  achte 
Zeile,  Absatz  4,  sechste  Zeile,  Absatz  5,  vierte 
Zefle,  Absatz  6^  fiinfte  Zeile,  sowte  im  Inhaltsver- 

zeichnis  auf  Seite  5  ist  das  Wort  Wagenmiete» 
durch  «  VerspiUungsgebuhr*  zu  ersetzen. 

Ln  Absatz  3,  zweiter  Satz,  sind  die  Worte  «im 
letzteren  Faite»  zu  streichen. 

S  95-  *) 

Hbhe  der  Schadenersatzes  bei  \'crsaumung  der 
Lteferfrtsten. 

Im  franzfisischen  Texte  sind  uberall  die  Worte 
«dâai  de  transport»  durch  die  Worte  *dèUd  de 
livraison  r>  zu  ersetzen. 

In  Anlage  m 

(Verzeichnis  der  zur  Aiis^tellung   von  Leichen- 

passen  zustandigen  Amtsstellenj 

sollen  Ziifer  i  und  19  lauten  : 

I.  Zuridi,  Poltaoidinlclîoii  mnd  Dùektioo  der  Maceautalt 
Khcinna  fkir  LeichcB  nacb  dem  patbolagiselm  lutltot 
Zlirich. 
19.  AaifaO)  BerbliriiiBtar. 

Anlage  V 

(Bestimmungen  ttber  die  von  der  Beforderung  aus- 

geschlossenen  und  die  nur  bedingungsweise  zur 

Hefîirderung  zugelassenen  (^e;y>*n'^tati(lei 
ist  durch  folgende  neue  Anlage  V  ersetzt  worden: 

')  Z.  1894  8.  105. 

Z.  1894  ij.  m. 
^  Z.  tS94  S.  81. 
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S  57  '' 

Sont  exclus  du  transport: 

/.  Les  objets  soumis  à  la  r égale  des  postes,  c'est- 
k-dire  Us  lettres  fermées^  les  cartes  portant  des 
e»mmutucat$o»s  manuserites  feartes  poHales)^  les 
journaux  poUtiqnes  krmtgers  peartd^mU  oh  moins 

une  fois  f<ar  semaine,  ainsi  que  les  envois  fermés 
(/<•  toute  espèce  dont  le  poids  ne  dépasse  pas  5  kilo- 
grammes, 

ObstrvKttiott.  Sont  vi.ii^hii-rrs  coinin<-  fermés  tons  W  objets 
qui  snni  cachetés,  r>cclé&,  cloués,  collés,  cousaa,  miinii  de  serrure 
ou  renfermés  diins  leur  emballaKe  de  telle  sort»  qu'on  n'en  puisse 

>tleitidr<-  le  i-onli  iiu  s.in«i  rompre  ou  couper  l'i  mhalluj;*'  ou  sans 
employer  iV  s  cl-  U  i/U  aiilrcs  instraments.  Les  i-iivois  entoures  dv 
iici  llr  avec  un  smi|)li'  mi-uil  ou  av.>c  un  nii-u  I  CDulani  nf  sunt  pas 
considérés  cuiume  t't:riDéB  dna»  le  M'ni)  de  U  régale  de4  postes. 

Il  fan  interdit  de  réitnir  dans  w  sent  >>nvoi  plusieurs  d<-^ 
objet*  mentionnée  amis  eMffire  i  «t-dasuis  (y  compris  les  paquets 
r<  riti':>  ju<>|u  au  poids  de  5  kilogrammes)  et  destinés  k  des  per- 
siinmrs  (tittcrcnl<-<i. 

Sont  excet>tcs  de  cette  disfMMiliOn  et  absndonnés  ou  r< mis  par 
radminisirsiioa  dc^  postes  su  inunpoTt  exclusif  psr  le  chemin 
de  fer,  même  lor»<|ui-  char|ue  colis  est  fermé  et  p&se  moins  de 
5  kilogrammes: 

a)  Tous  les  objets  cnuméréD  au  |  58. 

It)  Les  ol^ets  qui,  par  leurt  dimensions,  leur  poids  nu  leur  con- 
ditionnement ne  se  prêtent  pss  au  transport  par  la  poste,  tels 
que  chars  d'enfants,  vélocipèdes,  etc.,  et  en  gcncral  tous  les  objets 
dépasssirt  dam  «a  seni  quelconque  la  dincnsioB  de  %  nôtres. 

<)  Les  chien*  vivants  et  uutnM  animaux  vivants  d'il n<-  ceftaine  faille. 

d)  Les  envois  de  volaitic-s  de  toute  naluru,  de  même  que  cens 
d'autres  animaux  vivant^),  lorsque  les  coli*  pris  isolément,  dé- 
passent  dans  un  sens  quelconque  la  dimension  de  70  centimètres. 

1.  Les  objets  qui,  par  leur  dimension,  leur  poids 
ou  leur  conditionnement,  ne  se  prêteraient  pas  au 
transport,  à  raison  du  tualtiriel  et  des  amcnageinents, 
même  d*uii  seul  des  chemins  de  fer  dont  le  con- 
cours est  nécessaire  pour  l'exécution  du  transport 

3.  Ia^s  ohjets  dont  le  transport  est  interdit  par 

mesure  d'ordre  public. 

4.  Tous  les  objets  susceptibles  de  s'enjîamtner 
spontemément  ou  de  foire  explosion^  pour  autant 
qu'il  n'est  pas  créé  d'exceptions au  f  58»  notamment: 
a    I.  i  nitri if^Mycérine  fhuile  explosivei  comme  telle, 

et  des  mélanges  liquides  de  nitroglycérine  avec 
des  substances  explosives  elles-mêmes  (pour  les 
cartouches  de  gélatine  ac|dosive  et  de  dynamite 
gélatineuse,  voir  S  58»  XXXV  a  6). 

*)  B.  1)194  p.  126. 


Srlnvei/crisih''«  rrau*|n>rt-l\<'^leuienl. 

S  57.') 

\'on  der  BeiordcninEi;  sind  ausgeschlossen- 
/.  diejenigen  (iegrnstande,  'wrlche  drm  J'ost-^an^' 
unterworfen  sind^  d.  h.  verschlosscne  Briefe,  Karun 
tnU  sehriftUckeH  Mitteihn^en  (Bfstkffrten),  m- 
Uiudische  polit ische  ZritungeHy  welcke  TV'àckeiàSdk 
7t'enig.Ktrns  einnuil  ersrhcinen,  smvie  -i  erscklossem 
St'/ulungrn,  wclche  das  Gavicht  von  5  kg  nickt 
Sbersteigen  ; 

.liimerkHttg,  Ah  vertcliloHseu  .sind  aile  Gcgensliode  surs- 
scben,  welcbe  so  vetsi^lt,  vetschnOtt,  veraagelt,  SBgdJdil, 
sugeniht,  mit  Schlosa  versehen  oder  sonsl  in  ilirem  Umscbla; 

vefwalirl  Miid,  d.ws  deren  Inlialt  niclil  ohnc  Aun>rcch'  n,  Auf- 
selmeiden  oder  An«i-ndung  vou  Schhisscln  o-lcr  anJcra  lu- 
si  riinii'nt.-n  licrausuenonimen  worden  konn.  Die  Verschniiriuig 
durch  eine  bloesc  Scbleife  oder  eioen  Kootea  «trd  nidit  ik 
Veiscbinss  angesehen. 

Es  isi  untersngt,  einzelue  der  vorstehend  in  Zilliw  I  «r- 
«Ihnien  Ce^eu^ilinde  (aUo  aueh  verscblouene  l'aketr  bis  5  Kth»- 
granimi.  uelolie  fur  ver^cbiedene  Personen  bestimmt  tind»  iu 
oine  .SiMidiinn  r\\  vcreiiii|;en. 

.Aiis^i'iiomnicn  liierkon  :>ind  und  werden  seitens  der  IViitVCr- 
wallung  dem  auascitUessIicfaou  Kisenbahotnmspoite  aïKb  dsas 
nbertsusen  beziehnngsweise   zugewicsen ,  wenn  die  einidMi 
Rollî  verschloss-'ii  sind  uiid  ucniger  .il-.  5  Ktlo^jrsuaB  wicpu! 
a)  .sitmilichc  ni  %  58  aufgeftibrten  Gcgenstiuidc: 
^)  Gqpnsiitndc,  die  wegen  des  grossen  Umlangs  oder  Ge«iAl^ 
oder  wegen  ibrer  lieschalTcabcit  Ubcrliaupt  lUr  den  PoSttiSBt- 
port  sîeh  nicht  eignen,  w  ie  Rinderwageo,  Vélocipède  Me  nrf 
iil:ci!i.Mi|  1  ■.■.)\c.  l'.fgensiiitiile,  welcho  das  UsM  von  a  Hderia 

ciner  KilIiIuiii;  iibersclireitcn ; 
()  lebende  llunde  und  ubcrhaupt  grosserc  Icbendc  Ticre; 
J)  Gefliigclsendungen  aller  Art,  sourie  aadere  lebeadc  Tic'«. 

aofem  die  eïnzelnen  Kolli  in  iigend  etner  Riditiag  die 

Dimension  von  70  (.'ealiaeter  ttberscbreiten. 

1.  difjrntgen  Gegenstlinde ,  welche  wegen  ihres 
Linfaiiges,  ihres  (iewichtes  oder  threr  sonstigcn 
BeschalTenheit,  nach  der  Anlage  und  dem  Betriebe 
auch  nur  einer  der  Bahnen,  welche  an  der  Au»- 
flihrang  des  Transportes  tdlzunehmen  haben,  sicb 
zur  Befcifdenin'^  nicht  eijrnen  : 

3.  dn'ji'n/^^r/t  < Ti gcus!iindr ,  drrcn  Eefordcrung 
aus  Griindcn  der  otientlichen  Ordnung  verboten  isL 

4.  aUe  der  SeA^mtMOHAu^  oder  Explosin 
imtervoorfeneH  GegeHstëtide,  soweit  nicht  in  %  $8 
Ausnahtiien  zugelassen  sind,  insbesondt  rc- 

Nitroglycerin  fSprengoll  a!«  sotches,  .ihtrup!- 
bare  Geinische  von  Xitroglycerin  mit  an  sicli 
explosiven  l^offen  (wegen  Sprenggciatine*  ood 
Gelatinedynamit-Ffttronen  v«^l.  S  58,  XXXV  a  6): 


•)  7L  1894  s.  ia6. 
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l<  Mélange^:,  sous  forme  non  liquide,  de  nitrogly- 
cérine avec  des  matières  pulvérulentes,  qui  elles- 
mêmes  ne  sont  pas  explosibtes  (la  dyaatnite  et 
les  sabatanoes  semblables)  en  masse  non  com- 
pacte I  pour  les  cartouches  de  dynamite,  voir  S  58, 
XXXV  a  6). 

i/  Sels  picriques,  ainsi  que  les  mélanges  explosifs 
contenant  des  picrates  ou  chlorates  (jaune  de  pi* 
aine,  jaune  d'aniline,  ^c.);  (pqur  les  allumettes 
chimiques  et  la  poudre  de  cir^  voir  S  58»  III  et 

XXXV  Cl. 

(//  Fulminate  de  mercure,  lulnuiiate  d'argent,  fuiini- 
nate  d'or,  ainsi  que  les  mélanges  dans  la  prépara- 
tion desquels  il  entre  de  ces  fulminates  (pour  les 
aniorce«  et  les  capsuK-s,  les  bonbons  fulminant-;  et 
les  pois  fulminants,  voir  S  58,  II,  XLI  et  XLUl;. 
ej  Tous  les  produits  chimiques  et  préparations  dans 
lesquels  il  entre  du  phosphore  (pour  les  allumettes 
chimiques  ainsi  que  pour  les  mèches  et  amorces 
e.vplosibU's,  voir  *>  ;S,  III  et  XjLII  a). 
//  Les  armes  a  feu  chargées. 
g)  La  poudre  à  canon  et  la  poudre  de  mine  (pou* 
dre  noire)  et  les  mélanges  analogues,  tels  que 
-:>éci:i!cment  le  salpêtre  inflammable:  la  pn\jdrf 
de  bois,  c't!sl-a-dire  un  mélange  de  bois  nitre  t-t  do 
nitrates  avec  ou  sans  addition  de  sullates  et  de 
chlorates;  la  poudre  grenée,  consistant  en  un  mé- 
lange de  dinitrocellulo^e  et  de  nitrate  de  bar>'te; 
la  poudre  de  sûreté  de  Huutzen  iinélange  de  sal- 
pêtre ammoniacal  et  de  savon  à  base  de  soudej 
en  vrac;  la  poudre  de  petit  calibre  de  Rottweil 
(poudre  chimique  composée  d'une  solution  de 
cdlulose  nitrée):  la  poudre  cubique  (de  gélatine 
explosibli-.  oi imprimée  à  chaudy  ninsi  que  les 
poudres  a  laibie  fumée  préparées  avec  du  fulmi- 
coton  gélatineux,  avec  ou  sans  addition  d'autres 
matières  explosibles;  la  plastoménite  (poudre  ob- 
tenue p;ir  l.i  rédiiLlii)ii  lu  nitrocellulose  avec 
des  combmaisuns  de  nitrates  à  l'état  solide): 
toutes  ces  matières  aussi  sous  forme  de  cartouches. 
'En  ce  qui  concerne  les  cartouches  pour  armes 
à  Jeu,  voir  $  58,  XXX\  .1  i  et  XXW  I  et  en  ce 
qui  concerne  les  cartouche>  de  poudre  de  sûreté 
de  Bautzen,  voir  $  58,  \XX\  c). 
Sont  réservées  les  prescriptions  fédérales  rela- 
tives au  transport  de  la  poudre  de  guerre  et  de 
coounerce  et  de  la  munitkm  chargée. 


nicht  ibtropfbare  Geiiii>chi-  von  Nitrosjh'cerin 
mit  pulverformigen ,  an  sich  nicht  explosiven 
Stoften  i  Dynamit  und  ahnliche  Praparatcj  ii;  loser 
Masse  (wegen  Dynamitpatronen  vergleiche  S  58 
XXXV  a  6); 

tj  pikrinsaure  Salze,  sowie  explosive  Gemische, 
welche  pikrinsaure  und  chlorsaure  Saize  eo^lten 
(auch  Pikringelbv  Anilingelb  etc.),  (wegen  Streich- 
holzer  und  Wachspulver  vergleiche  $  58,111  und 

XXX\'  c:  ; 

(/j  KnuUcjueck.siiber ,  Kiiallsiiber  und  Knallgold, 
sowie  die  damit  datgestellten  Prâparate  (wegen 
Zundungen  und  Zîindhutchen,  Knallbonbons  und 
KnaUerbsen  vei^L  S  58,  H,  XLI  und  XLIIl): 

fj  solche  Prâparate,  welche  Phosphor  in  Substans 
beigemischt  enthalten  (wegen  der  Strdchhôlzer 
sowie  der  Zimdbander  und  Zttndblîîttchen  vergl. 

S  ?.S,  m  und  XI. Il  m: 
/)  geladene  Schu-^swatten; 

g)  Schiess-  und  ."^prengpulver  (Schwarzpulver)  und 
ithntiche  Gemenge,  wie  insbesondcre  der  soge* 
iiannte  brennbare  Salpeter ,  Holzpulver,  d  I1.  oin 
Gemenge  von  nitriertem  lioiz  und  salpetersauren 
Saizen  mit  oder  ohne  Zusatz  von  schwefelsauren 
und  chlorsauren  SaLsen;  gekômtes  Pulver,  das 
aus  einem  Gemenf;r  \on  Dinitrocellulose  und 
Baryt-alp<"ter  best<-lit  :  lîi  !t;'ener  Sicherhf'itspuh cr 
(ein  Gemenge  von  Ammoniaksaipeter  und  Xatron- 
seife)  In  loser  Masse;  Rottwdier-Klein-Kalîber- 
pulver  (ein  chemisches  Pulver  aus  aufgelôster 
nitrierter  rellulosej  ;  Wilrfelpulver  'l'ulver  aus 
warni  abgri)resster  -Sprenggelatine..  sowir  solche 
rauclischwache  l'ulver,  welche  aus  geiatmierter 
Schiessbaumwolle  mit  oder  ohne  Zusatz  anderer 
Explosivstofle  hergestellt  sind;  l'iastonienit  lein 
ans  Xitrocellulose  durch  Zn^ammenschmelzen  mit 
festen  Nitroverbindungcn  hergestelltes  Pulver); 
samtlich  auch  in  Form  von  Patronen  (wegen 
fermer  Patronen  fiir  Handfeuerwaflen  vergleiche 
S  58,  XXXV  a  I  und  X.X.WI,  und  wegen  l'atronen 
aus  Bautzener  Sicherheitspulver  S  5K,  XXXV  o. 

Vorbehalten  bleiben  die  BundesvoischrilVen  iiber 
den  Transport  von  Kriegs-  und  Handelspulver  und 
geladener  Munition. 


Digitized  by  Google 


Règlcmcat  de  trantpori  «uisse.  —  ScliweueriM:lici>  iraniiport-Reglemciit 


$  58.») 

Sont  admis  au  transport  sous  oertiliies  condi- 
tions î 

1-LllI. 

Les  objets  ënuinérés  également  sous  les  numéros 
I  à  LOI  de  l'annexe  I  des  dispositions  réglemen- 
taires pour  l'exécution  de  la  convention  inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises  par 
diemins  de  fier  (B.  1895  p.  478),  —  avec  les  addi> 
fions  et  modificstions  suivantes: 

Le  n*  Q  contient  un  renvoi  au  n"  XXX\'  b  fpour 
les  amorces  explosives)  intercalé  dans  le  règlement 
de  transport- 

De  même  au  n*  IV  il  est  renvoyé  (pour  les 
autres  mèches)  au  chiffre  XXXV  a  3. 

n  a  été  ajouté  au  n*  VI  un  troisième  alinéa  qw 
a  la  teneur  -ai\  ;inte: 

Le  phosphurc  de  calcium  est  accepté  au  trans- 
port aux  mêmes  conditions  que  le  phosphore 
amorphe.  Les  caisses  doivent  porter  la  suscription 
«  phosphure!  Av.  calcium  >. 

Au  II'  IX.  il  a  ('t('  intercalé  dans  la  parenthèse 
après  les  ujot.s  «  les  gouttes  d'Hofimann  et  le  col- 
lodion»  les  mots:  «ainsi  que  les  solutions  de 
fttlmi-cohm  pour  collodion  dans  l'amylacétate  >. 

Il  a  été  inséré  comme  nouveau  n*  XI  a: 

Im  substance  employée  gémralctii'  nt  pour  déna- 
turer l'alcool  (combinaison  d'espnt  de  bois  et  de 
fyridine)  est  transportée  aux  conditions  suivantes: 

I.  Si  elle  n'est  pas  renfermée  dans  des  wagons 
spéi  i  lit  !ii>  nt  construits  à  cet  effet  (wagons-dternesi 
ou  dans  des  tonneaux,  elle  m-  peut  t'tre  adinisf 
au  transport  que  dans  des  vases  de  métal  ou  de 
verre  dc«t  l'embalh^  remplira  les  conditions  sui- 
vantes: 

a)  (Juand  plusieurs  vases  contenant  de  cfttc  subs- 
tance sont  réunis  en  un  colis,  ils  doivL'ni  être  em- 
ballés solidement  dans  de  fortes  caisses  de  bois 
garnies  de  paille,  de  foin,  de  son,  de  sciure  de 
boiSf  de  terre  d'infusoires  ou  autres  substances 
meubles. 

b)  (Juand  les  vases  sont  emballés  isolément,  l'en- 
voi est  admis  dans  des  paniers  ou  cuveaux  50< 
Udes,  munis  de  couvercles  bien  assujettis  et  de 
poignées,  et  garnis  d'une  quantité  suffisante  de 

*)  B.  1894  p.  136;  1896  p.  aSs;  1S9S  p.  8s. 


Bedingungsweise  vrerden  zum  Tranqiorte  m- 

gelassen  : 

I-LIII. 

Die  GegMsêàndtf  wdeke  in  der  Beilage  t  » 

den  Ausfiihrungsbcstimmungen  zum  /nfernafitviaUH 
Uehereinkomnun  iihcr  dm  ]-.isenhahn- Frachtverkthr 
(jC.  iSçs  475)  ebcn/alls  unhr  I  bis  LUI  bt- 
tukkiut  sM,  —  mit  den  nachstehenden  Biw 
glbunuigai  besidiungsweise  Andernngen: 

Bei  n  ist  auf  die  ergànzungsweise  in  das  Trans» 
portrco;1ciiutnt  eingcschaltrte  Zift'cr  XXXV  b  {WCgCfl 
sprengkraftigen  Zùndungcn)  vcrwiesen. 

Bei  IV  ist  in  gleicher  Weise  (w^en  andenr 
ZOndschnare)  auf  Ziffer  XXXV  a  3  verwiesen. 

Der  Ziffer  VI  ist  als  (Wtter  Absats  angefiigt: 

Pkosphorcalcium  wird  unter  den  gleichen  Iktlin- 
gungcn  wie  amorpher  Phosphor  zur  Bdordcruog 
ai^enommen.   Die  Auischrift  der  Kisten  hat  m 

lauten:  <  Phosphorcalcium  enthaltend>. 

In  IX  ist  nach  f  HoflnKinnstropfcn  und  Kollo 
dium  *  cingeschaltet:  «  sowie  Losungen  von  K.ollo> 
dtumwolle  in  Amylacetat». 

Neu  cingeschaltet  ist  als  XI  a: 

Das  aUe;emcine  Dcnatiirierungsmittel  fïtr  Spiritus 
(mit  Pyridin  versrtster  HolsgeistJ  wird  unter  fol- 
gendea  Bedingungen  befiStdert: 

I.  Dasselbe  darf,  sofcm  nicht  besonden  dan 
konstruierte  Wagen  (Kesaelwagen)  oder  Fàsser  zur 
V'erwendung  kommen,  nur  in  Metall-  oder  Glas- 
gefassen  aufgegeben  werden,  deren  V'erpackung 
nachstehenden  Vonduriften  entspricht: 

a)  W'erdcn  mchrcrc  Gefàsse  mit  diesem  Stoffe  in 
eitu'iii  1-  raclitsluck  vereinigt,  so  niiissen  sie  in  starke 
HoLskistcn  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Sagemehl,  In- 
fusorienerde  oder  anderen  lockeren  Stoffen  Sst 
verpackt  sdn. 

bj  liei  Einzelverpackung  ist  die  \'ersendung  der 
Gelasse  in  solidcn,  mit  eincr  gut  befestigten  Scbuis* 
deck^  sowie  mH  Handhaben  venehenen  und  idt 
hinreicheodem  Verpackungsmalerial  etngefQtterlen 

')  Z.  1894  S.  is6;  1896  S.  sça;  1898  S.  8s. 
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matière  d'emballage;  le  ctMivercle  consistant  en 
paille,  joncs,  roseaux  ou  matières  analogues,  doit 
être  imprégné  de  lait  d'argile  on  de  chaux  mé- 
langé avec  du  verre  solublc.  Le  poids  brut  du 
ooKs  isolé  ne  doit  pas  dépasser  75  kilogrammes. 

2.  Le  transport  n'est  effectué  qoe  dans  des  wa- 
gons découverts. 

Cette  disposition  s'applique  aussi  aux  tonneaux 
et  autres  récipients  dans  lesquels  la  substance 
servant  à  dénaturer  l'alcool  a  été  transportée.  Ces 
récipient^  doivent  toujours  être  déclarés  comme  tels 
dans  la  lettre  de  voiture. 

3.  En  ce  qui  concerne  l'emballage  avec  d'autres 
objets,  voir  la  disposition  au  n*  XXXV. 

Au  n*  Xn,  la  ckaux  verte  est  définie  akiri  quil 
"^uit;  «c'est-à-dire  la  chaux  calcinée  qui  a  ser\'i 
dans  les  usines  à  l'épuration  du  gaz  d'éclairage*. 
Un  troisième  alinéa  a  été  ajouté  au  n*  XIV: 
La  dèii^  (mélange  d'acide  picrique  avec  10  k 
30  %  de  trinitn'tf>!uf)l  pulvérisé)  n'est  expédiée 
également  que  sur  l'attestation  spécifiée  ci-dessus, 
constatant  que  le  mélange  peut  être  transporté 
sans  danger. 

Le  passage  suivant  a  été  intercalé  au  premier 
alinéa  liu  n"  XV,  après  ^  l'eau  forte»;  «h  l'excep- 
tion de  l'acide  nitrique  rouge,  fumant  j^pour  celui- 
ci  voir  XVH]». 

Ce  même  n*  XV  a  reçu  les  nouveaux  alinéas 
suivants: 

4.  Le  chargement  des  envois  parmi  lesquels  il 
se  trouverait  ne  fût-ce  i\\\'un  seul  colis  dont  le 
poids  dépasserait  75  kilogrammes,  incombe  à  l'ex- 
péditeur  et  le  déchargement  au  destinataire.  Le 

chemin  de  fer  n'est  pas  obligé,  en  ce  qui  con- 
cerne ces  colis,  de  donner  suite  aux  réquisitions 
qu'il  devrait  satisfaire,  s'il  s'agissait  d'autres  mar- 
chandises. 

5.  Si  le  déchargement  et  l'enlèvement  de  ces 
envois  ne  sont  pas  efTertués  dans  les  trois  jours 
qui  suivent  l'arrivée  de  la  marchandise  à  la  gare 
de  destination,  ou  dans  les  trois  jours  après  que 
l'avis  d'anivée  a  été  envoyé,  l'administration  du 
chemin  de  fer  est  autorisée  —  à  la  condition 
d'observer  les  dispositions  du  S  78,  alinéa  4,  du 
règlement  de  transport  —  à  déposer  ces  envois 
daas  un  entrepôt  ou  à  les  confier  à  un  commis- 


K5rben  oder  KObdn  suliissig;  die  Schutzdecke 

muss,  (ails  sie  aus  Stroh,  Rohr,  Schilf  oder  àhn- 
lichem  Material  besteht,  mit  Lehm-  oder  Kalk- 
milch  unter  Zusatï  von  \\  asserglas  getrankt  sein, 
Das  Bruttogewicht  des  einsdnen  KoUos  darf  75 
Kilogramm  nicht  uberstdgen. 

2  Die  BefSrderung  findet  nur  in  offenen  Wagen 
statt. 

Dièse  Bcstimmung  gilt  auch  fur  die  Fàsser  und 
sonstigen  GeSisse,  in  denen  das  Denaturierungs- 
mittel  befordert  worden  ist.  Derartige  (îcHisse  sind 
im  Frachtbride  stets  als  solche  su  bezeichnen. 

3.  Wegen  2îusammenpackung  mit  anderen  Gegcn- 
stSnden  vergleiclie  die  Bestimmuog  unter  XXXV. 

In  XII  ist  (jrunkalk  wie  foigt  uinschrieben;  «d.  h. 
der  fj;ebrannte  Kalk,  welcher  in  don  (îaswerken  lur 
Remigung  des  Leuchtgases  gedient  hat>. 
XrST  hat  folgenden  dritten  Absatz  erhalten: 
DômH  (eia  Geniisch  von  Pikrins£ure  mît  10  bis 
^fi"  .1  TrinitrotoluoI  in  Pulverform  1  wird  nur  gegen 
eine  ebenso  auszustellende  heschciuigung  ùber  die 
Ungefahrlichkeit  des  Getnisclies  befordert. 

Im  ersten  Absatz  von  XV,  nach  -Schâdewasser» 

ist  eingesclialtet  •  —  mit  Ausnalime  vnn  roter 
rauchender  Salpetersàure,  (wegen  dieser  verglciche 
XVU)  —  ». 

Diesdbe  SSifer  XV  hat  folgende  neue  Alinéa 

erhalten  : 

4.  Das  Auf-  und  Abladcn  von  Sendungen,  bei 
welchen  sich  auch  nur  cin  KoUo  im  Gewichte  von 
mdir  als  75  Kilognunm  befindet,  ist  vom  Absender, 

bexiehungsweûe  Empianger,  zu  besorgen.  Die 

Eisenbahn  ist  nicht  verpHicliff^t,  hinsichtlich  der 
fraglichen  KoUi  desfallsigcii,  fur  andere  Gùter  zu- 
làssigen  Requisitionen  Folge  zu  leisten. 

$.  Falls  das  Abladen  und  Abholen  solcher  Sen- 
dungen seitens  der  Einpf;inji;er  nicht  hinnen  drei 
Tagen  nach  der  Ankunft  auf  der  Empfangsstatiou, 
beziehungsweiae  nach  der  Avisierung  der  Anlcun^ 
erfolgt,  so  ist  die  Eisenbahnverwaltung  berechtigt, 
die  Sendunfft-n  unter  Bcachtung  der  Bestinimungen 
in  §   -S,  Absatz  4,  des  Transpdrtre^lcnu'iites  in 

iein  Lagerhaus  zu  bringen  oder  an  einen  Spediteur 
3CU  iibergeben.  Sofem  dies  nicht  thunltch  ist,  kann 
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siofinaire.  Si  cela  est  impossible,  elle  peut  les 

vendre  sans  autre  formalité. 

A  été  intercale  coiiiine  nouveau  n"  XV  a: 
Les  résidus  ttaetde  sul/urique  résultant  de  la 

fabrieatÙH  de  la  nitregfycéritu  ne  sont  admis  à 

l'expédition  que  si  la  lettre  de  voiture  porte  une 
attestation  du  fahriciint  certifiant  qu'ils  ont  été 
coniplctcinent  dcnilrcs.  i'our  le  reste,  les  disposi- 
tions du  n*  XV  sont  applicables. 

Au  n*  XVZ,  premier  alinéa,  il  a  été  ajouté  après 
le?  mots  f  pro<criptions  spécifiées  sous  X\'.  i,  3* 
les  mots  :  c  (a  l'exception  de  la  disposition  du  2 
citée  au  3)  ». 

Il  a  été  intercalé  les  chiflres  «  4  et  5  >  au  dernier 
alinéa  du  n"  XVIII  après  <XV,       3  >. 

Au  n  XIX,  après  les  umI^  «les  autres  spiri- 
tueux non  dénumtnés*,  il  a  cte  ajouté  «de  même 
pour  VaiigflacHatf*. 

Les  2*,  3*  et  4*  alinéas  du  préambule  du  n*  XX 
ont  regu  la  teneur  suivante  : 

les  huiles  priparirs  trfn'  Ir  f^oidiron  ^/,■  larnr--, 
les  huiks  lit-  tourbe  et  de  schislc,  i  uspiuùit  -tiapkii' 
et  les  produits  de  leitr  tHstiUatûmf  si  ces  huile»  et 
produits  ont  au  moins  le  poids  spécifique  ci-^essus 
indiqué  iSolarol,  photogène,  etc.): 

les  huiirs  prëparécs  avec  le  goudron  de  haut  lie 
qui,  à  une  température  de  17.5"  du  thermomètre 
centigrade  (Celsius),  ont  un  poids  spécifique  de 
moins  de  t,0  (bemtoly  toluol,  xylol.  cumul,  etc.), 
ainsi  que  Xess'^nce  </>•  inirbane  1  iiitro-benzine): 

les  hydi  o-rarburcs  dautrc  pnn>enancc  qui  ont  un 
poids  si)^  <  iiique  d'au  moins  0,830  à  une  tempéra- 
ture de  17,5*  du  thermomètre  centigrade  (Celsius). 

Le  préambule  du  n*  XXI  a  été  rédigé  de  la 
manière  suivante  : 

Le  pétrole  a  l'état  brut  et  rectifie,  les  /tuiles  pré- 
ptarées  avec  le  goudron  de  lign^et  les  hmles  de 
tourbe  et  de  schiste,  l'asphalte-nafifite  et  les  pro- 
duits de  leur  distillation,  lorstiin-  matières  ne 
tombent  pas  Âuui$  l'application  de<  dHpositiuns  du 
n*  XX  et  qu'elles  ont  un  poids  spécilique  inférieur 
à  0,780  et  supérieur  à  0,680  à  la  température  de 
17,5'  du  thermoniètrn  centigrade  1  Celsius  : 

le  f<étrole-rtafht<  cl  les  f^rudiiits  df  in  distillation 
du  pétrole  et  du  peîroie-naphte  (benzine,  ligroine, 
essence  pour  netto>-age,  etc.),  ainsi  que  les  solu- 
tioHS  de  eatmtekouc  oh  de  gvtk^rcha^  composées 


sie  die  Sendungen  ohne  weitere  FônnUchkekES 

verkaufen. 

Neu  aulgenommen  ist  als  XV  a; 

AbfaUsckwefel^htre  ans  NitroglywriitfdArAai 
vôrd  nur  dann  xur  Befôrderung  zugelaasen,  wesn 

sie  nach  einer  von  dem  Kabrikanien  auf  dein  Fracht- 
briefe  au-:gestellten  Hescheinigung  vollstandig  de- 

,  nitriert  worden  ist.  im  ubrigen  fînden  die  Vor- 
schriften  unter  XV  Anwendung. 

I  In  XVI  ist  im  ersten  Absatz  nach  <  den  Vor- 
schrilten  unter  X\'  \,  X»  angefùgt?  «ùnit  Ausnahnie 
der  bel  3  angezogenen  Bestimmung  unter  2^». 

Im  lebcten  Absatz  von  XVm  ist  nach  «XV 

3»  eingeschaltet:  «4  und  5  >. 

In  XIX  ist  nach  4  nicht  genannte  Spirituosen» 
eingeschaltet:  «sowie  tiir  Atnyiacetat ». 

In  XX  lauten  die  Absàtze  2,  3  und  4  im  Eifl- 

ç^'an^  folgendermasscn  : 

Die  aus  Braunkohlenteer  hciu  tteten  de,  TcrJ- 
und  Schiejerole,  Aspkaltnaphtha  und  Destillate  aus 
sotehen,  sofem  dieselben  mindeslens  das  voige* 
nannte  specifiscbe  Gewicht  haben  (SolarBi,  Pbolo- 
gen  etc.i; 

Steinkohlenteerole,  die  bei  17, a"  Celsius  ein  gc- 
ringeres  specilisches  Gewicht  als  1,0  haben  (Bea> 
soi,  Toluol,  Xylol,  Cumol  etc.),  sowie  MirbaM 
(Nitrobenzol); 

lerner  KohlenwasserstoJ/e  andcren  Ursprungî, 
die  bei  17,»"  Celsius  ein  specifisches  Gemcht  von 
mindestens  o^md  haben. 

I  )er  Kingat^  von  XXI  hat  folgenden  abgeiindertM 

Worthuit; 

1  i'etroleum,  rohes  und  gereinigt^s,  BraunkMe»' 
\  teerôUy  ferner  Torf-  und  Sekkfer'àle^  AspkaUm^klk* 
-  (wie  Destillate  aus  sokkeUt  sofern  diesc  Stolfc 
nicht  unter  die  Uestimmunj^en  von  \r.  XX  fallen 
und  bei  17,»"  Celsius  ein  specitiscbes  Gewicht  von 
weniger  als  o,m  und  mdir  als  o,«m  haben; 

Prlrol^  u>iintiph:liû  und  Destillate  aus  l'etroleum  und 
retruieuninaphtha  ^benzin,  l.igruin,  l'utzul  u.  s.  »'.)• 
sowie  Uisia^en  von  Kau/scJkttk  oder  Giitt^perfka, 
die  vorwiegend  aus  Petroleumnaphtha  bestehen,  so- 
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oM-ntielle^nient  de  pétrole-naplite,  lorsque  ces  ma-  | 
ticres  ont  un   poids  spécifique  supérieur  :i  o,08o  , 
à  la  température  de  17,5"  du  thermomètre  centi- 
grade. 

Au  n*  XXII,  sous  b,  aa,  le  mot  «Substanzen» 
a  été  remplace  dans  le  texte  allemand  par  <  Stotïcn  j; 
de  plus,  il  a  été  ajouté  à  la  tin  de  ce  numéro 
falinéa  suivant: 

9.  En  outre,  les  dispositions  du  n"  XV,  5,  sont 
applicables. 

Le  premier  aliuéa  du  n"  XXXII  a  été  rédigé 
couinie  suit: 

Le  transport  A'kuUe  de  lêrèbentkine  et  autres 
kuiks  de  manvaUe  odeur,  ainsi  que  de  Vammo- 
niaqur,  du  potson  <'''>'!frr  /,•  si'/i/:::(>ri'-!/r.-  nu-iange 
de  savon  mou,  d'huilc  phcniquée  et  d  huilc  py- 
rogénée),  puis  de  la  formaline  (moyen  de  désin- 
fcction  qui  renferme  de  la  formaldéhyde  et  de 
l'acide  foriniquc)  n'est  effectué  que  dans  des  wap 
gons  découvert*. 

A  la  fin  du  n"  XXV  on  a  ajouté  :  <  4  et  5  >. 

Dans  le  préambule  du  n*  XXVI,  après  les  mots 
«sulfate  de  cuivre»,  ih  a  été  intercalé  les  mots: 
'  poudre  unique  pour  bouillie  hrtrdelaise  ».  I/alinéa 
tinal  .suivant  relatif  à  ce  produit  a  été  en  outre 
ajouté  : 

Lorsque  la  poudre  pour  bouillie  bordelaise 
poudre  de  vitriol)  est  expédiée  en  wagons  com* 
plets,  elle  peut  aussi  être  emballée  dans  des  sacs  ; 

solides. 

N*  XXXI.  Entre  «  le  chanvre  >  et  «  le  jute  »  on 
a  fait  figurer:  «les  étoupes». 
Le  premier  alinéa  a  été  augmenté  encore  de  la 

phrase  suivante:  <  .Sous  réserve  de«  dispositions 
du  4°"'  alinéa,  ces  objets  ne  peuvent  être  remis 
au  transport  qu'h  l'état  sec,  et  les  déchets  prove» 
nant  de  la  filature  ou  du  tissage  ne  doivent  pas 
être  pre-ssés  en  balles.  > 

Un  nouvel  alinéa  4  du  n"  XXXl  stiinilc  que: 
Les  torchons  gras  ou  imprègnes  de  vernis  sont 
adous  au  tranqMrt  même  mouillés  ou  humides, 
lonqu'Os  sont  emballés  dans  les  conttitions  indi- 
quées au  3"""  alinéa.  ' 

Le  chiffre  2  du  n**  XXXII  a  été  rédigé  ainsi 
qu'il  soit: 

2.  Les  expéditions  partielles  des  objets  de  cette 
cat^gane^  non  dénommés  ct-dessus  au  chiffre  1, 


fern  dièse  .Stotle  bei  17,-,'*  ("elsius  ein  specifisches 
Gewicht  von  mchr  als  o,mo  haben. 

In  XXII  ist  im  deutschen  Texte  unter  b,  aa, 
der  Ausdruck  ^ Suhi^tanzen cr^ctzt  durch  «Stofl'en»; 
und  sodann  in  bcidcn  Texlcn  Iblgender  Schluss- 
absatt  angetiigt: 

9.  Ausscrdem  finden  die  Bestimmungen  unter 
X\',  .\n\vendung. 

In  XXIII  lautet  der  erste  Absatz  wie  folgt: 

Die  Befôrderung  von  Terpet$tm'él  und  sonst^eu 

Uhelriechenden  Ôlen,  desgleicheo  von  Salnuakgnst^ 
7-on  BlutliTU<:<!;lft  ^einnii  (iemenge  von  Schmierseife, 
Karbolol  und  Fuselolj,  sowie  von  Forttuilm  (einem 
Desinfektionsmîttd,  das  Formaldehyd  und  Ametsen» 
saure  enthâlt),  findet  liur  in  offenen  Wagen  statt 

Der  Zifler  XXV  ist  ani  linde  angefiigt:  «4  und  5  ». 

Im  Etngaiig  zu  XXVI  ist  nach  cKupferpig- 
mente*  eingeschaltet:  < Pulver  zur  Herstellung  von 
Hordeauxbriihe*  und  ein  darauf  bezttglichesSchluSS- 
alinea  wie  folgt  beigefîigt: 

Filr  Pulver  zur  Herstellung  von  Bordeauxbrûhe 

lA'itriolpulver)  wird  bci  Beforderung  in  ganzen 
Wa^enladun^en  auch  die  Verpackung  in  soliden 
Sacken  gestattet. 

In  XXXI  ist  zwischen  «Hanf»  und  «Jute»  ein- 
geschaltet: «Wei^>. 

Dem  ersten  Alinéa  ist  ein  .Schlusssatx:  t  Dièse 
Gegenstandediirfen,  vorbehaltiich  der  nestininvungen 
in  Absatz  4,  nur  in  trockenem  Zustande  aufgeliefert 
werden,  auch  diirfen  die  AbfâUe  vom  Verspinnen 
und  Verweben  nicht  in  Ballen  gepresst  sân»  an- 
gefiijTt. 

Ein  neues  Alinéa  4  in  XXXl  lautet  wie  (yA'^t: 
Gefettete  oder  gefirnis.ste  l'utzlappen  i  Putztucher) 
werden  in  der  unter  Absatz  3  vorgesehenen  Ver- 
packung auch  in  nasseni  oder  feuchtem  Zustande 

zur  Mi  fr.i  (l'^funt^  zugelassen. 

In  XXXII  lautet  Zitl'er  2  folgcndermassen  : 

2.  ^nzelsendungen  der  vorsidiend  unter  Ziffer  i 
nicht  genannten  Gegenstande  dieser  Kategorie 
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ne  sont  admises  qu'eniballccs  dans  des  tonneaux, 
cuveaux  ou  caisses  solides  et  herniétiqueinent  clos. 
Toutefois,  les  expéditions  partielles  de  peaux  frtûckes  j 
non  salies  son^  pendant  les  mois  de  nm^embre, 
diccmhre,  janvier  et  fii<rit'r,  adniise,«  ans*;!  daii^ 
des  sacs  solidement  feriiiés,  en  bon  état,  d'un  tissu 
fort  et  épais,  à  la  condition  que  les  sacs  soient 
passés  à  l'acide  phénique  pour  que  Ut  mauvaise 
odeur  du  contenu  ne  puisse  se  faire  sentir.  Les 
lettres  de  voiture  doivent  indiquer  la  dénomination 
exacte  des  objets  emballés  dans  les  tonneaux,  eu-  i 
veaux,  caisses  ou  sacs.  Le  transport  ne  pourra 
avoir  lieu  que  dans  des  wagons  ouverts.  —  Un 
nouveau  chiffre  4  porte  que:  I 

4.  Les  risidus  secs  ou  comprimés  à  l'état  hu' 
mdi;  provenant  de  la  fabricatiûn  <ie  la  colle  de 
cmr  (résùbts  calcaires  ^  riàdas  dm  diaulage  des 
retailles  de  peau^  ou  résidus  utilisés  comme  engrais) 
doivent  être  recouverts  entièrement  de  deux  grandes 
bâches  superposées,  imperméables  et  non  goudron- 
nées.  La  bldie  tnlérieure  doit  être  passée  à  Tacide 
phénique  dilué,  de  telle  sorte  qu'aucune  odeur  mé« 
phitique  ne  puisse  se  faire  sentir.  Entre  les  cou- 
vertures, qui  doivent  être  fournies  par  l'expéditeur, 
il  sera  répandu  une  couche  de  chaux  sèche  éteinte,  , 
de  poussière  de  tourbe  ou  de  tan  ayant  déjà  servi. 

Les  résidus  de  cette  nature,  non  iomprimés  et  à 
l'éiat  humidi,  doivent  être  enibiillés  dans  tics  ton- 
neaux ou  cuveaux  solides  et  bien  clos,  de  telle 
sorte  que  l'odeur  du  contenu  du  récipient  ne  puisse 
se  &ire  sentir. 

Les  chiffres  4,  5,  6,  7  sont  devenus  les  chiffies 
5,  6.  7,  S.  1 

Le  préambule  du  n"  XXXV  a  reçu  la  teneur 
suivante: 

Quand  les  produits  chimiques  spécifiés  sous  ks 

n"  VIII  a,  L\,  XI,  XI a.  XV.  XV  a.  XVI,  XIX  à 
XXIll  inclus,  ainsi  que  le  n"  L,  sont  livrés  au  trans- 
port en  quantité  ne  dépassant  pas  ii)  ktlogranunes  , 
par  espèce,  il  est  permb  de  réunir  en  un  cohs,  | 
tant  entre  eux  qu'avec  d'autres  objets  admis  au 
transport  sans  ccjnditions,  les  corps  sp<-eih''';  ^uus 
les  n""  VlIIa,  l.\,  XI,  Ma.  .\V1  là  l'exct  ptu.n  du 
brome),  XIX  à  XXIII  inclus,  ainsi  que  le  n"  L, 
d'une  part,  etc. 

Les  nouvelles  dispositions  ci-après  ont  été  adop- 
tées; 


werden  nur  in  feste,  dicht  verschlossene  Fâ5ser. 
Kiibel  oder  Kisten  verpackt  zugelassen.  Einzd- 
sendungen  ungesalseuerfriseker  HSateâSSaîak  jedodi 
wàhrend  der  Monate  Xo-.'rinbrr,  Desember,  Januar 
und  Februar  auch  in  «jut  verschlossene.  nicht  sclud- 
hafte  Sacke  aus  dichteni,  starkem  Gewebc  verpackt 
aii%elieiert  wenlen,  wenn  die  Sîdce  derart  oiit 
Karbolsaure  angefeuchtet  sind,  dass  der  iîble  G» 
ruch  des  Inhalts  nicht  wahrnehnibar  wird.  l»ic 
Krachtbriefe  nius-^en  die  genaue  Hezcichnun*,'  Jer 
in  den  i-ao-sern,  Kubeln,  Kisten  oder  Sacken  ver- 
packten  GegenstSnde  enthalten.  Die  Befbrderaag 
hat  nur  in  ofTenen  Wagen  zu  erfolgen.  Auch  iat  âw 
neue  ZiflTer  4  folgenden  Inhalts  aufgenommen: 

4.  Trockcne  oder  ausgcpresste  feuchte  Kessel- 
rkckstandc  von  der  LiuU  rleimfabrikatiem  (Leiudcetkt 
Leimkëse  oder  Lesmdanger)  miissen  mit  swâ  ûbo^ 
einanderliegenden  grossen,  wasserdichten,  nicht 
i^eteerten  Wagcnplanen  vollstàndig  bedeckt  sein. 
Die  untcre  iJecke  ist  mit  verdùnnter  karbolsaure 
derart  xu  triinken»  dass  dn  fiuiliger  Gcruch  oidit 
wahmdimbar  ist.  Zwisciien  den  briden  vom 
sender  zu  stellenden  Decken  ist  eine  .Schicht  von 
trockenem.  geloschtem  Kalk,  von  TorfmuU  oder 
von  gebrauchter  Lohe  anzubringen. 

Nicht  iiiisi^'cpressie,  nasse  derartige  RHekstSiide 

miissen  in  feste,  dicht  verschlossene  Passer  oder 
Kiibel  derart  verpackt  werden,  dass  sich  der  Inhait 
der  Gefàsse  nicht  durch  Geruch  bemerlclîch  macht 

Die  Zifiem  4,  5,  6,  7  werden  damit  zu:  5, 6,  7,  & 

Der  Eingang  von  XXXV  ist  wie  iolgt  redigiert  : 

Falls  die  unter  VOIa,  DC  XI,  Xla,  XV,  X\  a 

XVI,  XIX  bis  XXIII  einschliesslich,  sowie  unter  L 
aufgefuhrten  (  heinikalien  in  Mengen  von  nicht 
mehr  als  je  10  Kilogramm  zum  \'ersand  konunen, 
ist  es  gestattet,  die  unter  VlIIa,  IX.  XI,  Xla.  XVI 
(mit  Ausnahme  von  Bromi,  XIX  h\>  XXIII  ein- 
schliesslich, sowie  unter  L  aufgefUhrten  Koqwr 
einerseits  etc. 

Folgende  neueBestimmungen  sind  au^^ominen: 
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XXXVa. 

1.  I.rs  l'iirtourhes  pour  (irtnf<:  h  f'rii  c'est-à-dire 
les  cartouches  chargées  de  poudre  de  tir),  à  l'ex- 
ceptîon  toutefois  des  cartouches  spécifiées  au 
n»  XXXVI; 

2.  Les  piî'tis  (fortifiée  en  tant  qu'elles  ne  con- 
li'  iiiuM't  |Kis  de  matières  exclues  du  transport  par 
chemin  de  1er,  confortnénient  au  S  57,  4.  '''»  t',  ti,  ' 
(pour  les  pièces  d'artifice  chargées  de  poudre  en 
poussière  et  mélanges  analogues,  voir  XXXVIII,  et 
pour  les  f<-ux  de  bengale  préparés  à  la  laque.  XLII  i  ; 

I.e<  niichi-s,  <i  l'exception  iks  HÙches  de  sùret( 
'voir  pour  celles-c» 

4.  La  mitroeetbtlose^  notamment  le  fuhU-cotoH 
oAXon  powden,  le  fulmi-coton  pour  coliodson  et 
ic  l^apirr  fulminant,  à  la  condition  que  ces  ma- 
tières présentent  un  état  d'humidité  de  20  'V»  d'eau 
au  minimum,  en  outre  les  mrtmchês  de /uitai'eoton 
(omprimi  (moulu)  revêtues  d'une  couche  de  paraffine 
'pour  le  fulmi-ooton  comprimé  contenant  1$%  d'eau 
au  minimum  et  pour  le  fulini-cotnn  en  flocons,  ainsi 
que  pour  le  fulmi-coton  pour  coUodion  contenant  tous 
deux  35°.  o  d'eau  au  minimum,  voir  XXXIX  et  XI<): 

5.  La  Htkctrite; 

(>.  Les  l'iirtout  fu'S  de  d\'naiiu!i   c!  dr  //latli't'iw  .<:/• 
tfithuris,  telles  cjue  spécialement  !;i  mrl'oniti-,  les 
farlûHcht  s  df  gdatine  fxplosibli  1  solution  gélatineuse 
de  fulmi-coton  pour  coUodion  dans  la  nitroglycé- 
rine/, les  iiirtouchis  de  mi-^^anitc  rt  de  dynamitr 
^dirfint'iisY  'mélange  de  nitroglycérine  vendue  gé- 
latineuse par  le  fulmi-coton  pour  coUodion,  avec 
des  mélanges  semblables  à  la  poudre  noire,  c'est- 
à-fUre  des  mélanges  de  salpêtre  et  de  corps  riches 
en  carbone  avec  ou  sans  soufre):  puis  les  eartouehes 
di  kinlldi'    iiitrobenzole  rendu   i;''-latineux   par  la 
nitn>celIulosc  et  dans  lequel  on  a  pétri,  a  l'exclusion 
d'autres  substances,  du  nitrate  et  du  chlorate  de 
potasse),  à  la  condition  que  ces  cartouches  pro- 
viennent «oit  d'vme  fabrique  suisse,  autorisée  à  les 
fabnqucr,  soit  d'ime  fabrique  etraniji  re.  autorisée 
à  les  faire  transporter  sur  les  chemins  de  fer  suisses, 
sont  soumises  aux  conditions  spécifiées  ci-après: 

F.ndfiillagr. 
Eu  ce  qui  concerne  le  n"  1. 
I.  Ij»  cartouches  paur  amtcs  h  fru,  à  l'exception 
de  celles  spécifiées  au  n"  XXXVI,  doivent  être  ein- 


XXXVa. 

1.  Ferti_^c  'das  heis<-t  niindcstens  mit  dem  Schies^ 
niittel  geladeney  Patronen  Jur  HandJcuerwaJfeH^ 
jedocit  mit  Ausnahme  der  unter  XXXVI  au^- 
fiihrten  Patronen; 

2.  Ft'uertverkskdrper,  soweit  sie  nicht  Stoflè  ent- 
halten,  welche  nach  S  57,  4  n,  b,  c,  d,  e  von  der 
iiefbrderung  ausgeschlo.ssen  sind  (wegen  Feuerwerks- 
kôrper  aus  Mehlpulver  und  ahnlichen  Gemischen 
siehe  XXXVIII  und  wegen  bengalischer  Schellack- 
praparate  XLII  : 

3.  /.tindschnurr  tntt  Aiisnahiut-  der  iOcherheUs- 
:iunder  fwc*gen  dieser  siehe 

4.  Nitrocelltthsey  tnsbesondere  Sehiessôauutwûi/r 
(auch  Cotton-Powder  ,  A'ollifd/uuiwtdlr  und  Pyro» 
papier,  sofern  diesc  Stoffe  mit  minde<tens  "/o 
VVa.sser  angefeuchtet  sind,  ierner  Patronen  aus  gc- 
presster  (gemaUener)  SclùessbaumwoUe  mit  einem 
Pùraffimkbersuge  (wegen  gepresster  Schiessbaum- 
wolle  mit  mindestens  15  '\o  W'asscrgehalt  und  wegen 
Schie-'^baumvvolle  in  l-lockenfonn.  «)\vie  wegen  Kol- 

I  lodiumwolle,  beide  mit  mindestens  35  ";o  Uasser- 
gehalt,  siehe  XXXIX  und  XL); 

5.  Litkotrit; 

6.  Patronen  ans  Dynamit  und  dynamiiartigeH 
Stoffrn,  wie  insbesonclcre  Carhunif,   l'dfnynen  aus 

I  ^prenggtlatitu-  (eincr  gclatmosen  Auflosung  von 
I  Kotlodiumwolle  in  Nitroglycerin),  J^tronen  aus 
Mr^^anit  und  GelatincdynoDii'  einem  Gemisch  von 
tlurch  Kollodiumwolle  t;-  1  itinici  tem  NitroL^h  cerin 
mit  dem  Scbwarzpulver  ahiilichen  (îemischen,  d.  h. 
Gemischen  aus  Salpeter  und  koblenstoiïreichen 
Korpem,  mit  oder  ohne  Schwefel),  femer  Patronen 
aus  Kinetit  lein  dur(  h  Nitrocellulose  gelatiniertes 
'  Nitrobenzol,  in  welche^  unter  Aussch!u^<  anderer 
bubstanzen  ein  (jeuienge  von  salpetersaurem  und 
chlorsaurem  Kali  eingeknetet  ist;»  sofern  dièse  Pa- 
tronen aus  einer  fUr  die  Herstellung  des  bebreffenden 
Artikels  konze'^sionierten  schweizerischen  oder  ans 
einer  zur  \  eivendung  desselben  auf  schweizerischen 
tiahnen  ermachtigten  freiuden  Kabrik  herstammen, 
ui^riiegen  nachstehenden  Vorschrifien: 

A.  Vi  rpackuMg. 
Zu  I. 

I.  Fertige  Patroitm  fur  Hand/euenvaffi'n,  mit 
Ausnahme  der  unter  XXXVI  aufgeRihrten,  sind 
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balliVs  par  rangées  dans  des  boites  de  carton  raide 
et  de  telle  soito  qu'auciui  déplarf^nieiit  ne  puisse 
se  produire.  Ces  boites  de  carton  «ioiveiit  être 
rangées  les  unes  contre  les  autres,  superposées  et 
renfermées  dans  de  fortes  caisses  en  bois  ou  dans 
des  tonneaux  «nlides  non  garnis  de  cercles  ou  bandes 
(le  fer.  répondant  par  leurs  dimension*'  au  pnid  de 
leur  contenu  et  dont  les  jointures  seront  bouchées 
de  telle  sorte  qu'aucune  déperdition  ne  puiss  se 
produire.  Les  caisses  ou  tonneaux  en  bob  peuvent 
être  remplacés  par  des  tonneaux  dit^  tonneaux 
américains,  tonnes  de  plusieurs  couches  tle  carton 
très  fort,  très  raide  et  verni.  Les  cais.ses  ne  doivent 
pa.5  être  fermées  au  moyen  de  clous  en  fer. 

3.  Le  poids  des  cartouches  renfermées  dans  un 

colis  isolé  ne  peut  dépasser  (xi  kilf)Jîramnie«  et  le 
poids  brut  ne  doit  pas  dépasser  90  kilogranune.s. 

3.  Les  récipients  doivent  porter,  d'une  manière 

apparente,  l'inscription  «Cartouches  pour  armes  à 
feu  >.  soit  imprimée  sur  étiquette,  soit  marquée  au 
pinceau. 

I£n  ce  qui  concerne  le  n"  2. 

1.  Le»  fitèf/'s  d'artifice  doivent  être  transportées 

d;iii-  des  caisses  ou  dans  des  tonneaux  en  bois 
.solide,  répondant  par  leurs  dimen-ion-;  ;ni  jHiitls  de 
leur  contenu  et  «loiu  les  jointures  doivent  être 
bcjuchées  de  manière  qu'aucune  déperdition  ne 
puis.4e  se  produire.  Les  caisses  ou  tonneaux  ne 
d<)iv»-nt  pas  être  garnis  de  cercles  ou  bandes  de 
fer.  Il  est  pernii-^  de  remplacer  le<  caisse^  mi 
tonneaux  en  bots  par  des  tonneaux  dits  tonni^aux 
américains,  formés  de  plusieurs  couches  de  carton 
très  fort,  très  raide  et  verni.  Les  cûsses  ne  doivent 
pa.s  être  fermées  avi  moyen  de  clous  en  fer. 

2.  Le  poitl-  brtit  du  colis  isolé  ne  doit  pas  dé- 
passer </f  kilogrammes. 

3.  Les  récipients  doivent  porter,  d'une  iiianicre 
apparente,  l'inscription  «Pièces  d'artifice >,  soit  im- 
primée sur  étiquette,  soit  marquée  au  pinceau. 

En  ce  qui  concerne  le  n*  3. 

I.  Les  mtches  (à  l'exception  des  iiurhrs  de  sùretè) 
doivent  être  transportées  dans  de<  caisses  ou  dans 
des  tonneaux  en  bois  solide,  repondant  par  leurs 
dimensions  au  poids  de  leur  contenu,  et  dont  les 


I  zunachst  paitienweise  in  Kartons  von  steifcr  Pappe 
derart  fe^^t  vw  verpackon.  <la>^-^  ein  X  er^chielnii  in 
den  Kiirtons  nicht  eintreten  kann.  Die  cinzcincti 
Kartons  mit  Patronen  ând  sodann  dtdit  oeben- 
und  iibereinander  in  gut  gearbeitete,  déni  Grwicht 
des  Inhalts  entsprechend  .star!-:  1  lolzki.sten  o<ler 
Tonnen.  deren  I  iigcn  ^"  t'eiiichiei  sind,  das-*  (*in 
Au.sstreuen  nicht  stittlun-len  kann,  und  welchc  nicht 
mit  eisemen  Reifen  oder  Bandern  versehen  sind, 
fest  zu  verpacken.  Statt  der  hdtzerneu  Kv^ten  oder 
Tonnen  konnen  auch  ans  mehd'irlirn  Lagen  -^elr 
starken  und  steitén  getîrnissten  l*a()pdeckel-i  ;;<- 
l'ertigle  l'asser  ^sogenannte  amerikanischc  1  ds.ser 
venvendet  werden.  Der  Veischluss  der  Kisten  <larf 
nicht  mitteist  eiserner  Niîgel  erfolgen. 

2.  Das  Gewicht  der  in  einem  liehalter  betin  l 
lichen  l'atroncn  darf       Kilogramm.  das  Hrutt.*- 
gewicht  einc-s  Heiialters  90  Kilogramm  nicht  ubcr- 
schreiten. 

3.  Die  Hehalter  mtissen  mit  der  deutlichen,  g^ 
'  ilruckten  oder  schablonierten  Aulschrift  t  Patronen 
I  fur  HandfeuerwaflTen  >  versehen  .«ein. 

Zu  2. 

1.  Fenerwerksk'àrper  sind  in  hôlzemc,  haltbare 

und  dem  (iewiclite  des  Inhalts  entsprechend  -tark  ■ 
Kisten  oder  Tonnen.  deren  I"ugen  so  ïrediclitet  -iml 
dass  ein  Au.sstreuen  nicht  .statttinden  kann,  und 
welche  nicht  mit  cLsernen  Kcifcn  oder  Bandent 
versehen  sind,  fest  zu  verpacken.  Statt  der  hoizenieii 
I  Kisten  oder  Tonnen  konnen  auch  aus  melirfacheii 
Lagen  «ehr  starken  und  steifen  gef';rni-stcn  l'app- 
deckels  getcrtigte  l-'a.sser  isogenannte  aniertkani.schc 
Fiuiser)  verwendet  werden.  Der  Verschloss  der 
Kisten  darf  nicht  mitteist  eiserner  îfâgel  erfolgen. 

i      2.  Pas  Hruttn'.|<-wicht  eines  Behalters  darf  90 
Kilograimn  nicht  uber.-teigen. 

3.  Die  iJehailer  niùsstrn  mit  «1er  deutlichen.  gc* 
druckten  oder  schablonierten  Aufschrift  tFeuer- 
werkskdrper»  versehen  sdn. 

Zu  3. 

!.  XUndschmire  tiusschliesslirh  Sicherhi  its'unii>  r. 
sind  in  h<>lzerne.  haltbare  und  deni  Ge\vich!<'  ilt"^ 
Inhalts  entsprechend  starke  Kisten  oder  Toniuii. 
I  deren  Fugen  so  gedichtet  sind,  dass  ein  Ausstretieo 
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jointures  iloiv<'nt  rtn-  !><>ticht'c-;  de  inanicrc  qu'au- 
cune depcrditiuii  ne  puisse  se  produire.  Ces  caisses 
ou  tonneaux  ne  doivent  pas  être  garnis  de  cercles 
ou  de  bandes  de  fer.  Les  caisses  ou  tonneaux 
en  lu  i-  i^'-'ivent  être  remplacés  par  des  tonnc.iux 
tilt.-  toiiac.iiix  américain'^,  formés  de  plusieur-^  cou- 
che-s  de  carCuii  très  fort,  très  ratde  et  verni.  Les 
ciùsses  ne  doivent  pas  être  fermées  au  moyen  de 
clutts  en  fer. 

-'.  Le  poids  dv^  mèches  renfertiiees  dans  une 
caisse  ou  ilans  un  tonneau  ne  peut  dépasser  (m  kilo- 
graiiiiiies  et  le  poids  brut  ne  duit  pas  dépasser 
90  kilogrammes. 

3.  Les  récipients  doivent  porter,  d'une  manière 
ipp.irent'*.  Tinscription  f  Mèches  soit  imprimée 
Aur  étiquette,  soit  marquée  au  pinceau. 

En  ce  qui  concerne  le  n**  4. 

1.  Les  produits  de  Hitroeeliitlose,  notamment  le 
fulmi«'t<m  ^cotton  powden,  le  ftdmi'GUon  p^itr 
Ctilloiiion  et  le  f^af'ù-r  fii/niinant  -  à  moins  que 
CCS  objets  ne  soient  exclus  du  transport  sur  les 
dwanns  de  fer  en  vertu  de  dispositions  spéciales  — 
doivent  être  emballés  dans  des  caisses  ou  dans  des 
r  nnc.uix  eu  boîs  solide,  non  garnis  de  cercles  ou 
i  nitie-  d<-  fer.  répondant  par  Itnirs  dimensions  au 
pouls  de  leur  contenu,  et  de  telle  sorte  qu'aucune  i 
friction  du  contenu  ne  puisse  se  produire.  Les 
caisses  ou  tonneaux  en  bois  peuvent  être  remplacés 
par  de-*;  tonneaux  dits  tonneaux  américains,  formés 
de  plusieurs  couches  de  carton  très  fort,  très  raidc 
et  verni.  Les  caisses  iic  doivent  pas  être  fermées 
au  moyen  de  clous  en  fer. 

2.  "LtACartouchc  s  dcfulmi-coton  comprimé  (moulu) 
r~'iliu's  (Tant  conchi'  de  paraffine  dnivenl,  avant 
leur  mise  dans  le-s  récipients,  ctrc  empaquetées 
dans  du  papier  solide. 

3.  Ces  cartouches,  ainsi  que  le  Julmi-cotim  et 

les  autres  nitrorrlliilosrs,  w  ^\<A\■^'\^X  pas  être  pour- 
vues d'amorces,  lllle  ne  doivent  p;ts  même  être 
réunies  avec  celles-ci  dans  le  même  emballage  ou 
transportées  avec  elles  dans  le  même  wagon.  Le 
fulmi-cotoii  <  t  l<<s  autres  nitrucelluloses  doivent  être 
CTfiTinés  dans  des  récipients  étanches.  ' 

4.  Le  poids  brut  d'un  récipient  reinph  de  fultnt- 
tttoH  OU  d'autre  nitroeeUulose  ne  peut  pas  dépasser 
90  kilogrammes,  le  poids  brut  d'un  récipient  con« 


'  nicht  stattfîndcn  kann,  und  wcichf  nicht  miteiscrnen 
Keifen  oder  liandern  versehen  sind,  fest  zu  ver- 
packen.   Statt  der  hôlzemen  Kisten  oder  Tonnen 

\  kônnen  auch  ans  mehrfachen  Lagen  sehr  starken 
und  steifen  gfrirni-^stcn  l'a[ipdeckels  gefertigte  Fasser 
sogenannte  amerikanische  l'asser,  vi-rvst  iul'  t  ui-r- 
den.   Der  \'erschluss  der  Kisten  dan  mchL  uuilelst 
eisemer  Nâgel  erfolgen. 

2.  Das  Gewicht  der  in  eini'Ui  Hehalter  belitid- 
!  lichen  Zimdschnure  darf  <  jo  kilogramm,  das  Hrutto- 

gewicht  eines  Behalters  90  Kilogramm  nicht  iibcr- 
schreiten. 

3.  Die  Kehàlter  niiissen  mit  der  deutlichen,  ge- 
druckten  oder  schablonierten  Aufschrift  «Ziind* 
âchniire»  versehen  sein. 

Zu  4. 

1.  NitrMeUulose,  insbesondere  Sekiessbaumieoile 
(auch  Cotton-Powder),  Koltodinmivollf  und  Pyro' 
papier  soweit  derlei  Pràparate  nicht  dure!"  hc- 
sondere  Bestimtnungen  vom  Lisenbahntransportc 
ausgefldtlossen  sind  —  sind  in  hôlzerne,  haltbare 
und  dem  Gewichte  des  Inhalts  entsprechend  starke 
Kisten  oiler  Tonnen,  welche  nicht  mit  eisernen 
Reifen  oder  Ikuidern  versehen  -iiul,  --o  fest  zu  vcr- 
packen,  dass  eine  Keibung  des  Inhalts  nicht  statt- 
6nden  kann.  Statt  der  hôkernen  Kisten  oder 
Tonnen  kônnen  auch  aus  mehrfachen  Lagen  sehr 
starken  und  steifen  gefirnissten  Pappdeckels  ge- 
fortigte  basser  isogcnannte  ainerikanische  l'asser) 
verwendet  werden.  Der  Verschluss  der  Itelialter 
darf  nicht  mittelst  dserner  Nàgel  erfolgen. 

2.  MU  einem  Obersug  '-on  Parafpi  vcrsckme 
l'atroncn  aus  jf^'prrys-fer  '<^cmahlener  Si  lii,  sshiunii- 
Xi'i'llr  sind  vor  ihn-r  Kiiiliitj;e  in  tlie  liehaller  thuch 
eine  leste  Umhùllung  von  Papier  in  l'akete  zu  ver- 
einigen. 

3.  Dièse  l'atroncn,  sowie  Sek$ess6a$tmwoUe  und 
andcrc  Nitrocellitlosc  diirfen  weder  mit  Ziindungen 
versehen,  noch  mit  solchen  in  dieselben  lîehaller 
oder  in  denselben  W'agen  verpackt  werden.  Schiess- 
baumwolle,  sowie  andere  Nîtrocellulose,  muss  in 
wasserdichte  BehSilter  verpackt  sein. 

4.  Das  Hruttogewicht  eines  mit  ^chwssbauin'U'olk 
oder  anderer  NitroceUulose  gefiillten  Behâlters  darf 
90  Kilogramm,  das  Bruttogewicht  eines  Sckiess' 
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trnant  ^lt••^  ,\ir/<>ii,  Ju-s  lic  fulmi-cotou  ne  peut  pas 
dépasser  .,5  kilo^rranuncs. 

5.  Les  rccipients  doivent  porter,  d'une  manière 
apparente,  suivant  leur  contenu,  l'inscription  «Fultnt- 
coton»  ou  «Cartouches  de  fulmi*coton>,  etc.,  soit 
iniprimée  sur  étiquette,  soit  marquée  au  pinceau. 

En  ce  qui  concerne  le  n*  5. 
I .  La  litheirite  doit  être  bien  emliallée  dans  de 

solides  caisses  du  tonneaux  en  Ijojs.  d'une  épaisseur 
c«»rrespondant  au  jwids  i!u  contenu,  dont  les  join- 
tures ijeront  bouchées  de  telle  sorte,  qu  aucune  dé- 
perdition ne  puisse  se  produire  et  qui  seront  dé- 
pourvus de  cercles  ou  bandes  en  fer.  Au  Heu  de 
cais'^e'i  ou  de  ttmneaux  en  boi>-.  on  peut  aussi  em- 
ployer des  fûts  klit'^  atnérirainsi,  lornies  de  plusieurs 
couches  de  carton  très  fort,  tréj>  raide  et  verni,  de 
même  que  des  récipients  en  métal,  à  l'exclusion 
de  ceux  en  fer.  Les  récipients  ne  doivent  avoir 
ni  clous,  ni  vis  en  fer,  ni  d'autres  moyens  d'attache 
du  même  meta!. 

1.  Le  poids  brut  d'un  récipient  ne  doit  pas  dé- 
passer 90  kilogrammes. 

3.  Les  récipients  doivent  porter  d'une  manière 
apparente  l'inscription  «lithotrite»  soit  imprimée  sur 
étiquette^  soit  marquée  au  pinceau. 

En  ce  qui  concerne  le  n*  6. 

I.  Les  cartouches  de  dynamite  et  de  matières 
simiUùres  dont  les  douilles  peuvent  être  entourée^ 
de  papier  paraChné,  mais  non  de  papier  graisse 
ou  huilé,  doivent  être  réunies  en  paquets  au  moyen 
d'un  solide  emballage  de  papier.  Ces  paquets 
doivent  être  renfermés  dans  de  fortes  caisses  en 
boi.s  ou  dan«  des  tonneaux  solides,  non  garnis  de 
cercles  ou  bandes  de  fer,  répondant  par  leurs  di- 
mensbns  au  poids  de  leur  contenu  et  dont  I» 
jointures  sont  bouchées  de  telle  sorte  qu'aucune 
déperdition  ne  puisse  .se  produire.  Les  caisses  ou 
tonneaux  en  bois  peuvent  être  remplacés  par  des 
tonneaux  dits  tonneaux  américains,  formés  de  plu- 
«eurs  couches  de  carton  très  fort,  très  raide  tH 
verni  Les  caisses  ne  doivent  pas  être  fermées  au 
moyen  de  clous  en  fer.  Ces  cartouches  ne  sont 
admises  au  transport  que  dans  leurs  récipients  et 
leur  emballage  originaux. 


1  bimtfnvoUepatrimen  enthaltenen  liehaltcrs  35  Kilo- 

1  gramm  nicht  ùbersteigen. 

5.  Die  Bchalter  niiissen  je  nach  ihrem  Inhalte 
mit  der  deutiicben,  gedmcicten  oder  sdnUonietten 
Aufschrift  «SchiessbaumwoUe»  oder  «Schiessbaum- 
wollepatroaen»  u.  s.  w.  vecaehen  sein. 

Zu  5. 

1.  IJthotrH  tst  in  hôlzeme^  haltbare  und  dein 

Gewicht  des  InhiUts  entsprechcnd  starke  Kisten  oder 
Tonnen.  tleren  I  ujj;en  so  gedichtet  sind,   dnss  ein 
Ausstreuen  nicht  stattiinden  kann,  und  welche  nicht 
I  mit  eisemen  Reifen  oder  Bandern  versehcn  aind, 
I  fest  zu  verpaclMn.  Statt  der  holzernen  KUten  oder 
Tonnen  kimnen  auch  aus  iiiehrfachen  Lagen  sehr 
st.irken   und   steifen  gefirnissten  l'appdeckels  ijc- 
fertigte  Lasser  (sogenanntc  amerikanische  l'asser.. 
I  sowie  metallene  Behilter  (ausgeschlossen  solchevon 
'  ELseni  verwendet  werden.  Die  IJchalter  diirfen  keioc 
,  eisemen  Na-'f).  Schraulien  oder  sonstige  dsenie 
Befestigungsnuttel  liabi-n. 

2.  Das  Hruttogewicht  eines  ikhallers  darf  91) 
Kilogramm  nicht  Ubersteigen. 

3.  Die  Behalter  mttssen  mit  der  deutUchen,  ge- 
druckten  oder  schablonierten  Aulschrift  tLitfaotrit> 
versehen  sein. 

Zu  6. 

i.  Patronen  ans  Dynamit  und  dynaniitiirltgit 
Stoft'rn,  zu  ileren  Hiilsen  ketn  ijefettete-  i.der  ^i- 
oltes,  wohi  aber  parafliniertes  l'apier  verwendet 
sein  darf,  rind  durdi  eine  feste  Umhiiilung  von 
I  Papier  in  Pakete  zu  verdn^en,  die  Pakete  sind  in 
j  hôizerne,  haltbare  und  deni  Gewichte  des  Inhalt- 
entsprechend  starke  Kisten  oder  Tonnen.  derco 
Lugcn  so  gedichtet  sind,  dass  cm  Aus-strcucn  nicht 
sCattfinden  kann,  und  welche  nicht  mit  etsemen 
Reifen  oder  Bandern  versehen  sind,  fest  zu  ver- 
packen.  .Statt  der  holzernen  Kisten  oder  Tonnen 
konnen  auch  ans  mchrhicbcn  Lagen  sehr  '-tarken 
und  steifen  gehrnis>ten  l'appdeckels  gelertigte  Fasscr 
(sogenannte  amerikanische  Fisser)  verwendet  wt- 
den.  l>cr  Verschluss  der  Kisten  darf  nicht  ver- 
mittelst  eiserner  \agel  erfnltjen.  Auch  werden 
lie  l'atronen  nur  in  ilt  ii  ur^prunglichen  liehaiterii 
und  nur  in  der  Uriginalverpackung  zum  Eisenbaho- 
transporte  zugdassen. 
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2.  Le  [xiids  t)iut  de>^  récipients  ne  peut  pas  dé- 
passer kilogrammes. 

3.  Les  récipients  doivent  porter  d'une  manière 
apparente,  suivant  leur  contenu,  l'inscription  cCar- 
touches  de  dynamite»,  etc^  soit  imprimée  sur  éti 
ij.n'ttf.  -^oit  inarquée  ;iu  pinceau,  ainsi  que  l'indi- 
cation du  lieu  d'origine  1  marque  de  fabrique). 

B.  Remise  à  rexpidition. 

1.  Le  transport  de  ces  marchandises  ne  peut 
être  effectué  en  grande  vitesse. 

2.  I  )aii<  le  cas  oi'i  le  transport  n'e^t  pas  effectue 
!<Ar  des  trains  .spéciaux,  l'acceptation  au  transport 
peut  être  restreinte  d'avance  à  certain»  jours  et  à 
certains  trains.  La  fixation  des  jours  et  des  trains 
e>-t  Mtuniise  à  l'approbation  et,  s'il  est  nécessaire, 
à  la  décision  de  l'autorité  de  surveillance. 

5.  Les  lettres  de  voiture  ne  doivent  piis  s'ap- 
pliquer à  d'autres  marchandises.  L'indication  de 
rdijet  à  transporter  doit  y  être  soulignée  à  l'encre 
rouge.  Elles  doivent  mentionner  le  nombre,  l'espèce, 
les  marques  j-t  numéros  des  récipients,  ainsi  que 
!e  poids  brut  de  chaque  colis.  Une  lettre  de  voiture 
spéciale  doit  être  établie  pour  les  col»  de  nitro- 
odlulose. 

4.  Les  lettres  de  voiture  ne  doivent  pas  contenir 

la  mention  »{^are  restante  >. 

5.  L'expéditeur  doit  déclarer  dans  la  lettre  de 
vMture  que  la  nature  de  la  marchandise  et  rem- 
ballage sont  conformes  aux  prescriptions  existantes: 

sa  signature  doit  être  légalisée.  En  outre,  les  envois 
lie  cartouches  de  dynamite  et  de  in.itirre--  --iniilaires 
spécifiées  a  la  disposition  prcluuinaue  du  n"  6, 
doivent  être  accompagnés  d'un  certificat  d'origine, 
inanant  du  fabricant,  dont  la  signature  doit  être 
l'-'.^'alisi'r;  (le  tfiiit  envoi  de  cr  pfenre  doit  être 

accompagne  d'une  atte-tation  d'un  chinii'^te  asser- 
menté, sur  le  conditionnement  et  l'emballage  régle- 
mentaires de  la  marchandise. 

6.  L'expéditeur  doit,  par  un  bulletin  de  garantie, 
itpécial  ou  général  (voir  annexe  X,i,  assumer  la 
responsabilité  pleine  et  entière  pour  tous  les  dom- 
m^es  résultant,  sans  qu'il  y  ait  faute  démontrée 
de  la  compagnie  lie  chemin  de  fer,  de  la  manipu- 
lation ou  du  transport  des  (!nvois  de  dynamite 
consignes  par  lut  Cette  responsabilité  subsiste  lors 


I  2.  Das  I5rutt<inrt.\vicht  der  Bdialter  darf  55  Kilo- 
gramm  niclit  ubersleigen. 

3.  Die  llehalter  nmssen  je  nach  ihrem  Inhaito 
mit  der  deutlichen,  gedruckten  oder  schablonierten 
Au&chrift  «Dynamitpatronen»  u.  s.  w.,  sowie  mit 
der  l^ezeichnung  des  Ursprungsortes  (Fabrilcmarke) 
versehen  sein. 

B.  Aufgabe. 

1.  Die  Aufgabe  und  Befërderung  als  Eilgut  ist 

ausgeschlossen. 

2.  !  )ie  .\nn  ihme  7ur  lk;f<:>rderung  k,mn,  falls  der 
j  Transport  nicht  mit  Sonderzugcn  bewirkt  wird,  von 

vornherein  aui  bestimmte  Tage  und  fiir  bestinmitc 
Zlige  beschrankt  werden.  Die  Bestimmung  der 
Tage  undZiige  unterlicgt  der  Genehmigung.nôtigen- 
falls  der  l-estsetzung  der  Aur-icht«behordc. 

3.  Die  Frachtbriefe  diirfen  Iceine  andern  Gcgen- 
stande  umlanea.  Die  darin  enthaltene^Bezdchnung 
des  Gegenstandes  ist  mit  roter  Tinte  m  unter- 

j  streichen.  Die  Frachtbriefe  miissen  nebst  Anzahl, 
Gattung,  /eiehen  und  N'uminer  der  (Refasse  auch 
das  Bruttogewichl  jedcs  cuuelnen  derselben  ent- 
halten  und  sind  fUr  Nitrocellulose  abgesondert  aus> 
zufertigen. 

4.  .Solche  Frachtbriefe  durfen  die  Beseichnung 

f  bahnlagernd»  nicht  tratren. 

5.  Auf  dem  rrachtbnefe  inuss  vom  Absendcr 
unter  amtiicher  Beglaubigung  der  Unterschrift  be- 
schein^  sein,  dass  die  Beachaflénheit  und  Ver- 

packung  der  zu  versendenden  Gegenstande  tien 
j  bestehenden   X'orschriften   ent-^pricht.  .Vu^^'^i-niein 
,  muss  jede  6endung,  vvelche  l'atronen  aus  iJynamit 
'■  und  den  Qbrigen  in  der  Eingangsbestimmung  unter 
ZilTer  6  aufgefuhrten  Stoffen  enthâlt,  von  einem 
unter  amtiicher  HeCTlauhi^ung  von  dem  Fabrikanten 
ausgestellten  L'rsprun«;-zeu^Miis  he^leitet  ■^t  in.  Auch 
I  muss  jeder  derartigen  Sendung  die  liescheinigung 
eines  vereîdeten  Chemikers  uber  die  Beschaffenheit 
und  ordnungsmâssige  Verpackung  be^egeben  wer- 

;  den. 

0.  Der  X'ersender  hat  durch  .Spécial-  oder  Ge- 
1  neralrevers  (siehe  Anlage  X  zum  Transportreglenient; 
I  die  voile  HaftpfKcht  fUr  allen  aus  der  Manipulation 

otler  dem  Transport  der  von  ihni  aufi^i  gebenen 
1  )\'n.iniit^eiiilun<^<-n   nhne  n:i(  h\v<'i>bare_s  \  crscliul- 

j  den  der  Hahn  ent^teiienden  .Sciiaden  zu  ubernehmen. 

j  Dabei  hat  es  die  Meinung,  dass  die  Haflpilicht 
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dk'miu-  que  le  conditiuiiiietnent  et  rciiiballa<^c  ile< 
cartouche-^  répondraient  a  toutes  les  exigences 
rcgleiuentaires. 

7.  Les  frais  de  transport  doivent  être  payés  Ions 
de  la  remise  des  objets  au  clwmin  de  fer. 
envois  grevés  de  remboursements  ne  peuvent  être 
admis  :  la  déclaration  de  l'intérêt  à  la  livraison  est 
également  interdite 

a.  Sous  réserve  d'autres  conventions  avec  les 
administrations  de  chemins  de  fer,  dans  chaque  cas 
patttcuHcr,  tout  transport  doit  être  annoncé  à  la 
gare  expéditrice,  avec  accompagnement  d'une  copie 
exacte  et  complète  de  la  lettre  de  voiture,  dans  les 
délais  ci-dessous  : 

si  la  mardiandise  reste  sur  la  ligne  expéditrice, 
au  moins  i  jour  avant  la  consignation; 

si  la  marchandise  reste  «ur  la  ligne  expéditrice, 
niais  à  destination  d'une  station  d'un  embranche- 
ment, 

au  moins  2  jours  avant  la  consignation; 

si  la  marchandise  voyage  sur  plusieurs  lignes 
ayant  des  administrations  séparées, 

au  moins  4  jours  avant  la  consignation. 
Le  transport  ne  ddt  être  remis  à  l'expédition 
qu'à  l'heure  indiquée,  par  écrit,  par  la  station 
d'expédition. 


9.  Les  transports  par  trains  spéciaux  doivent  être 
annoncés  au  chemin  de  fer  expéditeur,  avec  indi- 
cation de  la  route  à  suivre,  au  moins  8  jours  avant 

la  Consi;_;n:irin!i. 

10.  l'our  les  objets  cnumérés  aux  chiffres  2  et  ; 
du  11"  XX.W'a,  les  conditions  5  et  8  ci-dessus 
ne  s'appliquent  qu'aux  transports  d'un  poids  su- 
périeur à  1000  kilogrammes  (voir  D,  chiffre  3^ 

(  .  Miitrrttil  de  transport . 

1.  Les  wagons  employés  pour  ce  genre  de  trans- 
port doivent  être  couverts,  ne  présenter  aucune 
fissure,  avoir  une  toiture  solide,  des  portes  fermant 
bien,  et.  en  règle  générale^  pas  de  frein.  Useront 
munis  de  tampons  et  de  tendeurs  éUtstiques. 

2.  Les  wagons  da II l'intérieur  desquels  se  trouvent 
des  clous  en  fer,  des  vis,  ecrous,  etc.,  ne  peuvent 
être  employés. 


auch  danii  hestehen  >-oI!.  wcnn  die  IJeschalVenkit 
und  X'erpackungderl'atrum  n  illenreglemcntarisclten 

'  ICrfordernissen  ent.-pr«^>chen  hat. 

7.  Die  Frachtgebithren  sind  bei  der  Aufgahe 

'  xu  entrichten.  Mit  Nachnabme  belastete  Sendungea 
sind  voni  Transporte  au^^eschlossen.  Auch  \< 
die  Dekiaration  des  Intéressés  an  der  Lidènug 
nicht  zulitssig. 

j      ii.  Jeder  Transport  niur.s      unbeschadet  andeîif 
]  Vereinbarungen  mit  den  betreflfenden  Eisenbalm- 
verwaltungen  ini  Einzelfalte  — , 


sofem  er  auf  der  Aufgabebahn  verbleibt, 
mindestens  i  Tag  : 

sofem  er  zwar  auf  der  Aufgabebahn  \  irîi]'i!i* 
j  aber  fîir  Stationen  von  Zweigbabnen  bcstiniuiti^t, 
j  mindestens  2  Tage: 

j  sofem  er  sich  iiber  mehrere.  unter  gt-trennter  Vw- 
waltung  stehende  Hahnen  bewcgt, 
mindestens  4  Tage 
vor  der  Aufgabe  unter  Vori^|[e  einer  genauen  und 
voUstSndigen  Abschriit  des  Frachtbriefes  bei  der 
Abfertigungstellc  angemoldet  und  darf  nur  zu  Jer 
von  dioser  schriftltcli  bestimmten  i'ageszeit  eingc- 
liefert  wcrdcn. 

y.  i  ransporte  in  Sonderiiugen  smd  der  Aufgabe- 
bahn mindestens  8  Tage  vor  der  Aufgabe  unter 
Bezdchnung  des  Transportw^res  anzukiindigen. 

lu.  l'nr  die  unter  2  und  ;  der  Xmiinier  XX.W 
bezeichneten  Gùter  gelten  die  hestiuimungen  J,  f 
und  8  nur  bei  Sendungen  von  mehr  ab  looo  kg 
(vergfeiche  D,  TÂfkt  3}. 

[ 

Tronsportnuttcl. 

1.  /ur  Belorderving  dùrfen  nur  gedcckte  tîdtcr- 
wagen  mit  elastischen  Stoss-  und  Zugapparaten. 

I  fester,  sicherer  Bedachung,  dichter  Verscbakuig 
.  und  gutschliessenden  Thilren,  in  der  Regd  ubne 
bremsvorrichtung,  verwendet  werden. 

2.  (iîiterwagen,  in  deren  Innern  eiserne  \:i|;cl 

^  Schrauben,  Muttern  u.  s.  w.  hervur.stehen,  durtcn 
1  zur  Befôrderung  nicht  verwendet  werden. 
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Lci>  portes  et  Ie<;  fent'tres  tlt\s  wagons  doivent 
t^mifiurs  l'trc  rcrmécs  et  les  jointures  limichées.  (  )n 
lu:  (JtHt  pas  employer  du  papier  à  cet  ettet 

4.  Les  wagons  dont  les  couflflinetsd'esneu  viennent 
d'être  renouvelés  ou  ceux  qui  doivent  être  envoyés 
à  l'atelier  dans  un  délai  rapproché  pour  être  vi- 
sités, ne  peuvent  être  einploves. 

3.  Les  objeti>  de  nature  explosive  ne  doivent 
être  transbordé  en  courx  de  route  que  dans  le  cas 
(le  nécessité  absolue. 

6.  Les  wagons  chargés  de  niattt^res  explosibles 
linivent  ^e  retonnaître  extériruretnent.  au  moyen 
de  drapeaux  noirs  carrés,  portant  un  blanc, 
et  placés  en  haut,  sur  les  deux  oAtés  latéraux,  ou 
jittr  les  deux  câtés  loi^tudinaux. 

7.  Pour  le-i  objets  énumérés  aux  chiflfres  2  et  5 
1!  I  IV'  XXW'a,  les  conditions  1  à  6  ci-dessus  ne 
-  appliquent  qu'aux  transports  formant  au  moins  le 
chat|^enient  d'un  wagon  'dans  le  sem  de  la  dispo- 
sition D  2). 

D.  Chargement. 
1.  Les  récipients  (caisses,  tonneaux)  doivent  dtre 

placés  dans  le  waf^ou  de  telle  sorte  qu'ils  soient 
garantis  contre  tout  frottement,  '•rcous'^e.  heurt, 
renversement  et  qu'ils  ne  puissent  tomber  des 
rangées  supérieures  du  chargement.  Les  tonneaux, 
notamment,  doivent  être  placés  horizontalement  et 
non  debout:  ils  doivent  ètr«"  ranf{és  parallèlement 
a  la  longueur  «h;  \v.il;oii  et  i^arantis  contre  tout 
ntouvement  roulant  par  des  cales  en  bois  placées 
!^«us  des  couvertures  de  crin. 

3.  Le  diargement  des  wagons  ne  doit  pas  être 
<ii[nTieur  aux  deux  tiers  de  leur  tr)nnage.  Le  nombre 
des  rangées  superposées  est  limité  à  trois. 

3.  Il  est  permis  de  transporter  des  explosifs, 
jwqu'à  concurrence  de  icxx»  kilogrammes,  avec 
d'autres  objets,  à  la  condition  que  ces  autres  objets 

«oient  pas  facilement  inflammables  et  que  leur 
dccbargenient  n'ait  pas  lieu  a\  ant  celui  des  explosifs. 

4.  Il  est  défendu  de  transporter  ensemble,  daiis 
un  même  wagon,  le  /ubm-cot^  «w  autres  pratkdts 
de  nitrou^Uàse  et  les  eartoucftfs  dvtuimite  et 
ilf  mutiere.K  similairrs  sfiirifié'-rs  à  la  if/spiyx/t/on 
prtittHinatre  du  n"  ù,  avec  les  objets  enuniéres  aux 
chiffres  i,  2,  3  et  5  ou  avec  des  ancrées  (II  et 


j  3.  Die  Wagenthuren  und  die  etwa  vc)rhan(lenen 
l-enster  sind  unter  Verschluss  zu  halten  und  zu 
dichten.   l'apier  darf  hierzu  nicht  verwendet  werden. 

4.  Fiir  derartige  l'ran.sporte  dlirfen  weder  Wageo, 
deren  Achsl^^  kiirzlich  emeuert  worden  sind,  noch 
solche,  welche  demnàclist  zur  Revision  in  der  Werk- 
statte  bestimmt  sind,  zur  X'erwendung  komn\en. 

5.  Eine  Umladung  von  explosiven  Gtitern  in 
andere  Hsenbahnwagen  darf  unterw^fs  nur  im  Falle 
unabweislicher  Notwendigkeit  stattfinden. 

6.  Die  mit  explosi\  <  n  .'^toflcn  beladenen  Wagen 
miisscn  .lusserlicli  <lurch  vieteckige.  schwarze 
l*'laggen  nut  einem  wcissen  «P»  erkennbar  sein, 
welche  oben  auf  der  Vorder-  und  Hinterwand  oder 
an  den  beiden  L&ngsseiten  angebracht  werden. 

7.  l'Ur  die  unter  2  und  5  der  Nummer  XXXVa 
bf/r-i'  hîicten  (niti-r  '^eUen  die  He'^tinmmngen  l  6 
nui  bel  I  ransportcn  \on  nundestcns  einer  Wagen- 
ladung  (geniass  D  z). 

D.  Verladen, 

1.  Die  BehlUter  (Kïsten,  Tonnen)  sind  in  den 

Eisenbahnwagen  so  fest  zu  lagern,  dass  sie  gegen 
."^cheuern,  Rutlcln,  Stossen,  Umkanten  und  Herab- 
]  fallen  aus  den  obem  Lagai  gesichert  sind.  Ins- 
besondere  dtirfen  Tonnen  nicht  aufrecht  gestellt 
werden,  mUaaen  vidmehr  gel^;t,  parallel  mit  den 
Langsseiten  des  Wagens  verlailen  und  durcli  Holz- 
unterlafci'ii  unter  llaardecken  gegen  jede  roUeude 
liewegung  verwahrt  werden. 

2.  Die  Wagen  diiriên  nur  bis  zu  zwOi  Dritteilen 

ibres  Ladege^i'ichtes  beladen  werden.  Auch  diirfen 
nicht  mehr  als  drei  Schtchten  iibereinander  gel^ert 
werden. 

<  3.  Es  darCm  nur  Mengen  von  hSchstens  lOOoKito- 
gramm  mit  andern  Giitem  und  auch  nur  dann  ver- 
laden werden.  .M-nn  die  ietzteren  nicht  leicht  ent- 
zundlich  sind  uiul  mcht  friiher  als  die  explosiven 
(îegenstande  zur  Ausladung  komiuefl  sollen. 

I     4.  £s  ist  untersagt,  in  den  mit  SekiessbmmiwoUe, 

{  oder  anderer  NitroeelhUose^  sowie  mit  PatroneH  aus 
Dynamit  und  den  uhrigen  in  der  Eingangshestitn- 
mtittg  linti  r  /.ifft  r  6  anjgi'fuhrtcn  Sioffen  befrach- 
teten  Wagen  zugleich  die  unter  den  Zitfern  l,  2, 

I  3  und  5  aufgefUhrten  Gegenstande,  sowie  ZSn- 
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XX.W'b).  Il  est  également  interdit  de  charger  en- 
semble plusieurs  envois  de  ctirtom  hcs  de  dynamite 
destines  à  des  stations  difl'crentes. 

5.  \jt  chargement  ne  doit  jamais  s'effectuer  depuis 

les  halles  aux  marchandises  ou  depuis  les  quais  à 
marchandise-:  il  d«iit  >e  \\\xv  ■^wx  ie>  \<.<\c^  latérales 
aussi  écartées  tjue  possible  et  a  un  luutuent  aussi 
rapproché  que  possible  du  départ  du  train  par 
lequel  doit  avoir  lieu  le  transport.  Il  s*opère  par  i 
l'i  xpt'diteur  sous  la  surveillance  de  gens  du  métier. 
Le-  u-tensile^  «jjéciaiix  de  chargement  et  les  signaux 
d'avertissement  (couvertures,  drapeaux,  etc.;  doivent  ; 
être  livrés  par  l'expéditeur  et  sont  remis  au  desti- 
nataire avec  la  marchandise. 

6.  Il  faut  éloigner  le  public  des  places  de  charge- 
ment. Ces  derniér<'<  ttoivent  être  éclairées  par  des 
lanternes  fixes  et  placées  à  une  certaine  hauteur, 
si,  exceptionndimient  on  procède  de  nuit  au 
chargement 

Lors  du  chargement  et  du  déchargement,  notam- 
ment pour  les  cnrtotifhes  tir  dynamiti-  v\  de  rii;i- 
ticres  $iniilaire.s  spécifiées  à  la  disposition  prclimi- 
xeÀtt  du  n*  6,  on  devra  soigneusement  éviter  toute 
secousse.  Les  récipients  fcaisses,  tonneaux)  ne 
doivent  par  1  n  équent  être  ni  roulés,  ni  jetés. 

7.  Pour  les  objets  énumérés  aux  chiffres  2  (rt  ç  ' 
du  n"  X\X\'a,  les  conditions  5  et  û  ci-dessus  ne 
sont  applicaUes  qu'aux  transports  d*au  moins 
torm  kilogrammes. 

Ji.  Mi'surt  s  dr  priduition  à  observer  dans  les  gares  \ 
et  en  cmtts  de  ronte. 

1.  Pendant  le  chargement  aussi  bien  (]ue  pendant 
le  transport,  on  ne  doit  p.i«  avoir  de  feu,  ni  de 
lumièn-  libre  dans  les  wagons  chargés  de  matières 
explosibles  ou  à  côté  de  ces  wagons.  Il  est  égale- 
ment interdit  d'y  fumer. 

2.  Si,  dans  l'intérieur  de  la  gare,  une  locomotive 
passe  à  proximité  de  la  place  de  chargement  ou 
de  wagons  déjà  charç^és  de  rnatirrc<  rxplosibles, 
le  .sounieur,  de  même  que  les  portes  du  loyer  et  , 
du  cendrier  doivent  être  fermés,  et  l'échappement 
de  la  vapeur,  si  son  orifice  est  mobile,  complète- 
ment  ouvert.  Pendant  le  passage  de  la  locomotive. 
If'<  iiorte*  du  wagon  doivent  être  lerinées.  et  la 
|»artie  de  l'envoi  qui  se  trouve  en  dehors  du  wagon  1 


diin^en  'II  und  XXW'bi  unterzubringen.  Ebenw 
ist  dasZusamnicnirulen  niehrerer  nach  vcr^chiedcncTi 
Stationen  bestimmter  .Sendungen  DpuiHnt- l\itroHft 
unters^. 

5.  Die  Verladunfr  darf  niemals  von  den  Gîitcr' 

boden  oder  (îiiterperrons  avis  geschehen,  muss  viel- 
niehr  anf  iin«];lirh-it  ab^^clegenen  .Seitenstràngen  und 
Uiunlichï.t  kuiz  vt.r  Aljgaug  des  Zuges,  mit  wd- 
chemdIeBefbrderung  geschehen  son,  bewiHctwerdeo. 
Dieselbe  hat  durch  den  Absender  unter  Bestelluflg 
sachverstandiger  Aufsicht  zu  erfolgen.  Die  besnn- 
deren  Ladcgerate  und  W'arnungszeichen  iVcken. 
Fiaggen  und  dergleicheny  sind  vtJiii  Absender  her- 
zugeben  und  werden  dem  Empfanger  mit  don 
Gute  ausgeliefert. 

6.  Die  Annaherung  des  Pahlîkums  an  die  Ve^ 
lail  niL'- [ilatze  i>t  zu  verhindem.  Dièse  sind.  wenn 
ausnahmsweise  das  V  erladen  bei  Uunkclheit  sutt- 
fînde^  mit  fesl>  und  hochstehenden  Latemen  zu 
erleuchten. 

Bei  dem  X'erladen  insbesondere  von  Patronen  tins 
Dvntii>i/f  utid  den  iibrigen  in  der  F.ingangsbestim- 
mung  sub  U  aufgcfiihrtcn  btotlen  sind  Erschùtte- 
rungen  sorgPaltig  vermeiden.  Die Behiilter (Kisteit. 
Tonnen)  diirfen  deshalb  nie  gerollt  oder  abgeworfen 
werden. 

7.  Piir  die  unter  2  und  5  der  Xuiinner  .\.\\V:< 
bezeichneten  Giiter  gelten  die  Bestimmungen  5  un«i 
6  nur  bei  Transporten  von  mindeslens  tooo  kg. 

K.  V'orsichtsmassrcgeln  in  den  lUihnhoJen  und 
wSkrend  der  Fakrt. 

1.  Weder  bei  dem  Verladen  noch  wàhrend  de 

Transporte*  darf  in  oder  an  den  mit  explosivcn 
(iei^eii'-tantlcii  i>eladenen  \\  agen  l'euer  oder  ofl'eiu"> 
I.,icht  gehalten  werden.  Ebenso  ist  bierbci  da> 
Tabakrauchen  untersi^ 

2.  FShrt  innerhan>  des  Bahnhofes  eine  Lokorootive 
an  der  Ladstelle  oder  an  bereits  mit  explosive 
(îegenstanden  beladenen  W  agen  voriiber.  so  musM-n 
Eeuerthùr  und  .A.schenklappen  geschlossen  und  dut 
das  Blaserohr  nicht  verengt  werden.  Wihrend  der 
Voriiberfahrt  der  Lokomotive  miissen  die  Wagen* 
thiiren  verschlos<en  gehalten  und  muss  der  aii<*rr- 
halb  der  Kisenbahnwagen  betindliche  Teil  der  >cii- 
dung  mit  einer  Decke  feuersicher  geschùtzt,  audi 
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de  chemin  de  fer  doit  être  mise  à  l'abri  du  feu  au 

moyen  d'une  bâche:  on  doit  r'fjnleincnt  intorroiiiprc 
!e  chargement.  Les  prescriptums  de  ce  para- 
graphe doivent  aussi,  dans  la  mesure  du  possible, 
être  observées  lors  du  cixMsement  des  trains  en 
pidne  voie. 

5.  Les  wn^ons  char.:i-  \)f  doivent,  ni  h  la  ';tati<»n 
de  chargement,  ni  en  route,  ni  à  la  sLition  de 
destination  être  mis  en  mouvement  au  moyen  de 
la  locomotive  que  s'il  se  trouve,  entre  ces  wagons 

et  cette  dernière,  au  moins  quatre  \va:^.>n<  chargés 
de  marchandises  qui  ne  soient  pas  faciletnent  in- 
flaïuaiables.  Dans  le  sens  de  la  présente  lettre  et 
de  la  lettre  ^,  on  ne  considérera  pas  comme  mar^ 
cbandises  facilement  inflammabies  la  houille,  le 
lignite,  le  coke  et  le  bols. 

4.  Les  wagons  renfermant  des  matières  explo- 
$ibles  ne  doivent  jamais  être  lancés  et  doivent,  aussi 
lors  de  l'accouplement,  6tre  manceuvrés  avec  la 
plus  grande  prudence. 

5.  Dans  toutes  les  stations  où  il  y  a  un  arrêt 
(le  longue  durée,  les  wagons  chargés  de  matière< 
cxplosibles  doivent  être  conduits  sur  des  voies  la- 
térales ausssi  éloignées  que  possible.  S'il  est  à 
piévoir  que  l'arrêt  dure  plus  d'une  heure,  on  devra 
en  donner  avis  à  l'autorité  de  police  locale,  afin 
Je  la  niettre  à  inèine  <le  [ncndre  h'<  mesures  de 
précaution  qui  lui  paraîtront  nécessaires  dans  l'in- 
téiét  public. 

c>.  Four  les  objets  énumérés  aux  chiffres  a  et  5 

du  n"  XXW'a,  les  conditions  2  et  5  ci-dessus  ne 
s'appliquent  qu'aux  transport^  formant  au  moins 
le  chargement  d'un  wagon  idans  le  sens  de  la 
disposition  D  2). 

/'".  ntsii^  Util  ion  i!>  s  friiins  n  ,i,iji>Ui'!ion  aux  tratns 
dt  xcagons  contenant  des  inaltiics  cxpiostO/cs. 

I.  Le  transport  ne  peut  jamais  avoir  lieu  par 

les  trains  de  voyageurs;  il  ne  peut  s'effectuer  par 
les  trains  de  marchandises  avec  service  de  vo\  a- 
geurs  que  sur  les  lignes  oii  il  n'existe  pas  de  trains 
de  marchandises  sans  service  de  voyageurs. 

3.  On  ne  peut  ajouter  aux  trains  de  marchan» 
dises  proprement  dits  ni  aux  trains  de  inarchan» 
Hifes  avec  service  de  voyageurs  plu-  de  huit  essieux 
chaj^és  des  uiatiercs  speciliees  .>ou>  les  chiffres  l 


die  V'erladung  untcrbrocheu  wenlen.  Die  Vor- 
schriften  dièses  Absatzes  sind  luch  beim  Begegnen 
der  Ziige  auf  freier  Strecke  tliunlichst  zu  beachten. 


3.  Die  beladenen  \\  agen  diirfen  soumIiI  aul  der 
X'erladestation  als  unterwcgs  und  auf  der  Hestiiii- 
inungsstation  mit  der  Lokomotive  nur  dann  bew^ 
werden,  wenn  sich  «urischen  ersteren  und  letzterer 
mindestens  vicr  nicht  mit  leicht  Feu^  fangenden 
(icyenstanden    befrachtetc  W'agen   befinden.  Als 

,  leicht  l-'euer  fangende  («îgenstande  im  Sinne  dieser 
und  der  Kestimniung  unter  Ktt.  F  ând  l^nkohlen, 
Braunkohlen,  Coaks  und  Holz  nicht  zu  betrachten. 

4.  W'agen  mit  explosiven  fiegenstanden  durfen 
I  nicmals  abgostossen  werden  und  sind  auch  zuni  \'er- 

kuppeln  mit  grosster  Vocsicht  anzuschieben. 

5.  Bei  langeriMu  Halten  auf  Unterwegsstationen 
sind  die  mit  explosiven  Gegenstanden  beladenen 
W  agen  in  uioglichst  abgelegene  N'ebengeleise  zu 

I  fahren.  Dauert  der  Aufenduilt  voraussichtiich  langer 
als  eineStunde,  so  ist  der  Ortspolizeibehorde  Anzeige 
zu  machen.  tiin  sie  in  die  Lage  m  '^etzeii,  die  ihr 
im  c>tïentiichen  Intere^-e  erforcicrlich  erscheinenden 
Vorsichtsmassregein  zu  tretién. 

().  Fiir  die  unter  2  und  5  der  XummerXXX\'a 

bezeii'hneten  Giiter  gelten  die  l'e-timniiingen  2  und 
5  nur  Ihm  1  i  an-pniien  von  mindestens  einer  Wagen- 
ladung  igetnass  D  2j. 

F.  Ilfsfitnninmi-  i/rr  /iii^c  und  li/nst<  Ilnnj^  di  r  mil 
cxpiosivcn  ticginstantien  beladenen  Wagen  in  die 

I.  Die  Befôrderung  darf  niemals  in  Personenzilgen, 

in  Giiterxiit^'t-n  mit  Personenbefôrderung  aber  niir  da 
erfolgen,  wo  keine  retnen  Giitenuge  gefahren  werden. 

3.  Rdnen  GUterzugen  und  Giiteraugen  mit  Per* 

sonenbefôrderung  dtirfen  nicht  mehr  al^^  acht  mit 

den  in  der  Eingang*bestinunung  unter  /iti.  i  bi^  6 
aufgefuhrten  Gegenstanden  beladene  Achscn  bci- 
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à  f)  des  di>;p(>sition«i  préliminaires.  Les  quantités 
supérieures  a  ce  chiffre  ne  peuvent  être  transportées 
que  par  des  trains  spéciaux. 

3.  Les  wagons  chargés  de  matières  explosibles 
doivent  être  intercalés  dans  les  trains  aussi  loin  que 
possible  de  la  locotiuitivc.  de  manière  toutefois 
qu'il-  soient  suivis  au  iimins  de  troi--  wagons  charc^é'; 
de  inarcliandises  ne  prenant  pas  leu  facilement. 
Quatre  de  ces  derniers  wagons  au  moins  doivent 
précéder  ceux  qui  sont  chargés  de  matières  explo- 
si])U  <  Ceu.\-ci  doivent  être  solidemt  nt  accouplés 
entre  eux  et  avec  le  wagon  <]ui  les  précède  et 
celui  qui  les  suit,  et  l'attelage  doit  être  soumis  à 
une  revision  minutieuse  à  toutes  les  stations  inter- 
médiaires où  le  temps  d'arrêt  le  permet  Devant 
et  après  les  wagons  ne  reiifcnnant  des  matières 
explosibles  qu'en  quantités  non  supérieures  à  35  kilo- 
grammes, poids  brut,  il  n'est  pas  nécessaire  d'inter- 
caler des  wagons  de  sÛieté  spéciaux. 

4.  On  ne  doit  desservir  les  freins  ni  d»  >  wagons 
chargés  de  matières  explosibles,  ni  lie  celui  qui 
les  précède  ou  les  suit,  si  le  transport  a  lieu  par 
les  trains  ordinaires.  Par  contre  le  wagon  qui 
se  trouve  en  queue  du  train  doit  être  pourvu  d'un 
frein  desservi. 

5.  i'our  les  objets  énumérés  au  chiffre  2  du 
n*  XXXVa,  les  conditions  3  et  4  ci-dessus  ne 
s'appliquent  qu'aux  envois  formant  au  moins  le 
chargement  d'un  wagon  (dans  le  sens  de  la  dispo- 
sition D  a). 

G,  Aeeompagncment  d.-s  ,-nvois  de  mafièrts 

explosibles. 

Si  la  remise  à  la  livraison  comprend  plus  d'un 
chargement  de  wagon,  l'expéditeur  est  obligé  de 

faire  accompagner  la  marchandise,  afin  d'en  assurer 
spécialement  la  -iir\ cillanci-.  Les  surveillants  dé- 
signc.s  dans  ce  but  ne  doivent  en  cours  de  route 
se  tenir  ni  à  l'intérieur,  ni  sur  les  wagons  chargés 
de  matières  explosibles. 

H.  AvertissetHetU  tUs  staUoHS  de  la  ll^/n-  i  mprmUée 
et  des  administratiens  f«i  ^artmpent  au  transfort. 

I.  Toutes  les  stations  que  l'on  traverse  pendant 

le  trajet,  .lin^i  que  li-  personnel  des  trains  que  l'on 
croise  ou  dépasse  en  route,  doivent  être  prévenus 
à  temps,  par  l'administration  du  chemin  de  fer,  du 


gegeben  werden.  Grossere  Mengen  diirfên  nor  in 
Extrazùgen  befôrdert  werden. 

3.  Die  mit  explosiven  Gegenstànden  bdadenen 

•Wagen  sind  in  die  Zuge,  moglichst  entfernt  von 
der  Lokomotivc,  jedoch  so  einzureihen,  dass  ihner 
noch  drei  W  agen  folgen,  die  nicht  mit  leicht  Feuer 
fangenden  btoffen  beladen  sind.  Mmdestens  vier 
I  solcher  Wagen  miissen  den  mit  explosiven  Gegen- 
'  stiinden  beladenen  Wagen  vocangèhen.  Letattere 
sind  unter  sich  und  mit  den  voranf^^'  ht^nî-  n  uni! 
nachtolgenden  Wagen  fcst  zu  vcrkuppeln,  unil  im 
die  gehorige  V'erbindung  auf  jeder  Zwischeiu>tatiun, 
wo  der  Aufimthalt  es  gestattet,  einer  sofgGiltigEn 
Kevi^on  zu  unterziehen.  Vor  und  nach  Wagen,  in 
dencn  explosive  Gepen^tande  in  Mengen  von 
nicht  iiiehr  als  35  Kilogramm  Hruttogewicht  ver- 
laden  sind,  ist  die  Einstellung  besonderer  Sditrti- 
wagen  nicht  erforderlicfa. 

4.  Weder  an  den  mit  explosiven  Gegenstindni 
beladenen,  noch,  wenn  die  Betorderuniî  mit  den 
i^ewuhnlichen  Zugen  erfoigt,  an  dem  nachstvoran- 

j  gehenden  und  an  dem  niichstfolgenden  Wagen 
diirfisn  die  Bremsen  besetzt  werden.  Dagi^en  muss 
der  am  .Schluss  des  Zuges  befindliclu  \\  uyen  mit 
einer  Hremse  verseben  und  tlieselbe  bedieiit  sein. 

5.  l'ùr  die  unter  1  der  Numnier  XXW'a  bc- 
zeichneten  Giiter  gelicn  die  Bestimmungen  3  und  4 
nur  bei  Sendungen  von  mindestens  dner  Wages' 
tadung  (gemass  Z)  2), 

G.  BegleUmtg  drr  SrntitingeH  cxjihsifer 

Gt'g<nsitinde. 

I  Iki  Aufgabe  von  niehr  als  einer  Wagenladung 
ist  von  dem  Absender  Begleitung  mibtugeben. 

I  welcher  die  specielle  Hewachung  der  I^adung  ob- 
lief(t.  Die  Hegleiter  diirfen  wahrcml  <\vx  l-ahrt  ihreti 
l'Iatz  weder  in  noch  auf  den  mil  explosiven  Gegen- 
stânden  beladenen  Wagen  nehmen. 

H.  Benadirkktigung  der  UnterwegsOtdivneH  tud 
der  am  Trm^orte  brteiligten  Verwaltmgem. 

I.  Die  samtlichen  auf  der  1-ahrt  zu  berulin-nden 
.Stationen.  sowie  das  Per.sonal  der  Zuj^e.  mit  ilenon 
unterwegs  kreuzung  oder  Ùberholung  statttindet, 
I  .sind  durch  die  iiahnverwaltung  von  dem  Al^ange 
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drpart  et  de  l'arrivée  des  envois,  afin  que  l'on  évite 
t*mt  arrrt  inutile,  que  l\)n  diminue  autant  que  pos- 
sible le  danger  résultant  de  la  nature  de  l'exploi- 
tation du  chemin  de  fer  et  que  l'on  évite  toute 
autre  cause  de  danger. 

J.  Lorsqu'un  envoi  doit  passer  sur  !a  ligne  d'une 
uîtrr  r(im])a!_;nii',  radtiiinistration  dr>it  rtr<-  itifornice 
aussitôt  que  possible,  de  l'arrivce  prochaine  de 
l'envol  . 

3.  Pour  les  objets  énumérés  aux  chiffres  2  et  5 
du  n°  X\\\  i,  les  conditions  ri-dessus  ne  s'appli- 
ijut^nt  qu'aux  tran-port-^  formant  au  moins  le  charL,^> 
luent  d  un  wagon  (dans  le  sens  de  la  disposition  D  jy. 

y.  Ârritfie  à  la  dation  drstinataire  tt  enlèvement 

des  envoix. 

1.  Les  envois  doivent  être  annoncés  au  destina- 
taire par  la  station  de  réception,  à  laquelle  une 
des  stations  précédentes  doit  donner  conn^ssance 
de  Tarrivée  du  chargement,  avec  déngnation  du 
triin  1  cet  a\  i<  doit  être  donné  d'avance  et,  en  outre, 
iiiuncdiateinent  après  l'arrivée  au  lieu  de  destination. 
La  prise  de  livraison  doit  avoir  lieu  cUuis  le  délai 
de  trois  lieures  de  jour  après  l'arrivée  de  la  mar- 

handise  t^t  l'expédition  de  l'avis:  le  déchargement, 
dans  celui  de  g  autres  heures  de  jour. 

2.  Les  surveillants  devront  sans  retard  prendre 
livraison  des  envois  qu'ils  ont  accompagnes  (corn- 
pwer  G)  et  qui  n'ont  pas  été  retirés  par  le  desti- 
natairi-  dans  le  délai  prescrit  de  trois  heures. 

Le  iKxh.irtîenient  doit  aussi  être  opéré  sous  la 
surveillance  d'un  expert 

3.  Si  la  marchandise  n'est  pas  enlevée  au  bout 
de  12  heures  de  jour  af»ès  l'arrivée,  on  devra  la 
remettre  .H  l'autorité  de  police  locale  pour  que  celle-ci 
en  tli'ipose  ultérieurement,  et  on  en  donnera  con- 
naissance à  la  gare  expéditrice  pour  qu'elle  avise 
l'expéditeur.  Si  l'autorité  refuse  de  prendre  pos- 
session de  la  marchandise  ou  û  elle  ne  l'enlève 
pa<  dans  le  délai  de  six  heures  de  jo  ir.  mi  aN  i^^era 
par  voie  telct^raphique  la  j^arc  exjiL-ditrice  et  lu 
nvarchandise  .sera  renvoyée  le  plus  tôt  possible  à 
l'expéditeur  à  ses  frais. 

Si  des  envois  de  cartouches  de  dynamite  ne  sont 
pa«  dechar£;é«  dans  le  délai  de  douze  heures  de 
jour  après  I  arrivée  et  l'avis  donne,  on  percevra 
U  taxe  de  location  du  wagon,  conformément  au  tarif. 


'  und  dem  Eintreffen  der  Sendungen  rechtzeitig  zu  be- 
nachrichtit^en,  d  imit  jeder  unnotige  Aufeuthalt  ver- 

\  inieden  und  die  durch  die  Natur  des  liahnbetriebs 
bedingte  Gefidir  moglichst  verminder^  auch  jede  an> 
dere  Ursache  einer  solchen  ausgeschlossen  werde. 

2.  Wenn  eine  Sendung  auf  eine  andere  Hahn 
iibergchen  smll.  so  ist  dcren  VerwalUirij;  so  bald 
als  ludglich  von  der  Zufuhrung  der  ijendung  in 

I  Kenntnis  zu  setxen. 

3.  FUr  die  unter  2  und  5  der  Nummer  XXXV  a 
erwahnten  Gîiter  «^elten  iliese  lîcstimmunf^en  nur 
t'iir  Transporte  von  uiindestcns  einer  Wagenladung 

1   gemass  D  2). 

j      /.  Ankiinfl  au/  di-r  J^cstiutmnngsstiition  und 

!  .1/is//f/rnt/iif  di-r  Scndungcn. 

1.  iJie  .Sendungen  sind  dem  Adressaten  durch 
I  die  Lmpfangsstation,  welcher  von  einer  der  nàch.st- 
j  liegenden  Vorstationen  unter  Beseîchnung  des  Zuges 

von  dem  EintreiTen  der  Ladung  Kenntnis  zu  geben 
ist,  im  voraus,  ausserdem  aber  sofort  nach  .'Xn- 
kunft  am  Bestinimungsorte  zu  avisieren.  Die  Uber- 
I  nahme  bat  innerhalb  dreler  Tagesstunden ,  die 
I  Entiadung  innerhalb  weiterer  neun  Tagesstunden 
•  nach  Ankunft  und  Avisierung  zu  erfolgcn. 

2.  Begleitete  Sendungen  (vergleiche  Ci\,  die  der 
Empfanger  nicht  innerhalb  der  voi^eschriebenen 
drei'  Stunden  iibernommen  hat,  ssnd  ohne  weîteren 
Verzug  von  den  Begleitern  zu  ubernehmen. 

Auch  die  F.ntladung  muss  unter  Anf^-icht  eines 
Sachverstandigen  vorgenominen  werden. 

3.  Ist  das  Gut  12  Tagesstunden  nach  Ankunft 
nicht  abgefahren,  so  ist  dasselbe  der  OrtspoUzei- 

'  behorde  zur  weiteren   Verfiigung  zu  liberf^eben, 
unter  Mitteiluiv^  an  dir  \'iTsandstation  zu  llanden 
j  des  Absenders.    Lelint   die   Behorde  die  Ober- 
I  nahme  ab  oder  wird  von  derselben  die  Abfuhr 
I  nicht  binnen  sechs  Ts^esstunden  bewerkstelligt, 
so  i^t  die  Ver'^and'^tation  hiervon  telegraphi>ch  7\\ 
benachrichti'j^cii  und  das  Gut  dem  Absender  auf 
dessenKosten  mit  thunlichster  lîeschleunigung  zu- 
ruckzuschicken. 

'Wenn  Sendungen  von  Dynamitpatr<)nfii  nicht 
innerhalb  zwolf  Tagesstunden  nach  Ankunft  und 
Avisierung  entladen  werden,  so  ist  die  tarifiiiassige 
W  agenmiete  zu  erheben. 
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4.  I.<:  chrir^fiiicnt  sera  sduinis  à  une  surveillance  [ 
spt'ci.il<'  iustpr.i  son  enlèveiiient. 

5.  Li;  déchargement  cl  éventuellement  le  garajje  , 
ne  doivent  pas  s'opérer  dans  les  hangars,  halles  à  | 
niarchandi>-e.s  ou  remises,  ni  sur  les  rampes  et 
quai-,  mai-  -eulement  sur  des  voie-;  latérales  aus^i 
éloignées  (|ue  possible,  ou  dans  des  renu-^es  séparées 
qui  ne  servent  pas  en  niênie  temps  à  d'autres 
usages,  en  observant  les  prescriptions  indiquées  sous 
lettres  H  et  /:. 

().  r.>:ir        otijet"^  riv.inicré^  aux  chitVre-J  J  et  ; 
du  n"  WW  a,  les  conditions  ci-dessus  ne  sappli-  ; 
quent  qu'aux  envois  de  plus  de  1000  kilog^rammes.  | 

A.  l'rii/s  tir  stiri  i  iiuincr  ci  autres  J rais  aii'<  ssturcs. 

\.  Tous  les  frais  spéciaux,  par  exemple  pour  la 
surveillance  du  chargement  et  du  déchargement,  . 
pour  la  surveillance  de  la  marchandise  pendant  le 
transport  ou  dans  les  station-.  ]iour  rendre  les  ; 
watrons  L  tanches,  etc.,  incombent  à  l'expéditeur  ou  \ 
au  destinataire. 

2.  Les  frab  de  survdtlance  et  autres  Trais  accès-  | 
aoires  qui  se  produisent  à  la  station  expéditrice  | 
doivent  être  payé»  par  rex[)é(liteur  :  ]iar  contre, 
ceux  qui  se  produisent  pendant  le  lr.ij<  t  ou  à  la 
station  d'arrivée  dtiivent  être  payés  par  le  destina- 
taire,  à  moins  que  l'expéditeur  n'en  ait  disposé 
autrement  dans  la  lettre  de  voiture. 

XXXV  b. 

T.es  amorces  rxplosn<rs  ou  capsules  a  p>  rcussion 
et  les  amorces  pour  mnu  s,  a  déicnlf  éU  clrique  ou 
à  friction^  sont  admises  au  transport  aux  concfi- 
tîons  suivantes: 

A,  Amorces  explosives  (capsules  à  percussion^. 

1.  Les  amorces  explosives  ou  capsules  à  per- 
cussion doi\ i  lit  être  r:iil- ,11  les  unes  à  coté  des 
autres,  sur  leur  fond,  dan-  ii<-  forte-  f)oite^  en  tole, 
dont  chacune  ne  devra  pas  contenir  plus  de  ick)  1 
pièces,  et  cela  de  façon  à  empêcher  complètement 
tout  mouvement  ou  déplacement  des  capsules, 
même  en  cas  de  -ccuii-ses. 

L'e.space  vide  dans   les   capsules  et   entre  elles 
doit  être  entièrement  rempli  de  sciure  de  bois  j 
sèche  ou  d'une  autre  matière  analogue  ne  renfer-  ! 


4.  Hi«  7.m  rix-mahme  ist  die  Ladung  unberbe- 
sonderer  H<-\vaehun;4  zu  halten. 

5.  Die  Entladung  und  etwaige  Lagerung  dan 
nicht  in  GOterschuppen,  Hallen,  Remisen,  und 
nicht  auf  kanipen  und  Perrons,  sondern  nur  auf 
mogliehst  abj^elegenen  .Seitengelcisen  oder  in  rauni- 
hch  von  den  vor^enannten  Anlagen  getrcniitL-n, 
nicht  gleichzeitig  andern  Zwecken  dienendeo 
Schuppen  unt^  Beobachtung  der  unter  2)  und  £ 
gegebenen  Vorschriften  erfol^  ^ 

(1.  Fur  die  unter  2  und  ;  der  .Nununer  XXW  i 
erwahntcn  Guter  gelten  dièse  Hestimmungcn  nur 
bei  Sendungen  von  mehr  aïs  1000  kg. 

A',  /{cuuic/tatis^s   ujhi  sons!îi:;c  Schenkcs^tcn. 

1.  Fur  aile  be>;onderen  Kosten,  wie  fur  l'ber- 
wachung  des  V'erlades  und  des  Auslades,  beson- 
dere  Bewachung  des  Gutes  auf  dem  Transporte 
oder  auf  den  .Stationen,  fiir  I)ichtei\  der  Wagen 
u.  s.  \\.  hat  der  Absender  resp.  der  £nipiaiiger 
aulzukommen. 

2.  iKe  auf  der  Versandstation  entstehenden  Be* 
wachungs-  und  sunstigen  Nebenkosten  sind  vos 
tleni  Versender  zu  bczahlen:  dagegcn  sind  die 
untcrwet';-;  oder  auf  tier  Finpfan£;s<tation  ent-telu-n- 
den  derurtigon  Ku-ten  beuu  Kmpfanger  einzuziuben, 
sofern  nicht  be/uglich  der  letiteren  vom  Absender 
im  Frachtbriefe  ausdriicklich  etwas  anderes  vorge* 
schrieben  ist 

XXXV  b. 

Sprcni:;krattiiir  Zùnditni^cn ,  aN  Sprctii^ktips-clr, 
{Sprengziindliutdu'nj  und  Mitu  nzittidungen,  welche 
dnrch  Eiektricitat  oder  durch  Reibung  zur  Wir- 
kung  gebracht  werden,  unterltegen  nachstehenden 
Bestimmungen  : 

A,  Sprcttgkapscln  (Sprengzûndhiitchen). 
1 .  Sprengkap9eln(SprengzundhUtchen)sindneben- 
einander  mitdcr  (^flnung  nach  oben  in  starke  Bitîch- 
behalter.  vtm  welchen  jeder  nicht  mehr  als  if"»T 
Stuck  eiithalten  darf,  dergestalt  zu  verpacken,  da>.' 
eine  Bewegung  oder  Verschicbung  der  einzelnen 
Kapsein  auch  bei  ErschUtterungen  ausgeschlossea  ist 

1  >er  ■ern-  Kauni  in  den  einzelnen  Kapsein  und 
zwischcn  dcnselben  ist  mit  trockenem  bagetuebi 
oder  einem  âhnlichen  sandfreten  Stofle  vollstindig 
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annt  pas  de  sable.   Ce  reinpliss^e  n'est  copen-  | 
dant  pas  n(*ce««ni're.  si  le  conditionnement  des  cap-  ' 
'^ules  est  tel  que  le  tuhuinate  ne  puisse  se  déplacer, 
par  exemple,  s'il  est  renfermé  dans  des  capsules 
bien  fermées. 

I.e  fond  lies  boites  en  tiMe  et  l  intérieur  de  leiir 
iMUvercle  doivent  être  recouverts  d'une  plaque  de 
teuire  ou  de  drap  et  les  parois  intérieures  de  ces 
bottes  doivent  être  garnies  de  papier-carton,  de 
fiçon  à  empêcher  tout  contact  direct  des  capsules 
avec  la  tôle  des  boites  qui  les  renferment. 

J.  Les  boites  en  tôle  ainsi  remplies  doiVent  être 
entourées  chacune  d'une  bande  de  papier  solide 
ooUée  de  telle  noanière  que  le  couvercle  soit  pressé 
fortement  sur  le  contenu  et  (|u'en  secouant  les 
boites,  on  n'entende  aucun  bruit  de  capsules  dé- 
Imagées  de  l<?ur  couche.  Il  sera  loriiie  de's  pafpicts 
de  5  boites,  cnveloppc.s  soit  dans  du  papier  d'eni-  i 
baUage  solide,  soit  dans  un  carton. 

Les  paquets  sont  ensuite  enfermés  dans  une  ^ 
caisse  en  ]><n<.  -olide.  ayant  des  parois  d'au  moins 
2i  millimètres  d'épaisseur,  ou  dans  une  forte  caisse 
en  tôle,  de  façon  à  ce  que  l'on  évite  le  plus  pos-  i 
sible  des  vides  entre  les  paquets,  de  même  qu'entre  { 

ri\-ci  et  les  parois  de  la  caisse.  Toutefois,  pour  j 
laciiiter  le  détialla^e  des  boites,  chaque  ran<^ée 
doit  avoir  au  moins  un  paquet  entoure  d'une  bande 
de  forte  toile,  de  manière  à  pouvoir  être  enlevé  ' 
aisément  au  moyen  de  cette  bande.  1 

I>es  espaces  vides  dans  la  caisse,  qui  pourraient 
ruTniettre  un  mouvement  des  paquets,  <loivent  être 
remplis  avec  des  rognures  de  papier,  de  la  paille,  ■ 
du  foin,  de  Tétoupe,  de  la  tontisse  ligneuse  ou  des  j 
copeaux  —  le  tout  absolument  sec  —  après  quoi,  | 
A  la  caisse  est  en  tôle,  le  couvercle  sera  soudé,  et  si  j 
Hle  est  en  bois,  assuietti  au   moven  de  vi«  en 
en  laiton   ou  de  vis  à  bois  galvanisées,  les  trous 
de  vis  devant  être  feits  dans  te  couvercle  et  dans  ' 
les  parois  de  la  caisse  déjà  avant  son  remplissage.  | 

Cette  caisse  ilont  le  couvercle  dt/it  presser 
1<-  contenu  de  manière  a  empêcher  tout  mouve- 
ment, est  ensuite  renfermée  dans  une  seconde  cais.se 
en  bois  solide,  d'une  épaisseur  de  parob  d'au  j 
*>i<>uus  2;  millimètres,  fermée  au  moyen  de  vis  en 
i  itun  o'i  de  vis  à  bois  tralvanisées  et  de  telle 
luçon  que  le  couvercle  de  la  eai^se  intcu  urr  soit 
dans  le  même  sens  que  celui  de  la  caisse  extérieure.  ' 


auszufullen.  Dièse  Austiillung  ist  nicht  ««rfortler- 
lich,  wenn  die  Einrichtimg  der  Kap^^elu,  z.  H,  ilurch 
eine  den  Sprengsatz  sicher  abschliessende  innere 
Schutzkapsel,  GewShr  daKir  bietet,  dass  der  Spreng- 
satz bei  der  Befôrderung  nicht  gelockert  wird. 

Der  Hoden  und  die  innere  .Seite  des  Deckels 
iji-r  HIechbehalter  siiid  mit  einer  Filz-  oder  Tuch- 
platte,  die  innern  Seitenwandc  der  iJehàlter  mit 
Kartonpapier  dergestalt  zu  bedecken,  <bss  eine 
unmittelbare  Beriihrung  der  Sprengkapseln  mit  dem 
HIech  ausgeschlossen  ist. 

2.  Die  Si»  gefïillteu  HIechbehalter  -m;!  Sturk  lur 
Sluck  nul  einem  lullbaren  l'apierslreilen  derart  /m 
urakieben,  dass  dadurch  der  Deckd  so  fest  auf 
den  Inhalt  gepresst  wird,  dass  sich  beim  .Schutteln 
kein  Gerausch  von  locker  gelagerten  Sprengkapseln 
wahrnehmen  lassl.  ]<•  tunf  sojcher  HIechbehalter 
sind  in  eincia  L'mschlage  aus  .starkem  l'ackpapier 
oder  in  einem  Karton  zu  einem  Pakete  zu  vereinigen. 

Die  Pakete  sând  sodann  in  eine  fest  gearbeitete 
Ilolzkiste  von  weni'^^teu'^  2  2  Millinieter  Wandstàrke 
oder  in  eine  -^tarke  Hlechkiste  derart  einzuschliessen, 
dass  llohlràuiue  zwischen  den  Schachteln,  sowie 
zwischen  diesen  und  den  Kistenwanden  môglichst 
verniieden  werden.  Uni  das  Entleeren  tler  Kbte 
zu  erleichtern.  i-t  in  jeder  Schicht  minde^tens  oin 
Paket  mit  einem  festcn  Bande  derart  zu  umwinden, 
dass  das  betrdfende  Paket  mittelst  dièses  Bandes 
bequem  lierausgezogen  werden  kann. 

Holilniumc  in  der  Kiste,  die  ein  Sehlottern  der 
l'akete  zul  i<«en  krmnten,  sind  mit  l'apierstuckcheti, 
.Stroh,  Heu,  U  erg,  Holz\v»>lle  oder  Hobel.spancn  — 
ailes  v6Il^  trocken  —  auszustopfen,  worauf  der 
Deckel  der  Kiste,  sofem  dièse  aus  Blech  bestdit, 

aufgelëtet,  Sofern  .sic  von  Molz  ist.  miltelst  Messing- 
schrauben  oder  v(>rzinnter  I  Inlzschrauln-n  l)efestigt 
wird,  fiir  die  die  l  uhrungen  im  Deckel  und  in 
den  Kistenwanden  schon  vor  dem  FiiUen  der  Kiste 
vorgebohrt  werden  miîssen. 

Dièse  Kiste.  dercn  Deckel  den  Inhalt  so 
niederzuhalten  hat.  i\,i<<  ein  .Schluttern  des  let^t'-rn 
nicht  eintreten  kann,  ist  in  eine  ^olid  gearbeitete 
und  mittelst  Messingschrauben  oder  verzinnter 
Holzsdirauben  zu  verschliessende  holzcme  Ober- 
kiste  von  mindesten>  Millinieti-r  \\  andstarke 
mit  dem  Deckel  nach  aufwarts  einzulegen. 
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LVspacc"  vidi-  entre  la  preniinc  i  t  l;i  si-cinidc 
caisse  doit  <  tu-  d'an  ni<>in«  30  inilliiiiclrc^  cl  sv.rn 
rempli  au  inoyc»  de  sciure,  de  paille,  d'cloupe, 
de  tontisse  ligneuse  ou  de  copeaux  de  bds. 

4.  Après  assujettissement  du  second  couvercle, 
qui  doit  presser  la  caisse  inti'i  irar<'  au  point  de 
rendre  tout  d<  placement  iiiip' k^IMc  on  collera  >;iir 
le  couvercle  extérieur  une  uOiclu.'  portant  les  iiu>ts 
bien  lisibles  :  <  Capsules  à  percusdon.  —  Ne  pas 
renverser  >. 

5.  Chaque  caisse  ne  peut  contenir  {)!u.s  de 
_'n  kilotyrainnies  de  inatièn'  rxpliKihlc.  1  .r-;  cai^-^cs 
dont  le  poidâ  dépasse  lo  kilograninurs  doivent 
être  pourvues  de  poignées  ou  de  listes,  aiîn  de 
faciliter  leur  manutention. 

(5.  La  lettre  de  voiture  de  chaque  envoi  doit 
contenir  une  dcclaratii 'H  ^-i.^nre  par  ï'cxpt'diteur 
et  par  un  chiuii-te  connu  de  r.idtiunistralion  du 
chemin  de  fer,  attestant  racconiplissenient  des 
prescriptions  énumérées  ci -dessus  aux  chiflires 
1  à  5. 

B,  Amorces  êiectrigiws  pour  miMes. 

1.  I*es  amorct  s  îit-ctrti/ius  îi  in/tr/s  ioth/iu  tt-iirs 
on  fi  ft'f'  fil!'  dni\ent  rtrc  fuihallci-s  di-i)out  daiis 
de  forts  récipients  en  tole,  di>nt  chacun  ne  doit 
pas  renfermer  plus  de  100  pièces.  ]<es  récipients 
doivent  être  entièrement  remplb  avec  de  la  sciure 

de  bois  ou  tics  matières  analo<jue5. 

Au  Heu  tle  ri'<  ipiuiits  en  l>*>le,  on  ()eut  aussi  ein- 
plt)yer  des  boites  en  carton  fort  et  rigide.  Les  ré- 
cipients remplis  doivent  être  emballes  dans  une 
caisse  en  bois  ou  en  forte  tôle,  et  celle<i  de  nouveau 
dans  une  caisse  en  bois.  Les  parois  de  !a  caisse 
intérieure,  lorsque  celle-ci  est  en  hoi-.  ne  (l.iixent 
pas  avoir  moins  de  22  millimètres  d'cpais-^eur:  celles 
de  la  caisse  extérieure,  pas  moins  de  25  millimètres. 

2.  Les  amorces  êUctriques  adaptées  soit  à  de 
longs  conducteurs,  dont  les  fils  sont  recouverts  de 

giittii [><■>■  cil  a,  soit  11  tft's  bnntù's,  doivent  être  liées 
ensemble  par  nombre  de  10  au  plus,  et  reunies  dans 
des  paquets  dont  chacun  ne  peut  renlernier  plu» 
de  100  pièces.  Les  amorces  doivent  être  rangées 
alternativement  en  sens  inverse.  Ces  paquets  seront 
lié>;  ensemble  ])ar  nombre  de  10  au  plus,  enve- 
lojipes  dans  de  fort  pa])ier  d'endjallai^e.  hceles  (>t 
renfermes  dans  une  caisse  en  bois  ou  en  forte  tole, 


Der  Kaum  /wischcn  Kist<'  und  Oberldste  muss 
minde-»tens  30  Millimeter  betraffen  und  mit  Saç^e 
spanen,  Stroh,  \\  erg,  HolzvvuUe  oder  iiobelspanen 
aiisgelUlIt  sdn. 
4.  Nach  Befestigung  des  zwriten  Deckds,  der 
I  die  innere  Kiste  unverrilckbar  niedcrzuhalten  hat 
u  ird  der  iiussere  I  leckel  mit  einem  /.ettel  bL-kle!»:. 
^  der  die  W'orte:  «Sprengkapscln  —  nicht  sturzcm 
I  auflTàllig  zu  tragen  hat 

I  5.  Die  (.'inzcine  Kiste  darf  an  Sprengsatz  nicht 
mehr  als  20  Kilo;.yramn\  enthalten.  Kisten,  den'n 
Gewicht  10  Kilogramm  iibersteigt,  mussen  mit 
Handhabcn  uder  Lebten  zur  leichteren  Hand* 
habung  versehen  sein. 

6.  Der  Frachtbrief  jeder  Sendung  muss  due 
vom  Absender  un<l  einem  der  lialin  bekann!i-n 
("hemiker  ausge<lelile  liescheimgiing  uber  die  iJe- 

,  achlung  der  vorslehend  unter  i  bis  5  getroffencn 
Vorschrillen  enfhalten. 

B.  Elektriseke  MinensUndut^en. 

1 .  /)/<•  t'ii'ktrischen  Zundungt  n  mit  l-iir.::rH  DrHkU» 
ihirr  t'rs!'-iii  Kof>  f  sind  in  starkc  Hlechbehalter,  von 
welchen  jeiU^r  nicht  mehr  als  ux)  Stùck  enthaltcn 

I  darf,  aufreclitgcstcUt  zu  verpacken.    l>ie  BefaiUter 

j  sind  mit  Sàgemdil  oder  àhnlichein  Materia)  voll* 

I  standig  auszufullen. 

Statt  lier  lilechbehalter  konnen  aiich  Schachtelii 
aus  starkem  und  steifem  Pappdeckel  zur  Ver- 
wendung  k>>mmen.   Die  geftillten  Behaiter  sind  in 

!  dne  H0I2-  oder  starlce  Blechkiste  und  dièse  wie- 
derum  in  «-ine  hol/.erne  Oberkiste  zu  verpacken 
Die  W'andstarke  der  inneren  I  lolzkiste  darf  nii  ht 
unter  22  iMillimeter,  die  der  Uberkistc  nicht  untcr 
25  Millimeter  betragen. 

2.  Die  elektrisehen  Zkntiungen  an  /.i/jj^c/t  Gntt*' 
perchadrakten  oder  Banéern  sind,  zu  hÔchstcB» 

10  Stiick  zusammengebunden,  in  Pakete  zu  ver- 
einigen.  von  welrlien  iedcs  nicht  mehr  als  uKiStuck 
/.undungen  enthalten   darf.    Die  Zunder  mus-"*ti 
'  abwcchselnd  an  das  eine  und  an  daa  andere  Endr 
I  des  Fakets  xu  liegen  kommen.  Von  diesen  Paketn 
sind   je   liorhstens   zehn   zusaminen!::ebunden.  in 
starkes   Papier  ^^'e\\-irkell   und  verschnurt.   in  einc 
,  llolz-  oder  st  irke  liicchkLste  zu  verpacken.  welche 
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remplie  de  foin,  de  paille  ou  d'autres  matières 
aïKiloj^ues.    C'ctte  cai^^se  est  ensuite  plac<5c  daiis  une 
«ccondc  caisse  en  bois,  dont  les  part)is  ne  doivent  ; 
pas  avoir  moins  de  25  mtUimètres  d'épaisseur. 

Les  amorces  éleciriques  adaptèts  à  des  tiges  en 
hois  doivent  être  enihallces  dans  des  caisses  en  bois, 
1  ;nf  If  ciiuv<*rc!e.  le  fond  et  les  cotés  longitudinaux 
m;  doivent  pas  avoir  moins  de  12  luilliiiiètres  de-  1 
paisseur  et  les  côtés  latéraux,  ao  millimètres.  Les  I 
ai>sc3  doivent  avoir  une  longueur  de  8  centimètres 
de  plti=  que  les  amorces.    Chaque  caisse  ne  doit 
pas  renfermer  plus  de  100  amorces;  celles-ci  dnivont 
être  fixées  par  moitié  à  chacune  des  parois  latérales, 
au  moyen  de  fib  de  fer,  afin  d'empêcher  tout  con<  I 
tact  direct  des  amorces  entre  elles  ou  avec  les  ' 
parois  et  rendre  tout  dcplacenu-nt  impossible.  10 
caisses  au  plus  pourront  être  renfermées  dans  une 
seconde  caisse. 

3.  Du  reste,  les  dispositions  indiquées  ci-dessus 
sous  lettre  A,  3  jusqu'à  6,  doivent  aussi  être  ob- 
servées par  analogie. 

C.  Etants, 
Les  ^npUUs  dmvent  être  emballées  de  la  manière 

suivante: 

1.  L'extrémité  du  frotteur  de  chaque  étoupille  ' 
ioit  être  enveloppée  dan.s  du  papier,  de  manière 
<;uela  boucle  de  tin^  du  frotteur  soit  cachée. 

2.  Les  étoupilles  à  friction  doivent  être  réunies 
«  paquets  de  50  pire  r-.  ui  maximum.  Ces  pa- 
quets seront  emballés  de  la  manière  suivante-  La 
ttte  de  l'étoupille  est  revêtue  de  tontisse  ligneuse 
'laine  de  bois),  entourée  de  papier;  les  octrémités 
recourbées  des  frotteurs  sont  enfermées  dans  un  sac 
df  papier  jilacé  lui-même  dans  un  second  sac  rempli 
di:  tonti«se  ligneuse.  .Afin  d'éviter  que  les  con- 
ducteurs ne  s'accrochent  ou  ne  soient  arraches  lors 

déballs^  et  de  l'enlèvement  du  sac  de  papier,  j 
ks  extrémités  des  frotteurs  ne  doivent,  dans  aucun 
cas,  toucher  directement  la  tontisse  ligneuse. 

3.  Plusieurs  paquets  ainsi  conditioimés  .sont  pla-  ^ 
ces  dans  une  simple  caisse  dont  le  poids  brut  ne  j 
doit  pas  dépasser  20  kiloLTranimes. 

;  !  -  c-iyioes  vides,  dans  les  caisses,  doivent 
•irr  Miv^neu.scment  remplis  avec  des  déchets  de 
liapier  ou  de  tontisse  ligneu.sc.  ! 


mit  Heu,  Stroh  oder  ahnlichem  Material  auszurùllen 
Ist.  Dièse  Kiste  i'Jt  in  eine  hrdzenie  LU^erkiste  zu 
verpacken,  deren  \\  and.starke  nicht  unter  25  Milli- 
meter  betragen  darf. 

Die  eiektrisehen  Zûndungfn  an  Holsstahen  sind 
in  hoizerne  Kisten  von  mindestens  12  Millimeter 
Deckel-,  Hoden-  und  .Seitenwandstarke  uncl  min- 
destens 20  Millimeter  Stirnwand-starke,  deren  Lange 
um  8  Centimeter  grSsser  ist  aïs  die  der  Zttnder, 
derart  zu  verpacken,  da.«;s  die  Kiste  hoch-stens  loo 
Ziinder  cntlialt,  und  da-^s  an  jccler  .Stirnwand  die 
I  lalftc  der  /under  mit  I  )rahten  .sicher  befestigt  ist, 
so  dass  kein  Zunder  einen  anderen  oUer  die  W'an- 
dungen  bertihren  und  ein  Schlottem  nicht  dnbeten 
kann.  H()chstens  je  lo  solcher  Kisten  sind  in  eine 
hoizerne  Uberkiste  zu  verpacken. 

3.  Im  fibrigen  finden  die  vorstdienden  Bestim* 
mungen  unter      3  bis  6,  sinnf^âss  Anwendung. 

C.  FriktionssUnder, 
PiriktioHssSnder  sind  in  nachstehender  Weise  zu 

verpacktm  : 

I.  I  ):is  Rcibrrdrahtfînde  eines  jt-dcii  f  riktions- 
zùnders  i.st  mit  ciner  Papierverklebung  derart  zu  ver- 
sehen,  dass  dieselbe  Uber  die  Keiberdrahtdse  greift. 

3.  H6chstens      Stiick  FriktionszUnder  sind  in 

ein  liiindel  zu  vereinigen.  Dièse  Run<lel  >ind  ain 
Zunderkopfende  in  Holzwolle  W'ollini  lunl  daruber 
in  Papier  zu  schlagen,  wogegcn  deren  umgebogene 
Reiberdrafatenden  zuerst  in  eine  au^bunden^  un- 
gefiiUte  und  dariiba-  in  eine  zwdte;,  mit  HolzwoUe 
gefiillte  Papierkappe  zu  legen  <ind.  Hierbei  muss 
jedoch  genaii  darauf  ge^ehen  werden,  da^*  in 
keinem  Falle  die  HolzwoUe  m  direkte  Beruhrung 
mit  den  Reiberdrahten  kommen  kann,  um  ein 
Hàngenbieiben  oder  Herausreisseo  des  Reiberdrahtes 
brini  I  leravisnohinen  der  Zunder  oder  bel  Herab- 
nalime  tler  ra]iirikappe  zu  verhiiten. 

3.  Mehrere  auf  diese  Art  hcrgerichlete  hundel 
sind  in  dne  einfache  Kiste  zu  legen,  deren  Brutto- 
gewicht  zo  Kilogramm  nicht  ubersteig<'n  darf. 

4.  Die  Ihdilraume  in  den  Kisten  sind  mil  Pa- 
pierabfallen  oder  lloizwollc  mit  grosscr  ^orgfalt 
dicht  auszufullen. 
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5.  La  caisst*  i-l!c-iiuMiu'.  dont  l;il<  >ivj;iii*.ire<5tsubor- 
donnt'-t:  à  collf  des  «•tou])illo<,  doit  clro  t'ormée  de 
plaïuilies  d'au  nioin.s  2i  liiillinictrcs  d'épaisseur, 
n'ayant  ni  fissures,  ni  nœuds,  et  ajustées  au  moyen 
de  dents  s'engrenant  les  unes  dans  les  autres,  afin 

d'obtenir  la  solidité  tK-ct-ssairo. 

6.  La  niarqiK-  de  fabrique  di  it  rtrc  inscrite  sur 
le  couvercle  et  sur  les  côtes  de  la  caisse. 

XXXV  c, 

Les  ctrtouc/irs  renfermant  ïca  exphsifs  dt  sUretè 
ci-dessous  cniiiiiéri  s  : 

Voitdrc  tic  sùn'tè  «/c  lianlzcn  inielunge  de  j-al- 
pétre  ammoniacal  et  de  savon  à  base  de  soude): 

Dakménite  (mélange  d<  mii  it  ■  d'ammonium,  de 
nitrate  de  potasse  et  d.-  naphtaline  : 

Dahminite  A  fmélanj^e  de  nitrati-  d'amtnonium, 
de  bichromate  de  potasse  et  de  napiit.dine)  ; 

Dahntèmte  fi  (mélange  de  nitrate  d'ammonium, 
dinitrobenxole  ou  dinitronapbtaline  ou  dinttrotoluol 
et  d'acide   icéli»iue  : 

lixftlosifs  dtts  tFavkr»  (mélange  de  salpêtre 
ammoniacal  et  de  mono-  ou  de  dtnitronaphtaline)  ; 

Jhtogrtsàtt  f mélange  de  salpêtre  ammoniacal  et 
d'aniline  inuriatée,  avec  ou  sans  addition  de  sul&te 
d'ammonium,  : 

Rt^untr  (mélange  de  .salpêtre  ammoiuacal,  de 
dinitrobenxole  chlorique  et  de  dinitronapbtaline 
cblorique)  ; 

Rohuii!'  !  nH'l;in;.;r  de  salpêtre  ammoniacal, 
de  dinitrobenzole  et  il<  pernians^anate  de  potasse 
avec  ou  sans  sulfate  d  ammoniaque^; 

Ra^rite  /  T  on  poudre  de  mine  de  sûreté  (mé- 
lange de  trinitrotoluol,  de  salpêtre  du  Chili,  de  sal- 
pêtre ammoniacal  et  de  permanganate  de  potassci  : 

Ruhorit,-  inelant^e  de  salpêtre  ammoniacal  et 
de  dinitrobcnzolej  : 

Sêettrite  (mélange  de  salpêtre  ammoniacal,  de 
salpêtre  potassique  et  de  dinitrobenzole); 

Poudre  rxpiosi:;'  de  sûreti  di's  /^oudm  /i  s  ju'iini,  s 
tle  Cologne-Kottxci  il  'mélange  d'un  nitrate  à  réaction 
neutre  —  salpêtre  uunnoniacal  sans  addition  ou 
avec  une  toute  légère  addition  de  bicarbonate  d'am- 
monium ou  de  baryum  —  avec  une  huile  végétale 
<>u  animale  composée  essentiellement  de  rirbont'. 
d'hydrogène  et  d'oxygène  avec  ou  sans  soufre;; 


5,  Die  Kbte  selbst,  deren  Lange  sich  nach  d  r 
Lange  der  I  Viktionsziinder  richtet.  muss  mindesten- 
aus  II  Millimeter  .starkcn  Bretterwanden  besteiicn. 
welche  weder  Risse  noch  Astfôcher  auftireisen  uod 
welche  zur  Erzielung  der  nottgen  Haltbarkeit  durdt 
X'erzinkimg  miteinander  zu  vcrbinden  sind. 

().  L'ber  I)<'ckel  und  Seitenwantle  der  Kiste  ist 
endlich  ein  die  Schutzmarke  enthaltendes  Fabnl»- 
zeichen  zu  kleben. 

XXXV  c. 

I\Uroneit  aus  folgenden  J^ckerkeitsspreugOojjfa: 

Hautzctu  r  SichcrluttspHlvt  r  i  Geiuengc  von  Ara- 
moniaksalpeter  und  Natronseife); 

Dahmenit  (Gcmei^  von  salpetersaurem  Am- 
monium, salpetersaurcm  Kali  und  Naphthalin  . 

Dahttii  nit  A  i  tïemenge  von  salpetersaureui  Am- 
monium, doppeltchromsaurem  Kali  und  Naphthaliiii: 

DaAtnemt  fi  (Gemenge  von  salpetersauiem  Ato- 
monium,  Dinitrobenzol  oder  Dinitronaphtfaalin  oder 
I  )inilrotoluoI  und  Ivssigsaure)  : 

Fttvicrschtm  SprcHgstojff'e  ^Gemenge  von  .Vin- 
moniaksalpeter  und  Mono-  oder  Dinitronaphtlialini: 

Progressa  (Gemenge  von  Ammoniaksalpeter  und 
saizsaureni  AniUn,  mit  oder  ohne  Zusati  von 

schwffelsatireni  Atninoniakl  : 

Koburtl  ^(.jcmengc  von  Aainioniaksalpeter,  Chlor- 
dinitrobenzol  und  Chlordinitronaphthalin); 

Rohunî  !  (".rmenge  von  Ammoniaksalpeter, 
Hinitrotx^nzol  uml  ubermangansaurem  Kali,  mit  oder 
ohne  Atumonsulfaty; 

Roburit  I  T  oder  GeOetfts-^kerMeitspuh'er  (Ge- 
menge von  Trinitrotoluol,  Chilisalpeter,  Ammoniak- 
salpeter und  ubermant(ansauren>  Kali)  : 

Kiihorit  Cienïenge  von  Ammoniaksalpeter  und 
J  Jinitrobcnzol/  ; 

Sekurit  (Gemenge  von  Ammoniaksalpeter,  Kali* 
salpetcr  und  Dinitrobenzcd); 

Sii:Jicrli'-its!;[>rcni^f<nlv>r  der  vcrc/nigtrn  A''Ik- 
Rotliorilrr  Ptikrrfdhrikrn  (iemenge  von  einer  neu- 
tral  reagierenden  Salpeterart  Ammoniaksalpeter 
ohne  Zusatz  oder  mit  ganz  geringem  Zusatze  von 
doppeltkohlensaurem  Anunonium  oder  Baryum  — 
und  einem  i)rtanzlii  lien  oder  tierischen  Ôl.  das  im 
wesentlichen  aus  kolilenstoft".  Wasserstofl'  und 
Sauerstoff  besteht,  mit  oder  ohne  Schuefel/: 
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Exploàf  de  sfiretè  des  poudreries  GUttler^  con- 
sistant en  salpêtre  amnioniacal  recouvert  de  laque 

p!a«toin('-nUe.  cette  dcrni«'re  niatii'-rt*  pn'[>;in^c  au 
mu)  en  de  rcsinus,  de  nitrotoluul  et  de  0,25  "  o  au 
maximum  de  fulmi-ooton  pour  collodion; 
Ex^Hf  de  sûreté  dit  tde  Vosmnkel*  (oiélai^ 

de  salpêtre  anitiioniacal,  de  dinitrobenzole»  de  ré- 
sines, de  paraffine,  de  graisses  et  de  laques  l  : 

Poudre  di'  cire  [ Wachspulver]  'niélange  de 
chlorate  de  potasse,  de  cire  de  carnauba  et  de 
lycopode)  ; 

WestpkaUte  (mélange  de  salpêtre  avec  de  la  ré- 
'^VOR,  de  U  naphtaline  et  de^  huiles  de  goudron 

brutes  avec  ou  sans  aïklition  de  laques  et  de  vernis, 
ivcc  ou  sans  addition  de  bichromate  de  pot;isse) 
sont  transportées  aux  conditions  suivantes: 
I.  Les  cartouches  doivent  être  enfermées  dans 
dt^  boites  de  fer -blanc  hernoétiquenient  clost*s  et 
ce'Iev-ci  einballées  dans  de  fortes  caisses  en  bois. 

Les  cartouches  trempées  dans  la  paraftine  ou  la 
cérésine  peuvent  aussi  être  réunies  «i  paquets  au 
moyen  d'un  soKde  emballage  de  papier.  En  outre, 
les  cartouches  non  trempées  peuvent  être  réunies 
en  paquets  dont  le  poids  ne  doit  pas  excéder  2  kilo- 
grammes, et  qui  seront  revêtus  d'une  couche  de 
cérésine  et  de  résine  de  manière  à  empêcher  la 
pénétration  de  l'air.  Les  paquets  sont  ensuite  ren- 
fi  nnés  dans  de  fortes  caisses  en  bois  ou  dans  des 
tonneaux  solides,  dont  les  jointure'^  sont  bouchées 
de  telle  sorte  qu'aucune  déperdition  ne  puisse  se 
produire^ 

Chaque  caisse  ou  tonneau  ne  peut  contenir  plus 

de  50  kilncrranimes  de  cartouches, 

-'.  \x<  cai*^es  et  les  tonneaux  doivent  porter 
d  une  manière  apparente  l'indication  de  leur  contenu. 

3.  Chaque  envoi  doit  être  accompagné  d'une 
attestation  du  fabricant  et  d'un  chimi'^te  assermenté, 
relative  à  l'espèce  d'explosif  expédie  et  à  l'obser- 
vsttioo  des  prescriptions  énoncées  aux  cliiflires  i 
et  2  ci-dessus. 

Une  attestation  identique  doit  être  faite  par  l'ex- 
péditeur d  ms  la  lettre  de  voiture;  sa  signature  doit 
ctre  lega!is(  e. 

Le  préambule  du  n**  XXXVI  a  reçu  la  teneur 

ci-après  : 


I  SieherkeHssprengstoff  der  GUttierseken  PtUver- 
fabriken^  bestehend  aus  .Ammonsalpeter,  ubcrzogen 
mit  IMastomenitlack,  der  aus  llarzen,  N'itrotoluolen 
und  hochstens  0,25  %  Kollodiuniwolle  bereitet  i.st; 

Voswitdcelsckem  Sukerkeitsspret^sto0e  (Gemenge 
aus  .\(nmoniaksa:])<  tt-i  .  Dinitrobenzol,  Harsen,  Pa- 

raffin,  l'etten  lunl  Lacken); 

W'acJispiti.-rr  i Gemenge  von  chlor>^.uirem  Kali, 
Carnaubawachs  und  Hexenmehl  —  Ljkopodiuni  — ): 

WestfaUt  (Gemenge  von  Salpeter  mit  Harz, 
Naphliialin    uml   roheii  'reerolen.    mit    ojcr  ohiie 
>  Zasat/C  von  Lacken  und  1  irnissen,  mit  oder  ohne 
Zusatz  von  Kaliumbichromati 
werden  untcr  nachstehenden  Bedingungen  betordert: 

1.  Die  Fatronen  sind  in  luftdicht  verschlossene 
Blcchbiichsen  und  letztere  in  starke  Holzkisten  su 
verpackcn. 

Mit  Parafhn  oder  Ceresin  getrankte  l'atronen 
I  konnen  auch  durch  dne  leste  Umfaiillung  von  Pa- 
I  pier  în  Pakete  verein^  werden.  Femer  diirfen 
i  Patronen,  die  nicht  so  getrankt  sind^  bis  zumGe- 

wichte  von  2  Kilograinm  in  Pakete  vereîniej^t  wer- 
I  den,  die  durch  einen  Uberzug  von  Ceresin  und 
Hvz  vôllig  von  der  Lufk  abgeschlossen  sind.  Die 
Pakete  sind  in  haltbare  hôlzerne  Kisten  oder  Tonnen, 

deren  Kugen  so  f^edichtet  sind,  dass  ein  Aus- 
streuen  nicht  statdînden  kann,  fest  zu  verpacken. 

Jede  Kiste  oder  Tonne  darf  hôchstens  50  Kilo- 

gramm  Patronen  enthalt<*n. 

2.  Die  Kisten  und  lOnnen  mu^>('n  mit  einer 
den  Inhalt  deutlich  kennzcichnenden  Aulschritt  ver- 
sehen  sein. 

3.  Jeder  Sendung  muss  eine  vom  Fabrikanten 

und  einem  vereideten  Chemiker  au>;'j;('>;tellti'  Be- 
scheimgung  uber  die  Art  des  Sprengstort<!s  und 
tibcr  die  Bcachtung  der  nnter  Ztifcr  i  und  2  ge- 
troflênen  Vorschriften  beigegeben  werden. 

Kine  gleiche  Bescheinigung  Lst  von  dem  Ab- 
sender  auf  dem  Frachtbriefe  nnter  amtlicher  Bc- 
glaubiguiig  der  Unterschrift  .iu</.usli  !lt  u. 

I  Der  Eingang  von  XXXVI  hat  l'ulgende  abge- 
I  ànderte  l-'assung: 

AO 
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Les  eartmukes  pour  armes  à  feu,  soit  : 

1.  Le^  i  u  touches  mikdUqtus  dont  Us  dauiiles 
sont  cnticrcmcnt  m  inètai, 

z.  Les  cartoucfu's  en  carton  garnies  d'un  rei'ète- 
ment  métallique  et 

3.  Les  eartouekes  à  douilles  en  papier,  placées 
pièce  par  pièce  dans  des  enveloppes  de  tôle  fermant 
bien  (en  ce  qui  concerne  les  autres  cartouches, 
comparer  XXXV  a,  chiffre  i), 

sont  transportées  aux  conditions  suivantes: 

Les  lettres  beXe  ont  été  modifiées  ainsi  qu'il  suit  : 

bj  Les  cartouches  doivent  être  parfiUtemcnt  assu- 
jetties dans  des  récipients  m  fier-blanc,  dans  de 
petites  caisses  en  bois  ou  dans  des  cartons  solides, 
de  laçon  qu'aucun  déplacement  ne  puisse  se 
produire.  Tes  récipients,  etc..  doivent  étr  -  ])l:u:cs 
les  uns  à  côte  des  autres  et  par  ^allgce^  super- 
posées dans  des  caisses  en  bob  solide  dont  les 
parois  devront  avoir  l'épaisseur  minimale  donnée 
par  le  tableau  suivant: 

BpiHscar 

Pends  brut  de*  ninci.  miainalc 

des  iMToi*. 

jusqu'à  5  Ifg.  inclusivement   7  mm. 

au-dessus  de    5  >   à  ;<>  kg.         >         12  > 

»  >    50    >     >  UKl   >  »  15  * 

>  *  100  >  »  150  >         >       20  > 

>  >  150    t     >  200  *  >  > 

Pour  les  caisses  garnies  de  fer-blanc  int;  ricure- 
ment,  l'épaisseur  des  parois  peut  être  diminuée  de 
5  millimètres,  sans  être  jamais  inférieure  à  7  milli- 
mètres. 

Les  espaces  vides  doivent,  le  cas  échéant,  être 
remplis  de  carton,  de  déchets  de  papier,  d'étoupe, 
de  tonti:>se  ligneuse  ou  de  copeaux  —  le  tout 
absolument  sec  —  de  manière  à  éviter  un  dé- 
placement ou  un  mouvement  des  récipients  durant 
le  transport. 

c,l  Le  poids  d'une  caisse  remplie  de  cartouches  ne 
peut  dépasser  2i.k>  ktlogrammes. 
A  la  lettre  ^,  il  est  renvoyé  à  c  l'annexe  V  du 
règlement  de  transport  suisse.  > 

Les  chiflres  2  et  5  du  n*  XXXIX  portent  que: 

2.  ("ettc  matière  ne  peut  pas  être  consignée  ni 
expédiée  en  grande  vitesse.  Le  transport  ne  doit 
en  aucun  cas  avoir  lieu  par  trains  de  voyageurs; 


Fer  tige  PatrolUH  fUr  Houdfetterwajffen,  und  zwar: 

/.  \f,  !'!'/f<,i!ronen  mit  aussckHessUck  ous  AieloU 
bcstehetidrn  llnlsen,  und 

2.  J'atronen,  deren  llulsen  nur  iuin  Tcil  ans 
MeUM  besteheut  und 

Patronen  mit  Papier kulsen,  die  einzeln  iugwl 
verst/ildsseiii-  lUeehhiilsen  eingele^t  sind  \vf<»(Mi 
andercr  Patronen  vergleiche  X.\\\'a,  Zift'er  ij, 
werden  unter  folgenden  Bedingungen  befôidert: 

nie  Littera  h  und  f  haben  fo^enden  abgeànderten 

Wortiaut  : 

b)  Die  Patronen  sind  zunachst  in  Blechbehalter, 
Holzkistchen  oder  stdfe  Kattons  derart  fest  ni 
verpacken,  dass  sie  sich  darin  nicht  verscbieben 

konncn.  Die  einzeint  11  P.i-halter  u.  s.  W.  sûid  90- 
dann  dicht  nehen-  unel  ubereinander  in  gut  ^r- 
arbeitete  leste  Holzkisten  zu  verpacken,  deren 
geringste  Wandstërke  nach  folgenden  Stufi»  su 
bemessen  ist: 

Bratt^fewwhl  der  Ki^te:        geriogM*  WmdÉlike: 

bis     5  kg  einschliessiich   7  mm. 

iiber      5  kg  >      50  »  »  12  » 

>       50   *    '    ioo  '  *  'S  * 

*  IOO    »    >     150  >  >  20  > 

•  I  50    *     *     2t)0    >  »  * 
Hei   Ki^ten   mît   liiccheinsatz  dari   die  Wand- 

starke  der  Hnizkiste  um  5  Millimeter,  jedoch  nie- 
mais  auf  weniger  als  7  Millimeter  vermindert 
werden« 

Etwa  leer  bleiljcnde  Kaume  sind  mit  Pappe; 
Papierahfi^llcn,  W't'rt;,  l  lolzwolic  oder  Hobeispanen 
—  ailes  vollig  trocken  —  derart  fest  auszufuUen, 
dass  dn  Scblottem  in  der  Kiste  wàbrend  des 
Transportes  ausgeschlossen  ist 

<•'  Das  Gewicht  eincr  mit  Patronen  geliillten  Kiste 
darf  200  Kilogrumnt  nicht  ubcrsteigen. 
In  litt  r  ist  auf  <  Anlage  V  des  schweizerisden 
Transportreglements»  xu  verweisen. 

In  XXXIX  lauten  die  Ziffem  2  und  5  (blgeo- 

dermassen  : 

2.  Die  Aufgabe  und  Hef(>rderung  als  Hilgut  i>t 
ausgeschlossen.  Die  Beforderung  darf  niemals  iiiu 
Personenzâgen,  mit  Gtiterziigen  mit  Peisoneobe» 
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U  ne  peut  s'efTectuer  par  trains  de  marchaiidnes 
avec  service  de  voyageur*  que  sur  les  lifjnes  sur 
lesquelles  ne  circulent  pas  de  trains  de  marchan- 
dises sans  service  de  voyageurs. 

5.  La  réunkm  dans  le  même  wagon  des  matières 
spécifiées  au  n*  XXXV a,  chiffres  i,  2,  3,  5  et  6. 
ain«i  que  de«  amorces  fll  et  WW'b  avec  le  fulini- 
cotun  est  interdite.  Au  surplus,  les  objets  dénooi- 
nés  au  n*  XXXV  a  peuvent,  sous  réserve  de  l'ob» 
servation  des  prescriptions  spéciales  qui  leur  sont 
applicables,  être  transportées  dans  un  mènie  wagon 
svec  du  fu!mi-rnt>in.  à  la  condition  que  le  tlecharge- 
iiient  du  i'ulnii-coton  ait  lieu  en  nièuic  temps  que 
cejui  desdits  objets  et  que  les  récipients  employés 
pour  l'emballage  du  fulmi-coton  ne  soient  pas  garnis 
de  bandes  de  fer. 

Le  n  '  XL  a  été  augmenté  du  troisième  alinéa 
suivant  : 

Dans  le  cas  où  ces  matières  contiendraient  moins 
de  35  */o  d'eau,  les  prescriptions  énoncées  au 

n*  X\X\'a.  chiffre  4  leur  seraient  applicables. 

A  été  ajouté  comme  n"  XLIIa: 

Les  Muchts  et  amorcts  cxplosibUs  sont  soumises 
aux  conditions  suivantes: 

Af  Elles  seront  emballées  dans  des  boîtes  en  carton 

qui  ne  devront  pas  en  contenir  plus  de  irx)  à  la 
fois.  L'ensemble  ne  devra  pas  former  une  masse 
inflammable  de  plus  de  75  ccntigrainuics.  Les 
paquets  ne  pourront  comprendre  plus  de  12  rangées 
de  boites  et  chaque  rangée  plus  de  12  boîtes. 
Il-  -eront  «ilidcnient  enveloppi'<  (l,in>  du  pa])ier. 

i>:  l*es  paquets  sont  emballés  dans  d(?s  caisses  en 
lèr^bUmc  ou  en  bois  très  solide,  d'un  volume  de 
t  mètie  cube  200  décimètres  cubes  au  maximum, 
sans  adjonction  d'autres  objets,  en  ménageant  entre 
les  parois  de  la  caisse  et  son  contenu  un  espace 
d'au  nioins  30  millimètres  que  l'on  remplit  de 
copeaux,  de  paille,  d'étoupe  ou  d'autres  matières 
analogues,  de  manière  à  empêcher  tout  mouve- 
ment ou  tout  déplacement  des  paquets,  même  en 
cas  de  secousse. 

(  caisses  doivent  porter,  d'une  manière  appa- 
feote^  l'indication  des  matières  qu'elles  contiennent, 
le  nom  de  l'expéditeur  et  celui  de  la  fobrique 
î'origine. 

'/  *  haque  envoi  doit  être  acconipa<^nr  d'une  décla- 
ration du  fabricant  et  de  celle  d'un  chmiiste  connu 


torderun<^  aber  nur  auf  solchen  Strecken  erfolgen, 
auf  welchen  keine  reinen  GOterzage  verkehren. 

5.  Eine  Unterbringung  der  in  XXXV  a,  Zifièr  i, 

2,  3.  5  und  6  aufgefiihrten  Cîegenstande,  sowte  von 
Ziindungen  'II  tunl  X,\X\*b;  mit  S(:hi("--l>;tumwolle 
in  demselben  W'agcii  ist  untersagt.  Im  ubrigen 
diirfen  die  unter  X.\XV  a  angeHihrten  Gegenstande 
unter  Beachtung  der  fiir  dièse  vorgeschriebenen 
besonderen  Hedingungen  mit  Schiessbaumwolle  in 
demselben  Wagen  bef(>rdert  werden,  sofern  die 
.Schiessbauuiwoilc  gleiclueitig  mit  diesen  Ciegen- 
standen  «tr  Audadung  kommen  soU  und  die  Be- 
hilter  der  Schiessbaumwolle  nicht  mit  «sernen 
Iliindern  verschen  sind. 
XL  erhalt  ein  neues  Alinéa  3  fotgenden  Inhaits: 

Enthalten  dièse  Stoffe  dnen  niedrigeren  Prozent- 
satz  von  Wasser,  so  finden  die  beziiglichen  Vor» 

schriften  unter  XXX\'  a,  ZifTer  4.  Anwendung. 
N'eu  autl^'i'iKniimrii  i^t  XLIIa: 
/.undbandt  f  und  /dimibiattchen  (amorces^  unter- 

li^^  nachstehenden  Bestimmungen: 

a)  Dieselben  sind  zu  hochstens  je  loo  ZîindpiUen 
1  --  die  irn  <^Mnzcn  nicht  mehr  als  0,75  Gramm 
Zvindmasse  enthalten  durlen  —  in  Tappschachteln 
zu  verpacken.  Hochstens  je  \2  Schachtein  sind 
zu  einer  RoUe  zu  verein^n  und  hôcfastens  je 
12  Rollen  zu  etnem  festen  Paket  mit  Papierum- 
schlag  zu  verbinden. 

h)  DiePaketc  sind  in  Behalter  von  starkem  Lisen- 
blech  oder  in  sehr  fesfee  hîilzeme  Kisten,  beide 
von  nicht  ttber  1,2  Kubikmeter  Grosse,  ohne  Bei- 
legung  anderer  Gegi'nslànde  d  r::<  tait  zu  ver- 
'  packcn,  dass  zwischen  den  \\  andi n  li;  -  lîehalters 
und  seincDi  Inhalte  ein  Kaum  von  mindestens 
30  Millimeter  mit  Sagespànen,  Stroh,  Werg  oder 
ahniichem  Material  ausgefiillt  und  eine  Bew^uog 
oder  V^erscbicbung  der  Pakete  auch  bei  ErschOt- 
teriui£^  au-^^eschlossen  ist. 

Cl  l>ie  liehulter  mu.s.sen  neben  der  Angabe  des  In- 
haits die  deudiche  Bezeichnung  des  Absenders 
und  der  Fabrik  tragen. 

(il  |eder  .S<Midun}i  m\i-s  eine  vom  l-aiiiikantcn  und 
einein  der  Bahn  bekannten  Chemiker  ausgestellte 
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du  chemin  de  Icr.  attestant  que  les  prescriptions 
eniimérées  ci-dcssus  sous  lettres  a  à  c  ont  clé 

obser\  ées. 

Les  dispositions  suivantes  ont  été  ajoutées  au 

!!•  XLlVî 

Les  prescriptions  édictées  ci-dessus  pour  l'acide 
carbonique  !i./n/:/r  et  le  protoxydc  tfazotr.  sont 
cgaletnent  applicables  à  i'acêtylriti'  iiquide,  mais 
avec  les  adjonctîoiis  suivantes: 

au  chiffire  i.  Les  récipients  ne  doivent  porter 
aucune  pièce,  de  quelque  nature  que  ce  soit,  en 
cuivre  ou  en  laiton  «mi  d'un  alliat,'e  renferniant  du 
cuivre.    Les  soupapes  doivent  être  en  acier. 

au  cbifTre  2  a,  La  pression  intérieure  à  foire 
supporter  par  les  rédinents  à  chaque  épreuve  et 
le  maximum  de  cliarj^e  admissible  sont  pour  Tacé- 
tylènc:  2z,(y  atmosphères  et  i  kilof^ramme  de  liquide 
par  3  litres  de  capacité  du  récipient. 

Les  capsules  d'acide  carbonique  (sodor)  sont 
admises  au  transport  aux  conditions  suivantes: 

1.  Elles  ne  doivent  pas  contenir  plus  de 2  grammes 
30  centi'j;ranimcs  d'acide  carbonique  comprime  à 
05  atmosphèrcii  au  maximum  à  une  température 
moyenne  de  20  à  25**  centigrades  (Celsius)  et  doivent 
être  formées  de  tole  d'acier  de  0,6  millimètres  d'é- 
paisseur, assez  fortes  pour  «ju'à  une  température 
inférieure  à  50"  centigrades  (Celsiusj  il  ne  se  pro- 
duise pa<!  d'explosion. 

2.  Elles  doivent  être  emballées  dans  des  caisses 
en  bois  qui  ne  contiennent  chacune  que  10000  cap> 
suies  au  maximum* 

11  a  été  inscrit  comme  n*  XLIVa: 

\J acide  carbonique  sous  foniii  dr  i^a:,  et  le  car- 
bun  (rhydroii'ene  ne  «ont  acceptés  au  transport 
que  si  leur  pression  ne  dépasse  pa^  z^i  atmo-sphères 
et  s'ils  sont  renfermés  dans  des  récipients  de  fer 
soudé,  de  fer  fondu  ou  d'acier  fondu,  ayant,  dans 
le  délai  d'une  année  avant  la  ren\ise  au  transport, 
supporte  à  l'é'jjreu\e  oflicielle.  sans  a\oir  '^nhi  tuie 
deforn\ation  persistante,  une  pression  égale  a  i  '/» 
fois  au  moins  celle  que  produit  l'acide  carbonique 
ou  le  carijure  d'h\  drofîène  au  moment  de  la  remise 
au  chemin  'le  r<  i.  Chaque  récijjient  doit  être 
pourvu  d'une  ouverture  permettant  dt:  voir  l  iiite- 
ricur,  d'une  soupape  de  sûreté,  d'un  robinet,  d'une 
soupape  permettant  de  le  remplir  ou  de  le  vider» 


liescheini^unjj  uber  die  lieachtunt;  der  vor«teheiiti 
unter  a — c  getrotfenen  Vorschriften  beigegebcn 
werden. 

Der  Nummer  XUV  sind  folgende  wdteieVof 
schriften  angefiigtï 

Die  vorstehend  fiir  Jliissu^r  Knhlensattrr  und  fur 
StixkoxYdul  erla<^senen  X'orschrilten  hnden  auch  aul 
jltisstgts  Acctyicn,  jcdoch  mit  folgenden  Zusatzeo 
Anwendung; 

Zu  X.  An  den  liehaltern  durfen  Teile  ilgesd 
welcher  Art  :\n-  Kupfer.  Mes-inj^  oder  sonsti^en 
kupferhaitigen  Lej^ierungen  nichl  verwendet  werden. 
Die  Ventile  mùssen  aus  Slahl  bestehen. 

Zu  2  a.  Der  bei  jeder  Prafiing  der  Behâlter  ao- 
zuwendende  innerc  I  >ruck  und  ifie  hôchste  sulisôge 
Fiillunt^  betragen  fur  Acetylen :  2x,o  Atmn^pharen 
I  und  1  Kilogramm  l'iussigkeit  fur  je  3,0  Liler  1-as- 
sungsraum  des  Bebalters. 

KMenàaurekapseht  (Sodor)  werden  unter  lolgeo- 
den  Bedingungen  befôrdert: 

1.  Sie  durfen  hochstens  2,3  Gramm.  bei  einer 
mittleren 'IV'inperatur  von  20  — 3;"  ("elsiu«  auf  hoch- 
stens 65  Atmospharen  gcspannte  Kohlensaure  ent- 
halten  und  mOssen  aus  0,6  MilKmeter  dickem  aus>- 
geglahtem  Flussdsenblech  derart  soltd  erstellt  sdo. 
chiss  bei  I  <Miiperaturen  unter  50*  Cdstus  keioe 
Explosion  eintritt. 

2.  Sie  sind  in  Hobsldsten  zu  verpacken,  wdchc 
hôchstens  10000  Stiick  Kapsdn  enthalten. 

Neu  aufgenommen  ist  XLIVa; 

<].isi\'rmiy;r  Kohlensaure  und  (irubens^as  werden 
zur  Ik'Iorderung  nur  dann  aiif^enommen.  wenn  ihr 

I  Druck  den  von  zo  Atmospharen  nicht  uberstcigt 
und  wenn  sie  in  Behaltern  aus  Schweisseisen,  Flus»- 
eisen  oder  Gussstahl  aufgeliefert  werden.  welchi 
bei  einer  innerhalb  jahre^frist  vor  der  AufgalH- 
stattcTrh,d)trn  imtlichi-n  Trutung  ohnc  bleibendf 
N'eranderung  der  l  orm  mindcstens  das  Anderthalb- 
fache  desjenigen  Druckes  ausgehalten  haben,  unter 
welchem  die  Kohlensaure  oder  das  Grubengas  bd 
ihrer  Auflieferung  stehen.  Jeder  Hehalter  muss  mit 
einer  (  )ti'nung,  welche  die  iiesichtigung  seiner  Innen- 

I  wandungen  geslaltet,  einem  Sicherheitsventil,  eineui 
Wasserablas^hn,  einem  FiitU  benehui^isweife 
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;.it)M  «jiie  d'un  nianotnètre.  L'épreuve  officielle 
duit  être  renouvelée  tous  les  ans.  Le  récipient 
doit  porter,  d'une  manière  apparente,  l'indicatioii 
de  b  date  et  ilu  résultat  de  la  dernière  épreuve. 
L'expéditeur  doit  déclarer  dans  la  lettre  de  voiture 
que  même  dans  le  cas  (ui  la  température  s'élève- 
rait jusqu'à  40°  centigrades  (Celsius;,  la  pression  [ 
de  l'acide  carbonique  ou  du  carbure  d'hydrogène 
expédié  ne  dépassera  pas  ao  atmosphères.  La 
«station  de  départ  doit  vérifier  si  les  prescriptions 
ci^iessus  énoncées  ont  été  observées,  l-^lle  roiii- 
parera  notaniment  l'élévation  du  ntanoniètre  avec 
le  fésultat  de  la  dernière  épreuve  officielle  inscrite 
nir  les  récipients,  afin  de  s'assurer  que  la  résistance 
des  dits  récipients  est  suffisante. 

Au  n*  XL VI  les  mots  t  timbrés  par  l'autorité 
compétente  à  12  atmosphères»  ont  été  supprimés. 
Ont  été  intercalés  les  n^'  : 

XLIXa. 

Ijc  bioxydv  df  soude  doit  être  remis  au  transport 
dans  des  récipients  en  fer-blanc,  solides,  à  cou- 
vereles  soudés,  emballés  dans  une  forte  caisse  en 

t>>'L<  revêtue  intérieurement  d'une  caisse  de  tôle  à 
couvercle  également  soud*'-. 

XLlXb. 

Le  earhurt  4c  «a/erMw  d(^  être  emballé  dans 
des  récipients  en  fer  étanches.   Ces  récipients  ne 

doivent  renfermer  aucune  autre  matière. 
Le  préambule  du  n"  Lr  a  été  modifié  ainsi  qu'il 

suit: 

Les  préparations  formées  d'un  mélange  tf  huile 
detèrébenthtMf  ou  à* alcool  ou    autres  liquides  facile- 

"i'  ftt  infiaqi^mableSy  tels  que  le  pftrolf-naphU  avec 
lit"  la  risini",  telle<  que  les  îrrn/s  t)  l'alcool  et  les 
uuatifSf  sont  soumises  aux  prescriptions  suivantes  : 

En  outre,  il  a  été  inséré  an  chiffre  2  de  ce  même 
numéro,  après  les  mots  c  d'huile  de  térébenthine  » 
les  mots:  «ou  de  pétrole-naphte  ». 

Nouveau  numéro; 

La. 

I-a  liiutiillr  de  frr  oit  d mirr  griisxr  ^provenant 
des  tours  et  dt!s  machines  à  forer,  etc.i  vX  les 
risidus  de  la  réduction  du  nitrobcnzoU  des  fabri- 
damline  qui  ne  sont  pas  présentés  au  trans- 


Sehw»iseri<e1ies  Tran>>|>ort-K^teinent.  3^' 

Ablassventil,  sowie  mit  einem  Manometer  ver-^ehen 
sein  und  muss  aUjahrlich  auf  seine  gute  beschaOen- 
hd.t  amtlich  geprîift  iverden.  Ein  an  leicht  sicht- 
barer  Stelle  angebrachter  amdicher  Vermerk  auf 

dem  Behâlter  muss  deutlich  erkennen  lassen,  wann 
und  aiif  wi'iclicti  ]  )rack  die  l'rtifiinp;  dcsselben 
stattgelunden  hal.  In  dem  I  raclitbriete  ist  anzu- 
geben,  dass  der  Druck  der  aufgelieferten  K<Alen- 
saure  oder  des  Grubengases  auch  bei  einer  Tem- 
peratursteigerung  bis  zu  40**  Celsius  den  Druck 
von  2(»  Atmospharen  nicht  ùbersteigeti  kann.  Die 
Versandstation  hat  sich  von  der  Beachtung  vor- 
stehender  Vorschriften  und  insbesondere  durch 
Vergteichung  des  Manometerstandes  mit  dem  Prii- 
fungsveriii'  rk  d  uon  zu  iiberzeugen.  dass  diePriifung 
der  Bt  haltcr  luf  Druck  in  ausreichendem  Masse 
stattgetunticu  i».it. 

In  XLVI  sind  die  Woite  «amtlich  auf  I2  At- 
mospharen geeichten»  ersetzt  durch:  «starUen». 
Neu  aul^ommen  sind: 

XLIX  a. 

^'atriumsuperoxyd  ist  iu  starken  Blechbiichscn 
mit  verlôtetem  Deckel,  die  in  eine  mit  verlfitetem 
BlecheinsatE  ausgestattete,  starke  Holakiste  verpackt 
sind,  aufsugeben. 

XLIX  b. 

Cakium-Carbid  muss  in  lultdicht  verscfalossene 
eiseme  Gefasse  verpackt  sein.  Andere  Stoffe  durfen 

in  die  Gefasse  nicht  beigepackt  werden. 
In  L  ist  der  Eingang  abgeandert  wie  folgt: 

Pràparate^  wekhe  aus  TerpeniiuU  oder  ^ritus 
oder  anderen  leicht  entsUndUchen  Fliîssigkeiûn,  wie 

Pi'trolfHinnaplttliti,  eiinT '  its  und  Harz  anderseits 
bi-reitet  sind.  \i.-ie  S/>//-/fus/,iri;-  und  Sùratilfe,  unter- 
liegen  den  nachstehenden  \  orschriflcn  : 

Auch  ist  in  Ziffer  2  dieser  Nununer  n  u  h  l  er- 
pentinol»  eingeschaltet:  «  oder  l'ctroleumnaphtha  *. 

Neu  au^enommen  ist: 
La, 

I irf'rtfrte  liisen-  und  Siijltlsp.uir  Drch-,  Hohr- 
und  dcrglachen  SpàneJ  und  RucksUinde  von  der  Ke- 
duktioH  des  Nitrebetusots  mu  AniHn/abriken  wer- 
den, sofem  sie  nicht  in  luftdicht  verschlossenen 
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port  dans  des  récipients  en  forte  tôle  et  hermé- 
tiquement fermés,  ne  peuvent  être  transportes  (|ue 
par  w^ons  en  fer,  munis  de  couvercles  ou  revê- 
tus de  bâches. 

La  lettre  de  vmture  doit  indiquer  si  la  limaille 
de  fer  ou  d'acier  est  grasse  ou  non;  en  cas  de 
non  indication,  elle  sera  considérée  comme  ^raï^ï^e. 

Le  nouvel  alinéa  final  ci-après  a  été  ajouté  au 
n"  LUI: 

Pendant  les  mois  d'octobre,  de  novembre,  de  dé- 
cembre, de  janvier,  de  février  et  de  mars,  les 
caiiifttes  de  veau  fraîches  non  salées,  débarrassées 
de  tout  reste  d'aliments,  sont  admise^  aussi  au 
transport  dans  des  tt)nneau.\  ou  cuveaux  bien  clos, 
et  aux  conditions  énumérces  aux  chitlrcs  4  et  5 
du  premier  alinéa.  Les  couvercles  de  ces  réci- 
pients doivent  être  fixés  au  moyen  d'une  bande 
de  fer. 

l  es  n"  HV  et  LV  ont  reçu  la  teneur  sui- 
vante : 

HV. 

Vor  et  fargetU  en  littg^s,  le  platine,  les  va- 
leurs monnt^hs  ou  en  papii  r^  1rs  papiers  impor- 
tants, les  pierres  pricintsis,  1rs  perles  fines,  les 
bijoux  et  autres  ohjets  précieux  ne  sont  admis  au 
transport  qu'en  grande  vitesse  et  aux  conditions 
suivantes: 

I.  Ils  doivent  être  soUdement  emballés»  dans  des 

fùLs  ou  caisses  bien  fermés,  ne  pesant  isolément 
pas  moms  de  25  kg.:  les  colis  doivent  être  cache- 
tés et  les  cachets  placés  de  telle  sorte  dans  un  ren- 
foncement que  le  contenu  ne  puisse  être  enlevé 
sans  les  briser,  et  qu'ils  ne  puissent  s'endommager 
non  plus  par  la  manipulation  ou  pendant  le  trans- 
port. 

Le  cachet  appliqué  sur  les  colis  sera  reproduit 
sur  les  lettres  de  voiture. 

1.  Les  expéditions  pesant  kkx)  kjj;.  et  plus  <m 
dont  la  valeur  est  de  jœotx)  francs  et  plus, 
seront  transportées  dans  des  wagons  spéciaux  ne 

contenant  pas  d'autres  marchandises.  Pour  les  ex- 
péditions de  ce  genre  il  n'est  pas  née<"««airc  fl'ob- 
server  les  prescriptions  spéciales  ci-dessus  concer- 
nant le  cachetage  des  fûts  ou  caisses.   11  est  aussi 


Behàltern  aus  starkeni  Ëisenblech  verpackt  vst 
Aufgabe  geUuigen,  nur  in  eisernt'rn  \Va(Tfn  mit 
Deckcln  oder  unter  iJeckenverschluss  bdoriiert. 

Aus  dem  Frachtbriefe  muss  ersichtlich  sein,  ob 

die  Mi^en-  oder  Stahlspane  gefettet  sind  oder  nidd; 
andernfalls  werden  sie  als  gefettet  !>ehindelt. 

j     Zu  LIII  ist  folgender  neue  Schiussabsatz  au%e> 

'  nominen: 

\\  ahrend  der  .Monate  Oktober,  November,  l)e- 
zember,  Januar,  Febniar  und  MSrz  werden  audi 
ungesalsene  friscke  Kalbermagen,  sofern  sie  von 
allen  Spei^^ere^ten  gereinigt  sind.  in  feston,  dicht 
verschlossenen  Fassern  oder  Kubein  und  unter  Ik:- 
achtung  der  Bestimniungen  im  Absatz  i,  Zitfer  4 
und  5,  zur  Befôrderung  xugelassen.  Die  Deckd 
der  Kiibel  miissen  mit  einem  eisernen  Oberwurfe 
befestigt  sein. 

LIV  und  LV  haben  nunmehr  folgeoden  Inhak: 
UV. 

Gold-  und  SUberbarren,  Ptatina,  Geld,  geldwtrte 

Miin^^en  und  Papiere,  -Dokumente,  lùielsteitte,  txhtt 
l'erlen,  Pretiosen  und  amiere  Kostharki  iten  werden 
nicht  als  l'rachtgut,  .sondcrn  nur  als  lùlgut  und 
unter  den  nachstehenden  Bedingungen  zur  Befiirde' 
rung  xugelassen: 

1.  Dieselben  miissen  In  fest  verschlossenen  Fas- 

sern  oder  Kisten.  wclche  einzrin  nicht  unter 
Kilogranim  wiegen  diirfen,  gut  verpackt  .sein,  die 
betreflenden  Kolli  mussen  vcrsiegelt  und  die  Siegd 
in  einer  Versenkung  derart  angebracht  sein,  dass 
weder  eine  Entfernung  des  Inhaltes  ohne  Ver- 
I  letzung  der  .'^iegel.  noeh  aucli  eine  HeschruliEjcn".: 
:  derselben  bei  dt^r  llandhabung  oder  wàhrend  des 
transportes  statttinden  kann. 

Frachtbriefe  iiber  derartige  Sendungen  sind  mit 
dem  Abdruck  des  .Siegels  /u  versehen,  mitwddieoi 
die  Sendung  versieg<-!t  wnrrle 

2.  iiendungen  im  Gewichte  von  I(kx3  Kilngrauiiii 
und  mehr  oder  im  W'erte  von  Fr.  500000  und 
mehr  werden  in  besondem  Wagen  belordert,  wdche 
andere  Gûter  nirlit  f-nth  ilten  diirfen.  Fiir  soichf 
Sen<Inngen  wird  die  Heobachtung  obiger  specieller 

I  \'orschrifien  iiber  die  Versiegelung  der  Passer  unti 
I  Kisten  nicht  gefordert;  auch  tst  bei  Sendungen  vos 
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permis  d'emballer  les  envois  1  >  r   d'argent  et  de 

platine  en  lingots  et  monnayés  dans  des  sacs,  si  ceux- 
ci  remplissent  les  conditions  ci-après  quant  à  leur 
ébtt  et  à  leur  fermetarei 
Les  sacs  doivent  être  sans  couture,  ou  cousus 

seulement  en  dedans  et  en  parfait  état.  c'est-à-dir«' 
ni  déchirés,  ni  raccommodés,  lis  -orront  fermés  avec 
de  la  ficelle  intacte  (ni  tordue,  ni  rajoutée/  et  le 
oœud  sera  pourvu  d'un  cachet  de  cire  à  cache- 
ter. Les  extrémités  de  la  ficelle  seront  fixées  par 
on  même  cachet  .sur  des  ficht  ts.  Le  cachet  peut 
être  remplacé  par  un  pKmiti  inf  les  ex- 
treiiiiteii  de  la  ticellc  à  proximité  du  nœud. 


;.  Dans  les  cas  prévus  au  chiffre  2,  l'expédi- 
teur fera  accf)mpagner  cinque  wagon  par  un 
hotnuie  chargé  de  sa  surveillance.  Ce  surveillant 
a  droit  au  libce  parcours  de  la  gare  expéditrice 
i  la  gare  destinataire,  moyennant  une  légitimation 
délivrée  par  la  gare  expéditrice.  Il  a  la  iaculté  de 
prendre  place  dans  le  wagon  de  transport  qui  ne 
sera  alors  pas  cadenassé,  ou  dans  une  voiture  de 
tn**  classe»  dans  quel  cas  l'expéditeur  est  tenu 
de  fermer  le  wagon  de  transport  au  moyen  de 
r  adenas  lui  appartenant  et  dont  le  surveillant  aura 
les  clefs. 

Dans  le  cas  où  d'autres  personnes  accompagne» 

ni'Tit  l'envoi,  elles  devront  être  munies  de  billets 
de  111""  clause  si  elles  prennent  place  daiT;  te  wa- 
gon de  transport  sinon  de  billets  de  la  classe 
qu'elles  utilisent 
4*  Le  chargement  et  le  déchargement  de  ces 
xpéditions  (chiffre  2)  sercmt  effectué  par  l'expédi- 
t»ir  et  le  destinataire  eux-mêmes. 

LV. 

Les  objets  ttartf  tels  que  tableaux ^  bronzes  d'arts 
tntifuitès  doivent  expressément  être  déclarés  comme 

t''!s  dans  la  lettre  de  voiture.  La  valeur,  correspon- 
lifit  au  maximum  d'indemnité  à  payer,  .sera  indi- 
quée dans  la  lettre  de  voiture  à  la  colonne  <  Dési- 
gnation de  la  marchandise». 


Gold,  Silber,  Platina,  in  Barren  und  gemtlnst,  die 

X'erpackung  in  Saeken  zulassig,  wenn  die  nach- 
folgenden  liedingungen  iibcr  Zustand  und  X'crschluss 
der  Sicke  erfôllt  sind: 

Die  Sftcke  mdssen  ohne  Naht  oder  ausschliess- 

lich  nur  von  innen  genàht  und  VoUstSndig  WOHl 
heschaffen,  d.  h.  weder  zerrissen  noch  ausgebessert 
sein,  i  )er  Ver.schluss  der.selben  hat  mittelst  einer 
unversehrten  Schnur  (ohne  \'erdrchung  oder  An- 
satsstUcke)  su  geschehen,  wobet  der  Knoten  mit 
dnem  Lacksie'^'d  /u  vcmchcn  ist  Die  Enden  der 
.Schnur  sind  durch  ein  gleichartiges  Siegel  auf 
einem  frei  bewegiichen  Papierstreifen  (Fichet)  zu 
befestigen.  Anstatt  des  Siegels  kônnen  die  Enden 
der  Sdtnur  zunachst  dem  Knoten  aucfa  durch  eine 
Plombe  vereinigt  sein. 

3-  Tn  den  in  Zifter  2  vorgesehenen  Fallen  muss 
vom  N'ersender  jedem  W'agen  ein  Hcgleiter  mit- 
gegeben  wertlen,  der  denselben  zu  uben^'achen  hat. 
Der  Begleiter  geniesst  freie  Fahrt  von  der  Ver- 
sandstation  bis  zur  HestimmungSStation,  wofur  ihm 
von  der  X'ersandstation  ein  enLsprechnuier  Aus- 
weis  iibergeben  wird.  Es  steht  ihm  frei,  seinen 
l'Iatz  ini  betreffenden  Transportwagen  selbst  zu 
nehmen,  in  welchem  Falle  derselbe  nicht  ver- 
schlossen  wird,  oder  aber  im  l'ersonenwagen 
111.  Klasse  zu  fahren,  in  welcheni  l'aile  der  \'er- 
sender  den  Transportwagen  durch  Anhangung 
dgener  Scblos.ser,  wozu  der  Begleiter  die  SchlUssel 
mît  sich  fOhren  muss,  zu  versdiltessen  hat. 

Fiir  alUallige  wdtere  Begleiter  ist,  wenn  ste  im 

Transportwagen  I'l,itz  nchincn,  ein  Fahrbillet 
111.  Klasse.  andrriifalls  ein  Hillet  der  entsprcchenden 
beniitzten  Klasse,  zu  losen. 

4.  Das  Ein-  und  Ausladen  solcher  Sendungen 
iZifler  21  hat  der  Absender,  respektive  Emp&nger, 
aeibst  2u  besorgen. 

LV. 

KuHstçegensUtnde,  wie  Gemaldc,  Gcgcnst&Hde  aus 
ErsgusSf  AtÊtigmtStettf  mussen  als  solche  ausdriick- 
lich  ini  Frachtbriefe  bezeichnet  werden.  Derjenige 
Wert,  welcher  di  n  Hncli-tbetrag  fiir  die  zu  zah- 
lende  Entschadigung  bilden  soll,  muss  im  Fracht- 
briefe in  der  Spalte  clnhalt»  angegeben  werden. 
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Les  objets  d'art  dont  la  valeur  déclarée  dépasse 

3000  francs  par  tfw  kg.  ou  dont  l'iiit(  rët  à  la 
livraison  est  déclaré  à  plus  de  31  xx)  francs  par 
100  kg.  ne  sont  pas  adutis  au  traiii>port  en  petite 
vitesse,  maU  seulement  en  grande  vitesse. 


Diejenigen  Kunstgegenstinde,  deren  Wcrt  sut 

njehr  al  s  ;;;()rx)  Kr.  per  100  Kilogramtn  angegeben. 
dder  bei  ilciien  das  Intéresse  an  der  Lieîenmg 
mit  niehr  als  jtxx)  Fr.  per  100  Kilograniiu  dekla- 
riert  is^  werden  nicht  als  Fracht|rut,  aondem  nir 
als  Eitgut  xur  Befôrderung  zugelassen. 


L'annexe  XI  '1 

(Liste  des  fêtes  cantonales  qui,  en  vertu  do< 
SS  55  et  74  du  règlement  de  transport,  sont 
assimilées  aux  dimanches  pour  l'acceptation  et  la 
livraison  des  marchandires  et  pour  le  service  des 
marchandises  dans  les  gares) 

a  reçu  la  teneur  suivante: 


iiurich  : 

Bvtne: 
Loeenw: 


Lmuli  il>'  l'rujiK's,  luudi  du  l'enlecôu-,  St- 

HiK-nnc  (26  décembre), 
t'at  «l'autna  féies. 

Epiphanie  (6  {«iimr),  Fltt^DicOi  Anomp- 
Ik»  (15  meAl),  Tonatoûrt  (i*'  novembre). 

St-Joscpl.  (19  aMr«),  Féle-Dien,  Aawiuption 
(15  ao4t),  Tonaniat  (!■'  novembre). 

Epiphanie  (6  janvier),  l\*tc-I)ie>i.  Av'iinnp- 
lion  (15  août;,   roufsaiiii  (  i"'  Qovciubrc). 


L'nlerwald-le-Ba»: 
Gleric: 

Zoug: 
Fribourg: 

Solenre  : 
B«le*Vme: 


BAlc-Caiiipa^iK 
SelMiniuu!>c  : 


Epiphanie  {f>  janvier),  Fétv-Dieu,  Assomp- 
Ik»  (15  aioAl),  Tottttaint  (l*'  nov«mbn). 

P(t«  conmémonitive  de  le   bataille  de 

Nilfels  (premier  ji-mli  il'avril).  lunili  de 
l'îicjnfs.  luntli  de  IVnleci'.to,  St-Liicnnc 
(26  iléccmbrc). 
Féte-Dicu,  Assomption  (15  août),  Toiuiaini 
(i**  novembre),  ImmaenMe  Conception  (8 
dcccnibrf\ 

Ivpipliiinn-  (6  janvier).  Fëie-I>ieu.  A^-oaip- 
lioii   (15  .noùl)  ,  lOiissiiinl  (  !"■  iitiviMiihre). 

Ces  féics  ne  coDCcrneat  pas  les  gare* 
de  Morat,  Galraitt  (Charmqf)  et  Renert 

(CliiHres). 

l'urit'icatiou  (a  février),  Fête-Dieu,  A>M>m]>- 
tlon  (is  BoAl),  Tonmaint  (i*'  novembre). 

Landi  de  Pâqoei,  Inndi  de  PenteeAle,  St> 
Etieuie  (a6  ddeembie),  ee  dcniier  leute- 
ment  ait  ne  tombe  pas  sur  un  mardi  on 

.111  >.jmedi 
l'as  d'aa!ji"i  tctcs, 
l'as  d'nuIrt•^  iVtes. 


Unterwald-ie-ilaui:   Epiphanie  (6  janvier),  Fête-Dieu,  Amomp- 
lk>n  (15  .noùt).  Tonssaint  (l"  novembre). 


Anlage  XI 'y 
X'erzeichnis  der  kantonalen  Keiertage,  die  ge- 
mass  55  und  74  d&s  Transport  -  Règlement' 
rûckstchtlich  der  Annahme  und  Abgabe  der  Giiter 
und  der  Iksorgung  des  Giiterdienstes  auf  des  SU- 
tionen  mtîc  l'eiertige  beliandeit  werden  soUeo) 
lautet  nun  folgenderinassen: 

/iiricli:  <  Mermontag,     PiingHtmonuig,  Steplun^aj; 

(36.  Decenber). 
Bem:  Keine  weiteren  Feieriage. 

Lutem:  Dreikonige  (6.  JannarX  Froulcichun^  Mttii 

Itimmelfahrt  (15.  Aogmt)»  AUerhcili|tB 
(l.  Novouiber). 
Su  Josepb-Tag  (19.  Min),  Ftonleichnam,  Muil 
Himmeliabrt  (15.  Angnu),  Allerheilica 
(1.  November). 
I )r«'iUi>iii;^'e  (6  Januar),  Frouleiclinani.  Mjri 
I  liiimicilahrt   (15.   August},  .\lic'rbtilit;fa 
;l.  .Vovember). 
Dreikonige  (6.  Juuunr),  Frûnlcit:bnaia,  iUri 
Iflmmelfiihrt   (15.  August).  AHeriieili|ca 

(1.  Novcnili'-T  . 
Drcikonige  (6.  januar ji,  t'rouleichium,  Maiâ 
Himmeirabri  (15.  Angaat),  Allcrb«lipi 
(I.  November). 
Pabrtsrest  (enter  Donnertlag  im  AprilXOMcf 
iiu.iitag.  prmgttmonlegi  Stepbamtac(s6wDc- 


ScfawTs: 
Ubw.ildeo: 

Nidwiddeit: 
Clama: 

Zng: 

Krtiburjj  : 

.Solctliurn  : 
Buel-Stadt: 


AppenMU.Kb.-Exl.:  Pas  d'autres  fétea. 


Fronleichnaw,  MariK  Uiaunelfiabit^lj.  A^tuii- 
Allerhetligen  (l.  November),  Marii  En- 

pfaDijnis  (H.  Dcreinb^r'. 

Ureikouigc  |6.  Januar).  FroDleiciiUJm,  MarU 
Ilimmvifahrt  (15,  Aagusl),  .Mlerbvilijicn 
(1.  November).  Uie«e  Feiertage  babca 
keine  Gflttigiceil  fbr  die  Staiiooen  Matlaa, 
(jalmix  und  Ker2ets. 

|jchtines«  (2.  Februar),  Frunlcicbnun,  Mmi* 
Ilmiroclfahrt  (15.  Aognat),  Alleriieil^ 
(i.  November). 

OitermoMac  Pfmfilmontag,  SlephaHla{ 
(>6.  Detember),  letiterer  nur,  sofera  cr 
nictit  nul  einen  Dienslag  oder  Samttag  âlit 


Basel-I  aiul  :  Kcine  «citcren  F^icrtage. 

Sehaffhaii<;en:  Keiuc  wcilcrcn  Feicttage. 
Appensell  A.-Kb.:  Reine  weiteren  Feiertagn. 


<  M.  i8.)5  p.  19,         504;  1896  p;  385;  1S97  p.  41s;        'i  z.  18  j5  s.  20.  329,  501;  1896  &  S9a;  1897  S.  41K 

1898  p.  215, 770.  ;  1898  s.  415, 770. 
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Jt|peBiell'Rli.*IniL :   l.nmh  <\.-  r.^i|iii"-.  lundi  <l.-  l'ontecAte,  F^e- 

liicu.  A>si>uipU'm  115  .;oi\(  *. 
t.(iall:  l,ui»<li   <le  l'Aqucs,  lundi  df  l'cnlccôlc,  Sl- 

Eticune  (36  décembre),  ce  dernier  aeiUe» 
ment  dans  le  eai  o&  il  n'en  réralte  pu* 
/iDÙ  jours  di'  fête  comtécMifs. 
l  undi  de  l'dc|ui's,  lundi  de  l'cnircôtc,  Sl- 
Elienn»"  {26  déceinbr»?),  ce  ilcrnicr  srulc- 
mcDl  dans  le  eu  où  il  n'eo  rétulle  pas 
énâ  jouis  ée  fitc  eonaécatiCt. 
Va»  d'ftutre*  ttte%. 

Lundi  de  Piiqne»,  lundi  de  Pentpcôto,  St- 
Kln-nne  126  décembre;.  .li  rm.  r  -.l'uii-- 
Mcnt  dans  le  cas  où  il  uV-ii  rcMult<.-  jkui 
/r(nir  jours  de  féle  consécutifs. 
Ëpiphaa»'  ;6  janvier),  Fétc-Dieu,  Assomp- 
tion (15  .luilt).  Tumaaint  (l*' novembre). 

l'a*  d'autres  téiv!^. 

Féte-Dien,  Anomption  (15  ooAt),  St- 
Muuriee  (aa  aeptembre),  Younitint  (1*' 
novembre). 

I"'  iiiar-.. 

Lundi  de  l'ilque». 


lin<i>Ds: 


AicDvie; 
Tbarpwje: 


Tcwi: 


Vaad: 
VaWs: 


tic  une; 


II""  appendice  ' 

(^prDvvé  par  arrêté  du  Coaied  fédéral  du  3<j  mai  1899.) 
PnUié      moia  de  jnin  lSg9ii 

Les  dérogatioas  jiiiivantes  aux  dispositions  du 
règlement  de  transport,  dérogations  exigées  par 
circonstances  particulières,  ont  été  accordées 
au  cheniii  de  fer  de  Bertiioiid  A  Thoime. 

/.  En  dêrogatmt  sfiieiaU  des  ^scr^tmis  des 
%  36  du  chapitre  V.  Charges  de  produits  agricoles, 

J  37   *        »       ^  !•  Transport  dc-s  colLs  express  et 

S  53  »      '      X.  Transport  des  marchandises 

'■n  grande  \  itcçso. 
ne  seront  pa.s  transp*>rtcs  sur  le  chemin  de  ler  de 
fieithoud  à  Thoune  par  tous  \cs  trains,  mais  .seule- 
meot  par  4  trains  dans  chaque  direction  : 
I.  Les  charges  de  produits  i^coles, 


I.r 


li«  rx-press.  et 


j.  Les  iiiarciiandises  en  grande  vitesse. 
l<es  trains  pour  lesquds  ces  transports  sont  admis, 
transporteront  aussi  la  poste;  ils  seront  désignés 

par  la  direction  générale  des  postes  suisses  à 
1  occasion  de  tout  changement  d'horaire  et  publiés 
ciiaque  fois  dans  l'horaire-alliche  par  le  chemin 
<le  fer  de  Berthoud  à  Thoune. 

'j  An  !>ujei  du  1"  appendice  voir  H.  1895  p.  32. 


Appeniell  I.<RK: 
SI.  Gallan: 

GmulHlnden: 


Aargm: 
Thargau; 


Tcatin: 


Waadt  : 
Wallia: 


NeiMBlMU|>: 
Gmf; 


Osternionta^.    rfing>tnioutag.  Fronleichoailli 

,\|.iriii  Himmclfahrt  '15.  .Vujjusl). 
Osterniontaj;  .   ■  _  ,  StcpliniiMag 

(26.  Dezember),  leUtercr  uur,  iowcit  da- 

Âiicl)  niebl  éni  mCeduindeifelgefMle  F«m- 

tage  eciebairai  wcfdee. 
Ostermonti^; ,    flîngBtmontag .  StepLaiiMaK 
■ib.  1  )'-2embcr;,   Iclztcrer  nur,   sowcil  «l.i- 

durch  nicbt  drti  aufeioandcrfolgeiide  Fcst- 

loge  geacfaafi'eii  werden. 
Keinc  weitcren  Feic-lagc. 
Ostermontag .     riii)<,'ximontaf» .  Stcplianstng 

[2tt.  Dczembcr),   Icl/lercr   nur,  -.(iwcii 

durcit  niclit  ,irei  nufein.inderl<>lgende  Fe-l- 

lagc  gcscliaffen  werdcu. 
Draîk6nîg«  (&  Januar),  Fronicicbnain.  Alaritt 

Himmetfalirt  (15.  AuguM;,  AUerheiiigen 

(  I.  Niivcmlv'T  ;. 
Kcine  weiturcii  FeieTln(j<-. 

Fronleiclinain,  M.iriit  H  imniflfalirt  (  1 5,  AugustJ. 

St.  Maurice- ToK  (23.  September),  Aller* 

fadligen  (i.  November). 
I.  Marz. 
Ostermoniog. 


Anhang  II'j. 

(<j(.*nehmiKl  vom  iiuud<-srnt  durcit  lif»ctiliuis  vom  3i>.  Mai  1)^99.) 
AmiteKeben  tm  Jui  1899. 

Der  Burgdorf-Thun-Bahn  sitid  folgende  durch 

die   besonderen    X'erhâltnîsse    bedingteti  .Abwei- 

chungen  von  don  ailgetncincn  hestimniungen  des 

Transport*Regtementes  bewiU^  worden: 

/.  In  jtAwri<ktmg  sfedell  von  de»  BesttmtHungen  des 

S  36  \-om  .-Vbschnitt  V.  Landwirtschafttiche  Trag- 

lasten, 

S  37  vom  Abschnitt       lieforderung  von  Exprcss- 
gut  und 

S  53  vom  Abschnitt  X.  Heforderung  von  EilgUt, 
werden  auf  der  Hurgdorf-Thun-Hahn 

1.  Landwirtschaftliche  Traglasten, 

2.  Expressgut, 

3.  Eaigttter 

nicht  mit  allen.  sondern  mit  je  nur  4  Ziigen  in 
jeder  Richtuiif^  betordert.  I  )ic  Zu^e,  in  dencn  die«e 
Transporte  zugelassen  sind,  befordem  auch  die 
Post  und  werden  bei  jeder  Fahrplananderung  von 
der  schweiserischen  Oberpostdirektion  bezeichnet 
und  von  der  Hurgdorf-Thun-Bahn  im  jewefligen 
Fialcatfahrplan  oflientlich  bekannt  gegeben. 


*)  Uetreffcnd  .\nliang  J  h.  /.  1895  S.  23. 
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3""  ki-glonicnt  tic  transport  sun«'\  —  Si 

//.  jj  ^6.  Transport  des  animaux  vivants. 

Lc^  envoi*  en   j^randr   vit*"s<c   dt-   |)ctit  bétail, 
ainsi  tjue  le*  iMivnis  de  volaille  et  d  aniiiuiix  vivants 
de  petite  taille  ne  seront  de  même  admis  au  trans-  ^ 
port  qu'avec  les  trains  destinés  au  transport  des  I 
charges  de  produits  ^j^coles,  des  colis  express  et 
des  marchandises  en  «yrande  vitesse. 

1  )ans  les  autres  trains,  exempts  de  ces  transports,  ' 
les  chiens  accompagnés  par  des  voyageurs,  ne 
seront  transportés  qu'à  condition  qu'ils  puissent 
être  placés  dans  un  compartiment  du  train  qui 
n'est  pas  utilisé  pour  le  service  des  voyac^eurs,  ;i 
moins  que  le  transport  de  ces  chiens  ne  tombe 
pas  sous  les  dispomtioiM  du  S  23  du  règlement  de 
transport. 

Le  transport  du  gros  et  du  petit  1)étail  se  feit 
généralement  par  les  trains  de  marchandises.  Par 
exception  certains  envois  pourront  aus.si  être  trans- 
portés par  ceux  des  traias  de  voyageurs  qui 
n'auront  pas  de  voitures  de  remorque  pour  léser- 
vice  des  vf)yageiirs. 

pour  les  riivois  dr  bétail  (pii.  a  !a  demande  île 
l'expéditeur,  sont  transportés  en  grande  vili!ssc  par 
de  pareils  trains  fsoit  par  wagons  complets,  soit  j 
par  tètes  i.soléesi,  la  taxe  prévue  au  tarif  sera 
majorée  de  4()"  n.  (Voir  S  46,  chiffre  4  du  règle- 
ment de  transport). 


ltH4es. 


Histoire  des  chemins  de  fer  de  la  monarchie 
austro-hongroise.  ') 

C'est  le  />■  Alfred  baron  de  Huschman  qui  j 
s'est  chargé  d'écrire  Ml'historique  de  l'adminiatra-  I 
tion  des  chemins  de  fer  autrictiiens**.  L'auteur 

donne  dans  la  préface  un  apereu  du  eonten»j  de 
son  travail;  il  en  groupe  les  diftérents  cliapitres, 
et  pose  ainsi  pour  le  lecteur  des  jalons  qui  lui 
permettent  dès  l'abord  d'embrasser  d'un  coup  d'oeil 

l'abondante  matière  qti'il  fallait  condenser  dans  un  j 
cadre  relativement  restreint.   (  "<"  n'est  pa--.  au  «ens 
strict  du  mot,  de  l'histoire  de  I  administration  qu'il  . 
s  ii;it  ici,  mais  bien  plutôt  des  (]uestions  relatives 

Voir  aiiMii  I«  fawicole  ■!«  m;»,  p.  305. 


:hwciii(Titch<'»  rr.in«port-k<?glcmrnl. 

//.      f6.  lît'fôrdfrung  von  Icbenden  Tieren. 

Klein viehsendungen  in  Kilfracht.  s(>u  ieS<*ndiini;en 
von  (iedugcl  und  kleinen  lehi'nden  1  leren  werdcii 
zur  Hcfbrderung  ebenfalls  nur  n»it  dcn  fur  die  l>e- 
fordening  von  landwirtschaftiichen  Traglasten,  Ex* 
pressgut  und  Eilgut  bestimmten  Zttgen  zum  Traa«- 
port  angenonunen. 

In  lien  ubrigcn.  von  diesen  Transporten  belreiten 
Ziigcn  konnen  Hunde  in  Hegleitung  von  Reisenden. 
sofem  ste  nicht  unter  $  23  d^  Transpoftreglr- 
tnentes  fallen,  nur  dann  Beibrderung  finden,  wenn 
sie  in  eineni  von  Reisenden  nicht  benutzten  Kauin 
untergebracbt  werden  konnen. 

Die  IU  f7)rf!erung  von  (iross-  und  Kleinvieh  gc- 
schieht  in  der  Rege!  mit  deii  (iuterziigen.  Aus- 
nahmsweise  konnen  cinzelnc  .Scndungen  aiich  mit 
!;olchen  Personenziigen  Befôrderung  finden,  wdefe 
keine  Anh&ngewagen  fîUr  den  Personentnnsport 
fiihren. 

l'"ur  die  auf  X'erlangen  des  Aufgebers  eil^at- 
ma.ssig  in  soichen  /ugcn  beforderten  \  lehsendungen 
(komplette  Wagenladungen  oder  Einzelstticke;  «ird 
die  tarifmassisr».  Taxe  um  40"/'*  erhôht  /\-ergl.  $  4'»' 
Ziâer  4,  des  Transportreglementcs). 


AbhaDdlangeo. 

Geschichte  der  Eisenbahnen  der  ôsterreichisch- 
ungarisohen  Monarchie'). 

Die  Bearbeitung  der  „Ge8Chicfate  der  Ver- 
waltung  der  tiaterrddiischen  Bisenbahnen*'  L<t 

Dr.  .  Mfrcd,  Freihtrrn  von  Jîuschinant  zuge&Uen. 
In  einer  Kinleitiuig  gicbt  der  Verfasser  einen  Cher- 
blick  liber  den  Inhalt  .seiner  Arbeit;  er  gruppiert 
ihre  einzelnen  Abschnitte  und  bezeichnet  damit 
dem  Léser  die  Marksteine,  die  ihm  gestatten,  sich 
von  vorneherein  dn  anschauliches  BUd  von  dem 
reichen  .Stofte  r.yy  machen.  der  hier  in  eincm  rel.iti^ 
begrenzten  Kahmen  zu  bearbeitcn  war,  .Nicht  um 
die  Geschichte  der  Verwaltung  in  der  engern  Ke- 

■j  Sielw  &ndi  Maîbcft,  S.  305. 
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lIiMuin-  de»  chemin»  de  fer  de  la  moDarchie  au!itro-hoDgrui»«. 

au  mode  d'administration  —  système  des  chemins  > 
de  fer  d'Etat  ou  système  des  chemins  de  fer  privés 
qoi  se  sont  plus  d'une  fois  disputé  iu  prédominance 
en  Autriche  —  ainsi  que  de  cdies  qui  ont  trait 
au  dëvdoppemeat  et  au  perfectionnement  des  dis- 
position"; de  droit  public  applicables  aux  chemins 
de  fer.  h  l'exercice  de  la  surveillance  de  l'Iltat  sur 
Icï  entreprises  de  chemins  de  fer  et  de  son  intiucnce  . 
sur  leur  administration,  et,  enfin,  aux  fluctuations 
d'opinion  qui  se  sont  produites  périodiquement, 
n  ce  pays  comme  en  d'autres,  au  sujet  des  che- 
mins de  fer. 

L  auteur  a  divisé  son  travail  en  quatre  chapitres  i 
princqnux,  correspondant  aux  quatre  périodes  diiTé- 
rentes  par  lesquelles  a  passé  le  système  d'adininis- 

Iration  supérieure.  ' 

1^  prtmu  rc  /^iriotif,  qui  s  eLcnd  du  commence- 
ment de  la  construction  des  chemins  de  ter,  en  j 
Viz^  jusqu'à  la  fin  de  1841,  embrasse  les  années 
pendant  lesquelles  l'Etat  abandonne  au  capital  privé, 
•^in<  aucune  participatit)n  financière  de  sa  i)art.  l  èta- 
blusciuent  des  voies  terrées,  et  se  borne  a  favo- 
riser ce  dernier  par  l'octroi  de  concessions. 

Vers  ta  fin  de  cette  période,  il  se  fait  un  revire- 
nient  dans  Tupinlon  des  cercle.s  dirigeants  sur  l'im- 
;)urlance  du  n«Hiveau  moj'cn  de  tr.in<port  et  son 
iiiliucncc  sur  la  vie  publique:  on  arrive  ainsi  a  la 
daueime  période  pendant  laquelle  la  construction 
par  l'Etat  des  lignes  principales  d'intérêt  général 
fut  annoncée  par  l'onlrtr  de  cabinet  impérial  du  19 
•i-'  embrr  1S41.  et  exécutée  en  «grande  partie.  Cette 
«orientation  de  la  politique  ferrugineuse  fut  aban- 
donnée toutefob  vers  1850,  et  les  rescrits  impériaux 
<•«  1*'  juin.  8  septemlwe  et  novembre  1854, 
qdi  nianiuent  la  fin  de  la  deuxième  i)ériode,  aban- 
d'intuTcnt  à  l'industrie  privée  —  ininais  écartée 
coiiiplctement  du  reste  un  champ  sur  lequel 
die  sut  déployer  dans  la  suite  une  féconde  actiwté. 
Ce  changement  de  sy  stème  e>t  marqué  surtout  par 
'•vente  des  chemin>  (1<- tVr  de  l'Dtat  à  des  sociétés 
■in  >nyiues,  opération  qui  fut  eitectuée  pendant  les 
<luatre  années  suivantes. 

\a  traisiciiir  f<,r/ii,/i\  de  iN;^  a  iSj'f»,  i-^t  reili- 
']ui  a  vu  le  reseau  des  voies  ferrées  prendn:  la 
plas  grande  exten.sion  sous  le  régime  des  chemins 
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deutui^  des  W'ottes  handeit  es  sich.  sondern  mn 
IVai^en  des  \'eru  aituni{ssystein>;.  des  .Suiatsbahn- 
und  des  i'nvatbahnsystems,  die  in  Uesterreich  zu  ver- 
schiedenen  Malen  um  die  Herrschaft  gestritten 
haben,  um  die  Hntwickelung  und  Ausgestaltung  der 
auf  das  Ki^enbahlnvesen  beziiglichen  otïentlich  reclit- 
lichen  Hestinimunjîen.  die  .Ausubunt^  (1er  (  )berauf- 
sicht  des  Staales  auf  die  Eisenbahnen,  seine  Ein* 
Aussnahme  auf  die  Verwaltung  derselben,  und  den, 
Mrie  in  andern  Landern,  so  auch  in  Uesterreich 
periodenweiseii  W'echsel  der  niassyebenden  An- 
schauungen  ubei  da-  luscnbahnwesen. 

Dièse  Arbeit  teilt  der  \  er lasser  in  vier  Haupt- 
abschnitte,  entsprechend  den  vier  in  Hesug  auf  das 
oberste  Verwaltungssystem  verschiedenen  Perioden. 

l)ie  rrstf  IVr/oc/t,  voni  Beginn  des  Hisenbahn- 
baues  im  Jahre  iiSj4  bis  mm  Schlusse  des  Jahres 
1841  retchend,  wàhrend  welcher  der  Staat  den 

Eisenbahnbau,  unter  I-jilhaltung  von  jeder  lînan- 
ziellen  l)eleiliL;uii!4,  dem  l'ri\ atka[)ilal  iiber]a-:^t  und 
ihn  durch  Ertcilung  von  K.on/,cssionen  fordert. 

G<^n  das  Ende  dieser  l'eriude  bereitet  sich  dn 

UmschwuriL;  in  den  .-Xnschauungen  der  leitenden 
Krei.<e  ulter  die  lîedeutun^  des  ncuen  \'erkehr>- 
iiiittels  und  seinen  Eintluss  auf  das  ohéntiiche  Leben 
und  damit  der  Eintritt  der  smite»  IK^riodc  vor,  in 
welcher  durch  das  kaiserliche  Kabtnetschretben 
vom  19.  Dozember  1H41  der  Ausbau  der  den  ail- 
gemeinen    \  <'i  kehrsinteres«»n    dienendcn  Haupt- 
balinen  dui<  ii  den  Staat  verkundet  und  ini  u  e.sent- 
Udien  durchgk  luhrt  wurde.  ])iese  Richtung  in  der 
Eisenbahnpolitîk  wurde  jedocfa  anfangs  der  i85oer 
j  Jahre  verlassen  und  dem  l'rivateisenbahnbau,  der 
niemals  grundHâtzlich  ausgeschlo-ven  u  ir.  durch 
j  die  den  Abschluss  der  zweiten  l'eriode  biidenden 
kaiserlichen  Erlasse  vom  i.  Juni,  8.  September 
und  t.  Xovember  1854  dn  Feld  iiberlas^en,  auf 
dem  t  r  in  der  l'olj^e  eiiie  reichc  "I  hati^'keit  zu 
enlwickfln  vcrstand.    lie^ionder'-  niarkieit  wird  der 
Systennvechsel  durch  den  innerhalb  der  fojgenden 
vier  Jahre  bewirkten  Verkauf  der  Staatsbahnen 
an  .A ktien «^i-sel I sch aften. 

Die  i/r/!!i-  l'ri/tu/.    \rin   iS;4  iS-()   ist  die- 

jeni^e  der  ^rn<sleii  .Austichnuiii;  lies  lM>^enbahii- 
,  netzes  unter  der  1  lerrsclialt  des  rrivatbahii.sy.stcnis, 
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de  fer  privés,  l'Etat  étant  intéressé  finandèremcnt 
de  diverses  manières.  M^is  le»;  expériences  faites 
avec  le  système  de  cuncessiuns  et  de  garantie  suivi 
jusqu'alofs  réveillèrent  l'idée  des  chemins  de  fer 
d'Etat  et  préparèrent  ainsi  la  quatrihne  piriede^  qui 
commence  en  iSSci  et  se  continue  aujourd'hui 
encore.  Beaucoup  tic  lij^ne^  principalo<  ont  été 
rachetées  et  il  a  etc  crcc  un  grand  reseau  d'Etat, 
expknté  d'une  manière  uniforme.  Les  chemins  de 
fer  privés  qui  subsistent  encore  doivent  devenir  suc* 
c«^siven)ent  la  propriété  de  l'Etat,  soit  par  voie 
d'entente,  soit  a  teneur  des  dispositions  édictéc« 
pour  déterminer  la  date  du  rachat  et  du  retour  a 
l'Etat.  A  côté  du  rachat  des  lignes  d'intérêt  géné- 
ral» conscquemnient  poursuivi,  cette  période  se 
caractcri.se  par  les  facilités  accordées  pour  l'établisse- 
ment de  chemins  de  fer  d'intérêt  local  ou  .secon- 
daires dont  l'extension  est  favorisée  fréquemment 
par  l'appui  financier  que  leur  prêtent  l'Etat  et  les 
divers  pays  de  la  couronne. 

Nous  signalons  ci-aprcs  les  faits  les  plus  saillants 
des  différentes  périodes. 

\a  première  demande  de  concession  pour  un  che- 
min de  bt)is  et  de  fer,  de  Mauthhausen  àBudweis,  pré- 
sentée le  décembre  1823  au  président  supérieur 
de  la  liuhcine  parle  professeur  Antoine  chevalier  de 
Gerstner,  souleva  une  question  de  principe,  celle  de 
savoir  s'il  foUait  donner  la  préférence  à  l'exploitation 
par  l'Etat  ou  à  l'exploitation  privée.  I.,e  burgrave  de 
Hohènie  s'appliqua  à  faire  ressortir  tous  les  argunienls 
qui  militent  en  faveur  du  premier  de  ces  systèmes, 
tandis  que  la  chancellerie  i.  r.  réunie,  dont  relevaient 
pendant  la  première  période  les  questions  concernant 
les  chemins  de  fer,  comme  aussi  la  chambre  auliquc 
i.  r.  *,'enérale,  à  laquelle  incombait  l'examen  du  coté 
fmancier  de  la  question,  furent  d'avis  que  l'Etat 
ne  devait  pas  assumer  les  risques  de  la  nouvelle 
entreprise,  mats  en  laisser  l'exécution  à  l'initiative 
]>rivée.  Le  gouvernement  adopta  cette  manière 
de  voir  et  s'çfl'orça  d'as.surer  la  rcus^ite  de  l'entre- 
prise en  lui  accordant  diverses  faveurs  spéciales. 
C'est  ainsi  qu'il  donna  au  concessionnaire  (le  7 
8epteml>re  1S241  le  droit  d'expropriation  et  de  libre 
fixation  des  tarifs,  tout  en  renonçant  lui-même  au 
droit  de  retour  du  chemin  de  fer  à  l'Etat.  tJette 
concession  fut  cédée  au  mois  d'avril  1825  à  la  pre- 


!  wobei  der  Staat  in  vcrschiedenen  Formen  finanndl 
beteilif^t  ist.  I  )ie  Krfahrungen  jedoch,  die  mit  dem 
bis  dahin  eingehaltenen  Konzessions-  und  Garantie-  | 
wesen  gemacht  wurden,  enveckeo  au6  neue  die 
Staatsbahnidee  und  tiereiten  die  vierte  Perù^ 

j  vor,  die  mit  dem  Jahre  iiSSo  beginnt  und  bis  zuiii 
heutigenTajîefortdaucrt.ZahlreicheHaupteisenbahn- 
linien  werden  vom  Staate  zuruckgekauft,  ein  gros;^ 
Staatsbahnnetz  geschailén  und  auf  demselben  do 
einheitlicher  Betrieb  dngerichtet.  Was  nodi  an 
l'rivatbahnen  vcrbiribt,  soll  allmahlich  entweder  ini 

'  \\  ege  der  \  ereuibarung.  oder  nach  Massgabe  der 
tiestiminungen  uber  den  Eintritt  der  Einlosung^ 

I  und  Heim&Utermine  in  den  Besitz  des  Staates  iiber- 
gefuhrt  werden.  Neben  der  konsequenten  Durch- 
fuhrunt,'  de?  \'er.staatlichung  der  Bahnen  \itn  all- 
f^emeinem  \  erkehrsinteresse  eine  weLse  Hcgunsb- 

,  gung  des  Baues  von  Lolcal-  und  Nebenbabnen.  ' 

j  deren  AusiMdlung  vidËMh  vom  Staate  und  den  ! 
einzelnen  Lândem  durch  finanzidle  Unterstutnag  ; 
çretbrdert  wird,  ' 
Die  bemerkenswertesten  Ereignisse  der  einzelnen 

I  Perioden  heben  wir  nachstehend  hervor. 

I     Schon  fias  erste  KonaeaskHisgesuch,  das  an 

I  29.  Dezember  1823  vf)n  Profe.ssor  Anton  Rittcf 
von  (ier'^tner  fur  eine  Holz-  und  l'isenbihn  von 
Mauthhausen  nach  Budweis  beim  buhnusclien  Lan- 

I  desprasidium  eingebracht  wurde,  warf  die  grund- 
satsliche  Fr^e,  ob  Staats»  oder  Privalbetrièb  den 
\'orzug  haben  solle,  auf.    Wâhrend  der  Oberst-  j 
burs^l^raf  von  Bohnien  aile  (iriinde  geltend  machtc. 
wclche  fiir  den  Staatsbetrieb  sprachen,  war  dic 
k.  k.  vereinigbe  Hofkandei,  von  der  in  Oestenrrich  : 
das  Eisenbahnwesen  wahrend  der  ersten  Période 
res.«ortiertc.  wie  luch  die  k.  k.  all^emeineHofkammer. 
die  die  rtnanziellc  .Seile  der  .Sache  zu  prufcn  hatti', 
der  Ansicht,  dass  der  Staat  das  Risiko  des  ncuen  1 
Unternehmens  nicht  laufen  und  seine  AusftOinuig  ; 
der  l'rivatinitiative  iiberlassen  soUe.  Die  Regiening 

[  schli^s  sich  diesrr  .\nschauungsweise  an,  war  ie 

I  doch  darauf  tnidacht,  dem  Unternehinen  durch  Ije- 
sondere  Begùnstigungen  jede  i-  orderung  angedeiiien 
zu  lassen,  die  u.  a.  dadurch  zum  Ausdruck  kanwn. 
dass  dem  Erwerber  der  Konzession  (vom  7.  Sep- 

!  tember   1824    das  Expropriationsrecht  verliehen. 

i  das  freie  1  arifierungsrecht  zugesprochen  und  von 

j  dem  Heinifallsrechte  des  Staates  abgesehen  wurde. 
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ntièfie  compagnie  de  chemins  de  fer  privilégiée  qui 

avait  acquis  aussi  la  concession  accordée  entre 
umps  à  un  consortium  pour  le  tronçon  Linz- 
Goiiinden,  de  amte  que  ladite  compagnie  réunit 
aini  dans  ses  mains  toute  la  ligne  Bodweis-Linz* 

(iniunden.    L'organisation  du  service  intérieur  de 

l'entreprise   dont  il   s'agit  a  été  ctmsorvée  jusqu'à 
jour  dans  ses  parties  ei»scntiulles  par  les  com- 
pagnies privées. 

Les  difficultés  auxquelles  se  heurta  la  construc- 
uon  (les  premiers  chemins  de  fer,  par  suite  des  récla- 
mations formulées  par  des  particuliers  et  par  des 
oomonmes  entières,  rektivement  à  la  fixation  du 
tracé  et  à  Pacquisilion  des  terrains,  démontrèrent 
lie  bonne  heure  la  nécessité  d'établir  des  prescrip- 
tion'- qui  permissent  de  régler  légalement  ces  deux 
points.  Par  décret  du  20  juin  1834,  il  fut  arrêté 
qse  les  entrepreneurs  devraient  à  l'avenir  soumettre 
leur  plan  de  construction  complet  k  l'examen  des 
Tiitoritrs  compétentes  et  le  faire  approuver  par 
celles-ci  :  la  procédure  a  suivre  pour  les  expropria- 
tions fut  réglée  en  même  teuips. 

La  demande  présentée  le  15  avril  1835  par  la 
maison  Rotiischild  en  vue  d'obtenir  un  privilège  pour 
la  coastruction  d'un  chemin  de  frr  à  traction  de 
i«comotive.>^  de  \  icnne  a  Hochnia.  construction  qui, 
d'après  le  projet,  devait  être  reuiise  à  une  société 
anonyme  à  créer,  fournit  l'occasion  d'examiner  la 
question  de  savoir  si  l'entreprise  devait  être  tenue 
ou  nun  de  produire  un  plan  compli  t  de  situation 
avec  prolil  en  long  indiquant  les  dirtérences  de 
niveau,  ainsi  qu'un  aperçu  de  la  quantité  probable 
et  de  la  nature  des  produits  à  transporter,  comme 
aussi  des  taxes  prévues.  Tandis  que  les  uns  enten- 
daient réser\'er  en  principe  à  l'Etat  un  droit  d'in- 
^«rcnce  minutieuse  dans  toutes  les  questions  tou- 
chant aux  intérêts  publics  en  matière  de  trafic, 
d'autres  hommes  influents  et  importants  deman- 
daient pour  les  entrepreneurs  particuliers  de  che- 
'nins  de  fer,  connne  pour  les  autres  industriels, 
une  grande  liberté  de  mouvement.  Cette  manière 
de  voir  finit  par  prévaloir,  et  la  concession  fut 
accordée  sous  réserve  des  droits  qui  découlent  du 
monopole  postal  et  du  paiement  des  indemnités 
pouvant  être  réclamées  de  ce  chef.  Plus  tard, 
cette  disposition  lut  remplacée  par  la  ré.serve  «.sans 


'  Dièses  erste  Kisenbahnunternehmen  ging  im  .\pril 
1825  an  die  privil.  erste  Kisenbahnge^ellschaft 
uber,  welche  auch  die  inzwischcn  einem  Kon- 
sortium  verliehene  Konzession  iùr  eine  P^iscn- 
bahn  Lins^îmunden  (ib«rnommen  hatte^  so  dass 
sie  die  ganse  Budweis-Linz-Gmundener  Pferde> 

I  eisenbahn  in  ihren  Handen  vereinigte.  Die  innere 
Dienstesorgantsation  dièses  Unternehmens  bat  sich 
in  ihren  wesentlîdistiett  Einriditungen  bd  Privât 
geselbchaften  bis  sum  heut^^  Tage  erhalten. 

Die  .Schwierigkeiten,  die  sich  bei  der  AusCUhrung 
der  er-tcn  Hahnen  diirch  den  Einspruch  Kinzelner 
und  ganzcr  Uememden  in  tiezug  auf  die  f  estsetzung 
der  Bahntrace  und  der  GiundaMosung  erhoben, 
hatten  friihsûtig  dis  Notwendigkeit  eigeben,  Be> 
stimmungen  zu  erlassen,  durch  welche  die>-c  beiden 

'  Punkte  ihre  gesetziiche  Regelung  fanden.  Mit  De- 
kret  vom  20.  Juni  1834  wurden  Anordnungen  er- 
lassen, wonach  in  Zukunfk  die  Unternehmer  den 
ganzen  Bauplan  der  l'rtifui^  der  kompetenten  Be- 
hôrde  zu  unterbreiten  und  deren  Genehmigung  dazu 
nachzusuchen  haben:  gletchzeitig  wurde  das  Knt- 

;  eignungsverfaliren  geregelt. 

I     "Ein  Gesuch  um  Erteilung  eines  Privitegiums  fïir 

j  eine  Loltomotiveisenbahn  von  W'ien  nach  Hochnia, 
das  am  15.  .\pril  1835  von  dem  llausc  Rothschild 

;  eingereicht  wird,  und  das  die  BauausPuhrung  durch 

I  eine  zu  griindende  Akticngesellschaft  in  Aussicht 
nimmt^  giebt  Anlass  sur  Erôrterung  der  Frage,  ob 
der  Unternehmung  die  Auflage  gemacht  werden 

,  sol!.',  fini-n  vnINtandigen  Situationsplan  mit  einem 
die  .NiveHuverlialtnis.se  kennzeichncndcn  Langen- 
protile,  sowie  cinen  Prospeict,  aus  welchem  die 
wahrschdnliche  Mei^e  und  die  Arten  der  sur  Be> 
ibrderung  gelangenden  Produkte  und  die  beab- 
sichtigten  l'rachtgebiihren  ersichtlich  gemacht  sind. 
vorzulegen  oder  nicht  VS  àhrend  von  der  einen 
Seite  grundsâtzlich  die  Ingerenz  der  Staatsgewalt 
in  allen  die  dffentlichen  Verkehrsinteressen  be- 
riihrenden  .Angelegenheiten  bis  ins  Détail  gewahrt 
werden  woUen.  vertreten  eintlussreiche  und  hedeu- 
tende  Manner  die  Ansicht,  dass  beim  Kiscnbahnbau 
durch  Privatuntemdimer  diesen,  wie  bei  jeder  andem 
industriellen  Anl^e,  dn  weiter  Spiebraum  gelassen 
werden  miisse.  .Schliesslich  siegte  die  letztere  Auf- 
fassung,  und  die  Konzession  u  \irde  mit  dem  \'«>r- 

i  behalte  erteilt,  dass  die  aus  dem  i^ostregal  sich 
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préjudice  du  monopole  postal», après  queKothschild 

eut  fait  ressortir  ci;iiis  un  mémoire  que  tou«  ceux 
qui  estimeraient  leurs  intérêts  lèses  par  le  chemin 
de  fer,  tels  une  les  hôteliers,  les  voitufiers,  les 
rouliers,  etc.,  pourraient,  aussi  bien  que  la  -poste^ 

réclamer  tles  iiuicninités.  l'ar  ordonnance  impériale 
du  M  avril  iS  ,6.  la  li|^iie  créée  par  Rothschild  fut 
autorisée  a  porter  le  nom  de  «  chemin  de  fer  du 
Nord  de  l'Empereur  Ferdinand  ». 


Sur  ces  entrelailes,  les  expériences  heureuses 
acquises  en  Angleterre,  qui  prouvaient  que  la  cons- 
truction de  voies  ferrées  était  une  opération  avan- 
tageuse, avaient  stimule  [)uissatnnieiit  sur  le  con- 
tinent l'esprit  d'entreprise  <'l  provtxpièrent  en  Au- 
triche ciussi  de  nombreuses  demandes  de  privilèges 
pour  rétaUissenient  de  chemins  de  fer.  Des  normes 
uniformes  fnirut  alurs  Hxées  pum  l'octroi  des  con- 
cessions :  les  dispositions  quelles  contiennent 
prouvent  la  justesse  de  vue  et  la  perspicacité  de  ceux 
qui  étaient  au  pouvoir  à  cette  époque,  car  leurs 
principes  fondamentaux  sont  observés  de  nos  jours 
encore  et  ont  reçu  la  sanction  des  nombreuses  années 
qui  se  sont  écoulées  dcptii-. 

Bien  que  l'Etat  eût  reconnu,  dans  ces  normes 
également,  que  la  construction  des  chemins  de  fer 
doit  être  abandonnée  au  capital  privé  et  que  le 
choix  du  tracé  et  l'ordre  dans  lequel  il  y  a  Heu 
d'entreprendre  la  construction  de^  lir^nes  doivent 
être  laissés  entièrement  aux  particuliers,  un  revire- 
ment  d'opinion  se  préparait  Ce  changement  était 
basé  sur  les  expériences  faites  dans  les  autres 
pa\s_^et  sur  la  conviction  que  l'ICtat  pouvait  et 
devait  entreprendre  la  construction  de  chemins  de 
1er  au  sujet  desquels  il  n'y  aurait  pas,  il  est  vrai, 
à  espérer  des  résultats  brillants  découlant  directe- 
ment du  trafic,  mais  qui,  par  le  profit  indirect 

qu'ils  donneraient,  seraient  d'une  utilité  considérable 
pour  stinniler  le  coiiuuerce  et  l'industrie.  l,t^s 
nonnes  prévoyaient  deja,  en  dérogation  au  pré- 
cédents établis  lors  de  Toctn»  de  la  concession 
du  chemin  de  fer  du  Nord  de  l'Empereur  Ferdi- 
nand, deux  autorisations  dépendant  de  la  •sanction 
impi  riali',  a  sa\oir  l'une  permi'ttant  de  cummtMicer 
les  travaux  prehminaires  pour  l'exécution  ultérieure 


I  ergebenden  Rechte  zu  wahren  und  Anspritciw  aib 
demselben  abziifinden  seien.  Die^c  Hestinirnung 
wurde  spàtcr  durch  den  X'orbchalt  <  unbcsciiadct 
dem  l'ostregal»  ersetzt,  nachdeai  KotfascbHd  în 
einer  Eingabe  dargelegt  hatte,  dass  wie  die  PosL 

'  so  auch  aile  diejenigcn,  welche  sich  durch  die 
Kisenbahn  geschadit^t  tflauben,  aN  Wirte,  Kutscher. 
l'uhrleute  etc.  Entschadigungsanspruche  geltend 
machen  konnten.  Mit  kaiserlicher  Entschliessung 
voni  9.  April  11(36  wurde  gestattet,  dass  der  voo 
Rothschild  in-^  Leben  gerufenen  Kisenbahn  der  N'unie 
«Kaiser  l-Cnluiaiid'^-Nordbahn  -  beii^elej^l  werdt' 

JJie  inzwischen  m  Kngland  gemachten  gunatigeti 
Erfahrungen,  die  den  Eisenbahnbau  ab  «n  dn- 

'  tràgliciias  Untemehmen  erscheincn  liessen.  hatten 
den  L'nternt:liiiuin"^s<:^rist  auf  cicm  Kontiiiciit  rnac.'Ui'r; 
angeregt,  und  zahireiche  desiiche  uni  ûevvahrun;,' 
von  Eiscnbahnprivilcgien  waren  auch  in  Ocslcrreicii 
die  Folge  davon.  Es  wurden  nun  Normatîvbe- 
stinimungen  aufgestellt.  welche  bd  der  I-lrtcilun^ 
von  Konzessionen  einzuhalten  waren  !  iusc  Ik- 
stimmungen  geben  Zeugnis  von  deiii  tretîénéeii 
Urteil  und  dein  weitschauenden  lilick  der  dainais 
massgebenden  Persônlichkeiten,  denn  sie  sind  in 
ihren  Grundziigen  heutc  noch  lua^sgebend:  lang- 
jâhrige  Erfahrungen  haben  ihre  Richtigkeit  bestitigt 
Hatte  sich  die  Staatsverwaltung  auch  in  dic^n 

!  Normativbestimmungen  zu  der  Auffassung  belcaiint 

I  dass  der  Bau  von  Eisenbahnen  Sache  des  Privât- 

'  kapitals  und  die  VVahl  der  Richtunt;  uni!  der  Reihen- 
folgc  der  zu  erbauenden  Ki'^enbahnen  den  iVivatcti 
gànzlich  zu  iiberlassen  sei,  so  bercitete  sich  ducli 
dn  Wandel  in  den  Anschauungen  vor.  Neben 
eigenem  Urteil  trugen  dazu  die  Erfahrungen  bei, 
die  mnn  in  anderen  Landcrn  geniacht  hatte  und 
die  Erkenntni<,  da^-^  der  Staat  lîahnen  baiien  konit' 
und  soUe,  die  zwar  nicht  ein  glanzendes  Krtragm- 
direkt  aus  dem  Fiachtenvericehr  in  .Aussicht  stditen, 
dafUr  aber  wegen  ihres  indirekten  Gewinnes  durdt 
Ikdebung  des  HaiidL-l>--  und  drT  Industrie  von  un- 
geheureni  Nutzen  waren.  Sehon  ni  deii  Normativ- 
bestimmungen waren  m  Abweiciiung  von  dem  bci 
der  Konzessionserteilung  der  Kaiser  Ferdtnamk- 

i  Xordbahn  eingehaltenen  X'organge,  zwei  von  dcf 
kaiserlichen  (ienehmigung  abhangige  liewilligungeu 
vorj.^esehen.  naiiilich  eine  zur  N'ornahnie  von  \  or- 
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de  l'entreprise,  et  l'autre  qui  serait  l'autorisation 
i-nnitive  (le  rnn-^triiire  la  liîîiie  fllc-m<*rne.  Le 
rutt  de  retour  u  l  lCtat,  à  l'expiration  de  la  50""  j 
■mnét'.  de  la  durée  de  la  concession,  fut  aussi  inscrit, 
imis  ne  concerna  que  le  chemin  de  fer  propre- 
ment dit,  soit  le  terrain  et  les  bâtiments  qui  s'\- 
trouveraient,  alors  qui-  le  tn  ttcrie!  roulant  et  toutes  le< 
autres  installations  nécessiirets  à  l'exercice  de  rentre- 
prise  de  transport  restaient  la  propriété  de  cette 
dernière.  La  surveillance  de  TEtat  fut  exercée 
p  ir  des  commissaires  et  les  dépenses  qui  en  résxA- 
Uu-nt  devaient  êtn*  retnhoursée*  par  les  compagnies. 

L'n  accident  .survenu  lors  de  la  course  d'inaugii- 
ratna  à  Brunn,  sur  le  chemin  de  fer  du  Nord  de 
r&npereur  Ferdinand,  fournit  l'occamon  de  déli- 
bérer sur  une  loi  de  j)f>lice  à  édicter  pour  tons 
Ii^  chemins  de  fer.  ],c  i  ;  décembre  1S40.  un  projet 
lut  soumis  à  la  sanction  de  I  cmpereur,  mais  une 
déààoo  à  cet  égard  n'intervint  pas  pendant  la 
IHennère  période  dont  l'exercice  clôturait  à  la  iin 
Ae  l'annt-e  1S41.  ! 

Entre  temps,   romiin-  il  ('■l.iit  n  ])rcvoir  que  les 
cfaeniin.s  de  fer  prendraient  une  grande  extension,  | 
et  eu  égud  à  l'import^fice  du  nouveau  mode  de  1 
communication  pour  les  intérêts  généraux  du  pa)  s,  | 

lîouvernemcnt  s'occupa  de  !a  question  de  savoir 
'I.  lors  de  la  création  de  sociétés  anonymes,  il 
devait  faire  prévaloir  son  influence  en  veillant  à  ce 
que  les  lignes  à  construire  Tussent  entreprises  sui- 
vant un  plan  unifornie,  et  en  désif^nant  (juels  che- 
niin>  de  fer  devaient  être  cn\  i<a^i'<  comiiu-  ('-tant  les 
plus  utiles  au  pays  et  dont  l'exécution  devait  en 
omséquence  être  prévue  en  première  ligne.  Furent 
oAtamment  désignés  comme  tds:  i*>  un  tracé 
nord-ouest,  allant  de  Vienne  par  Brunn  à  Prague 
'  t  de  l.à  vers  Dresde  pour  se  relier  aux  vf»ies  de 
tratic  aboutissant  à  la  mer  du  Nord  et  à  la  mer 
Haltique  :  2*  un  tracé  nord-e.st,  partant  de  Vienne 
rt  allant  par  Hradisch  et  Olmuts  à  Bochnia,  d'où 
on  avait  en  vue  le  prolonffement  dans  l'intérieur 
<i'--  la  (ialicie,  à  Lembttr*?  et  Hrzezan,  avec  raccor- 
(ieinent  au  chemin  de  fer  polonais  dont  le  point 
initial  était  à  Varsovie;  3**  un  tracé  sud-est,  partant 
de  \'ieone  ou  de  Wener-Neustadt  et  aboutissant  & 
Triestc:  4"  un  tracé  snd-nuest,  ^-p  détachant  de  la 
ii^iie  \'ienne-Trir-ti'.  pour  atteindre  X'enise  alin  fie 
«r  raccorder  au  chemin  de  fer  Venise-Milan  et  de  | 
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nehmens  und  die  emi^uiti'f^e  liewilligunff  zur  Aus- 
rulirun<î  selbst.  Aui  li  uninif  d;\^  nach  .Xbl.uif  der 
5()jahrigen  Konzessionsdauer  eintretende  staatliche 
Heinifallsrecht  aufgenommen,  jedoch  nur  hinsicht- 
lich  der  Eisenbahn  sdbst,  das  ist  des  Grund  und 
Hodens  untl  der  darauf  befindlichen  Bauten,  wahrend 
(la-;  Kollmaterial  und  aile  zur  .Ausiibung  de'^  Trans- 
portgeschàfts  notigen  \'orricbtungen  dem  Lntcr- 
ndunen  verblïeben.  DieAufeÎGhtseitensdesStaates 
wurde  durch  Kommissare  ausgeïibt,  und  war  der 
hieraus  erwachaendeKostenaufwand  durch  die  Unter- 
nehmungen  zu  verirtiten. 

Ein  bei  der  Erbftnungsl'ahrt  der  Kaiser  rcrdinand.-;- 
Nordbahn  nach  Briinn  vorgekom mener  Uhrall  gab 
Anlass  zu  Beratungen  uber  ein  fîir  aile  Eisenbahnen 
zu  erlassendes  Pnlizeij^esctz.  Kin  Entwurf  Wurde 
deni  Kai--er  am  15.  Dezeniber  1X40  zur  Genehmi- 
gung  vorgelegt:  zu  einer  EnLschcidung  dariiber 
kam  es  aber  in  der  bis  zum  Schiusse  des  Jahres 
1841  dauemden  ersten  Période  nicht. 

.Mittlerweile  hatte,  in  \'nrau<sicbt  dcr  Ansdeh- 
nung,  welchc  die  Kisenbahnen  zu  nehinen  berufen 
waren  und  in  Anbetracht  der  Wichtîgkeit  des  neuen 
Verkchrsniittels  fiir  die  allgemcinen  Landesinter- 
es«en,  die  .Staat«rcfîi(  runfî  die  l-"rage  in  den  Kreis 
ihrer  Krwàgungen  gezogen.  ob  sie  bei  der  Hildung 
von  .A.ktiengeselLschaften  durch  geeignete  Mass- 
nahmen  ihren  Einfluss  dahin  gdtend  machen  soUe, 
dass  die  /Al  erbauenden  Linien  nach  einem  ein- 
heitlichen  IMane  zur  .VusfiihriMv^  1:  imeii  und  weldie 
Kisenbahnen  als  dem  Lande  am  meisten  dienend 
xu  betrachten  und  daher  liir  die  Ausfiihrung  vor- 
xugsweise  ins  Auge  zu  Tassen  seîen.  Als  solche 
wurden  insbesondere  bezeichnet:  I.  eine  nordwe^t- 
lichc  Kiclitunfî  von  W  ien  idier  lîninn  nach  l'rag 
und  von  da  nach  Dresden  zum  Anschluss  an  die 
nach  der  Nord-  und  Ostsee  ftihrenden  Verkehrs- 
linien;  2.  eine  ncu'dôstliche  Richtung  von  Wien  uber 
Hradisch  und  Olmiitz  na  -li  il  icliuia.  v<>n  uo  die 
l'ortfiihrunp;  ins  Innere  dali/.iens  nach  I.i^inbertr 
und  Brzezan  zum  Anschluss  an  die  von  \\  arschau 
ausgehende  polnische  Bahn  in  Aussicht  genommen 
war  :  3.  eine  siidSstliche  Richtung  von  Wien,  bezw. 
von  Wicner-Xeustadt  nach  Trie^st:  4.  eine  siidwest- 
liche  Kirlitiiii"^  Abzweigung  von  der  W'icn- 
Trie-stcr  liatin  nach  N'enedig,  um  den  Anschluss 
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pouvoir  ensuite,  grâce  à  un  prolongement  jusqu'à 
(iènp5  et  conjointement  avec  les  lignes  du  nord, 
établir  une  communication  entre  la  tuer  Adriatique 
et  U  mer  Méditerranée,  d'une  part,  la  mer  du  Nord 
et  la  mer  Baltique,  d'autre  part:  5*  un  tracé  est, 
partant  de  Vienne  via  Pest,  allatit  à  Sentlin  afin 
de  pouvoir  être  prolonj^e  jusqu'à  Galatz.  à  l'embou- 
chure du  Danube  dans  la  mer  Noire:  6°  un  tracé 
ouest»  iUIant  de  Vienne  par  Linz  en  Bavière  pour 
étabUr  la  communication  avec  les  Etats  du  sud  de 
l'Allemagne  et  le  Rhin  :  cette  dernière  ligne  devait 
faire  passer  par  l'Autriche  le  trafic  entre  le*^  Etats 
de  l'Europe  occidentale  et  la  mer  Noire,  de  même 
que  'la  communication  entre  le  nord  et  le  sud 
devait  servir,  dans  une  direction  différente,  à  diri- 
ger le  trafic  du  Levant  et  des  Indes  vers  les  places 
de  cotniiierce  du  nord  de  l'Europe.  En  outre,  des 
embranchements  devaient  être  construits  dans  des 
directions  convenables  afin  de  faire  participer  Tin-  | 
térieur  des  pays  traversés  par  les  lignes  principales  ■ 
aux  bienfaits  résultant  de  ces  facilités  de  trafic. 
Les  événements  qui  se  sont  succédé  dans  la  suite 
ont  démontré  d'une  manière  absolue  avec  quelle  | 
sâreté  de  coup  d'oeil  oe  programme  avait  été  1 
établi.  I 

("ontrairement  aux  énormes  bénéfices  qu'avaient  ; 
donnés  les  premiers  chemins  de  fer  en  Angleterre 
et  en  Belgique  et  qui  avaient  provoqué  une  spécu- 
lation efiiénée  en  Autriche,  le  produit  des  premiers 
chemins  de  fer  autrichien^  awiit  été  moins  favo-  | 
rable,  dr  «>rtc  que  l'entluiusiasMie  qui  régnait  au 
début  fit  place  à  des  appréciations  plus  calmes,  et 
que  les  capitaux  nécessaires  à  la  construction  des 
chemins  de  fer  commencèrent  à  faire  défiuit 

Il  en  résulta  que  les  fondateurs  des  chemins  de  ' 
fer  du  Nord  de  l'Empereur  l'erdinand  et  de  X'icnne- 
Raab  durent  invoquer  l'appui  du  gouvernement  et 
demandèrent  une  garantie  d'intérêt  de  la  part  de 
TEtat  pour  rdever  le  crédit  des  chemins  de  fer. 
I  ^e  président  de  la  chambre  aulique,  le  baron  Kubeck. 
qui  fut  char'f^é  d'examiner  la  <lemande  et  de  pré- 
senter un  rapport,  rit  à  cette  occasion  une  critique 
très  franche  du  système  des  concessions  en 
vigueur  et  arriva  à  la  conclusion  qu'une  garantie 
d'intérêt  ne  devrait  être  accordée  que  moyennant 
une  plus  grande  influence  de  l'Etat,  tant  en  ce  qui 
c<>ncerne  l'établissement  des  chemins  de  fer  qu'à 


an  die  N'enedig-Mailander  Bahn  herzustellen,  die 
dann  bei  der  Fortsetzung  bi<  nach  tienua  und  iiii 
\'erein  mit  den  nordlichcn  Hahnen  die  V'erbindung 
zwischen  dem  adrtatischen  und  mittellandtschai 
Meere  und  der  Nord-  nnd  Ostaee  hemistellen  ht- 
rufen  sein  sollte:  5.  eine  dstiicbe  Richtung  \'oii 
Wien  iiher  Pest  nach  Semlin,  um  nach  (îaiatz  uni 
bis  zur  Donaumùndung  ins  Schwarze  Meer  gefuhrt 
zu  werden;  61.  eiiM  westlidie  Riditung  von  Wien 
iiber  Linz  nach  Bayem,  um  die  V'erbindung  aadi 
den  sirddeutschen  Staaten  und  dem  Rhein  herzu- 
stellen :  (He'^e  let/tere  Linie  sollte  den  Handel'ver- 
kehr  zwischen  den  westeuropàischen  Staatai  und 
dem  Schwarzen  Meere  durdi  Oesterrach  kim; 
wie  die  Verbindung  zwischen  Nord  und  Sud  io 
anderer  Richtung  denjenigen  aus  der  Le\-ante  und 
Indien  nach  den  nnrdischen  Handelsplatzen.  Da- 
neben  sollten  Zweiglinien  in  zv^'eckmàssigen  Rich- 
tungen  gehaut  werden,  um  auch  das  Inneie  der 
von  den  Hauptlinten  durchzogenen  Lànder  der 
W'ohithaten  der  \'erkehrserleichterung  teilhaftiL;  tn 
machen.  I  >  i<<  dièses  Programm  mit  richtigein  Hlick 
aufgesicilL  vvar,  haben  die  EreignLsse  im  Laufeder 
Zetten  uneingeschriinkt  bestStigt 

lui  (n-gensatz  zu  dem  gro-^cn  (iewinn,  den  die 
ersten  Eisenbahnen  in  England  und  Belgien  abge- 
worfen  und  der  zu  wilden  Spekulationen  in  Oeste^ 
reich  Aniass  gegeben  hatte,  war  der  Ertrag  der  ersten 

r)sterreichischen  Hahnen  ein  wenig  giinstiger.  so 
dass  der  anfanglich  herrschende  Enthusiasmu*  baW 
kuhlereii  Anschauungen  l'iatz  machte,  und  die  fiir 
den  Bahnbau  oforderllchen  Kapitalten  zu  matigeln 
begannen. 

Die  l'nli^e  davon  war,  da--^  die  Griinder  der 
Kaiser  l  erdinands-Nordbahn  und  der  Wien-R  iubcr 
Hahn  sich  hiilfesuchend  an  die  Staatsrcgierung 
wandten  und  zur  Wiederbelebung  des  Eisenbahe- 
kredites  eine  staatliche  Zinsgarantie  vcrlangten. 
Der  Pràsident  der  Hofkanimer,  Baron  Kubeck,  der 
das  Gesuch  zu  priifen  und  dariîber  Hcricht  zu  er- 
statten  hatte,  unterzog  bei  dieser  Gclegenhdl  dis 
herrschende  Konzessionssystem  emer  Ireinnlt^ 
Kritik  und  kam  dabei  zu  dem  Schlusse.  das?  die 
Ubernahme  einer  Zinsbiirgschaft  nur  unter  àcr 
X'oraussetzung  eines  grbsseren  Ëinflusses  des  Staaten 
sowohl  hinsichtiich  der  Anlagie  ab  auch  der  \ti- 
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l'égard  de  leur  administration  et  d'un  contrôle  suf- 
fisant Il  résulta  des  ncgociations  qui  furent  enta- 
mées avec  les  cfaemias  de  fer  sur  cette  question, 
et  des  constatations  faites  en  niônie  temps,  quVn 
ce  qni  concernait  l'entretien  des  lignrs  dç]h  exis- 
tantes, l'aide  de  l'Etat  n'était  pas  nécessaire,  et 
que  d'une  manière  générale  la  situation  des  chemins 
de  fer  qui  avaient  .fiut  cette  demande  n'était  pas 
du  tout  aussi  dé&vorable  qu'on  voulait  bien  l'ad- 
mettre. 

i^muie  de  plus  l'attitude  des  chemins  de  fer 
privés  n'était  pas  bvomble  à  la  réunion  en  un  seul 
réseau,  projetée  par  te  gouvernement,  mais  que  l'in- 

ti  rèt  (le  l'Etat  demandait  avant  tout  la  construction 
it:  nouvelles  lifjnes,  afin  de  régulariser  les  condi- 
tions des  raccordements,  le  baron  Kubcck  présenta 
en  fin  de  compte  la  proposition  de  faire  parache- 
ver par  l'Etat  le  réseau  déjà  existant,  mais  d'en 
rt'mrttrc  '"ryplnitation  à  do-^  entreprises  privées. 
Tour  arriver  a  mettre  ce  plan  a  exécution,  il  fal- 
lait créer  une  autorite  centrale  chargée  de  la  haute 
direction  et  une  direction  générale  technique  et  ad- 
ministrative des  chemins  de  fer. 

La  décision  impériale  qui  sanctionna  les  propo- 
sitions du  baron  Kubeck  date  du  décembre  1S41  : 
efle  ouvrit  une  ère  nouvelle  dans  l'administration 
des  cbemins  de  fer  autrichiens  et  provoqua  à  cette 
époque  l'admiration  de  l'univers,  ainsi  <|u'un  écri- 
vain contemporain  'Frédéric-Guill.  baron  de  Keden; 
le  constate  dans  son  ouvrage  sur  <  les  chemins  de 
fer  d'Allemagne*. 


Offlee  centrâl.  Personnel. 


En  remplacement  de  M.  le  D*"  W'elti,  ancien 
conseiller  fédéral,  décédé,  le  conseil  fédéral,  dans  sa 
H:aoce  du  J3  mai  1H99,  ^  nomme  juge  au  tribunal 
vUtnl  adjoint  à  l'oflke  central  des  tranports  inter- 
■alionaux  par  chemins  de  fer  M.  le  conseiller  d'Etat 
•t  professeur  D'  Pau/  S/frisrr  à  Bàle,  précédemment 
membre  suppléant.  Il  a  désigné  comme  nouveau 
suppléant  M.  Russenbt^ger,  ancien  directeur  des 
chemias  de  fer  du  Nord-Est  suisse. 


waltuni^  der  Kisenbahnen  und  einer  ausreichendcn 
Kontrolle  thunlich  sei.  Unterhandlungen,  welche 
hierfiber  mit  den  Eisenl>ahnen  gepffogen  wurden 
und  daneben  iaufende  Erhebungen  ergab<:n  in- 
dessen,  das".  soweit  es  sich  um  die  Erhaltung  der 
ausgebauten  Linien  handelte,  eine  staatlichc  Hùife 
nicht  erforderlich  und  der  Stand  der  biilfesuchenden 
Bahnen  iiberhaupt  nicht  so  ungQnst^  war,  wîe 
man  hatte  annehmen  wollen. 

I)a  uberdies  die  Haltung  der  rrivatbahner»  der 
regierungsseitig  geplanten  Zusammenlegung  su 
«nem  eintigen  Nets  nicht  gttnstig  war,  das 

Interesse  des  Staates  aber  vor  allem  den  Bau 
neuer  Tjnien  zuni  Zweeke  der  KiîSé'im^^  der  An- 
schlussverhàltnis.sc  erforderte,  so  machtc  Baron 
Kîibeck  schliesslich  den  Vorschlag,  den  Ausbau 
des  bestehenden  Bahnnetses  durch  den  Staat  ans» 
fiihren  -m  lassen,  den  Fahrbetrieb  aber  den  Privat- 
unternchnumgen  zu  ùbcrtragen.  Zum  Zweeke  der 
Ausfuhrung  dièses  Planes  sollte  eine  oberleitende 
Centralbehôrde  und  eine  technisch  administrative 
Generaldirektion  der  Eisenbahnen  eingesetzt  werden. 

Die  kaiserlii  lu-  lùitschliessung,  durch  welche  die 
Vorschlage  des  Baron  Kubeck  genehmigt  wurden, 
erfoigte  unter ni  1 9.  Dezember  1 84 1  ;  dièse  leiteten  eine 
neue  ^poche  in  der  Verwaltung  der  ôsterreichischen 
Eisenbahnen  ein,  und  erregten,  wie  ein  l'achschrift- 
steller  aus  jener  Zeit  (Friedr.  W'ilhelni  IVeiherr 
von  Kedenj  in  seinem  Werke  «Die  Eisenbahnen 
DeutschUtnda»  berichtet,  damab  die  Bewunderung 
der  Welt 


Central-Aïut.  Pemnal-Etat 


An  Stclle  dt»  verstorbenen  Herrn  ait  Bundesrat 
Dr.  \\  clti  liât  der  schweizerische  Bundesrat  unterm 
23.  Mai  1899  als  Mitglied  des  Schiedsgerichtes 
beim  Central-Amt  fiir  den  intemationalen  Eisen« 
bahntransport  àetk  bldierigen  Ersatmann,  Herrn 
Regierungsrat  und  Professer  Dr.  Paul  Sfnùsrr  in 
Basel,  f;;ewahlt.  Als  neuen  Ersatzmann  ernannte 
der  Bundesrat  Herrn  /:.  Kussenberger ,  frùheres 
MilgUed  der  IHrektion  der  schweizerischen  Nord- 
ustbahn,  in  Ziirich. 
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Monsieur  Robert  Monod  s'est  dt-niis  (ics  ft)ncti()ns 
de  secrétaire  de  l'oirice  central  à  la  date  du  2îs  avril 
dernirr.  —  Le  2  juin,  le  conseil  fédéral  suisse  a 
nommé  à  sa  place  Monsieur  Robert  JSmtfvé,  vice- 

ronsul,  précédenïment  chancelier  de  la  légation  de 
I  rance  a  Lisbonne,  lequel  entrera  en  fonctions  le 
1"  juillet. 


Jurisifrudetteo  te  k  différeate  Etats. 

Téiifleatton  du  oontami  dsa  WTola;  oonstatattons. 

(Jugemeol  da  tribonal  éa  dictriet  an  natiire  connereisle 
à  Vieillie,  ds  au  Mptemlne  l8^) 
—  Conp.  C  I.  wrt.  y.  — 

Si  la  déclaration  était  inexacte,  et  que  l'expé- 
dition ne  fût  pas  coniposée  de  f  pierres  brutes 
légèrement  ébauchées  »,  le  chemin  de  fer  aurait 
dû  procéder  conformément  au  $  53  (2)  du  règle- 
ment d'exploitation,  ladite  expédition  n'étant  pas 
emballée  et  l'inexactitude  de  la  déclaration  pouvant 
i^tre  constat' I'  inniii-iiinfen'cnt.  Tout  .lutrr  niurlc 
de  cunstatation  —  surtout  dans  le  ca-s  présent  ou 
la  marchandise  avait  déjà  été  enlevée  et  n'existait 
même  plus  —  est  inadmissible  et  serait  incompa- 
tible avec  le'i  intérêts  du  trafic.  Puisque  le  chemin 
de  ter  a  omis  de  constater  de  la  manière  indiquée 
que  le  contenu  de  l'envoi  ne  répondait  pas  à  la 
déclaration,  alors  que  la  nature  de  la  marchandise 
permettait  de  reconnaître  immédiatement  le  «con- 
tenu »,  la  déclaration  *  pierres  brutes  légèrement 
ébauchées  •  ])eut  seule  servir  de  base  pour  le  cal- 
cul du  prix  de  transport;  il  en  resuite,  ainsi  que 
cela  a  été  démontré,  que  le  tarif  exceptionnel  UI 
est  seul  applicable  en  l'espèce.  (F.ger,  Eisenbahn- 
rechtliche  Entscheidui^n,  XV*  volume,  p.  252.) 

DécdaratloiL  teMnote;  taxe  sappldoualatM. 

(Arrêt  de  h  cour  mprlme  d'Aitriehe,  da  3$  mai  189S.) 

Cfini]>.  r.  [    :(rt  7. 

Un  wagon  complet,  déclare  contenir  des  »  pièces 
de  machines  en  fer  (grosses  pièces  en  fer)>  fut 
remis  à  Passau  pour  être  transporté  en  port  payé 
à  Bucarest,  à  l'adresse  de  l'expéditeur  lui-même: 
la  taxe  payée  était  de  ;  îc;  fr.,  calculée  sur  la  ha'^e 
d'un  poids  de  lotxx)  kilos.  A  la  station  d'arrivée, 
on  constata  que  l'expédition  comprenait  2  ma-» 
chines  d'imprimerie  complètes  et  un  moteur  com- 


Auf  den  28.  April  d.  J.  ist  Herr  Robert  Monod 
als  Sckretàr  des  Central-Amtes  zuhiclcgetreten.  — 
Der  scliweizerisclie  Bundesrat  bat  am  2.  Juni  als 
Selcretar  Herm  Raierf  Bm^vè^  Viee-Konsul,  bidier 

Kanzler  der  fraïuosischen  Gc^andtschaft  in  Lissa- 
bon,  gewàhit,  welcher  sein  Amt  am  i.  Juli  antreten 
wird. 


Keditgprdmg  il  den  versckkdeiei  ISituteL 

Vrflltaiig  daafialifllti  dur  Bandiuis;  yeaWiUaHj, 

(l£Htiebeid«iiK  des  l!otirk«grrichi'i  fur  II  iiKlelmch—  te  Win 
vom  20.  St-ptemlKf  \^<)fi.) 
-  Zn  Mixt^ebeii  1.  tJ.  Art.  7.  — 
VV'enn  die  Delclaration  unrirhtig  war.  und  die 
Sendung  nicht  aus   »r<ih  bthauenen  Steinen  he- 
stand,  so  batte  die  iiahn.  da  die  6endung  un- 
verpackt  und  eine  allfaUige   Unrichtigkeft  der 
Deklaration  sofort  zu  bemerken  war,  nach  S  $3  (2} 

I  Hetriebsreglement  vcHTSUgehen  gdiabt  Jede  andere 
Art  der  Knnstatierung.  und  gar  wie  im  vorliegenden 
l  alle,  wo  das  Gut  schon  abgeliefert  und  nicbt  ein- 
mal  mdir  vorhanden  ist,  irt  unzulassig,  und  «are 
auch  mit  den  Intcressen  des  Verkehrs  nicbt 
bar.    Da  nun  die  Bahn  unterlassen  hat,  auf  die 

*  angefuhrte  Weise  festzustellen,  dass  der  Inhalt  der 

:  Sendung  der  Deklaration  nicbt  entspracli,  obwohl 
ja  hei  der  Art  der  Sendung  der  «Inbait»  sofort  <u 
erkennen  war,  so  kann  als  Grundlage  der  Tarif- 

!  rechnung  niir  die  Deklaration  <Steine.  roh  behaiicp- 
angenonnnen  werden,  wonach.  wie  eben  au^;^'etuhrt 
wurde,  nur  der  Ausnahmetant  111  hier  Anwendung 
finden  kann.  (E^^>  ^senbahnrechtiicbe  Entschei' 
dungen,  XV.  Band,  S.  252.) 

Utasicditifl»  SeUantlonï  VnMdttnwoUag; 

(Urieil  dM  dulerr.  Ôberstcn  Gericbtshofs  vob  35.  Mu  1S9I) 

—  Zu  verjjlcichcn  I.  U.  Art.  7.  — 

In  Passau  wurde  eine  Wagenladung  mit  deni 
deklarierten  Inhalt  «Bestandteile  von  eisemen  Ma- 
scbinen  (grobe  Eisenwaren)»  sur  Befindenrag  sa 

die  eigene  Adresse  des  Absenders  nach  BukafClt 
frankiert  aufgegeben  und  unter  Zugrundlegung  eines 
Gewichts  von  loooo  kg.  an  Fracht  539  Fr.  be- 
zahlt  Auf  der  Empfangsstation  wurde  konsàtia^ 
dass  die  Sendung  2  komplette  Buchdnickmaschtnen 
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pkt  démontes.  En  conséquence,  une  taxe  supplé- 
mentaire de  6l  fr.  et  une  americle  de  \  200  fr. 
furent  appliquées»  et  perçues.  Le  transport  était 
régi  par  les  dispositàoas  en  vigueur  pour  le  trafic 
austio-hoiigroÎ9<rouinaâo,  oonfomies  aux  prescrip- 
tions de  la  convention  internationale  sur  le  trww-  ! 
port  de  marchaadises  par  chemins  de  fer. 

La  demande  introduite  pour  obtenir  le  rembourse- 
ment de  la  surtaxe  et  de  l'amende  conventionnelle 

fut  rejetée  par  le  tribunal,  ("elui-ci  s'est  basé  ^ur 
la  conception  juridicjue  d'après  la(]uelle  toute  indi- 
cation du  contenu  d'un  envoi  qui  passe  sous 
silence  des  qualités  spécifiques  amenant  l'appli- 
catîoa  d'un  prix  de  transport  plus  élevé  est  iauss^ 
et  rend  l'expéditeur  paisible  de  ki  taxe  supplémen- 
taire stipulée  par  la  convention  internationale  sur 
le  transport  de  marchandises  par  chemin  de  fer, 
sans  que  les  conséquences  de  la  déclaration  in- 
exacte  puissent  dépendre  de  la  bonne  OU  mauvaise 
f  ii  de  l'expi  diteur  ou  du  fait  de  savoir  si  l'expé- 
diteur signataire  de  la  lettre  de  voiture  connaissait 
ou  mm  le  contenu  réd  de  l'envoi.  Les  conddé- 
nota  s'expriment  comme  suit  à  cet  égard  :  c  La 
condition  nécessaire  pour  l'application  de  la  taxe 
>iippléinentairc  est  la  déclaration  inexacte  du  con- 
lenu  de  l'envoi.  La  partie  demanderesse  ne  con- 
teste pas  en  principe  le  droit  de  percevoir  cette 
«irtaxe;  mais  elle  se  défend  d'avwr  fait  dans  la  lettre 
de  voiture  une  déclaration  inexacte  et  prétend  d'a- 
bord avoir  effectue  la  nexpi  dition  de  l'envoi  en 
vertu  d'une  lettre  de  voilure  antérieure  et  avoir, 
par  conséquent,  inscrit  de  bonne  foi  cette  déclara- 
tion dans  la  lettre  de  voiture  par  elle  établie.  Or, 
U  bonne  foi  de  l'expéditeur  n'est  pas  ici  en  cause. 

prescription  applicable  de  la  convention  inter- 
nationale établit  d'une  manière  générale  que  :  <  l'ex- 
péditeur est  responsable  de  l'exactitude  des  indi- 
cations et  déclarations  contenues  dans  la  lettre  de  voi- 
ture, et  sut>i>'  >rt>'  toutes  les  conséquences  résidtant  de 
déclarations  irrcgulieres,  inexactes  ou  incomplètes*. 
Eb  tout  cas,  cette  disposition  ne  fait  pas  de  dis» 
tiadioa  entre  le  cas  d'un  transport  en  réexpédition 
et  celui  d'un  transport  remis  pour  la  première  fois 
au  chemin  de  fer.  L'argument  de  la  demanderesse 
que  dans  le  cas  litigieux  elle  n'aurait  pu  s'as- 
Mmr  du  contenu  de  l'envoi  dont  elle  devait  soigner 


und  einen  kompletten  Motor  in  zerlegtem  Zustande 
enthielt.  Auf  Grund  des«en  ist  ein  Frachtzuschlag 
von  61  Fr.  und  ein  Strafzuschlag  von  I20u  l*'r. 
berechnet  und  eingdioben  worden.  F(ir  den  Trans- 
port waren  die  mit  dem  Intemationalen  Ueberein- 
kommen  iiber  den  Kisenbahnfrachtverkehr  iiberein- 
stimmeiiden  X'orschriften  iiii  ustcrreich-unfjarisch- 
rumaniscben  Kisenbahnverbande  massgebend. 

Die  Klage  auf  RQckgabe  der  erhobenen  Mdir- 
fracht  und  der  Konventionalstrafe  wurde  vom  Ge- 
richt  abj^ou  iesen.  Dabei  kaui  die  RechLsanschauung 
zum  Ausdruck,  dass  die  Angabe  des  Inhalts  der 
Sendung,  welche  eine  specilische  Ligenschaft  der 
Ladung,  die  die  Anwendung  eines  hôhem  Tarif- 
satzes  bediiifjen  vviirde,  verschweigt,  unrichtig  ist 
und  den  Abseiider  dem  im  Intemationalen  l"(-l)erein- 
kommen  iiber  den  Frachtverkehr  normierten  Zu- 
schlage  unterwirft,  wobei  iiir  die  Folgen  der  unrich- 
tigen  Deklaration  der  gute  oder  bôse  Glaubedes  Ab- 
senders  irrelevant  ist,  ebenso  der  Umstand,  ob  der  im 
Frachtbriefe  unterzeichuete  Ab-end  -r  dm  thatsàch- 
lichen  luhalt  der  Sendung  kanntc  oder  nicht.  Die 
Griinde  besagen  diesfalls:  «Voraussetzung  fttr  den 
FrachtsuscUag  ist  die  unrichtige  Deklaration  des  In- 
halts der  Sendung.  Die  Klagerin  bestreitet  die  Berech- 
ti^unp  zur  Kinliebung  dièses  Zuschla^;s  prinzipiell 
nicht,  verwahrt  sich  aber  dagegen,  dass  ihre  Dekla- 
ration auf  dem  Frachtbriefe  unrichtig  war,  und  be- 
hauptet  zunàchst,  dass  sie  die  Sendung  auf  Grund 
eines  \'orfrachtbriefes  zur  \\  eitcrbefîirderung  iiber- 
nommen  habe  und  daher  im  guten  (ilauben  tliesc 
Deklaration  auf  den  von  ihr  ausgestellten  I  racht- 
brief  gesetzt  habe.  Allein  auf  den  guten  Glauben 
des  Absender-^  koinmt  es  nicht  an.  Die  betreffipnde 
Bestimmunty  îles  Intemationalen  Uebereinkomnien» 
lautet  ganz  allgeinein:  »Der  Ab-sender  haftet  (lir 

I  die  Richtigkeit  der  in  den  Frachtbrief  aufgenom- 
menen  Angahen  und  Erkliirungen  und  tragt  aile 

I  l'olgen,  welche  aus  unrichtigen  oder  ungenauen 
oder  un^eiiuijenden  Erklarungen  hervoigehen.» 
Namcntlich  unterscbeidet  dièse  ijestîmmung  auch 
lâdtA,  ob  eine  isendung,  welche  beretts  verfirachtet 
war»  sur  Weiterbefôrderung  oder  âtierhaupt  neu 
auf<îe;^i-ben  wird.  Hlermit  ist  auch  die  Einwendung 
der  Kla^ierin,  driss  sie  sich  im  vorlie^^enden  F"alle 
nur  mit  unvcrhaltnismassigcn  kosten  und  Zeitauf- 
wand  von  dem  Inhalte  der  ihr  sur  Weiterbefôrderung 


biyiiizea  by  Google 


Juni|irudenoe.  -  -  Reclili^recbang. 


la  réexpédition  que  moyennant  des  fiais  et  une 
perte  de  temps  disproportionnés,  se  trouve  donc 

ainsi  reliite. 

<  La  deiiianderesi>e  conteste  ensuite  que  sa  décla- 
ration ait  été  matéridletnent  fausse  ;  elle  prétend  que 
l'envoi  eiuhallé  dans  29  cai^^scs  et  colis  ne  compre- 
nait eflfectivenient  que  des  pièces  de  machines, 
qu'en  langage  général  aussi  bien  que  dans  celui  du 
commerce  et  dans  celui  adopté  par  la  terminologie  de 
tous  les  tarifs  européens,  il  n'est  fait  aucune  différence 
entre  des  pièces  de  machines  et  des  machines  démon- 
tée?, qu'en  conséquence  hi  declai  atii m  faite  par  elle  sur 
la  lettre  de  voiture  ne  saurait  être  considérée  comme 
faussa  mais»  au  vu  des  prescriptions  du  tarif,  tout 
au  plus  comme  inexacte,  et  que  pour  une  décla- 
ration simplement  inexacte  la  perception  d'une  | 
surtaxe  était  inadmissible.  Cette  argumentation  ] 
est  toutefois  mal  fondée. 

•Comme  le  texte  du  tarif  seul  invocable  en  l'cs- 

p<'cc  fait  une  distinction  essentielle  entre  !(•>  picees 
de  machines  et  le«  machines  démontées,  en  appli- 
quant des  taxes  différentes  s'il  s'agit  de  l'une  ou 
de  l'autre  catégorie,  et  que  cette  distinction  est 
encore  signalée  spécialement  à  l'attention  par  le  j 
fait  que  les  taxes  du  tarif  B  0  renvoient  expressé- 
ment aux  taxes  du  tarif  C  pour  les  machines 
démontées,  il  appert  que  le  contenu  de  l'envoi, 
composé  en  réalité  de  machines  démontées,  avait 
été  déclaré  faussement  —  et  non  seulement  in- 
exactement —  !  il  est  donc  évident  que  l'application  1 
et  la  perception  d'une  surtaxe  étaient  bien  justi- 
fiées. >  (Zeitung  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn- 
verwaltungen  n*  88,  du  12  novembre  1898, 
p.  1366.) 

Oaloul  des  frais  de  transport  en  OM 

d'aflVanchisaement  partieL 

(Arrêt  de  U  chaml>fc  tl'aj<[>'  1    Ja  tribunal  de  commerce  et  de 
pounitct  en  matière  de  i>  :tr<  h  d'-  ciiange,  de  BiuUpMt  «a 
date  du  ij  ma»  1899.) 
—  Conp.  C.  L  ait.  M.  — 

Un  envoi  qui  avait  été  transporté  sur  un  par- 
cours de  chemin  de  fer  pour  Uuiucl  il  existe,  à  côté 
des  tarifs  locaux,  un  tarif  direct  plus  n  Juit,  avait 
été  affranchi  par  l'expéditeur  pour  une  partie  du 
trajet.    Mais  le  chemin  de  fer  calcula  le  prix  de  | 


ubernommenen  Seodung  hatte  îîberzeugen  kônneo, 
widerlegt 

<  Die  KJagerin  bestreitet  weiter,  dass  thre  Dckla- 
ration  auch  nurobjdctiv  unriditig  sei,  und  behauptet, 

da&s  die  in  29  Kisten  und  Kolli  verpackt  ge\^'esene 
.Sendiiiv,(  tliatsàchlich  nur  Ma~chinenbestandtcik 
entlialtcn  habe,  dass  nach  dem  allgeuieuien  uod 
dem  Handelssprachgebrauche,  sowte  nach  der  Ter* 
minologieaUereuropiUschenEisenbahntarifeznrisclKn 
Maschinenbe'^tandteilen  und  zerle^rten  Maschinrn 
kein  Unterschied  f^emacht  werdi-,  dass  daher  ihre 
Deklaration  auf  deiu  Fracbtbhefe  nicht  als  un- 
richtig,  sondem  mit  Rttckridift  auf  diefiestimmuiiseA 
des  Tarife  hodistens  als  ungenau  beieichnet  wer- 
dcn  kitnne,  dass  aber  bei  blos  ungenauer  Dekla- 
ration die  KinhebunjSf  eines  Frachtzuschiages  unzu- 
lassig  sei.  Dièse  Argumentation  ist  indessen  un- 
richtig. 

«  Oa  der  im  voriiegenden  Faite  allein  massgebende 

Sprachgehrauch  des  Tarifes  zwischen  Maschincn- 
bestandteilen  und  zerlecrten  Maschineii  einen  weseiit- 
lichen  Unterschied  macht,  insofern  als,  je  nachdcm 
es  sich  um  das  eine  oder  das  andere  handeh,  vtr- 
schiedenc  Tarifsatze  zur  Anwendung  konmien.  itod 
diesen  l^nterschied  noch  dadurch  besonders  augeo* 
fallig  macht,  dass  im  Tarifsatze  H  9  wegen  zeX' 
legten  Maschinen  ausdriicklich  auf  Tarifsatz  C  ver> 
wiesen  wird,  so  ist  es  évident,  dass  derlnhaltder 
Sendung,  welche  thatsachlich  aus  zerlegbarea  Ma- 
schinen be'îtand,  im  Frachtbriefe  unrichtig  —  nicht 
blos  ungenau  —  deklariert  war,  und  es  erscbeint 
daher  auch  die  Vorsdtrettnmg  und  Einbebung  de 
Frachtsuschlages  gerechtfiertigt.»  (Zdtung  des  Va- 
eins  Deutscher  Eisenbahn  -\*er\valtui^[en  Nr.  88 
vom  12.  November  1898,  S.  1366.) 

graohtbereohnmig  bei  partisller  Ftankato». 

^Knl&chciduag  des  AppcUations-SenaLs  des  koiiij;!,  lijudei»-  aac 
WechM%eriditfl  in  Budapest  von  13.  Min  1199.) 

—  2a  veigleichea  L  U.  Ait.  is,  — 
Eine  Sendung,  welche  auf  dner  Eisenbahnstrecke 

befordert  worden  war,  fiir  welche  nelien  dott  Loltsl- 
tarifen  ein  billi^i-rcr  direkter  Tarif  besteht.  war  vom 
Absender  tur  eine  Teilstreckc  frankiert  worden. 
Die  Eisenbahn  berechnete  nun  die  Fracht  auf  Grund 
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transport  aux*  condkuMis  -des  tui&  locaiix,  attendu 
que  dans  le  cas  où  l'expéditeor  affianchit  l'envoi 

jusqu'à  une  station  non  clt'-t(>rnainée  dans  le  tarif 
direct  applicable  entre  i.i  st.ition  de  dépnrt  et  celle 
d'arrivée,  il  renonce  par  là  nicnie,  en  vertu  de  la 
disposition  additionnelle  II*),  au  $  6i,  i*'  alinéa'^, 
du  règlement  d'exploitation  des  ehemios  de  fer,  à 
=nn  droit  de  pouvoir  tleiiKindcr  l'application  du 
prix  de  traii'ip<trt  direct.  I,;i  (liTiiiirnU-  pn'-cfiitre 
par  le  demandeur  tendant  a  ramener  la  taxe  au 
clùflre  fixé  dans  le  tarif  direct  avait  été  repoussée 
en  première  instance;  mais  la  chambre  d'appel 
du  tribunal  de  Cdtninerce  et  de  poursuites  en  ma- 
tière de  lettres  de  change,  a  Budapest,  la  déclara 
bien  fondée  pour  les  motifs  suivante: 

n  résulte  des  faits  établis  par  le  tribunal  de  pre- 
mière instance  que  les  parties  reconnaissent  que 
lr  <  envoi?  de  sucre  dont  il  est  question  ont  été 
remis  au  transport  à  Rohatetz,  Czakovitz  et  Chropin 
pour  être  expédiés  à  destination  de  Nagy-Kanizsa 
et  Csakatfaum;  qu'en  vertu  du  tarif  il  existe  des 
taxes  directes  entre  les  stations  d'expédition  et 
celles  de  destination  et  enfin  que,  nialt^ré  ci  '  t,  1  ■ 
défendeur  n'a  pas  appliqué  à  ces  expéditions  le^ 
montants  calculés  d'apris  les  prix  de  transport 
directs  établis  dans  te  tarif,  mais  qu'il  a  perçu  en 
trop  une  somme  de  29,64  fl.  Ce  trop  perçu 
résulte  de  ce  que  les  expéditeurs  avaient  aftVanchi 
les  envois  jusqu'à  Wiener  Neustadt  et  que  pour 
cette  raison  —  cette  station  n'étant  pas  dénommée 
au  t«rif  applicable  en  l'espèce  —  le  chemin  de 
fer  appliqua  les  taxe?  fractionnées,  en  fai'^ant  sup- 
fH»rter  aux  expéditeurs  les  frais  de  transport  afl'érant 
aux  parcours  depuis  les  stations  d'expédition  jus- 
qu'à Wiener  Neustadt  et  aux  destinat^res  ceux 
de  Wiener  Neustadt  aux  stations  d'arrivée,  et  cela 
aux  conditions  des  tarifs  applicables  isolément  aux 
deux  parcours  précités. 

Dans  sa  demande  en  revision,  le  demandeur 
piétend  que  le  tribunal  de  première  instance  aurait 
violé  la  loi,  attendu  qu'il  repoussa  réclamation 
bien  fondée  tendant  au  remboursement  de  la  diffé- 

'>  Les  adnnchineiMBtt  f/wa  hm  partie  ditemùuét  du,  par- 
toan  ne  «ont  adaiMibles  qiM  é  U  itation  jntqu'à  laquelle  la 
MtchaaUiK  Joit  être  transporicc  en  porl  piiyé  i>sr  une  <le^  «t 
l»w  dénonimces  dans  le  tarif  y  relatif  et  se  Uouve  sur  la  roule 
rr»|-.rd:t,.ur  • '^r.  a.itii  oe  eat,  tmu  de  neniiomnar. 

')  U.  i»93  p.  i43y  iJ4. 


der  Lokaltarife,  weil  cUe  Faitei  in  dem  Faite,  als 
sie  die  Vorachrift  etner  Franlcatur  der  Sendung  bis 

'  zu  einer  bestimmten  Station,  die  in  dem  zwischen 
;  der  Auf-  und  Ahgabestation  bestehendcn  direkten 
Tarife  nicht  genannt  ist,  vornimmt,  sich  im  Sinne 
der  Zusatzbertimmung  II ')  zum  S  61,  i  *)  des  Eisen- 
bahnbetriebsreglements  des  Rechtes  begiebt,  die 
Anwendung  dos  direkten  l'rachtsatzes  beanspruchen 
zu  konnen.  \  on  der  ersten  Instanz  wurde  das 
Begehren  des  Klàgers  um  Rcduktion  der  I->acht 
auf  den  durch  den  direkten  Tarif  bedingten  Betrag 
abgewiesen;  vom  Appellations-Senat  des  konigl. 
Handels-  und  Wechselgerichts  in  iVidijiest  aber 
gutgelieissen,  untcr  folgender  hegrundung: 

Nach  dem  durch  das  Enrtgericht  (èstgesMlten 

'  Thatbestande  sind  die  Parteien  dariiber  cinig,  dass 
'  die  quest.  Zurkersendun^^en  ab  den  Stationen  Rfv 
hatetz,  Czakovitz  und  Chropin  nach  den  Stationen 
Nagy-Kanizsa  und  Csakathurn  aufgegeben  wurden, 
dass  xwischen  den  Auf-  und  Abgabestationen  laut 
Tarif  direkte  Frachtsâtze  be>-ti  h -n  un  !  schliesslich, 
<la«'!  die  Hekiagte  trotzdem  bei  den  betreflenden 
Sondungen  nicht  die  den  direkten  Frachtsatzen 
entsprechenden  Gebuhren,  sondem  emcn 
betrag  von  fl.  29,64  eingehoben  hat  Dies  letitere 
geschah  in  der  W'eise,  dass  die  Aufgeber  die  Sen- 
dungen  bis  Wiener-Xeustadt  frankierten,  weshalb 
die  Bahn,  da  dièse  Station  in  dem  in  Betracht 
kommeoden  direkten  Tarife  nicht  enthalten  ist,  die 
gebrochene  Krachti)erechnung  anwendete  und  dem- 
zufolge  von  den  Aufgebern  jene  Frachtgebiihren 
von  deu  Aufgabestationen  bis  Wiener-Xeustadt, 
von  den  iCuiplàngern  dagegen  jenc  Fracbtgebiihren 
von  Wiener-Neustadt  bis  zu  den  Bestimmungssta- 
tionen  einhob.  die  auf  Grund  der  in  obigen  Re- 
lationen  bestehenden  separaten  Tarife  entfalien. 

Klâger  behauptet  in  seinem  Revisionsgesuche, 
dass  das  Erstgericht  eine  Rechtsverletsung  began- 
gen  hStte,  da  es  den  begriindeten  An-pr  .  h  auf 
die  Differenz,  welche  sich  zwischen  den  beiden 

')  Frankaturen  Air  eioea  bestimmten  Teil  der  Tran^Mitstrecke 
•ind  nnr  niUm{(f„  wcnn  die  Station,  bis  ta  «elclier  das  Ont 

friitiko  licf<trilert  wcrJeii  soU,  einc  der  im  betreflenden  Tarif 
j{ËU.iuuteu,  auf  t!rr  in  illesem  t'ailc  vom  Abteiuler  rorm«clirei« 
bendcn  rrans|>uriruuif  Kel^enen  Stationea  in. 
')  Z.  i»93  s.  133;  105- 
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rence  résultant  des  deux  modes  de  calcul  des  | 

taxes,  i'c.ttc  prt^tention  est  exacte:  aux  termes  du 
tarif  il  <-\istt»  de-;  taxes  directes  applicables  entre 
les  stations  de  départ  et  celles  d'arrivée  :  dans  l'es-  i 
pèoe,  le  tarif  n'autorise  pas  le  chemin  de  fer  à 
éluder  unilatéraletnent  ces  dispositions  et  à  appli- 
quer des  prix  de  transport  inoiii'-  favorables  pour 
les  expéditeurs  et  les  destinataires  que  ceux  qui 
ressurtcnt  du  calcul  des  taxes  directes.  Le.  prix 
de  transport  direct  est  en  conséquence  toujours 
valable,  sans  exception  aucune  dans  -la  relation  de 
trafic  :i  laquelle  il  se  rapp<)rte.  ' 

La  circonstance  que  l'expéditeur  désirait  atiran- 
chir  l'envié  pour  ta  partie  du  parcours  ju^qu  a 
Wiener  Neustadt,  station  non  dénommée  au  tarif  | 
contenant  les  taxes  directes  applicables  entre  les 
stations  de  départ  et  celles  J  ,u!i\t''e,  ne  modifie 
pas  cette  manière  de  voir  ;  absUaction  laite  de  ce 
que  kl  taxe  directe  peut  toujours  être  répartie  au 
prorata  des  distances  parcourues,  le  chemin  de  fer, 
aux  ternies  de  la  disposition  additionnelle  II,  au 
S  6l,  1"  al.,  du  rèf^lement  d'exploitation,  a  seule- 
nient  le  droit  de  retuser  l'atiranchissenient  jusqu'à 
Wiener  Neustadt»  mais  il  n'est  pas  auttmséà  appli- 
quer des  taxes  soudées  défavorables  en  lieu  et 
place  du  prix  de  transport  direct  établi  au  tarif. 
Ce  dernier  droit  ne  pourrait  incomber  au  défendeur 
que  dans  le  cas  où  les  expéditeurs  auraient  pres- 
crit les  tarife  à  appliquer,  et  demandé  le  calcul 
des  taxes  soudées,  au  lieu  de  l'application  des  prix 
de  transport  directs. 

Il  ne  peut  toutefois  en  être  aucunement  question 
dans  l'espèce,  attendu  que  le  tribunal  de  première 
instance  n'a  pas  établi  un  tel  état  de  faits,  et  le 
désir  formulé  par  les  expéditeurs  d'affranchir  leur 
envoi  jusqu'à  Wioner  Xeu'itadt  ne  jHMit  rtn-  inter- 
prète en  ce  sens  qu'iK  auraient,  en  agissant  ainsi, 
réclamé  également  1  application  des  taxes  soudées. 

Il  y  a  donc  de  la  part  du  défendeur  une  appli- 
cation  irrégulière  du  tarif  et  le  tribunal  de  première 
instance  a  violé  les  dispositions  du  S  61,  al.  4,  du 
règlement  d  exploitation  en  n'ayant  donne  aucune 
suite  à  la  demande  de  remboursement  des  frais  de 
transport  perçus  irrégulièrement,  formulée  par  le 
d«Mnandeur  :  la  chambre  d'appel,  en  vertu  du 
S  iS;.  lettre  de  In  procédure,  admit  en  con-;é- 
quencc  la  demande  en  revision  présentée  par  le 


Frachtberechnungen  ergiebt,  abwies.  Dieser  £in- 
wand  ist  richtig;  zwischen  .A^uf-  und  .Abgabesta- 
tioiu-n  hestt'hen  laut  Taril  direkte  Fracht^atzc  und 
raumt  der  1  aril  in  derlei  Fàllen  der  Eisenbahn  nichl 
das  Récht  ein,  dessen  Bestimmungen  einsdtig  su 
umgehen  und  eine  derartige  Frachtbcrt-chnun^  vor- 
zunehmen,  die  ;^p'^'<'iiul>er  der  l'Vachtberechn um' 
auf  Grund  der  direkten  Frachtsàtze  fur  Abscndcr 
und  Empfanger  nachteilig  ist.  Der  direkte  Kracht* 
satz  ist  daher  in  jener  Relatioa,  auf  velche  er  Be* 
zag  bat,  stets  ohne  Ausnahme  maaagd>eiid. 

Daran  andert  auch  der  Umstaïui  nichts,  dass  der 
Versender  die  Frankierung  der  Transportstrecke  bii 
Wiener-Neustadt  wttnschte,  welche  Station  in  jeoeo 

Tarife,  in  dem  zwischen  der  Auf-  und  Abgabe- 
station  direkte  Frachtsàtze  bestehen,  nicht  tjenannt 
ist;  at^esehen  davon,  dass  der  direkte  i  rachtsatz 
im  Verhïltnis  der  Tdlstrecken  stets  verteUt  «enlen 
kann,  hat  die  Eisenbahn  im  Sinne  der  Zusatri» 
stimmung  II  zu§6i,  1  des  E.-B.-R.  nur  das  Recht 
die  Frankierung  bis  VViener-Xeust.idt  nicht  7.\\7m- 
lassen,  sie  hat  aber  kein  Recht  statt  der  tantIna^il 
gen  direkten  Frachtsïtn:  die  nachteilige  gebrodiene 
Frachtberechnung  vonunehmen.  Letzteres  Recht 
konnte  der  Beklagten  nur  in  dem  Falle  zustehen. 
falls  die  X'ersender  die  anzuwcndenden  Tarife  vor- 
geschricben  und  statt  der  Anwendung  der  direkten 
Frachtsàtze  die  gebrochene  Frachtberechnung  e^ 
wUnscht  hiitten. 

Davon  kann  jedt)ch  hier  gar  nicht  die  Rede  sein, 
I  denn  das  Erstgericht  hat  eineo  derartigen  That* 
I  bestand  nicht  festgestellt  und  es  kann  dem  Wunsche 

;  der  Versender,  die  Frankierung  bis  Wiener-Neu- 
stadt Vorzunehmen,  nicht  die  .Absicht  beigelep 
werden,  dass  sie  damit  auch  die  gebrocheue  Fracht- 
berechnung vcrlangt  hStten. 

Seitens  der  Beklagten  wurde  der  Tarif  somit  m- 
richtig  angewendet  und  hat  das  Erstgericht  dif 
Hcstimmungen  des  $  Gi,  4  des  Eisenbahnbetrieb- 
,  règlements  verletzt,  indem  es  dem  Klagebegehren 
des  Klagers  wegen  Kflckvergutung  der  unrichtig 
eingehobenen  Frachtgebiihren  keîne  Folge  gab;  es 
inu<;ste  sonach  das  Revisionsgesuch  dej>  Klagers  auf 
Cirund  de-  ^  iS  :;  Punkt  al  des  summarischen  \  or- 
,  fahrens  beruckMchtigt  und  die  Beklagte  zur  Zablung 


Lnyiiizeu  by  Google 


Jarupridencv.  — 


RecbtiprediaiiK. 


399 


demandeur,  et  condamna  le  défendeur  ati  paiement  | 

du  montant  du  litige,  montant  que  c«-  dernier  ne 
contt^;tait  point,  du  reste,  ilusenbahntarif-  und 
\'erkehrsanzeiger,  ii"  9,  p.  125.) 

iMponsabilite  dn  chemin  de  fer  pour  'ranqpoit 

dèfectaeiuc  de  poiaiona  vivant*. 
(Scatcww  du  tribiMl  arbitral  dcc  ehemiu  de  fer  à  VîmMi 

«B  dale  du  7  (]>=cpmKre  I898.) 
—  Comp.  C.  I.  art.  14  — , 

Le  demandeur  avait  remb  au  transport  deux 
envois  de  poissons  vivant*?  à  destination  de  Marien- 
h:d:  ces  expéditions  arrivèrent  à  l;i  j^are  de  l'ilstMi 
a  3  heurea  et  demie  de  i'aprt  s-nùdi  et  elle-<  au-  i 
nint  dû  suivre  par  le  train  partant  une  demi- 
bave  aprfes  pour  Marienbad,  auquel  cas  les  pols- 
<on$  seraient  encore  arrivés  à  de^nation  le  même  ] 
*oir:  mai*:  ils  restèrent  ri  !'ils('n  jusqu'après  9  heures 
du  soir,  de  sorte  qu'Us  n'arrivèrent  que  le  lende- 
nnia  matin  à  la  station  de  destination.  LÀ  U  fiit 
coistité  lors  de  leur  Itvrdson  qu'une  grande  partie 
lie';  poissons  avaient  péri.  Le  demandeur  rendit  le  , 
chemin  de  fer  responsable  du  dommage,  attendu 
qu'en  sa  qualité  de  voiturier,  il  aurait  dû  savoir 
que  les  poissons  vivants  ne  peuvent  .supporter  une 
longue  immobilité,  ce  qui  ne  l'avait  pas  empêché 
(le  les  laisser  stationner  pendant  troîs  heures  et  ; 
demie  a  la  t^are  de  l'ilsen. 

Le  cheitnn  de  fer  objecta  que  le  délai  de  livrai- 
son n'avait  pas  été  dépassé,  que  le  demandeur 
n'avait  pas  non  plus  invoqué  ce  motif  et  que  le 
transbordement  des  poissons  à  Pilsen  ou  i'accnu- 
plement  du  wayon  contenant  les  poissons  au  train 
qui  suivait  celui  par  lequel  ils  étaient  arrivés  n'avait 
pu  être  efliectué  pour  des  raisons  de  service.  { 

La  demande  fut  admise  par  le  tribunal  arbitral  : 
celui-ci  estima  en  effet  que  la  preuve  que  le  dé- 
tendeur avait  e_ssayé  de  fournir  n'avait  p;Ls  été  pro- 
dttitei  à  savoir  que  la  réexpédition  exigée  par  le 
demandeur  avait  été  irréalisable.  Il  résulte  de  la  | 
déclaration  non  contestée  du  demandeur,  que  la  ' 
-tation  de  l'ilsen  avait  été  avisée  par  dé])éi:hc  de 
l'arrivée  des  poissons  alin  de  pouvoir  faire  a  temps 
le  transfert  du  wagon  qui  les  renfermait,  et  il  y 
avait  aussi  cfiTcctivement  une  machine  prête  pour 
iccoupler  le  wagon  en  question  au  train  suivant, 
l-e  demandeur  a  donc  fait  tout  ce  qui  était  en 
*on  pouvoir  pour  assurer  un  tran>port  au.ssi  rapide 


dés  in  seiner  Hdhe  ntcht  bestrittenen  Klagebetrages 
etc.  verhalten  werden.  fKisenbahn-Tarif-  und  Ver- 
kehrsanzeiger  St.  9  S.  125). 

Baf^flicht  der  Eisenbnhn.   Wogen  ungeoignatOT 
BofOrderung  von  lebenden  Fisohen. 
(Entoelwidaag  d«s  EiMnbahii-SebiMligctiehm  in  WlMi 

vota  7.  Dp/ombcr  l8g8.) 
—  '/.u  vergleicheo  I.  U.  Art.  14,  — 

Der  Klâger  batte  zwei  Sendungen  lebender  Fische 

iiaclî  Marienhad  aufgegeben,  welche  am  Tage  der 
.Auf^abe  um  -  Uhr  nachmittags  auf  der  Station 
Pilsen  angekommen  waren,  von  wo  sic  mit  dem 
eine  halbe  Stunde  spater  abgchenden  Zugc  nach 
dem  Bestimmungsorte  hâtten  weitergehen  sollen; 
in  die-sem  l'aile  wàren  die  I-'ische  noch  ani  gleichen 
Abcnd  in  Marifubad  eingetroflen.  Sic  bliehen 
jedoch  in  Pilsen  bis  nach  9  Uhr  abends  stehen, 
so  dass  rie  erst  am  nâchsien  Morgen  auf  der  Em- 
pfangsstation  eintrafen,  wo  sich  bei  der  ûbemahme 
ergab,  dass  ein  grosser  Teil  der  Fische  umgestanden 
war.  I  )er  Klager  machte  die  Kisenbahn  fiir  den  er- 
wachsenenSchaden  vcrantwortlich,  weilsiealsFracht- 
ftthrerin  hiitte  wissen  mdssen,  dass  lebende  Fische 
iSngeres  Stdienbleiben  nicht  vertragen  kdnnen,  sie 
abcr  trotzdeni  dicselben  u  ahrend  3'/i  Stunden  auf 
der  Station  Pil^-n  stehcn  liess. 

Die  Eisenbahn  wendete  ein,  dass  die  Lieferfrist 
nicht  Qberschritten,  die  ûbersehreitung  vom  Klâger 
auch  nicht  behauptet  sci  und  dass  die  Umladung 
der  l'isrhe  in  Pilsen  oder  die  Anhangung  des  die 
Fische  enthaltenden  W'agens  an  den  anschliessenden 
Zug  aus  betrieb.stechnbchen  Grùnden  nicht  uioglich 
gewesen  sei. 

liei  der  stattgehabten  Verhandiung  wurde  dem 
Klagebegehren  ents])rochen  :  das  Schiedspericht 
nahm  an,  dass  der  bekiagterseits  xersuchte  \ach- 
weis,  dass  die  Weiterbefbrderung  in  der  vom  Klâger 
verlangten  Weise  unthunlich  gewesen,  nicht  als 
erbracht  anzusi'Iicn  sei.  Nach  der  unwiderspro- 
chenen  Angabe  des  Klaj^ers  war  die  Station  Pilsen 
telegraphisch  von  der  AnkuiUt  der  Fische  benacb- 
richtigt  worden,  damit  f&r  rechtzâtige  Umsetzung 
des  Kischwagens  Soige  getragcn  werde,  und  es  war 
auch  thatsachlich  eine  Maschine  in  Bereit-<chaft,  um 
den  \\  agen  von  einem  Zug  an  den  andern  zu 
verschteben.    Daruus  folgt,  da^s  der  Klager  ailes 
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que  possible  de  l'envoi  He  poissons  ou  pour  que 
le  wagon  dans  Iciiuel  ceux-ci  étaient  charj^és,  tut 
cunstanunent  en  niouvemenL  Si  tel  n'a  pas  été  le 
cas,  et  si  les  préparatifs  n'ont  pas  réussi,  il  y  a 
lieu  de  Tattribuer  à  une  faute  du  chemin  de  fer, 
lequel  de\.iit  si\-. >ir.  ainsi  qu'il  est  notoire  pour 
chacun,  que  de.-;  pois-son»'  vivants  périssent  très 
facilement  si  le  réservoir  qui  les  renferme  reste 
immobile  pendant  plusieurs  heures.  (Oesterr.  Ver- 
ordnungsblatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schiflàhrt  n*  51 
p.  1026.) 

Ferle  réenltant  d'nne  oanse  inhérente  à  la  nature 

de  la  marchandise. 
(Jugenieut  du  tribunal  de  disinci  statuaat  en  matitrre  cummcrciale 
à  VicDBe,  ea  ikle  da  S9  nun  1899.) 

-    I 'i>m]>.  (',  !.  ati.  31,  32  <•!  44. 

Neuf  envois  de  céréales  111  vrac  avaient  été 
adressés  en  service  international  par  des  stations 
russes  à  Tentrepôt  de  la  ville  de  Vienne.  Ces 
expéditioas  furent  acceptées  par  le  destinataire  et 
pesée»;  aprè-  enlèvement  par  l'entrepôt,  opération 
qui  tit  ressortir  un  manquant  total  de  1463  kg. 
Aucun  avis  de  ce  déchet  de  poids  ne  fut  donné  au 
chemin  de  fer  et  il  ne  fut  ni  demandé  ni  rédigé 
de  procès-verbal  de  constatation  tel  que  le  prévoit 
l'art.  25  C.  I. 

Le  cessionnaîre  de  l'entrepôt  intenta  ensuftie  au 
chemin  de  fer  une  action  pour  le  dommage  qui 

était  résulté  de  ce  déchet  de  poids;  le  calcul  du 
dommafîc  était  ici  basé  sur  une  diflérencc  de  poids 
de  i33«j  kg.,  chiffre  résultant  de  la  comparaison 
entre  le  poids  mentionné  sur  la  lettre  de  vmture 
lors  de  la  remise  de  la  marchandise  au  diemin  de 
fer.  et  le  poids  inférieur  constaté  aux  stations- 
frontières. 

Le  chemin  de  fer  avait  foruiellement  contesté 
qu'aux  stations'frontières  Ton  eût  trouvé  une  dimi- 
nution de  poids  par  rapport  à  celui  qui  avait  été 

constaté  sur  les  lettres  de  voiture  et,  invotpiant  les 
arl.  31  et  3J.  2",  ainsi  que  l  art.  44  (  .  !..  il 
demanda  et  obtint  que  l'action  fui  repoussee. 

Considérants:  Il  est  établi  que  les  neufew^ons 
de  céréales  ont  été  remis  en  vrac  au  transport,  et 
il  ressort  aussi  des  lettres  de  voiture  f]u'un  trans- 
bordenieiil  des  céréales  a  dû  être  eticctué  lorsque 
le  tran^puii  passa  des  chemins  de  fer  russes  sur 


I  gethan  hat,  um  eine  niocrlichst  rasche  Befîirderun^ 
der  Fische,  beziehungsweisj-  «-in  fortwahrendes  lu 
bewegunghalten  des  W'agens,  in  welchem  dicseiben 
verladen  waren,  herbeizuftthren.  Wenn  dies  nick 
gdang,  so  nuis5  in  dcm  Versagen  der  X'orberei- 
tiingen  ein  Versohuklen  der  Eisenbahn  erblickt 
vverden,  der  es  wie  jedcrniann  bekannt  sein  niusste. 
dass  lebende  Fische  infolgc  mehrstùndigen  ruhigeo 
Stehenlassens  des  Behâlters  sehr  leicht  zu  Gruode 
gehen.  (Oesterr.  Verordnungsblatt  fiir  Etsenbahaeil 
und  Schifiahrt  Nr.  51  â.  1026.) 

Verlnst  inibice  der  nattlrliehen  BiarthallanbiHlt 

de«  Ontes. 

(Entsctiriduni;  do  Buirklgericiits  io  HajidelssacheD  in  W'icn. 
vom  89.  MÊn  1899.) 

/,,  v.T'_'l'-i<-hcn  I.  \'.  Art.  31.  32  und  44 

Ncul)  Sendungcn  Getreide  in  loser  Schuttung 
j  wurden  von  russischen  Stationen  im  internationalen 
Frachtvericehr  an  das  Lagerhaus  der  Stadt  Wien 
gesandt.  Dièse  Sendungen  sind  vom  EmpQii^ 
iibernommen  und  nach  der  Uebergabe  vom  La^er- 
hause  gewogen  worden,  wobei  sich  ein  Minderge- 
wicht  von  zusammen  1463  kg.  crgab.  Die  An- 
se^ an  die  Eisenbahn  beztiglich  dièses  Xfinder- 
gewichts  wurdenicht  rr-t  ilii  t.  und  ein  ThatlM»stands- 
protokoll  im  Sinne  des  Art.  >^  I.  U.  nicht  b^elut 
und  auch  nicht  aufgcnommen. 

Vom  Cessionâr  des  Lagerhauses  wurde  dans 
die  Eisenbahn  um  Ersatz  des  dem  Minde^ewicht 
entsprechenden  Schadens  belangt,  wobei  der  Scha- 
I  densberechnung  die  (Tewichtsdiflerenz  von  1  3  ;<)  kg 
zu  (.irundc  gelegt  war,  welche  sich  bei  \er- 
gleichung  des  im  Frachtbriefe  bd  der  Au^abe 
konstatierten  Geurichts  mit  dem  in  den  GieiusUtkmca 
konstatierten  minderen  Gewichte  ergidien  hatl& 

Die  Eisenbahn  halte  ausdruckiich  beslritten,  da.-> 
sich  in  den  Grenzatationen  ein  Mindergewichtgegen- 

iiber  dem  in  den  Frachtbriefen  konstatierten  Ge- 
wicht  herausgestellt  halse.  und  Linter  Kerufung  aut 
Art.  32  und  31  Z.  _',  -owie  Art.  44  des  1.  L'.  Ab- 
weisung  des  Klagcbcgchrens  verlangt  und  erzidt. 

Entschetdungsgriinde:  Es  steht  fest,*  dass  die 
neun  Waggons  Getreide  in  loser  Schuttung  aut- 
gegehen  wurden,  und  es  ist  auch  ans  den  Fracht- 
briefen ersichtlich,  dass  beioi  Uebergange  von  deii 
russischen  Bahnen  auf  die  daterreichiscben  Baboe» 
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les  cheniin«  de  fer  autrichiens.  Mai.s  les  céréaltîs 
en  vnir  mitroiit  «ans  mil  duutir  dans  la  fatrp;t)ric 
de»  luarclundiscs  qui  pour  des  causes  inhérentes 
à  leur  nature  sont  exposées  au  danger  particulier 
de  déperdition.  I-°.u  é^^ard  au  transbordement  à  la 
frontière  russe,  ce  danger  était  absolument  inévi- 
table. 

A  teneur  de  l'art  31,  4*,  C.  I.  toutefois,  le 
dmain  de  fer  nV!st  pas  responsable  de  la  perte 

«urvenue  par  déperdition  et  puisque  —  d'aprrs  ce 
qui  vient  d'être  relevé  ci-dessus  —  un  transborde- 
ment des  t:éréales  remises  en  vrac  au  transport 
rentre  dans  les  causes  desquelles  peut  résulter  le 
danfjer  de  déperdition,  il  y  a,  en  vertu  de  l'art.  31, 
dernier  alinéa  (  ".  I.,  présomption  légale  que  l'avarie, 
c'est-à-dire  la  perte  pré^iumée  d'une  partie  des 
céréales,  est  rédlement  résultée  du  danger  de  déper- 
dition. Et  la  demanderesse  n'ayant  pas  iàit  la 
preuve  du  contnûre,  elle  ne  peut  réclanu-r  it-  rem- 
placement de«  céréale^  qui  d'après  sa  déclaration 
^  sont  perdues  depuis  le  moment  de  la  remise  au 
tran^ort  La  preuve  que  le  poids  des  céréales 
Goostaté  à  la  station  frontière  était  inférieur  à  celui 
qui  avait  été  établi  au  moment  de  la  remise  au 
iran^piirt  ne  paraît,  en  conséquence,  pa.<?  décisive, 
attendu  que.  même  si  une  perte  avait  été  constatée, 
le  chemin  de  fer  n'aurait  pu  en  ^tre  rendu  respon- 
sable. Mms,  dans  le  cas  aussi  où  le  motif  de 
!'exc]usion  de  la  responsabilité,  prévue  h  l'art.  31, 
4',  ne  pouvait  être  invoqué  en  faveur  du  chemin 
de  fer,  les  prétentions  de  la  demanderesse  serraient 
éteintes  en  vertu  de  l'art  44,  C.  L»  puisque  le 
destinataire  a  accepté  la  marchandise  et  payé  le 
pri.v  de  transport  ainsi  que  les  autres  frai<  .i  la 
charj^e  de  la  marchandi.se.  Il  est  vrai  que,  par 
contre,  la  demanderesse  opposa  qu'à  teneur  de 
l'ait  44,  3*,  ce  dernier  motif  n'était  pas  reoevable, 
attendu  que  le  chemin  de  fer  avait  omis  de  faire 
i.i  D>nst.itation  à  laquelle  il  était  trr\u  par  l'art.  2^. 
bien  qu  il  eût  constaté  une  déperdition  de  poids 
à  la  station  frontière  et  découvert,  en  conséquence, 
ou  tout  au  moins  dû  supposer  un  déchet  de  la 
marchandise. 

Le  tribunal  n'admit  pas  cette  opinion,  attendu 
que,  du  poids  inférieur  constaté  par  le  chemin  de 
fer  à  la  atatiofi  frontière  ce  dernier  ne  pouvait  pas 


KccliUprccImu^.  4OI 

cine  Uinladun{(  des  Getreides  stattfinden  musste. 
(îetreide  in  loser  Schiittun^  aber  gehort  ohne 
Zweifel  zu  jencn  Gutern,  welche  vermdge  ibrer 
eigentUmlicben  natiiriichen  BesdiaflRmheit  der  be- 
sonderen  Gefahr,  Verstreuung  zu  erleiden,  ausge- 
setr't  -iTid.  I)ie-;(>  Gefahr  ist  mit  Riicksicht  auf  die 
Uuiladuiig  auf  der  russischen  Grenze  geradezu  un- 
vermeidlich. 

Bel  solchen  Gatem  aber  haftet  gemëss  Art  31, 
Z.  4,  I.  U.»  die  Bahtt  nicht  fUr  den  Schaden,  welcher 

durch  Ver-^treuung  entsteht,  und  da,  wie  bereits 
hervorgehoben  wurde.  eine  Umladung  des  offen 
aufgegebenen  Getreides  zu  jenen  Umstanden  ge- 
faart  aus  welcher  die  Gefahr  der  Verstreuung  ent- 
stehen  konnte,  so  liegt  gemàss  Art  3 1,  letzter  Abs. 
!.  U  .  die  t'c^etzliche  N'ernuitung  vor,  da--;  der 
Schaden,  namlich  der  angebliche  Verlust  eines 
Telles  des  Getreides,  aua  der  Gefiihr  der  Verstreuung 
wirkiich  entstanden  ist  Und  da  die  Klagsseite 
einen  Beweis  des  Gegenteiles  nicht  erbracht  hat, 
so  kann  sie  den  Ersatz  des  Getreides,  welches  nach 
ihrer  Angabe  seit  der  Aufgabe  in  X'crlust  geriet, 
nicht  beanspruchen.  Es  erschien  daher  der  Be- 
weis, dass  in  der  Grenzstation  dn  geringeres  Ge- 
wicht  des  Getreides  als  bei  der  Au^be  konstatiert 
wurde,  als  unentscheidend,  dcnn  seibst  in  dem 
Falle,  wenn  ein  V'crlust  konstatiert  worden  wàre, 
wiirde  die  Bahn  dalUr  nicht  verantw<Nrtlich  ge- 
macht  wertten  kdnnen.  Aber  aelbst  in  dem  Falle, 
als  der  1  Iallausschlics.sunf^-gnmd  des  Art.  31,  Z.  4, 
der  Bahn  vorliegend  nicht  zu  gute  kame,  waren 
die  Anspriiche  der  Klagerin  gemàss  Art.  44  1.  U. 

I  erlosehen,  weil  der  Empfànger  das  Gut  angenommen 
und  die  I-Vacht  nebst  den  sonst  auf  dem  Gute 
haftendcn  l'"orderungen  bczahlt  liai.  Dein  gegen- 
uber  machte  allerdings  die  Klagerin  gcllend,  dass 

1  dièses  l'rajudiz  zulolge  Art.  44,  Z.  3,  nicht  einge- 
treten  sei,  weil  die  Bahn  der  ihr  gemiiss  Art  25 
obliegenden  Verpfli(  htung  der  l"eststellung  nicht 
nachgekoinmen  ist,  olnvohl  -ie  in  der  Grenzstation 
ein  Mindergewicht  konstatierle  und  demzufulgu  eine 
Minderung  des  Gutes  entdeckt  hatte  oder  docfa 
zum  mindesten  vermuten  musste. 

Dieser  Ansicht  konnte  iia~  (iericht  nicht  bei- 
treten,  weil  dic  iiahn  aus  dem  geruigeren  Gevvichte, 
!  das  sie  in  der  Grenzstation  konstatierte,  noch  immer 
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encore  supposer  une  perte  ou  un  ilt-rhet,  vu  qmt 
le  poids  mentionné  >nr  la  lettre  de  voiture  ne 
repondait  pas  à  la  réalité,  mais  devait,  au  con- 
traire, être  un  poids  approximatif,  arrondi,  puisque 
)e  (suif  pour  II'  transport  des  céréales  dans  l'union 
fUSse-autrichiciuu'-hon^^'roi.sf  doit  rtre  appliqu»'-  par 
quantités  de  Oio  pouds,  soit  locxjo  kilos  au  mini- 
mum, alors  même  que  le  poids  réel  serait  plus 
(jûble.  Le  chemin  de  fer  n'étsût,  en  conséquence, 
nullement  tenu  de  faire  la  constatition  prévue  à 
l'art.  2!;  ("  1.,  et  la  disposition  de  l'art.  44.  al.  i, 
n'est  pas  exclue  par  celles  du  3"  du  même  article. 

La  demande  fut,  en  conséquenoe,  repoussée,  vu 

le  motif  d'exclusion  de  la  responsabilité  prévu  à 
l'art.  31,  4".  {*.  I.,  et  en  considération  de  la  dispo- 
sition (.le  l'art.  44,  al.  I.  (Allgemeiner  Tarifanzeiger, 
18,  p.  284.) 

THBUport  d'animaux;  importation  «n  p(roT«naiio« 
da  paya  notilaminéa. 

(Arrêt  de  la  ooar  suprême  à  VicniMf  da  5  oelobre  1898.) 

Un  transport  de  porcs,  expédie  par  chemin  de 
Set  d'une  localité  non  contaminée,  fut  divisé  à  Oa- 

covie:  une  partie  fut  dirigée  de  là  sur  Jagerndorf 
en  -Silésie.  Conimc  une  ordonnance  du  f^ouverne- 
ment  de  Silésie,  en  date  du  10  janvier  1898,  interdit 
l'importation  en  Slésie  des  animaux  à  sabots  pro- 
venant de  certaines  contrées,  dont  Cracovie  fait 
aussi  partie,  l'expéditeur  fut  poursuivi  par  le  con- 
seil de  santé  :  le  tribunal  d'arrondissement  de 
Jagerndorf  acquitta  toutefois  ledit  expéditeur, 
attendu  que  les  porcs  ne  provenaient  pas  de  Cra* 
covie,  mais  d'une  contrée  non  contiminée. 

I«a  cour  suprême  i.  r.  a  réformé  ce  juE^einent 
par  le  motif  que  l'interdiction  susmentionnée  ne 
s'appliquait  pa^  seulement  aux  animaux  provenant 
directement  de  contrées  contaminées,  mais  aussi  à 
ceux  d'origine  non  suspecte,  il  est  vrai,  mais  qui 
se  sont  trouvés  ou  auraient  pu  facilement  se  trou- 
ver en  contact,  dans  des  localités  infectées,  soit 
avec  des  aniaiaux  malades  ou  suspects,  soit  avec 
des  objets  infectés  par  ces  derniers,  car  l'épidémie 
peut  également  se  propager  de  cette  manière.  Le 
transport  ayant  été  partagé  h  Cracovie,  et  la  clô- 
ture du  wagon  ayant  par  conséquent  cesse  d'exis- 
ter, bien  que  pa:>sagêrement  seulement,  p  >ui  per> 


I  nicht  einen  Verlu-t  oder  eine  Minderung  vcrmuten 
I  inusste.    da  das   in   dem   Krachtbriefe  einge^etzte 
,  Gewicht  nicht  der  Wirklichkeit  entsprechen  inusste, 
I  sondem  vielmdir  nur  ein  beilâufiges,  abgerundetes 
\  Gewicht  mit  Riicksicht  daraufsein  durfte,  weil  der 
fiir  Getrdde  im  russisch-osterreichisch-ungarischen 
Verbande  festgesetzte  Tarif  von  610  l'ud,  beziehungs* 
weise  von  mindestens  10  000  kg.  zu  berechnen  ist, 
wenn  auch  das  «rirkliche  Gewicht  era  geringercs  ist. 
Die  Bahn  batte  daher  nicht  die  N'erpflichtung  der 
Feststellung  gemàss  Art.  2;  I.  U.  und  das  Prajudiz 
des  Art  44,  Abs.  i,  ist  nicht  gemàss  ArL  44,  Z.  3, 
ausgeschlossen. 

Ea  war  daher  das  Klagebegdiren  mitRîidesiditanr 
den  Haftausschliessungstîrund  1^--  Art.  31,  Z.  4  1.  U, 
und  Tiiit  Riicksicht  auf  das  i'rajudiz  des  Art.  44. 
Abs.  1,  abzuweisen.  (Allgemeiner  Tarif- Anzeiger 
Nr.  18  S.  284.) 

Tiertranaport;  liinfUhr  aua  venaoehten  QogsnrtMi 

(Eattehaidung  ilcs  oborsicn  Oi'riiiiVsliiji's  ia  Wien 
vom  5.  (Jktober  1898.) 

Ein  Schweinetransport,  wdcher  mit  derEisenbabn 
aus  einer  seuchenftden  Ortschaft  herfcam,  worde 

in  Krakau  geteilt  und  einTeilvonda  nach  Jagerndorf 
in  Schlesien  befiirdert.    Da  mit  X'erordnung^  der 
I  schlesischen  Landesregierung  vom  lo.  Januar  189b 
die  Einfuhr  von  Klauentieren  aus  gewissen  Beârfcica, 
darunter  auch  aus  Krakau,  nach  Schlesien  ver- 
boten  worden  war.  so  wurde  der  Absender  von 
der  Sanitatsbehorde  zur  X'erantwortung  ^ezogen. 
vom  Bezirksgericht  Jagerndorf  aber  freigesprochen, 
I  weil  die  Schweine  nicht  aus  Krakau,  sondem  aus 
j  einem  seuchenfreien  Bezirk  hergekommen  sind. 
Der  k.  k.  oberste  Gerichtshof  hat  dièses  Urtcil 
aufgehoben,  weil  durch  das   bestehende  \>rbot 
j  nicht  bloss  die  Einfuhr  solcher  Tiere,  die  direlct 
aus  verseuchten  fiesirken  stammen,  sondem  auch 
solcher  beabsichtigt  ist,  welcbe  iwar  von  unver- 
dàchtiger  Provenienz.  doch  in  verseuchten  liezirken 
mit  kranken,  verdachtigen  oder  gefahrdeten  Tieren 
oder  den  von  diesen  etwa  infiderten  Gegcnstiinden 
in  Beriihrung  kamen  oder  leicbt  in  BerQfantag 
kommen  konnten,  da  auch  in  dieser  Weise  die 
EinRihrung  der  .Seuche  herbeigefùhrt  werden  kann. 
<  Da  nun  die  Sendung  in  Krakau  getdlt,  aiso  jeden- 
I  (ails  der  Verachluss  des  Eisenbahnwagens,  wens 
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mettre  le  transbordement  des  animaux  réexpédiés 

-ur  jàgerndorf,  il  n'y  avait  aucun  doute  tjuc  ceux- 
ci  avaient  fait  courir  le  danger  de  1  introduction 
en  Sitésie  des  germes  de  maladie  qu'ils  pouvaient 
avoir  contractés  à  Cracovie;  on  se  trouvait  donc  en 
pfésenœ  d'une  infraction  à  l'interdiction  prescrite 
par  le  gouvernement  de  Silésie,  délit  pour  le(|uel 
l'expéditeur  devait  être  condamné.  (Ocsterr.  Verord- 
nungsbhtt  n*  53,  p.  1058.) 


Validité  de  l'indication  de  la  gare  destinataire  sur 
1m  lettres  de  voitnre  internes  allemandes  et 

anstro-honjîroises. 

Le  cniuité  cliargf  tics  affaires  en  matière  de  trafic 
des  uiarchandiscs  dans  le  domaine  de  l'Union  des 
adoiinistrations  des  chemins  de  fer  allemands  a 
idopté  dans  le  trafic  interne  allemand  et  austro- 
honjfrois  la  «lécision  de  principe  déjà  acceptée 
pttur  le  trafic  international,  relative  k  la  validité 
de  l'indication  de  la  gare  destinataire  ;comp.  h. 
1896,  p.  361),  sav<»r;  «Ne  doit  être  envisagée 
comme  indication  de  la  gare  destinalatre  sur  les 
lettres  de  voiture  internes  allemandes  ou  austro- 
hongroises  que  l'inscription  contenue  dans  l'une  des 
rabriques  réservées  à  la  mention  de  la  station  des- 
tinataire ou  du  chemin  de  fer  desdnataire.  ces 
mentions  ne  concordent  pas  entre  elles,  est  valable 
l'inscription  faite  dans  la  rubrique  de  la  lettre  de 
voiture  réservée  à  la  station  destinataire.  »  (l'rocès- 
verbal  des  délibérations  du  comité,  en  date  du 
12/13  janvier  1899.) 


Htnrolles  dif«m 

Liste  des  lignes  de  chemins  de  fer 
inaugurées  en  1898. 

(itapplénieni  à  la  liste  publiée  |>.  341  du  fav;iculc  d'avrilO 


Ciemm  de  fer  ^ùUérit  local  Saesterberg- 
Baam   . 

Ckmm  de  fer  etAttemaar  à  Haom    ,  . 
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auch  nur  vorfibergehend,  aufgehoben  und  eîn  Teil 
derselben  nach  Jàgerndorf  neu  verladen  wurde,  so 
bcstand  unzueifelhaft  die  liefahr  der  Einschleppung 
von  in  Krakau  aufgenommenen  Krankheitskeimen 
durch  dièse  Herde  nach  Schlesien,  und  war  etne 
(jbertretung  des  von  der  schle<ischen  Landes- 
ref^ierung  erlassenen  X'erbotes  vorhanden.  weshalb 
gcgen  den  Absender  mit  einem  bchuldsprucb  vor- 
zugehen  war.  (Oesterr.  Verordnui^isblatt  Nr,  53 
S.  1058.) 

Wlrksamkeit  einer  Bahnhoftyorsohrift  in  den 
intemsn  dents6hen  vnd  flaterreloldsoh-anxarisofaen 

Prachtbriefen. 

X'oni  Au-^srlniss  fur  Angelegenheiten  des  Giiterver- 
kchrs  im  Cîebiete  des  \  ereins  deutscber  Eisenbabn- 
verwaltungen  ist  die  berdts  fiir  den  intemationalen 
Verkehr  getroffene  grundsatzliche  Entscheidimg  be- 
tretïcivî  (lie  Erforderni«ce  einer  wirksamen  Bahnhofs- 
v>»rschrift  zu  vergi  Z.  1896  S.  268)  auch  fur  den 
internen  deutschen  und  dsterreichisch-ungarischen 
Verkehr  als  massgebend  angenommen  worden, 
nàmlich:  «Als  Bahnhi)f>^vorschrift  auf  internen 
Frachtbriefcn  Deutschlaiids  oder  Oesterreicli-Un- 
garns  ist  nur  die  Eintragung  an^tusehen,  die  in  einer 
der  Kubrikcn  fiir  die  Angabc  der  Hestimmungs* 
Station  oder  Bestimmungsbahn  enthalten  isL  Falb 
diesc  Angaben  unter  einander  nicht  '\m  Einklange 
stehen,  ist  der  Hintrag  in  der  Erachtbriefrubrik  fiir 
die  Bestimmungsstation  nuissgebcnd  *.  (l'rotokoil 
des  Ausschusses  vom  12./ 13  Januar  1899.) 


f  ersehieéene  litteilnm^ii. 

Verzeiclinis  der  im  Jahre  1898  ertfffneten 
Eisenbahnstrecken. 

(N;^cl>irai{  zuD  VeReicbni>  auf  S»  S4I  àn  Aprilheften.) 


(  >un  rlun- 
Eriffmtt 


27.  VI. 


23.43<»     »•  X. 


Lokalbakn  Sœsterberg'Baam. 
EiseiAaku  von  Alkmaar  nach  Hoom. 
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Taux  do  change  dans  le  traflo  international.  | 

H.i(ii-.'  '(f:  \    !vrilnii:i(;.M.itt  n"  31)  tlu  7  jt.iiri  181)9. 

l'uur  les  :>uuui)cs  indiquces  en  Iruncs  et  dont  le 
paiement  doit  être  effectué  en  mark  et  vice-vena, 
le  cours  du  diange  est  fixé  pour  les  bureaux  badois 
d'expédition,  depuis  le  3  juin  1899,  à 

I  franc  =  6o,b  pfennig 
et  I  mark  s=  1.2407  francs. 

Autriche  et  Hoirie.  La  taxe  d'agio  pour  les  ' 
paiements  de  douane  effectués  en  argent  pendant  • 
le  mois  de  juin  est  fixée  à  2o7o. 


Bibliograpbie. 

Aperçu  des  cfumins  dr  fer  russes  depuis  torigine  \ 
juxiju'ctt  iSçj.  Elaboré  et  jjalilic  par  la  S'"'  >;fc- 
ti*»n  de  la  Société  impériale  technique  de  Russie. 
Kédactcur  en  chef:  André  de  Gortschakov.  Kédac» 
teurs  de  l'édition  française:  Vladimir  Hersenstein 
et  Louis  VVci.ssenbruch.  Bruxelles,  Paul  Weissen- 
bruch,  imprimeur-éditeur.  ^  volume>^  avec  atlas. 
Nous  reviendrons  d'une  manière  détaillée  sur  cet 

important  ouvrage  dans  un  des  prochains  numéros 

du  bulletin. 

Bayrische  Verkehrskejtt  fur  Kortbildung  im  Ver- 
kdirsdienst  Edités  par  l'association  des  employés 
du  service  actif  des  chemins  de  fer  bavarois» 

1899,  Munich. 

('ette  nouvelle  publication  a  pour  but.  ilit  l'avaiit- 
propos,  de  permettre  a  ceux  qui  font  partie  du  1 
service  actif  de  s'orienter  dans  les  questions  spé-  | 
ciales  qui  peuvent  se  présenter  en  portant  à  leur  \ 
connaissance  les  expérience^  fiiite--  par  quelques- 
uns  d  entre  eux,  et  en  donnant  aux  camarades 
qui  n'ont  pu  suivre  les  cours  préparatoires,  les 
connaissances  nécessaires  pour  subir  les  examens: 
elle  comblera  ainsi  une  lacune  entre  les  ouvrages 

et  le-  journaux  s[)éciaux  existants.    •  .\   coté  de 
l'enseignement  professionnel,  cette  publication  devra  1 
être  un  conseiller  pour  l'exercice  du  service  actif.  >  | 

Les  différents  sujets  traités  conforménmnt  à  ce 
programme,  dans  les  cinq  premier-  Tim  ic ules  qui 
nous  ont  été  envoyé^,  rentrent  naturellrni -ut  dans 
les  limites  du  domaine  des  voies  de  communication 


Wertverhaltnia  der  Wihrongen. 

I{adi--rlii--  \  ,-r  lr,lIl.lll^;«ill;^tt  Nr.  30  voni  7.  Juni  189^. 

Fur  Betrage  der  i-  rankenwahrung,  welche  in  die 
Markwiihrung,  undBetrige  derMarkwahrung,ivddie 
in  die  FrankenwSfarung  umaurechnen  sind,  wird  das 

Wertverhaltnis  fur  die  badischen  GttterdienStStdkfl 

vom  3.  Juni  d.  I.  ab  fest<;esetzt. 

auf  I  Frank  =  8o,0  Pfennig 
und  I  Mark  =.  1,2407  Franken 

Oesterreick  und  Ungam.  Fiir  den  Monat  Juni  be> 
trâgt  das  Au^ld  bei  Zollzahlungen  in  Stljper  ao*/«. 


Biieliersoliaa. 

Aperçu  des  chemins  de  fer  russes  depuis  f  origint 
Jusqu'en  [  S'i/j.  Hearbeitet  von  der  S.  .SektiiTi  der 
kaiserl.  russischen  technit>chen  Gesellschaft,  unter 
der  Chef-Redaktion  von  André  de  Gortschakoir. 
Redakteure  der  franzSsischen  Ausgabe  Wlaifimir 
Herzenstein  und  Ludwig  Weissenbruch.  Briissd, 
\''erlag  von  l'aul  Weissenbruch.  ;  Bande  mit  Atla*. 
Einc  einlàssliche  Besprechung   die>e«.  umfang- 

rcichen  W'erkes  werden  wir  in  einem  der  nachsten 

Hefte  bringen. 

Bayrische  Verkehrshe/te  fiir  Fortbildung  iai  \'er- 
kehrsdienste.  Im  Verlag  des  bayrischen  Ver^ 
Irehrsbeamten-Veretns,  1899.  MAnchen. 

Das  Erscheinen  dieser  neuen  Zeitschrift  wird  ini 
V'orwort  damit  begriindet,  dass  sie  deni  im  prak- 
tischen  Dienst  stehenden  Fachmann  das  Zuredit- 
tinden  in  vorkommenden  besondern  Eragen  durci 
die  Mitteihtng  von  Erfahrungen  Einzelner  odcr 
durch  Belehrung  jener  Berufsgenossen.  denen 
Vorbereitungskurse  fiir  die  Priifungen  nicht  zu  Ge- 
bote  sfeehen,  erleichlem  und  so  eine  Liicke  zwiscben 
den  vorhandenen  I-"ach\verken  und  den  Fachzcit* 
schriften  ausfullen  "^oll.    -.sic  neben  der  be- 

ruf lichen  l'ortbildung  ein  Katgeber  sein  fur  dic 
Ausîibung  des  praktiscben  Verkehrsdienstes.> 

Die  Ausiïihrung,  welche  diesem  Programm  in 
den  uns  mitgeteilten  ersten  fiinfHeflen  gegeben  ist, 
bewet^t  '^ich  selbstverstandlich  in  dr-tn  durch  lien 
Jiegrilï  der  bayrischen  \' erkehrsuiistaUen,  Eisen- 
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bavaroises,  soit  les  chemins  de  fer,  les  postes  et  | 
le<  trlct^raphes.  Le  !>''  Rrhîi/I,  secréfciirc  de  di-  ' 
rectum  générale,  publie  un  ailidi'  succinct  sur  les 
«de-comptes  des  trop  perçus  et  surtaxes  par  les 
stations»,  et  le  Afuxkwek^  secrétaire  de  direc- 
tion générale,  donne  une  étude  très  détaillée  SUT 
Il  f  manière  de  procéder  en  cas  d'enipêchcments 
a  la  livraison  >.  (.'es  deux  travaux  mettent  à  la 
portée  de  tous  les  matières  dont  ib  traitent  et  ils 
seront  certainement  lus  avec  fruit  par  plus  d'un 
employé  du  service  tltrs  ex[)(-(liti<)ns.  Les  commu- 
nications <ur  t  la  police  des  chemins  de  f<rr  >  par 
l'inspecteur  principal  Frank  et  sur  le  <  rcgienient 
des  signaux  pour  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Bavière»,  par  le  chef  du  bureau  des  expéditions 
Sekmiti  ne  sont  pas  moins  claires  et  réd^^  avec 
une  î;r:in(!r  intelligence.  Outre  ces  rirticles,  il  y  a 
-ncore  a  citer  un  travail  très  complet  sur  «  le  télé- 
phone dans  le  passé,  le  présent  et  Favenir»,  dont 
la  lecture  est  particulièrement  attachante;  le  sujet 
bien  (jue  technique  est  cependant  1  -n  I  j  trè<  cDtn- 
prfhensihle  et  pourrait  servir  de  nnidele  pour  la  : 
vulgarisation  d'une  matière  qui  par  sa  nature  même  > 
est  difficile  et  asses  compliquée.  Nous  tenons  ^* 
oore  à  signaler  les  c  questions  d'examens  et  leurs 
solutions  >  qui  occupent  une  place  importante  dans 
"hacun  des  cinq  fascicules:  les  sujets  choisis  sont 
précis  et  leurs  solutions  aussi  condensées  que  pos- 
sible et  tout  à  fait  propres  à  satb&ire  Pexamina- 
tEur  le  plus  ex^eant. 

battschf  Etsenbaknbeamten-Zettun^ .  /eitschrift  fiir 
\  erkeïirswesen    und   Stindesant^rlr  ;.^;!  ;iheiten  der 
V'crkehrsbcamtcn.  Urgan  des  \  erbandes  deutschcr  , 
«Ml  ësterreidnscher  Eiâenbahnbeaniten-Veretne.  1 
Stuttgart 

Outre  une  série  de  communications  relatives  aux  ' 
ser\ioes  d'exploitation  et  de  trafic  de.s  chemins  de 
ièr.  une  revue  technique,  des  nouvelles  intéressant  1 
réGOQonûe  politiqtte,  le  commerce  et  les  moyens 
de  communication,  des  question^   |m  ifi -^sionnelles, 
'«  numéros   10  et        dri  ir)iiin;it  [m  i:ite  qui  nous 
ont  été  adressés,  contiennent  cuniiue  principaux 
«tides  des  études  spéciales  sur  l'accélération  du 
hampott  des  marchandises,  sujet  fort  discuté  par- 
tout et,  question  non  moins  actuelle,  sur  le  traite-  , 
'Dent  auquel   sont   soumis    aujourd'hui    l<î-s   colis  ' 
express.   Aucun  de  ces  deux  articles  ne  saurait  j 


bahn,  Post  und  Télegraph,  umschriebenen  Gebiete. 

(jeneraldirelctionssekretar  Dr.  Rrimfl  Iiehandelt  in 
eiiu-in  kur/.eii  \ul  :tt:'  :!ie  «  X'errechnung  von  iMehr- 
fracht  und  I  Vachucaschiagen  durch  die  Stationen>, 
und  Generaldirektionssekretar  Muschwek  in  langerer 
AusiUhrung  «I);ts  \'erfahren  bei  Abliefcrungshinder- 
nissen.>  Bride  .Arbeilcn  vrrbreiten  sich  in  ge- 
meinfasslicher  \\  ei.se  ul)er  tlie  gestellte  Autgabe 
und  es  werden  ihre  Ausfuhrungen  gewiss  manchein 
Expeditionsbeamten  eine  recht  wilikommene  Be- 
lehnmg  sein.  Die  Mitteilungen  «I /Ixt  I)ahnp<»lizei> 
von  Oberbahnamtsinsjx  ktor  l^rank  und  die  -..Signal- 
ordnung  fur  die  k.  bayr.  Staatscisenbahncn*  von 
Expeditor  Schmitt  sind  nicht  weniger  klar  und  ver- 
standnbvoU  gehalten.  Daneben  hat  uns  die  um- 
fimgreichere  Arbeit  «Das  Telcphon  in  der  Vcr- 
gangenheit,  Gegenwart  und  Zukunft-  '^  inz  beson"- 
ders  angesprochen  ;  sie  ist  bei  aller  Grundlichkeit 
wirklich  Hdit  verstiindlich  gehalten  und  diirfte  ab 
Muster  popularer  Darstellung  einer  im  allgemeinen 
eben  doch  schwierigen  und  komplizierten  Materie 
bezeichnet  werden 

Auch  wollen  wir  noch  der  «Prufungsaufgaben 
und  deren  Lôsui^en»  Em^lhnung  tfaun,  welche  in 
jedem  der  fiinf  ifefte  einen  bedeutenden  Raum 
einnehmen.  Die  Aufgaben  sind  pràcis  und  die 
I-osungen  iiKiglich-^t  kurz  mut  wohl  t'eeignet.  auch 
einen  strengen  Examinator  zulVieden  zu  stellen. 


Deutschr  Exxenbahnbcaintcn-  '/.dtuni^.  /eitschrift  Pur 
\'erkehrswesen  und  Standesangelegenheiten  der 
\'erkehrsbeamten.  Urgan  des  V'erbandes  deutscher 
und  dsterreichischer  Eisenbahnbeamten -Vereine. 
Stuttgart. 

Neben  einer  Reihe  \<>n  Mitteilungen  aus  detn 
iietriebs-  und  X'erkehrsdienst ,  einer  technischen 
Rundschau,  Nachrichten  fur  V'olkswirtschaft,  Han- 
dd  und  "NTerkebr  und  der  Behandlung  von  Standes- 
angelegenbdten  enthalten  die  uns  zugegangenen 
N'nrinnern  10  nnd  der  genannten  Zeitung  in 
den  Lcitartikeln  fachliche  Ausfuhrungen  uber  das 
auch  anderwàrts  vieliach  besprochene  Thema  der 
Beschleunigung  des  GUterverkehrs,  und  die  nicht 
weniger  aktuelle  l'rage  des  gegenwartigen  Ver- 
fahrens  bei  di-i  i'.r-li  mdlung  der  Kxpressgut- 
scndungen.    Kciner  der  bciden  Artikcl  kann  An- 
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avoir  la  prétenlfon  de  présenter  des  points  de  vue 
nouveaux:  l'accélération  des  trains  de  marchan- 
dises, ainsi  que  raug^nientation  de  la  cai^ai  itc  de 
chargement  des  \v;i<^ons  et  des  installations  des 
stations  sont  dits  pt>stulats  formulés  ailleurs  aussi 
comiiM^  conditions  essentidles  d'un  transport  plus 
rapide  des.  expéditions,  et  il  n'existe  non  plus  aucun 
doute  sur  la  possibilité  d'aniclioicr  le  service  des 
colis  express.  Ces  articles  sont  néanmoins  le 
résultat  évident  d'une  expérience  personnelle  ;  il  s'y 
trouve  nombre  d'observations  qui,  si  dles  étaient 
généralement  mises  en  pr;i!if]U''  par  le^;  a'^ents  des 
stations  et  des  trains,  ainrneraienl  sans  doute  dès 
maintenant  d'heureux  résultats.  Nous  ne  pouvons 
que  louer  le  journal  dont  il  s'^^it  ici  de  mettre 
au  premier  rang  des  études  de  ce  genre.  La  dis- 
position des  autre';  matières  est  bien  comprise  aussi. 
11  va  de  soi  que  les  questions  professionnelles  y 
occupent  la  place  qui  leur  revient;  elles  sont  trai- 
tées d'une  manière  assez  objective  pour  être  lues 
avec  avantage  par  tous  ceux  qu'elles  intéressent. 

//  Trasporto,  revue  mensuelle  de  critique,  légis- 
lation, jurisprudence  et  chronique  en  matière  de 
chenùns  de  fer.  Bergame. 

Nous  répondons  au  vœu  qui  nous  a  été  exprimé, 
en  signalant  cette  publication  dans  notre  biblio- 
graphie. Sa  rédaction  (Uflicio  di  controUo  e  cun- 
tewdoso  sttU' esecuzione  dei  contratto  di  trasporto 
ferroviario)  fiût  tous  ses  efforts  pour  réaliser  le  but 
qu'elle  s'est  proposé.  A  côté  de  communications 
sur  la  législation  et  la  uiri-^prudence,  sur  les  ques- 
tions de  tarifs  et  d  administration  des  chemins  de 
fer,  cette  revue  renferme  des  articles  émanant  soit 
de  la  rédaction,  soit  de  collaborateurs  et  traitant 
d'une  manière  suggestive  des  questions  d'un  intérêt 
spécial  ou  occasionnel.  I  >ans  le  fascicule  de  mai 
1899,  par  exemple,  nous  trouvons  le  commence- 
ment d'une  étude  sur  l'obligation  pour  le  voiturier 
de  réparer  le  dommage  causé  en  cas  de  dol  ou  de 
faute  grave,  ainsi  qu'une  autre  étude  sur  l'extinc- 
tion de  [  action  du  fait  du  paiement  du  prix  de 
transport  et  de  l'acceptation  sans  rcservc  de  la 
marchandise,  étude  dans  laquelle  l'auteur  aboutit 
à  une  série  de  conclusion^  motivées  en  détail,  ce 
qui  nous  fournit  l'occasion  de  relever  spécialement 
l'une  de  celles-ci. 


I  spruch  darauf  machen,  durchgreifende  neue  btutd* 
I  punkte  zu  vertreten:  die  Bt^schlcunigung  der  Giitcr- 
zilge  und  die  Erhohung  der  Aufnahmsfàhigkeit  der 
1  Wagen  wie  der  Stalionen  sind  l'ostulate,  welchc 
auch  anderwârts  als  Grundbedingungen  (ur  eine 
beschleunigtere  Besorgnng  des  Giitertransports  aut 
I  gestellt  sind,  und  darùl)er,  tlass  der  Kxpressdienst 
verbes.m'rt  werden  kann,  bestrht  \\olil  keiu  Zwcifr":. 
Dagegen  fus.sen  sie  ofienbar  aul  dem  Boden  eigencr 
Erfahrung,  und  es  (inden  sich  daria  manche  Beour* 
kungen,  deren  allgemeine  Beachtung  scitcns  des 
."Stations-  und  des  Zugsbegleitungspersonals  schon 
i  jetzt  nicht  ohne  spurbaren  Niitzen  sein  diirfte.  Dass 
1  die  Zeitung  derartigen  Besprechungen  den  erstco 
I  Rang  einrïumt,  soll  lobend  hervorgdioben  son. 
Auch  der  iibrige  Inhalt  darf  als  gut  und  verstiindig 
<::eordnet  bezeichnct  werden.  1  'a<-  die  ."^^tande^ange- 
legenheiten  einenangemessenen  Raum  beansprucht-n, 
iiegt  in  der  Natur  der  Sache;  sie  sind  objektiv  gcnug 
behandelt,  um  von  Jedem,  der  sich  dafiir  Intoessiert 
mit  Vorteil  g^esen  zu  werden. 

//  Tnisporto,  Monatsschrilt  fur  Kritik,  Gesetz- 
gebung,  Rechtsprechong  und  andeie  Vorkommeo- 
heiten  im  Gebidte  des  Ksenbahnwesens.  Bergamo. 

Wir  entsprechen  dem  an  uns  gerichteten  Wtuttich. 
in  unserer  iiucherschau  der  vorstehend  genannten 
Zeitschrift  Erwàhnung  zu  thun.  Ihrc  Kedaktion 
(Uflicio  di  Controllo  e  Contenaioso  mil'  esecurione 
dd  Contratto  di  trasporto  ferroviario)  sucfat  mit 
riei.sM  und  Sorgfalt  der  Aufgabe ,  welche  sie  sich 
gestellt  hat,  gerecht  zu  werden.  Neben  den  Mit- 
tetlungen  aus  der  Gesetzgebung  und  Rechtsprechung. 
aus  dem  Gebiete  des  Tarifiresens  und  der  Ve^ 
waltung  der  Eîsenbahnen  Inetet  die  Besprechung 
einzelner  l'ragen  von  besonderem  oder  zuràlligeni 
Intéresse  diireh  die  Kedaktion  oder  ihre  Mitarbeiter 
,  manche  .•Ynrcgung.  So  beginnt  z.  B.  iiii  Mai-Heft 
1899  ein  Artikd  ttber  die  Scfaadensersatzpfficht  des 
FrachtfUhrers  aus  dolosen  und  culposen  Hand- 
lungen  und  ist  in  einem  zweiten  Aufsatz  der  A'er- 
lust  des  Reklainationsrechts  infolge  der  Bezahlung 

!der  Fracht  und  vorbehaltloser  Annahuie  des  Gute» 
behandelt  und  der  Verfesser  dabd  au  einer  Rdhe  von 
Schlussen  gelangt,  welche  er  in  einlasslicher  W'cisc 
begrundet.  W'ir  beniitzen  die  Gelegcnheit,  um  eim 
j  dieser  Schlussfolgerungen  besonders  hervorzuhebco 
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11  >'a|i;it  de  la  disp<)>itit)ii  de  l'article  415  du 
code  de  commerce  italien  et  de  l'article  134  des  1 
tarife  aux  termes  de  laquelle  —  sous  réserve 
d'avarie  non  apparente  au  moment  de  la  remise 
de  la  marchandise  —  le  paiement  !  :  prix  de 
transport  et  l'acceptation  sans  réservt!  tie  la  ninr- 
chandiâe  éteignent  toute  action  contre  le  chemin 
de  kr.  L'auteur  fait  remarquer  à  ce  sujet  qu'U 
existe  en  Italie  des  opinions  différentes  sur  la 
question  de  savoir  m  une  réserve  peut  être  faite 
vatablenient  sou*  forme  de  réserve  générali-  en  v\ie 
de  se  prémunir  déjà  avant  l'arrivée  de  la  marchan- 
dise à  destination,  ou  s'il  est  nécessaire  de  &ne 
valoir  expressément  ses  droits  éventuels  à  une 
indemnité  au  moment  même  de  l'acceptation  de 
!  envoi.  Il  cite  le  cas  d'un  expéditeur  qui  s'est 
adressé  à  lui-même  un  envoi  en  faisant,  au  moment 
de  sa  remise  au  chemin  de  fer,  toutes  réserves  vis^* 
vis  de  ce  dernier  pour  le  cas  où  une  avarie  sur- 
viendrait  à  cette  expédition,  afin  de  ne  pas  perdre 

dmit  de  faire  une  réclamation  iffrrs  l'acceptation 
de  la  marchandise  à  destination.  Cette  réserve 
fot,  il  est  vrai,  déclarée  non  recevable  par  le  juge, 
attendu  que  le  destinataire  seul  a  qualité  pour 
''rtiiuer  s'il  accepte  ou  non  la  marcliandise  sans 
rcserve.  L'auteur  lui-même  n'est  pas  fixé  sur  le 
point  de  savoir  si  une  réserve  anticipée  peut  avoir 
«ne  valeur  légale  ou  si  dans  chaque  cas  particulier 
le  genre  du  prétendu  dommage  doit  être  spédlîé. 
'  nous  semble  que  toute  réser\  e.  c'est-à-dire  toute 
r<:vendication  même  provisoire  de  droits  vis-à-vis 
du  chemin  de  fer  doit  être  laite  en  indiquant  en 
même  temps  la  nature  du  dommage  découvert  ou 
supposé,  et  doit  itre  immédiatement  suivie  des 
constatations  prescrites  aussi  par  le  règlement  des 
chemins  de  fer  italiens  (art.  135  des  tarifs^.  Sinon 
le  chemin  de  fer  devrait  soumettre  à  un  examen 
spécial  tous  les  envois  adressés  aux  destinat«res 

qui  ont  formulé  des  réservc^s  anti;  i[H  irs,  ou  admettre 
à  =a  charge  les  résultats  de  recherches  faites  après 
la  remise  de  la  marchandise,  ce  qui  ne  répond  ni 
au  sens  ni  à  l'esprit  des  dispositions  des  tarife 
Italiens. 

Le  lecteur  attentif  reconnaîtra  facilement  que  les 
deductit)ns  de  l'article  dont  il  s'agit  ne  concernent 
'/  B.  1897  p.  187. 


Zu  der  Beslinuiiun^  iin  Art.  415  des  italienischen 
I landelsgesetzbuches  und  im  Art.  134  der  l  arife'i. 
wonach  —  abgesehen  von  den  bei  Ubernabnje 
des  Gutes  nicht  erkennbaren  Schaden  —  durch 
die  Rezahlung  der  Fracht  und  die  vorbehaltlose 
Annahme  des  Gutc.s  aile  .Anspriiche  gegen  die 
Venvaltung  erloschcn,  bemerkt  der  Verfasser,  dass 
in  Italien  verschiedene  Meinungen  dariiber  bestehen, 
ob  ein  recfatsgUlt^er  Vorbehalt  nicht  in  vorsorg- 
licher  Wetae  schon  vor  der  .Ankunft  des  (iutes 
ani  l^'stimmungsorte .  in  der  Form  eines  ally;c- 
meinen  V'orbehaltes  gemacht  werden  koune,  oder 
ob  es  n6tig  sei,  speciell  bei  der  Annahme  die  ver- 
mdntiichen  Schadensanspriiche  ausdriidclich  zu 
wahren.  Er  citiert  den  Fall,  wo  der  Absender, 
welcher  eine  -Sendung  an  eigene  Adresse  richtete, 
gleich  mit  der  Aufgabe  aile  Anspritche  gegen  die 
Venvaltung  wegen  Beschâdigung  sich  Ibrmell  vor> 
behielt,  um  sich  das  Recht  der  Reklamation  na^ 
der  Annahme  des  Gutes  am  Bestimmungsorte  zu 
wahren.  Dieser  X'orbehalt  wurde  allerdings  vom 
Richter  als  ungiiltig  erklàrt,  da  nur  dem  Empfanger 
zustdie,  ob  er  das  Gut  vorbehaltios  annefamen 
wolle  oder  nicht  Der  \''erfasser  selbst  ist  im  Zwei« 
fel ,  ob  ein  anticipierter  Vorbehalt  rechtliche  Be- 
deutung  haben  konne,  oder  ob  in  jedeni  einzelnen 
Fall  vor  der  Annahme  die  Art  der  behaupteten  iie- 
schiidigung  specifiâert  werden  milsse.  Uns  will  es 
scheinen,  dass  jeder  X'orbehalt,  d.  h.jede,  wenn 
auch  nur  vorlàufige  (teltendmachung  von  An- 
sprùchen  gegen  die  Eisenbahn  mit  gleichzeitiger 
Uezeichuung  der  Art  des  eingetretenen  oder  ver- 
muteten  Schadens  angebracht  werden  muss,  wo- 
ran  sich  die  auch  im  italienischen  Eisenbahnver- 
kehr  Art.  135  der  Tarife  1  vorgeschriebene  Unter- 
suchung  unmittelbar  anschlics$en  muss.  Denn  sonst 
roiisste  die  Eisenbahn  aile  Sendungen  lUr  sokhe 
EmpGinger,  weiche  einen  antîcipierten  Vorbdudt 
angemeldet  haben,  bei  Ankunft  am  Bestimmungsorte 
ohne  .Ausnahine  einer  .^pecialuntersuchung  unter- 
stellen,  t>der  dii:  I'>^cbnisse  ciner  nach  stattgefundener 
Ubcrgabc  durchgefuhcten  Untersuchung  gegen  sich 
gelten  lassen;  was  dem  Sinn  und  Geist  auch  der 
italienischen  Tarifbestimmungen   nicht  ents|jricht. 

Dass  dir  .\u>f'ihrunr(<"n  i\<-<  betrefTenden  Artikels 
sich  nur  aut  den  mtcruen  lUUemschen  Eisenbahn- 

■)     1897  s.  187. 
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que  le  trafic  interne  italien.  L'auteur  en  aurait 
augmenté  la  valeur  s'il  avait  aussi  tenu  compte 
des  dispositions  existantes  dans  le  trafic  internatio- 
nal qui  ditlèr«nt  sur  des  pcûnts  assez  importants 
de  celles  d<  -  t.irifa  italiens.  Les  ilcminulc^  d'in- 
demnité fie  1  f--i)i  ce,  p.ar  exemple,  n'unt  de  \  .ileur 
légale  en  tratic  international  que  :>i  elles  sont  pré- 
sentées par  écrit  (art.  44  C.  I.  dernier  alinéa),  alors 
que  dans  le  service  interne  italien  elles  peuvent 
aussi  être  formulées  verbalement. 


Les  personnes  intéressées  au  trafic  international 
des  marchandises  par  chemin  de  fer  seront  sans  doute 

reconnaissantes  au  journal  en  question  si,  dans  des 
études  de  ce  genre,  il  voulait  bien  distinguer  claire- 
uient  ce  qui  se  rapporte  à  un  service  interne  et  ce 
qui  est  du  domaine  du  service  tntemationa]. 

SamtHhutg  der  MùeHhahmtonnalifn ,  Kwstitutiv- 

iiikiindin  und  Vorkm^ssioiun  auf  dem  Gebiete 

de^  Ij>-eiihahn\ve«ens  in  (Jecterreich,  iS'iS. 

Le  recueil  élabore  par  le  département  de  la  sta- 
tistique au  ministère  i.  r.  des  chemins  de  fer  ren- 
ferme sous  le  titre  «  Normalien  >,  les  lois  et  ordon- 
nances édictées  pendant  l'exercice,  au  sujet  de  la 
construction  et  de  l'exploitation  des  chemins  de 
fer  en  Autriche,  les  prescriptions  faites  par  les 
autorités  de  surveillance  relatives  aux  chemins  de 
fer  en  général  et  à  la  situation  des  ^;ents  et  em- 
ployés en  particulier^  ainsi  que  les  mesures  de 
sécurité  et  les  mesures  sanitaires,  les  arrêtés  con- 
cernant le  transport  des  voyageurs  et  des  marchan- 
dises et  ceux  qui  se  rapportent  aux  tarifs.  Comme 
c  Konstitutivurkunden  »  ou  actes  constitutifs  figurent 
les  actes  de  concessions  et  les  autorisations  accor- 
dées pour  la  création  de  sociétés  an«)nymes  et 
celles  concernant  leurs  statuts.  Un  relmé  des 
autcHrisations  de  construire  accordées  ou  prolongées 
(concessions  prélitntnaires)  termine  la  troisième 
partie  de  cet  ouvrage  qui  forme  un  volume  tle 
441  pages,  di^j)""!-  comme  les  |)ubli(rations  ana- 
logues des  années  précédentes.  Ce  recueil  oftre 
un  coup  d'œil  intéressant  sur  le  développement 
continu  du  reseau  des  chemins  de  fer  et  sur  l'action 
régulatrice  du  contrôle  officiel  en  ce  qui  concerne 
la  construction  et  l'exploitation  des  chemins  de  fer. 


verkehr  beziehen,  wird  ein  aufiiierksamer  Les^r 
leicht  erkennen.  Es  wùrde  den  Wert  dcrselben 
erhuht  haben,  wenn  darin  auch  auf  im  interna* 
tionalen  Verkdir  bestehende  VbrschriAen  Rttckaiclit 
genommen  worden  wàre,  die  in  nicht  unwesentUchen 
l'tinkten  von  dvii  Hc^timmungen  der  intemen  italit- 
nischen  Tarife  abweichen.  So  haben  z-  li.  ini  intenu- 
tionalen  Verkehr  Entschàdigungsansprttche  der  hier 
intietrachtlcommendenArtnurrechtlicheBedeutung, 
wenn  sie  schriftlich  angebracht  sind  (Art  44  1.  U., 
letzler  Aljs;it/  .  wahrend  im  internen  italienischen 
Dicnst  sic  auch  miindlich  vurgebrachtwerden  kunnen. 

Die  Interessenten  am  tntecnationalen  Eisenbaho- 
verkehr  werden  der  Zeitschrift  gevviss  Dank  irâeeo, 
wenn  bei  solchen  Besprechungen  klar  auseinander 
gehalten  wird,  was  fur  den  internen  und  was  fur 
den  internaliunalen  Dienst  Rechtens  ist. 

Sammlung  dfr  EiseitbaktmormalieH,  /Cimstitutismr' 
kunden  und  Vorkonsessionen  auf  dem  Gebiele  des 

Eisenbahnwesens  in  Oesterreich.  1898. 
1  )ie  vom  statistischen  I  )epartenjent  im  k.  k.  Eisen- 
bahnniinisterium  bearbeitete  Zusammenstellung  eut- 
hait  unter  dem  Titel  «NormaIten>  die  im  Berichts- 
jahr  erlassenen  Geset^e  und  \'erordnungen,  welche 
auf  d«'n  Bau  und  Hetricb  der  Eisenbahnen  in  Oester- 
reich ikzug  haben,  Cerner  die  Anordnungen  der 
Aufsichtsbdtôrden  Uber  das  Eisenbahnwesen  ioi 
allgemeinen,  sowie  mit  besonderer  Riicksichtnahme 
auf  die  Verhaltnisse  der  Angestellten,  dann  die 
Sicherheits-  und  sanitaren  Massnahmen.  die  Erla-se 
betreliend  den  l'ersonen-  und  Sachentransport  und 
bezuglich  der  Tarife.  Als  «Konstitutivurkunden» 
sind  die  Konzesstmuurkunden,  sowie  die  zur  &• 
richtung  von  Aktiengesellschaften  und  hinsichtlich 
ihrer  Statuten  ausgesprochenen  Bewilligungen  au:- 
genommen.  Ein  Verzeichnis  der  erteUten  und 
verlàngerten  Baubewilligungen  (VorkonMs^oneoj 
schliesst  als  dritter  Teil  deo  nicht  weniger  als  441 
Seiten  eiitlialttMiden  Hand,  der  in  seiner  Anlaiit" 
den  analf)gen  l'ublik:itionen  der  X'orjahre  ent'^pncht. 
l)ie  Saiiuiilung  gestattet  einen  intéressante!)  l'bcr- 
blick  Uber  die  stetig  fortschreitende  Ausgestaltung 
des  bestehenden  Eisenbahnnetzes  und  die  cingrei- 
fende  Bethati'^nmç^  <Icr  StaaL»aufsieht  initBecugauf 
den  iiau  und  Hctrieb  der  Eisenbahnen. 
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h\\\m\  tarifs  et  suppléuients  de  tarifs ,  Neue  Tarife  uud  Tarif-Alaehtrâge  nir  den 
le  transport  des  marchandises  Eisenbahn-liliterverkehr, 


auquel  »'appli<|ue  la  convcotion  internationale. 


aufwelchenU.is  JniernatiODalc  Ucbereinkommcn  Anwendung  ûixlet. 


Trafic  Belge-Sud-Ouest  Allemand.  (A.  g.;  dircc- 

tif>n   impériale   ç^cm'-ralr   des   chemins   Uc  fer 
d'Al^ace-Lorruinc  a  Strasbourg.; 
U*  partie.  Fascicule  5*  du  i*'  septembre  iHg;. 
sitfi/>/é/ti€mt,  ffaiabU  depuis  k  ifi  février  iSgç: 

tarifa  cxceptionneLs  n"  14  pour  le  tran-iport  de 
la  pâte  de  bui.s  et  de  la  cellulose  à  destination 
des  pays  d'uutre-uier,  n"  1 5  pour  le  tran,spt>rt 
de  fruits  frais  à  destination  de  pays  d'outre-iner 
et  n"  16  pour  le  transport  de  pomutes  de  terre 
addition  a  la  mMnenclature  ali)hahcti<]iie  des 
marchandises  pour  les  tarifs  exccpUoniiels  — 
rectiiîcations  au  tarif. 

Il*  partie.  Fascicule  ^  du  i**  septembre  1895. 

^  supplément,  valable  depuis  le  /  î  fti'ricr  iSçç: 
nKHlihcati' in  à  la  nomencl  iture  des  marchandises 
du  tarit"  exceijtiomiei  n  "  5  tarifs  excepti(jnnels 
n'  7  pour  le  transport  de  la  pâte  de  bois  et  de 
la  cdlulose  à  destination  de  la  Belgique  et  n*  8 
pour  le  transport  de  pommes  de  terre  —  ad- 
ditions et  rectifications  au  tarif. 

II*  partie.  l-"ascicul<*  6"  du  i'"'  juin  iSi/i, 

//'  supfltiiunt,  valable  lUpuis  ir  i-i  Jt  irtrr  i'S<^o: 
admission  de  la  station  de  Buchen  et  modifica- 
tion des  t.ixcs  pour  les  stations  de  Mengen 
îjare  liadui^c  et  Sif^marin^en  f^are  badoise; 
admission  tle  la  station  de  l'ahrnau  dans  les 
tarifs  excepticmnels  n°  13  et  15  —  iiuxiitication 
à  la  nomenclature  des  marchandises  du  tarif 
exceptionnel  «•  20  tarifs  exct-ptionnels  n"  3(1 
fHHjr  le  trani^port  de  fruits  frais  a  Jf-tiiiati! «11 
des  pays  d'outre-nter  et  n"  31  pour  le  transport 
de  la  pâte  de  bois  et  de  la  cellulose  à  destina- 
tion des  pays  d'outre-mer  —  modifications  et 
rectifications  au  tarif. 

11"  partie,  l-'a'^cicule  C»''  du  i'"^  juin  iS«/). 

//*  supplniii'nt,  valable  depuis  le  /"  fevmr  i^'ijy: 
admission  des  stations  belges  de  la  Sanibre 
(Raccordement  de  la  Société  métallur^ue]  et 
Mouscron  [station^  et  de  la  station  badoise  de 
Huclien  tTiodifîration  de>;  taxes  pour  le-  «ta- 
lions de  Mengen  [chemins  de  fer  de  l'Ktat  de 


Bctgisch-SiidwestdeutscherGliterverkehr.  (G.V.: 

kai-('i  lichf  Geueraldirektior»  der  Eisenbahnen  in 
Elsass-l^othringen  in  Mrassburg.^ 

Teil  n.  Heft  5*  vom  1.  September  1895. 

Xaehtrag  /,  gUltig  vom  1$.  Feâmar  i^f^:  Aus- 
nahmetarife  Nr.  14  Tiir  Holzstoff  und  Holzzellstoff 
zur  uberseei'^chen  Au.sfuhr,  Xr.  15  fiir  frisches 
Obst  zur  uberseeischen  Ausfuhr  und  Nr.  16  fiir 
KartofTeln  -  Ergàn/.ung  des  alphabetischen 
W'arenverzeichnisse.s  fur  die  Ausnahmetarife  — 
Berichtigungen  des  Tarifs. 


Tdl  n.  Heft  ;<*  vom  1.  September  1895. 

Nachirag  I,  .s^^iiltig  vom  /  ,-.  Febrtêor  0(99:  An- 

dennif^  des  W'aretn  i  r;' -it  hni-^r^  Tiuni  Ausnahnie- 


tarif  Nr.  ? 


AusnahiiK-larife  Nr. 


fur  Holz- 


stort"  und  Holzzell.stoff  zur  Ausfuhr  nacb  Belgien 
und  Nr.  8  fUr  Kartofléln  —  ^x^jamangen  und 
Berichtigungen  des  Tarifs. 

'1  oi!  II.  I  l<-ft       vrim  1    Juni  i  S^/>. 

/y.  .Wn/t/rt/^ç,  gidt/j;  vom  75.  h'ebriuv  iSyç:  /\uf- 
nahme  der  Station  Buchen  und  Anderung  der 
Satze  fur  die  .Stationen  Mengen  Had.  Hahm  und 
.Siginariii  '  "11  lîud.  Ilahn  -  .-\ufnahine  der  Station 
Fahrnau  m  liie  .Ausnahmetarife  Nr.  13  und  u  -- 
Anderung  des  VVarenverzeichnLs.ses  zunt  .Aus- 
nahmetarif  Nr.  29  —  Ausnahmetarife  Nr.  30  fUr 
frisches  Obst  zur  iiberseeischen  Ausfuhr  und 
N'r.  ;i  fiir  Holzstoflf  und  I  lolzzellstofi"  zur  uber- 
seei<cheii  Ausfuhr  —  Anderungen  und  Jierichti- 
gungen  des  Tarifs. 


Tt'il  II.  Ili'ft  ()^'  vont  I.  Juni  1806. 

.Xachtra^  II,  gnlti}^  vom  />.  Februar  iS<)<):  Auf- 
nahnie  der  belgischen  Stationen  La  Sanibre 
[Raccordement  de  la  Société  métallurgique]  und 

Mfjuscron  .Station),  der  bafii<chen  .Station  Buchen 
Anderung  der  -Satze  fur  die  .stationen  .Mengen 
iiad.  liahnj  und  .Sigmaringen  (iiad.  iiahn)  ~- 

fi4 
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Bade|  et  Sigmaringcn  (chemins  de  fer  de  l'Etit 
de  Hadr  niodifit  ati'ui  ri  la  nnnicnc1:Uure  des 
marchandises  des  tarifs  exceptionnels  n"  5  et 
n*  8  —  tarif  exceptionnel  n"  9  pour  le  transport 
de  la  pâte  de  bois  et  de  la  cellulose  à  l'expor- 
tation en  destination  de  la  HeU^ique  —  modifi* 
cations  et  rectifications  au  tant 

II*  partie.  Fascicule  7"  du       n()\  i  niliro  iJiy/. 

//•  suppinnent,  valable  depuis  It  février  tSçç: 
suppression  du  tarif  exceptionnel  18  —  mo- 
dification à  la  nomenclature  des  marchandises 
du  tarif  e\'ccpti<»nncl  n"  ly  tarif  exceptionnel 
n"  20  pour  le  transport  de  la  pâte  de  boLs  et 
de  la  cellulose  à  destination  des  pays  d'outre- 
mer. 

11'  partie.  I";i^cicule  7*'  du  novembre  1807: 
//'  snppUmcnt,  valable  diputs  Ir  /  <  /n  r/rr  iSot^: 
admission  des  stations  de  la  Sanibre  [Kaccordc- 
ment  de  la  Société  métallurgique!  et  Mouscron 
[station]  -  modification  à  la  nomenclature  des 
niart  h.uuiises  (lu  Larif  evceptionne!  n'  5  sup- 
pression du  tarif  exceptionnel  n'  0  modifica- 
tion à  la  nomenclature  du  tarif  exceptionnel 
n*  9  —  tarif  exceptionnel  n*  10  pour  le  trans- 
port de  la  pâte  de  bots  et  de  la  cellulose  à  l'ex- 
portation à  destination  de  la  iklgique  —  recti- 
tîcations  au  tarif. 

Trafic  RhéiMii'*WeatphallenoBelce.  (A.  nf.:  direc- 
tion royale  à  Cologne./ 

Il'  partie.  Fascicule  .\.  1"'  (livi^i'Hi  du  ]''''juin  lMf>(i. 

AW'JJ'  suppUnu'nt,  valabU  dtpuis  le  /'"'  Jcvncr 
i8çç:  addition  à  la  liste  des  compétences  d'ex- 
pédition de  certaines  stations  —  nouvelles  taxes 
réduites  pour  le  transport  en  jjrande  vitesse  et 
en  petite  vitesse  par  colis  i«nle>;  pour  les  sta- 
tions de  Bingerbriick ,  Birkenfeld-Xeubrucke, 
Bonn»  Clèves,  Cobern,  Coblence  (Rhin),  Cochem, 
Ehrangt,  Elten,  Ensdorf,  Euskirchen,  Gerolstein, 
Hanweiler.  Harfl',  Kirn,  rolDjrne  1  jurande  vitesse 
et  Colctj^ne  itiereoi)  .  (  '■^ne  Lonijerich.  Kreuz- 
nach  (villej,  Louisenthal,  .Merzig,  Obcrstein,  l'erl, 
Philippsheim»  Staudemheim  et  Wengerohr  — 
certaines  taxes  réduites  pour  le  transport  de  la 
grande  et  de  la  petite  vitesse  en  trafic  avec  les 
.stations  de  Dalheim,  kaldenkirchen,  karlhau.s 
Kempen,  t.releld,  Len^eler,  Rhe\  dt,  X'iersen  et 


Anderunff  des  WarenverzeichnL«ses  zu  dcn  .^u- 
iiainnetarifen  \r.  5  und  \r.  S  Austiahnutant 
Xr,  y  fur  iiolzstoB'  und  liolzzellstotf  zur  Ausl'uh; 
nach  Belgien  —  Anderungen  und  Jterichtigungeii 
des  Tarifi. 

Tcil  11.  iittt  7"  vom  I.  November  1897. 
Naehtrag  II,  gtiltig  vom  /  ■;.  Februar  tSçç:  AuP 
hebung  des  Ausnahnietarifs  Nr.  18  —  Andening 

des  Warenverzeichni'ises  xum  Au^nahiuetarif 
Xr.  10  Ausnahmelanf  .Xr.  fur  Holzstoà 
und  Hol^zelbtotîf  zur  iiberseeischen  Au^fuhr. 

Teil  11.  lleft  7''  vom  t.  N'ovember  1807. 

Xiu'/ifnig  II,  .i^ultte;  vom  />.  Februar  ifiçç:  Aul- 
nahme  dcr  Stationen  La  Sanibre  [Kaccordemeflt 
de  laSociété  métallurgique]  und  Mouscron  ^Station. 
—  Ânderung  des  W'arenverzeichnisses  zum  AtB- 
nahmetarif  Xr.  ,  —  .Aufliel^iin»^  des  Ausnahnie- 
tarifs .Nr.  (j  —  Anderungdesi  VVarenverzcichnisscs 
zum  Ausnahmetarif  Nr.  9  —  Ausuahmetarif 
Nr.  10  flir  Hoizstoff  und  Hdnellstoff  zur  Au»- 
fiihr  nach  Belgien  —  Berichtigungen  des  Tari& 


Rheini&ch.WestfliUsch-BelgischerVerlidM'.fG.V.t 

konigliche  F-isenbahndirektion  in  Kr>ln. 
Teil  11.  lleft  A.  I.  Abtcilung  vom  1.  Juni  i.S<yo. 
Wiclttriti^  WII,  gultig  vom  /.  Ft'bruar  lisQç:  Er- 
ganzung  der  Abfertigungsbefugnisse  dnzelner 
Stationen  —  andemeite,  ermilssqste  Fiachtsat» 
flir  Kilt^ut  und  Frachtstiickgut  fiir  die  .Sfalii>fn-n 
Bingerbruck,  iiirkenfeld-Xeubriicke.  lîtmn.  t  lève 
Cobern,  Coblenz  Kheinb.,  C*»chem,  Ehrang,  Elten, 
Ensdorf,  Euskirchen,  Gerolstein,  Hanweiler,  Harff. 
Kirn.  Koln  Eilgutabfertigung  und  Kôln  Gereon. 
Koln  Lonj^erich.  Kreuznach  .Stadt).  Louiscnthal. 
Mi  ivi;^.  (  )ber<tein,  Perl,  l'hilippsheim.  .Staudcrn- 
heun  und  Wengerohr  —  einzelne  ernià-ssigte 
Frachtsâtze  fîir  Eilgut  und  Frachtstiicl^t  im 
\  erkehre  mit  den  .Statioiu  n  [)  ilheim.  Kalden- 
kirchen, Karthau^,  Kempen.  krefeld.  Leni^eler. 
Kheydt,  V'ier.sen  und  W'ilwerdingen  —  Ergar- 
zungen  und  Anderungen  des  Verzeichnisses  der 
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Wilwerdingen  —  additiotTS!  et  modifications  à 
la  liste  des  stations  belges  non  taritëes  —  taxes 
de  soudure  pour  les  stsiîofis  de  Buigwaldniel, 
Cologne  port  et  ScUaveiie  —  nouvelles  taxes 

de  soudure  réduites  pour  le  transport  de  la 
grande  et  de  Li  petite  vitesse  par  colis  isolé? 
pour  les  stations  allemandes  non  admises  dans 
les  barèmes  de  stations  —  admission  des  sta- 
tions de  ColaKne  port  et  Schiaverie  dans  le 
tarif  exceptionnel  f>  (fer  brut)  taxes  pour  les 
stations  de  Helchteren  et  Zonhoven  du  tarif 
exceptionnel  7  (minerais  de  fer,  etc.)  —  taxes 
de  soudure  pour  la  station  de  Col<^e  port  - 
admission  de  la  station  de  Schiaverie  dans  le 
tarif  exceptionnel  8  ^scories  phosphatées  1  | 
admission  des  stations  de  (  ologne  port  et 
Schiaverie  dans  le  tarif  exceptionnel  9  (bois,  etc./ 

—  suppression  des  taxes  pour  les  stations  de 
Cologne -Ehrenfeld,  Munsterbusch  et  Stolberg 
a\n<\  que  modifications  au  tarif  exceptit)nnel  2f> 
(acide  sulfuriquet  —  admission  des  stations 
d'Anseretnnie  et  Spontin  dans  le  tarif  excep- 
tioflod  29  (matériel  pour  la  construction  des 
routes)  —  modification  de  noms  de  stations  — 
inoiliilr  ition  des  districts  d'administration  des 
chemins  de  fer  belges  —  rectification  au  tarif 

—  fenneture  de  la  atalkm  de  Cologne,  gare  du 
Rhin. 

n*  partie.  Fascicule  A.  Il"  division  du  l"  juin  1800. 

.V-W/'  supplément ,  valable  (irpiiis  le  1"'  février 
iSgç:  addition  à  la  liste  des  compétences  d'ex- 
pédition de  cevtaines  stations  —  nouvdles  taxes 
réduites  pour  les  transports  en  grande  et  en 
petite  vitesse  par  colis  isolés  pour  les  stations 
de  Bingerbriick,  Hirkenfcld  -  Xeubriicke,  Honn, 
Cobem,  Coblence  (Rhin),  Cochem,  Ehrang,  Elten, 
Eudorf»  Euskirchen,  Gerolstein,  Hanweiler,  Harflf, 
Kim,  Cologne  (grande  vitesse)  et  Cologne  (Géréon), 
Tolo^ne  Longerich,  Krcuziiach  '  ville  ,  Louisenthal, 
.Merzig,  (  »berstein,  l'crl,  l'liilip))slieiin,  Staudern- 
heim  et  W'cugcrohr  —  certauies  taxes  réduites  1 
pour  les  transports  en  grande  et  en  petite  vitesse  | 
dans  le  trafic  avec  les  stations  de  Clèves,  Diiren, 
liilich.  Kohlschcid  et  Rlu-\dt  additions  ii  la 
liste  des  stations  belges  non  tarifées  —  taxes 
de  soudure  pour  les  stations  de  Burgwaldniel, 
Cologne  port  et  Schiaverie  —  nouvelles  taxes 


nicht  tarifierten  belgischcn  .Stationen  —  Anstoss- 
frachtsàtze  fur  die  Stationen  Burgwaidniel,  Koln 
Hafen  und  Schiaverie  —  anderweite,  vidfacb 
ermiissigle  Anstossfradbtsitse  ittr  Eilgut  und 
Frac  htstiickgut  fiir  die  in  die  .Stationstariftabdlen 
nicht  aufgenommenen  dpiitschen  .Stationen  — 
Aufnahmc  der  Stationen  K.6ln  Hafen  und  Schia- 
verie in  den  Ausnahmetarif  6  flir  Roheisen  — 
FrachtsâtK  flir  die  Stationen  Helchteren  und  Zon- 
hoven des  Ausnahmetarifs  7  fîir  Eiscnerz  u.  s.  w. 

Ansto.ssfrachtsatzc  fur  die  Station  Koln  1  lafen 
des  Ausnahmetarifs  7  fiir  Eisenerz  u.  s.  w.  - 
Aufnahme  der  Station  Schiaverie  in  den  Aus- 
nahmetarif 8  fiir  Thomasschlacken  Aufnahme 
der  .Stationen  Koln  Hafen  und  ."^chlavcric  in  den 
AïKiiahmetarif  '>  fiir  Holz  .Aufhebung  der 
1-rachtsatze  lur  die  Stationen  Koln  Ehrenfeld, 
Mttnsterbusch  und  Stolberg,  sowie  Anderungen 
des  AuMi  i'iiiietarifs  20  liir  Schwcfels&ure  —  Auf- 
nahme der  Stationen  Anseremme  und  .Spontin 
in  den  Ausnahmetarif  29  fur  WegdMturaaterialien 
—  xVnderung  von  Stationsnamen  —  Anderung 
in  den  Verwaltungsbearken  der  bdgischen  Eisen- 
bahnen  —  Berichtigungen  des  Tarifs  —  Schlies- 
sung  der  Station  Koln  Rheinstation. 


[  1  .1  II.  Heft  A.  II.  Abteilung  voni  i.  Juni  189a 
Wnli'rûir  X.V//,  ,i^filfr^  votu  1 .  Fehrnar  iSoq:  Er- 
ganzung  der  Abfertigungsbefugnisse  einzelner 
Stationen  —  anderwdte  ermSasigte  FrachtsStse 
flir  Eilgut  und  Frachtstîickgut  fiir  die  Stationen 
Bingerbriick,  Birkenfeld-N'eubriicke,  B<_»nn,  Cobern, 
t'oblenz  Kheinb.,  (!ochem,  Ehrang,  Elten,  Ens- 
dorf,  Euskirchen,  Cierolstein,  Hanweiler,  HarA', 
IQm,  Koln  Eilgutabfertigung  und  Kdin  Gereon, 
Koln  Longerich,  Kreuznach  (Stadt),  Louisenthal, 
Merzig,  Oberstein,  Perl,  l'hilippsheiin.  .St.uidcrn- 
heim  und  \\'ena;erohr  iMnz<"lin'  ermassigte 
brachtsatze  fur  Eilgut  und  trachtstuckgut  im 
Verkehr  mit  den  Stationen  Cleve,  Diiren,  Jiilieh, 
Kohlscheid  un  i  -ydt  -  Ergànzungen  des 
\'crzrichni->es  der  nicht  tarifierten  belt;i<chen 
."stationen  Anstossfrachtsatze  fiir  die  .Stationen 
Burgwaidniel,  Koln  Hafen  und  Schiaverie  — 
anderweitige  vielfach  ermassigte  Anstossfracbt* 
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de  .soudure  nnluitcs  ])(>ur  les  transport^  ^ri  f^ranclo 
et  en  petite  vites.se  par  colis  isoles  pour  Ifs 
Stations  allemandes  non  admises  dans  les  barèmes 
de  station  —  admission  de  la  station  de  Cologne 
port  et  Schiaverte  d;ins  le  tarif  exceptionnel  6 
fer  bruti  nouvelles  taxes  réduites  pour  les 
stations  de  IJockry  k  et  Genck  du  tarif  exceptionnel  7 
(minerais,  etc.)  —  taxes  de  soudure  pour  la  station 
de  Cologne  port  —  admission  de  la  station  de 
Schiaverte  dans  le  tarif  exceptionnel  S  scories 
phosphatées)  admission  des  stations  de  (O- 
logncport  et  Sehlaverie  dans  le  tarif  exceptionnel  «j 
(bob;  —  suppression  des  taxes  pour  les  stations  de 
Cologne  Ehrenfeld,  MOiu^busch  et  Stolberg  du 
tarif  exceptionnel  20 'acide  sulfuriquei  —  modifi-  ' 
cation  iFun  nom  de  station  —  niodilication  des 
districts  d'administration  des  chemins  de  fer 
belges  —  rectification  au  tarif  —  fermeture  de 
la  station  de  Cologne  fRhin). 

II'  partie.  Fascicule  H  du  i-""  juin  1890. 

XXI II"  supplément ,  VtilabU'  drpuix  If  t"  fr^  rii  r 
li\<j*j:  nouvelles  taxes  en  grande  partie  réduites 
pour  les  transports  en  grande  vitesse  et  en  petite 
vitesse  par  colis  i.solés  (classe  générale  par  colis 
isolés)  —  modilications  et  additions  à  la  liste 
des  stations  belges  non  tarifés  —  additions  à  la 
liste  des  compétences  d'expédition  de  certaines  , 
Stations  —  ouverture  de  la  station  de  Nieder-  ! 
doUendorf  -  admission  de-  stations  de  llelch- 
teren  i-t  Zonhoven  dan-;  le  tarif  exceptionni-I  7 
admi.vsiun  d'An^erenmie,  station  d<'<  cheuuns  de 
fer  de  l'Etat  beige  dans  le  txirif  exceptionnel 
(matériel  pour  la  construction  des  routes)  — 
expédition  à  destination  de  Dortmund  de  cer- 
taines marchandises  qui  doivent  être  soumises  à 
la  revision  douanière  —  suppression  des  relations 
avec  les  stations  de  Vireux  (Viroin)  et  Vtreux 
(Est)  —  fermeture  de  la  station  d'Essen  gare  prin- 
cipale au  trafic  des  marchandises  en  petite  vitesse 
par  \v;K.^on<  romplets  chancfements  dan-  les 
arrondissements  d  admmistiation  des  chemin.s  de 
fer  belges  —  changements  dans  les  arrondisse- 
ments d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Prusse       changements  de  noms  de  stations.  \ 

11"  partie.    Fascicule  ('  du  i"'  juin  i.S<;(). 
.V.-V''  supplément,  valabU  tkpuis  le  i"/ti>ner  uS(j(j: 
additions  et  modifications  aux  dispositions  sur  | 


Tarife. 

sat;;e  fur  Filgut  imd  I  rachtstuckgut  fur  die  in 
die  .Station staril ta bellen  nicht  aufgenomniencn 
deutschen  Stationen  —  Aufnabme  der  Stationen 
Kdln  Hafen  und  Schlaverie  in  den  Ausnahme- 
tarif  6  lur  Roheisen  —  anderweitii^e  rrmassi^e 
Fraeht-^atze  fur  die  Stationen  lînckiyk  und  Genck 
des  Ausnahmetarifs  7  fur  Eisenerz  u.  s.  \v.  — 
Anstossfrachtsatze  fiir  die  Station  Koln  Hafen  — 
Aufnabme  der  Station  Schlaverie  in  den  Aus- 
nahmetarif  S  fur  Thomasschlacken  —  Aufnahme 
der  Stationen  Koln  Hafen  und  .Schlaverie  in  df*n 
Ausnahmetarif  9  fur  Holz  —  Aufhebung  der 
Frachtsatze  fur  die  Stationen  Kdln  EhrenfeM» 
Miinsterbusch  und  Stolberg  des  Ausnahmetui6 
H  \  fur  .Schwefclsaure  -  Anderung  eines  .Station^- 
namens  —  Anderung  in  den  \"er\valtung«bezirkfn 
der  belgischen  Eisenbahnen  —  l>erichtigung  des 
Tarifs  —  Schfiessung  der  Station  Kdfai  Rhdo- 
station. 

Teil  II.  Flcft  H.  vom  1.  juni  iSc^o. 

Xachtrair  XXI II,  t^ultis^  Z'otn  1.  lùbnuir  iSoç: 
anderweite,  grosstenteils  criiiassigte  Frachtsatic 
fiir  Eilgut  und  FrachtstSckgut  (Allgemeine  Studc- 
gutklasse)  Anderungen  und  l-2rgànzungen  des 
X'erzeichnisses  der  nicht  tarifierten  belgisrh'n 
Stationen  —  l<>ganzungen  des  \'erzeichnt«st5- 
ùber  die  Abfertigungsbefugnisse  einzelner  Sta* 
tionen  —  Eroflhung  der  Station  NiederdoUendorf *- 
Einbeziehung  tler  .Stationen  Helchteren  und  Z'>n- 
lioven  in  tien  Ausnahmetarif  7  EinbeziehunL;  t!t*r 
Station  Anseremme  der  belgischen  StaaLsbahnen 
in  den  Ausnabnietarif  29  (fiir  W^ebaumaterialien, 

—  Abfeitigung  der  elner  zollamtlichen  fidund- 
lung  unterliegenden  Sendungen  nach  Dortmunf! 

—  .Aufhebung  d<^s  \  erkehrs  mit  den  Stationen 
V  ireux  (Viroinj  und  Vireux  (Est)  —  Schliessung 
der  Station  Essen  Hauptil>ahnhof  ffUr  den  Fracfat- 
gutverkefar  in  Wagenladungen  —  Anderungeo 
in  den  Verwaltungsbezirken  der  belgischen  Eisen- 
bahnen  Anderungen  in  den  \  erwaltung*be- 
zirken  der  preussischen  Staatseisenbabnen  — 
Anderungen  von  Stationsnamen. 

Teil  11.  Ileft  C.  vom  I.  Juni  liS'y 
Xtii/HfjiJ  XX,  giilttg  vom  I.  Ftànuir  i6g(^: 
gaiizungen  und  Anderungen  der  Bestimmungen 
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les  compétences  d  exptdition  de  certnines  sta-  j 
lions  —  nouvelles  taxes  réduites  pour  \c  trans- 
port des  colis  isolés  (grande  vitesse  et  classe 
géniale  par  colb  isol^)  —  additions  et  mocB- 
fications  à  la  liste  des  stations  belges  non 
tarifées  —  modifications  au  barriiu'  de  soudure 
pour  les  stations  alleiuandes,  non  adnuses  dans 
ks  buénies  <fo  station  —  taxes  réduites  pour 
les  stations  de  Boctoryck  et  Genck  du  chemin  | 
de  fer  de  Hasselt-Maeseyck  dans  le  tarif  excep- 
tionnel 7  (minerais  de  1er,  etc.  i  admission  de 
Heicbteren  et  Zonhoven,  station  des  chemins  de  , 
fer  de  l'Etat  belge  dans  le  tarif  exceptionnel  7 
(minerais  de  fer,  etc.)  —  admission  d'Anseremme 
t  t  Spontin,  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
b<>l<,'t>  dans  le  tiirif  exceptionnel  2<)  (matériel  pour 
la  construction  des  routes^  —  changenientde  noms 
de  stations — changement  dans  les  arrondissements 
d'administration  des  chemins  de  fer  bdges  —  sup- 
pression de  taxes  —  rectifications  au  tarif. 

UoiottAnemande-Danoise  via  Vamdrup  et  Hvid- 
ding>Vedated  (A.  g.:  direction  ro3rale  à  Altona.) 

J'iri/,  Tiiltihlc  depuis  le  i"  iiuirs  iS()ç:  pour  le  trans- 
port des  animaux  vivants  par  wagons  complets,  , 
contenant:  dispositions  réglementaires  —  pres- 
criptions générales  sur  l'application  du  tarif  — 
tarif  des  frais  accessoires  —  tarif  pour  le  trans- 
port entre  plusieurs  stations  d'un  nu  iiic  cndruit 
a  destination  ou  en  provenance  de  points  de 
chargement  ou  de  transbordement»  à  destination 
lu  en  provenance  de  gares  accessoires  des  mar- 
chandises, ainsi  qu'à  destination  ou  en  prove- 
nance de  raccordements  particuliers,  entrepôts 
et  points  de  chargement  spéciaux-  —  indicateur 
des  distances  kilométriques  —  barèmes. 

Ce  tarif  auiuile  l<>  tarif  du  i**  décembre  1889  et  ses  inpplé- 

mi-iits  1  III. 


liber  die  Abfertigungshefu^nisse  einzelner  Sta- 
tionen  anderweitige,  ermassigte  Krachtsàtze 
fur  Stuckgut  Eilgut  und  allgeineine  Stùckgut- 
klasse)  —  Erg&nzungen  und  Ânderungen  des 
\"erzeichnisses  der  nicht  tarifierten  belgischen 
StatioiiiMi  —  Anderungen  des  Verzeichnisses  der 
Anstossfrachtsatze  fur  die  in  die  Stationstarifta- 
bellen  nicht  aufgenommenen  deutschen  Stationen 

—  ermassigte  Frachtsâtse  Ifir  die  Stationen  Bock- 
ryck  und  Genck  der  Hasselt-Maeseycker  Bahn 
ini  Ausnahnietnrif  7  fiir  Eisenerz  etc.  -  Auf- 
nahme  der  Stationen  ilcichteren  und  Zonhoven 
der  belgischen  Staatsbahn  in  den  Ausnahmetarif 
7  fur  Eisenerz  etc.  —  Aufnahme  der  Stationen 
Anseremme  und  Spontin  der  belgischen  Staats- 
bahn in  den  Ausnahmetarif  2f)  fur  W  egebau- 
materiahen  —  Anderungen  von  Staiionsnamen 

—  Ânderungen  m  den  Verwaltuu^beârken  der 
belgischen  Eisenbahnen  —  Aufhebung  von  Fracht- 
sMtsen  —  Berichtigungen  des  Tarife. 

Demadi-Diiilaelier  Verband  ttber  Vamdnsp  mid 
Hvidding-Vedsted.  (G.  V.:  kônigliche  Eisen- 

bahndirektion  in  Altona.) 
Tarif,  giilti^  vom  1.  Màrz  Tur  die  IJefurde- 

rung  von  iebendea  Ticrcn  in  VVagenladungen 
enthaltend:  reglementarische  Kestimmungen  — 
allgemeine  Tarifvorschriften  —  Tarif  fur  die 
Wlien^ebiiliren  Tarif  fur  die  Ik-nirdi-rung 
zwischen  mehreren  .Stationen  desseiben  (  )rtes 
nach  und  von  otTentlichen  Lade-  und  Umschiag.v 
stellen,  nach  und  von  Gaternebenstellen,  sowîe 
nach  und  von  l'rivatanschiussen,  Lagerplàtzen 
und  besondcreii  Ladeplatzen  —  Kilometerzeiger 

—  Tariftabelien. 

ir<l(  ii  dor  Tarif  vom  I.  Desember  1889,  sowie  die 

N;k'  tri'.t;.-  I    III  auffrchoben. 


Union  Allemande  Française  (trafic  avec  et  par  Deutsch-Franzdsischer  Verband  (Verkehr  mit 
l'Alsace  -  Lorraine.  i\.  g.:  direction  impériale  und  ùber  Elsass-Lothringen.)  (G.  V.:  kaiser- 
générale^  des  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorraine  liche  Generaldirektion  der  Eisenbahnen  in  Elsass- 
à  Strasbou^.)  Lothringen  in  Strassburg.) 

l'ortie  H'.    Fascicule  1  du  i"  mai  1895.  Teil  W  Heft  i  vom  I,  Mai  iS*;^ 

I  l I'  sitpplhntnf,  -.■alahlr  (/(-finis  le  {"février  iS<j(^:  |  Xac/itra^^  1'//,  gulti<^  vom  1.  I<rbruar  iSqç:  Ein- 
adiuission  de  la  station  d'Appenweier  dans  la  1  beziehung  der  .Station  Appeaweier  in  den  Teil  U' 
paftie  II*  —  rectifications  au  tarif.  |     —  Berichtigung  des  TarÛs. 
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'l'a  ri  (s.  Tarife. 


l'artir  II".    Fascicule  3  du  !"■  mai  l8<>5. 
/.\'*"  sufif^lhiicnt,  v  alable  tù-Mi/s  le  1  ~.  m,irs  l>^Ç(j: 
addition  au  tableau  de>  dtstances  kiluinétrique:) 

—  modification  aux  taxes  —  appendice  au  tarif 
exceptionnel  n"  ;  —  rectUicatton  au  tarif. 

Partie  II".  l  a^cicule  4  du  i"  tuai  1S95. 

F///'  SUp(ilt'mnit,  Viilahlr  li.pnis  Ir  1"  dicembr,- 
t8g8:  nouvelles  taxes  p<jur  les  .stations  de 
Bodenbach,  Reitzenbain  et  Tetsehen  -—  modi- 
fications diverses. 

/A'"  xupplèini  nt,  valable  depuis  li-  /  mars  iSço: 
nouvelles  taxes  pour  le  transport  de  bois  et 
fer,  etc. 

Barème  exceptionnel  du  t**  décembre  1898  pour 

le  transp<irt  de  bois  du  centre  de  l'Europe,  de 
pâte  df  boi-i  et  de  cellulose.  ' 
Anmxr  /,  valaàk-  lirpuis  U       mars  lis^:  addi-  I 
tkms  au  tableau  des  distances  et  aux  taxes  de  | 
soudure  pour  les  parcours  allemands  —  modifica- 
tions diverses. 

Trafic  Allemand-Prince  Henri.  A.  g.  :  direction  l 
impériale  générale  des  chemins  de  fer  d'Alsace<  | 
Lorraine  à  Strasbourg.)  \ 

W  partie,  y  livret  du  i"  décembre  1898.  ' 

/"  supplément,  valable  depuis  le  /  ;  janvier  /Sçç:  1 
taxes  pour  les  .stations  de  Herxheiin  près  Lindau 
et  Offenbach  a.  d.  Quetch  —  nouvelle  dénomi- 
nation de  station. 

Il*  partie.  4*  livret  du  i"*"  août  iS^S. 

supplément,  valable  depuis  le  1"  mars 
nioditîcations  de  la  nomenclature  des  st<ition^  tari- 
fées, ressortissant  à  la  direction  de  Masrence  — 
modification  du  barème  des  prix  directs  —  addi- 
tion au  tarif  exceptionnel  n*  10  pour  le  transport 
des  engrais,  etc. 

n*  partie.  9'  livret  du  i"  .septembre 

sapement,  vtUabU  depuis  le  1^  mars  lêçç: 
nouvelles  taxes  pour  charj^es  incomplète.^  à  grande 
vitc'^'-.-  et   à  petite  vitesse  (classe  générale)  —  j 
niodihcutions  au  tarif.  ' 

!!•  partie.  i3»  livret  du      août  1896, 

//■  supptéiHetU,  valabie  depuis  Ut  /«'  ntars  /itçç:  | 
modilications  au  tarif  et  à  son  1*'  supplément  ' 

—  suppression  d'  -  t  ixe»!  —  addition  au  tableau 
des  taxes  de  soudure  H  —  taxes  directes  du  | 
tarif  spécial  III.  ! 


Tei!  Il"  Heft  3  vom  i.  Mai  iSo;. 

XiUhtrag  l.\\  i^Ultig  vom  1  f.  Miirz  iSqç:  Ergan- 
zung  des  Kilometerzeigers  Auderung  vo« 
Frachtsatzen  —  Anhang  zum  Ausnahoietnf 
Nr.  5   -  Berichtigung  des  Tarife. 

Teil  II*  Heft  4  vom  i.  Mai  1805. 

Xae/ttraç  V 1 1 1 ,  gùUig  vom  /.  Dezemher  ;  ncue 
l'  racliLsatze  fiir  die  Stationen  liodenbach,  Reitzen- 
bain und  Tetsehen  —  sonstige  Andenugen. 

Xachtrag  IX,  gultig  vom  /  c  Mlirz  iHçq:  OCOC 
Frachtsàtze  fiir  Hulz  und  Eisen  etc. 

Ausnahmetarif  vom  t.  Iloember  1898:  fiir  die 
Hel^)rderung  von  mitteleuropaischem  Hds,  Hob- 
und  Holzellstoft". 

Xachlrag  J,  gulttg  vom  1$.  Mdrz  id'çç:  Ergio- 
zungen  des  Kilometerzeigers  und  der  Scbirittsatie 
rur  die  deutschen  Bahnstrecken  —  versdiiedene 
Ânderungen. 

Verkehr  Deutschland-Prinz-Heiimch-Bahn.  o. 
V.:  kwserliche  Generaldirektion  der  EisenbahoM 
in  Elsass-Lothrit^en  in  Strassburg.) 

Teil  II.  Heft  3  vom  1.  Dezertiher  i8(j<S. 

Xaektrag  I,  ,i;ultti;  vom  Januar  iSqo:  Fracht- 
satze  fur  die  Stationen  Herxhemi  bei  Landau 
und  OlTenbach  a.  d.  Queich  —  anderweite  Sla- 
tiottsbenennung. 

Teil  ïï.  Heft  4  vom  1.  August  l89«. 

XachtraiC  /,  gult/_i^  vom  1.  Marz  iS<^o:  Anderungen 
des  X'erzeicluiisses  der  in  den  Tarif  aufgenom- 
menen  Stationen  des  Direktionsbenrks  Mainz  — 
Anderung  der  Stationstarife  -  Erganzung  zum 
Ausnahmetarif  Nr.  lu  fur  Diingemittel  u.  s.  w. 

Teil  II.  Helt  9  vom  1.  September  1898. 

Nacktrag  /,  g^iUg  vom  t.  Mars  tSççt  andenwte 
Frachtsatze  lur  Eil-  und  FrachtstQckgut  —  Be- 
richtigung des  Tarifs. 

Teil  II.  Heft  13  vom  i.  Ai^t  1896. 
Naehtrag  Il.gUltigvom  /.  M&rs  1S99:  Abandemns 

des  l  uif^  und  des  Nachtrags  I.  .Vulhcburç 
von  1  rachtsatzen  —  Erganzung  der  Schnitt- 
tabelle  ii  -  direkte  Frachtsatze  des  SpecUi- 
tarife  m. 
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lî*  partie.  20»  livret  du  i"  mars  iSqo.  | 
.V  suf>plhm'n!,    valihU  depuis  /.••  z"'  mars  iSçq:  ' 

taxes  pour  la  station  de  DUsseldorl"  port  —  taxes 

directes  du  tarif  spécid  III. 

Trafic  Âllemand-Luxembourgeois  avec  le  chemin 
de  fer  Guillaume-Luxembourg.  (A.  g.  :  direction 
royale  à  St-Jean  Sarrebruck.) 

Tarif  des  hoailles     9  du  i*'  mai  1S95. 

7'  ta^imenty  vaiiMc  depuis  le  /"  janvier  iSçç: 
addition  aux  dispositions  de  transport  voies 
dacheniinement  et  tableau  dt:s  distancer  kilo- 
métriques pour  la  station  de  Saaralbcn  -  voies 
d'acheminement  et  tableau  des  distances  kilo- 
métriques à  destination  de  la  station  de  Gox- 
weiler. 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  entre 
les  diemins  de  fer  impériaux  et  les  chemins 
de  fer  de  l'Etat.  (A.  g.;  direction  royale  à  Er- 

furt.:  ' 
//'  parité,  valablr  depuis  le  1"  octobre  /ÀpS':  dis- 
positions .spéciales,  tableau  des  distances  kilo-  1 
métriques  et  barèmes  applicables  au  trafic  entre  | 
des  stations  des  chemins  de  fer  impériaux  d'Al-  ; 
«ace-Lorraine  et  du  Guillunnp-Luxfmbourg  d'une 
part,  et  des  stations  des  directions  royales  à  : 
Berlin,  Breslau,  Bromberg,  Dantzig,  Erfurt,  Malle  | 
sur  Saale,  Kattowttz,  Kœnigsberg  en  Prusse, 
ilagdebourg,  Posen  et  Stettin,  des  chemins  de  | 
Gcr  secondaires   de    Thuringe  ^Arnstadt-lchters-  ' 
hauseo,  Hohenebra-Ebeleben,  Umenau-Gross- 
breitenbach,  RuUa  et  Wdmar-Berka-BIanken- 
kainj,  d'£isenberg*Crossen,  du  chemin  de  fer 
r^^nal  de  Brunswick,  du  chemin  de  fer  roj'al 
Militaire,   de  Miilhausen-Kbeleben  et  d'Halber- 
stadt-Blankenbourg  d'autre  part. 

Ce  lirif  aanak  le  mène  tarif  dn  I**  oclobre  1890  et  k4 
nppMttems. 

Trafic   Wurtembergeois  -  Sud- Ouest  Allemand. 
'A  g.:  direction  générale  des  cheuuns  de  l'er  i 
de  l'Etat  de  Wurtemberg  à  Stuttgart)  | 

/■\isciru/e  '.•iiltjhli  dipuis  !'•  1"^  »ttjrs  iS<}o:  Trafic 
entre  les  stations  des  chenuns  de  fer  en  Alsace- 
Lorraine,  du  Guillaunie-Luxcinbourg  et  du  Prince  , 


Teil  II.  Heft  20  voin  i.  Màrz  i8<)<). 

XaeZ/trii!^  A',  x^ri/ft'x''  Toin  1.  Miirz  iSoej:  Fracht>àtze 

fur  die  .Station  Diis-scldorf  Mafen  —  direktc  Fracht- 

satze  des  Spectaltarifs  lU. 

Deutsch-Luxemburgischer  Giiterverkehr  mit  der 
Wilhelm-Luxemburg-Bahn.  '(7.  \'.:  konigliche 
Eisenbahndircktion  St.  Johann-Saarbrucken.) 

Kohientarif  Nr.  9  vom  i.  Mai  1895. 

Nacktri^  gUlUg  vom  /.  Jamiar  tSçç:  Ergânzung 
dcr  Hcfïirderungsbestimnuinfîen  lA"itungswegc 
und  Tarilkilometer  von  der  Station  Saaralben  — 
Leilungswege  und  Tarifkilometer  nach  der  Station 
Goxwdler. 


Reichsbahn-Staatsbahn-Verkehr.  (G.  V.:  kSnigl. 
Eisenbahndirektk>n  in  Erfurt.) 

Jeil  II,  giitti^  voiu  i.  Oktoher  iS(/S:  besondere 

Bestimmungen  nebst  Kilomctcrzeiger  und  Tarif- 

sJUzen  fur  den  Verkehr  swischen  Stationen  der 

Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und  der 

Luxemburgischen  Wilhelmsbahn  einerscits  und 

Stationen  der  Eisenbahndirektionsbc7irkc  Hcrlin, 

Breslau,  Bromberg,  Danzig,  Erfurt,  Halle  a.  Saale, 

Kattowitc,  Konigsberg  i.  Pr.,  Magdeburg.  Posen 

und  Stettin.  der  ThOringist  lu-n  Sekundàrbahnen 

'Arn^tadt-Ichtershausener.  Mrilienebra-ICbelebener, 

ilmenau-Grossbreitenbaclicr,  Ruhlaer  und  Wci- 

mar-Berka-Blankenhainerbahn),  der  Eisenbetg- 

Crossener  Eisenbahn,  der  Braunschweigischen 

Landescisetibahn,  der  Koniglichen  Miiitiireisen- 

bahn,  Miihlhatisen-l^belebener  und  Malberstadt-. 

Biankenburgcr  Eisenbalni  andercrscits. 

Dnieh  dieten  Tarif  wirJ  dcr  glcicimamigc  Tarif  Tom  i.  OkMber 
189Q  sebct  Nachtrigen  av^^ehobeiu 

Wiirttembergisch-Siidwestdeutscher  Eisenbahn- 
verband.  (G.  \'.:  Generaldirektion  der  konigl. 
Wiirttembergischen  Staatseisenbahnen  in  Stutt- 
gart.) 

2.  I Itft,  siiilui^  vom  I.  ]fijr~  !Si)<):  X'erk-Mir  zwi'ichen 
Stationen  der  Eiscnbahnen  in  Elsu.>is-Lothringen, 
der  Luxembu(|^schen  Wilhelmsbahn  und  der 
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Henri  d'une  part  et  les  stations  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  de  Wurtembei^,  d'autre  part. 

Ce  tarif  aniute  k  Cueieule  »  éa  l"  jvillel  1895  et  «n 
svppléBMata. 


Tariffi. 

IVinz  Hdnrichbahn  dnersdts  und  den  Stationa 
der  konigiich  W'urttembergiscfaen  StaatseiseB- 
bahnen  anderersetts. 

Hierdttrch  urità  du  *»  Heft  Ton  1.  Juli  1S95  uebsi  Nacb- 


Union  des  chemins  de  fer  Allemands-Néerlandais. 
(A.  g.:  direction  royale  à  Klberfcld.y 

n«  partie.  Fascicule  3  du  i**  février  1898. 

J*  supplément,  valable  depuis  le  is  février  1S99: 
taxes  r<^duites  pour  le  transport  par  colis  isolés 
(grande  vitesse  et  classe  générale  par  colis  iso- 
lés) —  nouvelles  taxes  pour  la  station  de  Hooge- 
zand-Sappemeer  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
néerlandais  —  addition  aux  barèmes  de  sta- 
tion  pour  les  stations  inaritime--  norrlandaises 
modification  et  addition  au  tableau  d'assimila- 
tion —  addition  et  modification  à  la  nomencla- 
ture des  marchandises  et  aux  conditions  d'appli- 
cation du  tarif  exceptionnel  19  pour  les  articles 
de  Thuringe.  etc..  et  admission  des  stations  de 
Géra  !  Réuss  i,  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Saxe 
et  Géra  (Keuss),  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Prusse  de  la  direction  royale  d'Erfurt  dans  ce 
tarif  exceptionnel  —  rectifications  au  tarif. 

Trafic  Rhénan-Westphalien  Néerlandais.  /A.  g.: 
direction  royale  a  Klberteld./ 

B.  II*  partie.  Fascicule  i  du       avril  1895. 

V*  supplhnent,  valable  depuis  le  i"  février  iSqq: 
adini-^sion  des  stations  de  ('aternberg  et  Dort- 
inund  port  dans  le  tarif  ifascicule  B  1/  —  ad- 
dition au  tarif  exceptionnel  7  pour  le  transport 
de  harengs  frais,  salés  —  fermeture  de  la  Sta- 
tion d'Ms^en  '.yare  principale  au  service  des  mar- 
chandLse^j  en  petite  vitesse  par  wagons  complets 
—  rectifications  au  fascicule  H  i. 

H.  I?  partie.  Fascicule  2  du  i*'  avril  1895. 

V*  supplément,  valable  depuis  Ir  1"  fh  rier  iSgç: 
admi^^sion  des  stations  de  Caternberg  et  Dort- 
mund  port  dans  le  tarif  {fascicule  H  1  ferme- 
ture de  la  station  d'Essen  gare  principale  au 
service  des  marchandises  en  petite  vitesse  par 
wagons  complets  —  rectifications  au  tarif  ad- 
dition au  tarif  exceptionnel  7  pour  le  transport 
des  harengs  frais,  .siUes. 


I  Oeutsch-Niederl&ndischer  Eisenbahn-Vcrbani 
(G.  V.:  kônigl.  ELsenbahndirektion  in  Elberlcld.; 
Teil  IL  Heft  3  vom  i.  Februar  1898. 
NacfUrag  3,  gUUig  vom  15.  Februar  1899:  a- 

nias'iiE^te  IViicht-^atze  fiir  .Stiickgut  'Eilgut  und 
a!lg<-in('ine  Muclcgutkhisse)  anderweite  Fncht- 
satzc  fur  die  Station  Hot^ezand-Sappenieer  Ja 
NiederUindischen  Staatsbahn  —  Ergiinzang  der 
Stationstariftabcllcn  fiirdie  nicderlàndischenlbfea- 
stationen  —  Andcrung  beziehungsweisc  Er^jan- 
,  zung  des  Assunilationsverzeichnissos  -  Anderunî; 
und  Erganzung  des  VN'arenverzeichni&ses  sowr- 
der  Anwendungsbedingungen  zum  Ausnahmdarif 
19  iiir  Thiiringische  etc.  W'aren  und  Einbeziehung 
der  Stationen:  Géra  Ri  ii^~  S  St.  H.  der  .sach- 
sischen  Staatsbahn  und  Géra  Réussi  preiissuM;he 
Staatsbahn  des  Direktionsbezirks  Erfurt  in  dic$en 
Ausnahmetarif  —  Berichtigungen  des  Tarifr. 

,  Rheinisch- Westfalisch-Niederiandischcr  Ver- 
'  kehr.  (G.  \'.:  kimigliche  Ei-senbalindirektion  m 
!  Elberield.) 

;  B.  Teil  II.  Heft  i  vom  1.  April  1895. 

Xaehiraç  V,  .i^"lti;^  '.'ont  1.  Frhruar  !S()<j:  F.t:i- 
beziehung  der  .Stationen  t.  aternberg  und  l>>>rt- 
mund  Hafcn  in  den  Tarif  (Heit  B  i)  —  Ergan- 
xungen  des  Ausnahmetarifs  7  fiir  Heringe,  fiische; 
gc^alzcne  .Schliessung  der  Station  Essen  Haupt- 
'  iKdinhof  fur  di  n  I  taclitgutverkehr  in  W.igi-nla- 
dungen     -  Berichtigungen  des  Heftes  B  1. 

B.  Teil  n.  Heft  2  vom  i.  April  1895. 

Naehtrag  V,  gultig  vom  /.  Februar  tSçç:  Ein- 
beziehung  der  Stationt^n  ("aternberg  und  l^rt- 
luund  Hafen  in  den  1  arif  <  Heft  B  2)  —  Schliessung 
der  Station  Essen  Hauptbahnhof  fiir  den  Fracht- 
gutverkehr  in  Wagenladungen  —  Bericht^m^ 
des  Tarifs  —  Krgànzungen  des  AttsnahmetariT»  ; 
fiir  Heringe,  frische^  gesalsene. 
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&  n*  partie.  Fascicule  $  du  i**  avril  189$. 

V'  supplnni-nt.  7  olahli'  dc[)uis  le  t*^  février  rSço: 
;i<liiiUsioii  de  t  "aternberfî  et  I  )(>rtimind  port,  sta-  \ 
tions  de  la  direction  royale  d  lilssen  dans  le  tarif 
ffascicule  B  3)  —  additions  au  tarif  exception- 
nel 7  pour  le  transport  des  harengs  frais»  sa- 
lés       admission  do  Hobeldyk,  Mi.stc  et  Obdaiii, 
■^tition^  de  la  Compagnie  du  chemin  de  1er  Hol- 
landais dans  le  tarif  ilascicule  H  3^       ferme-  ^ 
ture  de  ta  station  d*Essen  gare  principale  au  [ 
service  des  marchandises  en  petite  vitesse?  par 
wafjons  complets  -  rectifications  au  fa«cit:ule  B  3. 
B.  Il'  partie.  Fascicule  4  du  l"  avril  1K95.  i 
V'  supplément,  valable  depuis  U  /"février  iSçç: 
admission  des  stations  de  Caternberg  et  Dort- 
mu  ru  1  port  dans  le  tarif  fascicule  B  4)  ferme- 
ture de  la  station  tl'ICxen  ç,:irc.  principale  au 
-trvice  îles  marchandi.ses  en  petite  vitesse  par 
wagons  complets  --  rcctiHcation  au  IV'  supplé-  [ 
ment  du  fascicule  B  4.  | 
II.  II'  partie.  Fascicule  5  du  10  juin  1895. 
l\''  sul^pliinnit.  vdlablr  i/rpu/s  Ir  1'^  fifrirr  iS()<): 
admission  de  Caternberg  et  Dortnuind  port,  .sta- 
tions de  la  direction  royale  d'Eitaen  dans  Je  tarif  j 
(âscicule  B  5)  —  fermeture  de  la  station  d'Essen  . 
gare  principale  au  service  des  marchandi^^es  en  | 
petite  vitesse  par  wagon.s  complet^  —  pas-^atinn 
des  station.s  d'Eysden  et  Gronsveld   à  l'ad- 
ministration et  à  l'exploitation  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  néerlandais, 
n.  II'  partie.  Fascicule  l  du  l"  avril  1<S'<;;.  ( 
\  '  SHppUment,  valable  tlipuis  Ir  f  '  février  iSoo'- 
taxes  poui  les  stations  d'Ahden,  IJorchen,  Bren- 
ken,  Bîiren,  Todorf,  Wewelsboui^  et  Wewer  de 
la  direction  ro3rale  de  Miinster,  d'Anroechte, 
Heckuin,  Ost.  Belecke.  Brilon  ville.  Die^tedde. 
trwitte,    Liesborn,    Lippstadt   Nord,  Rutlien, 
Scharfenberg,  VV'adersloh  et  W  arstein  du  chemin  1 
de  fier  régional  de  Westphalie  (avec  suppre^ion 
des  taxes  précédemment  en  v^eur)  —  modifi- 
cations et  additions  aux  tarifs  exceptionnels, 
i-)-  11*  partie.  Fascicule  2  du  i"  avTÏI  1895. 
\^  a^IhiKMt,  valable  depuis  le  /"février  /Sçç: 
taxes  pour  les  stations  d'Ahden,  Borchen,  Bren- 
ken,  Biiren,  Tudorf,  Weweisbourfï  et  Wewer  de 
hdirei  tion  royale  de  Miinster,  \  nrœchte.  Hei  kvim 
tsl,  Belecke,  Ikilon  ville,  iJiestedclc,  Krwitte,  Lie.s- 


Bw  Teil  II.  Heft  3  vom  i.  April  1895. 

Xachtrag  ]',  giilt/i:^  îc/w  /.  Februar  iSço:  Ein- 
beziehung  der  .Stationen  ("aternber^  und  Dort- 
nmnd  liafen  dcsI-a.scnbahndirektionsbezirksEsscn 
in  den  Tarif  (Heft  B  3)  ~  Ergânzungen  des  Aus- 
nahinetarifs  7  fiir  Heringe,  frische,  gesalzene  — 
Aufnahnje  der  .'stationen  Bobeidyk.  Miste  und 
(  )bdam  der  I  lollandischen  lusenijabn^eseilschaft 
in  den  Tarif  illeft  B  3J  —  Scblicssung  der 
Station  Essen  Hauptbahnhof  fiir  den  Frach^ut- 
\erkehr  in  Wagenladungen  —  Bericht^ngen 

de.s  I  lefle.  1} 
B.  Teil  II.  Ileft  4  vom  l.  April  1895. 
Nachtrag   \\  giillig  vom  l.  Februar  iSçç:  Eïn- 

beàehung  der  Stationen  Caternberg  und  Dort- 

niund  Hafen  in  den  Tarif  1  Heft  B  41  —  .Schliessung 
der  Station  F-sen  Hau])tl)ahiihof  fiir  den  IVaclit- 
gutverkehr  in  \\  a^enladvmgen  —  Berichtigung 
des  Nachtrags  IV  zum  Heft  B  4. 

B.  Teil  II.  Heft  ;  vom  lO  Juni  1895. 

\'ii,  /tti\!'^  f\\  giiltig  vom  I.  Februar  /Sço:  Ein- 
bezicliung  der  Stationen  Caternberg  und  Dort- 
mund  Hafen  des  Direktionsbenrks  Essen  m  den 
Tarif  (Heit  B  5)  —  Schliessung  der  Station  Essen 
Hauptbahnhof  fiir  den  Frachtgutverkehr  in  \Va- 
jjrnladungen  -  I  îl)er^ang  der  .Stationen  Ex  sden 
und  Grons>vcld  in  die  Vervvaltung  und  den  lietrieb 
der  NiederUindischen  Staatsbahn. 

D.  Teil  II.  Heft  i  vom  i.  April  iSo;. 

S'iie/iteag  !',  giilttg -vont  1.  Februar  iSijo:  l->acht- 
satze  fur  die  Stationen  Ahden,  Borchen,  Brenkcn, 
Biiren,  Tudorf»  Wewetsburg  und  Wewer  des 
Direktionsbezirks  Munster,  Anrochte,  l{<'ckum, 
Ost.  Belecke.  Brilon  Stadt.  Diestedde.  Erwitte. 
I,ie*-h(irn.  Eipji'itadt  Nord.  Kuthen,  .Scharfen- 
berg,  W'adersloh  und  Warstein  der  Westfalischen 
Landesbahn  (unter  Aufhebung  der  bisherigen 
I  raeht  atzei  Anderungen  und  Ergànzungen 
der  Ausnahmetarife. 

D.  Teil  II.  Heft  2  vom  i.  April  1.S95. 

Nachtrag  \  gultig  vom  t.  Februar  iSgç:  Fracht- 
siitxe  fur  die  Stationen  Ahden,  Borchen,  Brenken, 
lUiren.  Tudorf,  Weweisburg  und  Wewer  des 
I  )irektionsbezirks  Miinster.  Anrochte,  Hekum 
(.),st,  Belecke,  Brilon  Stadt,  l^iestedde,  Eavitte, 

ri5 
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born,   I.ippstadt  Nord,    Riithen.   Scharfenberg,  ' 
Wadcîrsloh  et  W'art'-tcin  du  clu'iiiiii  d«'  fer  rc- 
j^ional  de  WVstphalie  (avec  suppression  des  taxes 
prcccdeuunent  en  vigucury  -  -  modifications  et 
additions  aux  tarifs  exceptionnels  —  rectifica*  j 
tion  au  tarif. 

D.  H'  partie.  Fascicule  3  du  i"  avril  1895. 

V*  sHpplcmenty  valable  deptiis  le  /"  février  iSç(^:  . 
taxes  pour  les  ststions  d'Ahden,  Borchen,  Bren- 
tien.  Bliren,  Tudorf,  Weweisbourg  et  Wewer  de 
la  direction  royale  de  Munster,  Anr<Lchte,  Heckuin 
Est,  Ikîleckc,   Briion  ville,    Diestedde,  l'.rwitte, 
Liesborn,  Lippstadt  Nord,  Riithcn,  Scharfenberg, 
Wadersloh  et  Wacstein  du  cbemin  de  fer  ré-  | 
gtonal  de  Westphalie  (avec  suppression  des  taxes  | 
précédemment  en  vigueur)    -   addition  au  ta- 
bleau d';is«iinilation  —  additions  et  tiiodificatinns 
aux  tarifs  exceptionnels  —  rectifications  au  tarif. 

D.  II*  partie.  Fasdcule  4  du  i**  avril  1895.  ' 

F*  supplèmeni^  valable  depuis  le  /"  février  iSçç:  j 
taxes  pour  les  stations  d'Ahden,  Horchen.  Hren- 
ken,  Hun-n,  Tudorf.  W  ewelsbourg  et  \\  <nver  de 
la   direction  royale   de   Munster,   d  Anrœchte,  1 
Beckum  Est,  Belecke,  Briion  ville,  Diestedde,  | 
Erwittc,    Liesborn.    Lippstadt   Xord,  Riithen, 
Schru  ft  nbcrjï,  \V.uU  r>Ioh  et  W'arstein  du  chemin 
de  fer  régional  de  \\  estphaiie  lavec  suppression  j 
des  taxes  précédemment  en  vigueur). 

D.  II*  partie.  Fascicule  5  du  10  juin  1895. 

suf>plh>u  nt,  vahihli'  tlt'puis  le  1"  février  tSçç: 
modification  à  l'entête  tlu  tarif        tixes  pour  ; 
les  stations  d'Ahden,  Borchen,  Hrenken,  Huren, 
Tudorf,  Weweisbourg,  et  Wewer  de  la  direction  ^ 
royale  de  MUnster,  Anrœchte,  Beckum  Est,  | 
Bdecke,  Briion  ville,  Diestedde,  Erwitte,  Lies- 
born,  Lippstadt  Nord,   Riithen.  .Srharfenberg, 
Wadersloh  et  W'arstein  dw  chemin  de  fer  réf^ional 
de  Westphalie  (avec  suppression  des  taxes  précé- 
demment en  vi|;ueur)  —  modifications  diverses.  | 

Tarif  de  transbordement  sur  l'Elbe,  Ouest  de 
l'Autriche-Riesa-Quai  de  l'Elbe.  {A.  g.:  direc- 
tion royale  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Saxe,  à  Dresde.) 

Tarif  du  i"  novfinbrc  i8f>6. 

//'  sii^fi/i'-iiirni,  t  alahlr  depuis  Ir  1"  janvier  iS()(y. 
atidilion  aux  dispositions  spéciales  —  change- 


Lii-<born.  Lippst.adt  Nord,  Riithen,  .Scharfen- 
ber'^,  W'adef^lttli  unti  \\'ar>trin  dcr  W'fstfalischcn 
Landesbahn  'unter  Authcbunjf  dcr  bisherion 
Frachssatzcj  —  Ânderungen  und  lirganzungen 
der  Ausnahmetarife  —  Berichtigung  des  Tarife. 

I).  Teil  il.  Heft  3  vom  l.  April  iS'>;. 

Xachtrag  l  ',  gtiltig  vom  1.  Fcbruar  iSçç:  I-racht- 
sStze  fur  die  Stationen  Ahden,  Borchen,  Brenlcen, 
BQren,  Tudorf,  Wewelsburg  und  Wewer  des 
Direktionsbezirks  Miinster,  Anrochte,  Heckum 
(  )st.  Belecke.  lîrilon  Stadt.  I  Hcsli-tldr.  Krwitte, 
Liesborn,  Lippstadt  .Nord,  Kuthen,  Sdiarlen- 
berg,  Wadersloh  und  Warstein  der  WestfiUiscbeB 
I<andesbahn  (unter  Aufhebung  der  tusherieen 
Fr-ichtsatze  Ergànzung  des  Assimilation-- 
tablcans  Anderungen  und  Ergânzungen  der 
Ausnahmetarite  —  Berichtigungen  des  i'ariis. 

D.  Teil  n.  Heft  4  vom  i.  April  1S95. 

Nackirag  V,  gUltig  vom  t.  Februar  iSçç:  Fracht- 
«at7c  ftir  flic  Stationen  Ahden,  Horchen.  Hrenken, 
liuren.  1  udorf.  W'ewelsburt^  uiui  W  rner  ilt*< 
Direktionsbezirks  .Munster,  Anrochte.  licckuni, 
Ost,  Belecke,  Briion  Stadt,  Diestedde,  Erwitte. 
Liesborn,  Lipp<t.idt  Nord,  Rutlum,  Scharlen- 
bcrijf.  W  adersloh  und  W'arstein  der  W  esltali^clun 
Lande-ibahn  i  unter  .A.ufhebung  der  bisherigen 
FrachLsatze). 

D.  Teil  II.  Heft  5  vom  10.  Juni  1895. 

Nachtrag  V,  gidti,ç  vom  /.  Febniar  iSçq:  \tt 
denmg  des  Titelblaltes  —  FracliL^atze  fur  die 
Stationen  Ahden,  iiurchcn,  lircnken,  liuren,  lu- 
dorf,  Weweisbuj^  und  Wewer  des  l>irektioii.«- 
bezirks  Munster,  Anrfichte,  Beckum,  Ost,  Belecke, 
Briion  .Stadt,  Diestedde,  Erwitte.  Liesborn,  Lipp- 
'-t.tdl  Nord,  Riithen,  ScharfenbiTi^y.  Wailt-r-'il: 
uikI  Warstein  der  W'estfahschen  Landesbahn 
(unter  Aufhebung  der  bisherigen  Frachtsiitze)  — 
Sonstige  Ânderungen. 

Elbeumschlags  -  Tarif  West-  Oestcrreich  -  Riesa- 
Elbquai.  (G.  V.:  konigl.  (iencraldirektion  de: 
Sâchstschen  Staatseisenbahnen  in  Dresden.; 

Tarif  vom  i.  November  l8(;6. 
Sachiraî:^  II,  f:;>i!ti\:  vo»i  1.  'j,iniutr  iSçt):  Krijan- 
;:ung  der  besondercn  Bestimmungcn  Anderung 
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ment  df  mmis  de  "Stations  niudifîcation  aux 
di5positi<»ns  de  réexpédition  modification  aux 
tarifs  de  classitication  —  inoditicutiun  et  addi- 
tioB  aux  tarifs  exceptionmds  par  vtàc  de  resti- 
tutioo  —  modîficatioa  et  athUtion  aux  tarifs  ex- 
ceptionnels par  voie  d'inscription  modifica- 
tion et  addition  au  tableau  des  distances  kilo- 
iitéthques  —  rectitications  au  tarif. 

Trafic  des  houilles  Bohême-Bavarois.  '  A.  g.  : 

direction  t^énérale  des  cheoiihs  de  fer  de  l'Etat 
de  Bavière  à  Munich.) 
Tarif  exceptionnel  du  juillet  iH^jb  pour  le  trans- 
port des  houilles  minérales  et  cokes,  etc. 
sufifi/tttwnt,  valable  defims  le  mars  iSçç: 
nouvelle  édition  des  conditions  de  Uirif  change- 
ment de  noms  de  !jtition.s  —  suppression  de 
taxes  —  ouverture  des  stations  de  Lohgarten- 
Rodi  et  Pilling  —  nouvdle  édition  de  la  liste 
des  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Bavière  faisant  partie  de  l'Union  -  tarif';  de 
suiions  nuuvcau.x  et  modifiés  —  taxes  pour 
le  trafic  de  MariarRatschitSt  ParedI  (chemin 
de  ier  d*Au8sig-Tq»lits),  Carbbad,  Krupa  et 
Rend  ichetnin  de  fer  de  Buschtèhrad  i,  Miinchdorf 
et  FiLsen  (chemins  de  fer  de  l'Etat/  rectifica- 
tions de  taxes  —  liste  des  taxes  des  chemins 
de  fer  industriels  —  nouvelle  édition  du  tableau 
des  distances  kilométriques. 

Ce  suppléaient  «nniile  «t  icu^ue  In  aappMnmito  MV. 

Trafic  des  houilles  Basse-Silésie-Autriche.  (A.  g.: 
direction  royale  à  Breslau.) 

Tarif  exceptionnel  du  i"'  novembre  1807  pour  le 
transport  de  houilles,  briquettes  de  cliarbon  et 
cokes. 

!!•  st^imetUy  valable  depuis  le  f  janvier  iSpç: 

taxes  réduites  pour  des  envois  à  destination  du 
chemin  de  fer  d'intérêt  local  C  aslau-Mu^owitz 
et  Casiau-Zawratet/ -'I  remo.snitz  -  nouvelles 
taxes  pour  les  envois  en  provenance  de  la  halte 
de  Ludwigsdorf.  Ces  taxes  sont  aussi  applica- 
bles aux  envois  en  provenance  du  charbonnage 
de  \\  enzcslau<,  rncrnrdé  à  la  h.ilte  de  Luduit^s- 
dorf.  taxes  conlermes  dans  le  tari!  principal 
et  dans  le  i"  supplément  pour  le  charbonn^e 
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I  von  Statiunsnanten  —  Erganzung  der  Recxpe- 
dition^bestunmungen  —  Anderunp  der  Klassen- 
guttarUc  —  Anderung  und  Erneuerung  der  Aus- 
nahmetarifeim  Rttckvergutungsw^e — Ânderung 
und  Erganzung  der  Ausnahmetarife  im  Kar- 
tierungswege  Anderung  und  Erganzung  des 
Kilonieterzeigers       Berichtigungen  des  l'ari&. 

1 

Biihmisch-Bayerischer  Kohlen-Verkehr.   'G.  V: 

(ietier;i1d!!-ektinn  der  konigl.  Bayorischen  StaatS" 
eisenbahnen  in  Munchen.i 

Ausnahmetarif  vom  i.  Juli  1896  fiir  die  Befbrderung 
mineralischer  Kohlen  und  Coak  u.  s.  w. 

Nachtrog  l  ',  gtiltig  vom  t.  Mar:^  iSqq:  Neuauflage 
derTarifbestiminungen  —  Anderiinti  vonStations- 
nanien  —  Aufliebung  von  l-'rachtsatzen  —  Auf- 
lassung  der  Stationen  Lobgarten-Roth  und  Piliing 

—  NeuauDage  des  Veraeichniases  der  Verband- 
stattonen  der  k.  bayerischen  Staatseisenbahnen 

!  — -  neue  !)eziehung«\veise  geànderte  Stationstarife 
I  —  FraclitsaLkce  fur  den  \  erkehr  von  Maria-Rat- 
I  schitz»  ParedI  (A.T.  £.)  Carlsbad,  Rrupa  und 
I     RenC  (B.  E.  R),  Mûnchbof  und  PUsen  (k.  k.  SL  B.) 

—  lierichtigungen  von  Frachtsâtzen  —  Verzeich- 
iiis  der  Schleppbahngebuhren  —  Neuauâage  des 
Kilumcterzeigers. 

Di«  Nacblr%e  I    IV  werden  hiedarah  aii^ehobea  miil  etietit. 

Niederschlesisch-Oesterreichischer  Kohlen- Ver- 
I  tehr.  (G.  V.!  kônigl.  Eiseobahndirektion  in 
I  Breslau.) 

Ausnahmetarif  vom  i.Xovember  1897  liir  die  Be- 
iorderung  von  Steinkolilen,  Steinkohienbriquettes 
1      und  Coak. 

I  Nackirag  II,  gUltig  vom  r,  yatmar  tSçç:  ermMssigte 

l'Vachtsatze  fur  Seinlunj^'en  nach  den  Stationen 
der  I.okalbahn  (  aslau    Murowitz  und  ("aslau  - 
Zawratetz- rremosnitz         neue  Frachtsatzc  fur 
Sendungen  von  der  Haltestelle  Ludwigsdorf.  Dièse 
I     FrachtsStze  fînden  auch  Anwendung  fiir  Sendun- 
!     gen  von  der  an  die  Halte-telle  Ludwigsdorf  an- 
f^e-^chiossenen  Wcnzeslausgrube.    Die  im  l  lanpt- 
I      tarif  und  Nachtrag  1  lùr  die  W'enzesiausgrube 
I     enihalfeenen  Frachtaiitie  weiden  hierdurch  ausser 
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de  W'onzeslaiis  sont  annuU'fs  par  le  pn'-?;ent  | 
«iipplomont  addition^  «i  r<'rtitication>  au  tarif, 
l'arif  exceptionnel  du  l"  nuvciubre  \ti(jj  pour  le 
transport  de  houilles,  cokes  de  charbon  et  bri- 
quettes de  charbon  à  destination  de  la  Société 
austro-hongroise  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 

/•"■  suppUincnl,  vnittbk  dtpms  k  i"  janvur  , 
nouvelles  taxes  pour  des  envois  à  destination 
de  Nhnbourg,  station  de  la  Société  austro-hon- 

t^roise  des  chemins  de  i'cr  de  l'Etat  nouvelles 
taxes  pour  les  envois  à  destination  de  la  halte 
de  Ludwigsdurl".  Les  taxes  sont  aussi  applicables  , 
aux  envois  en  provenance  du  charbonnage  de 
Wenzeslaus,  raccordé  à  la  halte  de  Ludwi^sdorr. 
î,es  taxes  contenues  dan«  le  tarif  principal  \)fn\x 
le  i  harbonnage  de  W'enze^l.ius  sont  annulées  par 
le  présent  supplément  —  additions  et  rectifica- 
tions au  tarif. 

Transport  des  houilles  de  la  Basse-Silésie  en 
Hongrie.   'A.  g.  :  directit)n  royale,  à  IJreslau/. 

Tarif  exceptionnel  du  i""  octobre  ifciy^  pour  le 
transport  des  houilles,  briquettes  de  charbon  et 

cokes. 

fl l  siif>/>li'iiirnl,  vtilahlt-  rirpiiis  le  i"  infr.'/rr  i\oo: 
admission  de  \'ares,  station  des  chenuns  de  fer  i 
de  TEtat  de  Bosnie  et  de  THerzégovine  dans  le 
tarif  —  nouvelles  taxes  pour  des  envois  au  dé- 
part de  1  1  II  ilte  de  LudwigsdorC  Ces  taxes  sont 
au**;i  applical)les  aux  envois  en  provenance  du 
charbonnage  de  \V  enzeslaus,  raccorde  à  la  halte 
de  Ludwigsdorf.  Les  taxes  contenues  dans  le  tarif 
principal  pour  le  charbonnage  de  Wenzeslaus  sont 
annulées  par  !<•  présent su|)plément  :j<îini-sion  de 
Nagy -Horsko  et /ôlyoïn-Brezo,  stations  tics  chemins 
de  fer  de  l'Etat  hongrois  dans  le  tarif  addi- 
tions et  rectificattoos  au  tarif. 

TraBc  Nord  Allemand-Galicie  et  Bucovine.  (A. 

g.:  direction  royale  à  Breslau.) 

11^  partie.  Fascicule  i,  vaiaMe  depuis  k  i**  février 
iSçq:  barèmes  et  dispositions  spéciales  appli- 

cal>le>  a-i  tia*!!-  ilin-ct  des  marchandises  entre 
dr-;  stations  des  chellun^  de  lér  de  l'Ktiit  au- 
trichien ilignea  en  Galicie  et  en  Jiucovinej  et 


Kraft  gcsetzt  --  Ërganzungen  und  Berichtigungen 

des  Tarifs. 

Ausnahmctarif  vom  i.  Novembcr  1897  die  Ik- 
Ibrderung  von  Steinkohien,  Stetokohlencoak  und 
SteinkoblenbriqiMttes  nach  Stationeo  der  priv. 
osterreichiscb-ungarischen  Staatseisenbabiigesdl-  1 

schaft. 

Xuchirug  /,  iHiltig  voui  i.  Junuar  /iVyy;  noie 
Frachtsatze  fiir  Sendungcn  nach  der  Station  NIm- 
burg  der  ôsterreichisch-ungarischen  Staat^elscn- 
bahngesellschaft  neue  Frachtsatze  fur  .vr- 
dvmgen  nach  der  llaitestelle  Ludwigsdorf.  Uich- 
l'rachtsatze  fmden  auch  Anwendung  furSendungcn 
von  der  an  die  Haltestelle  Ludwigsdorf  ange- 
schlossenen  W'enzeslausgrube.  Die  im  l  laupttanf 
fur  die  \VenzeslausL;riibe  enthaltenen  IVachtsatze 
werden  hierdurch  au<ser  Kraft  gesetzt  —  Ejgan- 
zungen  und  Bericbtigungen  des  Tarifs. 

Niederschlesisch  -  Ungarischer   Kohlen  -  Verkchr. 

((.i.  V.:  konigl.  Kisenbahndirektion  in  Brcsku.> 
Ausnahuetarif  vom  i.  Oktobcr  1893:  fiir  die  tte- 

forderung  von  Steinkohlen,  Steinkohlenbriquette» 

und  C^oak. 

Xtiihtrii;^  !Jf,  v;ii!tiir  %<o)n  /.  Jantuir  iSoo:  H" 
bezu:hung  der  blation  V'ares  der  bosnisch-bcr- 
zc^owinischen  Staatsbahnen  in  den  Tarif  —  nene 
Frachtsatze  fiir  Sendungen  von  der  Hattsidle 
Ludwii'       r    IViese  Frachtsatze  finden  audi  An- 
wendtnii^'^  furSendungcn  von  der  an  die  1  lalt>tillf 
Ludwigsdorf  angeschlossenen  W'enzeslausgrube. 
Die  im  Haupttarif  fUr  die  Wenzeslausgnibe  ent- 
haltenen Frachtsatze  werden  hierdurch  ausser 
Kraft  gesetzt  —  Finbeziehung  der  .Stationen  \'a;_n- 
lîocski»  und /olyom-Hrezo  der  konigl.  untifin-^ohcn  | 
Staatseisenbahnen  m  den  iarif       lirganzungea  I 
und  Berichtigiingen  des  Tarife. 

Norddeutscher  GUterverkehr  mit  Galizien  und 
der  Bukowma.  (i.  V.:  kônigUche  Eiseabalm- 
dircktion  m  Hreslau.y 

Teil  II.  Heft  1,  gidtig  vom  t.  Febrmr  iS^i)' 
Tariftabellcn  und  besondere  Kestitmmmgen  fuf 
den  dirckten  Giiter\erkehr  zwischen  Station^'ii 
der  k.  k.  osterr.  .Staatsbahnen  (  Linien  m  (jaliaen 
und  in  der  liukowina)  und  k.  k.  priv.  KatM* 
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du  Xord  de  l'Empereur  Ferdinand  d'une  part,  ' 
ot  des  stations  dfs  tlircctions  r<>\;ilfs  d'Allona,  ' 
Berlin,  Breslau,  BrombL-rg,  Casse!,  1  )ant7.ig,  Elber- 
féld,  Erfurt,  Essen,  Francfort  s.  M.,  Halle  s.  S., 
Hanovre^  Kattowîtx,  Cologne,  Koenigsberg  en 
l'russe,  Ma^îdebourp;.  Miinster,  Poscn,  Stcttin, 
des  chemins  de  fer  Breslau-X'arsovie,  d'Ivisern- 
âiegeii  et  de  l'Etat  de  Saxe  d'autre  part. 

Le  Cttcictile  I  dn  1"  failM  iSi>5  et  «e»  «upplémente  «mt 

snppriou^^. 

Il'  partie,  l'asctcule  2  du  i'""  janvier  1898. 

lï  '  sujifUttunt,  valable  dtptùs  k  i*' janvier  iHçç: 
additioo  aux  dispositions  du  tarif  —  admission 
de  stations  ~  restriction  du  trafic  pour  la  station 
d'Essen  fgarc  principale  —  nouvelle  dénomi- 
nation  de  la  st  itioii  de  Meisscn. 

II'  partie.  l-"asciculc  3  du  l"  octobre  ibtyj. 

I''  sufiflhtteut,  valabU  depuis  te  /•»  janvier  i8çg: 
admission  de  stations  —  nouvelles  taxes  pour 
le  trafic  avec  les  stations  maritimes  de  transit 

Trafic  des  houilles  Haute  Silesie-Autriche  via 
Mittelwalde  ou  Mittelsteine,  Liebau,  Sciden- 
beif  et  Reichenberg.  (A.  g.:  direction  géné- 
rale à  Kattowitz.) 

I 

Tarif  exceptionnel  du  i"''  novembre  1897.  ' 

//*'  SMppléuu'ntt  valable  liepiùs  le  1*'  janvier  iSç<^:  \ 
taxes  nouvelles  ou  réduites  a)  à  destination  des  I 
stations  du  chemin  de  fer  d'inUTet  li»cal  Ca^^l  iu- 
/  wratelz-T  reMioinitz,  Oaslau-Morou  itz,  /'  à  iles- 
tinatiun  tle  Hrod  (Bohènie,,  station  de  la  Société 
austro-hongroise  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  1 
—  additions  à  la  dénomination  des  stations  et 
charbonnage.s  d'expédition  —  addition  à  Tindi* 
cateur  des  distances. 

Union  Est  Allemande-Autricliienne.  {A.  g.:  di*  | 
rectbn  royale  à  fireslau.)  | 

II'  piirisr.  lùi'ii'/atlr  /,  ViiLii'li-  t/<'/>ii/s  li  !"  itiiirx 
f^'j'j:  tlispositions  spéciales  et  barenies  pour  le 

tralîc  direct  des  marchandises  entre  les  stations  j 
des  directions  royales  à  Breslau  (société  du  | 

chrrnin  de  fer  de  la  T.u<aee  vX  du  chemin  de 
fcr  tl'inti  rrt  Inc;d  1  lansdoi f-IVit-hus  lexploite  par 
la  st»cictc  anon) me  des  chemins  de  ter  d" intérêt  , 


l'ertlinands- Xordliahn  einerseits  uiul  Stationen 
der  l 'irektionsbezirke  Altona,  llerlin,  l»n  <!au, 
Broujberg,  („"assel,  Danzig,  Elberfeld,  Erfurt,  Essen, 
Frankfurta.  M.,  Halle  a.  S.,  Ilannover,  Kattowitz, 
KÔln,  KÔnigsberg  i.  Pr.,  Magdeburg,  Munster, 
l'osen,  Stettin,  derft'eslau-W'arschauer  Eisenbahn, 
dcr  Kiseni-Sie^'iTUT  Ei'^eiih:!!)!)  und  der  Sachsi- 
schen  Staatseiscnbaluien  andererseits. 

Ilierdurcli  wîrd  dai  glcichnainigc  llefk  l  vom  l.Jnli  1S96 

iicl><it  Xaclitricen  I  bia  VI  Btt%eli»bcn. 

Teil  11.  Ileft  2  vom  i.  Januar  tS<)S. 

jVai  /iiraj^  J\  ',  gnltig  vom  1.  januar  iSçç:  Ergan- 
zung  der  Tartfbestimtiningen  —  Einbeziehung 
von  Stationen  —  Verkdirsbeschrankung  fiir  Sta- 
tion Essen  'HauptbahnlioQ  —  anderweite  Be- 
zeichnnng  der  Station  Meissen. 

Teil  11.  Heft  3  vom  i.  Oktober  i8(/j. 

Nachtrag  \  ',  giiliig  vM»  i.  JanHor  iSçç:  J^nbe- 
ziehung  von  Stations  —  neue  Frachtsiitze  fiir 
den  Verkehr  mit  den  Seehafenstationen  transito. 

Oberschlesisch  -  Oesterreichischer  Kohlen  Ver- 
kehr ùbcr  Mittelwalde  bcziehungsweise  Mittel- 
steine, Liebau,  Seidenberg  und  Reidienberg. 
(G.  V.:  kônigliche  Eisenbahndirektion  in  Katto- 
witz i 

Ausnahmetarif,  vtin  i.  N'oveniher 

^iachtrag  IJ,  giillig  vom  t.  Januar  iSi^ç:  neue 
beztehungi^weise  crmassigte  F'rachtsatze  <f,  nach 
.Stationen  der  T.ok.dhahn  C  isliui-Zawratetz-Tte- 
nm^nitz.  Casiau-Morowitz,  nach  Station  ISi'hut. 
Hrod  der  priv.  osterr.-ungar.  Staatseisenbahn- 
Gesellschaft  -  Ergànzungen  der  Bezeichnung 
der  Versandstationen  beziehungsweise  Gruben  — 
Eiganzung  des  Entfemungszeigers. 

Ostdeutsch- Oesterreichischer  ^enbahn-Ver- 
band.   (G.  V.:  konigliche  Eisenbahndirektion  in 

Hreslati. 

/"r  //  //  ffrf't  /,  ij!i/f/j^  :-tv>i  r.  Mil/  ::  tSotj:  !îc«nndere 
l>e>timinungen  und  TariltabcUon  fur  den  direkten 
Giitcrverkehr  zwischen  Stationen  der  k6niglich 
preussischen  Eisenbahn-Direktîonsbezlrke  Bresbu 

der  Eau-itzer-Kiseidiahn -(iesellschaft  und  der 
L'>kaU)ahn  I  lan-dorf-l'ricbu^  [ini  Hetriebe  der 
Lokalbalui-AkticngCNcUschaft  m  .\lunchen)j,  Kat- 
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local  de  Munich];,  Kattowitz  et  l'osen,   d'une  ] 
part  et  les  stitions  des  chemins  de  •■■r  ri'  \us--i;.[- 
Teplitz,  du  Nord  de  la  Bohème,  de  hu^chtchrad,  ^ 
du  Nord  de  rEmpcreur  Ferdinand  (à  Uouest  et  j 
au 'sud  d'Oderberg),  de  Kaschau-Oderberg  (ligne  j 
autrichienne)  du  chemin  de  fer  Nord-(^iit  t  tu 
trichien  et  du  chemin  de  fer  de  jonction  Sud- 
Nurd-allciiiand  y  compris  les  chemins  de  fer 
d'intérêt  loca],  des  chemins  de  fer  de  TEtat  au- 
trichien y  compris  les  chemins  de  fer  d'intérêt 
local   privés  exploités  par  l'Etat  en  Haute  et 
liasse  Autriche  au  Nord  du  Danube,  en  Hohrnie. 
Moravie  et  Silésie  ainsi  que  de  la  ligne  de  Kkis- 
terneubourg-Vienne^hwechat  et  de  la  Société 
austroohongroise  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
d'autre  part. 

L»-  faacicul<!  I  du  i"jiuivier  1896  et  m  mppUmcato  I— VI 
■uni  supprimés» 

Union  dea  ehemina  de  lèr  AuBtro-Hongrt^Ba- 

varois.    lA.  g.:  direction  générale  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à  Munich.) 

11'  partie,    l-'ascicule  i  du  l''  janvier  1897. 

/y*  supplément^  viable  depuis  le  i**jaimer  tSçg: 
suppression  des  classes  C  et  C  par  wagons 
complets      modification  et  addition  aux  tarifs 

evceptionnel<. 

11'  partit?,    l  ascicule  i  du  V'  <Jctobre  icSfj;.  ' 

/y*"  supplt'uu'ttt,  valahit'  depuis  k  i'''  janvier  i6tjij: 
suppression  des  classes  par  wagons  complets  C  ' 
et  C  -  —  addition  et  modification  aux  tarifs  ex- 
ceptionnels. 

Il'  f>iirtif.  Foscii  tth'  ^  A,  valahU'  drpnis  le  ["  jan- 
vier iSçq;  tarif  pour  le  transport  deâ  marchan- 
dises entre  dea  stations  de  la  Soc^  des  chemins 
de  fer  d'Auss^-Teplitz,  de  Buschtéhrad  et  des 

chemins  de  fer  privés  exploites  par  l'Etat  1  lignes 
en  Bohème,!  d'une  part  et  des  stations  de>  chemins  ' 
de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  et  du  chemin  de  fer 
d'intérêt  local  d'Asch-Kossbach,  exploité  par 
l'Etat  d'autre  part 

Ce  tarif  annule  et  remplace  le  fascioile  3  A  du  1*'  février 
1894  et  ses  «upplùiMsnls  I — ^IX  ainsi  qne  les  Muet  iatro- 
deiiea  par  me  d^Inatractknw 


Tarife. 

towitz  imd  l'osen  einerseit-.  uiid  Stationen  der 
Aussit^-Tcplilz  T  I  Lisonbahn  -  (TO-dlschaiV,  15<'h- 
mischen  Nordbahn,  Buschtèhrader  Eisenbabn, 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  (irâtlîdiundsildlidi 
Oderbeig),  Kaschau-Oderberger  ^senbahn  fSsterr. 
Linie,,  Oesterreichi-^i  hcn  N'ordwest-  und  SùJ- 
Xorddeutschen  X'erbinduiij^-ibahn  neb>t  Lokal- 
bahnen,  der  k.  k.  CJesterreichischen  Staatîibahnea 
nebrt  den  vom  Staote  betriebenen  Privât-  uad 
Lolcalbahnen  in  Ober-  und  Niederosterretcb  nôni' 
lich  derDonau,  inBohujen,  Màhren  und  .Schlesien. 
sowie  der  Linie  Klosterneubursj-W  ien-Schwechat 
und  der  Osterreichisch-Ungarischen  Staati«ei>cn- 
bahn-Gesdlschaft  andenarseHs. 


Hicidnrcli  wird  das  bisUcrige  lleft  1  vum  t.  JanNar  1896  wltA 
Macbtrsig«D  I— VI  anfeeliiobeni 

Oesterreichiach  -  Ungarisch- Bay erischer  Eiseo- 

bahn-Verband.    fG.  Generaldirektion  der 

koniglich  Bayerischen  Staatseisenbahnen  io  Miin- 

chen.l 

Teil  11.  Hcft  I  v»>ni  1.  Januar  1897. 
Naektrag  IV,  gitUig  vom  t.  Jamtar  1S991  Auf- 
hebung  der  Wj^enladungsklassen  C  i  und  C2 
.Anderung  und  Ergiinzung  der  Ausnahoie- 

tarife. 

Teil  11.  Heft  J  vom  i.  Oktober  iSf;,. 

Xachtrag  II,  giiUig  vom  i.  Jamuir  iiiçç:  Auf' 
hebung  der  Wagmladungsklassen  C  i  und  Cs 
—  Erginzung  und  Ânderung  von  Ausnahme- 

tarifen. 

Ti-il  IL  llift  i^itldt^  vom  1.  yannar  tS()<): 

Tarif  fur  die  Befbrderung  von  Ciutern  zwischen 
Stationen  der  k.  k.  priv.  Aussig-  l  eplitzer  Eisen* 
bahn*Gesellscha(t;  der  a.  priv.  Buschtèhrader 
Eisenbahn  und  der  k.  k.  dsterr.  Staatsbahm-n 
sowie  der  vom  Staate  betriebenen  l*rivatbahn<n 
(Linien  in  Bohmeu)  einerseits  und  Stationen  der 
k.  Bayerischen  Staatsdsenbahnen  sowie  der  ioi 
Betriebe  der  k.  k.  ôsterr.  Staatsbahnen  stefaenden 
Lokalbahn  Ascli-Rossbach  andererseits. 

llierdurcti  «rird  H«fi  jA  vom  t.  Febnar  1894  «aait  dn 
bicnn  crsebienenen  Naehtriigeii  I — IX  tind  den  ia  Vcrfl- 
goBgswege  eingenhrleii  Pk«clitaa«wo  an^teboben  nod  «r> 
lelil. 
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II'  partie.  Fascicule  3  I>  du  15  octobre  1807. 

\[*  su/'/>/i-mi'nf,  valable  depuis  le  1"  janvier  iSçq: 
suppression  dos  classes  par  wagons  complets 
C  '  et  C  *  —  tarif  exceptionnel  n"  2  pour  le 
transport  de  marchandises  de  toute  espèce  — 
nouveau  tarif  exxeptionnel  n*  35  pour  le  trans- 
port lie  décheL<  de  bière,  etc.  -  addition  aux 
tarifs  exceptionnels  n"  53  pour  le  transport  des 
déchets  de  pyrites. 

Thiion  des  cfacmiiiB  de  fer  Sasaii»Aiistr»-Hoii<> 

grois.  'A.  g.  :  direction  générale  des  chemins  de 

fer  de  TKtat  de  .Saxe  à  Dresde.; 

II'  [),irtir.  l-'asrirule  2  du  i'"'  juin  liSoj. 

///■  SHp(>U»unt,  valable  lU-puis  le  /"  mars  iSçç: 
application  des  taxes  contenues  dans  le  I*'  et 
n*  supplément  des  classes  C  '  et  C  '  —  modifi* 

cati'in  aux  tarifa  exccptintinels  2\  (charbons). 
-'3  i  iij^r  nsj  et  30  (graphite)  —  addition  aux 
barenies. 

Union  des  chemins  de  fier  Saxons-Hongrois. 

A.  g.:  direction  générale  des  chemins  de  fer 
de  i'Etit  de  Saxe  h  l)resde.) 

11'  partie,  l'a^cicule  i  du  !"■  septembre  1893. 

M'  supplément,  valable  depuis  le  jam'ier  tSçç: 
addition  aux  dispositions  spéciales  —  mcxlifica- 
tions  aux  autres  dispositions  spéciales  —  modi- 
fication- aux  taxes  par  colis  isolée  en  grande 
«t  en  petite  vitesse  —  nouvelles  taxes  \xnir  l.i 
station  de  Triebischthal  —  modification  d  un 
nom  de  station  —  addition  au  tableau  des 
distances  kilométriques. 

II*  partie.  Vasdi  ul.    \  du  \*'  septeinbre  1893. 

\  I'  suffplénient,  r  <//./,''.'■  Jrf'ii/s-  le  i"  janvier  iS()q: 
addition  aux  dispositions  s^iéciales  inoditica- 
tions  de  taxes  pour  les  transports  en  grande  vi- 
tesae  et  les  transports  en  petite  vitesse  par  colis 
isolés  —  addition  au  tableau  des  distances  kilo- 
niétriques. 

Tra6c  de  transbordement  Sud-AUemandoDa- 
nabe»  via  Psssan,  Rstisbonne  et  Deggendorf- 

quai  du  Danube  transit.  i.A.  g.:  direction  géné- 
rale des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  liavière  à 
Munich,  j 


tarife.  433 

Teil  n.  Heft  3!)  vom  15.  Oktober  1897. 

i\'achtras[  II,  ^ulti^  vom  i.  Janitar  li^oo:  Auf- 
hebung  der  W  agenladungskiassen  C  i  und  C  2 
—  Ausnahuietarif  Nr.  2  fïir  Giiter  aller  Art  — 
neuer  Ausaahmetarif  Nr.  5$  fiir  Riertreber  etc.  ~ 
Eiganzung  des  Ausnahmetarifs  Nr.  48  fîir  Game 
-  Abanderung  des  Ausnahmetarifs  Nr.  53  fur 
6chwerclkiesabbrândc. 


SichaisdioOesteiTeidiisch^Ungarischer  ^sen- 

bahn-Verband.  (G.  \'.  :  konigi.  (leneraldirektion 
i      der  Sàchsischen  .Sta;itseisenbahnen  in  Dresden.) 

Teil  II.    Heft  2  vom  1.  Juni  1897. 

Xachtrag  111,  gulttg  vom  J.  Mars  /S<jç:  Anwen- 
dung  der  im  Haupttarife  und  in  den  Nachtr&gen 
I  und  n  endiattenen  Frachtsatze  der  Wagen- 
ladungsklassen  C  '  und  t"  •  .'\nderung  der 
Ausnahmetarife  21  Kohlem.  23  'I  )iingemittel) 
und  30  (Graphit;  —  Krganzung  der  Tariftabellen. 

SKchsisth-UngsrischerEisenbahn-Verband.(G.V.: 

k6nigl.  (îeneraldirektion  der  Sàchsischen  Staats- 

eisenl>ahnen  in  Dresden.) 

Teil  II.    Heft  I  vnm   I.  Srptember  1893. 

Xachtrag  II,  g  Hit  tg  vom  i.januar  iSçç:  Krgan- 
zung  der  besonderen  Bestimmungen  —  Ânderung 
der  sonstigen  besonderen  Bestimmungen  —  An- 

]  derung  von  l'rachts.itzen  fur  Kil-  und  Fracht- 
«tiickgut  neue  I  rachtsatze  fur  die  .Station 
1  riebischthal  -  Anderung  eincs  Stationsnamens 
—  EigSnsung  des  Ktlometerze^ers. 

Teil  îî.    Heft  4  vom  1.  September  1803. 

Xarhlrii^  giiltis^  vom  1.  Januar  iSqq:  Er- 
ganzung  der  besonderen  Bestimmungen  —  An- 
derung von  Frachtsëtxen  fUr  Kl-  und  Fracht- 
stackgut  —  Ergiinzung  des  Kilometerseigers. 


Stiddentscher  Donau-Umsdilags>Verkdir  liber 
Passa»,  Regenabug  und  Daggandorf  Donau- 

I  Uinde  transit.  (G.  \'.  :  Generaldirektion  der 
I     k.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  Miinchen.) 


biyiiizea  by  Google 


434  Tarifs. 

//*  partie,  v<iLiMr  depuis  le  t**  joKvier  iSçq:  dis- 
positions --pcciriU's  et  ban'-nu"?  [imir  \r  tr;ihc  (h's 
inarchaiuliscs  entre  certaines  stations  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  liavière,  de  l'Etat  de  Wurtem- 
berg, de  l'Etat  de  Bade,  du  Palatinat,  de  la  di- 
rection royale  et  f;ranil-»liicale  de  l'Etat  de  PrUfi.s<- 
et  de  Hesse  à  Maycnce,  de  1 1  direction  royale 
à  Francfort-s.-M.,  du  Mein-Ncckar,  de  la  direc- 
tion royale  à  St-Jeait-Sarrebnick  et  de»  chemins 
de  fer  d'Alsace-Lorraine  et  du  Luxembourg 
d'une  part  et  Passan-quai  du  Danube  transit. 
Ratisbonne-quai  du  Danube  transit  et  De*t^tîen- 
durl'-(^>uai  du  Danube  transit  (stations  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Bavière),  d'autre  part,  pour 
le  transport  sur  le  Danube:  A.  à  destination  ou 
en  provenance  de  la  région  du  Danube  en  t(ént'- 
ral.  H.  à  destination  ou  en  provenance  de  la 
Koumanie,  Serbie,  liulgarie  et  au-delà. 

C«  tarif  annule  et  remplace: 

1"  le  l.irif  i>i»ur  le  Irnlu-  ii<'  lrHrr.ljoril>imMit  Suit-Allfllianil- 
Danube  via  l'assau,  Kalixliouiic  cl  Degt;en«lorr,  quai  «la 
Ifonabe  Iraïuit  du  9a  adâl  1893  «t  ses  supplémoBls  I-VII; 

2"  le  tjirif  |H)iir  le  tr.u'ic  il<'  ir  in-^hi-nleioenl  du  iMnnlw  ba- 
var»i>i-stii>sr-.ki>l-l>.)  lui^  \  \.\  r.i<isau  ft  RatiiboaM  quaï  ilw 
Danube  Iraïuut  tlu  \"  (cvrier  1891. 

Union  Sud*Allenunde-Au8tro-Hongrotse.  (A.  g.  : 

direction  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Bavière  à  Munich.) 
II*  partie.  Fascicule  I>  du       janvier  1S04. 

SHfyphittt-nt,  Viiltd'li-  licptiis  U"  1^'  janvirr  iS(j<ji: 
inudifications  et  additions  au  tarif  principal,  ainsi 
qu'au  II*  et  m*  supplément 

II*  partie.  Fascicule  i  du  i"  fiévrier  1897. 

/•»  siip/>liiihftf,  valable  t/rpuis  le  /"janvier  iSçç: 
niodiiicrition  à  l'entête  du  tirif  modification 
à  la  table  des  matières  ~  mt)diticatioiis  aux 
tarifs  généraux  pour  la  grande  vitesse,  les  colis 
isolés,  les  classes  générales  par  wagons  complets 
et  les  tarifs  spéciaux  —  modifications  et  addi- 
tions aux  tarifs  exceptionnels. 

11*  partie,    l'ascisiile  2  du  i"  février  1897. 

supplément,  valable  depuis  le  /''  janvier  tSçç: 
modification  à  l'entête  du  tarif  —  modification 
à  la  table  des  matières  —  modifications  aux 
tarifs  généraux  —  modifications  et  additions  aux 
tarifs  exceptionnels. 


Tarife. 

Teil  //f  gUltig  voiii  1.  ya$tuar  iSgç:  besondcrf' 
Be'^timmim'^en  tiiu!  l'.irifsafjre  fur  den  <"iuter\Tr- 
kehr  zwischeu  Stationeii  der  k.  Haj  erischen  Staaîi- 
eisenbahnen,  der  k.  W'ùrttembergLschen  Staat&- 
eisenbahnen,  der  grossherzogL  BacKschen  Stuts- 
eisenbahnen,  der  Pfâlzischen  Eisenlialinen.  der 
k.  iVeussischen  und  grossherzogl .  Hc-sisch'H 
Kiscnbahndirektion  Mainz,  der  k.  ELsenbahn- 
direktion  FrankTuct  a./M.,  der  Miain-Neckar>Bibii, 
der  k.Eisenbahndirelction  St  Johann-Saarbrucken 
und  der  EÛtenbahnen  in  Elsass-Lothrinp^en  und 
Luxemburi^  einerceit^  und  l'a>-au  DonaulanJc 
transit.  Regensburg  Donaulaude  transit,  so»ic 
Deggendorf  Donaulande  transit  (Stationen  der 
k.  Bayerischen  Staatseisenbahnen)  andereiveits 
bei  IV'jorderuiitj  auf  der  Donau:  A  nach  un.! 
von  ticiii  I  )onaufîebiet  iiu  alit^emcinen.  H  n.ich 
und  von  Rutnanicn,  Serbtcn,  Bulgarien  und  svciter. 

Ilierdurcb  werden  anf^elioben  nnd  er«i»i«t: 

I.  'U  r  V>  rli.iii'l<-t  liili  r- Tarif  liir  <U-ii  •Miildeui^i-ii.  ii  l>..u.ii!- 
uinscliKi^sverkehr  iiber  l'assau,  Kogciisburg  nntl  l>t^>'B- 
dorf  Donaulande  tfBiuit  vom  20.  Anguat  1893  nefast  Nacb- 
IrileeD  I— VII. 

a.  «ter  Verbnndç-Gfl  ter-Tarif  fBr  den  bajrerinch-scbweitirriKb- 

siii'l  M'i-rir  ii  [  i<iiL, 1,111m  rlil.iLj^i  i-rkciir  ulirr  l'.i<-.in  uad 
Kei^cn.'tbui};  I  >omml.liide  uaiisit  voiu  1.  Fehruar  liiQi. 

Sdddetttsch-Oesterreichis^-UngarisGher  Eisen- 
bahn-Verband.  \'.  :  General  direktion  der 

k.  Ha\  (!risrhen  Staatseisenbahnen  in  Miinchen.) 

'l'eil  11.    Ilelt  H  vom  I.  Januar  1SQ4. 

Aac/ttra^  Jl  ',  ^iilliii  vom  1.  Januar  /iSçç>:  An- 

derungen  und  Erganzungen  des  Haiipttarifes, 

sowie  der  Nachtrage  II  und  m. 

Teil  n.   Heft  I  vom  i.  Febniar  1897. 

yac/itnii^  /.  gi'tlli,!^  vom  i .  Jani/ar  iSqq:  Anderunî; 
des  Titelblattes  --  Andenin;.^  de-  Inhaltsver- 
zeichnisses  —  Anderungen  zu  den  allgeuieincn 
Tarifen  fur  Eilgut  Stttckgut  Wagenladui^ 
klassen  und  Specialtarife  -  Anderungen  und 
Erganzungen  tu  den  Ausnahmetarifen. 

Teil  II.  lieFt  2  vom  i.  Februar  liiy?. 
tfaektrag  J,  giiltig  vom  i,  Ifamtar  tSçç:  Ân- 
derung  des  Titelblattes  —  Anderung  des  Inhahs- 

verzi-ichnisses  —  Anderungen  zu  den  allgemcinen 
r art!'  11       Anderungen  und  Ergiinzui^en  der 

Ausiuluiietarile. 
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Tarifs.  — 

H'  partie.   Fascicule  ,  du  i"  février  1897. 

/  "  m^pUtncHt,  valable  depuis  le  /"  jam'icr  /^'oo: 
iiiudiiication  à  l'entête  du  tarif  —  inuditicattoi) 
à  ht  table  des  matières  —  modifications  par  | 
suite  du  rachat  par  l'Etat  du  chemin  de  fer  I 
Louis  de  Hesse' —  niMciificatit.n  aux-  tarifs  géné-  ' 
raux  pour  la  grande  vik><e.  k-s  colis  isolés,  K-s  ; 
classes  générales  par  wagons  complets  et  les 
tanft  s  péciaux  —  modifications  et  additions  aux 
tarife  exceptionnels. 

II*  partie.  Fascicule^,  valahlr  depuis  te  1"' janiner 
'''oo:'  barème-^  pnnr  le  tratic  drs  tnarcliaiuliscs 
entre  des  stations  des  chemins  île  fer  «le  I  Htat 
hongrois  (y  compris  les  chemins  de  fer  d'intérêt  | 
local  de  Fiinfkirchen-Barcs),  de  Raab-Oeden-  1 
hourg-Ebenfurt,  de  la  Société  des  chemins  de 
(fj  du  Sud  lignes  hongroises,  ycompri'^  le  che- 
min de  fer  liarcs-l'akrac,  et  les  chemins  de  fer 
de  Kaschau-Oderberg  (lignes  hongroises),  d'une 
part,  et  des  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Wurtemberg  et  de  l'Etat  de  Bade,  d'autre 
part 

<V  tarif  itnnnt(>  et  rt'mplac     tarif  «le  même  déaomitifttion 

lUi   I"  oclubr<-    lS<.>5,   .wn-i    <\ii<:  son    supplfOMIlt  e|  Mn 
unt^AC  l't  le»  tax<^  lutruduili'»  par  Vuie  d'ioMmCtimi. 

//'  partie.  Fascicide  valable  de/>u/s  le  /'an-  1 
vier  iS'o'?:  barênic-  lunsr  le  trafic  des  marchan- 
dises entre  les  stations  des  chemins  de  fer  de 
l*Etat  hongrois  (y  compris  les  chemins  de  fer 
difitérét  local  exploités  par  l'Etat  et  du  chemin 
(le  fer  l"ùnfkirchen-Barcs),  du  Raab-Ocdenbourg- 
Kbenfurtlï ,  de  la  Société  des  chemins  de  fer 
du  Sud  [lignes  hongroises,  y  compris  le  chemin 
de  fer  de  Barcs-Pakrac)  et  du  chemin  de  fer  de 
KasdiauOderberg  (It^es  hongroises),  d'une  part, 
et  des  sutions  des  chemins  de  fer  d'Alsace- 
Lorraine  d'autre  part. 

Ce  larif  annule  et  remplace  les  :a\e<>  toiroduitcs  par  voi<^ 
d*iiUtractioii :   t)  pour  extrait  de  bol»  «le  chénc  liquide  i 
entre  Eizék,  Barcs  et  Sziszek,  d'une  part,  M  Benfehl,  Sicin  i 
botti^  et  Slnubourg,  d'autre  part,  valable  depui»  le  l"  I 
oclolirc  lS<)4;   h)  «-au  œliir-ralf  ••nirc  I<-r  j;iires  di"  Buda- 
pest d'une  p.irt  et  Colmar,  Mcu,  Mulhouse  en  Alsace, 
Malkousc-Nord  ci  SuasboiUK  d'antre  part,  valable  dépura  I 
\t  I"  fOvrior  1S97. 

//'  partit  .  Fascicule  ô,  valable  depuis  le  i*'  janvier 

barèmes  pour  le  trahc  des  marchandises  , 
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Tcil  II.  Heft  3  \om  i.  Februar  1897. 

Xaclttrag  1,  gùltia^  vom  i.  Januar  iSq^:  An- 
derung  des  Titelblattes  —  Anderung  des  Inhalts- 
verzeichnisses  —  Ànderungen  infolge  Veistaat- 
lichung  der  Hessischen  Ludwigsbahn  —  Ande- 
rungen zu  den  allgemeincn  Tarifen  fiir  Eilgut, 
Stîickgul,  Wagenladinigsklassen  and  Specialtarife 
—  Anderungen  und  Erganzungen  zu  den  Aus- 
nahmetarifen. 

Teil  II.  Heft  Nr.  ./,  ,^ulti_i^  vom  1.  Januar  jSçç: 
Tai  iftabellen  fur  diMi  (îiilerverkehr  zwischen 
Stationen  der  k.  l'n<4arischen  Staatscisenbahnen 
feinschliesslich  der  in  ihrem  lletrieb  stehenden 
I^kalbahnen  und  der  k.priv.  Fanfkirchen-Barcser 
Eisenbahn)  der  Raab-(  )etleni)urg-EbenlurterEisen- 
bahn.  der  k.  k.  priv.  Siiclbahn-Cic'^ellschaft  un- 
garische  Linien,  einschlicsslich  dcrliarcs-l'alcracer 
Ëisenbahn)  und  der  k.  k.  priv.  Kaschau>Oder- 
berger  Ëisenbahn  (ungarische  Linien)  einerseîts 
und  Stationen  der  k.  Wiirttembergischen  Staats- 
cisenbahnen und  der  grossh.  Badischen  Staats- 
eisenbahnen  andererseits. 

Hierdureh  werJen  der  (flriehaamige  Tarif  vom  l.  OIctober 

1S95  saml  Niclitri'^  und  Anlian);  inul  liie  tu  diexein 
l'arilc  ini  Instruktionstvoge  eiogcl'utirtcn  l-Vachlii&lre  aafge- 
liob«n. 

7eil  II.  Heft  Nr.  5,  gidtig  vom  1.  Januar  iSçç: 
TariflalicMen  fiir  den  (iiitervcrkehr  zwischen 
Stationen  der  k.  ungarischen  Staatseisenbahnen 
(einschliessiich  der  in  ihrem  Betrieb  stehenden 
Lokalbahnen  und  der  k.  k.  priv.  Fiinfkirchen- 
liarcser  Ki^^enbabn),  der  Raab-Ocdenburt^-Kben- 
furter  ICisenbahn,  der  k.  k.  pri\ .  Sn.ibahn-Ciesell- 
schafV  (ungarische  Linien,  euibchlicsslich  der 
Barcs  -Pakraoer  Ëisenbahn)  und  der  k.  k.  priv. 
Kaschau  -  Oderberger  Ëisenbahn  (ungarische 
Linien  ;  einersetts  und  Stationen  der  Eisenbahnen 
in  Elsass-l.othringen  andererseits 

Autgctioben  wcrden  hicrdurdi,  dic  lUi  luslrukliuus«cK<-  t-iu- 
gefUhrten  Frachlsitt/t-  lnr  liichctihoU-KxIriikt  zwischen 
Esték,  Bar»  and  Sxitaek  cinerseits  und  Benfeld,  Sieiobnrg 
und  StratisbaTg  nndererseits,  (?îil'>g  I,  l>ktober  1894; 
A,l  '11:  M  i:;<  r.ili\  .1-^.  f  /«isclien  den  I!uila)if<tor  lialinhtifen 
ciruT^fit»  und  «.'ulinar,  Met/,  MiiblhauKn  i.  EUaM,  Mttl- 
luuisrn  Nord  vnd  Slrassborg  aadereneils  vom  l.  Febraar 
1S97. 

J'eil  //.  Heft  Nr.  ô,  gultig  vom  1.  Januar  iSçç: 
Tarit\abellen    fur   den   Giiterverkehr  zwischen 
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4^6  Tarif».  - 

entre  les  stations  des  chemins  de  Ter  de  l'Etat  | 
hongrois  l'y  compris  les  choiuins  de  for  d'intiTêt 
lucal  exploites  par  l'£tat  et  le  chemin  de  fer  i-'unf- 
kirchen«tiarcs],  du  dieinin  de  fer  RaabOeden* 
boufg-Ebenfurt,  de  la  Société  des  chemins  de 
fer  du  Sud  (lignes  hongroises,  y  compris  le  che- 
min (le  fer  tif  Harcs-I'akracj  et  du  chemin  de  1er 
de  Kaschau-Uderberg  (lignes  hongroises^,  d'une 
part»  et  des  stations  du  chemin  de  fer  du  Pala*  [ 
tinat,  de  la  direction  royale  prussienne  et  grand»  , 
ducale  hessoise  à  Mayence,  du  Mein-Neckar,  de  ; 
la  direction  royale  de  Francfort  s.  M.  (tronçons 
de    Niederlahnstein     [exclusivenientj  •  Francfort 
!<.  M.  -  Fulda  et  embranchements,  Hanau-Aschaf-  | 
iV  iihourg,  Hanau-Gtessen  [exclusivement]  et  Nie-  1 
derlahnstein     (exclusivement)  -  Wetzlar  [exclu- 
sivement] et  de  la  direction  royale  de  SL-Jean- 
Sarrebruck  d'autre  part. 

Cr  i4inr  niioule  et  remplace  le  tarif  da  mémo  de-nomination  ! 
du  I  "  décembru  ainu  que  aoo  appeadice  et  le»  taxes  ' 
introduites  par  voie  d*imlnic(ioii.  j 

Trafic  des  bois  et  des  écorces  Hongrois- Allemand. 

(A.  g.  :  direction  royale  a  Hreslau.) 
//*  partie.   Tarif  exeeptùmiiel,  xhUoMc  depuis  le 
I**  mars  iSçç:  pour  le  transport  des  bois  et 

écorcos  'écorces  brute-;,  t;mi  en  trafic  entre  cer- 
taines stations  du  chemui  de  fer  de  Kaschau- 
Oderberg  et  des  chemins  de  fer  de  l'iCtat  hon- 
grois, d'une  part,  et  des  stations  des  directions 

r.«\al<--  |)ru<-i(inies  d'Altona,  Herlin,  Hreslau, 
1  )ronil)i-r!4.  <  ".i-'-fl,  I  t.iiitzii;,  l'jfurl,  I  I.ille  s.  S.. 
1  lanovre,  Kattow  itz,  K<i/nigsbergen  i'russe,  Magde- 
bourg,  Posen,  Stettin,  ainsi  que  du  chemin  de  fer 
de  Liibeck-Bilcben  et  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  de  Saxe,  d'aufn-  part. 

Ce  tarif  annule  et  remplaco  le  tarif  cKceptionnel  précédemment 
en  vlgoenr  du  i"  février  t894i  *es  «ippléuentK  I— -JV  et 
ton,  appendiee. 

Union  AOemande-Russe.  (A.  g.:  direction  roj^ale 

à  Bromberg. 

Tarif  ixi't'pt ion ru'i  i  l,  Viilable  tirputs  le  i~  ft-^'rirr 
i"  mars  /S(/ç:  pour  le  transport  de  houilles, 
briquettes  de  houille  et  cokes  par  wagons  com- 
plets de  10000  kg  (610  pouds)  au  départ  de 

stations  des  direction    t  >\  ales  à  Kattowitz  et  ; 
Breslau  à  destination  de  stations  des  chemins  de 
fer  russes  du  Sud-Ouest  via  iH)snowice. 


Tarife. 

Stationen  der  k.  Un^ari^-chen  Staatseisenbahnon 
einschliesslich  der  in  ihreiii  lietriebc  Ftehendcn 
Lokalbahnen  und  der  k.  priv.  l' ùnf  kirchen-ikrcser 
Eisenbahn)»  der  Raab  •  Oedenburg  -  EbenfaitEr 
Eisenbahn ,  der  k.  le  priv.  Sfldbahn-Gesellwliaft 
ungarische  Linien,  einschliesslich  der  Uarcs- 
l'akracer  Eisenbahn)  und  der  k.  k.  priv.  Ka.schau- 
Uderberger  Eisenbahn  (ungarische  Linien)  ànct- 
sdts  und  Stationen  der  Pfiiliiachen  Etsenbalnes, 
der  k.  Preussischen  und  grossh.  Hessischen  £iaes> 
bahndirektion  Mainz,  der  Main-Neckar-Kw- 
bahn,  der  k.  ICisenbalïiidirektion  l-"rankfHrt  a.  M. 
(SlreckenNiederlahnsteiii[ausgeschlusscnj— Frauk- 
furt  a.  M.—  Fulda  nebst  Seitenlinieo ,  Haaau— 
Aschaflênburg,  Hanau — Giessen  [ausgescldossep] 
und  Niederlahnstein  [ausgeschlosseii  ]  ^Wetzisr 
[ausgeschlosscn  I  und  der  k.  Etsenbahndirektion 
St.  Jotiann-Saarbriicken  andererseits. 
Ilierdnrch  «-erden  der  gtoiebnamige  lanf  voui  i.  Dvicmh*! 
1895  saml  Anbang  nnd  die  en  dietem  Tarife  im  IttUnk^ 
tiontwefre  ningeftihrten  FrachIsStse  av^hoben. 

Ungarisch-Deutschcr  Holz-  und  Borke-Vcrkehr. 
(G.  V,:  konigl.  Eisenbahndirektion  in  Hreslau.. 

Tei/  II.  Ausnakmetarife^  gSltigvom  1.  Mars  iSgq: 
fur  die  Befbrderung  \'<in  Holz  und  Kinde  B<>rkc, 
],<>lii'  i-ii  \'erkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k. 
priv.  Kaschau  -  <  )derberger  Eisenbahn  und  der 
k.  ungariscben  Staatseisenbahnen  einerseits  und 
Stationen  der  k.  Preussischen  Eisenbahndirek' 
tionsbezirke  Altona,  Herlin,  Breslau,  Brombetg, 
Cassel.  Datizi;^^.  l'.rfjrt ,  Halle  a.  S.,  llannovcr. 
Iviittowilz,  Kdnigsbcrg  i.  Pr.,  Magdeburg,  l'osen, 
Stcttin,  sowte  der  Lubeck-Biichener  Eisenbohn 
und  der  k.  Sachsbchen  Staatsdsenbahnen  »!• 
dererseits. 

llierilurcb  wirtl  der  buberigtt  vom  I.  Fobniar  (894  gult^ 
Amnmhmetaiir  nebst  Nai^tsag  I— IV  nnd  Anluwe  mma 
Knfk  geactd. 

Deutsch-Ruaaiseher  Ei8eiibabn*Vert>and.  (G.  V.: 

konigl.  Eisenbahndirektion  io  Bromberg.! 
Ansnahnutarif  \'  1 ,  ^[ultii^  vont  IJ.  Frhruar  i.Màr: 
iStjg:  fur  die  tielbrderung  von  Steinkohien,  .Stan- 
kohlenbriquettes  und  Coaks  in  Wagenladungeo 
su  10,000  kg.  (610  Pud)  von  Statronen  der  Etseo- 
bahndirektionsbesirke  Kattowitz  und  Breslau  nach 
Stationen  der  nisstscben  Siidwestbabnen  ùber 
Sosnowice. 
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Tralïc  Rufise-Est  de  la  Prusse  via  Grajewo. 

Tiinf  pour  le  transport  //i  s  marchaniiisrs  valable 
depHis  le  février  iS'çç:  taxes  <'n  irrande 

et  en  petite  vitesse  par  colis  isolés  et  p  u  w.i^ons 
complets  pour  le  trelîc  entre  les  stations  de  Pillau, 
Kœnigsbcrg.  Bartenstein,  Kor^chen,  Rastcnboiirg. 
Lœbsen.  Lyck  et  l'rostkcn  du  chemin  de  fer  du 
5ud  de  la  Prusse  orientale,  d'une  part,  et  des 
stations  russes,  d'autre  part 

/**  aÊfpUmetOy  valable  depuis  le  17  février! i"  mars 
iSçç:  admission  de  Kamenskaja,  station  des  che- 
mins dp  fer  nisses  du  Sud-Est  dans  le  tarif  — 
nouvelles  taxes  pour  le  transport  en  grande  vi- 
tesse sur  les  tronçons  allemands  des  marchan- 
dises dénommées  dans  les  barèmes  I  et  H  — 
nouveau  tarif  exceptionnel  \'  pour  le  transport 
des  véhicules  —  rectifications  et  additions  au 
tary. 

Tarif  exceptionnel  7  du  20  décembre  1 897/1*'  jan- 
vier 1898. 

//'  su/>f>lé)fi('Tit.  vtiliihle  (iipuis  Ir  janvier  1"  fi- 
vner  iSçç:  innditicition^  a  quelques  itinorain-s 

—  admission  de  nouvelles  stations  et  introduc- 
doo  de  nouvelles  taxes  pour  certaines  stations 

—  rectifications  au  tarif. 

iiirtf  exceptionnel  J^,  valable  depuis  le  ty  fé-vrier' 
I"  mars  /Sçç:  pour  le  transport  des  bois  et 
bois  de  construction  par  wagons  complets  au 
départ  de  la  Russie  à  destination  de  Kœnigs- 
berg  en  Prusse  et  Pillau,  stations  du  chemin  de 
fer  du  Sud  de  la  l'russc  orientale,  ainsi  que  de 
Memel,  station  de  la  direction  royale  à  Kœntgs- 
berg. 

Trafic  Russe-Prusse  orientale  et  DantEÎg-Varsovîe 

via  Mlawa. 

Tir  ri f  exeeptiannel  2^,  valable  depuis  le  1  ~  fh'rieri 
i"  mars  /Sçç:  pour  le  transport  des  bois  et 
de  bois  de  construction  par  wagons  complets 
au  départ  de  la  Russie  à  destination  de  Dantzig 
lege  Thor,  Dantzig  Olivaer  Thor,  Dantsig  gare 
de  X'istiile  et  Neufahnvasser. 

Trafic  Dantzig- X'arso vie  via  Mlawa. 

Tarif  pour  le  tranqMWt  des  marchandises  du  20 
oetiÂn/i*'  novembtt  1897. 

///•  supplément,  valahlr  depuis  le  i~  février  :  1"  mars 
l'Sçç:  nouvelles  taxes  pour  les  transports  en 
grande  vitesse  et  les  deux  classes  en  petite  vi- 


Russisch-Ostpreusstscher  Verkehr  iiber  Grajcv.... 

Giitertarif,  giilti^  vom  iJi  ^.  Fehrutir  iSqq:  Fraclit- 
satzc  fur  Eilgut  und  Frachtgut  als  Stiickgut  und 
in  Wagenladungen  fur  den  Verkehr  zwischen 
den  Stationen  Pillau,  Kdnigsberg,  Bartenstein, 
K  ir-chen,  Rastenburg,  Lotzen,  T.yck  und  Prost- 
ken  der  Ostpreussischen  Sutlbahn  einerseits  und 
russischen  Stationen  andcrerseits, 

/.  NaelOragy  vom  rj.  Fehrmtrii,  MSrs  tSçç: 
Aufnahineder  Station  Kanienskaja<fer  Russischen 
Siidostbahnen  in  den  Tarif  —  neue  Frachtsatzc 
fïir  Eilgut  auf  den  deutschen  Strecken  der  1  arif- 
tabellen  I  und  II  -  neuer  Ausnahmetarif  V  fiir 
Fahnseuge  —  Berichtigungen  und  Eiganzungen 
des  Tarife. 


Ausnahmetarif  7,  vom  acDezember  1897/1.  Januar 
I  1898. 

Xae/rfnn^  //,  gultig  vont  20.  Januarlt.  Frbmar 
iS<)():  Abanderung  einiger  Routcnvor^chriften 
Aufnahme  neuer  âtationen  und  I.mhihrung  ander- 
I  weiter  Frachtsiitse  fôr  dnige  Stationen  —  Be< 
richtigungen  des  Tarift. 
Ausnahmetarif  tV/'/  '  voui  !j.  Februar] i .  Màrz 
iSi/ç:  fur  die  lielnrdrrung  von  llolz  und  H<>lz- 
baumaterialien  in  \\  ugenladungcn  von  Kussland 
nach  Konigsberg  i.  Pr.  und  Pillau,  Station  der 
Ostpreussi'-clu-n  Siidbahn.  sowic  Meinel,  Station 
der  kôniglichen  Etsenbahndirektion  Konigsberg. 

Russisch-Westpreussischer  und  Danzig-Warschauer 
Verkehr  iiber  Mlawa. 

I  Ausnahmetarif  24,  !^ulti(^  vom  i~.  Februarii.  \Iiir~ 
fiir  die  Befbrderung  von  Holz  und  Holz- 
baumaterialien  in  Wagenladungen  von  Russiand 
nach  Danztg  l^e  Thor,  Danag  Olivaer  Thor, 
Daoaig  Wdchselbahnhof  und  Neufahrwasser. 

Danzig-\\  arschauer  Guterverkehr  liber  Mlawa. 

Giitertarif  vom  sa  Œctober/t.  November  1897. 

///.  yachtrag,  gUltig  vom  ty.  Februarjf.  M&rs 
l'^Qo:  neue  Frarhtsatze  fïir  Kilgut   und  beîde 
I     Stiickgutklasscn   ab  Schnittpunkt  westlich  — 


Lnyiiizeu  by  Google 


428  Tarifs.  - 

tesse  par  colis  isolés  au  départ  du  point  de  sou-  | 
dure  occidental  —  admission  de  nouvelli's  sta- 
tions, etc.,  dans  le  tarif  exccptinnnel  7  pour  le 
transport  des  harengs  —  introduction  d'un  nou-  1 
veau  tarif  exceptionnel  16  pour  le  transport  des 
véhicules  —  additions  et  rectifications  au  tarif. 

Trafic  Kœnigsberg- Varsovie  via  Grajewo. 
Taril  pour  le  transport  de-^  marchandises  du  20  octo-  1 
bre/l"'  novembre  i6<jj.  1 

//y*  su^Ument^  vaiabU  depuis  le  77  fèvrierli**  \ 
mars  i^^jq:  nouvelles  ta.ves  pour  les  transports  | 
en  grandi-  vitesse  vX        deux  clas^^c^  j>ar  colis 
isolés  au  dépari  du  point  de  soudure  occidental 
du  barcnic  I  —  adniission  de  nouvelles  stations  \ 
russes  dans  le  tarif  exceptionnel  pour  le  trans- 
port des  harengs  —  nouveau  tarif  exceptionnel 
\f)  p(Hir  le  transport  de<  véhicules  de  chemins  ' 
de  fer  et  véhicules  de  route  —  additions  et  recti- 
fications au  tarif. 

supplément,  valable  depuis  le  20  marsji"  avril 
1899:  nouvelles  taxes  pour  les  transports  en 
grande  vitesse  et  les  deux  classes  par  colis  iso- 
lés au  départ  du  point  de  soudure  occidental, 
dfarection  de  hi  Russie  —  admissim  de  nou» 
velles  stations  russes  dans  les  tarifs  exception- 
nels pour  le  transport  des  œufs,  de  l'alccx)!  brut 
et  de.s  semence?!  nouveau  tarif  exceptionnel  25 
pour  les  colis  Isolés  destinés  à  l'exportation 
transmarilioie  pour  des  pays  situés  en  dehors 
de  l'Allemagne —  prescriptions  de  contrôle  pour 
l'exportation  transnmritime  à  destination  des  pays 
situés  en  dehors  de  l'Allemagne,  pour  l'applica-  | 
tion  des  tarifs  exceptionnels  E  (transport  des 
œufe)  et  22  (transport  par  colis  isolés)  —  recti- 
fications et  additions  au  tarif  exceptionnel. 

Trafic  Rus-e-l'nissp  occidentale  via  Mlana. 

Tarif  exceptionnel  7  du  20  décembre  1897/ jan- 
vier 1898.  I 

//*  Mpplêmml,  vcdable  depuis  U  2û  jamnerlt**  | 
février  tSçç:  introduction  île  nouvelles  taxes 
rectifications  au  tarif.  | 

Union  des  chemins  de  fer  Nord  de  l'AUemagne- 
Suirae.  (A.  g.t  direction  générale  des  chemins  | 

de  fer  de  l'Etat  de  Bade,  à  Carlsruhe.) 
II''  partie.  Livret  I  deuxième  division  du  i*' juillet 
i«93. 


Tarife. 

Einbeziehung  neuer  ^tbiien  u.  s.  w.  In  des 

Ausnahmctarif  7  Hir  Heringe  -  Einfiihrung  einc- 
neuen  \iisnahnu'tarif<  \(i  fur  hahrzeuge  Kr- 
ganzungen  und  lierichtigungcn  des  Tarifs. 

Ki>ni;j[sl«rrg-\VarschauerGiiterverkflir  ubcr  (Irajewo. 
(jùtertarif  vom  20  Oktober/I.  November  1897. 

///.  Naektragt  g^^g  vom  rj,  Felfruarit,  Mirs 

iSçç:  n<'uc  Krachtsatze  fur  Eilgut  und  die  beiden 
.Stiick^utkl.issen  ab  Schiiittpunkt  westlich  in  der 
Tariftabelle  1  —  .A.ufnahnie  von  neuen  ni«i- 
schen  Stationen  in  den  Ausnahmetarif  fur  Heringe 
—  neuer  Ausnahmetarif  16  fiir  Eisenbaho-  und 
Straasenfahrzeuge  —  Ergânzui^en  undfiericiMi- 
gungen  des  Tarifs. 

IV.  Nachtrag^  g^lt*g  vont  20.  Marsjt.  Àpril  tSçç: 

neue  FrachLsàtze  fiir  Eilgut  und  die  beiden  .Stiick- 
gutklassen  ab  .Schnittpunkt  westlich,  Richtuni,' 
von  Russland  —  Aufnahuie  von  neuen  russischt-n 
Stationen  in  die  Ausnahmetarife  fiir  Eier,  .spirita« 
und  Samereien  —  neuer  Ausnahmetarif  33  lur 
Stiickgut  fïir  iiberseeîsche  Ausfuhr  nach  au$st*r- 
deutschen  Eandern  —  Kontrollvi>rschriften  fur 
die  Ausfuhr  iiber  Sec  nach  ausserdcutschcn  Lan- 
dem  ztt  den  Ausnahmetarifen  E  ftir  Eier  und 
33  fiir  Stttekgut  —  Berichttgungen  und  Eigan- 
zungen  des  Tarife. 


Russisch-Westpreussischer  \'erkehr  iiber  Mlawa. 
Ausnahmetarif  7,  vom  20.  Dezember  1897/1.  Januar 
1898. 

//.  Nachtragf  g^^*^  >wmi  20.  Jamuirfi.  F(^ruar 
iSqç:  Einfiihrung  neuer  l'VachtsStze  u.  ».  w.  — 
Herichtigungen  des  Tarife. 

Norddeutsch  -  Schweizerischer  Eisenbahn  -  Ver- 
band.  (G.  Vt  Generaldirektion  der  grosshetxogl. 
Hadischen  Stiatseisenbahnen  in  KaHsruhe.) 

Teil  II.  Heft  i,  zweite  Abteilung  vom  I.  Juli  1893! 
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immx,;  valable  depuis  /<•  /"■■  fh'ricr  ifiçç:  nou-  j 
iflles  prescriptions  spéciaU^s  -  chanf^cincnt  de 
noms  de  stations  —  nouvelles  taxes  pour  ditt'é- 
rentes  stations  —  nouvelles  taxes  pour  les  par- 
coûts  au  nord  de  Baie, 
n*  partie.  Livret  3,  deuxième  division  du  i"  juillet 
1S93. 

^'^  annexe t  valable  depuis  le  i*^  Jci'rier  iSçç:  sup-  , 
pceaston  ûk»  tarib  exceptionnels  n*  10  et  n'  17 
—  transport  de  taxes  dans  un  autre  trafic  — 
aottvdtes  prescriptions  relatives  au  trafic  avec  la  ' 
Station  d'Osnabruck  -  modification  de  taxes 
pour  les  parcours  au  sud  de  hàle  concernant  le 
trafic  avec  Luceme  —  taxes  pour  les  parcours 
au  nord  de  Bàle  —  prescriptions  de  contrôle 
pour  l'ex-ptirtation  et  l'importation  par  mer. 

il'  partir,  ijvrct  (},  valable  depuis  Ir  1  >  mars  /Sçç: 
taxes  et  prescriptions  spéciales  pour  le  trans-  . 
port  de  produits  de  fécule  de  pommes  de  terre 
'amidon  sec,  sucre  de  fécule,  mélasse  de  sucre 
de  iVcule,  dcxtriiie,  récule  de  pommes  de  terre 
rt  r;ir.unel  |  sucre  brùlé],  de  certaines  station* 
des  directions  royales  de  chemin  de  fer  à  Altona, 
Herlin,  Breslau,  Bromberg,  Halle-s.«Saale;  Hanovre, 
Kattowitz,  Colof^iie,  Magdebourg,  l'osen  et  Stettin 
à  certaint*s  -^tatioiiv  des  chemins  de  fer  suisses. 

U'  ftirlir.  Iji'rct  lo,  valable  depuis  /<  /  Jr^rier 
iSçç:  taxes  et  prescriptions  spéciales  pour  le  , 
transport  d'alcool  et  de  trois-six  de  certaines  I 
stations  des  directioir-  r>>\  alt  s  de  chemin  de  1er  ' 
a  Altona,    Berlin,   Hreslau,   Hroiiihtr<{.  ("assel, 
hanty.ijj;.  Halle-s.-S;iale,  Hanovre,  Kattowitz,  Cio- 
logne.  MagdeUmrg,  Tosen  et  Stettin  et  du  chemin  j 
de  fer  Lubeck-BOchen  à  certaines  stations  des 
chemins  de  fer  suisses. 

Union  des  chemins  de  fer  Sud-Ouest  Allemands- 
Suiases.  (A.  g.  :  direction  générale  des  chemins  | 
de  fer  de  l'Etat  de  Bade  à  Carlsruhe.) 

If*  partie.  Livret  II  G,  ralablr  d.puis  le  1**  jath 
-■ier  taxes  pour  le  trafic  direct  des  mar- 

chandises entre  I  rancfort  S/M.,  Gustavsbourg,  1 
Kastd,  Ludwigshafen  s.  Rh.,  Mayenc^  gare  cen- 
trale, Biannheini,  gare  de  l'Etat  de  Bade  et  Mann-  | 
heiin  faubourg  du  Xeckar,  d'une  part,  et  les 
»tatif>n>i  du  \ord-Est  Suisse   y  compris  la  ligne 
du  Ikftzberg),  du  lœsstlial,  du  Sihlthal.  du  Sud-  | 


5.  PJachtrag,  gultig  vom  i.  Februar  iSçç:  neue  be- 

sondere  liestimmuntn^n   -  Anilerung  vonStations- 
nainen         neue   1- t  acht>atze    fur  vcrschiedene 
Statiuncn  -   neue  l'axen  fur  die  Strecken  nord- 
lich  von  Basel. 
Teil  n.  Heft  3,  zweite  Abteilung  vom  i.  Juli  1893. 

y.  Xarli/rd!^,  _!^ul/i^  vom  l.  h'rbruiir  iSçq:  Auf- 
bebung  der  Ausnalnuetarife  Nr.  lu  und  Nr.  17 
—  Obertragung  von  Frachtsâtzen  in  einen  an- 
dern  Verkehr  —  neue  Bestimniungen  fur  den 
X'erkehr  mit  der  Station  (  )>nabruck  —  Anderung 
von  Taxen  fur  Strecken  sùdlich  von  Ha.sel  im 
Verkehre  mit  Luzern  —  Taxen  fiir  die  Strecken 
nôrdtich  von  Basel  —  Kontrollvorschriften  iur 
die  Ein-  und  Ausfuhr  Ciber  See. 

Iftlll.  Hejt  ij,  i;ultiç^  vom  /  c,  Mar:.  iS(j(j:  bc-;on- 
derc  Bestimmungen  und  l-  rachtsatze  fur  die  lie- 
fôrderui^  von  KartofTeUtarkefabrikaten  (Trocken- 
stiirke,  Starkezucker,  Stiirkesyrup,  Dextrin,  Kar* 
toffelmehl  und  /uckercoulcurj  von  Stationen  der 
Eisenhahndirektionsbezirke  Altona,  Herlin,  Hres- 
lau,  Bromberg,  Halle  a.  Saaie,  Hannover,  Katto- 
witz, Kôln,  Magdeburg,  Posen  und  Stettin  nach 
Statronen  schweizerischer  Eisenbahnen. 

Teil  II.  lli/f  lii,  }^i(ltiî^  '-ont  /  ;.  Frhruitr  iSoO-' 
besondere  Hestiiumuiv^i  n  und  Frachtsatze  fur  die 
Befbrderung  von  Sprit  und  Spiritus  von  Stationen 
der  Eisenbahndiiektionsbeztrke  Altona,  Berlin, 
Breslau,  Hromberg,  Cassel,  Danzig,  Halle  a.  SaaIe, 
Hannover,  Kattowitz.  Koln,  .Magdebur!:^,  l'osen 
und  Stettin  sowie  der  Liibeck -liùchener  Eiscn- 
bahn  nach  Stationen  sdnreiaoiadter^senbahnen. 

Sùdwestdeutsch-SchweizenscherGiiter- Verkehr. 
(G.  V.:  Generaldirektion  der  grossherzoglich 
Badischen  Staatsetsenbahnen  in  Karlsruhe.) 

Teil  II.  He/t  IfG,  giil!i:^  vom  i.Jamuir  u^çç: 
Erachtsatze  fiir  ilen  dirrkten  (tiiterverkehr  zwi- 
schen  !•  ranklurt  a.  M.,  Gustavsburg,  Kastel,  Lud- 
wigshafen a.  Rh.,  Mainz,  Centralbahnhof,  Mann- 
heim  Badische  Staatsbahn  und  Mannheim*Neckar- 
vorstadt  einerseits  und  den  Stationen  der  Schwei- 
zeri>ichen  N'ordt^stbahn  einschliessiich  der  Botz- 
bergbahni.  der  l'iwsthalbahn,  der  Sihlthalbahn, 
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Est  Suisse,  de  Rorscliach-Heiden  rt  de  l'L'nion 
Suisso  l'y  compris  les  lignes  du  Toggeiibourg 
et  du  W'ald  Kutij  d'autre  part 

Ce  tarif  «Biiak  et  remplace  le  m  (ne  livret  II G  dn  i"  aoni 
1895  Mpplémeot». 

Union  Belge-Austro-Hongroise.  (A.  g.  :  direction 
royale  à  Cologne.) 

Trafic  avec  rAiitrictie. 

II*  partie.  Fascicule  i  du  i^'aNTil  1895, 
f  Y/'  <upf'!.'in,  nt,  valable  ilrf>i(is  h'  i"  janvier  iS()o: 
iiKHlihcHtion  aux  Uixes  pour  les  classes  en  grande 
vitesse  et  les  classes  I  et  II  par  colis  isolés  ~ 
nouvelles  taxes  réduites  du  tarif  exceptionnel  30 
(iiit  -  -11  bois  courbé)  —  nouvelles  taxes  ré- 
il,iit<  >  <lii  tarif  exceptionnel  huitres,  etc.)  — 
nouvelles  taxes  réduites  du  tarif  exceptionnel  42 
(houblon)  —  admission  de  la  station  de  Taus 
(chemins  de  fer  de  l'Etat)  dans  le  tarif  excep- 
tionnel 21  l'feri  aihnission  de  la  station  de 
Rivafjf  ichemins  de  ter  de  l'F.tat  bd'^ei  iian<  le 
tarif  exceptionnel  34  ^luarbre;  -  rectitication  au 
tarif. 

Trafic  avec  la  Hongrie. 

II*  partie.  Fascicule  3  du  i"' avril  iSr^;. 

]'''  suf'plètn/'nf,  valahle  tlepiiis  le  /"■  janvier  iSt)t): 
nouvelles  taxes  piuir  le  transport  des  marchan- 
dises en  grande  vitesse  et  par  colis  isolés  — 
modification  des  taxes  du  tarif  exceptionnel  8 
(grappes  de  raisins,  etc.  pour  le  transport  en 
faraude  \  itt  s^ci  (nndificatioii  partii'lle  des  taxe«; 
du  tarif  exceptionnel  n"  if)  meubles  en  bois 
courbé)  —  admission  de  la  station  de  Rivage 
dans  le  tarif  exceptionnel  n"  17  (dalles  en  pierre 
et  en  niarl>re)  modification  des  taxes  du  tarif 
exceptionnel  n"  19  1  verrerie  en  petite  vitesse  par 
colis  isolés)  —  rectifications  au  tarif. 

Trafic  des  narchandiat»  Wéeriandaia-ItÉlien  par 
leSt-Gotbard.  (A.  g.:  direction  royale  à  Cologne.) 

II'  partie,  du  i    mars  1S97. 

/"  sul^pieiiu  nt,  valable  difuis  !••  1  "  dtccmbre  iSçS: 
additions  et  moditications  au  tarif. 


-  Tarife. 

der  Schweizerischen  Siidostbahn,  der  Rorsdudi- 
Meidcn-Hergbahn  und  der  \"ereinicrten  Schweizcr- 
bahnen  (einschliesslich  der  1  oggenburgcr-Bahn 
und  der  Wald-Ruti>Bahn)  anderseits. 

Ilierdnrcli  ulr<l  iLis  (rlcichnamige  llcft  11  G  vom  I,  .Ki^?i 
1895  nebst  Naciitriigen  M^boben  uDd  ertettl. 

Belgisch-Oesterreichisch-Ungarischer  Etsenbahn- 
Varband.  (G.  V.:  konigL  EisenbahndirdctioB 
in  Kôln.) 

Verkehr  mit  Oesterreiclu 

Teil  II.    Heft  1  vom  I.  April  1895. 

Xaelitra^^  \' 1 1,  ^liltt!^  vom  t.  Januar  iSqo:  \n- 
derung  der  Frachtsatze  fur  die  Kiigutklas.se  und 
die  Stîickgutklassen  I  und  n  —  andetweite  cr- 
massigte  Frachtsitxe  des  AusnahRiebiri&  30 
(Môlx'l  au-;  ;^:r!)(ipeneni  Holze)  —  neue  ermassiote 
Frachlsatz»-      <  AusnahmeLirifs  36  '  Austern  etc. 

—  andcrweite  erniiussigte  Fraclitsat/A;  des  Au.-- 
nahmetarife4J!  i  llopfen)  —  AufhahmederStatkm 
Taus  (k.  k.  Staatsbahn)  in  den  Ausnalunetuif  21 
fEisen;  Aufnahme  drr  .Station  Rivage  'Belj;. 
Staatsbahn/  in  den  Ausnahinetarif  34  (Marmorj 

—  lierichtigung  des  Tarifs. 

Verkelir  mît  Ungam. 

Teil  n.    Heft  3  voin  1.  April  1895. 
Xae/t/rai^  l',  gîiltii^  vom  1 .  Januar  fSo'j:  ander- 
,      weite  Frachlsatze  fur  Eilgut  und  Stucki;\iUr  - 
Anderung  der  l'rachtsàtze  des  Ausnahnictarifs 
Nr.  8  (Weintrauben  etc.  bei  eilgutmassiger  Be- 
forderungj       tcilwdse  Anderung  der  Fracbt- 
j      vatze  ilc^  .\iivnahTnetarir«  \r.  16  f.Mi)b<-!  aus  ge- 
'      bogeneni  Holze  1  — ■  Aufnahme  der  .station  Rivage 
in  den  Ausnahmetarif  Nr.  17  (Steinplatten  und 
Marmor)  —  Anderung  der  Frachtsatse  des  Aus» 
nahmetarifs  Nr.  19  (Glaswaren  ats  Fracbtstilck- 
gut)  —  Bericht^ngen  des  Tarife. 


Niedarittiidi«cli>ItaficBiaclier  QHtervarkehr  liber 
den  Gotthard.  (G.  V.  :  Uioigl.  Eisenbahndîrektioo 

in  Kôln.) 

Teil  II  vom   I    Marz  1897. 

.Yae/tfra^   /,  l^t'seMâer    /AV^V;  jîr- 

ganzungcn  unil  Anderungen  des  T;uifs. 
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Union  des  chemins  de  fer  Rhénans-Westphaliens 
Austro-Hongrois.  (A.  g.:  direction  royale  à 
Cologne,) 

II*  parâe.  Fasdcule  3  éa  f  février  1898. 

/*  suf^Ume/it,  valai/e  depms  te  1**  décembre  iSçS: 
modifications  de  taxes  pour  la  classe  de  la  (grande 
vitesse  rt  Ir>;  clauses  par  colis  isoles  1  et  II  - 
moditication.s  des  taxes  du  tarif  exceptionnel  x  zu. 

If*  uifpiimenti  vahUe  dtp$$s  le  t**  février  iSçç: 
tarif  excq)tioaael  2  pour  le  transport  des  bois  etc. 

tarif  exceptionnel  modifié  3  pour  le  trans- 
port des  minerai^  etc.  tarif  exceptionnel  7 
pour  le  transport  des  œufs  —  taxes  du  tarif 
exceptionnel  12  pour  le  transport  de  certaines 
marchandises  avec  certaines  relations  de  station 
dans  le  trafic  avec  l'Allemagne  tarif';  ex- 
ceptionnel niodit"ié>  1;  (iMvir  1<-  transport  du 
graphite  et  1 5  pour  le  iraiispc)rt  des  briques 
réfractaires  —  tarif  exceptionnel  36  pour  le  trans- 
port de  la  laine  de  mouton  filée  —  tarif 
exceptionnel  31  pour  le  transport  de  magnésite 
—  additions  et  modifications  diverses. 

Service  eommiin  ItaUen^uiase.  (Edition  italienne, 

publiée  par  la  .lin'  tion  générale  des  chemins 
(le  fer  italiens  de  la  Méditerranée  à  Milan. 
Tart/s,  valables  <i,pitis  U-  i"'  mai  iSçç:  I"  partie, 
contenant  les  di~ positions  réglementaires,  les 
prescriptions  générales  sur  l'application  des  tarifs» 
la  nomenclature  et  la  cla.ssificatii  m  des  niarclian- 
cli«e«.  11"  partie,  contenant  K  -  listes  des  stations, 
les  prix  de  transport  et  autres  frais  accessoires. 

Tarifil  pour  le  transport  des  mardiandises  entre 

ritalie  et  la  Suisse  via  Gothard.  (A.     :  direo- 
tinn  d\i  chemin  de  fer  du  Gothard  ;i  I.ucerne.i 
/"  partie.   Division  A,  X'alable  depuis  le  t"  mot 
i8çç:  prescriptions  réglementaires. 

La  prt-seii'..-  !"    [i.irii''.  div^ion  A,  annule  et  rempIxCC  Celle 
du  I""  jativier  iii93  et  tn-s  supplénieril:<. 

fttrtie,  Divisùm  B,  valable  depuis  le  mai 
iSçç:  prescriptions  générales  des  tarifs  avec 
classification  de«^  marchandises. 
La  1'*  iwriic,  division  B,  du  i*'  aoiît  iSfiS  (édiiÏQO  du 

1**  mu*  1891)  cl  acB  «oBCMi)  «ont  aoBulées  et  remplAeéci 

fu  k  présetile  nonvélle  édltkm. 


Rheinisch-Westfalisch  -Oesterreichisch-Ungari- 
scher  Eisenbahn  -  Verband.  (G.  V.:  kônigl. 
Eisenbahudirektion  in  Kuln.y 

Teil  n.  Heft  3  vom  i.  Febraar  1898. 

Nàcktrc^  /,  gutiig  vom  /.  Dezemher  tSgSî  Ânde* 
rung  der  1-VachLsatze  fUr  die  Eilgutklasse  und 
die  Stùckgutklassen  I  und  Tî  —  Anderung  der 
FrachLsàtze  des  .Ausnahuietiirifs  xz". 

Nacktrag  II,  ^uliig  vom  t,  Febmar  tS^ç:  Aus- 
nahmetanf  2  fiir  Hôte  etc.  —  getinderter  Aus- 
nahmetarif  3  fïir  Erze  etc.  —  Ausnahiiietarif  7 
fur  F.icr  l-"r;ichtsatze  des  .-Xusnahmetariis  u 
fur  ein/.elne  i\rtikcl  und  iSlationsvcrbindungen 
im  Verkehr  nach  Deutschland  —  geanderte 
Ausnahmetarife  13  fîir  Cîraphit  und  15  fur  (  ha- 
mottc  etc.  Ausnahmetru if  lû  fiir  Schafwoll- 
garn  AusnahiueLarif  3  i  fur  Magnesit  —  sons- 
tige  Erganzungcn  und  Anderungen. 


ItsUemsdh-Scliweiserischer  Verkehr.  (Italienlsche 

,  Ausgabe^  verôfli  titlicht  durch  dieGeneraklirektion 
der  italienischen  Mittelmeerbahn  in  Maiiand.i 
Tarife,  guUig  vom  1.  Mai  /iSj^;  Teil  1,  enthaltend 
die  reglementarischen  Bestimmungen,  die  alJge- 
meinen  Vorscliriften  ûber  die  Anwendung  des 
Tarifs,  das  (iuterverzeichnis  und  die  Klassifikation. 
Teil  II,  enthaltend  dit-  Stationsverzeichnisse,  die 
l'raiisportpreise  und  Nebengebiihren. 

Sdiweiterisch'Italienische  GUtertarife  via  Gott- 
hard.   (G.  V.:  Direktion  der  Gotthardbahn  in 

Luzern.i 

Teil  I,  Ahtciiung  J,  guUig  vom  i.  Mai  i6'yç:  re- 
glementarische  Bestimmungen. 

lIiL-rdurcti   wird    l'cil   I,   AI  'ti'.iin^  A.  voin    1.  JanUr  IS93 
nclisi  N'achiriigcn  iinl^i'lioliEn  unU  cnctzl. 

Teil  /,  AbUilung  B,  guliig  vom  t.  Mai  all- 
gemeine  Tarifvorschriften  nebst  Warenklassifi- 

kation. 

lliardurcU  wird  Teil  1,  Ableilung  U,  vont  i.  August  iSiUt 
«amt  Ncchtiiffca  tni%ehob<n  md  encixt. 
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Trafic  et  recettes  des  chemins  de  fer  russes  en  1896,  comparés  avec 

les  résuttils  de  1807'). 


Longueur  exploitée  à  la 

Mouvement  BtfSnIerte 

fln  do  Tannée  comptable 

1 

tttritMângt  thr  BahMti 

1 

:    I>é8ignatioD  des  ohemins 

fLMvIiifreseMrc  parcatlKMni  oat  servi 

kuiitlilluas  (lii 

t.inl'  Kciicral 

uw  uiau  " 

de  tBt 

•le  baMan  calcul  de>  reretu»  par  vcr>4e 

iwNvl  «Ait  «I^gmtiMt»  Tùfif 

—--  —  -  . 

x8g8 

...  , 

1897 

-  - 

i8g8 

1897 

1090 

Vcrsle» 

Vctilc* 

Monbtc 

Nombre  1 

Mille  yonti» 

U'tnl 

Û'âFit 

TféBtiltm  t^0u4t 

1  I.  Chemins  de  fer  de  l'Etat. 

1  Baltiaue  et  Pskuv-Riira  . 

on 

933 

5  4o<^j  <  )<s,S 

5  15-î  l^rj 

1<K»«.K»Î 

Baskountschak  

72 

72 

3  53« 

3  <  »44 

15053 

(•«3>  1  27s 

980 

I  318246 

I  22$  1 19 

527079 

1  1  rîinsc;iuc.i>ien  '3'*^  vi^f^tes  n 

voie  etRiitei. 

1047 

1  (»47 

2943  <»7 

2  3O7  667 

ivouiBK'ivnarKiiv  -  oCDasiopoi 

1  482 

O456)  1482 

2  202  461 

2  261  604 

341  540 

Libau-K<iiimy  ; 

a)  L.ibaiu-Kuniny-Kalkuuny 

('           I  230 

!>«  3"U   1  230 

l  636  2  J  1 

1  41  >7 

ibi  502 

D)  iNiSKOVKarlWDIJOlIKOVKa  . 

16 

16 

— 

— 

6  142 

1033 

I  032 

2  307  683 

«  103  737 

152  502 

M«»scou  •  Koursk  .  Mn^cou- 

ISI5)  526 

(5«rf>  511 

2  O76012 

3084644 

222  879 

icttiidiuiiucici  uc«tii>ur  uni 

et  le  tronçon  des  SteDoes 

2  OJ7 

2  520  173 

167  123 

Nicolas.  ..... 

91 1 

(9**)     91 1 

3  40  5  410 

3  501  i()6 

284  872 

I  242 

I  "''il  .r  (S 

Of;2  107 

86  ^67 

l'oltîssit* 

<  '  44*  J    1  438 

U  44.*y    1  43iS 

«31  f>57 

138  115 

Vistalc  

(1  aïs)  I  237 

(1047)  I  133 

;.S'<  712 

2  396  468 

235 

iM)4<l-V '!<  1  i\   C<  >MipnS  la  llgllC 

Riga- Touckoum)  ,    .    .  . 

I  184 

l  164 

4643463 

4  2««  33« 

1  236912 

.Samara-Sluto>ni.-;t  iy  coinprïfi 

la  ligne  d  Orenbourjj 

{'  43»)  I  490 

O413)  1  41» 

)  195  682 

949079 

1      lOi  086 

St-!'ctiT^b<ni'-:;-\'.tr--.  ivif 

1243 

I  243 

3  (un  411 

3  K)? 

I.)"  JS  } 

Ouest-Central  sibérien.    .  . 

2  1  ?8 

1  V" 

7  -  775 

5.=;  3  ^^^^^3 

3'' 

I  ^ïd; 

1  jm;  607 

I  422  921 

:      179  7»2 

!  Kharkci\ -Nicolaiev  .... 

I  193 

ft  iW)  1  193 

2nr)69l9 

3  169  53'» 

1     254  127 

(  hemiiis  de  fer  du  Sud-<  )iiesl 

1   avec  la  ligne  île  l  a-li'\i>  . 

.»<',v^ 

;  ;  ;  ;  -ui 

4. À-  7-4 

4  i.s  .s<)4 

Total    .    .  . 

p^o  740.23905 

46  43b  134 

45  W  ^>-- 

1  3977225 

'j  ("Lmiiminicaligo  du  ilircctc» 

lr-j;r^ranl  "le  l'unio 

a  rusd«  pour  les  r 

elutioas  ialeniatioiMle»  imr  diemii»  de  fer.  Zje*  ren^ 

>eignein<<nl«  pour  1896/1S97  <e  trouvent  .lu  D.          p.  4J0. 
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FraqiMiiz  und  Einnabmen  der  russischen  Efsenbahnen  im  Jahre  1898,  virgHehen 
 mit  den  Ergetonissen  von  1897'). 


BeoetteB  Einnahmtn 

1 

1 

par  verst©  de 
longueur  de  ligne 

llifwatetlw  (+)  M 
^iiBitititi  I— 1  ni 

ffrfftHi  pâf  \*r%U 
'•Mijîiuiir  i*  lifftf  fl  •/«■ 
lanrc  UM  c*muiê« 

1       à  mt 

iijijbwi^iw   pf.,  tt'eftt 
imjéhf*  f#|M(ifi«r 

Beitkhnung  dtr  iisanbahnen 

1  iSm 

1098 

"97 

1898 

1897 

Roubles 

Rouble^ 

RnubU» 

1 

AIIMI 

1 

î 

I.  Staats-Eisenbahnen. 

j    92 189. 

8  306  314 

7  755  f'77| 

8  91)3 

+  7-' 

lialtische  und  Pskow-Rigaer. 

12  504 

453  257 

387655 

6295 

5384 

+  '7.0 

Baslcuntschaker. 

474000 

2t  285  613 

19  85 1  561  ' 

21  720 

20257 

+  7.2 

Jekaterinen. 

Transkaukasische  (38  Werst 

'  134314 

19870815 

21  393  57^ 

I H  979 

20433 

7.' 

schnmlspurigj. 

313028 

21  079  520 

20062  495 

14224 

13  779 

+  3.2 

Kursk-Charkovir-Sewastopol«r 

1 

I,ih;r,i-K(»nmyer: 

;    165  218 

13  765  769 

12  81 1  972 

10  581 

9848 

+  7.4 

;i,  Libau-Roiuny  Kalkuhnen.  ' 

1       3  911 

5  •  085 

47  774 

3  249 

2  9K6 

(  s,s 

b)NUkuwka*Korjukowka.  j 

147  »4i 

1 5  046  893 

14  680  344 

14  580 

14  225 

'       +  2,5 

Moskau-Brester. 

1 

Mosk.-Kursker.Mosk.-Nishnî- 

Nowgorodcr  und  Miuromer: 

1    197  786 

15777207 

15  323  561 

j  30635 

30  164 

a;  Moskau-Kursker. 

1 

i 

b;  Moskau-Nishni  mit  der 

M  u  roui  er  undStepp.Teil- 

161  545 

13  692  621 

13  748442, 

25  73« 

25  843 

—  (),4 

strecke. 

ïoo  802 

'  'M  '  74.^ 

32792 

35  256 

7.» 

j\  icolai. 

1  76907 

8538  778 

7  ^^7  703 

6875 

6  125 

+  12,3 

Perm-Tjumener. 

137758 

12447077 

1 1  782  942 

8632 

8  171 

+  5.6 

Polessier. 

230  756 

II  sas  579 

II 098657 

9486 

10600 

—  io^5 

W  eii:n  ^rlbahnen. 

Kiga-Oreler  (mit  der  Riga- 

14016  599 

14482  955 

II  838 

12  232 

1 

Sainara-Slatouster  (mît  der 

03  if^3 

14  242  367 

1 1  791  3S2  ! 

9  960 

«  345 

4-  10,4 

Orenburgcn. 

1    132  186 

17  385911 

16  784 

13987 

1 3  503 

+  3/^ 

St.  Petersburg-W'arschauer. 

25  166 

8614  187 

5  794  223 

4  029 

4  353 

—  7.4 

Wesfc-Mittdsibiriselie. 

1  154497 

15634467 

14847963 

II98O 

XI  378 

+  5.3 

Sysraa-Wjasmaer. 

.    227  198 

13648664 

12  381  252 

11441 

10600 

+  8,0 

Charkow-Nicolajewcr.  ' 

Sudwestbahnen  mit  der  Fas- 

384  949 

45  247  «21 

40351  H2| 

12  322 

II  031 

+  n,7 

towrer. 

|3  668  170 

320  340  485  1 

304  927  CJ93| 

12  910 

12  841 

1    H-  «>ô 

Suinina. 

1 

')  MitgtUilt  vom  gtschii/tsftihrenJtn  Dir,kl„r  ,its  Vtrtms  rustMltt  E($mkllh»t>trwatttmgm  /St  tf>M  itIttriMHomttàut 
Vtrk*kr.    Dit  SathwtisHHgtn  fr»  ISyti/JHHÎ  t.  Z.  S,  430. 

57 
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434  Trafic  et  r»ocMe5  des  clmniin^  âr  fer  rti-.r-i  en  i8gS. 


DMglUlitlOB  âm  ohsmii» 
d«  in 

Lon^eur  exploitée  ft  1» 

uQ  Q6  1  Hnn60  coinpi&Die 
Betritbalànge  der  Bahnen 
am  AeMwOT  éêt  tttaàiumg^iahnê 

(LetrMffrM  entre  pnrrnthèics  ont  rtrri 
Ot  twK  n  oiKul  de»  rrcettcs  |ur  vrr<.tc 
de  toagmtur  de  ligne; 
(Dit  Ziftf»  tu  KhmtMt»  iinnTmr  An- 

d«  «ofngiem  traupoiiéi  rax 
condition  dm  iMif  cénéial 

Z898 

««97 

1898 

i8g7 

1898 

IL  Chemiiis  de  fér  privés. 
Varsovîe>Vieniie  (éoutement 

\'l;ii1ir;nica>^("  

ivangorocl-Doiiibrovo  . 

Chemin  de  fer  industriel  de 

LocLs  fécartcinent  ctruiigcr/ 

1  Moscou- Windau-Rybinska«ec 
le  clwmin  de  fer  Novgorod 

1157  verstes  h  voie  étroite 

Moscou-Kazan: 
<  aj  Muscou-Kiazan.   .    .  . 

b)  Riazan-Kazan  .... 
Moscou-Kiev-V'oronège  (618 

verstes  à  voie  étroite)  .  . 
Moscou-Jaroslav  •Arlchangel  : 
a)  Moscou-Jaroslav-Kostroma 
avec  letronçon  Chouisko- 

bi  Jaro.slav-Vologda(à  voie 

étroite)  

c)  Vologda  -  Arkhaiigel  (à 
voie  étroite)  

Riazan-(  )ural  i6Cr>  verstes;  à 

Cheniinn  de  fer  du  Sud<Est 
Total   .   .  . 

Obaervation:   l'our  r>|ii*-nir 
il  !a  lori|;urur  ili'  leur  ]ir<i|irc;  rcsfa 
1   lie  fer  de  Libau-Komny  le  truncoa 
de  fer  àù  Folash  l«  tfooçoii  lion 

Ventes 
Utfii 

1  365 
452 

26 

<7«7)  825 
(««9)  292 

(W)  1  354 

(  I  497)    1  554 

(«59)      .S  I  5 
201 

(i>s)  600 

(33S»)  3  453 

463 

1 3'5; 
452 

26 

(4«3)  772 

289 

i9**)  923 

(•  3aa)  1  4»9 

622 
201 

^  595 
(3««5)  3348 

Nonbiv 

3869454 

I  8m  281 
I  f)«7  406 

683481 

770975 

2495  601 
$27642 

1  943  768 

3248  471 
1      329  279 

2  103  O27 
3579267 

Nomïirc 

3  590  772 

1  777  168 

979  >7» 
613  801 

603328 

2  205  622 
409656 

1  772  006 

2  87S  378 

214748 

I  641  31)0 
3016032 

MiKl-  i.u-.hU 
Têmini  frmÀi 

306  544 

1 34  849 
.  174  430 

82  131 

70  138 

198  542 
29942 

172  672 

140  562 

9  743 . 

25O  385 
471426 

(11  «04;  13  5^5 

22439252 

1 9  702  642 

2047  3O0 

ft  (■hllTr(^f  r'-I.Hifl 
Il        luTij;iii-iirs  <li 
W  ileika-Kosclicda 
d-Novobeliiii  (4  1 

mix  clii-mini' 
•s  ironçons  co-i-\[> 
ri  (71  vcnlet)  da 
rente»)  lia  chemiB 

fer  «11-  Libi)ii-Roi 
Ditt'-i  d.i litres  cIm'I 
chemin  de  1er  Sl-f< 
da  fer  de  Libea-l 

iiny  et  «le  l'ulcine 
BiiK  lie  f'T,  savon 
iterebo  urg-  V  arsovic 

.  il  n  ilé  ajinllé 
:  ,/)  au  ctn-miii 
;  i)  au  chemin  | 
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Beoettes  Eiimahmen 

B9nkkmui§  étr  ikêiMmu 

chandises 
fitir 

totales 
ùberiiaupt 

par  ▼•Mte  de 
longiMor  de  Ugne 

pro  tfÊfêt  Balmltage 

llflinUtl*!!   (-f)  M 

rtr<tle»  >ar  \'r^U  it 

Inif  IW  nmt»t*t 
à  IM7 

t'trme}.  t  utt^  { ■\-  ) ,  Vtr- 
mindtrun^f  —  jAifl-in- 
Hihmtn  f>tù  H'ertl 

1897 

i8g8 

1897 

i8g8  1897 

mjahrt  iS^S^tgiuûbtr 
dâm  Jttkf*  1X97 

WNeMtdt 

1 

"35  305 
I4«S5« 

.  75923 

j  50459 

210  305 
31  331 

147  077 

119  599 

n  539 

243  33*"^ 
j  432036 

Rouble* 
«■M 

16443  5»' 
15  397  17^^ 
6786026 

ï  459  >39 

5915474 

10879  865 
3626076 

12  336615 

9  624  072 

>  339  893 

21  073  415 
32  327  205 

K»>blM 

15  46K  759 
15  1«S0  327 
5942631 

I  342692 

4  505  261 

Il  1579-25 
3445  155 

10  565  896 

5  852  088 

9<>4  537 
20001  778 

30  085  U2Ô 

kouUet 

35  5>5 
II  280 
15013 

56  121 

7516 

37  ^47 
3912 

8  241 

14  6t)5 

4  240 

7  773 
9027 

Roubles 
«■M 

23410 
II  126 

13  «47 

51  642 

9328 

38609 
3741 

7992 

14232 
4  799 

77(18 
9816 

4-  '''.3 
4-  1.4 
+  14,2 

+  «.7 

—  19.4 

+  3.» 

+  2,6 

—  1 1,6 

+  0.9 

—  1,9 

IL  Privat-Eiaenbàhnen. 

W'arschau- Wiener  (auslïnd. 
Spurweitey. 

WladUcawkaser. 

Iwangorod-DoaibroWDCr. 

Lodzer  P'abrtkbahn  (auslànd. 

Spunveitej. 
Moskau  •  Windau  -  Rybînsker 
mit  der  Nowgoroder  (157 

W  '^rhmalspiiric;!. 

MoslvHU-KtUianer  : 

a)  Moskau-Rjaaan. 

b)  Rjaaan-Kasan. 

Moskau  -  Kiew  -  W'oroneschcr  1 

(Û18  Werst  schmalspurig). 
Moskau-Jaroslaw-Archani^t'l  : 

a)  Moskau-Jaroslaw-Kostroma 
mit  der  Schuîsko4imno«fO- 
Teilstrecke. 

b)  JaroslaW'Wologda 

fschmalspurigl.  ' 

c)  VVologda  -  Archangel 
(schmalspurig;. 

Rjasan-Uralsker  (662  Werst 

i.schfn.ilspurig). 

Sùdustbahncn. 
Summa. 

189437a 

137109056 

127518075 

10678 

10803 

—  1,2 

1 

1 

àKmêrimng:  /.mr  Ermittluug  étr  Datt»  fùr  dit  Ltbau-Komtrftr  wtJ  l'ottttier  Eittnhahntn  tin  J  utr  Lait  gt  ikrtr  tignien 
hakmftrtiktH  aiuii  «ivA  Jit  I.tingtn  Jir  zur  g(mtin$thafllicheit  /tfiiulziini;  iihirltititntn  Ttilsirtxkfn  iin,iertr  finhnin  kiiizit- 
t^nckmet  -verdtH,  und  iwar:  a)  bei  dtr  Li^thliomuytr  Iktkm  die  i'rtlstrttke  H'iUii<t-Kot(htdari  (Il  H'tnt)  dtr  St.  l'turtburg- 
Wawt€lum*i  Eittmkmkn,  b)  hH  dtm  i'vkstitr  fitkmm  dit  Ttiltiretkt  H«mtl'Nw.<oitlit%i  (4  IVtnt)  dtr  L^wKtmtftr  fiaÂn. 
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JaU  1899. 


Zeitschrift 


vn.  Jalirgang. 


flir  den 


Intemaiionalen  Eisenbahntransport 


von  dem  Gentral-Amt  in  Bem. 


fMr  tew*  le*  mtM9  ftyt  ia  l'Europe 

Sebie   fn.  4.as 

Pear  tons  Ici  aiimi  paya  de  l'Enrop*  •  S'— 

I,c*  alionni?ni<'nt^  *onl  rc>;i3\  i  VaJiuimtilrjttnm  Ju  hmiUlin  lie  l'oflifc  tf  n- 

tral  »Ic*  tr-in^portf  intfinatmnaux  far  rhfmin*  fi-r,  ain<i  .lue  «l;iii>i  Ic^t 
tnotsn  Jt  faut  et  lc«  Mnîtitt  de  (ou  It»  psyi  <  à  /'■irii .-  librairie»  Oiaix 
et  Lt  Stmttu'i,  —  Oa  cet  pitf  d'adrcMcr  le*  paieneati  i  l'adaïaiitnlIaB: 
Imftimérii  SUmf^  &  Ck.  à  Bmê. 


SomaMlre.  BeaWltoe  MmtHewdt:   >(i>'lifi.alîi>oi  à  1i  linli:  <1<:h 

<  liriiiim  icr.  p.  ^y).  —  Lali  at  BManM  •dmlBWtnttlTw:  \.f\f  <lr<  .ibitti 
.nnc«iwcl»  1.1  Convt  nlinn  iiHcfn-itiun.i'.c  iîVnî  |>;i..  A|'['lii.if'lc,  it.4  i'^:  C'"ii- 
•.etitiftn  »i.rL-iaIt.  i  ont  iiii:  cntri-  rAJlcinji^ne  et  v  l.uxciat'niir^  l'our  f.i  i- 
litci  le  lI*n^I>^'Cl  rt.  iproi|u<:  '\<:>  ■  I  ji-Is  i.lini<  '  l'iKliik'.iineKemcnl  rta 
tians|iort.  p.  44».  —  WMmi  lli^kiiic  «tvi  ihcœlii»  ter  <lc  U  otuitarthiv 
attil«^luagiaiM.  pi.  440;  Lci  rbenini  de  fer  ilalicas,  p.  444.  —  %MMl«w 

«hWMV  p-  4*1-  -  llMWMfMe,  p.  4^5. 
de  taiHb,  p.  a/^.  —  WallaBfait  p.  4ui 


Aboanmnent». 
rtf  «IB  Nhr  (U  Mli): 


FUr  dto  Bctarals  

FItr  aile  l1ir(fCB  auapaachm  LSader  

fffr  «!■  ftalkee  Jak»  <»  Mleli 

Pltar  die  9rW«ii  

Mr  aile  Wirii^  ewwpiiMheB  Uadcr  


Fr.  8.30 


Alionnfmcnlc  niîhmcn  entgc(;<^n:  •lie  l'.tftMini  Jrt  Xniifkrifi  fBr  dtn 
ÏDlernationiilcn  Hiicenluhntrnn^port,  xowie  <l)c  Pvtt^mter  und  Bmihhjnd' 
Ingtu  aller  J..««der  lia  Fmïê  die  UucbhaodittBKCn  CIm»  uad  1<  Stuiitr). 
—  Zahlvaiieii  ftr  AbMnenealc  MHet  mu  per  Poftemdtt  m  4ï« 
BspediliMi:  BaMntAuni  Sampfi  &  Cit.  im  Irm,  en  •aBdsa. 


laUrutlmultii  DabmtnkiiniiiKn  :  Amirrungcn  In 
II  !'  I.ivle  lier  l:Î5rnti^)inrn,  S  4 1?-  —  Om«U»  bbA  ToUn(iT*»rdaucfa : 
Vi  l  '  liïiis  ijn  Gej;'^"^*.*^'^*''  «'eUhi'  intcrn-itH.inalc  t%-bcrt'tn- 
K.jinincn  kcîiu'  An«*eniJt]i^k^  binlet,  S  a;;*!  ;  Krlei^  litcrmle  Vors.hritlcn 
fur  lien  wei  h'<i.  lM:ii>>;en  Vei  k-  l.t  ivii-'  ln.n  ilcn  KUcnlaUiien  I)i  ut>,  hl^mU 
uoil  l.uxcmbur)(«  ruiluii  Utliih  tlvr  bi'(lini{ani;i>n'ci»c  lu  bclucUtriulea 
CeKenit£ade,  S  440.  —  MkmltaaMt  Geechichie  dcr  KMakolmcn  dcr 
BsterivSr1riscli>mirsrîic1]en  M«Bai«liï«,  8.  440:  Die  il4i1îeni«rlien  EIicB' 
bjhncB.  s  44'i  -  Au  itm  0«MliIfUkr*la*  dM  Omtrsl  ântt.  ^'  47'!.  — 
BMbUvTMkiiiiC  in  <«■  nreokMMn  BtuUn,  S  471  VarscliîMan*  Klt- 
l«Uoa»*ft    -  Burh^fiwihfc»!   ^    :^  %.nv  Tiir-f*   m, il  Tififnaeh- 


Coif eilion  MemliAiiilea 


ModfflMtfom  i  la  liste  des  chenim  de  lér. 

Ïbji-Bm.  Par  note  du  34  juin  1899,  le  ministère 

du  waterstr^at,  dn  rmnniercp  H  dp  l'indii.strio.  à  la 
Haye,  a  informe  l'oflice  central  que  la  ti^/u'  de  chemin 
d(  fer,  raeeordaiU  le  trençoH  RotUrdam  {Meuse)- 
G^eUe  à  celui  de  Rotterdam  (D.  P.)-SeUedam,  a 
été  ouverte  à  Texploitatinn  If  i"  in.ii  i  Sq^.  Elle 
est  exploitée  par  la  compagnie  tlu  chemin  île  frr 
HoUandais  et  co-exploitée  par  la  eotnpagnie  pour 
CexploitatiM  des  ckemiHS  de  fer  de  PBUd  néer- 
landais, et  soumise  à  la  convention  internationale 
du  14  octobre  1890  sur  le  transport  de  marchan- 
dises par  chemins  de  fer. 

Llnscriptkm  de  cette  ligne  dans  la  liste  des 
chemins  de  fer  régis  par  ladite  convention  n'est 
pas  néce^-.iiri'.  la  ctnnpnffnir  exploitante  figurant 
déjà  sur  cette  li.sto  (\  '' édition  du  i"  janvier  i8y8. 


Intenatimles  II«keniik«M. 


Xiideruiigen  in  der  Liste  der  Bsenbabnsii. 

Niederlande.  Mit  Note  vont  34.  Juni  iS^^hatdas 
Ministeriuni  fur  W'asserbauU-n.  I  LituU  l  uiid  Industrie 
im  Haag  dcni  Central-Anitc  zur  Kenntnis  gcbracbt, 
dass  die  Vet^kuimgsbaJm  swiscken  de»  Streeke» 
Rotterdam  (Maas)'CapeUe  und  Rotterdam  (D.  P.)' 
Schicdtim  am  I .  Mai  1 8</;  eroflfnet  worden  LsL  Sie 
wird  durch  die  HoUatidische  iîisenbahn'Gesellsthaft 
betrieben  und  von  der  GexUsdu^  am  Betri^  vmt 
NieêeriâM^s^en  Stoatseiset^edéiu»  mitbetrieben 
arul  i^t  (Km  Internationalen  Uebereinkoinnien  iiber 
don  tisenbahnfrachtverkchr  vum  14.  Oktober  1890 
unterstellt. 

Die  Eintragung  dieser  Linie  in  die  Liste  der 

Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  genannte  Ucber- 

einlciumm^n  Arnvendiin^^  î'tndrt.  i'^t  nicht  erforderlich, 
wcil  die  ik-triebs-GesclIscliaft  in  dieser  Liste  (V.  Aus- 
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ModilîcatiOM  à  ki  thte  dei  dmnfai*  de  fer.  —  Aadenoigira  io  der  Line  der  ^leatiahiieii. 


Pays-Rns  A.  j  ,  et  les  lignes  exploitées  par  die 
n'ctant  pas  iitiininutivenient  Ucsignces. 

Pour  le  même  motif,  rentrée  effective  de  la  nou- 

velle  ligne  dans  le  service  des  transports  interna- 
tionaux doit  être  comptée  du  jour  de  -^on  ouverture 
au  trafic.   (Circulaire  n"  171  du  3  juillet  iSi/j.j 

HongriAi  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois 
du  commerce,  l'inspection  génc-rale  royale  des  che- 
mins de  fer  et  de  la  navigation,  à  Budapest,  a  fait 
savoir  à  l*<^ce  central,  par  note  du  23  juin  1899,  que 
ta  l^ne  Vés^lCàt^^-Hollèd^  d'une  longueur  de 
82  km  J79,  ouverte  à  l'exploiLition  le  9  juin  i8<>f>, 
et  faisant  partie  des  chemins  de  fer  d'intérêt  iih  iii 
réunis  de  la  région  de  Matra-Koros,  exploités  par 
l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois, 
doit  être  soumise  à  la  convention  internationale  du 
14  octobre  i8f>>  sur  le  transport  de  marchandises 
par  chemins  de  fer. 

Les  chemins  de  fer  d'intérêt  local  réunis  de  la 
région  de  Mâtra-K6r6s  étant  déjà  soumis  au  régime 
de  la  convention  (voir  circulaire  de  l'office  central 
n"  167  du  2y  avril  iHQgj  et  faisant  d'ailleurs  partie 
du  ré'ie.iu  exploité  par  l'administration  des  chemins 
de  lér  de  l'Etat  hongrois  (voir  liste  des  lignes  de 
chemins  de  fer  auxqueUes  s'apfdique  la  convention 
intern  itionale,  X''  édition  du  l*'  janvier  iSqîS,  sous 
la  rubrique  Hon<^'rie.  chiffre  1  ,  une  modification  à 
ladite  liste  n'est  pas  nécessaire.  Pour  le  même  motif, 
l'entrée  effective  du  nouveau  tronçon  dans  le  ser- 
vice des  transports  internationaux  doit  être  comptée 
du  jour  de  son  ouverture  au  trafic.  (Circulaire  n*  170 
du  I"  juillet  1899.) 


Lois  et  mesures  adniinistratiFes. 

Liste  des  objets  auxquels  la  convention  Inter- 
nationale sur  le  transport  de  marchandises 
par  Ghamiiis  de  far  n'eat  paa  appllaable. 

(Corivi  nii  'Il  inlernntinnale,  art.  Si) 

JOV*  rapiiltaient 

(dn  6  juillet  1899). 

Objets  dont  !  ■  transport  est  interdit 
par  mesure  d'ordre  public  sur  le  territoire 
de  l'un  des  Etats  à  traverser. 


gabe  vom  l.  Januar  1898,  Niederhinde  A.  21  bereits 
aufgefiihrt  ist,  und  die  von  ihr  betriebciien  Linien 
nicht  namentlich  angegeben  sind. 
Aus  dem  gleichen  Grande  ist  œr  Eintntt  dcr 

neuen  Strecke  in  den  internationalen  Transport-  | 
dien'^t  vom  Tage  ihrer  Hetriebseroffnung  an  zu 
^  rechnen.    (Cirkular  Xr.  171  vom  3.  juli  1899.J 

Ungarn.  Im  Auftrage  des  koniglich  tingarischer 
I  landelsministers  hat  die  k^^l.  uti'jnrischc  Gener.Vl- 
inspelction  fiir  Ëisenbahncn  uiui  ^chttïahrt  in  Buda- 
pest mit  Note  vom  23.  juni  1899  dem  Central-Amt 
mi^geteilt;  dass  die  am  9.  Juni  1899  erSflhele  nod 
I  82,279  km  lange  Unie  Vés:/'à-A'i>te^yun-Ho//('t/  der 
im  Hetriebe  der  kgl.  Ungarischen  ."^taal^bahiien 
stehenden  vereimgten  Ijfkalbahnen  dt'r  Muira-Koros-  1 
s^egend  dem  Internationalen  Ueberdnlcommen  iiber  j 
den  ]^senbahnfrachtverkehr  vom  14.  Oktober  1890 
untersteUt  worden  ist 

Da  die  vercinigten  Lokalbahnen  der  .Matra-Korôs- 
gegend  dem  Uebereinkommen  als  Gan«s  bereits 
imterstehen  (zu  vorgldchen  das  Kreisschrdben  de< 

Central- A mts  Nr.  167  vom  29.  .\pril  i8r><;;  und  im 
ubrigeii  iin  Hetriebsnetz  der  kgl.  Ungarischen  Sta.iL-- 
bahnen  inbegrifi'en  sind  (Liste  der  Eisenbahnstrecken.  j 
auf  welcbe  das  Internationale  Uebereinkommen  As- 
tvendung  findet,  \'.  Ausgabe  vom  i.  Januar  iiSf>S, 
unter  Ungarn,  Zifl'er  1  ,  so  ist  eine  Antlenini:  in 
der  Liste  nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen 
Grunde  ist  dcr  Eintritt  der  neuen  Strecke  io  deo 
internationalen  Transportdienst  vom  Tage  îhrer 
Betriebseroflfnung  an  zu  rechnen.  (Cirkular  Nr.  170 
vom  I.  Juli  1899.) 


Clesetze  nnd  Tollzu^sverordnuiii;('ii. 

Verzelohnis  der  Gegenstânde.  auf  welclie  das 
internationale  Uebereinkommen  Qber  den  Eisen- 
bahnfraalitverkahr  keine  Anwendung  fiiidfli 

(An.  s  des  Intcrn:itioualcn  UebenIniHNnnMNU.) 
XIV.  Naohtraff 

(vom  6.  Joli  1899;. 

Gegenstànde,  deren  Kefôrderung  auch 
nur  aul  einem  der  am  Transporte  betei- 
ligten  Gebiete  aus  Griindcn  der  offentlichen 
Ordnung  verboten  ist 
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Liste  des  objcU  auxquels  la  C.  I.  n'est  pas  applicable.  —  UegeosUinde,  auf  wclche  du  I.  U.  keine  Anwcndung  lindcl.  439 


A.itti*l<>Iie  4>t  IIoiiMT!*!**. 

Arrêté  lics  mtnisti'res  de  l'intcricur,  du  commerce 

et  des  JinaHCi  s,  du  6  jutn 
{Intiië  MM  ie  B*  99  dans  la  Crailla  XL  du  ReidwReacti-Blatt 

du  6  tuin  l8<>f).) 

En  raison  des  cas  de  peste  qui  ont  été  constatés 
1  Alexandrie,  et  en  vue  d'ciiipècher  la  propagation 
de  i'épidéniie  qui  sévit  en  ^ypte,  sont  interdits, 
d'accord  avec  le  gouvernement  hongrois,  rîmpof 
t  ^ci  n  (  t  le  transit  des  objets  suivants  en  provenance 

de  riigj'pte: 

I*  Les  linges  de  corps  en  état  d'usage,  les  vête- 
ments portés  et  usinés  (effets  servant  à  l'usage 
personnel),  la  literie  en  état  d'usée. 

Lorsque  ces  objets  sont  transportés  comme 
bagages  ou  par  suite  de  changeaient  de  domicile 
comme  eflets  de  dém^n^^en^  Us  sont  soumis, 
au  passage  de  la  frontière,  aux  dispositions  spéciales 
sur  la  revisbn  et  te  traitement  par  la  potice 
sanitaire. 

2*  Les  drilles  et  chifl'ons,  y  compris  les  drilles 
comprimées  à  la  presse  hydraulique,  transportés 
es  balles  comme  articles  de  commerce. 

3*  Le«  sacs,  tapis  et  articles  de  broderies  en  état 

d'usage. 

^Us  cuirs  et  peaux  bruts,  verts,  ainsi  que  les 
ciirs  et  peaux  incomplètement  séchés  à  l'air, 
nnn  cli  >  il  \  ni  traités  à  la  chaux,  à  l'arsenic  ou 

a  itreini'iit. 

Les  produits  d'animaux  brutS  à  l'état  Irais  (brut) 
ids  que  :  os,  onglons,  sabots,  vessies  boyaux 
à  l'état  frais,  non  séchés  ni  salés,  lorsque  les  articles 

-usnommés  ont  le  caractère  de  déchets  d'aoimaux; 
tn  outre  les  poils  et  crins. 
6*  Les  cheveux  humains. 
Le  transit  des  marchandises  et  objets  précités, 

'orsque  leur  entrée  est  autorisée  dans  les  pays 
îMn^ers  de  tran«:it  ou  d'importation  voisins,  n'est 
i'iinis  que  s'ils  sont  emballés  et  transportes  en 
•agons  lermés,  de  manière  à  éviter  toute  mani- 
pulation en  cours  de  transit 

Arrêté  du  conseil  fédéral  du  2  juin  iSçç. 

Art.  i".  Les  dispositions  de  l'arrêté  du  conseil 
fédéral,  du  u  mai  ii>97,  concernant  l'entrée  et  le 


OoMtei<x*eicTla  iiikI  î'''nirai->ii. 

Vererdniini^  d-  r  .\fittistrrii  n  des  Imu-rn,  des  Ilandels 
iind  dt  f  iuiuiHzcn  vom  6.  Junt  iSçç. 

(Enthallen  in  deni  am  6.  Jmii  1899  avagegebeBeB  XL.  StUcks 

de»  K»■îctls^;••^f t/-BIn'tt-«  unlcr  Nr.  90.) 

Aus  Anlass  der  in  ^Aiexandrien  vorgekommenen 
i  l'estfalle  wird  zum  Zwecke  der  V^erhiitung  der  Ein- 
schleppung  derPest  aus  Agypten  im  Einvemehmen 
mit  der  kgl.  ungarischcn  Rcgierung  die  Ein-  und 
nurehfuhr  nachbezeichneter  Waren  oder  Gegen- 
stande  aus  Agypten  verboten: 

1.  GebrauchteLeibwàsche,  abgeniitzte  und  getragene 
Kletdungsstiicke  (Eflekten  sum  personlichen  Ge- 
brauchc;,  beniitztes  Bettzeug. 

.Sofern  dièse  Ge^^enstande  als  Reisef,'epack  oder 
infolge  eines  Domizilwechsels  als  1  U>ersiedlungs- 
eiTekten  befôidert  werden,  mrterlicgi  n  sie  den  be- 
sonderen  Bestimmungen  iiber  sanitâtspoliidliche 
Revision  und  Behandiung  bdm  Grenzttbertritte. 

2.  iladern  und  Lumpen  mit  Inbegriff  der  unter 
hydrauliacliem  Drucke  zusammcngcpressten  Ha- 
dern,  welche  als  Handelsartikd  in  Ballen  befôrdert 

werden. 

3.  Gebrauchte  Sàcke,  'l'eppiche  und  Stickereien 
in  bcnùtztem  Zustande. 

4.  Grune,  femer  nicht  vollstandig  lufttrockene  oder 
ungetcalkte  oder  nicht  mit  Gips,  Arsen  oder  ander- 
wetti^  praparierte  rohe  HSute  und  Felle. 

5.  Frische  (rohe)  tieriscbeRohproduktc,  wie  Knochen, 
Ktauen,  Hufe,  Blasen,  DSrme  in  firischem,  nicht 

getrocknetemodernicht  gesalzenem  Zustande,  sofern 
sieh  die  genannten  Artikel  als  tierische  Abfalle 

I    darstellen  :  weiter  Haare  und  Borsten. 

j  0.  Mensciieniiaare. 

I     Die  Durchfuhr  der  aufgezahlten  Waren  oder 

I  Gregcnstande  ist,  falls  die  Hewilligung  zur  Einfuhr 
in  das  benachbartc  auslàndische  I  >iirch;'Ai;fs-.  be- 
ziehiin;,'  weisc  Einfuhrgebiet  nachgewiesen  ist,  nur 
zulassig,  wenn  sie  unter  Raumverschluss  dcrartig 
verpackt  sind,  daas  jede  Manipulation  mit  den- 
sdben  uoterwegs  unmôglich  ist 

Sohwelm. 

Bundcsratsbcschluss  vom  j.  Juni  l8çç. 
Art.  1.    Die  Stadt  Alexandrien  in  Ai^ypten  wird 
I  als  pestverseucht  erklàrt.    Die  licstimmungen  des 
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44^'  LiiAC  de»  objeu  auxquels,  la  C.  L  u'eiil  p»  applicable. 

transit  de  certiins  objets  et  marchandises  provenant 
de  circonscriptions  contaminées  ]^ar  la  peste'  i.  doivent 
être  également  appliquées  aux  provenances  du  port 
d'Alexandrie  d'Egypte. 

Art.  1'.  Le  présent  arrêté  entre  immédiatement 
en  vigueur. 


GtHWMitfoii  Spéciale 
oondiie  eiiira  rAltemagne  et  le  Loxembearg  peur  taciIRer 

le  transport  réciproque,  sur  les  lignes  de  chemins  de 
fer  des  deux  pays,  des  objets  admis  conditionnellement 
ai  transport.-) 
Les  modifîeations  apportées  à  l'annexe  B  du 

rètîlenient  de  transport  pour  les  chemins  de  f(;r 
d'Allemagne  et  publiées  par  le  chancelier  de  l'em- 
pire le  22  janvier  liiyy  (B.  lîiyy  p.  iiij,  sont 
également  applicables  au  trafic  entre  le  Luxem- 
bourg et  TAllemagne,  le  gouvernement  grand- 
ducal  ayant  donné  l'approbation  prévue  dans  la 
convirntion  spéciale  conclue  avc<:  l'Alleniatjnr  ;i 
ce  sujet.  (Dcutschcs  Keichs-CjeseLzblatt         p.  314.J 


Etudes. 

Histoire  des  chemins  de  fer  de  la  monarchie  i 

austro-hongroise  ' 

Aitirs  coiiiMii  nça  la  tirnxicmc  piriodt-,  celle  de 
la  construction  par  l'Etat  des  nouveaux  ciiemins 
de  fer.  La  direction  générale  à  la  tète  de  laquelle 
fut  placé  le  rapporteur  en  matière  d'affaires  de 
chemins  tle  lér  au  conseil  auliijiie  îles  construc- 
tions, Krancisconi,  l'ut  chargée  de  l'exécution  tles 
travaux,  c'est-à-dire  de  l'élaboration  des  projets, 
de  l'acquisition  des  terrains,  des  travaux  et  de  leur 
surveillance,  ainsi  que  du  contrôle  sur  l'entretien 
et  1  exploitaticMi.  t"'est  a  elle  qu'étaient  transmises, 
pour  solution  inunediate,  toutes  les  atVaires  qui 
n'étaient  pas  spécialement  réservées  à  l'autorité 
supérieure,  et  lorsque  pour  des  nUsons  d'urgence, 
ces  affaires  réservées  ne  devaient  subir  aucun  re- 
tard, elles  devaient  également  lui  être  soumises 

«)  B.  1897  p.  407. 

»)  B.  i«93  P-  23»,  376;  »«94  P-  73;  1895  P-  134,  374; 
1896  p.  2S5,  374;  189S  p.  306,  57V. 

Voir  hulletin  de  raai,  p.  305,  et  de  juin,  p,  3S6. 


.ii£eii:>t3U)de,  oui  ueIcLic  dus  1.  U.  keiue  Anweuduug  budeu 

Hundesratsbeschlusses  vom  1 1.  Mai  1897,  betrefTend 
Kinfuhrverbot  von  verdachtis^en  \\  aren  aus  pest- 
verseuchten  Gcgenden  'y,  sind  dahcr  auch  gegen  die 
Provenieruten  aus  dem  Hafen  von  Alexaadrien  aa- 
zuwenden. 

Art  2.  Dieser  Bescbluss  tritt  sofort  In  Kraft. 


Eriefdrtemtfe  Vorschriflefl 

nr  den  weehseleeitigen  Verkelir  mlechen  den  Eii» 

bahnen  Deutschiands  und  Luxemburgs  rUcksichtiich  dtr 
bedingunsswetse  lur  BefOrderung  zugelassenefl 
Gegenst&mle.*) 
Die  in  der  Bekanntmachung  des  Reichskafldas 

vom  22.  Januar  d.  J.  /.  1899  .S.  81)  veroffent- 
lichten  Anderun{*en  der  Anla^^e  1^  7ur  Verlcehp" 
Ordnung  fiir  die  Eisenbahnen  Deutschiands  tinden, 
nachdem  die  grossherzoglich  luxembuigische  Régie» 
rung  auf  Grand  der  mit  ihr  getroffenen  Verôa- 
barung  ihncn  zui;estimmt  hat,  auch  im  deutsch-luvcm- 
bur^ischen  W'echselverkehr  Anwendung.  (Reichs* 
Gesetzblatt  i8yy  S.  314.) 


Abhandlnniçen. 

Geschichte  der  Eisenbahnen  der  ôsterreicliiscii- 
ungarischen  Monarchie  i. 

So  begann  die  ztveitc  Pcriodi-,  dicjenige  des 
Stautsbaues  der  neucn  Eisenbahnen.  Der  General- 
direktion,  an  deren  Spitze  der  Réfèrent  io  Eisen* 

bahnan}^ek'fj;enlieiten  im  Ilofbaurat,  Francisconi, 
geslellt  wurde,  wurde  die  H;u)aiisfiihrun<^.  d.  h.  ii>^ 
IVojektsvcrfiissung,  Grundcinlosung,  die  Jicsorgunt; 
und  be^ehungsweise  Oberwachung  der  Bautea,  die 
Aufsîcht  uber  die  Bahnerltaltung  und  den  Betrieb 
iibertragen.  Thr  waren  aile  jene  Gegenstande  znr 
unmittelbaren  ICrledigunj;  iiberuie^ien,  weli  in-  nicht 
ausdriicklich  der  hohcrcn  Genehmigung  vorbclialtcn 
waren;  und  auch  bel  Gescbâften  der  letztem  Ait 
sollte  ihr  die  abschliessUche  fiehandlung  unter 
Vorbeh.dt  nachtra<:lirhc  r  Genehmigung  zukonmien, 
wenn  deren  Dringlichkett  einen  Auischub  oicht 

>)  z.  11(97  S.  407. 

»)  Z.  1893  &  213,  34«;  «894  S.  73;  1895  S.  «35i  33»î 

1896  S.  293,  385;  1898  s.  306.  579. 

Siehe  nncb  Maihefl,  S.  305,  uud  Junilieft,  t>.  386. 
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pour  «Hrc  résolueB,  sous  réserve  toutefois  d'appro- 
bati-ni  ultérieure.  î.'fxécutittii  Jos  travaux  prupre- 
lucfll  dits  fut  coiitîcc  à  des  divisioiis  d'ingénieurs, 
dttrgées  de  tronçons  de  150  km,  avec  sections  de 
construction  de  33  à  30  km,  et  à  des  divisions 
^léciaks  pour  les  bâtiments.  M.  de  liuschman 
reliVe  coiiitue  avantaj^'r  particulier  de  cetti-  orga- 
nisatiun  et  de  son  uiauiliuii  le  fait  (qu'elle  perniit 
de  traiter  et  de  liquider  verbalement  la  plupart  des 
questions  et  d'éviter  en  conséquence  toute  cornes* 
pondaiice  étendue. 

lkin<  le  royauim-  lonibardo-véniticn,  la  direc- 
tion jjcncrale  était  exceptiunndlcuicnt  rcinplaccc 
par  des  commissaires  royaux. 

Une  inspection  spéciale  dépendant  de-  la  di- 
rection générale  était  char'j;;  --  dr  l'on^anisation  et 
de  la  surveillance  de  l'exploitation  des  lij^nes, 
exploitation  qui  —  ainsi  que  nous  l'avons  rap- 
pelé plus  haut  —  devait  être  laissée  à  l'initia- 
tive privée.  De  nouveau,  on  posa  la  question  de 
■'avoir  si  l'exploitition  en  ré^ie  par  l'Etat  ne  «serait 
pas  préférable,  mais  une  fois  de  plus  elle  fut  ré- 
solue dans  le  sens  négatif.  U  résulta  tonbefois  de 
ces  discussions  que  l'Etat  décida  de  se  charger 
lui-même,  en  plus  de  l'exécution  des  travaux,  de 
l'acquisition  et  de  la  fourniture  du  matcricl  rou- 
liot  Les  compagnies  fermières  de  l'exploitation 
(oent,  pour  l'une  des  parties  du  réseau  des  lignes 
dcFEtat,  le  chemin  de  fer  Vienne-Gloggnitz»  et 
T'  ur  l'autre,  le  chemin  de  fer  du  Nord  Empereur 
l  iTiiiiiand,  niais  l'administration  de  l'Etat  conserva 
iin>  SCS  attributions  la  tixation  des  prix  des  tarifs 
pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchan- 
dises, le  r^lement  du  transport  des  envois  pas» 
tîux  et  les  dispositions  sur  le  nombre  et  les  ho- 
raires des  trains.  Les  recettes  brutes  de  l'exploita- 
tion devaient  être  versées  à  l'Etat,  qui  bonifiait 

compagnies  fermières  les  dépenses  d'exploi- 
■  ttion,  ainsi  que  les  frais  d'entretien  des  lignes  et 
Jn  matériel,  d'après  les  prix  normaux  stipulés 
i.ins  les  contrats.  Les  dépenses  provenant  de  dé- 
gâts cau.sés  par  des  phénomènes  atmosphériques 
ou  les  réparations  des  installations  par  suite  de 
défectuosité  des  essieux  ou  des  roues,  ainsi  que 
rdles  résultant  d'essais  faits  par  l'administration 
devaient  être  remboursées  aux  compagnies  fermières 
contre  présentation  des  comptes  y  relatifs. 


I  gestattete.  Die  eigentlichc  Bauausfiihrung  war 
IngenieurabteiluMi^en  anvertraut,  mit  Haustrecken 
bis  zu  15U  km  fur  jede  Abtcilung,  und  mit  iiau- 
sektionen  von  durdisdinittUch  23—30  km,  und 
besonderen  Afateilungen  fUr  den  Hochbau.  Als 

cinen  besonderen  \'nrtcil  dieser  Orfjanisation  und 
deren  Handhabung  hebt  I  krr  von  Huschinan  her- 
vor,  dass  sie  gestattete,  die  ujcisten  l""ragen  nmnd- 
lich  zu  bdiandeln  und  zu  erledigen  und  so  jedes 
weitl&ufige  Schreibwerk  m  vermeiden. 

Ausnahmsweise  war  im  Innibardi^ch-veneziani- 
schen  Kunigreich  die  tieneraldirektion  durch  landes- 
I  fiirstliche  Kommissare  vertreten. 
I       Einein  besonderen  Inspektorat  bei  der  Geneial- 
'  direktion  war  die  Orf^anisiilion  und  ^yber^vachung 
des  Bahiibctriebes  anvertraut,  der,  uie  bereiLs  er- 
wâhnt,  Privatunternehmern  iiberlassen  werden  sollte. 
Indessen  wurde  die  Fr^,  ob  nicht  der  Re^e- 
'  betrieb  des  Staates  vorzuziehen  sei,  neuerdings 
'  auf^egrifl"en,  aber  auch  nochmals  verncint.  Nur 
hatten  die  darùber  gcpflogenen  Erorterungen  zur 
Eolgc,  dass  der  Staat  sich  entschloss,  neben  der 
AusRihrung  des  Bahnbaues  auch  die  Beschafiiing 
und   lieistellung   des   Kollmaterials  auf  sich  au 
nehmen.  Htrtricbspachter  wurden  die  Wien-tilogg- 
nttzer  Bahn  fur  den  einen,  die  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  fïir  den  andern  Teil  der  Staatsbahn- 
llnien,  wobei  der  Entschridung  der  Staatsverwaltung 
die  Festsctzun;T  der  Preistarife  Tiir  die  l'ersonen- 
und  GiiterbelorderunsT.   die  V'orschriften  fur  den 
1  ransport  der  Pustsendungen   und  die  Bestiui- 
I  mungen  iiber  Zahl  und  Fahrseiten  der  Ziige  vor- 

behalten  wuiden.   Die  Hruttoeinnahmen  des 
'  triebcs  waren  an  den  Staat  abzuliefern,  welcher 
;  den  l'achtgesellschaften  die  Hetriebskostcn,  sowie 
die  Kosten  der  Untcrhaltung  von  Balin  und  Ma- 
terial  auf  Grund  von  vcrtraglich  festgesetzten 
Normalsatzen  vei^dtete.  Auslagen  aus  Anlass  von 
\aturereignissen  oder  fitr  Ri-paraturen  am  Bahn- 
luiulus,  die  durch  l 'nvullkouimenhcit  der  Achsen 
1  oder  Rader  notwendig  wurden,  oder  infolge  von 
der  Staatsverwaltung  vominehmendcr  Versuche, 
waren  den  Pach^esdlschaften  gegen  Vorlage  der 
Rechnungen  xu  vergiiten. 
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C'est  dans  cette  deuxième  période  que  fut  pro-  ' 
mu!;4iu''c  l.i  !«>i  sur  l;i  [xiticc  chemin>;  de  fer 

du  30  janvier  1847,  prescrivant  l'urgaiii^tiun  du 
droit  d«  sarveîllaiice  oRîdelle  nir  les  cfaetirîiw  de 
fer.  Cette  ki  fut  d'abord  mise  à  l'essai  pen- 
dant trois  ans,  paÏB  renouvelée  pour  une  seconde 
période  de  trois  ans;  ses  dispositions  essentielles 
passèrent  ensuite  dans  le  règlement  d'exploitation 
de  185 1,  qui  est  encore  actudlement  en  vigueur. 

A  cette  éqoque  remonte  également  la  fondation 
des  caisses  de  pensions  pour  les  employés  des  H-  ' 
[^nes  privées,  mais  le  chemin  de  fer  du  Xurd  lùn- 
pereur  Ferdinand  avait  deja  pris  lt:.s  devants  dans 
cette  voie  en  décidant,  dès  le  30  mars  1S44,  de 
verser  annueUement  une  somme  de  4000  florins 
dans  une  caisse  de  cette  nature. 

La  crainte,  d'une  p.irt,  (juc  r<  ta()lissement  d'au- 
tres lignes  privées  pourrait  détruire  riiannonie  du 
réseau  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  en  voie  de 
construction,  et,  d'autre  part,  la  considération  que 
le  marché  (inanrier  ne  serait  plus  à  même  <!  ■  i 
tisfaire  aux  tlemandes  que  pourraient   faire  nailrc 
des  spéculations  récentes   dans  le  domaine  des  | 
chemins  de  fer,  provoquèrent  le  rescrit  impé-  I 
riale  du  Kt  juillet  184:;,  par  laquelle   f  en  prévi- 
sion (le  l'époque  probable   à   la<iiirllf  It---  li^Mies 
principales  du  réseau  de  l'Ktat  seraient  lerinmees  > 
aucune  autorisation  ne  devait  être  accordée  pour 
entreprendre  la  construction  d'un  chemin  de  fer  j 
privé  et  toute  démarche  dans  ce  sens  devait  être  { 
re|K)irssée,  ce  qui  n'affecta  pas   m<Min  tic   16  de- 
mandes de  concession  en  voie  de  discussion  et  les 
arrêta  dans  leur  développement 

Cette  mesure  ne  put,  il  est  vrai,  arrêter  la  crise 
qui,  partie  d'Ant^lctcrre.  effleura  aussi,  <"n  1K45, 
l'Autriche,  ou  il  restait  eiic<ire,  sur  beaucoup  de 
titres  de  chemins  de  fer  en  circulation,  des  verse- 
ments très  importants  à  eflectuer,  alors  que  par 
suite  de  désordres  politiques  qui  conuncnçatent  à 
éclater,  la  situation  du  marr.h<-  tnian<  ii'r  '^e  trouvait 
déjà  fort  gênée.  Le  gouvernement  lut  d«>nc  oblige 
d'aider  ce  dernier  en  créant  une  caisse  de  crédit  | 
dont  le  but  était  d'acquétv  à  leur  valeur  réelle  j 

les  actions  de  cnmp.ignies  de  clicmins  île  fer  indi- 
•^'ènes;  l'ivtat  devint  tlonc.  par  li-  lait  dr  l'acquisi 
lion  de  cc"s  titre.s,  copropriétaire  très  important  de 


In  dièse  zweite  Période  fallt  der  Erlass  des 
r>:ihn[)o!izeijîcsetzes  vom  30.  Januar  1S47,  auf 
Grund  dessen  die  Organisation  des  staatlicben 
Aufisichtsrechtes  iiber  die  Eisenbahnen  zu  erlidgeB 
hatte.  Dièses  Gesetz  wurde  zunâchst  probewôse 
Air  3  Jahrc  erlassen  und  auch  einmal  emcucrt: 
sein  wescntlicher  Inhalt  ist  dann  in  die  Hetrieb-- 
ordnung  von  1631  ùbergegangcn,  welchc  nuch  m 
Kraft  stdit 

In  dièse  Zeit  fiel  auch  die  Griindung  der  Pen- 

sionsinstitute  fiir  die  Angestellten  der  Privatbahncn. 
in  wcIcIkt  Kichtunj,'  die  Kaiser  l-Vrdinand-i-Nnr  1 
bahn  vorausging,  die  am  30.  Marz  it>44  die  Zu 
wendung  eines  jSlirlichen  Beitrages  von  4000  A 
an  eine  solche  Kasse  beschloss. 

Die  Uefurchtung,  dass  diirch  die  l  '.r-tr!liinc;  v.  n 
weitercn  l'rivatiinien  die  Harmonie  des  in  iiau  '^c- 
nommenenStaatsbahnnetzes  gestort  werden  kinmit 
auf  der  einen  und  die  Hetrachtung  auf  der  andoa 
S l  iif   (ia^'^  diT  (leldmarkt  den  Anspruchcn  nicht 
11:  -hr   zu   i;L-m;L'^('n   \ernuichte.  welche  neucrlichc 
."-«pckulationen  aut  dem  Gebiete  des  Eiscnbahn- 
wesens  zeitigen  kônnten,  veranlasste  das  kûser- 
liche  Handschreiben   vom    10.  JuU  1845, 
weUlies    tiîu    Ilinblick    au(    den  mutinassli'hi'n 
Zeiti)unkt,  bis  /u  deiii  die  Hauptlinien  der  SUit>- 
eisenbahnen  hergestellt  .sein  werden»,  keine  fie- 
willîgung  zur  Erbauung  einer  Privateisenbahn  er- 
teilt  und  jcdes  darauf  abzielcnde  l-'.inschretten  ni' 
riick-gewiesen  werden  sollc.  wodurch  nicht  \venij;tt 
als  .sechzehn  ebcn  im  /uge  begriffene  Konzession- 
verhandlungen  t>etrofren  und  in  ihrem  Fortgan^- 
aufgehalten  wurden. 

Dièse  Massnahme  vermochte  freilich  die  Krirf» 
nicht  auTziihalten,  die,  vt>n  ICngland  ausgehcmi 
1845  auch  Oestenreich  streifte,  wo  auf  viele  dcr 
im  Verkehr  befindlichen  Eisenbahnpapîere  noch 
sehr  bedeutende  Einzahlungen  zu  Idsten  waren. 
ualiriMid  infolj^e  be'^innender  politischer  Wirroii 
die  i-aj^e  des  Geldmarktes  son^t  schon  eini- 
schwierige  war.  Die  Regierung  niusstc  dieseui  in 
der  Art  zu  Hulfe  kommen,  dass  sie  etne  Kredit- 
kasse  grUndete,  welche  den  Zweck  haben  so^ 
Aktien  heimischer  Eisenbahngeselischaften  711  ihrem 
wahren  \\  erte  anzukaufen,  was  den  weitt^ren  Vj- 
lolg  hatte,  dass  der  so  erworbene  Aktienbesitï 
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ce'  entrcprist><;  privt^es  et  prépara  ainsi  la  voie  à 
kur  rachat  ultérieur. 


LorsquCn  1S4S  un  ministère  responsable  reni- 
p'^C.i  ch.inccllcrio  auli<iue  et  la  chanilir*-  dc> 
nuances  reunies,  les  chemins  de  ter  lurent  places 
dans  les  attributions  du  ministre  des  travaux  pu- 
bfics,  puis  dans  celles  du  ministre  pour  le  com- 
merce, l'industrie  et  les  travaux  publics,  dont  le 
;N"ito  fut  ensuite  créé.  J.a  directif>n  i^éiiéiale  fut 
-upprîaice  en  1849  et  remplacée  par  deux  divi- 
sions créées  au  minbtère,  l'une  pour  la  construc* 
tioo,  l'autre  pour  l'exploitation.  Des  commissaires 
tli  cfouvernenient  furent  chaigés  di'  nii-M  - 
1  l'vploitatioii  et  du  service  financier  du  rc^rau  tic 
l'Etat  et  des  chemins  de  1er  privés.  Les  contrats 
d'affermage  de  l'exploitation  qui  expiraient  en 
1849  ne  furent  pas  renouvdés,  d'une  paît;  à  cause 
ilfs  reproches  graves  qu'on  faisait  aux  compagnies 
d  exploitation  de  ne  tenir  aucun  compte  ou  de  ne 
>>»ccuper  qu'insuitisamment  des  intérêts  et  des  dé- 
sirs légitimes  du  puUic  et,  d'autre  part,  parce  que  les 
résultats  financiers  de  l'exploitation  affermée  étaient 
r>lés  bien  au-dessous  de  tout  ce  (|u'on  pouvait  en 
j'tendre.  Pendant  la  période  d'aflerma'je,  en  eflet, 
les  dépenses  d'expU)itation  s'étiient  élevées  sur  le 
(knin  de  Ter  du  Sud  à  s 5, 2  [lour  cent  des  re- 
ntes brutes,  et  sur  le  chemin  de  fer  Nord  de 
ff.t.U  elles  avaient  même  atteint  9;/')  pour  cent. 

parler  de-s  prétentions  élevées  par  les  fermiers 
de  l'ex^iloitation,  au  sujet  desquelles  une  solution 
n'éliût  pas  encore  intervenue,  et  qui  menaçaient 
de  réduire  encore  la  maigre  part  dans  les  béné- 
fices revenant  à  l'Etat.  En  même  temps  on  pré- 
para le  rachat  par  l'Etat  des  chemins  de  ter  pri- 
vés en  commençant  par  l'acquisition  du  chemin 
de  fer  d'intérêt  local  hongrois,  qui  se  trouvait 
alor^  (I.ins  des  difficultés  financières  considérables. 

(  es  transformations  provoquèrent  m'r  cssairement 
des  mudihcations  dans  l'administration  des  che- 
mins de  fer  de  l'^t.  Nous  ne  parlerons  pobt  de 
cette  réorganisation  ni  des  nombreuses  autres  qui 
furent  entreprises  plus  tard  :  on  cherchait  à  résou- 
'iw  la  question  s'il  serait  préférable  et  plus  avan- 
tageux de  contier  la  direction  supérieure  à  des 
<liwsions  du  ministère  ou  de  la  remettre  à  une 


dcm   .Staate  ein  sehr  b('l:iinTreirlie'-  Miteiç^entum 
an   den  in   Hetracht  konunenden  l'rivatunterneh- 
j  mungen  vcrschaB'tc  und  in  wiricsainer  Wcise  die 
I  sj^tere  Einlâsung  derselben  vorbereitete. 

M-  iin  jahr  1S48  an  .Stelli-  «Icr  vereinigtcn  Hof- 
k.inzli  i  und  der  allgeineinen  Hofkammer  ein  ver- 
antwortliches  Ministerium  trat,  wurde  das  ELscn- 

'  bahnwcsen  dem  Minister  der  dfléntlichen  Arbeiten 

I  und  dann  dem  neu  errichteten  Ministerium  fur  Han- 
del,  Gewerbe  und  ôfientliche  Bautcn  unterstellt 
Die  Generaldirektion  wurde  ini  Jahr  iX4fj  aulgc- 

•  hoben  und  an  Stelle  derselben  zwei  Ministerialab- 
teilungen,  die  eine  fïir  den  Bau  und  die  andere  fiir 
den  Betrieb,  gesetzL  ZurOberwachungdesBetriebes 
und  lier  finanzielten  (iet)arun<;  bei  den  Staats»  und 
l'rivatbahnen  wurden  huidesfLir^tliclu'  Kommissare 
bestcllL  Die  i'achtbctriebsvertrage  wurden  bei  deren 
Ablauf  (1849)  nicht  m^  emeuert,  einestdls,  weil 
laute  Klagen  erhoben  waren  daniber,  dass  die  Be- 
triebsgcsellschaften  den  Interessen  und  begriindeten 
W'iinschen  des  l'ublikuni'^  keine  oder  unrreniisfcnde 
Rechnung  trugen,  und  anderntcils,  weil  die  linun- 
zidlen  Ergebnisse  des  Pachtbetriebes  unter  aller 
Erwartung  geUidien  waren.    Auf  der  siidltdien 

'  Staatsbahn  hatten  wiihrend  der  l'achtbctriiîbsperiode 
die  Hrtriebsaus^aben  S;, 2  IVozent.  auf  der  nord- 

I  lichen  Staatsbahn  gar  1^5,6  Trozent  der  Jiruttocin- 
nahmen  erfordert  und  es  waren  dartiber  hinaus 

'  noch  Anspriiche  der  Uetriel)spachter  streitig  ge- 
biieben,  welche  den  kar-zen  Anteil  dc^  Staates  am 
Ertrag  noch  weiter  zu  schnialern  drohten.  Gieich- 

,  zeitig  wurde  die  Einlusung  von  l'rivatbahnen  durch 
den  Staat  durch  Obemahme  der  ungarischen  Lokal- 

I  bahn  eingeleitet,  welche  in  schwere  finannelle  Be- 
drangnis  geraten  war. 


Dièse  Entwicklung  der  Dinf^e  niachte  neue  An- 
derungen  in  der  Verwaltung  der  Staatseisenbaiincn 
notwendig.  V^r  mâsaen  darauf  vendchten,  dièse 
und  die  zahlracfaen  spotem  Reoi^[anisa1ionen  zu  be- 
handeln,  die  stets  uni  die  Frage  sich  drehten,  ob  es 
vorteilhafter  und  besser  sei.  die  Oberleitunç^  in  den 
llandcn  von  Ministerialabteilungen  zu  haben,  oder 
in  die  Hand  einer  mehr  oder  weniger  sdbstàndigen 
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direction  générale  plus  ou  moins  indcpcndante.  Il 
fallait  aussi  tmiir  compte  de  l'inspection  générale 
instituée  par  le  rcgiciucnt  d  exploitation  de  1851, 
et  qui  fat  chargée  d'abord  (te  la  surveUIaiice  de 
tout  ce  qui  se  rapportait  au  trafic,  et  ensuite  seu- 

Icnirnt  de  la  survnllance  du  service  actif  de  l'ex- 
pluitalitiU  des  chemins  dt:  fer  tle  l'ICtal  el  des  li<jnes 
privées,  inspection  générale  à  laquelle  fut  égale- 
ment momentanément  confié  le  contrôle  du  ser- 
vice financier  et  qui,  counnc  di\isioil  du  ministère 
dont  relevaient  U-s  chiMiiins  de  fer.  ocrupait  la  place 
d'une  autorité  déliberative  et  consultative.  Il  peut 
être  intéressant  d'étudier  les  renseignements  aussi 
nombreux  que  détaillés  fournis  par  M.  de  Buschman 
sur  ces  discussions»  mais  ils  ne  sont  certainement 
pas  édifiants  ;  \es  modifications  inm'^santes  fnii  eurent 
lieu  ne  pouvaient  être  prolitables  aux  itilf nt^  de 
l'Etat.  Il  ne  faut  pas  perdre  de  vue  non  plus  que 
ces  modifications  devient  nécessairement  subir 
l'influence  des  changements  de  la  p^^litique  gou- 
vernementale en  ce  qui  concerne  les  chemin?  de 
fer,  qui  passa  fréquemment  d'un  extrême  à  un 
autr^  involontairement,  il  est  vrai,  sous  la  pres- 
sion des  conditions  politiques  et  financières.  En 
fin  de  compte,  ainsi  que  nous  le  verrons  plu<j  loin, 
la  direction  supérieure  fut  attribuée  à  un  ministère 
.spécial  et  l'exploitation  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  confiée  à  un  certain  nombre  de  érections 
locales,  tandis  que  l'inspection  générale  était  con- 
servée comme  autorité  chargée  de  la  surveillance 
de  l'exploitation  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  des 
lignes  privées. 

Le  r^ement  d'expMtadon  du  t6  novembre  185 1 
forme  une  base  de  réghmientation  qui  n'a  pas  été 
sensiblement  modifiée  depuis.  Dans  les  années  qui 
suivirent,  le  réseau  des  chemins  de  fer  de  l'Ktiit 
continua  à  s'étendre  par  suite  de  nouvelles  acqui- 
sitions, de  manière  qu'en  1854  l'Etat  possédait 
1667  kilomètres,  c'est-à-dire  toutes  les  lignes  tl<-  la 
monarchie  n  l'exception  des  chemins  de  fer  du 
Nord  Empereur  Ferdinand  et  de  Vlenne-Raab.  A 
cette  époque,  dix  autres  lignes  de  l'Etat,  repré- 
sentant au  total  905  kilomètres,  étaient  en  voie  de 
cou'^truction,  ainsi  que  sept  lignes,  d'une  longueur 
totale  de  3!;;  kilomètres,  déclarées  lignes  de  l'Etat. 

Mais  i' Autriche-Hongrie  se  trouvait  cependant 
très  en  retard  en  comparafami  de  ce  qui  avait  été 


i  Gcncraldirektion  7u  legen,  etn  Streit.  in  welchem 
j  jeweils  auch  die  mit  der  Itctrir'hsnrdniin::^  von  iS;i 
emgetiihrte  Gcneralinspektion  ui  iletracht  kai»,  wel- 
cher  zuerst  die  Aufeicht  fiber  das  gesamte  Vcr- 
kehrswescn,  dann  nur  diejenige  iiber  den  aussefcn 
'  Uetricb  der  Staats-  und  der  Trivathabnen  7u','c- 
wiesen.  zcitvveise  auch  die  Kontrolle  uber  dem  tinan- 
i  ziellen  Dienst  anvertraut  war  und  die  dancben  ab  uml 
I  zu  aïs  Abteilung  in  dem  dem  ^senbahnwesen  vor- 
:  stehenden  Ministerium  die  Stelle  einer  vorbcratendcn 
oder  konsultativen  Behorde  einnahm.   Es  niag  lehr- 
reich  sein,  die  zahlreichen  und  einlasslichen  iMit- 
teilungen  des  Herm  v.  Buschman  Uber  dièse  \'er- 
hâltnisse  zu  studieren;  erbaufich  sind  ste  nîchl;  und 
von  Nutzen  fiir  die  staatlichcn  Interessen  Iconnten 
;  die  unaufliorlich  sich  fil'^endeti  And'-ninL,V'i  nicht 
sein.    VVobei  imnterhin  nicht  zu  îjbcrsehen  tl^iss 
diese  den  Schwankungen  der  r^erungsseitigen 
Eisenbahnpotitik  fbigen  mussten,  die  ja  mehr  ab 
einmal  von  einem  Extrem  zum  andem  iiberging. 
freili'  h  wi^-drr  nicht  freiwillig.  sondern  untcr  dmi 
ubcrmachtigen  Euifiuss  der  politLschcn  und  iman- 
ziellen  Verhiiltnisse.  Schliessiteh  ist,  wie  wir  sdieii 
weiden,  die  oberste  Leitung  an  ein  Facbministerinn 
ubergegangen  und  die  Hetriebsfiihrung  der  Staats- 
b.'din  einer  Anzahl   Eokaldirektionen  ubertrît^çn 
worden;  walirend   als  Aufsichtsorgan  ûber  den 
Staats-  und  den  Frivateisenbahabetrteb  die  Gcneral- 
inspektion bestehen  bli^. 


Einen  festen  Punkt,  von  dem  bis  heute  nidit 
wesentlich  abgegangen  worden  ist,  bildet  die  Be- 

triebsordnung  vom  16.  Noveinb<T  i!s;i.  In  den 
naclistfolgeiulen  Jahrcn  wurde  die  Erweilttrung  de- 
Staatsbaiinnetzes  durch  neue  Erwerbungen  fortgc- 
setzt,  in  der  Art,  dass  der  Staat  tm  Jahr  1854  in 
Hcsitz  von  1667  Kilonietcr,  d.  h.  aller  Hahnen  in 
der  Monarchie  mit  .Xusnahine  der  K  ii  <  r  l'erdinand<- 
I  Nordbahn  und  der  W  ien-Raaber  JUhn  war.  Ini  liau 
begriffen  waren  damais  noch  zehn  Staatsbahnltnien 
von  zusammen  90;  Kilometer  und  sieben  weitcie 
.Strecken  in  Lange  von  355  Kîbmeter  waren  ab 

Staatsbahnen  deklariert 

Oesterreich-Ungarn  war  aber  damit  weit  hinter 
den  Leistin^fen  znrQdqteldieben,  welche  in  éat 
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accompli  daii^  les  Ivtat<  voisins.  Un  projet  élabore 
en  ten.int  compte  des  besoins  de  tmis  le^  pay^  de 
k  couronne  avait  démontré  que  pour  favoriser 
d'ane  manière  unifomie  et  équitable  tmites  les 
puties  du  pays,  il  fallait  posséder  un  réseau  de 
!:nics  cuniprenant  au  moins  kilomètres. 

Les  ressources  de  l'Etat  ne  pouvaient  suflire  a 
cette  tâche:  alors,  pour  ne  pas  rester  en  arrière, 
l'Autriche  dut  de  nouveau  avoir  recours  aux  entre- 
prises particulières.  Une  loi  sur  les  concessions  de 
chemins  de  fer'),  qui  est  encore  actuellement  en 
vigueur,  fut  promulguée  le  14  septciubrc  1^54; 
die  était,  d'une  façon  générale,  basée  sur  les  dis- 
positioos  du  règlement-modèle  sur  les  concessions 
lie  1838.  Cette  loi  ouvrit  la  trtnsihiir  piriodi-  de 
i  politiqu»;  des  chemins  de  fer,  dont  le  fait  le 
plus  remarquable  fut  la  vente  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat 

Ainsi  que  M.  de  Buschman  l'assure,  la  raison 

qui  fit  renoncer  l'Etat  h  la  construction  et  à  l'ex- 
ploitation des  chemins  de  fer  n'avait  aucun  rapport 
avec  la  nouvelle  loi  sur  les  concessions.  Par  contre, 
<les  considérations  de  politique  financière  furent 
tout  d'abord  la  cause  de  la  vente  d'une  partie  des 
ii:4nes  de  l'Etat.  Dès  le  21  octobre  1854  la  sanc- 
ti"n  itnpériale  fut  accordée  à  la  vente  des  réseaux 
Kjrd  et  sud-est  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  à  une 
todété  ftançaise,  qui  fonda  alors  la  société  i.  r. 
pnv.  des  chemins  de  fer  de  l'Etat;  le  réseau 
lunibardo-vénitien  passa  aux  main*  de  l'ex-ploita- 
titm  privée  en  1856:  le  réseau  est  tle<  clieiniiis  de 
fcrde  l'Etat  suivit  en  1857,  et  en  1858  les  dernières 
r^es  de  l'ancien  réseau  des  chemins  de  fi»"  de 
l'Etat,  c'est-à-dire  les  lignes  du  sud  et  les  chemins 
de  fer  tyroliens,  furent  cmIc  •>  a  des  eompa;jfnies 
privées.  La  direction  centrale  pour  la  construction 
lies  chemins  de  fer  fut  supprimée  et  le  règlement 
des  affaires  concernant  les  chemins  de  fer  fut  attri- 
bué au  ministère  des  finances. 

Après  la  promulgation  de  la  loi  sur  les  con- 
ctsaions  de  chemins  de  fer  de  1854,  les  travaux 
«l'achèvement  des  réseaux  existants  et  les  conccs- 
sions  pour  de  nouvelles  entreprises  prirent  un  dé- 
veloppement rapide;  mais  11  devint  difficile  <le 
troaver  les  sommes  nécessaires  aux  travaux  de 
coiLstruction  ;  aussi  le  1"  août  1857,  .sur  un  rap- 
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bcnaeliharten  Staaten  erzieit  worden  waren.  Ein 
unter  Hcrucksichtigung  aller  Kronlaiider  anss^ear- 
beitetes  i'rojekt  zeigte,  dass  eine  gleichmassige  und 
gerechte  Beriicksichtigung  aller  Landesbeile  ein 
Eisenbahnnetz  von  roindestens  9400  Kilomeler  er- 
(ordere. 

1-  ur  dièse  Aufi^abe  genugten  die  Mittel  des  Staates 
nicht:  mail  nmsste,  wenn  Oesterreich  nicht  zuruck- 
blelben  wollte,  den  Privatuntemehmungen  wieder 
Raum  lassen.  Am  14.  September  1854  wurde  ein 
Eisenbahnkonzes<ions;^i  setz  V  cria^sen,  welches  im 
allgenicinen  die  Konze.ssionsnormalicn  von  1838  zur 
Grundiage  hatte  und  noch  heute  Geltung  besiti^. 
Mit  ihm  beginnt  (ttr  die  Eïsenbahnpolitik  dne 
ttritte  reriodc,  tlie  durch  den  V'erkauf  der  Staats- 
Ixihnen  ihr  besonderes  Geprage  erhalL 

Eine  Absîcfat,  den  Staats-Eiaenbahnbau  und  -be- 

trieb  aufzugeben,  war,  wie  Herr  V.  Buschman  ver- 
siciiert.  mit  dem  neuen  Konzessionsgesetz  ausscr 
Zusanmienhang.  Dagegen  fuhrten  Grtinde  tinanz- 
politischer  Natur  zum  Verkauf  sunâchst  dues  Teils 
der  Staatsbahnlinien.  Schon  am  21.  Oktober  1854 
erhielt  der  \'erkauf  der  nordiichen  und  sUdostlichen 
StaaLseiscnbahnen  an  ein  franzosisches  Konsortiuni, 
welches  dann  die  k.  k.  priv.  Staatseisenbahngesell- 
schaft  griindete,  die  kaiserltche  Gendimigung;  im 
jahre  1856  ging  das  lombardisch-venenanische  Netz 
in  l'nvatbetrieb  iiber,  1857  folgten  die  ostlichcn 
StaaLsbahnen  uiul  mit  der  im  Jahr  iS;8  erfolgten 
Abtretung  der  sudliclien  und  1  iroler  Staatsei.sen- 
bahnen  war  der  letzte  Rest  des  Staatseisenbahn- 
netzes  in  die  Hand  vt)n  l'rivatgesellschaften  ub«;r- 
gcgangen.  l>ie  Centraldirektion  fur  Eisenbahnbau 
wurde  aiifgclioben  und  die  Agenden  des  Eisen- 
balinwcsens  gingen  an  das  Finanznunisteriuni  uber. 

Xach  der  Erla^siinj^  des  Eisenbahnknnzessions- 
ge.set/.es  von  1854  nahm  der  Ausbau  der  bestehen- 
den  Netze  und  die  Konxesskmlerung  neuer  Unter- 
nehmungen  dnen  raschen  Aufschwung:  aber  die 

Aun»riii;.^ung  der  zum  Bau  erforderlichen  Gelder 
wurde  ^chwierig,  und  es  <Ttolgte  am  i.Augnst  1857 
auf  \ Drlrag  des  llandeismini.sters  neuerdings  eine 
■)  At>icednidd  IL  iS^ii  S.  581. 
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port  du  ministre  du  commerce,  une  déclaration 
iiiipcnulc  exposa  que  de  nouvelles  concessions  ne 
pouvaient  être  accordées  en  raison  des  oonditioiis 
dans  lesqudles  se  trouvait  le  marché  financier; 

cette  drclaratidn  fut  toutefois  modifié-e,  le  2n  sep- 
teiTibrr  1S5S,  rn  ce  sens  cju'il  devait  ttro  tenu 
compte  des  conditions  du  marche  financier  et  des 
drconstances  du  cas  particulior  avant  d'accorder 
aucune  nouvelle  concession.  En  outre,  le  gouverne- 
ment chercha  à  venir  en  aide  aux  entreprises  à 
laibIe-<  capitaux,  en  favorisant  leur  fu'sion  avec  de; 
compagnies  plus  importantes,  et  en  achetant  de 
nouveau  des  actions  pour  des  sommes  très  ccmsi- 
dérables.  Le  gouvernement  s'était  également  vu 
dans  l'olilii^ition  d'accorder  <le«  •^nr-\nti<"';  d'intérêt 
à  de  iiunibreux  chemins  de  fer  concessionnes  de- 
puis 

A  mesure  que  VEtalt  intervenait  dans  les  adirés 
des  compagnies  de  chemins  de  fer,  il  cherchait  à 
étendre  son  influence  dans  l'administration  de  ces 
dernières;  la  construction  et  l'exploitation  et  spé- 
cialement le  service  financier  devaient  être  contrô- 
lés et  surveillés  phis  sévèrement;  des  représentants 
du  gouvernement  firent  partie  des  conseils  d'ad- 
ministration, etc.  Afin  d'assurer  une  exploitation  uni- 
forme, les  administrations  de  chemms  de  fer  in^- 
tuèrent  eUes-mteies  des  confibenoeB  de  dmcteurs. 

La  construction  des  chemins  de  fisr  ne  prit  toute- 
fois un  nouvel  essor  que  vers  1865  et  reçut  une 
impulsion  très  ccuT^idérable  par  suite  du  mouvement 
économique  qui  se  manifesta  dans  les  années  suivantes. 

Plus  tard  survint  la  crise  de  1873  qui  eut  son 
point  de  départ  à  Vienne  et  causa  de  nouveau 
des  pertes  immenses  sur  les  valeurs  de  chemins 
de  fer.  Cette  crise  ce{H?ndanl  réveilla  de  nouveau 
i  idée  de  revenir  au  système  des  chemins  de  fer 
de  TEtat,  tout  d'abord  comme  moyen  d'assainir  les 
finances  des  chemins  de  fer.  Le  gouvernement 
se  vit  obligé  de  construire  jx)ur  le  compte  de 
l'Etat  certaines  lignes  de  chemins  de  fer  dont  le 
projet  était  conçu  depuis  longtemps  dans  un  inté- 
rêt supérieur  d'Etat  On  n'arriva  point  cepen- 
dant à  faire  l'épuration  qui  devait  être  le  résultat 
(if  l;i  fusion  projetée  irt  la  plupart  des  chemins  de 
fer  garantis  réclamèrent  ctmstamment  des  subven- 
tions considérables  à  l'Etat.  Il  en  résulta  d'abord 
en  1876  l'acquisition  de  certaines  lignes  qui  se 


!  kaiserlichc  Willensmeinung,  dass  unter  den  augen- 
blicklichen  Verhaltnissen  des  Geldmarktes  mit  der 
Erteilung  von  Konsessîonen  ddit  wdfeer  vomigeheo 
sei»  wetehe  Willensmeinui^  am  ao.  September  1858 

dahin  gemildert  wurde,  dass  bei  neuen  Konzessions- 
(rrteilungen  auf  die  Verhallnisse  des  Geldinarkte 

j  und  die  V'erbàltnisse  des  Falles  Rùcksicht  ge- 
nommen  werden  aoUe.  Daneben  sucfate  die  R^ 
gierung  kapitalschwachen  Unternehmungen  daduich 
zu  Hiilfe  zu  konimen,  dass  deren  Fusionierung  mit 
grossern  Gesellschaften  bet^iinstigt  und  auch  jetzl 
wieder  bedeutende  lietrage  von  Aktien  voiu  Staate 
aufgekault  wurden.  Audi  halte  éàic  Rcgierung  sidi 
zur  l  'bernahine  von  Garantieverpflichtungen  fur  zahl- 
reiche  seit  tlcin  jahr  1854  konzessionierte  £iseii- 

I  bahnen  vcranlasst  gesehen. 

I 

In  dem  Masse»  in  dem  der  Staat  ftir  die  Bm» 

bahngesellschaften  eintreten  musste,  suchte  s 
seinen  Einfluss  auf  die  \''erwaltung  diescr  zu  ver- 
mehren  ;  Hau  und  Hetrieb  und  insbesondere  dercD 
finanzielle  Gebaruog  sollten  strenger  kontroflînt 
und  ttberwacht  werden;  Vertreter  der  R^ensig 
nahmen  in  den  Verwaltnagsriiten  Platz  u.  s.  v. 
Die  Hahnvenvaltungen  selber  schritten,  um  einen 
einheitlichercn  Betricb  zu  sichern,  zur  Institutk« 
der  Dtfdctoreniconfèfenien» 

Aber  erst  um  die  Mitte  der  i8Goer  Jahre  km 
der  Eisenbahnbau  wieder  in  rascheren  Gang,  uni 
sodann  in  den  folî/enden  Jabren  des  wirtschaftlichen 
Aufschwungs  die  intensivstefiethatigung  zuerfahreo. 

Dann  foigte  die  Krisis  von  1873,  welche  io 
Wien  ihren  Ausgangspunkt  und  wiederum  unK^ 
heucre  Verluste  aul  Eisenbahnwerten  im  Gefolgc 
hatte.  Dièse  Krisis  trug  indessen  auch  zuni  NMi*- 
dererwachen  des  Staatsbahngedankens  bei:  zu- 
nëchst  als  Sanierungsmittel  fiir  die  SsenbahnunlR^ 
nehmungen.  Die  R^ierung  aah  sich  veranlasst. 
einige  seit  làngereni  aus  hoheren  staatlichen  Rùck- 
sichten  t^eplante  Kisenbahnlinien  aui  Rechnung  de> 
1  Staates  auszubauen.  Die  auf  der  Fustousidee  be- 
I  ruhenden  Sanierungsprojelcte  sdieiterlen  und  die 
meisten  der  garantierten  Bahnen  erforderten  fort- 
wàhrend  grosse  .Staatszuschu'^se.  Daraus  folgtc 
zunachst  noch  im  Jahre  1876  der  Ankauf  einiger 
besonders  notleidend  gewordener  Hahnen,  und 
dann  das  Geaetz  vom  14.  September  1877  ^ 
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trouvaient  dans  une  situation  particulièrement  em- 
barrassée, puis  la  loi  du  14  septembre  1877  (loi 
(k  séquestration),  en  vertu  de  laquelle  le  gouver- 
flcnent  fut  autorisé  à  expliutn  les  chemins  de 
fcr  gaianlis  auxquds  il  était  nécessaire  de  Taire 
des  avances  pour  leur  permettre  de  couvrir 
dépenses  d'exploitation,  ou  des  chemins  de  ter 
qui  pendant  cinq  années  consécutives  avaient  em- 
ptojpé  plus  de  la  moitié  du  produit  net  garanti;  aux 
termes  de  la  même  loi,  le  gouvernement  fut  encore 
autorisé,  en  vue  iiv<  tu'-t^> iciations  pour  l'achnt  de 
chemins  de  fer  garantis,  a  prendre  à  sa  charge  toutes 
les  dettes  de  priorité  et  à  solder  le  reliquat  du  prix 
«Tachât  en  dbl^ations  de  chemins  de  fer. 
Cette  loi  eut  pour  première  conséquence  le  pas- 

i  ^'i^ç  à  l'Etat  des  chemins  de  fer  ilii  sud-ouest 
<k  la  Basse-Autriche  dont  l'exploitation  fut  admi- 
nistrée par  une  «commission  ministérielle >  fonc- 

'  tionsant  comme  délégation  du  ministère,  du  oom- 
mercc,  sous  les  ordres  de  laquelle  un  directeur 
ftait  charge  du  service  administratif  et  commer- 
cial. Ainsi  commença  la  création  d'un  grand  ré- 
seau de  chemins  de  fer  d'Etat  dont  b  réalisation 
tombe  dans  la  qiiatrsime  période* 

Puis  survinrent  (1879)  le  passage  à  l'Etat  du 
chemin  de  fer  Prince  impérial  Rodolphe,  et  (  1 88oj 
U  décision  de  construire  la  ligne  de  l'Arlberg;  en 
itt2,  ['acquisition  des  diemins  de  fer  Impératrice 
Efaabeth  et  du  Vorailberg.  L'Etat  fiit  ainsi  de 
»mvcau  en  possession  d'un  réseau  de  2102  km. 
La  direction  de  l'exploitation  fut  confiée  a  une 
«direction  L  r.  d'exploitation  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat».  Les  attributions  de  cette  dernière 
étaient  réglées  d'une  manière  analog^  à  celles 
<i'^  chemins  de  fer  privés,  et  comme  ceux-ci  elle 
fut  placée  sous  la  surveillance  de  l'inspection  géné- 
fîte.  Le  ministère  s  était  .seulement  réservé  les  aflaires 
adnmiatratives  les  plus  importantes  ou  cdles  pour 
lesquelles  il  était  constitutionnellement  responsable, 
^ix  bureaux  supérieurs  de  l'exploitation  étaient 
i-iwrgcs  de  l'exploitation  proprement  dite.  Les  pro- 
positions les  plus  importantes  en  matière  de  tarife  et 
«iltoraiKs  devaient  être  soumises  à  un  conseil  des 
chemins  de  ier  de  P^at,  auquel  devaient  également 
rtrc  présentées  Itîs  modifications  éventuelles  aux  dis- 
pjsition^  rej^lenientaires,  ainsi  que  les  cahiers  des 
ciiargcs  relatifs  aux  fournitures  et  aux  travaux. 


questrationsge.sctz)  durch  welches  die  Regierung 
ermàchtigt  wurde,  den  Uetrieb  von  gar.intierten 
Bahnen,  welche  Vorschu&sc  zum  Zwccke  der  Dek- 
Icung  vonBetriebdcosten  bedurflen,  oder  von  solchen 
Bahnen,  welche  filnf  Jahre  hindurch  mchr  als  die 
Halt'te  des  garantierten  Reinortrags  in  An-^pruch 
nahnien,  zu  ubernehmen  und  bei  Vcrhandiungen 
iiber  den  Ankauf  von  garantierten  Ëisenbalmen 
die  Obemahme  der  gesamten  PrioritiitenschttldeD 
und  die  Zahlung  des  ulir^;en  Kaurpreises  in  Eisen- 
bahnschuldverschretbungen  zuzusichem. 


Die  crste  Folge  dièses  Gesetzes  war  der  Olier- 
[  gang  der  nieilerosterreichischcn  Siidwestbahnen  an 
den  Staat,  deren  Hetriebsverwaltung  einer  als  Délé- 
gation des  Handdsministeriums  fiuridionierenden 
c  Ministerialkommission  >  ubectragen  wurde,  unter 
welcher  dn  voUâehender  Direktor  den  administra- 
tiven  und  kommerziellen  Dienst  besorgte.  Damit 
war  der  Ansto.ss  zur  Bildung  eines  grdsseren  Staats- 
bahnnetzes  gegeben,  dessen  Verwirldichung  in  dk 
vkrte  Période  faUt 

Es  folgte  (1879)  die  Obernahrae  der  Kronprinz 
Rudolf-Bahn  und  fi88o)  die  Entschliessung  zum 
Bau  der  Arlbergbahn,  1882  der  Erwerb  der  Kaiserin 
Elisabelh-Bahn  und  der  Vorailbergerbahnen.  Da- 
mit war  der  Staat  bereits  wieder  im  Bents 
Eisenbahnnetzcs  von  2192  km.  Die  Leitung  des 
Betriebes  wurde  einer  «  k.  k.  Direktion  fur  Staats- 
eisenbahnbetrieb  *  iibertragen.  Die  Stellung  dieser 
Dirdction  war  Shnlidi  wie  bd  den  Privatbahnen 
normiert  und  sic  stand,  wie  die  Privatbahnen, 
unter  der  Uberwarhun.^  drr  Generalinspektion. 
Das  Ministeriuin  batte  sich  nur  die  allerwich- 
tigsten  oder  mit  seiner  verfassungsuiassigen  V'er- 
antwortlichkeit  zusammenhangenden  Veiwaltung»- 
gegenstande  vorbdialten.  Sechs  Oberbahnbetriebs- 
amter  hatten  den  eigcntliclien  Hetriebsdienst  zu 
besorgen.  Einem  Staatseisenbuhnrat  waren  rlie 
>  wichtigeren  Antrage  ini  Tarif-  wie  im  ]-ahrplan- 
I  wesen  zu  untertweiten,  die  etwaigen  Abanderungen 
I  der  reglementarischen  Bcstimmungcn  sowic  die 
Grundsatzc  fiir  Vergebui^  von  Lieferungen  und 
I  Arbeiten  vorzulcgen. 


i 
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Par  suite  de  nouvelles  acqui>;itii>ti<,  le  réseau  des 
chemins  de  1er  d  lCtat  avait  di  ja  .ittcint  au  i"  juillet 
l82i4  une  longueur  totale  de  5(Kk)  km  en  chiH'res 
tonds.  Tout  ce  réseau  fut  placé  sous  rautorité  de 
la  <  direction  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 

autrichien  Il  fut  en  mrmc  temps  arrêté  <]ti('  le 
contrôle  spécial  de  ra».liiuni>lralion  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  ne  pourrait  être  effectué  par  d'autres 
organes  officiels»  et  de  la  sorte  les  attributions  de 
l'inspection  généraU-,  en  ce  qui  concerne  les  che- 
niinn  de  fer  de  l'Etat,  lurent  restreintes  dans  diflfé- 
rentes  directions. 

Pendantque  le  rachat  des  chemins  de  fer  par  l'Etat 
se  poursuit,  un  mouvement  actif  se  Ikît  sentir  en 
foveur  de  l'établissement  d'un  n-^eiu  étendu  de 
chemins  do  fer  d'intérêt  local,  dnnt  I  s  avanta,Ui\-^ 
pour  le  développement  du  trafic  •nji\t  pleinement 
appréciés  dans  plusieurs  pays  de  la  monarchie.  Ce 
mouvement  provoqua  la  création,  en  1894,  d'une 
division  spéciale  charfrée  des  afTaires  en  matière  de  ' 
chemins  de  1er  d'intérêt  lor  il  f  •  Huroau  de-  chemins 
de  fer  d'intérêt  local  »  y  au  ministère  du  commerce. 

A  la  fin  de  l'année  iiH)$,  le  réseau  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  avait  une  longueur  de  1(902  kilo- 
mètres. Nous  avons  déjà  parlé  des  modification^ 
survenu»^  depuis  lors  dans  l'iir^Tiinisation  de  l'ad- 
ministration,  la  suppression  de  la  direction  générale 
(en  1896)  et  la  remise  des  plus  importantes  de  ses 
fonctions  aux  divi.sions  du  ministère,  en  rétablis.sant 
l'inspection  ^'('nérale  avix  les  attributions  qui  lui 
avaient  été  données  ilès  le  principe  par  le  règlement 
d'exploitation  de  185 1.  I,x*s  directions  d'exploitation 
locales  relèvent  directement  du  ministère. 

M.  de  liuschman  termine  --on  rtude  en  rapix-- 
lant  la  i;ran<te  somme  de  travail  produite  par  les 
hommes  tlistinyués  qui,  dans  le  domaine  des  che- 
mins de  fer  en  Autriche,  ont  toujours  exercé  leur 
activité  consciencieusement  et  avec  une  haute  com- 
pétence, bien  que  leurs  efforts  n'aient  pas  en  toute 
occasion  été  couronnés  de  succès  :  il  sif^nale  égale- 
ment le  fait  que,  malgré  les  difficultés  aussi  nom- 
bfcuses  que  considérables  causées  par  ks  embarras  I 
financiers  et  autres,  les  hommes  d'Etat  d'Autriche 
ont  cepetKlant  réussi  à  développer  d'une  manière  tout 
â  fait  remarquable  les  chemins  de  1er  autrichiens.  Il 
tennine  en  exprimant  la  conviction  que  l'organisation 
administrative  des  chemins  de  fer  autrichiens  est  par- 
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Durch  weitere  Erwerbvio'.'en  u-ar  ila=  Stait-bahn-  j 
netz  schon  am  1.  Juli  i8<S4  aul"  eine  Ge^atiitau- 
dehnung  von  rund  5cxxj  km  gekommen.  Diese< 
ganse  Netz  wurde  der  Leitung  der  «Generaldirdc-  I 
tion  der  osterreichischen  Staatsbahnen  >  unterstdh. 
Glrich/citi^  war  bestinniit.  d;i«  eine  facrhlichr  ivj- 
aufsiclitigung  der  -Stiat-cusenbalinverwaltung  durdi 
andere  staatlichc  CJrgane  nicht  stattzufinden  habc 
und  damit  der  Wirkungsicreis  der  Generalinspektion 
in  Hezi^  «uf  die  Staatsbahnen  oach  verschiedcaen 
Richtungen  eingeschrankt 

Wâhrend  die  VerstsatUchung  der  Eisenbahnen 
ihren  Fort|;ai^  nimmt,  macht  sich  âne  kbhaAe 

liewegung  zu  (îun.sten  der  llerstelluni:  <  ir  i'<  au>- 
gcrdehnten  Lok.ilbalin-Nftzrs  ^'clteiul.  do^'n  lit- 
deutung  fur  die  EntwickeJung  des  Verkehrs  m  ver- 
schiedenen  Lïndem  der  Monarchie  voiles  Vecsând- 
nis  findeL  Dièse  Beivegung  veranlasste  im  ]ûk 
1894  die  Errichtung  einer  eigenen  Geschad^abtd- 
huit'  fin-  das  Lokalbahnwesen  (<  Lokalbahnaiiit>>  | 
ini  1  iandelsministerium.  ' 

Am  Schlusse  des  Jahres  1895  batte  das  Staats- 
bahnnetz  eine  Lange  von  8902  Kilometer.  Die  $eit- 
herigen  .A^nderungen  in  der  Organit^ation  der  \  l'r 
ualtung,  .Aufhebung  1189CJ)  der  Gcncr.ddirektU'n 
und  Ubernahme  der  wichtigeren  Telle  ihrer  Funk- 
tionen  durch  die  Ministertalabtdlungen,  unter  Wiedo^ 
einsetzung  der  Generalinspektion  in  die  ihr  im  Ke- 
triebsreglement  von  1S51  grundsatziich  zu<^edachtr 
Stellung,  haben  wir  schon  beruhrt.  Die  lokalen 
Iktriebsdirektioncn  stehcn  unntittelbar  unter  dem 
Ministerium. 

Ilerr  von  Buschman  schliesst  seine  Arbeit  ni;t 
eineni  llinwcis  auf  die  grosse  .'Xrbcit.  wclchi'  di! 
bedeutenden  Manner,  die  im  Gebicte  des  Ei>cn- 
bahnwesens  in  Oesterreich  jederzeit,  wenn  auch  mil 
mehr  oder  weniger  Erfolg,  mit  hoher  Sachkennbiis 
und  gewissenhaft  thàtig  waren,  geleistet  habcfl: 
auf  die  That-^ache.  dass  es  den  Icitenden  Strit'- 
niannern  gelungen  ist,  ungcachtet  der  vielen  und 
grossen  Scfairierigkeiten,  wdche  fiaanzidle  und 
andere  Verhaltnisse  geschaffen  hatten,  das  osin- 
reichische  Eisenbahnwesen  v.n  <  incr  gr()--arttiji^'n 
Entwickelung  zu  bringen.  Er  .schlicast  mit  <\<-  \  r- 
sicherung,  da&s  der  V'erwaltungsorganismu^  dt> 
osterreichischen  Eisenbahnwesens  auch  den  AuF- 
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faitement  capable  de  faire  face  aux  difficultés  que  ' 
I  .ivenir  peut  lui  réserver  et  de  les  combattre  victo- 
neuscment. 


Les  voies  ferrées  italiennes.') 

A.  Historique. 
L 

L'ouverture  des  premières  voies  ferrées  italiennes 

date  de  1839,  et.  chose  étran<^e,  puisque  c'était  là 
une  iiiaiiitV>tati<>n  du  grand  progrès  du  sit  clc,  elle 
eut  lieu  dans  une  région  où  les  idées  de  progrès 
étaient  plus  combattues  peut-être  que  partout  ailleurs. 

!,a  concession  fut  accordée  par  le  gouvernc- 
nenl  des  Bourbons,  par  décret  tlu  ly  juin  183O, 
t*iur  lu  ligne  de  Naplcs  à  Nocera  par  Torre  An-  1 
lunâata  avec  embranchement  sur  Castetlamare. 
Après  modification  de  la  concession  par  un  autre 
dr.cret  du  3  février  1838,  le  premier  tronçon  de 
U  ligne  de  Naples  à  Portici  (8  kuij  fut  livré  à 
l'expluitation  le  4  octobre  1839. 

L'année  suivant-,  (-n  1S40,  dans  une  autre  régi<jn 
italienne,  la  Louibardie.  fut  ouvert  le  second  che- 
min de  fer,  de  Milan  à  Munza  (13  km;,  concédé  par 
ittcript  de  Tempereur  d'Aitfriche  du  20  avril  1838. 

Deux  années  s'écoulèrent  avant  l'ouverture  de  la  ' 
tToisiénie  ligne,  celle  de  l'adoue  à  lu  tète  du  pont 
m  la  l^une  de  Venise  (33  km;,  premier  tronçon  1 
de  la  concession  pour  la  ligne  entière  de  Milan  à 
'  nisc.  accordée  à  la  c  Société  du  chemin  de  fer 
i>nvilégié  Ferdinand  lombard-vénitien  >.  ' 

L'année  d'après^  en  t)$43»  s'ouvrit  une  nouvelle 
ligne  dans  le  Napolitain,  celle  de  Caserte  à  Naples 

'1  '."ucUiuos-unes  «les  données   sl;^ti5ti(|uc^.  lipur.int  d.ins  la 
inirme  giiulie  «1«  celte  étiulv  ne  trouvcal  égaU-iuenl,  à  liirc 
1   •''•iii|>arai«oo,  dsos  les  rcl<>>cs  sl,iti$(i(]ue»  (page  491)  p>iur 
i  tnnw  1892.  Si,  an  premier  abord,  on  croit  découvrir  un  dés* 
lecoid  entre  les  deux  reikKcignemenis,  oeU  ptovieni  de  ce  qu'on 
1  cmpé  Ut  chemio*  de  fer,  «iasi  qm  les  chiffiret,  il'ime  infon  ' 
4i9ifeBla.  Oat»  les  nouvdles  slatnrtiqMs,  ces  dernieis  wnt  dé-  1 
«MapMéi  ^Im  «n  détail.,  alors  que  dàu  t'èbide,  comme  eek  va 
4e  Mi,  n*  wnt  rémaits  en  groupes.  DanxIastatUt^iu»-  pour  1893,  | 
lû  taosTera  d'ailleurs  facilement  d.in.s  le  texte  ;iccun)|iagnant  les 
tlMetox  les  indications  permettant  de  constater  qu'il  exiite  un 
itmi  paHut  cuire  les  ehiiiicea  dei  dmu  comnuuikationa. 
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gaben  gegcnuber,  welche  die  Zukunft  bringen  wird, 
geriistet  dastehen  und  ihnen  gerecht  werden  wird. 


Die  italienischen  Eisenbalinen. ') 

A.  Geschichtliche  Darstellung. 
I. 

Die  Ëroflhung  der  ersten  italienischen  Eisenbahn- 
linie  fallt  in  das  jahr  1830  und,  was  auffallig.  da 
sie  doch  eine  Au-.'^crung  des  grossen  l-'ortschritt-s 
des  Julirlmnderts  war,  sie  fand  iu  einer  liegend  statt, 
in  welcher  die  fortschrittlichen  Ideen  vielleicht  mehr 
aïs  in  ilgend  einer  anderen  bekàinpft  «rurden. 

Die  Konzcssion  Piir  dièse  Linie  —  von  Ncapt:! 
nach  Nocera  iiber  Torre  Annunziata,  util  Ab- 
zweigung  nach  Custellauiare  -  wurde  von  der  bour- 
bonischen  Regierung  mit  Dekret  vom  19.  Juni  1836 
erteilt.  Nachdem  die  Konzcssion  durch  ein  weiteres 
Dekret  vont  3.  l'ebruar  1838  abgeandert  wordcn 
war,  wurde  die  erste  Strecke  der  Linie,  von  Neapel 
nach  i'ortici  (8  Kilometer)  ani  4.  Oktobcr  1839  deni 
Betriebe  ttbergeben. 

Ini  folgenden  Jahre  1840  ist  in  einer  anderen 
italienischen  l'nivinz  —  in  dcr  Loiiibardei  die 
zweite  Ëisenbalinlinie,  die  von  Mailand  nach  Monza 
(13  km),  erOffiiet  wotden,  wdche  durch  Reskript 
des  Kaisers  von  Oesterreich  vom  20.  April  1838 
konzessioniert  worden  wai 

l'rst  nach  weiteren  zvvci  jahren  wurde  die  dritte 
Linie,  von  l'adua  nach  der  Hritcke  Uber  die  La- 
gune von  Vencdig  1 33  km;,  eroffnet,  das  erste  Stttck 
der  Konzession  (tir  die  ganze  Linie  von  Mailand 
nach  Vcnedig,  welcht!  der  t  Gcsellschaft  der  privi- 
legiertcii  lonibardisch-veneziamschen  Ferdinands- 
bahn  *  crteilt  worden  war. 

Im  darauffo^enden  Jahre  1^43  wurde  eine  neue 
Linie  im  Neapolitanischen  vollendet,  die  von  Caserta 

')  Emrclnf  (1er  in  der  II.  Abloilung  dicser  Alilmnilliinf»  onl- 
liallcnin  st.itistisclx-n  l)al<-n  lindi-n  aich  aucli  unlur  ilcn  m  den 
^l.iii  ■tisiriii/ii  N.iilitii.  lileii  iS.  4911  ver({leicli»wfisi;  fur  iln- Jahr 
1892  aufgcrabrien  Angabcn.  VVean  anf  entes  Aoselien  L'natiia- 
migkeiien  xwitehen  den  beUen  Milhriinnfcen  m  batebcn  scbelnen« 
10  rilhrl  diet  von  der  VerschEedenheit  in  dor  Grii|^>ienii^  der 
Eiienbabnen  nnd  in  der  Zmaniuiellung  der  einrelnen  Betiige 
her;  dieae  rind  la  den  rtariOiMhen  Nadiriehtra  nebr  im  Détail 
auDgcschieden,  «"Chrend  aie  in  der  AbhaiMlIm^,  wle  sicli  dles 
vnn  HcIbKt  ergieht.  in  (>rupp<-n  lUiiamuienKestellt  «in<1.  In  <t'-iu 
l'cxlc  ru  dcn  Tabolli'n  in  it^  r -Sl.itislik  flir  1893  sind  nbri-^-cn^  nul 
I.oiclili(;k'-i(  ilii'  Angabi'ii  /.i  innJ'  ii.  au-  iImu'ii  ili  •  I  Iti-rrin- 
«immuiig  dcr  Summen  m  betden  Miticduugen  Icttzu&lcllen  lal. 
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via  Cancetio  km).  Cette  ligne  fut  ninstruitc 
par  les  soins  et  aux  frais  (lu  tjouN'crncmcnt  tics 
Bourbons  qui,  en  1844,  la  prulungca  jusqu'à  Ca- 
poue;  ce  dernier  tronçon  (12  km)  fut  livré  au 
trafic  le  26  mai  de  la  même  année. 

Durant  cette  année  1844  on  ouvrit  encore  au 
trafic  les  tronçons  de  Portici  à  Torre  Annunziata 
{12  km;  et  de  Torre  Annunziata  à  Castellamare 
(7  km)  comme  complément  de  la  ligne  de  Naples 
à  (Castellamare,  dont  il  a  déjà  été  parlé. 

En  1844,  également,  fut  ouverte  la  première  voie 
ferrée  en  Toscane,  le  tronçon  de  Livourne  a  l'ise 
ktii/  de  la  ligne  de  Florence  à  Livourne,  qui 
avait  été  concédée  par  rescrit  du  grand-duc  de 
Toscane,  du  14  .ivril  i,s;vS,  à  la  socîété  anonyme 
des  chemins  de  fer  LéopokL 

L'année  isuivante,  1845,  fut  construit  un  autre 
tronçon  de  cette  ligne,  celui  de  Pise  à  Pontedera 

(20  km). 

Km  1X46.  on  acheva  le  pont  sur  la  lagune  de 
Venise,  long  de  4  km. 

Une  autre  9ecti<»  de  ta  ligne  de  Milan  à  Venise 

fut  ouverte  en  I846,  celle  de  \'icence  a  rulmic 
km)  ainsi  que  celle  de  Milan  a  Trcviglio 
(32  kuiy  appartenant  à  la  même  ligne. 

En  1846  également  fut  livrée  à  l'exploitation 
dans  le  Napolitain  la  ligne  de  Canoello  à  Nota 
h  2  km),  construite  aux  frais  du  gouvernement 
des  Bourbons,  qui  l'avait  approuvée  par  décret  du 
20  janvier  1845. 

Enfin  en  1846  furent  ouverts  les  tronçons  de 
Lucques  à  San  Giuliano  (15  km)  et  de  San  Giu- 
liano  k  Pise  (4  km),  concédés  par  décrets  du 
m  déceml)re  1841  et  15  décembre  1^44  par  le 
gouvernement  de  Lucques. 

L'année  suivante,  en  1847,  fut  ouvert  le  tronçon 
de  l'tintedera  à  Empoli  (2(t  kmi  de  l,i  li<^nc  l'io- 
rence-Livournc.  complétée  en  184.S  par  l'ouverture 
du  dernier  tronçon  Empoli-Florence-Porta  al  Prato 
(31  km). 

La  même  année,  en  partant       l'Iorence,  on 
commença  la  première  «ection  conduisant  à  l'rato 
18  knxj  de  la  ligne  subapennine  sur  la  rive  droite 
de  l'Arno,  concédée  à  la  société  anonyme  du 


1  nach  Xeapel  iiberC^mcclIo' 33  km).  Dièse  Li nie wurde 
von  der  bourboni^^chcn  Kegierimg  und  Hufihrc  Ki'-ttn 

<  gebaut,  und  im  jalire  1844  dcren  \  erlangerung  bis 
Capua  ausgeiUhrt,  welche  Strecke  (  1 2  km)  am  26.  H» 
des  gleichen  Jahrt  >  in  Betrieb  gesctJrt  wurde. 

In  dcfii'^rlbfn  jahrc  1844  wurdt'n  fur  dcn  IWtrieh 
nocli  crortnct  die  .Streck('n  von  l'ortici  nach  Torre 

(Annunziata  (12  km]  und  von  Torre  Annuiuiati 
nach  Castellamare  (7  km)  2ur  VoUendutig  der 
bcreits  envàhnten  Linie  Neapel-Caslellamare. 

Ebenfalls  im  Jahn-  i  S'44  fand  die  ErotTnunt;  de- 
ersten  Eisenbahnlinie  in  Toskana  statt,  namlicb  die 
Strecke  von  Livorno  nach  Pisa  (19  km)  derL4oie 
Florenz>Livomo,  fiir  welche  die  Koniesnon  ont  Res- 
kript  des  Grossherzog'^  von  Toskana  vom  14  April 
1838  der  AktiengcsellscJwft  der  Leopold-Hisenbalui 
verliehcn  worden  war. 

Eine  andere  Strecke  dieser  Linie  wurde  im  Jahie 
184$  getiaut,  namlich  von  Usa  nach  Poatakn 
(20  km;. 

Ini  Jahre  1S46  wurde  die  Hrucke  ùber  die  1-a- 
gune  von  V'cnedig  in  cincr  Lange  von  4  KtlouiderG 
fertiggesieUt 

Weitere  Strecken  der  Linie  Mailand-Venedig  vu 
\'icenza  nach  Padua  ^30  km)  und  von  Maibnd 
nach  Treviglio  (32  km)  gelangten  im  gldchen  Jahre 
184Ô  in  betrieb. 

Gletchialb  im  Jahre  1846  kam  im  Neapolitaniscbn 
die  Strecke  Cancello-Nola  (12  km)  aur  ErofEMtog. 
welche  auf  Kostcn  der  bourbonischen  Regirrun; 
gebaut  wurde,  die  sie  mitDelcret  vom  20.  Januar  lî>4^ 
genehmigt  hatte. 

Und  scfaliesslich  wurden  im  Jahre  1846  dieStrecken 
von  Lucca  nach  S.  Giuliano  (15  km)  und  von  S.  Giu- 
liano nach  Pisa  (4  km)  ernfînet.  welche  von  d- 
Regierung  in  Lucca  mit  den  Dekreten  vocn  U).  1''' 
zcmber  1841  und  15.  Dezember  1 844  konzessioiucrt 
worden  waren. 

Im  darauflblgenden  Jahre  1847  wurde  die  Strecte 
T'oiiU;dcra-I''inpn!i  2')  km)  der  Linie  Florenz-I.i- 
vorno  dem  X'crkelire  libergeben,  welch  letztere  im 
Jahre  1848  durch  Eroflfnung  der  Rcststrecke  En»poli- 
Fiorens-Porta  al  Prato  (31  km)  vollendet  wurde. 

I      ïm  gleichen  Jahre  wurde  ab  Florenz  die  erste 
Strecke  bis  Prato  (  i  S  kin  i    der  subapenninischen 

j  Linie  auf  dem  rechten  Ufer  des  Arao  begonnen. 

i  welche  der  Aictiengesellschaft  der  Maria-Antonu- 
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chemin  de  fer  Maria-Antonia,  qui  devait  se  souder 
1  I.ucques  avec  les  autres  tronçons  ouverts  en 
1ÎI46,  et  a  Florence  une  seconde  communication  , 
im  Fise.  Puis  de  Lucques  à  AHopascio  (14  km),  j 
i  Smi  Salvatofe  ($  km)  et  à  Pescia  (4  km),  on  \ 
ptiursuivit  la  construction  de  la  Wgnc.  <\vn  devait  f 
lire  raccordée  à  celle  indiquée  plus  haut. 

Kfl  cette  même  année  fut  ouverte  en  Piémont  la 
pRinière  voie  ferrée  enlte  Turin  et  Moncalieri 
{i  km).  ' 

II  semble  certainement  étrange  que  le  Piémont. 
k)yer  du  progrès  et  des  idées  libérales  en  Italie, 
t'ait  pas  tout  le  premier  adopté  le  nouveau  mode 
de  coaimuaication.  Mais  à  dire  vrai,  les  particuliers 
nanifestèrent  les  premières  tentatives  dès  1 830  et  ce 
fut  en  1833  et  1834  seulement  (ju  elles  prirent  la 
loriiR-  de  demandes  fermes  pour  la  construction 
des  lignes  destinées  à  réunir  la  Ligurie  avec  la 
Looibardie  et  le  Piémont 

1-a  demande  était  nccnmpagnée  de  requêtes  en 
garanties  et  en  privilèges  que  le  gouvernement  ' 
a'accneillit  pas. 

Unleasus  fiaient  rompus  tous  les  pourparlers 
ivec  la  société  qui  avait  été  autorisée  h  faire  les 
rtuiics  préliminaires  pour  un  chemin  de  fer  de 
^Koes  au  Pù,  et  l'on  publia  les  patentes  royales 
il  18  juillet  1844,  qui  décidaient  la  construction 
fwi  ligne  de  Gênes  à  Turin  par  Alexandrie, 
ivn:  embranchements  sur  la  Lomellina  et  de  Ih 
sur  le  lac  Majeur,  il'un»'  part,  et  aux  frontii'-res  de 
W  Lonibardic,  d'autre  pari,  et  coiitiaient  les  études 
lie  ces  Mgnes  aux  ii^iénieurs  du  génie  civil.  L'année 
soivaate,  les  autres  patentes  du  13  février  approu- 
uTr  nt  les  projets  technique*  et  prescrivirent  l'exé- 
'^Litmn  des  travaux  aux  frais  de  l'Ktat.  Ces  travaux, 
cûmmencés  immédiatement  furent,  par  suite,  poussés 
;  swec  la  plus  grande  activité  sur  toute  la  ligne,  de 
I  Turin  à  Gènes.  Les  événements  politiques  de 
iX4-'>  40  ''n  retardèrent  l'achèvement,  mais  durant 
litince  1646,  comme  il  a  été  dit,  put  être  ouvert 
premier  tronçon  et  successivement  les  autres 
jusqu'à  l'achèveaient  complet  de  la  I^ne,  ma^ré 
difficultés  rencontrées  dans  l'exécution  des  im- 
portants travaux  pour  la  traversée  des  Apennins. 


Kiscnbahn  konzessioniert  worden  war  und  in  Lucca 
an  die  ubrigen  tm  Jahr  1.S46  erotïneten  .Strecken 
anschliessen  und  Florenz  in  eine  weitere  V'erbindung 
mit  Pisa  setsen  sollte.  Und  von  Lucca  bis  Altopascio 
(14  km)  und  dann  nach  S.  Salvatore  (5  km)  und  tiach 
Pescia  ^4  km)  ginfî  der  Hau  der  I  .i  nie  von  st.Ttten,  die  mit 
lier  vorstehend  bezeichncten  zu.samincntrelïen  sollte. 

In  Piémont  wurde  in)  selben  Jahre  die  erste 
Ksenbahn  zwischen  Turin  und  Moncalieri  (8  km) 
er«>frnet. 

Iv-  (Tsclieint  jjewi.ss  befrcmdiich.  d.iss  in  Piémont, 
dem  Sitze  des  Fortschritts  und  der  liboralcn  Idecn 
in  Italien,  das  neue  Kommunikationsmittel  nicht 
zuerst  eingeiiihrt  worden  ist  In  Wirklichkeit  jedoch 
hatten  Prtvatpersonen  die  erste  Initiative  dazu  schon 
im  Jahre  1830  ergriffen;  aber  erst  in  den  Jahren  1833 
und  1834  trat  sie  in  Gestalt  eines  bestimmten  An- 
trages  auf  Herstellung  der  sur  Vetliindung  von  Li- 
gurien nUt  der  Lombardei  und  Piémont  erforder- 
lichen  Linien  in  die  Erscheinung. 

Der  Antrag  enthielt  die  Hittc  uni  Garantie-Cber- 
nabme  und  l'rivilegien,  welche  die  Regierung  jedoch 
nicht  cugestand. 

Oaraufliin  wurden  aile  Verliandlungeo  ont  der 
Gesellschaft,  welche  zu  den  Vorstudien  Tiir  eine 
Eisenbahn  von  (ienua  nach  dem  Pc  erniachtigt 
worden  war,  abgebrochen,  und  es  erschienen  die 
kOniglichen  Patente  vom  18.  JuU  1844.  welche  den 
Bau  einer  Ltnie  von  Genua  nach  Turin  iiber  Aies» 
sandria  mit  Abzweigung  gegen  Loiiiollina  und  daim 
nach  dem  Laiigensee  einerseits.  und  zur  drenze 
der  Lombardei  andererseits  festsetzten  und  die  \'or- 
studien  zu  diesen  Bahnen  den  bigenieuren  des  Civil- 
Ingenieurcorps  iibertrugen.  Imdarauffolgendenjahre 
wurden  mit  den  weiteren  Patenten  vom  13.  Februar 
die  technischen  Entwùrfe  genehmigt  und  die  Aus- 
fiihrung  des  liaues  auf  Kosten  des  Staates  ange- 
ordnet  Dieser  Bau,  der  sofort  begonnen  «rurde, 
wurde  alsdann  auf  der  ganzen  Linie  Turin-Genua 
mit  gros^em  Kifer  fort'^'etuhrt.  Die  politischen  Kr- 
eignisse  der  Jahre  1848  1849  vcrzogerten  die 
VoUendung,  aber  wàhrend  des  Jahres  1848  konnte, 
wie  schon  gesagt,  die  erste  Tdlstrecke  erfiffhet  werden 
und  in  der  Folge,  nach  und  nach,  die  libri^îcn  Teil- 
*-tucke  der  gan/en  I.inir,  trotz  der  .Schwierigkeiten. 
welchen  die  Atisfuhrung  der  grussen  Bauarbeiten 
bàm  Obergâug  liber  die  Apeniûnen  begegnete. 
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En  résunu-,  dans  cette  prcmitTc  prriorie  de  iS^'j 
à  1848  inclu.s,  on  livra  à  l'exploitation  en  Italie: 

84  km  dans  le  royaume  des  Dcux-Siciles, 
llJ    »       >     •        >        Lombarde- X'éuitien, 
150    *       »     *  grand-duché  de  Toscane, 
8   >      >    »  royaume  de  Sarddgne. 

II. 

Après  avoir  donnt^  une  liste  détaillée  des  pre- 
miers chemins  de  fer  construits  en  Italie,  nous 
aJlons  noter  les  &its  les  plus  saillants  qui  se  sont 
produits  successivement  dans  le  domaioe  des  che- 
mins de  fer,  en  distinf^uant  les  périodes  corr<">^- 
pondant  aux  chanj^einenLs  politi<jues  et  nou«  par- 
lerons séparément  de  chacun  des  Ivtats  i\m  a  cette 
cpiique  formaient  l'Italie. 

Ce  II*  chapitre  comprend  les  années  1849  à  1859; 

aj  Depuis  1S48  il  y  eut  dans  le  royauiiu-  des 
Deux-^ciles  un  arrêt  dans  la  construction  des 
voies  ferrées. 

Seul  le  décret  du  y\  juillrt  1^53  décida  que 
ces  constructions  seraient  reprises  aux  frais  de 
l'Etat  et  ordonna  la  continuation  de  la  ligne  de 
Cancello  à  Noia  par  San  Severino;  le  premier 
tronçon  de  15  km,  entre  Nola  et  Samo,  fut  ouvert 
en  1856. 

Un  autre  décret  du  22  septembre  1856  pres- 
cri^nt  la  construction  de  la  ligne  de  Capoue  à  la 

frontière  des  Etats  Pontificaux:  mais  les  travaux 
ne  lurent  pas  terminé^  dans  cette  période. 

/V  Dans  le  royaume  Lotnbardo-X'énitien  on  livra 
à  l'exploitation  en  185 1  les  deux  tronçons  de 
Mantoue  à  Vérone  (33  km)  et  de  Mestre  à  Tré- 
vise  fj  I  km). 

Imi  iS;2.  en  raison  de  la  détresse  dans  laquelle 
se  trouvait  lu  société  Ferdinand,  le  gouvernement 
racheta  la  concession  et  assuma  la  continuation 
des  travaux:  dans  la  même  année,  il  ouvrit  la 
litîiie  X  énuic  P.  \'escovo-\'érone  P.  Xuova  '2  km), 
en  1<S;4  1<*  tniiiriiii  (  occagli»!  aux  anciens  confins 
de  la  \  enctic  35  kiuy  et  des  anciens  contins  de 
la  V'énétie-Vérone  P.  Nuova  (30  km)»  et  en  1855 


'  l-'asiîen  wir  das  \  orstehende  zusammen,  so  wurden 
in  dieser  ersten  Période,  d.  i.  von  1839  bis  eia- 
schliessfich  des  Jahres  1848,  in  Italien  dem  oflênt- 
lichen  Verkehr  ttbetgeben: 

84  km  ini  Koni^reichc  Sicilien, 
112    >    >   lombardisch-venctiani'^cheo  Konigreiche. 
156   »    »  Grossherzogtuni  loskana, 
8  >   >  Konigreiche  Sardinien* 

11. 

Nachdem  wir  ein  eingelu  iides  \'erzeichnU  dcr 
ersten  in  Italien  gcbauten  Eisenbahnen  g^eben 
haben,  gehen  wir  nunmehr  dazu  âber,  die  in  Benig 
auf  die  Eisenbahnea  nach  und  nach  eii^ietretenen, 

hervnrraj^enderen  Thatsachen  zu  verzeichnen.  irideiii 
wir  dic><-|()(>n  in  Zeitahschnitte  cinteilen,  Jie  den- 
j  jenigen  der  pulitischeii  X'eranderungen  entsprechen. 
und  einxehi  von  jedem  der  Staaten  sprechen,  in 
welche  alsdann  Italien  eingeteilt  war. 

Dièses  II.  Kapitel  umiasst  die  Zeit  von  1% 
bis  1850. 

a)  Nach  dem  Jahre  1848  trat  im  Kant^rculu 
beider  SUilien  dne  Pause  im  Eisenbahnbau  àa. 

'  Ks  wurde  nur  mit  Dekret  votn  luli  iSjîbe- 
stimiut,  dass  derartige  ikuau-sfubrungen  auf  ko>t£a 
des  Staates  untemommen  werden  wiirden  und  die 
Ausfiihrung  der  Linie  von  Cancdio  nach  Nola  iiber 
San  Severino  angeordnet;  die  erste  Tdlstiecke  von 
15  Rilomctcrn  von  Nola  nach  :àamo  wurde  im 
Jahre  1856  eroA'net. 

filit  einem  anderen  Dekrete  vom  33.  Sqilanlxr 
1856  wurde  der  Bau  der  Strecke  von  Capua  nach  às 
Grenze  des  KirchenstaaLs  angeordnet:  aber  in  die^m 
Zeitabschnitte  wurden  die  Arbeiten  nicht  vollende;. 

b)  Im  iombardtsch-venctianischiH  Kotugrcichc 
wurden  im  Jahre  1851  die  beiden  Strecken  vw 
Mantua  nach  Verona  (33  km)  und  von  Mestre  nack 
Treviso  (21  km)  eroffnet. 

'  Itn  Jahre  iS;j.  aii^esichts  der  bedrkngten  Lsi^f 
in  der  sich  die  Gc-sellschalt  der  Perdinands-Eiscn- 
bahn  be&nd,  kaufte  die  Regierung  die  Konteswn 
zuriick  und  ùbernahm  die  AusPiibrung  der  Arbeitca. 
erufîn<'te  im  gleichen  Jahre  1852  die  Linie  \  er0n3 
P.  \'escovn-\'eri)na  P.  Nuova  {2  km/  in  1854  dic 
j  Strecke  Coccuglio-ehenialige  venetiantsche  Grenie 
I  (55  km)  und  ehemalige  venetianische  Grenw-Ve- 
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'i>  deux  tronçons  Trévise-Pordenone  et  Pordenone- 
(  aiiarsa  (72  knij. 

Par  la  oonvention  du  14  mars  1856,  le  gouverne- 
ment impérial  autrichien  céda  la  ligne  de  Vénétio 
(t  les  autres  avec  tous  les  travaux  exécutés  jus- 
•[ualors  a  la  nouvelle  société  privilégiée  des  che- 
nùiis  de  fer  lombardo-vénitiens,  laquelle,  après  s'être 
appliquée  avec  toute  la  diligence  possible  à  ter- 
miner les  travaux,  acheva,  en  1K57,  l;i  liinie  de 
Milan  à  X'enise  par  la  instruction  du  tronçon 
Trcviglio-licrgauie-t^occagiio   50  kni). 

La  société  concessionnaire  des  chemins  de  fer 
lonibardo-vénitiens,  après  avoir  nblemi.  le  17  mars 
|S;6,  la  concession  des  lignes  de  l  làniSie  et  de 

I  nouveaux  tronçons,  «te  constitua  le  iS  a\ril  ii>57 
mus  le  nom  de:  «société  t.  r.  privilégiée  des  che- 

!  mins  de  fer  hinibardo-véniticns  et  de  l'Italie  cen« 
tnk- >  et  plus  tard  par  la  convention  du  23  sep- 
tembre iS5i)  passée  avec  la  compagnie  de.s  voies 
ferrées  méridionales  autrichiennes,  elle  forma  avec 
cette  dernière  une  Mule  société  sous  la  raison  so- 
Oak:  «  société  privilégiée  i.  r.  tles  voies  ferrées 
méridionales  autrichiennes,  iotubardo-vénitiennes  et 
l'Italie  centrale  ». 

La  construction  de  la  ligne  de  Milan  au  Tessin 

ta  commencée  le  8  avril  iS",  <  l  la  section  jusqu'à 
M.T^'enla  (ut  lermir>ée  le  I.S  octobre  lS;S  .:7kmi: 
nwLs  le  raccordement  entre  les  lignes  de  Lonibardie 
et  du  Piémont  ne  fut  effectué  que  l'année  suivante 
par  l'ouverture  de  la  ligne  de  Magenta  au  Tessin 
7  km). 

c,l  Kn  ToscatU'  on  ctinced^  ii  la  société  déjà 
nommée  du  chemin  de  fer  I^pold  la  ligne  de 
1*1%  à  la  frontière  toscane  de  Porta  par  Viar^;io 
ft  l'ietnisanta. 

l'eu  après,  cette  société  fusionnait  a\  trc  la  sucii  te  j 
des  clieuiins  de  1er  de  Lucqucs  et  avec  la  société 
du  chemin  de  fer  Maria-Antonia,  et  formait  la 
société  anonyme  des  chemins  de  fer  de  Livoume. 

Lne  autre  société  s'était  aussi  ct)nstituee  sous  le 
nom  de  société  du  chemin  de  fer  central  de 
Toscane  pour  la  construction  de  la  ligne  qui,  de 


rona  I*.  Xuova  f^f)  km)   und   im  Jahn-    1.S5;  die 
beiden  Strecken  i  reviso-I'ordenone  und  i'ordenone- 
Casarsa  (72  km). 
Durch  das  Obereinkommen  vom  14.  Màrz  1856 

iiherliess  die  kaisi-rlich  iisterreichisclu'  Regierung 
die  venctianische  Linie  und  die  ubrigen  mit  allen 
bis  daliin  ausgefulirtcn  Arbeiten  der  neucn  privi- 
l^erten  Gesellschaftder  looibardisch-venetiantschen 
Eisenbahnen,  wcichc,  nachdeni  sic  sich  mit  allem 
Eifer  an  die  \^illendung  der  Arbeiten  gemacht 
hatte.  un  Jahre  1S57  die  Linie  MailandA'enedig 
durch  den  Bau  der  Strecke  'rreviglio-Hergamo- 
Coccaglio  (50  km)  lertigstellte. 

Nachdeni  die  konzessinnierte  Gesellschaft  der 
Iombardisch-\ t  ni  tiaiii<chen  Linien  am  !"AlHrziS;0 
nuch  die  Konzes^ion  der  Linien  in  lier  lanilia  und 
von  anderen  neuen  Strecken  erhalten  hatte,  kon- 
stuierte  sich  dieselbe  am  8.  April  1857  unter  der 
Kirma  < k.  k.  pri\  ù  i  i  1  ;  (i  ■  !1  h  ili  der  lombar- 
disch-vcnetiani-^cheu  und  dei  Ia>eubalmen  von  Mitt<-1- 
italteu  >  und  bildcte  spater,  nachdeni  .sie  mit  der 
Gesellschaft  der  osterreichischen  Siidbalin  das  Cber- 
einkommen  vom  23.  September  1858  abgeschlossen 
hatte,  mit  dieser  einc  einzige  (îi-selischaft  imter  der 
!  Firma  -  k.  k.  privilegierte  (ieseU^i  h  ill  der  «wicrrei- 
chisclien  Sud-,  lontbardisch-venetianischen  und  mittcl- 
italienischen  Eisenbahnen  ». 

Der  Bau  der  Strecke  von  Maîland  nach  deni  Ticino 
wurde  am  S.  April  1S57  begonnen  und dieTeilstrecke 
bis  Magenta  am  iN.  <  tktober  iS;S  1J7  km  fertig- 
gestellt  j  aber  die  \  erbmdung  zwischtrji  den  lonibar- 
dischen  und  pieinontesbchen  Linien  kam  erst  im 
folgenden  Jahre  mit  der  Erôflfnung  der  Linie  Ma- 
genta-Ticino  \-]  kmi  zu  stande. 
j  ("  In  l'oskana  wurde  am  24.  DezemlM-r  l^^*; 
der  schon  geiiannten  Gesellschatl  der  Leopold- 
Eisenbahn  die  Konzession  der  Linie  von  Pîsa  zur 
tcskanischen  Grenze  bei  Porta  Uber  Viareggio  und 
l'ietrasanta  erteill. 

Kurzc  /eil  nachher  vercinigle  sich  dièse  (ie--ell- 
schaft  mit  der  (icsellschalt  der  Luccaschen  Eiscn- 
bahnen  und  mit  der  Maria  Antonia  Ëisenbahn, 
welche  zusaumien  ilie  Akticngcsellschaft  der  Livor- 
nesischen  Ilisenbalmen  bildet<'n. 

Kine  andere  Gesellschaft  konstituierte  sich  al.s- 
dann  unter  der  Bezeichnung  <  Ge^ieilschaft  der  toska- 
nischen  Centraleisenbahnen  >  Hir  den  Bau  der  Linie, 
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Sienne,  devait  rejointlre  prés  d'ICiiipoli  le  chemin 
de  1er  Léopold,  ce  chemin  de  fer  s'ouvrit  en  1849, 

d)  Après  184S.  dans  le  rtyoutne  de  Sardaigtti  , 
se  produisit  un  di  vtlojipenicnt  notable  et,  pour 
ainsi  dire,  croissant  d'année  en  année  dans  les 
constructions  des  chemins  de  fer. 

Nous  citerons  à  cet  égard  l'ouverture  de  la  ligne 
Moncalieri-Asti  49  kni  i  en  1849:  celle  de  la  ligne 
>   Asti-Alexandrie  (34  kni;  et  Alexandrie-Xm  i  '22  km) 
en  1850,  celle  de  Novi-Arquata  (12  kniy  en  1851, 
d'Arquata-Busalla  (19  km)  et  de  Butalb-Gènes  en 

1853. 

194  autres  kilomètres  furent  ouvert^  en  1854, 
52  en  1855,  146  en  1856,  58  en  1857  et  168 

en  1858. 

Une  partie  de  ces  chemins  de  fer  fut  abandonnée 
à  la  spéculation  privée,  et  le  gouvernement  s'ap- 
pliqua à  développer  chez  le  peuple  l'esprit  d'asso- 
ciation, ce  qui  poussa  l'industrie  privée  h  prendre 
part  à  la  con.struction  des  lignes  secondaires  sans 
le  concours  direct  du  trésor. 

Ainsi,  le  rojnume  de  Sardaigne  ou  de  Piémont 
avait,  au  début  de  iS;9,  S50  km  de  voies  ferrées, 
et  il  s'v  était  constitu(!  une  snciété  des  chemins 
de  1er  \  ictor-Emnianuel,  qui  exploitait  beaucoup 
de  petites  lignes  concédées  à  diverses  sociétés, 
tandis  que  l'Etat  gardait  toutes  les  lignes  construites 
par  le  gouvernement 

En  1857,  la  loi  du  15  août  réorganisa  les  che- 
mins de  fer  de  Savoie  appartenant  à  la  société 

X'ictor-Hnnnanuel,  en  y  annexant  les  dtnix  lij^nes 
de  Suse  à  Turin  et  di-  l  iirin  au  Ti'ssin.  ainsi  que 
la  ligne  de  raccordement  à  travers  les  Alpes. 

La  même  loi  décida  le  travail  grandiose  du  per- 
cement du  Mont  Cenis. 

e)  Enfin  dans  les  Etats  de  VEgHsc  on  ouvrit 
les  lignes  de  Rome  à  Frascati  le  12  octobre  1857 

et  de  Koine  à  CivitiM  i  *  hi  i      .74  avril  1859. 

Le  tableau  suivant  d<>ni\c'  maintenant,  sous  forme 
résumée,  les  résultats  quant  aux  lignes  de  chemins 
de  fer  qui  étaient  ouvertes  au  trafic  le  30  avril  1 859. 


i  die  vi  Ml  Siena  au^[,^i'hcnd,  bei  limpoli  mit  der  \j»y 
pold-lasenbahn  sich  vereinigen  sollte,  wcicli  letzte-t^ 
im  Jahre  1849  erSffnet  wurde. 

d)  Nach  dem  Jahre  1848  war  ini  Konigrtich 
Sardtru  n  fjii  ■  hedeutende  und  gleichsani  jetle- 
Jahr  steigende  Lntwicklung  im  Ëiseobahobau  zu 
verzeichnen. 

Dafiir  ist  anzufUhreo  die  Erofihung  der  Linie 
Moncalieri-Asti  {49  kmj  im  jahre  1849:  .li<  ir>iiige 
der  Linic  Asti-AIessandria  '  ^4  km)  und  Alessandria- 
Novi  (22  km)  in  1850,  der  Lime  .Novi-Arquata  12  km 
in  185 1,  Arquata>Busalla  (19  km)  und  Busalla-Genua 
in  1853. 

Weitcre  194  km  wurden  eniffnet  in  1 854,  52  in 
1855,  146  in  1856,  58  in  1857  und  1O8  in  1858. 

Ein  Teil  dieser  Eiseabahnen  wurde  der  Fiivit- 
spdculation  ûberlassen,  und  die  Regierung  liess  es 

sich  angelegen  sein,  im  Volke  den  Associati<ia*- 
t^edanken  zu  entwickeln  ,  uni  die  l*rivatindiL<ne 
zum  iiau  der  ^kundarbahncn,  uhne  direkte  Vlû- 
wirkung  des  Arars,  ansusponien. 

Auf  dièse  Weise  hatte  das  Kfinigreich  Sardinîia 
nder  l'ieniont  zu  He^yinn  des  Jahres  1859  850  kn 
Lisenbahncn.  und  es  wurtie  daseibst  die  GescUscha" 
derX'iktor  Emanuel-Eisenbahnen  konstituiert,  welck 
viele  kleine,  verschiedenen  Geseliscbaften  kon«ssk>> 
nierte  Linien  betrieb,  wàhrend  aile  von  der  Re- 
i^in  -Mvf  'ebauten  Linien  in  der  Hand  des  Staats 
veremigt  wurden. 

Im  Jahre  1857  wurden  mit  Gesetz  vom  15.  Augu>i 
die  Verhaltnisse  der  savoyischen  ^senbahnen  g^ 
ordnet,  die  der  Geselischaft  der  Eisenbahn  Viktw 
Kmanut  l  i;i  liorten,  und  es  wurden  mit  dieser  tlir 
beiden  Lmien  von  Susa  nach  Turin  und  von  Turin 
nach  dem  Ticino  und  auch  die  \'crbindungsstreckc 
durch  die  Alpen  vereinigt 

Durch  diese-s  gleiche  (Gesetz  wurde  das  groîw 
W'erk  der  Durdibohrung  des  Mont  Cenis  fest- 
gcstcUt 

e)  Im  KtrekeuOaai  endlich  wurden  erôfihet  die 
Linien  von  Rom  nach  Frascati  am  12.  Oktober  1857 

und  von  Rom  nachCivitavccchi  L  un  J4.  April  i8;<^ 
Vereinii^en  wir  nunmehr  die  AnL,^d>('n.  su  llnden 
wir  in  deuj  nachstehenden  \'erzeichnisse  die  Eisen- 
bahnlinien,  die  am  30.  April  1859  dem  Verkchr 
iibergeben  waren. 


Les  voies  ferrée»  ilalienoea. 
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Chemins  de  fer  italiens  en  exploitation  au  30  avril  1859. 
ItalU'Htschf  Eisetibaluicn  tut  lictrtebc  ain  jo.  April  /S^ç. 


I  )'.^i^n.iiioa  des  Etrfa 
BiuMiuiHg  dit  Xta*ts 


Ligues  en  exploitotiOD 
LhUtH  im  Bttrieé 


<  n 
<a 

lUhmtttr 


/■/  ftJtn  Siiiût 


Kovrinme  de»  Deiiz-Sîcilea  | 
Kunigrcich  facidcr  Sicilien  | 


RojnMmeLoDibanl-VéoiUcD 

LomiMrdiacli'Venetitiijwhts 
KftnïgKlch 


(  trand-iJuctic  lie  l'uscauf 
UroabenMgtum  TobIuum 


Etat»  ilu  rh|;iiM; 
Kirdiciulaat 


Kc.y.itimu  do Sardâigne (Pié- 
mont) 

Koitigrcich  SardiaieD  (Fie- 
"0 


Nnplc»>Ca|io«ic  —  Mcmpel-(-°.a]>ua  .  .  .\ 
N':i|>lc>-CniiteHiiiiiiiK— Neapel-Ciuiellainnrc  | 

Canccllo-iiBno  f 

Milnn-VeDÎM  —  Maîland-VencdiK  . 
>Jilaii-M«^ciil:i  —  Muilainl-M;4;<'iiLi  . 
Miiaa-Ciuuerlata  Maiload-Caroerlaiu 
Mestre-Ounna  


V<  ri)titr-Maiit<m<'  iS.  Aiiluiiio) 
Mautun  (S.  iVatuaiu)     .  . 
VéNMc-Béri  —  VenMtii-l'eri  . 


Vi.-ri>ii.i- 


FloKnw-Pise-Livoarnc  (R.  N.)  —  Ptorcn/- 
l'isa-Livomii  (R.  N.)  

FlorclU'L-l'iMoj.T  Kl<lIt■ll/-l'l^loj:l  . 

l'i3lujA-Luc<]ac«-i'i!!C  -  -  ri«tuja-Lucca-l'iNn 
Eiii|Mili-Sieniic  —  Eiopolî-Sietui.   .   .  . 


RanC'WiuKati  --  Ram-Ffuciii  ■  . 


Kouic-CivilAveccliia  —  Rnm-Civiiavecclii»  ■ 

Tttrin-("#iip^  Turln-(  Icniia  .  .  .  . 
Alcunilrie-Aruna  --  Ale«sandria-Aroua  . 

MortanfVigevww  

GéiM«>VoI(ri  —  Gcaua-Vohri  .... 
Alexandric-Acqaï  —  AlcsKandrta-Aeqni  . 

Valen«n-<'asalc-Vcrcclli  

Alcuaodrie'iitnulella  -  AI«!»i«ndria<Stnul«na 
Nwi-Ttottone  —  Novi«TiMlo««  .   •   .  . 

l'  iriii  *  ><:.:  rurin-l^lUMO  .  .  .  .  ■ 
Saviglîâuiu-i>uiu/vji  ........ 

CavaUemaggioM-Bni  

Ttaria-rin'-Tido  

Turin-Susc  l'urin-Su-sa  

rurin-NnvarO'TcMin  —  IVriD-Novara- 

Ticino  

Chi«AM0*Ivr6e  —  ChivuMO-ivrc»  .  .  . 
Sratbia-Bielb  


Nociclê  de*  clieiaii»  de  fer 
LonUisrdo-Véïiiticiis  — 
Uetelbehali  der  Imubar- 
diidi-vnietiuiiiicheD  Ei' 
sonbohaeB 


Si]'.  i'  "r  i'(  ■>  l'licmiiiN  lie  fi-r 
1  .iv.uirrnii-<  -  UiMelUcliaf: 
ii<-r  I  .iv  i>ritesi«dMiBlîi*eil- 

Sucivte  du  cbcmin  do  fer 
central  de  Toscane  — 
(îesclkchaft  der  toslia. 

nivlicii('ci)lra!ii^(nl>;>liii 

Socii'té  du  clirniiu  ilr  fer 

l'iul.'IUHH  (IcM 

lier  l'io  Luliiui  Kir-  mI).i  i  n 
Société  du  clieinin  <l<  i-r  l'ni 

Ceninl  —  Gciielischalt 

der  l'io  CentmlliebD 

Ccrome 


Sorictc  animyeie —  Aktien- 


Sixi^t»;  Vietur  KinmaiiUL-l 
(  ;.M-11schaft  Vicli.t 
Emanucl 

iiociité  aaoBjrne  —  Aktien- 
gcseibeiiafi 
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27 

93 

33 
39 


9« 
34 
63 


20 


8i 


»74 
I02 

«3 
<S 
34 
42 
64 
«9 
»7 
i6 

•3 

116 

33 
30 


Total  —  lugesomt  km 

Défalcntlmi  dm  twie»  commwM»  ~  nb  die  GmeintchelbitreGlceD  luu 

Ueiben 


1829 

 3»^ 

1798 
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I.i's  nuiiveaux  ch,-in<^tMii«*nts  politique*;  survenus  Dit-  neiien  nfilitischen  Vcranclerunfîen  in  Itilien 
en  lUilic  rendent  nécessaire  de  traiter  séparément  niaclien  es  nulig,  den  Zcitiibschnitt  vom  jt).  Ajiri 
la  période  du- 30  avril  1839  au  30  avril  1861,  peu-  ,  1K59  bis  30.  April  1861  bcsonders  zu  behandeln. 
dant  laquelle  furent  ouvertes  à  l'exploitation  les  '  in  welcbcm  die  weiteren»  nachstehend  verzeichnetea 
autres  lignes  suivantes:  |  Linien  dem  Verkdir  iibergeben  wurden: 

UgMS  de  chemins  de  fer  outrertM  au  bvfie  du  30  an^  1859  au  30  avril  1861. 
EiseiUiakMiinicn,  weUhe  in  der  ZeU  vom  jo.  April  iSsQ  bis  sw»  jo.  April  i86i  fur  tien  Verkehr 

erdffnet  wttrden. 


l'rciviiiCL' 


'nniriélairo  Etgeiitumer 


«D 

IdInmcUcc 
KOmmtitr 


^  But  I 


N.ljllci 


LomlMidic 
I  ^mlmnlei 


•l 


Torrc  Auiiuii/.iala-Vietri 
Sarno-&  Scverhio    .  • 


et  Knnlie  . 
vni  Kmilia 


If  ^cnU-Toisni  —  Magonbi'TMiao 
(Liync  de  Milan-'l'efun  —  Lini«  Mailaml- 
Ticioo) 

Rlio-llallaralc  

Plaisancr-U«i|t»giic  l'iaccnxa-ltulngna 

kacti-rtli  iiicni  entre  —  Vcrliiniluni^slinîc 

7«  îvi'lirii  : 

l'"l"roiieo  S.  M.  N.  <  i  Flun  iicc  l'.  l'rtlo  ■  - 
M»reo«  S.  M.  N.  un.l  KIorcnr  l'.  l'ralo 

l'iiiv-VïveBKÎo  rm-Vinrcggio  .  .  . 
Sîcane-Toirrcla  —  Sieui-Tamtai    .    .  . 


Vénétie. 
Vcnedig 

SuIwipiDc 


Toial 


t  'as;ir.-.»-lri»nli<-rc 


^  'aaana-C  i^cluc 


.Sl  1 .1- lill.i-l'l.T  i-aiicc  lie  la  li(;ri>'  AU'x.iiiilri'' 
l'IaiuiDcc     Straidi'Ua-riaL-cu/.a  (lor  Liiiie  . 
AteMKudrb-l'iacenca .:.....) 


Sf>ci«t<  Biqurdi  —  Geselhehaft 

Itajanli 

l'ial  —  Ki-{;icruiig 

>  <c'iété  (le*  dicinins  de  fer  de 

la  I.omliardie  et  .li-  l  llali'- 
centrale  —  ( iesi-IKtinll  di  r 
I  .oiiilrarilisclicn  iinil  iiijUcl- 
itnlicnbcltcu  Li»cnbabncn 

Société  des  cheniiw  «te  fer 
IJvoumois  GeseUachafl 
lier  LivomesiBchcn  Eneo» 

baliucu 

Société  du  chemin  de  fer  cea> 
tnil  de  ToKane  -  Oesell' 
schnfl  dcr  taskanis>ch<!n  CcD- 
IraleiseiiUalincn 

Société  des  clicmins  do  fer  mérï* 
dionaox  autridiienc  —  Gc- 
seitKlMiftderiMerreiehiMheB 
!S4ldlnilineii 

Etal  —  Rc|;icnuig 


*9 
17 


26 
147 


2 
za 


tii'i'-niliK'       Zll^amllu  M 

lie  toutu  Us  liguL->  ou\crie&  en  .ivril  iii$tf  —  Total  aller  tiii  Aiifaii|;  April  1X59  irotlneu-n  I.imcu 

l'otnl        ]i)-;j;csan>l  km 

Ut'lalcation  des  (runçuii»  commun»  —  al>  die  jfemeinsimen  Sireeken 

Keate      VerbleitJCD  km 


180 


88 


52 


2197 


IV. 


IV. 


Apris  la  proclamation  du  novivcau  r<>vaiime  Nach  der  Proklamatinn  des  ncuen  Konigrciche? 
«ril.die  iS'di  et  1.1  <:<>tu uc:ati< >n  du  [)reinicr  parle-  ltali<'ii  iSOi  uitd  drr  l'anbenifuii;.^  des  erst»Mi  l'ar- 
ment, conunence  un  mouvement  nouveau  et  plus  |  lumenls  begmnl  ein  neuer  und  wîrksanierer  Antneb 


Ijsh  voies  l'crrécs  iUli«DDt?S.  — 


Die  iulieaischcn  Ei!>cnbabncn. 
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efficace  en  Taveur  du  développement  des  voies 
ùrrt'-f<;.  en  inènir  tt-*nip«  qu'»in«*  meilleure  rèsle- 
lucnutuji)  des  dciais  accordes  à  chacune  des  con- 
ceaàaaa  des  précédents  gouvernements.  Cest  ainsi 
qu'en  i86i  la  I<h  du  21  juillet  approuva  unè  nou- 
velle convention  pour  la  coiicc  i  n  de  la  ligne 
•i'Ancônc  à  '  Urante,  avec  reiiiliraiiclieinenl  liiri- 
Lirente  et  deux  traversées  de  l^Apennin,  de  l'cscara 
l>ar  Avezzano  et  Ceprano  et  de  Foggia  par  Conza 
et  Eboti  à  Saterne  et  Naples. 

Mais  cette  concession  ne  reçut  qu'un  coiiinicnce- 
nicnt  d'exécution,  parce  que  les  concessionnaires, 
li  ayant  pas  réussi  à  constituer  la  sociélc  autorisée 
pu-  une  clause  de  ta  concession,  y  renoncèrent, 
et  le  gouvernement  exécuta  les  travaux  à  ses  pro- 
pres frais. 

i.annce  suivante  seulement,  pour  libérer  le 
budget  de  TEtat  de  la  construction  directe  des 
dieminA  de  fer  du  Napolitain,  la  loi  du  21  août 

icoorda  une  nouvelle  conci-ssion  roniprrn.TPt  \r'i 
mêmes  li<(nes  qu'en  icS6l,  plus  la  ligne  \  ii;^hera- 
Pavie  et  ravie-Crcniune-lirescia.  Cette  loi  imposait 
aux  concessionnaires  l'obi^^tion  de  constituer  une 
société  qui  devait  prendre  le  nom  de  «  société  des 
chemins  de  fer  méridionaux». 


l'iu-  autre  convention  de  1861  (loi  du  28  juillet), 
nif'diliant  un  contrat  antérieur  <ie  iS^'x).  rvjV.i  lr« 
conditions  du  bail  du  chemin  de  lér  Calabre-Sicilc 
qui  comprit  les  lignes  suivantes:  de  Keggio  en 
Calabre  à  Tarente  en  Calabre,  de  Messine  à  Sy- 
racuse et  de  Païenne  à  Catane  par  (  "altinissetta, 
avec  embranchement  sur  Girgenti  en  Sicile. 


V. 

\oii<  allons  maintenant  mentiotuier  les  autn--  f  iit< 
les  plus  importants  survenus  en  Italie,  en  suiv.uU, 
dans  la  mesure  du  possible,  l'ordre  chronologie)  ue. 

La  société  concessionnaire  des  lignes  Hologne- 
Ancône  et  Anc'">iie-Knine  \'<nilarU  <c  faire  rcrun- 
nsAre  légaletuent,  une  loi  du  21  juillet  iSOi  ap- 


zur  Erstellung  von  Kiscnbahnen,  wobei  die  von 

den  vorhergeliiiuien  Kegierungen  ziigestandenen 
Kristen  besser  geregelt  werden.  So  wurde  im  Jahre 
1861,  mit  Gesets  vom  21.  Juli,  eioe  neue  Verdn- 
barung  genehmtgt  fUr  die  Konzession  der  Linie 

Ancona-Otranto  mit  Abzweîgung  von  Hari  nach 
Taranto  une!  7\vc'\  ('bergànge  iiber  den  .\[3ennin 
von  Pescara  uber  .Avezzano  und  Ceprano  und  von 
I  l  oggia  iiba-  Conza  und  Eboli  nach  Salemo  und 
Neapel. 

Aber  dièse  Konzession  kam  iiber  den  Beginn 
der  Ausfuhrung  nicht  liinaus,  weil  die  Knn^res- 
sionare,  nachdem  es  ihnen  nicht  gelungen  war, 
eine  Geselischaft  zu  konstituieren»  wozu  sie  'durch 
eine  Bestimmung  der  Konzession  ermachtigt  waren, 
auf  dièse  verzichteten  und  die  Re'^'ierung  auf  eigene 

'  Kosten  zur  Ausfuhrung  der  Arheiten  schritt. 

Erst  iui  folgenden  Jahre  wurde,  in  der  Absicht, 
dasBuc^et  desStaates  von  dem  Baue  der  neapo- 
litanischen  Eisenbahnen  zu  entlasten,  mit  Gesetz 
vom  21.  August  cin  neucs  Cbcreinkommen  abge- 
schlu>v.en.  welches  die  gleichen  Linien.  um  die  es 
sich  un  Jahre  iboi  hundelte,  unter  ilinzunahmc 
der  Linie  von  Voghera  nach  Pavia  und  von  Pavia 
nach  Cremona-Brescia,  unifasste.  Diesels  Gesetz 
leçyte  den  Konzcssionaren  die  X'erptiichtung  auf, 
eine  Gcsellscliall  zu  konstituicren,  welche  die  lic- 
zeichnung  c  Geselischaft  der  Sùdcisenbahnen  »  an- 
zunehmen  batte. 

Durch  ein  anderes  tjbereinkomnien  von  i8''n 

^  (iesetz  vom  28.  Julii,  durch  uelclies  ein  vorher- 
gehendcr  V'ertrag  von  1860  abgeandert  wurde, 
wurden  die  Pachtvertrage  beziiglich  der  calabrisch- 
sicilischenStrecken  reguliert,  welche  folgende  Linien 

<  umfassten  :  von  Reggîo  in  Calabrien  nach  Taranto 
in  Calabrien.  von  Messina  nach  S\  raciis  und  von 
l'alermo  nach  Catiinia  iibcr  Caltamsetta  mit  Ab- 
zwcigung  nach  Girgenti  in  Sicilien. 

V. 

W'ir  wollen  nun  die  weiteren  wichtigeren  Kreig- 
j  nisse,  die  sich  in  Italien  zugetragen  haben,  auf- 
I  zahlen,  indem  wir,  soweit  moglich,  die  chronolo- 
I  gische  Reihenfolge  einhalten. 

Da  die  konzessionierle  (ieseilschaft:  der  T.inien 
I)i)|m"ii  i-Aiirona  uiul  Ancona-Knin  jj^c-etzlich  an- 
erkaiini  zu  werden  verlangte,  so  wurden  mit  Ciesetz 
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prouva  deux  conventions  avec  la  Société  générale  ' 
des  chemins  de  Irr  romains  avec  laquelle  avaient 
fusionne  les  sociétés  de  lu  voie  ferrce  l'io  centrale 
fconcesstonnaire  des  lignes  Rome-Civitavecchia- 
Roint--Ancône,  Bologne)  et  de  la  voie  fcnée  Pio 
Latina  'Ronie-Frascali  i. 

('elle  société  avait  aussi  la  concession  des  sec- 
tions de  Caslclbolognese  à  Kavenne  et  de  Ccprano 
à  Naples,  et  le  gouvernement  lui  avait  cédé  les 
tront'OH^  r\[>!oitis  et  t<njs  les  travaux  exécutés 
pour  la  ligne  de  Napies  à  Capoue  et  à  Ceprano. 

D'autres  luis,  dans  cette  année  i86i,  concédè- 
rent à  la  société  du  Livournab  la  ligne  de  Porta 
à  Massa  pour  rejoindre  le  chemin  de  fer  de  la 

cote  ligurienne  au  réseau  toscan  et  à  l'autre  lii^iiL- 
de  Florence  à  Arezzo  et  à  l'érouse  jusqu'à  la  ren- 
contre de  la  ligne  d'Ancône  à  Rome. 

Toujours  dans  la  même  année,  i.i  société  du 
chemin  de  fer  central  de  Toscane  fut  aiit'>ri>r<'  h 
prolonger  la  ligne  de  Cliiusi  jusqu'à  Injonction  de 
la  ligne  Anc6ne-Rome,  près  d'Ote. 

La  loi  (hi  12  juin  i803  approuva  la  convention 
entre  l'Italie  el  la  i  rance  pour  le  r<'"t,'Iement 
diverses  questions  relatives  aux  chemins  de  fer 
compris  dans  la  cession  à  la  France  du  comté  de 
Nice  et  de  la  Savoie.  Dans  cette  concession  fut, 
entre  autres,  fixée  la  part  contributive  de  la  France 
aux  frais  de  percement  du  Mont  Cenis.  ') 

En  1863,  la  loi  du  4  janvier  ratifia  la  conces- 
sion des  voies  ferrées  dans  lîle  de  Sardatgne.  de 

Cagliari  à  Terrano\a  par  Oristano  et  Ozieri  avec 
etnljranchenient  de  1  )éciino  à  Iglesias  et  d'Ozicri 
à  l'ortcj-Torres  par  Sassari. 

La  même  année  (25  août  1863)»  la  société  Vic- 
tor-Emmanuel, quand  elle  eût  abandonné  ses  lignes 
ajm's  la  <-c«';i(in  de  Xice  et  de  la  Savoie  à  la 
I  rance,  en  céda  la  propriété  au  gouvernement, 
qui  lui  accorda  la  concession  des  lignes  de  Cala- 
bre  et  Sicile,  avec  l'obligation  d'assurer  l'exécution 
du  précédent  contrat,  de  poursuivre  les  travaux 
entrepris  en  prenant  h  sa  ch. ui;r  la  eon-truction 
et  l'exploitation  ile~  li<^nes  auxquelles  se  raccor- 

'J  Cump.  U.  liivii  p.  314. 


vom  21.  Juli  1K61  zwei  V'ertrâge  mit  der  Allge- 
ineinen  Gcsell^chaft  der  roiuischen  Kisenbahnen  fje- 
nehmigt,  nut  welcher  die  Lisenbabn-Gesellscbalt<:n 
Pio  Centrale  (Konsessioniirin  der  Linien  Rom-Civi- 
tavecchia-Rom-Ancona-Bologna)  und  Pio  Lalina 
Rom-l-'rascati)  fusioniert  hatten. 

1  )iese  ( jesellschaft  besass  zudem  die  Konze*isii>n 
lur  die  Strecke  Castelbolognese-Ravenna  unU  Ce- 
prano-Neapel,  wozu  von  der  Regierung  die  im  Be- 
triebe  befîndlichen  Strecken  und  aile  bereits  au- 
gefiihrten  Arbeiten  Rir  die  Linie  Mm  Ne.ipel  n:ich 
Capua  und  nach  ('eprano  ab^etreteii  wurcien. 

Andere  Gesetze  aus  deni  gleichen  Jahre  llîOl 
gaben  der  Gesellschaft  der  Livomesischen  Bahoeii 
die  Konzession  fUr  die  Linie  von  Porta  nach  Massa 
7.ur  X'erliiuduin;  der  ligurischen  Kii^tenbalin  mit 
deni  toskanischen  Netze  und  fiir  die  weitere  Lmie 
von  Florenz  nach  Arezzo  und  Perugia  bis  nini 
Verbindungspunkte  der  Linie  Ancona-Rom. 

Vin]  eheiifalls  im  gleichen  Jahre  unriî.  derGf- 
sellscli.ift  lier  toskanischen  t'entral-Kisenbahn  à-. 
Erlaubnis  zur  Verlangcrung  tler  Eisenbahn  von 
Chiusi  bis  zum  Verbindungspunkte  der  L^te  An- 
cona-Rom bei  Orte  ertdlt 

Mit  Gesetz  vom  18.  Juni  1862  wurdc  das  tW 
einkonimen  ZA^'ischeu  ît  ilien  und  l-Vankreich  zur 
Regelung  der  verschiedenen  Liscnbahnlragen,  die 
mit  der  Abtretui^  der  Territorien  von  Nina  oïd 
Savoyen  an  Frankreichzusammenhingen,  gendmiigt 
In  diesem  Ubereinkommen  wurile  unter  andert""' 
der  Heitrag  l'rankreichs  zu  dcn  Kostcn  des  Mont 
Cenis-Durchstichs  bestinnnt. 'j 

Mit  Gesetz  vom  4.  Januar  1863  wurde  die  Kon- 
zession der  Eiaenbahnen  auf  der  Insel  Sardioim 
fiir  die  Strecken  von  Tagliari  nach  Terranova  ubi'r 
Orist  ino  und  Ozieri  mit  Abzweigung  von  Dcciim^ 
nach  Iglesias  und  von  Ozieri  nach  Porto  Torrs 
iiber  Sassari  sanktioniert.  Nachdem  im  gkicha 
Jahre  (25,  August  1863)  die  Gesellschaft  Vilctw 
'  Emanui;!  ihre  Linien.  nach  deni  l'berf^ang  von 
Nizza  und  Savoyen  an  I  rankreich,  abtreten  niusste, 
ùbertrug  sic  ihr  Eigcntum  der  Regierung,  wdcbc 
ihr  die  Konzession  der  Kalabrisch-sidlischen  Eisen* 
bahn  mit  der  \'crpflichtung  erteilte.  die  Aufiôsung 
di^<  fruhern  X'crlra^es  herbeizuiuhren ,  die  T^i'- 
gclulirten  .Arbeiten  weiterzufuliren ,  indem  sic  aul 
i      \)  ZÛTergl.  Z.  1898  S.  314. 
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daient  les  sections  de  l'embouchure  du  Crati  à  | 

'Vxenza  et  do  rembnuchurc  du  Hasento  à  \'u- 
tenza,  avec  prolongeaient  éventuel  jusqu'à  Con- 
lursL 

En  1864  fut  terminé  le  tronçon  de  Pracchia  à 

l'Moja,  par  Ictiiicl  fut  ,u  hcvi'c  la  seconde  tra- 
verR-e  dr*:  A])«'nnin.s  et  qui  reliait  les  chemins  de 
icr  de  T(>!^canc  à  ceux  de  l'Italie  centrale  et  du 
nord-est 

L'année  suivante,  en  1865,  la  loi  du  I4  mai, 
•lit('  (le  rror'^ani-:itton  et  d'extension  des  voies  fer- 
ret-j,  donna  une  buse  rationnelle  aux  sociétés  de 
chemins  de  fer  en  les  réportissant  en  quatre 
grands  groupes  en  rapports  plus  harmoniques 
avec  la  disposition  topographique  de  la  péninsule. 

Le  premier  f'roupe  forma  le-s  Chemins  dt'  h  r  <i< 
•.d  haute  liaJk,  comprenant  toutes  les  lignes  de  la  1 
i,'unde  vallée  du  P6  entre  l'Apennin  et  les  Alpes, 
en  partant  de  Bologne  avec  emitrandienients 
d'Alexandrie  à  Gênes  et  de  Rologne  à  ristoja.  II 
comprenait  aussi  (juelques  lij^nes  cono  tl'-r.-,  à  dis 
sociétés  privées  et  qui,  de  ce  moment,  lurent  explui- 
Im  par  l'Etat 

I.c  second  çjroupe.  désigné  sons  I<;  nom  de 
i  knuins  de  fer  roinatns,  comprit  toutes  les  ligni^ 
appartenant  aux  trois  sociétés  toscanes  (Livornesi, 
Centiale  Toscana  et  Maremmana)  et  cdles  appar- 
tenant déjà  à  la  société  des  chemins  de  fer  romains, 
moias  la  l^ne  Bologne-Ancône. 

Le  troisième  groupe  fut  celui  des  ChettUns  de 
fer  tniridienaux\  aux  voies  déjà  concédées  à  cette 
société,  on  rattacha  la  section  de  Holo^jne  à  An- 
'  'inc.  enlevée  aux  anciens  chemins  de  fer  romains, 
'  t  '-'n  substitua  aux  lignes  de  Saleme  à  l'oggia 
i'ar  Conza,  et  de  Pescara  à  Ceprano  par  Avez- 
ano,  celles  de  Naples  à  Foggia  par  Bénévent» 
tvec  embranchement  par  Termoli,  et  de  Pescara  à 
Kteti  par  Aquila. 

Le  quatrième  groupe  enfin  fut  celui  des  Che- 
mhu  de  fer  de  Caiabre-Sicilc,  formé  des  lignes 

concédées  ,H  la  société  Victor-F.u) manuel,  <*n  \" 
^i'>utant  la  li^^ne  de  l'otenza  à  Kboli,  pour  la  mettre 
«-•n  communication  par  Salerne   et  Nocera  avec  1 


(!igene  Rechnung  den  Hau  uml  lietrieb  fier 
fraglichen  Linien,  an  welclu-  sich  die  Strecken  von 
der  Miindung  des  Crati  nach  Cosenza  und  der 
MUndung  des  Basento  nach  Potenza  mit  eventueller 
VerUIngerung  bis  Contursi  anschlossen,  iibemèhme. 

Im  Jahre  svurde  die  Strecke  von  Prachia 

nach  Pistoja  beendigt,  durch  welclie  der  zwrite 
Ubergang  iiber  die  Apenninen  h<rcï«-:>ullt  und 
die  todeantschen  Eisenhalmen  mit  denjenigen  von 
Mittd-  und  Nordost-Italien  verbunden  wurden. 

Im  foigcni!  n  jahre  1.S65  wurde,  mit  Gesetz  vom 
14.  Mai  ulxT  die  liinrichtung  und  ÎCrweiterung  der 
Eisenbahnen,  ein  rationeller  Zustand  fur  die  Ëisen- 
bahngesellschaften  geschaflfen  wid  wurden  dieselben 
unter  fieradesichtigung  der  topographischen  Lage 
der  Halbinsel  in  vier  grosse  Gruppen  eingeteilt. 

Die  erste  Grappe  bestand  ans  den  Ohrritalii  - 
ntsckcn  Eisenbahnen  und  sutzte  sich  aus  allcn 
Linien  des  grosse»  Po-Thales  zwischen  den  Apen- 
ninen und  den  Alpen  zusammen,  ihr  Aniangspunkt 
war  Hologna  mit  Abzweigungen  von  Alessandria 
\n<  (ïcmia  und  \nn  I>ol»!:;na  l)is  l'i'^ttiia.  Sic  um- 
fa^-ste  auch  einige  an  l'nvatgesellschaften  konzes- 
sionierte  Linien,  welche  von  diesem  Zeî^unkt  an 
durch  den  Stiat  betrieben  wurden. 

Oie  zweit<r  (ïruppc,  gcnannt  Rï»ntsehe  F.isen- 
hahncn  setzte  sich  zusammen  aus  allen  Linien, 
welche  den  drei  fruhern  toskanischen  Geselischaften 
angehdrten  (Livornesi,  Central  Toskana  und  Ma> 
remmanai  und  denjenigen,  die  bereitS  der  GesdU 
schaft  der  Romischen  Kisenbahnen  angchôrten,  mit 
Ausnahme  der  Linie  iiologna-Ancona. 

Die  dritte  Gruppe  war  diejenigc  der  Siid-Eisen- 
iaktie»,  wdcher  ausser  dem  an  dièse  Gesellschaft 
konzessionierten  Netze  die  von  tlrn  friihern  rômi- 
schen  Kisenbahnen  abgetrennte  Str«-<  kc  l'ulniTtia- 
Ancona  beigefiigtund  als  Ersatz  fur  die  Linien  von 
Salerno  nach  Foggia  uber  Conza  und  von  l'e^cara 
nach  Ceprano  liber  AveiQEano,  diejen^n  von  Meapel 
liber  lîcnevento  nach  Foggia  mit  der  Abzweigung 
iiber  I  t-rmoli  und  von  Pescara  nach  Rieti  iiber 
Aquila  gcgeben  wurden. 

Endlich  die  vierte  Gruppe  war  diejenigc  der 
Kaiobrisek-sidUscheit  EùeHèaktten,  die  sich  aus  den 
an  die  Gesellsrhaft  V'iktor  l'inanuel  konzessi<inierten 
Linien  unter  Heifiigung  der  Linie  von  l'otenza  narh 
Lboli  zusanunensetzte,  uni  sic  liber  Salernu  und 
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Napl«'8.  avec  droit  de  pas-saj^f  sur  la  lij^ne  KIjoH- 
Salerne- Naples,  appartenant  a  la  socictc  des  che- 
mios  de  fer  méridionaux. 

Quelques  autres  concessions  de  rhimins  de  fer 
de  moindre  importance  furent  faites  dans  ce  hijis 
de  temps,  parmi  lesquelles  le  chemin  de  ter  a  trac- 
tion spéciale  concédé  à  MM.  Brassey,  Fell  et  C* 
mérite  une  mention  particulière.  Il  parcourait  le 
Mont  Ccnîs  par  un  nouveau  système,  déjà  expéri- 
menté sur  le  versant  français. 

La  concession  consistait  -^iinpleinent  dans  le  droit 
d'occuper  une  partie  du  sol  de  la  route  nationale 
en  laissant  à  la  charge  de  la  société  conce^on- 
natre  toutes  les  dépenses  de  construction  et  d'ins- 
tallation, moyennant  le  simple  encai^-iMiK^ni  des 
bénéfices  du  tralîc  jusqu'à  rachèveuicnt  du  grand 
tunnel  des  Alpes. 

En  18O6,  en  prcvisitjn  de  la  guerre,  on  ter- 
mina d'importants  travaux,  parmi  lesquels  la  I^ne 
entière  de  Florence  à  Foligno  par  Arezzo. 

A  peine  l'Autriche  se  fut-elle  retirée  des  pro- 
vinces vénitiennes  «jue  le  ^i^oiivernement  italien  né^t>- 
cia  avec  la  société  tle  la  haute  Italie  pour  la  con- 
struction du  tronçon  entre  I''errare-Pontelagos- 
curo  et  Rovigo  et  pour  la  reprise  immédiate  de 
l'exploitation  sur  les  lignes  vénitiennes  coupées  par 
suite  de  la  t'juerre.  I.iTsquc  \->\u<  tard  le  traiti-  de 
paix  eut  été  conclu,  les  chemins  de  fer  exisUint 
dans  les  provinces  vénitiennes  furent  incorporés  au 
réseau  de  la  haute  Italie,  en  respectant  les  privi- 
lèges établis  par  le  gouvernement  autrichien. 

Comme  il  a  été  dit  précedennuent,  la  société 
Victor-Emmanuel  avait  obtenu,  en  1863,  la  con- 
cession des  chemins  de  fer  Calabre-Sicile,  et  le 

ef)ntrat  y  relatif  resta  en  vif»ueur  ju-^qu'au  31  ai  ait 
llS(>iS.  Mais,  en  1S66,  soit  en  raison  tail)U> 
produits  du  petit  nonibre  de  lignes  ouvertes,  soit 
par  suite  de  la  baisse  intense  et  générale  du  crédit 
en  Italie,  ladite  société  fut  n  duitr  ;i  une  telle 
détres'^e  financière  qu'elle  dût  d< m aiuler  au  "Jfon- 
vernenient  des  avances  pour  la  continuation  des 
travaux. 


\frcera  und  durch  den  direkten  L"bergang  aufdic 
Lune  Eboli-Salerno,  der  Gesellschaft  der  Sud  Eben- 
bahnen  gehorend,  mit  Neapel  in  Verbinduog  z\i 
bringen. 

Nicht  wenig  andere  Koiizessiiinni  wurden  i» 
diesein  Zeitraunie  an  kkaïUTc  luM-nbahnen  crtfi!t. 
und  unter  diesen  verdient  bcsonders  hervorgchobai  , 
su  werden  die  den  Herren  Brassey,  Fell  &  O*  kofl- 
zessionierte  Eisenbahn  tiber  den  Mont  Cenis  mit 
besonderer  Traktion  nach  einem  neuen,  schon  auf 
der  franzosischcn  Seite  angewandten  .System. 

Die  Kon^e-ision  bestand  lediglich  in  der  Ik  rah- 
tigung,  euK  ii  i'cil  der  l<andstra.sse  btmutmi  lu 
dûrfen,  wogegen  aile  Bau-  und  Einrichtung.sku:4en 
zu  Lasten  der  koncessionierten  Gesellschaft 
;-:e<;en  den  einzigen  Ersatz  der  Betriebseinnahmen 
bis  zur  Beendigung  des  grossen  Alpenduicbstidis. 

Im  jahre  1 8W>  wurden,  in  \'oraussicht  des Kricgei  ■ 
verschiedenewtchtigeArbeiten  beendigt,woruiiitff& 
ganse  Linie  von  Florenz  nach  Foligno  îiber  Arcn» 

Kauiii   hatt<;  -sich  Ocsterreich  von  den  vcnHU- 
nischen  l'i  i  i\  in/.cn  7uriirk'^e/rr>i^en,   so  traf  dic  lU-  | 
lieni-sche  kegierung  mit  der  Gesellschaft  der  Uber-  i 
italicnischen  liahnen  ein  Abkommen  wegcn  de»  . 
Raues  der  Strecke  Ferrara-Pontelagoscuro  und  Ro- 
vigo  und  fiir  die  .sofortige  Wiederaufnahme  de 
l'ctriclis  auf  den  infoli^e  di>s  Kriet^e*;  unterbrochi'nni 
ven<îtianischcn  Linien.  \aclidem  spater  der  1-rieilen 
abgeschlossen  wurde,  gingen  die  in  den  venetii- 
nischen  Provinzen  bestehenden  Eisenbahnen  in  èt» 
Netz  der  Oberitalienisdien  Eisenbahnen  iilior,  miter 
Respektierung  der  von  der  osterreichischen  Repe* 
rung  bewilligten  l'rivilegien. 

Wie  vorstehend  erwahnt  ist,  halte  die  GeselUchaft 
Viktor  Emanuel  im  Jahre  1863  die  Konsessîoo  der 
Kalabrisch-sicilischen  Eisenbahnen  crhalten,  und  tir 
(iii'-ltczuf^iiche  X'ertra-r  'ir-^tand  bis  zuin  3  i .  An.,'ii-' 
1SO8  in  Kraft,    lm  Jahre  iSdO  jedoch  hefand  -icii 

idie  genannte  Gesellschaft,  souohl  infulge  des  spar- 
lichen  Ertrages  der  wenigen  eroflheten  Linien  ab 
auch  infolge des starken  und allgemeinen Niederj^mg^ 
des  Kredite-  in  Italien,  derart  in  rinanziellcr  Hedrant,'- 
nis,  da.ss  sic  gcnotigt  war,  die  Kegicrung  uni  einen 
Vorschuss  (Ur  die  Weiterfahrung  der  Arbeiten  an- 
zugehen. 
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Mais  comme  un  tel  système  ne  pouvait  être 

maintenu  et  que.  d'autre  part,  la  société  X'ictnr- 
Hmniaiiucl  ne  parvint  pas  à  améliorer  sa  situation, 
acve  loi  du  31  août  li>68  décida  de  confier  à  l'cn- 
trepfise  générale  Vitale,  Charles,  Picard  et  C*  la 
construction  de  ces  lij^nes  pour  le  compte  du  gou- 
verm-inent.  lequel,  par  le  rachat  de  la  concession 
s>:ci.rdce  à  la  société  Victor-Emmanuel,  acquit  ia 
propriété  de  ce  réseau. 

Les  travaux  furent,  en  conséquence,  repris  sur 

•dute-  ci>  lii(nes,  mai<  bientôt  surgirent  des  con- 
u-ï'Utionâ  a\  ce  l'entreprise  générale  précitée  sur  la 
muiière  d'appliquer  certan»  ailiclea  de  la  conce^ 
sion:  d'autre  part,  l'entreprise  se  trouva  elle-même 

cLui«  une  situation  financière  difficile,  si  bien 
que  la  loi  du  jS  août  iSjo  décida  d'achever  le 
rcscau  Calabre-Sicile  aux  Trais  et  par  les  soins  de 
l'EUL 

Par  1  <  Il  \ .  iition  du  28  octobre  1S71.  approuvée 
par  l;i  Un  ;<  1  décembre  suivant,  le  pf<Mivcrne- 
nu.nt  concéda  pour  quinise  ans  I  cxploiUilion  du 
nneau  Calabre-Sicile  déjà  construit  et  à  construire 
à  la  société  des  chemins  de  fer  méridionaux. 

Cette  convention,  qui  devait  subsister  jusqu'en 
(Iccctabre  1^)65,  fut  annulée  par  le  traite  du 
27  avril  tt^s,  approuvé  par  la  nouvelle  loi  orga- 
nique des  chemins  de  fer  italiens  dont  il  sera  parlé 
plus  loin. 

Le  26  décembre  1870  fut  tcruiine  le  gigan- 
tesque travsûl  du  tunnel  du  Mont  Cents,  où  l'on 

iv.iit  surmonté  les  n<jmbrcuses  difficultt  s  <|ui  s'i  - 
tuent  présentées,  spécialement  celle  du  banc  de 
quartz,  long  de  381  mètru-i,  sur  le  versant  de 
Modane.  Le  tunnel  atteignit  une  longueur  réelle 
^  12333  mètres,  mais  après  rectification  de  ta 
jilcric  de  jonction  r<"liant  les  extrémités  des  gale- 
rn"<^  préparatoire«,  la  longueur  entre  les  deux  ori- 
iices  est  d'environ  1 2  848  uiètres. 

Les  voies  d'accès  une  fois  achevées  de  part  et 
^  autre,  le  tunnel  fut  livré  au  trafic.  Après  les 
'i<>astres  de  la  IVanoe,  en  1870,  il  -e  produisit 
Lin  certain  retard  dans  l  exécution  il<  >  travaux  de 
Ia  section  Ue  St-Michel  à  l'orihce  nord;  niais  l'a- 


I  Aber  da  man  bei  ciner  solchen  Lage  iler  Dinge 
nicht  \veiti  ;,iî  11  •it<"n  konnte,  und  aii(It  r~cit-;  iler 
(îcsellschalt  \  iktor  Kmanuel  nicht  gelaiig,  ihre  1-age 
zu  verbcssern,  so  wurde  mit  Gcsetz  vom  31.  August 
1868  beschlossen,  den  Bau  dieser  Lînien  dcr  all- 

I  gemeinen  L'nternehmung  Vitali,  Charles,  Picard&C* 
aul"  Rechnuiii;  lii'i  I\i ■i^ieruiv^'  zu  iiberlragen,  unter 
Kiickkauf  der  tlurch  die  GeselUcliatt  Viktt)r  Kmanuel 
er\vorbenen  Ronzession  und  Erwcrbung  des  Eigen- 
tums  dièses  Netzes. 

i  Die  Arbciten  wurden  alsdann  auf  allen  vor- 
liezcichneten  Linien  in  An.^ritf  gcnonmien,  alw-r  es 
cntstanden  bald  Streitigkeiten  mit  der  genannten 
Unternehniung  ùber  die  Art  der  Anwendu^  dniger 
Artikel  des  Vertrages  ;  zudem  beland  sich  die  Unter- 
nchmung  auch  bald  finanziell  in  ciner  eingeengten 
Lage,  so  dass  mit  Gesetz  vom  2.S.  August  1870 
beschlossen  wurde,  die  X'oUcndung  des  kalabrisch- 
sidlischen  Netzes  auf  Rechnung  und  unter  direkter 
Leitung  des  Staates  auszuiuhren. 

I      Mit  X'ertrag  vom  2S.  (")ktobcr  1871,  genehmigt 

'  diircli  tir<;etz  vom  30.  1  ><vi"ml)er  gU'iehen  Jahres, 
ubcrlrug  djc  Kegierung  aul  lunt^ehn  Jahre  den  Be- 
trieb  des  schon  gebauten  und  des  noch  zu  baùen- 
den  kalabrisdi'^icilischen  Netzes  der  Gesellschaft 
der  Meridional-Kisenbahnen. 

Dièses  l 'bereinkommen,  das  bi<  Knde  I  )i'/ember 
1S85  hatlc  dauern  sollen,  wurde  dann  durch  \'er- 
trag  vom  27.  April  1885.  genehmigt  mit  dem  Ge- 
setz  iiber  die  Neuordnung  der  italienischen  V.\-rn- 
bahnen,  iîber  das  wtr  spâter  sprcchen  werden, 
aufgehobcn. 

j  An»  26.  Dezember  1870  gelangte  das  grossartige 
Werk  des  Mont  Cenis-Tunnels  zur  Vollendung,  da$ 
grosse  Schwicri'^fkclten,  die  sich  ihm  entgegenstellten, 
zu  iiherwinden  hatte,  namentlich  dieienige,  die  eine 
(Juarzschicht  in  der  Lange  von  381  Meter  auf  der 
Seite  von  Modanc  bereîtete.  Der  Tunnd  erreichte 
due  wirkliche  L&nge  von  12  333  Meter,  aber  nach 
Richtigstellung  des  X'erbindungsttiIleilS  zwischen 
den  beiden  Turim  lrnclen  betragt  die  Lange  xwischeo 
den  beiden  Eingangen  ca.  1 2  848  Meter. 

Sobald  die  Zuiàhrtslinien  auf  bdden  Sdten  er- 
stellt  waren,  wurde  der  Tunnel  dem  Betrieb  ttber- 

|^e!)i-n.    I^iirch   dii^  l'raiikreich    1870  zugcstossene 
Mi--^r^c  liick  enLstand  einige  Verspatung  in  der 
1,  Austuhrung  der  Arbeiten  der  Streckc  St-Michel 
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chéveinent  fut  ensuite  hatc  si  bien  qu'en  cictobrr* 
1.S71  le  tunnel  put  être  entièrement  livré  à  l'ex- 
ploitation. 

Du  côté  de  l'Italie,  Tachèvanent  des  voies  d'ac- 
cès fut  confié  à  la  soci<-tr  de  la  haute  Italie,  qui 

«e  char'jfea  par  i\r  rr\|)l<iitati<)n  jusqu'à  la  i^'UC 

internattunale  de  Mudanc,  suivant  les  ternies  de  la 
convention  et  du  tnûté  spécial  qui  étaient  inter- 
venues. 

Un  autri'  ouvr.ii^e  iinpurtint  en  nnii  1  li;  c<>n- 
structii>n  ilc  chemins  de  Icr  lut  celui  de  l.i  lij^ne 
de  Masiia  a  \'intiniille  et  à  la  frontière  française 
vers  Nice.  Cette  ligne  avait  été  commencée  par 
les  soins  du  gouvernement,  qui  la  concéda  ensuite 
aux  chemins  do  fer  romains.  Dt  ciiii  ,-  en  1860, 
six  an<  aprc-  1!  n'y  avait  en  exploitalmn  <ytr  ,'4 
kilomètres,  de  Massa  a  la  Spezzia,  avec  le  court 
embranchement  de  Carrare  à  Arenza. 

Les  embarras  financiers  dans  lesquels  tombèrent 
les  chemins  de  i'rr  romains,  de  leur  côté,  retardèrent 
les  travaux.  I  )e  plu<.  on  avait  rencontre  de  grandes 
difficultés  techniques,  notanunent  dans  la  dernière 
section  entre  Sestri  et  la  Spezzia.  La  très  grande 
dureté  du  calcaire  compact  «^t  des  autres  r(»ches 
rencontrées  dans  tunnels  de.  Mescu  et  de  Uta!<sa 
ralentirent  sensiblement  la  marche  des  travaux. 

Enfin,  en  1874,  ladite  ligne  put  être  ouverte  et, 

le  21  octolnr  <\r  cette  niénic  année,  la  locomotive 
put  parcourir  la  lij^ne  entière  du  litloi  d  ijui  cons 
tituait  une  .seconde  voie  de  connu umc.ilion  avec 
les  chemins  de  fer  de  France. 
CJuant  à  l'exploitation  de  cette  ligne,  U  loi  du 

28  août  1870  avait  déjà  décide  de  la  confier  à  la 
société  des  voies  ferrées  tie  l.i  h.mte  Italie.  a\cc 
<:elle  de-  lignes  de  Florence  a  l'istoja  et  a  l'ise, 
(^ui  aiipartenaient  primitivement  à  la  société  des 
chemins  de  fer  romains. 

A  la  socii  te  de  la  haute  Italie  fut  encore  donnée 
la  ligne  L'dine  l'ontebba.  concédée  à  l'origine,  par 
la  loi  du  30  Juin  i<S72,  à  la  banque  générale 
de  Home  et  réclamée  ensuite  par  la  société  de 
la  haute  Italie  en  vertu  de  son  droit  de  préemp- 
tion. 


bis  zuni  nordlichen  Kin^jang;  die  Vollendung  wurde 

I  jedoch  nachlier  lieschleuni^,  m>  dass  iui  (  ^ktob-  r 

I  1871  der    l  unnel  volUtàndig  den»  hetricb  uber- 
geben  werden  konnte. 

Von  setten  Italiens  wurde  die  Ausfuhrung  der 
Zufahrt  ':  ni>  11  der  vor<:eii.uint-Mi  dcsdlKliaft  der 
(  »biTitalieni-i  lien  Kisenbabnen  uliertrafyen,  welcb^ 
alsdann  den  lietrieb  bis  zu  der  internalionalen  Station 
von  Modane  iîbemahm»  wie  tm  Vertrag  uod  in 
der  besondern  Oberdnkunft  al^emachtwordaiwar. 

Kine  nul  re  wichtipe  .Arbeit  im  Kisenbahtibriii 
bestand  tit  der  b.rstellung  tler  l.inie  von  Mi>-.) 
nach  \'entimiglia  und  bis  zur  franzo.sischen  Grenue 
bei  Xina.  Di«e  Linie  wurde  unter  direkter  Leituog 
der  Re^erung  begonnen  und  dann  an  die  Ronischeo 
ICisenbahnen  abgetreten.  (  )bschon  im  jahr  iS^w 
dekri'tiert,   standen  f>  Jahie  spater  iiur  54  Kù- 

,  meter  von  Ma.s.sa  nach  Spezzia  und  die  kïeiof 
Abxweigung  von  Carrara  nach  Avenza  im  Betridie. 

Auch  bei  den  Rômischen  Eisenbahnen  .stelltefi 
sich  finanzielle  Verlegenheiten  ein,  die  die  ArlM-itm 
vtMzot^erten.  Zudem  bc^egnete  man  nicht  uni^r- 
heblicheii  techni.schen  Schwierigkeiten,  be.sonder>in 
der  letzten  Teilstrecke  zwrischen  Sestri  und  Speszia. 
Die  harte  lleschafTenheit  des  kompaktcn  Kilkg'"- 
steiiis  und  der  l'el-en,  denen  maii  in  den  Tunncli! 
bel  Mexo  mid  lliassa  begegnele,  hinderten  di' 
l-ortschreilen  der  Arbeit  betràchtlich. 

I  Tm  Jahre  1874  endiich  konnte  die  gettttuHe 
.•slrecke  eiolVnet  werd  n  un  i  am  31.  Oktober  dcs- 
^elben  j.direv  die   Lok» uni >tive  die  Ljanze  Ku»ten- 

.  linic  durchlahien,  die  eine  zweite  \'erbindung  mit 
den  Kiscnbahnen  Frankreichs  bildete. 

.  Hinsichdich  des  Betriebes  dieser  Unie  war  schon 
mit  Gesetz  vom  _'8.  Au;4ust  1870  bestitimit  worden. 
dass  der^rll».-  \iin  iler  (■ie-.elNcli  iÙ  <ier  <  )herit.iln*ni- 
schen  Ki.scnbahnen  mit  demjenigen  der  Luuen  vi>n 
Klorenz  nach  Pistoja^Pisa,  wdcher  fruber  der  Gt- 
sellschaft  der  Rômischen  Eisenbahnen  iibertiageo 
war,  libernoniiiii'n  werde. 

I)er  (ieselischaft  der  (  )beritalienischiMi  U  thn-T 

'  wurde  auch  die  Linie  Udinc-l'ontebba  ulxrtragen, 
welche  urspriinglich  mit  Gesetz  vom  30.  Juni  1872 
der  allgemeinen  Rômischen  Bank  konzessiomcr; 

'  worden  war  und  spater  von  der  genannten  (ii-^-Hl- 
srhaft.  die  das  Vorzugsrecbt  besass,  reklamiert 

j  wurde. 
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Cette  ligne  fut  également  dilBcile  à  exécuter  et 
nécessita  des  ouvr^^  d'art  importants  et  coû- 
teux, tels  que  pont*,  viaducs.  *'t<-.  l'.l!»"  ne  put  <  tre 
achevée  que  le  25  juillet  1^79  par  l'ouverture  du 
dernier  tronçon  Chiusaforte-Pontebba. 

L'attention  du  gouvernement  italien  s'était  fixée 
sur  un  autre  passade  important  des  Alpf*  pour 
-ou(l«'r  st^'!  propres  lignes  a  celles  qui,  par  la  tra- 
ker^-ce  du  St-tiothard,  devaient  mettre  en  conunu- 
oicatioa  directe  les  chemins  de  fer  italiens  et  ceux 
de  Suisse  et  d'Allemagne. 

Après  de  lonfjues  rtude^,  ou  exécuta  les  tra- 
vaux de  la  Yi'^nc  de  (..orne  à  C."hiasso,  ouverte  au 
trafic  le  28  septembre  iHjù  et,  en  1882,  fut  ter- 
minée la  ligne  d'Oleggio  à  Pino,  ouverte  au  trafic 
le  4  tléceinbre  de  la  même  année  et  qui  rejoint  h 
iiellinzone  la  li'^ne  du  St-(î<ttliard  pour  lormer  la 
grande  artère  du  trafic  entre  le  port  de  Gènes,  la 
Suisse  et  l'Allemagne. 

Afir.  -  avoir  émunéré  \c<  faits  principaux  qui  «e 
>L'nl  paï>scs  lors  de  la  construction  des  cliemins  de 
fer  itfUîens  et  sans  procéder  à  la  longue  énumé- 
raUon  des  autres  lignes  diverses  qui  ont  été  ou-> 
vertes  de  h  juillet  iS^';.   soit  par  les  «oins 

''r  ri^tat.  soit  par  ceux  de  l'industrie  privée,  il 
nous  reste  à  dire  quelques  mots  du  système  et  de 
la  répartition  des  grands  réseaux  des  chemins  de 
fer  italiens  tels  quHls  résultent  de  la  dernière  orga- 
nisation qui  Unir  a  été  <1<miih'<". 

I.e  prélmle  en  fui  !c  rachat  des  chemins  de  fer 
romains  par  le  gouvernement  italien,  rachat  qui 
eut  lieu  à  la  fin  de  1881  et  celui  des  chemins  de 
fer  de  la  haute  Italie,  résultant  de  la  convention 
de  Ki]r  de  1S76.  après  laquelle,  pendant  flejix 
ans,  I  l  xploit.ition  fut  confiée  à  la  société  des  che- 
mins de  fer  méridionaux  autrichiens,  jusqu'à  ce 
qu'en  1878  l'exploitation  de  ces  l^es  eut  direc- 
tement passe  à  l'Etat. 

Durant  !  i  jn  rinde  de  1.S7.S  à  iKSi,  une  com- 
niissiiun  parlementaire  fut  chargée  d'étudier  la 
question  de  savoir  si  pour  les  chemins  de  fer  ita- 
liens il  valait  mieux  appliquer  l'exploitation  privée 
ou  celle  de  l'Etat;  cette  commission  c(>n<  lut  '>nfin 
a  l'exploitation  privée  avec  participation  de  l'Etat 
aux  benétices. 


I     Auch  dièse  Linie  war  schwer  durchfîihrbar  und 

-  verursachte  wichtîge  und  kostspielige  Kunstbauten. 
wie  Briicken,  \  iadukte  etc.  l'.r-^t  nu  25.  Juli  1S79 
konnte  diejbelbe  nut  der  liroffnung  der  Iet2ten  Tcil- 
strecke  Chiusaforte-Pontebba  beendigt  werden. 

Auf  einen  andem  wichtigen  Alpeniibergang  batte 
die  italieni^che  Regierung  ihr  Aui^^enmerk  gericlitrt. 
um  ihre  Linien  mit  denienitjen  zu  verbinden.  welcho 

1  durch  den  Gottharddurchstich  die  italienischcn  Ei- 
senbahnen  in  direkte  Verbindung  mit  den  Linien 
der  Schweiz  und  Deutschland-  bringen  sollten. 

N'ach  lan^cn  .Studien  wurden  die  Aibeitcn  ilcr 
Linie  lJon»o-(  hiasso  ausgefuhrt  und  dieselbe  am 
28.  September  187O  dem  Uetricb  iibergcben;  im 
Jahr  1882  wurde  die  Linie  von  Oleggio  nach  Pino 
vollendet  und  am  4.  Dezember  desselben  Jahres 
fur  den  lietrieb  eroffuet  :  da  sie  sich  in  liellinzona 
mit  der  Gotthardiinie  vereinigt,  wurde  dadurch 
ifie  g^rosse  Arterie  des  Verkehrs  zwbchen  dem 
Hafen  von  Genua,  der  Schweiz 'und  Deutschtand 
gebildet. 

\achdem  wir  die  wichtigsten  r.reif^ni'-^e.  die  sich 
im  italieni-schcn  Eisenbahnbau  zugelragcn,  bcspro- 
chen  haben,  bleibt  uns  noch  (ibrig.  ohne  in  langer 
Ausfuhrung  der  verschiedenen  andem  Linien,  wel- 
che  sait  iS()\  zum  Jnli  1885  sowohl  durch  den 
Staat  als  durch  die  l'rivatindustrie  n.ach  und  n.u  li 
erùffnet  wurden,  zu  gedenken,  einige  Angaben  iiber 
die  Einrichtung  und  Eintetlung  der  grossten  italie- 
nischen  Ei.senbahnnetze  nach  der  letxten  Xeuord- 
nung  der  italienischcn  Eisenhahnen  zu  machen. 

Ein  X'orlaufer  die«er  w.ir  der  Riickkauf  d(;r 
Kumischen  Eisenbahnen  durch  die  italienische  ke- 
^erung,  der  sich  Ende  1881  vollxog,  und  dcrjenige 
der  (  )beritalienisclien  Eisenbahnen.  der  in  dem  Uaslcr 
i  li.-n-inkonmien  von  1 S76  lie-ehln^'^en  und  nach 
welchem  tler  Hetrieb  wahrenil  2  jaliren  der  oster- 
reicben  SiidbahngcsclL'ichaft  bis  zu  seineni  Ubcr- 
gang  an  den  Staat  ira  Jahre  1878  iibertragen 
wurde. 

Wahrenti  <li-  /eifraumes  von  1S7CS  bis  iSSi 
war  eine  parlamentariscbe  Roinmissiun  mit  dem 
Studium  der  Frage  beauftragt,  ob  (ur  die  italieni- 
schen  Eisenbahnen  der  Privât-  oder  der  Staatsbe- 

Iriel)  \  •  irteilhaftiT  -<m  :  die  e  Ki  Muinis^ion  entschied 
sich  fur  di;ii   l'riv.itbetrieb  unter  Beteiligung  des 
i  Staates  an  den  ICrtragnissen. 
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Sur  wtte  base»  on  comntença  initnédiatemcnt 

les  étudt-^  v\  les  tK-gocintions  qui  aboutirent  aux 
conventions  de  I1S.S5  p;issée«  avec  nouvfUt's 
socictcs  des  chemins  de  fer  de  la  Méditerranée  et 
des  chemins  de  fer  de  Sicile,  ainsi  qu'avec  la 
société  déjà  existante  des  chemins  de  fer  méridio- 
naux, qui  avait  assumé  l'exploitiition  du  réseau 
de  l'Adriatique.  <  'r<  (  (inventions  lurent  ratifiée,*  par 
la  loi  du  27  a\ril  iie  la  même  année  et  entrèrent 
en  vigueur  le  i**  juillet  1885. 

B.  Les  conventions  de  1885  relatives 
à  l'exploitation  des  réseaux  de  la  Méditerranée, 
de  l'Adriatique  et  de  la  Sicile. 
Les  CQmpagnie.s  qui,  en  vertu  des  ctinventions 
de  1885,  ont  entrepris  l'exploitation  des  chemins 
de  fer  étaient;  savoir;  la  compagnie  du  réseau  de 
la  Méditerranée,  cellt;  des  chemins  de  fer  méri- 
dionaux et  celle  enfin  du  réseau  .sicilien. 

En  1885,  un  attribua  4198  kilomètres  de  lignes 
à  la  compagnie  du  réseau  de  la  Méditerranée, 

40S9  kilomètres  au  réseau  de  l'Adriatique  et  598 
kilomètres  au  r('-;erui  sieilicn.  )u<(|u'fn  iS<;3,  loi  I 
kilomètres  furent  nouvellement  mis  en  exploita- 
tion sur  le  premier,  1 140  sur  le  second  et  295  sur 
le  troisième  de  ces  réseaux. 

Ainsi  (jue  nous  l'avons  dit  plu«  haut,  les  deux 
compagnies  de  la  Méditerranée  et  du  réseau  sici- 
lien s'étaient  reconstituées:  celle  des  chemins  de  fer 
méridionaux  existait  déjà  et  on  lui  confia  l'exploi- 
tation du  réseau  de  l'Adriatique. 

L'exploitation  des  chemins  de  1er  siciliens  ayant 
été  séparée  ainsi  de  celle  des  lignes  de  la  pénin- 
sule, CCS  dernières  furent  divisées  dans  le  sens 
longitudinal  en  deux  réseaux  qui  reçurent  le  nom 
des  mers  Méditerranée  et  Adriatique  sur  les  côtes 
desquelles  ils  présentent  le  plus  grand  développe- 
ment. 

(  r  mode  de  division  fut  adopte  dans  ie  but 
d'attribuer  à  chaque  réseau  des  lignes  à  trafic  im- 
portant destinées  à  faire  compensation  pour  les 
li^Mit  s  à  trafic  restreint  et  aussi  afin  d'établir  entre 
les  deux  critnpagnien  une  concurrence  profitable 
aux  intérêts  du  public. 


Auf  dieser  Basis  wurden  sofort  die  Stuitien  und 

Unterhandlungen  eingeleitft.  die  zu  den  1885  mitder 
neuen  Ciescîllschaft  der  Mittelmehrbahnen  und  der- 
.  jenigen  des  sicilianischcn  Netzes,  .sowie  der  bercits 
bestdienden  Geselbchaft  der  Meridionalbahnen,  die 
den  fietrieb  des  adriatischen  Nebses  ilbemommen 

hatte.  abgeschlossenen  \'ertragen  fuhrten.  Die^e 
Vertrage  sind  mit  Gesetz  vom  2~.  April  dessellicn 
Jahres  genehniigt  und  nnt  dem  l.  Juli  in 
Krait  gesetzt  worden. 

B.  Die  Konventionen  von  1885  betreffend  den 
Betrieb  des  Mittelmeer-,  des  Adriatisdien  und 
des  Sizilianischen  Netzes. 

I  I>ie  Gesellschaftcn,  uelche  mfolge  der  Vertrage 
von  1885  den  Eisenbahnbetrieb  iibemahmen,  waren 
also:  die  Italienische  Gesdlschaft  fiir  die  Mittel- 

mei;r-Kisenbahnen.  die  Gescllschaft  der  Méridional- 
!  l'iscuhaluirn.  und  die  Ttalicntsche  Gesellscbaft  fui 
i  die  Sizilianische  Eisenbahnen. 

Der  Mittelmeer-Eisenbahngcsellschaft  wurden  im 
Jahr  188$  4198  Kilomeler  Bahnen,  dem  Adria- 
tischen Net^  40S9  und  der  Sirilianischen  Gesell- 
schaft  598  Kilonit'tr'i  /ugewiesen.  Bis  znm  Jahr 
1892  sind  weiter  ui  lietrieb  gesetzt  worden  101 1 
Kilometer  bei  der  Mittelmeer-EtaenbalmgieseBadiali 
1140  Kilometer  bei  der  Adriatica  und  295  Kilo- 
meter in  Sizilien. 

1  )ie  bciden  Gesellschaftcn  der  Mittelmct?:-  und 
der  Si/.ilianischen  Bahnen  hatten  sich.  wie  schun 
crwaiint,  neu  gcbildet:  die  Gescllschaft  der  Meri- 
dionaleisenbahn  bestand  beieits.  und  es  wivde 
ihr  der  Betrieb  des  Adriatischen  Netzes  anvertnnt 
Nachdem  SO  der  Betrieb  der  Sizilianischen  Linien 
von  demjenigen  der  kontinentalen  Strecken  au>- 
geschieden  war,  wurden  dièse  ihrer  Langsrichtuiii^ 
nach  in  zwei  grosse  Netie  ausgesdiieden,  ivdche 
ihre  Namen  nun  von  den  Kiisten  des  Mittdmeeis 
und  des  Adriatischen  Meeres  erhielten,  auf  dCMH 
sie  ihre  beileutendste  ICntwickluni^  haben. 

Die  Limgsverteilung  geschah  in  der  Absicht 
jedem  Nctz  Linien  mit  grossen»  N'erkehr  au* 
zuweisen,  welche  die  Strecken  mit  beschritnlrteni 
X'erkchr  ausglichen,  und  aueh.  um  die  bi  iJi 
Netze  in  Konkurrcnz  unter  sich  zu  bringen.  daoïlt 
j  ihr  \\etteifer  dem  l'ublikuui  \'orteil  bringe. 
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Les  Kgnes  de  transit  de  Ventimille  et  de  Mo- 
dane  dan.s  la  direction  de  U  France  et  de  Luino 

du  coté  de  la  Suisse  furent  attribu«îes  à  la  Mëdi- 
tcrrant'-f  :  celUvs  de  ( 'ornions,  Pontebba  et  Ala, 
vers  l'Autriche,  échurent  au  réseau  de  l'Adriatique. 
Le  trafic  de  transit  par  Chiaaso  tut  réparti  par 
moitié  entre  les  deux  compagnies,  et,  dans  ce  but, 
la  ligne  Milan-Chiasso  fut  déclarée  ligne  commune. 

On  procéda  de  même  pour  les  lignes  Milan- 
Rogocedo  et  Pise-Lïvoume  par  lesquelles  l'Adria- 
tique se  trouve  rdiée  à  la  Méditerranée. 

A  partir  de  l'ouverture  de  la  ligne  Spezzia- 
Paime,  liit  également  déclaré  commun  le  tronçon 
Parme-Plaisance. 

L*'^  gares  de  Milan,  Rogoredo,  Monza.  Pavie, 
l'hiisance,  Pise,  Livourne,  l-loreiice.  (  liiusi,  Rome, 
Caserte,  Naples,  Tarente  et  tirindisi  devinrent  gares 
communes. 

Le  gouvernement  italien  confia  aux  compagnies 

l'exploitation  des  trois  ré-eaux,  en  se  réservant  une 
participation  au  produit  tirut  ainsi  fju'au  bénéfice 
net,  dès  que  celui-ci  viendrait  à  dépasser  le  7,5  "/o 
du  capital-actions  versé. 

Les  lignes  non  encore  rachetées  par  des  socié- 
tés privées  furent  incorporées  aux  nouveaux  ré- 
naux, sous  les  mêmes  conditions  anx(|uelles  l'Ktat 
avait  précédemment  entrepris  de  les  exploiter. 
Ainsi,  les  lignes  dont  la  compagnie  des  chemins 
de  fer  méridionaux  était  concessionnaire,  restèrent 
'^a  propriété,  et  le  gouvernement  continua  h  lui 
payer  les  subventions  stipulées  dans  les  actes  de 
ooncession.  L'exploiLition  de  ces  lignes,  par  contre, 
demeura  réglée,  en  ce  qui  concerne  les  indemnités, 
par  les  dispositions  de  la  convention  de  1885. 

Pour  les  reseaux  principaux  de  la  Méditerranée 
et  de  l'Adriatique,  il  fut  convenu  que  62,50  ^/o  du 
produit  brut  reviendraient  à  a  compagnie  explot- 
tante.  Ouant  au  réseau  sicilien,  on  lui  accorda 
>i2  "  ,1  des  recettes  brutes,  en  considératinn  des 
frais  plus  élevés  d'exploitation  résultant  des  rampes 
Miivent  consicfêrables  sur  ses  lignes.  Mais  cette 
répartition  n'était  applicable  qu'au  produit  des  pre- 
mières années.  Sur  les  sommes  excédant  ces  pro- 
duits de  début,  les  compagnies  devaient  recevoir 


Dem  Mittelmeerbahnnetz  winden  die  i'ransit- 
Unien  in  der  Richtung  nach  Frankreich,  liber 

\'entiniiglia  und  Modane,  uiui  aus  der  Schweiz 
iiber  Luino,  dem  .Vdriatischen  Xclz  diejenigen 
iiber  Cornions,  Pontebba  und  Ala  nach  Oesterreich 
zugewiesen.  Den  Transitverkebr  Qber  Qiiasso  baben 
die  beiden  Gesellschaften  zu  gleîchen  Teilen:  die 
Linie  Mailan<l-('hiasso  i<t  zu  di<-s<'m  Zweciœ  als 
(temeinschaltslinie  bezeichnet  worden. 

Ebenso  wurden  die  Linien  Mailand-Rogoredo 
undPisa-Livomo  als  gemeinschaftlich  erldârt,  welche 
der  Adriatica  die  Zuiahit  auf  das  Mittelmeemetz 
ernioglichen. 

Auf  den  Zeitpunkt  der  Krotfnung  der  Linie  Spcz- 
zia-Parma  wurde  ferner  die  Strecke  Parma-Piacenza 
aLs  gemeinschattiiche  Betriebsstrecke  erklârt 

I)ie  Hahnh(")fe  von  Mailand,  Rogoredo,  Momca, 
[  Pavia,  Piacenza,  Pisa,  Livorno.  Florenz,  C^hiusi, 
Rom,  Caserta,  Neapel,  Tarent  und  Brindisi  sind 
Gemeinschaftsbahnhôfe. 

Die  italienische  Kegierui^  ttbertrug  den  Gesell- 
^cli.'.rt.-n  drn  Betrieb  d(»r  drei  Netze  unter  der  Be- 
dingung  einer  Beteiligung  ani  Bruttoertrag  wie  auch 
1  am  Nettoertrag,  sobald  dicser  7,5°/«  des  auf  Aktien 
I  ônbezahlten  Gesellschaftskapitals  aberachreitet. 

T)ie  von  Privatgesellschaflben  noch  zu  erwerben- 
dcn  Linien  wurden  unter  den  Bedingungen,  unter 
welchen  der  Staat  fruher  deren  Betrieb  ubL-rnnmmen 
hatte,  den  neuen  Netzen  eingereiht:  diejemgen, 
wdche  der  Meridional-Eisenbnhngesellschaft  kon- 
zessioniert  worden  waren,  blieben  im  Eigentuni 
dieser  Gesellschaft  und  die  Regierung  bczihltc 
die  bei  deren  Konzessionierung  versproclienen 
Subventionen  weiter.  Hingegen  blieb  der  Iktrieb 
dieser  Linien,  soweit  die  Entschiîdigung  daftir  in 
Betracht  kommt,  den  Beatàmmungen  der  Konven- 
tion  von  18S3  untenvorfen. 

Fur  die  Hauptnetze  des  Mittelnieer-  und  des 
Adriatischen  Neties  wurde  vereinbart,  dass  62,50  7o 
des  Bruttœrtrages  zum  voraus  der  betriebsfiihren- 
den  Gesellschaft  gchoren.  l'ur  die  Sizilianischen 
I5ahnen  wurden  der  Gcsi-INcliaft  "  >  d<"^  Brutto- 
ertrages  gesichert  mit  Rucksicht  auf  die  grô.ssern 
Betriebskosten  auf  den  oft  bedeiftenden  Stei- 
gungen.  IMese  Verteilung  wurde  aber  nur  fUr  den 
(sogenannten)  Anfangsertrag  festgesetzt.  An  dem 
Oberschuss  iîber  diesen  Anfangsertr^  erhielten  die 
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une  quote*pait  moins  importante  en  raison  de  la 

rédaction  des  dépenses  d'exploitation  résultant  d'un 
trafic  supérieur  à  la  moyenne. 

Enfin,  pour  les  ligues  complcinirntuires  :i  cons- 
truire conformément  à  la  loi  du  29  juillet  1870, 
les  compagnies  exigeaient  une  garantie  fixe,  et 
l'Etat  s'engag;eait  h  payer  pour  chaque  lif^nr  en 
exploitation  une  sntmn«^  de  3(kxi  lires  p;ir  kilo- 
mètre, tout  en  abandonnant,  en  même  temps, 
la  moitié  du  produit  bnit  aux  compagnies  ex- 
ploitant les  réseaux  de  la  Méditerranée  et  de 
l'Adriatique,  et  de  6;  "  h  celle  liu  réseau  sicilien. 
Mais  il  fut  convenu  en  même  temps  que  dès 
qu'une  ligne  complémentaire  présenterait  une  recette 
de  15  000  lires  par  kilomètre  de  longueur  eflTective, 
elle  passerait  au  réseau  principal  et  serait  traitée 
comme  ce  dernier  eu  ce  (|ui  concerne  la  répartition 
du  produit,  auquel  cas  le  produit  de  début  devrait 
être  augmenté  à  raison  de  3000  lires  par  kilomètre 
de  ligne  complémentaire  incorporée  au  réseau 
principal. 

Toutes  les  dépenses  ordinaires  et  extraordinaires 
de  l'exploitation  et  de  l'administration  restaient  à 

la  cliarfje  des  compagnies,  de  même  que  les  pertes 
occasionnées  par  des  incendies  —  sauf  relies  pro- 
venant de  cas  de  force  n>ajeure  ainsi  (jue  les 
impôts  directs  grevant  exclusivement  la  propriété, 
les  impôts  indirects,  les  dommages  causés  au  maté- 
riel roulant  et  au  matériel  d'exploitation  par  des 
cas  de  force  majeure,  et  enfin  les  frais  d'assurance. 

Les  fonds  de  réserve  suivants  devaient  être  créés 
en  vue  de  l'entretien  de  la  voie  et  du  matériel: 

i"  pour  les  dommages  occasionnés  à  la  voie  par 
des  cas  de  force  majeure, 
2"  pour  le  renouvellement  de  la  partie  métallique 

des  installation':: 
3**  pour  le  renouvellement  du  matériel  roulant  mis 
hors  d'usage. 

Le  premier  de  ces  fonds  est  constitué  au  moyen 

d'un  pri'Iè\ cment  annuel  sur  le  pnnluit  brut  de 
l'exploitation,  n  raison  de  200  lires  par  kilomètre  : 
le  second,  par  un  prélèvement  de  150  lires  pour 


GesellschaAen  eine  geringere  prozentuale  Quote,  mit 

Rucksicht  auf  die  gerinj^eren  Kosten  des Hetriebes filr 
den  das  Normale  uherschreitenden  Verkehr. 

Fur  die  Ergànxungslinien  endlich,  welche  aut 
Grundlage  des  Gesetxes  vom  29.  Juli  1870  au  erstdks 
waren,  wurde  von  den  Gesellsdbaften  ekie  feste  (m- 
rantie  verlangt.  und  der  St;iat  iibf^rnahm  dann  die 
\'(Tl)t1ichtung,  fur  jede  irn  Hetriebe  stehende  .Strccke 
dicser  Linien  eine  Betriebssubvention  von  3000 
Lire  pro  Kilonieter  zu  bezahlen,  und  îiberlies 
gleichzeitig  den  Gesellschaften  fur  die  zum  Mittelmeer* 
und  zum  Adriatischen  Xetz  gehorenden  Streckm 
die  Malfte.  und  fiir  die  Erganzimgslinien  zuiii 
Sizilianischen  Net/.  65  des  liruttoertrages  zum 
voraus.  Femer  wurde  verebbart,  da«  Mtndd 
eine  Erganzungslinie  einen  Ertrag  von  1 5  ox)  Lire 
pro  Kilometer  virtueller  T.angc  crreiche,  dit^e 
Linie  ins  Hauptnetz  ubergehe  und  die  \'erlcilung 
der  Einnahme  nach  den  fur  dièses  geltenden  Be- 
stimmungen  zu  erfolgen  habe,  in  welchem  FaUe 
der  .\nf:ingsertrag  im  \'erhaltnis  von  30)0  Lire 
pro  Kiioineter  der  dein  Hau]itnet7.  einverleibten 
Erganzungslinien  vermehrt  werdcn  soU. 

Den  Gesdlschaften  li^  die  Bezafalung  aller 
gewôhnlichen  und  aussergewî^nKchen  Kosten 
fiir  den  Iktriebsdien-t  iik!  ii  -  Verwaltung  ob: 
ebenso  haben  sie  fur  die  Scliaden  im  Falle  von 
Hrand,  mit  Ausnahine  derjenigen  infolge  huberer 
Gewalt»  fiir  die  direkte  Steuer,  welche  ausschUesS' 
lich  das  Eigentum  belastet,  femer  fiir  die  indirdcten 
Ab;4al>en,  filr  die  Schatlen  ans  Ursachen  hoherer 
(i  •  vnlt  ani  rollenden  und  an>  Hotriebs-Materi.ik-. 
und  lur  die  Kosten  der  V'ersicherungen  auO-u- 
kommen. 

In  Bezug  auf  die  Unterh  dtung  des  Bahnweges 
und  des  Materials  sind  folgende  Keservefonds  vor> 

gesehen : 

1.  fur    die   auf  der  liahn  vorkommenden  l'aile 
hoherer  Gewalt; 

2.  fur  die  Erneuerung  der  metallisctien  Teile  der 

Bahnanlage  und  Ausriistung: 

3.  lur  die  Erneuerung  de-s  durcli  Abnutzung  un- 
brauchbar  gewordenen  Rollmaterials. 

Der  erste  dieser  Fonds  wird  durcb  eine  all- 

jahrliche  \'orentnalune  von  200  L.  pro  Kil  ter 

auf  den  Iîruttii-]!ctrieb<er1r:ip,  <_vl)ildet;  der  .^wi  iîe 
1  durch  X'orentnahme  von   151)  i.,.   pro  Kilometer 
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diaque  Idlomctre  à  voie  simple  et  de  250  lires  j 
piMir  rhaque  kiloinôtre  il  double  voie,  plus  un  '  l*  pour 
cent  des  recettes  dépassant  te  produit  des  preiiucrcs 
années  et  de  celles  résultant  de  la  vente  du  maté- 
riel des  ini^llations  remplacé.  Le  troisième  fonds 
eafin  est  alimenté  par  un  prélèvement  annuel  de 
i.?;*!)  >ur  le  produit  brut  des  premières  annie<. 
Je  ',t  \a  p<jur  les  reseaux  de  la  Méditerranée  et  1 
de  l'Adriatique  et  de  I  */*  pour  le  réseau  sicilien 
sur  les  recettes  dépassant  celles  des  premières  an- 
nci's;  piiis,  au  ntoycn  du  <()|de  actif  pr'>\enarit  de  ' 
Il  location  du  matériel  roulant  et  du  prix  di-  vente 
des  matériaux  hors  d'usage.  Il  est  en  outre  attribue, 
à  l'ensemble  des  trob  fonds,  10  %  du  produit  brut 
des  premièn's  années  pour  les  réseaux  de  la  Mé- 
diterranée et  tle  l'Adriatique,  i  ;  " n  pour  le  re^^eau 
Mcilien,  et  lO  et  22  ",  o  respectivement  des  recettes 
excédentes. 


A  côté  de  ces  fiMids,  il  existe  une  caisse  destt- 
iiée  à  pourvoir  aux  alimentations  d'installations 
d'ainénagenients  exigées  par  le  développement 

du  trafic. 

Cette  caisse,  ainsi  que  les  fonds  de  reserve,  sont 
la  propriété  de  TEtati  mais  ils  sont  administrés 
par  les  compagnies  et  som  leur  responsabilité. 

'  i-Iles-ci  durent  acheter  de  l'Ktat  le  matériel  rou- 
lant et  lej;  approvisionnements;  mais  sur  les  sommes 
ixiyces  de  ce  cbol  il  leur  est  fait  une  bonilication 
par  le  gouvernement  pour  l'empbi  du  matériel 
roulant  et  du  matériel  d'exploitation. 

I-c*  tarifs  fjénéraux  sont  (\\r<  par  la  loi  concernant 
I'  -  conventions  et  ne  peuvent  être  élevés  que  par  une 
nouvelle  loi;  les  tarifs  spéciaux  peuvent  l'être  par  de-  ; 
<nt  royal.  Des  réductions  de  taxes  peuvent  être 
faîtes  par  décret  ministériel,  après  entente  entre 
Ir-i  ri<nipa^nies  et  le  t^ouvernement.  Lorsque  les 
conjpajrnies  ne  con.sentent  pas  à  un  abaissement 
des  tarifs  juge  nécessaire  par  le  gouvernement, 
cdid-ci  a  le  droit  d'en  réclamer  l'exécution;  les 
compagnies,  tout  en  réservant  leurs  droits  à  un 
dédommagement  <ie  \,\  part  de  l'Etat,  sont  tenues 
d  accepter  l'abaissement  proposé.  1 


Hahnlange  fiir  die  Strecken  mit  einfachen  und 
j;<>  L.  pro  Kilomcter  fur  Streclsen  mit  Doppel- 
gleiscn,  unter  Hinzufùgung  eines  halbcn  l'rozcntes 
des  etwaigen  Bruttoertrages  des  Betriebes  ilber 
den  AnfangsertR^  hinaus  und  des  Ertrages  ans 
dem  Verkauf  dcr  durch  neues  Material  ersetzten 
Au-^riistungsgegenstande.  I  'ei-  ilritle  l'oiids  etullich 
wird  gespeist  durch  die  jahrliciie  Eutnahnic  von 
i,J57«  auf  den  zu  Anfang  angenommenen  Brutto- 
ertrag,  und  Tiir  die  Nctze  dcr  Mittehneerbahn  und 
der  Adriati-clieii  Gevi-llschalt  je  eines  halbcn  Pro- 
zents,  lur  d,i-  Si/.iiiani>.che  Netz  eines  l'rozents.  von 
den  ùber  den  .Vnfangsertrag  hinausgehcnden  lirutto- 
Betriebseinnahmen,  und  femer  durch  HinsufUgung 
eines  Teiles  des  Akti\  saldos  der  Mietgelder  fiir  das 
Kollmaterial,  tuid  des  Krioses  aus  deui  Verkauf 
der  ausser  Gebrauch  ^esetzten  Materialien.  Im 
ubrigen  sind  allen  drei  Fonds  zusantnien  von  dem 
Mittellandischen  und  Adriatischen  Netze  10  */«  und 
von  dem  Sizilianischcn  Netz  I5'V«  von  dem  An- 
fanjîs-lîruttoertraLre  uiid  l'i  beziehunf^sweise  22  */• 
von  den  Mehreinnahnien  zugewiesen. 

Daneben  besteht  eine  Kasse  fiir  die  Vermehrung 
der  Anl^en  und  Einrichtungen,  welche  infolge  der 
Veigrosserung  des  Verkehrs  notwendig  werden 
kann. 

IJiese  Kasse  und  die  Keservcfonds  sind  Eigcntum 
des  Staates,  werden  aber  von  den  Betriebsgesell- 
schaften  und  unter  ihrer  Verantwortiichkeit  ver- 

waltet.  Die  Hetriebst^eselischaften  hatten  von  der 
Rejîieruntj  da«  Kitllmaterial  und  di<"  X'orrate  zu  er- 
werben;  auf  die  dalur  bezahltcn  bummen  bezahlt  die 
Regierungden  Geselischaften  eine  Vergiitung  fîlr  den 
Gebrauch  des  rollenden  und  des  Betriebsmaterials. 

I  )ie  allt(emeiiien  Tarife  sind  in  deui  Ge-etze 
betreiieud  die  Konventionen  fe^tfjelcgt  und  konnen 
nur  durch  Gesetz  erhoht  werden  :  die  SpecialUirife 
durch  kdnigliches  Dekret.  Abanderungen  nach 
unten  -ind  im  Kinverstandnis  der  Geselischaften 
und  der  Rei^ierinif^  durcli  Ministerialdekret  fest- 
zustelleu.  \\  i  im  die  Kisenbahugesellschaften  einer 
Taxermassiguug  nicht  zustimmen,  welche  nach 
dem  Ermessen  der  Kegierung  notwend^  ist,  so 
ist  dièse  befugt,  die  I  )urchfiihrung  derselben  zu 
verlanf^cn,  und  die  HetrielKL^i-^i  Il'^c  h  itfen  Iiaben 
sich  vorbehaltlich  des  Anspruchs  auf  Entschadigung 
durch  den  Slaat  ta  fligen. 


Les  voies  ferrées  italiennes. 


—  Die  italienltcben  EhenbAhaen. 


Tj  <  CMinpn'.'iiie';  sont  obIi;^i-e.s  d'cxccutcr  Ifs  c<»ns-  j 
tructiuns  ntiuvcUcs  ;  il  leur  est  lobibic  de  se  pro- 
curer les  fonds  nécessaires  à  cet  effet  par  rcmi.s- 
aion  d'obligations  3*/»  remboursables  dans  une 
périofle  de  90  années.  Les  sotnines  exigées  pour  ! 
le  service  des  intérêts  et  de  l'îiinortisseinent  de 
ces  titres  .sont  fournies  par  le  gouvernement. 

Les  contrats  d'exploitation  sont  stipulés  pour 
une  durée  de  60  années,  réparties  en  trots  périodes 
de  20  années.  Ils  peuvent  être  résiliés  à  la  fin  de 
chacune  de  ces  périodes,  s'ils  sont  dénoncés,  soit 
par  le  guuveriuniient,  soit  par  les  compagnies,  2 
ans  avant  I  cxpuation  du  délai. 

Pour  assurer  l'exécution  des  contrats,  il  a  été 
institué  par  la  loi  sur  les  conventions  une  admi- 
nistration spéciale,  désignée  sous  le  nom  d'inspec- 
tion générale  royale  des  chemins  de  fer  et  dont 
les  attributions  ont  été  indiquées  dans  ce  bulletin, 
année  1894  p.  249.*) 

C.  Notices  relatives  aux  frais  de  construction 
des  diemins  de  fier  itaUena,  aux  recettes  directes 
et  immédiates  de  leur  exploitation,  ainsi  qu'aux 

recettes  et  dépenses  résultant  pour  l'Etat  de  j 
l'exploitation  des  chemins  de  fer  dans  l'état  de 
choses  actuel. 

Pour  compléter  les  données  historiques  qui  pré- 
cèdent, relativenient  aux  origines  des  chemins  de 
fer  italiens  et  à  l'organisation  actuelle  de  leur  ex- 
ploitation, il  nous  parait  utile  de  tVnirnir  Ic';  rcii- 
seignenienU  ci-aprcs  et  de  donner  un  expose  r.ipuie 
et  synthétique  relatif  aux  résultats  économiques 
obtenus,  en  relevant,  où  nous  le  jugerons  néces- 
saire, les  points  les  plus  .saillants  concernant  la 
construction  ou  l'exploitation. 

Si  l'on  veut  tenir  compte  de  la  manière  dont 
se  répartit  aujourd'hui  la  propriété  des  chemins  de 
fer  italiens  ainsi  que  de  leur  importance  et  de 
leur  hoino'^cni  iti'.  il  convient  de  les  répartir  dans 
les  quatre  groupes  suivants: 
1"  lignes  à  voie  normale  appartenant  à  l'Etat; 

2*  lignes  à  voie  normale  appartenant  à  la  compa- 
gnie des  chemins  de  fer  Mrridionaux: 
3**  lignes  à  voie  normale  appartenant  a  divers,  et 

')  Bt  année  1899  p.  sia. 


Die  (ieselischaften  sind  zur  Ausfuhrunfî  dorNfu- 
bauten  verpHichtet;  es  ist  ihnen  uberlas^en,  dic 
dafar  erforderltcben  Geldmittel  durch  Ausgabe 
3*/«ig«r,  in  90  Jahren  kiindbarer  Oblîgalioiwn 
zu  beschaffen.  Die  zur  Verzinsung  und  Amorti- 
sation  der  (  )bligationcn  notigen  Gelder  werdoi 
von  der  Regierung  geliefert. 

Die  Bettiebsvertrage  sind  fiir  60  Jahre  abge- 
schlossen,  welche  in  drd  Perioden  von  je  20  Jalucn 
zerfallen.  Sie  konnen  auf  eine  von  der  Regienuig 
odcr  den  Gesellschaften  ausgehende  jiahri;^!-  Vor- 
anzeige  hin  zu  Ende  jeder  Période  aufgelo^^t  wcrdcn. 

Zur  Uberwachung  der  Ausiiilining  der  Verttage 

ist  in  dem  Gesetze  iiber  die  Konventionen  5elb^ 
eine  besondere  Hehorde,  das  konigliche  (icneral- 
uispektorat  der  Eiscnbalinen,  geschatïen  worden. 
ttber  dessen  Attributs  in  dieser  Zeitschrift,  Jalu' 
gang  1894  S.  248*)  berichtet  tsL 

C.  Mitteilungen  ttber  die  Baukosten  der  tUlie- 
nischen  ffisenbahnen  «md  die  direkten  und  m- 
mittdbaren  Betriebseinoahmen,  sowie  ttber  ét 

Einnahmen  und  Ausgaben  des  Staates  betref- 
fend  den  Eisenbahnbetrieb  nach  der  gegenwilitif 
bestehenden  Ordnung. 
Als  wunschenswerte  Ergânzung  und  gleicbsam 
Vervollstiind^^g  der  geschichtllchen  Mitteilui^en 
'  iiber  die  Entstchung  der  italienischen  Eisenbahnei» 
iind  die  gegenwartige  Ordnung  des  Hetriebes  lassen 
wir,  in  kurzer  und  synthetischer  Form,  die  nach- 
stehenden  Angaben  folgen,  die  die  wirtschaMidieo 
Erfolge  betreffen,  unter  Herv<)rhebung,  wo  es  not- 
wendig  erscheint.  der  springenden  l'unkte  sowolll 
in  Ansehuiig  des  Haue-s  als  des  Hetriebt^. 

Unter  lietrachtnahme  der  gegcnwartigcn  Eigen- 
tumsverhSltnisse  und  mit  Rttcksicht  auf  die  Be- 
deutung  und  die  Gldchartigkeit  der  italienischen 
l'i^cnbabnen  erscheint  es  zweckmassig,  dieselben 
nach  f«)lgendeu  vicr  Gruppen  einzuteilcn: 

1.  normalspurige  Eisenbahnen  im  Eigentum  des 
Staates; 

2.  normalspurige  Eisenbahnen,  welche  der  Mcn- 
dii>n,)l-l-".iscnhahnge-ellschat"t  gohoren: 

3.  normalspurige  Eisenbahnen  im  Eigentum  \  er- 
schiedener,  und 

0  Uad  Z.  1S99  8.  ail. 
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4*  UgocR  k  voie  étroite  et  lignes  spéciales  apparte- 
nant à  divers. 

\ou^  faisons;  rcniarquer  ici  que  l'Ktat  est  de- 
venu propriétaire  d'un  groupe  important  de  cheiiuns 
de  ièr  à  la  suite  de  causes  variées  et  multiples 
qu'il  est  superjflu  d'énuniércr  en  détaiL  II  suffît 
dVn  mentionner  les  trois  plus  importnntcs  et  plus 
intéressantes.  La  première  de  ces  causes  découle 
de  la  loi  n"  ^002  du  29  juillet  1879,  laquelle, 
dans  le  but  de  combler  les  lacunes  que  présentait 
lesystèmedes  dieminsde  fer  de  l'époque  et  de  donner 
un  nouvel  e5?sor  au  trafic  des  lignes  principales  au 
moyen  de  nombreux  embranchements  nouveaux, 
autorisa  la  construction  de  voies  ferrées  complé- 
mentaires en  fixant  la  dépense  de  œ  chef  au 
chiffre  respectable  de  i^cl  »  [nilli  n  il  -  liras,  alors 
que  finalement  la  plupart  des  lii^m  -  dont  l'établisse- 
iitent  incomba  à  l'Etat  —  ainsi  que  nous  l'avons 
vu  [dos  haut  —  ex^èrent  pfais  du  double  des 
frais  prévus.  Les  deux  autres  causes  résultent  du 
rachat  des  chemins  de  fer  de  la  ilnutr-Italii-  et  de 
la  Romagne,  approuvé  par  les  lois  n  "  u<'~'i  d\i 
29  juin  1875,  et  5249  du  29  janvier  iHiSo.  et  qui 
mit  l'Etat  en  possession  d'un  groupe  de  lignes 
acquises,  les  premières  au  prix  de  764^875,  et  les 
secondes  au  prix  de  454,285  millions  de  lires. 


Nous  indiquons  ci-aprés,  d'après  les  dernières 

Iimnées  officielle^  du  ;^oiiverneinent  (exercice  finan- 
cier 1X92/1893),  compulsées  avec  soin  et  adaptée-s 
au  plan  de  la  présente  étude,  le  prix  de  revient 
des  chemin!!  de  fer  italiens  en  exploitation: 


4.  schmalspurige  und  Spedalbahnen  im  Eigentum 

Verschiedener. 
Zu  bemerken  i-t  liicrijci,  da-Ss  das  Kip^cntutn  dcrs 
^itaates  au  cmer  bedeutenden  Gruppe  von  ICisen- 
bahnen  von  verschiedenen  und  verschiedenartigen 
Umstanden  herriihrt,  welche  aile  aufzuzalilen  uber- 
fliissig  erschinnt.  wird  tToniiîiren,  die  drci  uich- 
tigsten  und  interes^aiitcsteii  dersdben  zu  erwahnen. 
Die  erste  diescr  Ursachen  ist  in  di;m  Gesetze  voin 
29.  Juli  1879,  Nr.  5002,  begrilndet.  mit  wélchem, 
um  die  Liicken  auszufullcn,  die  im  Kisenl)  tlnv  x  stem 
damais  bestanden.  und  den  Verkehr  drr  1  l  iuptliiiien 
durch  neuc  und  zahlroiche  Abzweiguni^en  zu  bc- 
leben,  der  Bau  von  sogenannten  Ergànzungslinien 
beschlossen  und  daffir  in  diesem  Gesetxe  der  an» 
sehniiche  lk^trag  von  ta(So  Millioiien  Lire  y.n  \rr- 
wenden  in  Aussicht  {^enommen  wurde,  wàhrend  der 
grosstc  Teil  der  Linien,  welche,  wie  frùher  ge.s^t, 
vom  Staafee  (firekt  auagefidirt  werden  mussten, 
schlieaalich  mèhr  als  das  Doppelte  der  veran- 
schlagten  Summe  erforderte.  l)i<-  andem  bciden 
Ausgan^pnnkte  liegen  in  dem  bckannten  Riick- 
kauf  der  Obcritaiienischen  und  der  Konianischeti 
Eisenbahnen,  der  durch  das  Gesetz  vom  29.  Juni 
1876,  Nr.3181,  und  vom  29.  Januar  i880v  Nr.  5249, 
bewilligt  Wf>rden  war,  und  zufnipfc  dessen  der  Staat 
mit  eincin  Kostenaufwand  von  764,875  und  434.3S5 
Milliunen  Lire  in  den  liesitz  einer  Gruppe  von 
Linien  trat 

Die  Kosten  der  im  Betriebe  stehenden  italîe- 

nischcn  Eisenbahneii,  die  sich  aii«  den  neiiesten, 
von  der  Kegieriint^'  ausgehenden  iiftîzielien  Aii^r;d)en 
(Finanzjahr  1892/1893)  ergeben,  sind  aus  diescn 
Ai^;àben  nach  dem  der  segenwartigien  Arbeit  zu 
Grande  li^[enden  Plane  sorgraltig  ausgczogen  und 
zusammengestellt  worden,  und  haben  betragen: 


Fiais  de  Construciiun  da  KgnM  «t 
du  mMériel  fOttlutt. 
/jir  Aiw  HnJ  Âiurtitttmg  mit  iMImaUriat, 

l'i'ial  L.  Moyenne  |>ar  km  L. 

im       .m  !..    im  I>ur<hsi  hHitt  firokm  L. 


pour  le  1"  groupe 
»    >  2*  • 
>    i  3'  » 
»    >  4*  » 


3  535  <^4  437 
673  142  738 
281 983  240 
99054022 


398  030 
329326 
154  173 
"3  594 


Total  4589784437  335558 


l>ongueur 
km. 

km. 

«933 

(ur  die 

1. 

Gruppe 

2044 

»  > 

2. 

» 

1829 

»  » 

3- 

> 

872 

>  > 

4- 

* 

13678 
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Lcfl  voie*  ferrée*  itiilieiiiM*. 


—  Di«  ibdieiiîicbeii  EiiealMibBeD. 


Les  chiffres  qui  précèdent  représentent,  bien  en- 
tendu, les  frais  directs  de  construction  des  chemins 
de  fer,  c'est'à-dire  les  frab  occaMonnés  par  leur 
construction  même;  it  y  est  fait  abstraction  des 
dépenses  résultant  des  opérations  de  crcfiit  ctTec- 
tuées  en  vue  de  la  constitution  des  capitaux  ne- 
cciLsaires,  attendu  que  le  gouvernement  italien  con- 
^dère  généralement,  on  le  sai^  l'établissement  de 
chemins  de  fer  comme  un  placement  de  fonds 
qu'il  .<»*  procure  en  inaifuri'  partie,  non  pas  au 
moyen  des  ressources  ordinaires  du  budget,  mais  par 
voie  d'emprunts  dont  les  intérêts  et  Tamortisscaicnt 
sont  mis  à  la  charge  du  budget  du  Trésor. 

Dans  le  tableau  suivant  nous  plaçons,  pour  les- 
dits  quatre  «roupes  de  chemins  de  fer.  et  tou- 
jours d'après  les  derniers  documents  utliciels,  en  re- 


NHcht  zu  iibersehen  ist  dabci ,  dass  dièse  die 
direkten  I^aukosten,  das  heisst  die  Kosten  sind, 
welche  thatsichllch  auf  die  Bauau^uhruiig  m- 
wendet  «rurden,  unter  Auaschiuss  also  der  Krecfit* 

und  GHdoperationen  zur  Besclintïung  der  erforder- 
lichen  Kapitalien,  weil.  wie  bekannt,  der  italienl'iche 
Staat  im  allgenieinen  den  Hau  der  Eisenbahnen  aL« 
eine  Kapitalanlage  betrachtet,  welche  xum  grôasten 
Teîl  nicht  au  s  den  gewohnlichen  Mitteln  des  Buii- 
gets,  sondern  durch  Anieihen  bcschatlt  wurde,  fur 
welche  Verzinsung  und  Aniortisation  auf  das  Budget 
des  Schatzamtes  verwiesen  ist. 

Den  Baukosten  sind,  in  i  ,  auf  Grundlage  der 
neuesten  offiziellcn  Angaben,  die  Hruttocrtra^^c  de- 
Verkehrs  und    die  Betriebskosten  gegenuberzu- 


gard  des  frais  de  construction  tes  receltes  annuelles  I  stellen,  welche  BIr  (Se  gleichen  vier  Gruppca  in  der 
brutes  du  trafic  et  les  dépenses  d'exploitation:      j  nachstehenden  Tabelk  zusammengestetlt 


KeccttcK  bruteo 

PW  kaide 

Pm  ka  de 

CoeAieieiit 

du  tmfic 

tong.  moymiie 

d'eaploilatiOB. 

loue,  naywiie 

d'exploilar 

'Vatml. 

esploM. 

ToUd. 

lion. 

firu/fi'-jtiii  l 'imen  Ji-s 

Pri'  km 

littrtebs- 

/Vi'  km 

V'frfiii'lrtis  Jrr 

Vtrkihrt. 

miltlert  He- 

koiltn. 

mittUrt  Af- 

Ki>sUtt  ut  tUn 

Im  jpMwiw. 

trkMimgt, 

ÉUmuÊÂÊUtÊm 

1.. 

L. 

L. 

!.. 

pour 

le  1" 

groupe 

I9(i74«  59^» 

21855 

132  831  506 

•4  755 

O7.S  % 

lur  die 

i. 

» 

»  r 

* 

37S8OO0O 

19206 

264OOOOQ 

13  517 

70.4  V» 

>  » 

2. 

> 

i6  216917 

8635 

II  801  255 

6284 

72.7  7« 

»  » 

3- 

» 

•4' 

• 

2  677  462 

3070 

3  118  421 

3  575 

116.5  7« 

>  » 

4- 

Total 

253  135  975 

18  528 

174  151  182 

12747 

68,8  7o 

n  va  sans  dire  que  dans  le  chîfire  des  recettes 
brutes  du  trafic  figurent  également  les  recettes  in* 

directes,  et  dans  celui  des  dépense*;  de  l'exploita- 
tion les  frais  généraux,  les  frais  extraordinaire>~ 
d'entretien  et  de  renouvellement  du  matériel  mo- 
bile, ainsi  que  des  instaUations  fixes,  mais  seule» 
ment  pour  autantqu'ils  se  rapportent  à  l'exploitation; 
ces  frais  revêtent,  en  rfVet.  !<•  caractère  de  dé{>cnses 
permanentes  variant  peu  d'une  année  à  l'autre. 

Les  recettes  nettes  de  FexpkMtation  faidiquées 

plus  haut,  représentent  donc  la  valeur  économique 
réelle  lies  chemin^  lie  fer,  par  rapport  à  ce  qu'ils 
ont  coûté  effectivement;  en  d'autres  termes,  elles 
indiquent  le  chiffre  du  bénéfice  réalisé,  déduction 
faite  des  intérêts  et  de  l'amortissement  du  capital 
d'établissement 


In  den  Bruttodnnahmen  des  Verkdus  sind  sdbst* 
verstandUch  auch  <fie  imSrektien  Einnahmen,  und 

in  den  lietricbsausgaben  die  Unkosten  allgetneiner 
Natur,  die  ausserordentlir.ho  Unterhaltung  und  Er- 
neucrung  sowohl  des  beweglichen  Materials  ai? 
der  festen  Einrichtungen  eingeschlossen,  sowdt  m 
sich  auf  den  Uctrieb  beziehen,  weil  dièse  Kosten 
den  Charakter  fortdauernder  \'er\venilunf:jen  habcn 
und  von  eineni  lietriebsjahr  zum  andern  sich  wenig 
vcrandern. 

Die  oben  erwëhnten  Nettodnnahmen  des  Betriehes 

rcpnisentieren  den  wirldichen  wirtschaftHchen  Wcrt 
lier  Kisenbahnen  gf-geniiber  den  Krstellunsi^skocten: 
mit  andern  VVorten  :  sie  geben  den  lictrag  an, 
welcher  nach  Abzug  der  Betriebsausgaben  fur  die 
Vennnsung  und  Amortisation  des  Anlagekapitals 
iibrig  bleibt. 


Lu  volet  faffées  iiiliwim.  —  Die  ittltcaîielieD  EiNobabnen.  47' 


Ce  bénéfice  est  de: 


four  k  g/napt 
I 

a 

3 
4 


j     Dieser  Betrag  stellt  aich  auf: 


63  910090  L. 
Il  100000  > 
4415662  > 
—  440959  » 


soit  au  totil  78  984  793  lires,  ou  t,j2  capi- 
tal d  L'tablisscnient 

Comme  il  est  facile  de  comprendre,  lc;i  moyennes 
susindiquées  résultent  de  facteurs  qui  varient  sen- 
âblonent  d'une  figne  à  l'autre;  par  exemple,  en 
ce  qui  concerne  la  construction,  les  difficultés  tech- 
niques ont  été  iKiniiale'^  dans  certains  cas,  tandis 
que  dans  d'autres  elles  ont  souvent  été  très  grandes, 
ce  qui  n'est  pas  pour  surprendre  loraqu'on  coosi* 
éktt  que  iltalie  est  un  pays  coupé  en  deux  par 
b  grande  chai  ne  des  Apennins,  entouré  par  la 
nier  ou  par  les  Alpes  et  traversé  par  des  fleuves 
importants. 

C'est  pourquoi,  comme  nous  l'avons  iàit  remar- 
quer  déjà  dans  la  partie  historique  de  cette  étude, 

de  nombreuses  lignes  ont  exigé  le  percement  d'une 
quantité  de  tunnels,  la  construction  de  ponts  et 
ik  viaducs  considérables  et  le  passage  de  grandes 
luieurs.  Aussi  les  frais  de  construction  des  di- 
nrses  lignes  comprises  dans  les  trois  groupes  à  wue 
Mmiale  précites  —  il  s'agit  des  lignes  cntif-res  et 
non  pas  de  certains  de  leurs  tronçon'^  <^nt-i!s  varie 
par  kilomètre  entre  917425  lires  pour  la  ligne  à 
foites  courbes  et  rampes  de  Bok^ne  à  Pistoie 
(loogueur  construite  :  94  lôloiiiètres),  sur  laquelle  il 
'"xi'^te  49  tunnels  d'unir  longueur  totale  de  18  km  950 
et  47  ponts  et  viaducs  d'une  importance  particu- 
lière, et  97  1 1 1  lires  pour  celle  de  Chivasso  à  Ce- 
sde  (bngueur  construite:  45  Idliomètres)  sans  tun- 
nels là  grands  mouvements  de  terres,  ni  ouvr^^es 
d'ait  considérables  >). 


')  Now  drroBi  Cdn  itaaiqaer  qoc  dam  le  coul  kilométriqoe  in- 
^^Hié  id  on  ■  hhsé  mtentlMkadlaneBt  de  odté  k*  fnds  d* 

"'Joslniction  do  la  ligiie  ;iti\ili.iir<' do  Cinvi  (lonj^ueur  construite  ; 
J.l  kilomètre»),  de  la  ligne  rurin-l>cnc-<,  ipii  »«  sont  clevés  à 
U  Miame  énorme  da  3431  739  lire»  par  kilomitfe,  attendu 
•iri)  t'actt  là  d'an  cm  itolé  «l  dépendant  de  caiiaca  techniqoea 
et  exce|i(waae]le(. 


Ea  */•  du  capilaJ 
d'£tablnM«i«iit 

/«  7o  des 
AHiagtkapiiah. 

1,80  7o 
1,64  7» 

—  0,44  70 


tki  dtr  Gntfpe 

t 

2 

3 
4 


im  ganzen  also  auf  78984793  L.  oder  durch- 
schnittlich  1,72  "  n  des  Anlagekapitals. 

Wie  leicht  zu  verstehen,  sind  die  ausgerechneten 
Durclu^chnittswcrtc  das  Résultat  von  Eleincnten, 
wdche  flir  die  dnzelnen  Linien  erheblieh  ver- 
schieden  sind,  da,  ^um  Beisijiel  hinsichtlich  der 
Hauverhaitnisse,  die  zu  iiiit  ru  indi  nden  technischen 
Schwierigkeiten  in  nianchen  l'~àllen  in  normalem 
Uuifang  sich  hiclten,  oft  aber  sehr  bedeutend  waren, 
was  Idcht  begreiflich  ist,  wenn  man  in  Betracht  sieht, 
dass  Italien  durch  die  grosse  Bergkette  der  Apen- 
ninen  durchschnitten,  von  den  Alpen  und  dem  Meer 
umgeben  und  von  grosscn  i'iussen  durchzogen  isL 

Aus  diesen  Grîinden  waren,  vde  in  der  geschicht* 
lichen  DarsteUung  schon  hervorgehoben  ist,  fur 
viele  Linien  zahlreiche  Tunnel  durchzubrechen, 
bedeutende  Hriicken  und  V'iadiikte  zu  er--ttM!<-n  und 
grosse  Hohen  zu  uberwmden.  Daher  kunuiii  es 
auch,  dass  die  Baukosten  einzdner  Linien  (wenn 
man  die  vollstandige  Balin  und  nicht  bloss  einzelne 
Stùcke  derselben  in  Hetracht  zit-ht)  in  den  drei 
(iruppirn  mit  nonnaler  Spurweite  zwischcn  einem 
millleren  kilometrischen  Bauaufwand  von  917  425  L. 
fUr  die  mit  starken  Kurven  und  grossen  Stei- 
gungen  erstellte  Linie  Hologna-Pistoja  (Baulange 
94  knii,  auf  welcher  49  Tunnel  in  einer  (k-samt- 
lange  von  18,950  km  gebohrt  und  47  zum  leii 
sehr  bedeutende  Briickcn  und  V'iadukte  erstellt 
werden  muasten,  und  einem  kilometrischen  Bedarf 
von  nur  97  1 1 1  L.  fiir  die  Linie  Chivasso-Cesale 
fBaulànge  45  km),  ohne  Tunnel,  grosse  Erdarbciten 
und  bedeutende  Kunstbauten,  schwankten '1. 

')  In  den  kilometrischen  Baukostea  flir  die  enriihnten  achwie- 
rigen  Linien  tind  ahrichtiieli  die  Koeien  fiir  die  Hltlfalînie  von 

Giovi  ^naiililnfjc  23  km!  der  Linie  Turin-G<>nii;i  iiiclil  crwillmt, 
welchc  die  aiisscrordentlich>-  Summ>'  von  },  431  739  L.  pro  Kil'i- 
meter  erreichlon,  da  es  sich  uni  <-incn  oin/clnt'ii  Fall  handeit, 
wo  durcbao»  aasnabmsweise  tecboiscbe  Veriiillinisse  sn  berUck- 
aichtigen  warca. 
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1  )c  MK'me,  les  recettes  brutes  et  les  dépenses  de  ' 
l'exploitation  pour  le:^  groupes  de  choiiiios  de  fer 
en  que^on  dépendent  des  fxmditions  particulières  I 
de  chaque  ligne;  les  recettes  varient  naturellement  | 

selon  l'intensité  du  trafic  et  les  fluctuations  de  ses 
résultats,  les  dépenses  de  l'exploitation,  d'après  les 
exigences  varices  du  service,  en  général,  et  en 
particulier,  d'après  les  nécessités  du  service  des 
gares  et  de  la  traction. 

Et  pour  corroborer  ce  qui  précf-dc  nous  indi- 
quons à  celte  place  les  résultats  obtenu»  pour  les  ^ 
diverses  l^nes  énumérées  d-après:  I 


In  gleicher  W'cise  richtcn  sich  die  Hrutt<jertrage 
und  die  Ausgaben  des  lietriebs  bei  den  verschie- 
denen  Gruppen  nach  den  besonderen  VeilialtniHai 
der  eincelnen  Linien,  und  àndern  die  Einnalunen 
sich  selbstverstandlich  mit  der  Dichtigkeit  des  \"cr- 
kchrs  und  deni  Wechscl  scincr  Krt^ebnisse  und  dit 
l^rtebskosteit  nùt  den  verschicdenen  Erforderni3i>dn 
des  Dienstes  im  allgemeineo  und  im  tMSSondern  oit 
den  tcchntscben  Bedurfnissen  des  Stations^  und  des 
Zugsdienstes. 

ZuTTi  limvcis  fur  diesc  Ausfuhrungen  verwei>;en 
wir  auf  die  bd  den  nachstchendcn  cinzelnen  Liiucn 
er»dten  Ergebnisse:  Es  waren  aamlich; 


Llgiie  Torin-Gênes  (Hante-IlaUe) .   .   .  . 

»  Hol(>f;nt'-Flori:nc''  n'i<l>>'  '  •  iitrde)  . 

»  Trévltc-Molta  (Haute  IlaJtc)  .   .  . 

«  ZolKoo-GalGpoli  (Italie  niridîaiiale) 


L'écart  entre  les  chiffres  de  ce  tableau  s'ex- 
plique facilement  si  l'on  tient  compte  que  les  deux 
premières  de  ces  l^es  sont  d'un  intérêt  général 
et  qu'elles  ont  un  trafic  local  et  de  transit  consi- 
dérable par  le  fait  qu'elles  desservent  des  centres 
de  productiun  et  d'activité  importants:  aussi,  mal- 
gré les  dillicultes  exceptionnelles  d'exploitation 
qu'elles  présentent,  provenant  des  fortes  rampes 
et  des  tunnels,  malgré  encore  certaines  particula- 
rités qui  lui  sont  propres,  et  qui  nécessitent  des 
dépenses  considérables,  à  côté  des  frais  du  service 
des  gares  et  de  la  traction,  les  résultats  financiers 
de  l'exploitation  de  ces  lignes  sont-ils  toujours 
satisfaisants.  Au  contraire,  les  deux  autres  lignes, 
d'intérêt  purement  local,  (jui  se  trouvent  dans  des 
conditions  quasi  opposées  à  celles  des  lignes  ci- 
dessus,  donnent  nécessairement  des  résultats  in- 
verses qui  se  traduisent  fînaocièremient  par  un  dé- 
ficit. 

Avant  d'arriver  aux  conclusions  du  présent  tra- 
vail, nou»-  voulons  donner  encore  quelques  indi- 
cations relatives  a  la  quantité,  à  la  nature  et  au 
travail  du  matériel  roulant  des  chemins  de  fer  ita- 
liens: 


Rc^CttC^ 

movi-nnc- 
]'.ir  km. 

pjr  km. 

CoeAcicat 
4'expi«iutiea. 

BUrUhikotU» 

L. 

L. 

•A 

9»  73* 

49*71 

54J* 

42  342 

24  2o8 

57,i« 

3017 

5860 

194.30 

347a 

*873 

«97,9* 

bel  der  Liaie  Tarin^jenoa  fOberiniiiB) 

»  •  «  ltolo)jn.i-FlonTi7  (Miiii'liULi'-Ti 
»  «  •  TreviiW-Mona  (Obcnulia; 
«    »     >     ^olKno-Gtaiipoti  (SSdiulieo) 


Die  Verschicdcnheit  der  Ergebnisse  erklart  sicr 
leicht,  wenn  man  in  iietracht  /.ieht,  dass  die  zvitu 
ersten  Linien,  von  allgemeiner  Bedeutung,  einei 
grossen  lokalen  und  Transîtverkehr  haben,  da  sic 
bedeutende  l'roduktions-  und  Arbeitscentreu  bf 
dienen,  dann  aber  auch  ausnahnisweisc  Iktriebs- 
schwierigkeiten,  grosse  Steigungen  mit  Tunndn 
innerhalb  derselben  und  andere  ihnen  dgentum- 
liche  VerhSltnisse  haben,  welche  bedeutende  Ausp 
gaben  iiber  die  Kosten  des  Station^-  uikî  Ztigv 
dienstes  hinaus  verursachen,  die  aber  doch  nicht 
hindem,  dass  die  finanziellen  Ergebnisse  imoier 
zufiriedenstdlend  sind;  wahrend  die  zwd  letztoi 
Linien,  ausschliesslich  von  lokalem  Interesse  und 
unter  Verlialtnissen,  welche  denen  der  beiden  crslen 
gleiclisam  entgegengcsetzt  sind,  natùrlich  auch 
eatgcgcngesetzte  Resultate  cigeben  und  finanndl 
paasiv  absdiliessen. 

lîevor  wir  zu  den  .Schlussfolfîeningcn  diescr  Ab- 
handlung  iibergehen,  wollen  wir  noch  einige  .An- 
gaben  iiber  die  Menge,  die  liesclxaffenheit  und  hin- 
«chtiich  der  Ldstungen  des  RoUmaterials  bei  des 
italienischen  Ëisenbahnen  einschattoi; 


Lwi  voies  lerrccs  italicunc».  — 


ilalieniM:hen  Eikcnbaiinen. 
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Km  de 

loDneiir 
expmWe 


Total.     Par  km. 


Voitures  .1  l>>urt;MnN  .1     \\'.n;nn  .  .i  p  .,  !,„ 

»oyïgcuf>.    M»KiKe>  mw.  hjn<liM!S.  tnf.cml.Ic.    fji  km. 


Km 

.;,.<.■(./  ,.v. 

;  ri,...,        :  ,  .1 

fur  J€H  i'erkê 

I.ati- 

fr»  fa». 

Limon  ini  Hpiriclie  d<T 

Lin».»  cvplijitccs  par 

m   trois  gramies 

1666 

ilrt'i  (jrosscn  (icucll- 

compagnie» .    .  . 

II416 

3510 

«M»9 

7318 

4433S 

S3  33< 

4,67» 

"■l'Iindrn. 

Cbenias  de  fer  à  voie 

NurniaUpurbabnea 

■onka|ipMtmMBt  à 

vcrtcllicUcnet  Ce> 

divcn.  coinpAgiucs 

1685 

206 

o,l»3 

73» 

149 

»7S6 

3636 

».S6S 

i>ellscha(ten. 

l'teaiM  de  fer  à  voie 

AnAeel  eheniiMde 

869 

SduDaUpar-  ond  Spe- 

hr  ipéciaiix.  .  . 

870 

118 

314 

59 

131a 

1,508 

eialbiduMii, 

13971 

2834 

o^ao3 

8443 

18H 

4*963 

5728» 

4i«oo 

Les  locomotives  ont  parcouru  64  793  164  km 
utiles  et  19942490  km  de  manoeuvres,  soit  en 

t  mt  84  735  654  km,  ce  qui  donnr  une  moyenne 
annuelle  de  29900  km  (30456  km  pour  ]<•<  îfrandes 
compagnies,  30033  pour  les  lignes  appartenant  à 
diverses  compagnies,  1 7  CS39  pour  cdies  à  voie 
étroite  et  les  chemins  de  fer  spéciaux)  ou  une 
moyenne  quotidienne  de  231  541  km.  Le  parcours 
d'i-  viiitiires  et  \va^r<ins,  y  compris  celui  effectue 
jur  les  lignes  étrangères  et  dans  les  trains  de  ser- 
vice a  été  de  874911 075  km,  chi£Bre  qui  tepté' 
«aie  une  mojrenne  fie  15  274  inn  par  véhicule 
'i:  ;;4  pour  les  grandes  compat^nie?.  n  pour 
li>  lignes  appartenant  à  diverses  coinpai;nies  et 
(318  pour  celles  à  voie  étroite  et  les  chemins  de 
fir  qiéciaux)  ou  une  moyenne  quotidienne  de 
2390494  km. 

Au  point  de  vue  purement  économique,  les 
chemins  de  fer  italiens  n'ont  pa.s  donne  des  ré- 
sultats fovorablcs,  si  l'on  considère  que  dans  ce 
pays  le  taux  de  l'argent  est  généralement  élevé 
tt  que  les  titres  émis  par  l'Etat  rapportent  au 
moins  4  "/«>,  déduction  faite  dr  tous  impôts,  tandis 
qu'il  ressort  de  ce  que  nous  avons  dit  précédem- 
tnent  que  les  chemins  de  fer  —  même  si  on  ne 
lient  compte  que  de  ceux  des  trois  premiers 
groupes  (lignes  à  voie  normale)  -  donnent  un 
produit  net  bien  inférieur,  et  que  le  quatrième 
groupe,  celui  des  lignes  à  voie  étroite  et  des  che- 
mins de  fer  spéciaux,  accuse  même  un  déficit  En 
effet,  le  bénéfice  net  de  l'exploitation  des  chemins 
t!'"  fer  à  voie  normale  varie  entre  1,80  et  1,56%: 
alors  que  pour  les  lignes  à  voie  ctmite  et  les 
chemins  de  fer  spéciaux  les  frais  d'exploitation 


Die  Lokomotiven  haben  64  793  164  Nuta-  und 
19  942  490  Rangierkik>meter,   im   ganxen  also 

84  735  654  km.  oder  pro  Lokomotive  durch- 
schnittlich  jalitlich  29  Qcxi  km  '30456  bei  den 
grossen  Gesellschaften,  30023  bei  den  verschie- 
denen  Gesdlachaften,  17839  bd  den  Schmalspur- 
und  Specialbahnenj  oder  tSglich  231  541  km 
zuriicko-eiegt.  \uf  eigencn  und  fremden  Bahncn 
wurden  die  Wagen,  einschliesslich  deren  V^erwen- 
dung  in  den  Dicnstziigen,  im  ganzen  874911075 
km  oder  jeder  Wagen  durchschnittlich  15  274  km 
(15  534  bei  den  grossen  Gesellschaften,  13  364  bei 
den  \ cr-chif'dcniMi  Gesellschaften  und  8518  bei 
den  Schiualspur-  und  Specialbahnen)  oder  taglich 
2  390494  km  gefabren. 


Vom  ausschliesslich  okononiischen  Gesichtspunkte 
aus  haben  die  italienischen  ICisenbahnen  kcine  be- 
friedigenden  Resultate  ergeben,  wenn  man  beriick- 
sichtigt,  dass  in  Italien  der  Geldzins  im  allgemeinen 
hoch  ist  und  die  votn  Staate  ausgegebenen  Titel 
abziiglich  allt;r  .Stcucrn  nùndiNtens  4'*;',i  abwcrfen: 
wàhrend,  wie  aus  den  vorstehcnden  Darstellungen 
.sich  ergiebt,  die  Eisenbahnen,  auch  wenn  bloss  die 
drd  ersten  Gruppen  (die  Normabpurbahnen)  in  Be- 
tracht  gest^en  werden,  viel  geringere  UeinertrSge 
ergeben.  und  die  vicrte  Gruppe,  die  SchmaNpur- 
und  Specialbahnen,  sogar  ein  passives  Résultat 
aufWeisen.  Denn  der  Betriefasretnertrag  der  Nor- 
malspurttahnen  schwankt  zwischen  1,80  und  i,56Va, 
wahrend  die  Schmalspur-  und  Specialbahnen  ein 
Min(l<Tertr.'i[;nis  von  0.44  "'0  gegenùber  den  Bc- 
triebskosten  aulweisen.  Daraus  erklart  sich,  dass 
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drpassent  au  contraire  de  0,44  %  les  recettes.  C'est 
ce  qui  explique  pourquoi  l'Etat,  alin  de  favoriser 
les  entreprises  de  chemins  de  fer,  s'est  vu  obligé, 
kMsqu'il  n'a  pas  construit  lui>inëme 
d'aBsumer  à  titre  de  ;.,Mraiitie  et  de  subventions 
aux  concessionnaires  des  lij^iies  publiques,  des 
ctiarges  qui,  d'après  les  publications  officielles 
d'où  sont  tirées  les  présentes  communications,  attei- 
gnent pour  une  seule  année  la  somme  importante 
de  53  189 155  lires. 

Bien  que  cela  ressorte  déjà  de  ce  qui  a  été  dit 
précédemment,  il  n'est  peut-être  pas  superflu  d'a- 
jouter que  les  produits  nets  que  nous  avons  indi- 
qués ont  été  éûblis  par  la  compandson  des  fiais 
de  construction  des  chemins  de  fer  italiens  avec 
les  résultats  directs  et  immédiats  de  leur  exploi- 
tation; ils  sont  par  conséquent  indépendants  de 
l'organisation  actuelle  du  système  des  chemins  de 
ieTf  des  contrais  et  conventions  oonclos  au  sujet 
de  l'exploitation  des  réseaux  de  la  Méditerranée, 
de  l'Adriatique  et  de  la  Sicile,  ainsi  que  d'autres 
chemins  de  fer  moins  importants,  dont  nous  avons 
parié  dans  la  deuxième  partie  de  cette  étude. 

Cette  remarque  faite,  nous  pensons  opportun  de 
donner  ci-après  en  quelques  chiffres  sornniaires  le 
compte  des  recettes  et  des  dépenses  qui  résultent 
pour  l'Etat  de  l'exploitation  des  chemins  de  fer» 
d'apnès  leur  organisation  actuelle  et  les  contrats 
en  vigueur: 

Recettes  : 

L.  S9^*5        prélèvement  de  l'Etat  sur  le  produit 
brut  des  trois  réseaux  principaux, 
t  10  648  505  produit  des  l^nes  complémentaires 
des  trois  réseaux, 

>  261  276  recettes  diverses, 

L.  70524990  ensemble. 
Dépenses: 

L.  32  061  645  annuité  nette  due  à  la  compagnie 

des  chemins  de  fer  Méridionaux  pour 

les  lignes  qui  lui  nppartiennent, 

>  21  127510  garantie  et  subventions  à  d'autres 

compagnies, 

L.  53  ib9  155  à  reporter. 


der  Staat,  um  das  l'"isi-nl)ahnwesen  m  rirdern 
gezwungen  war,  wenn  er  den  Hau  der  tiahnen 
nicht  selbst  iibernehnicn  woUtc,  zu  gunstcn  der 
Kottsesdoniire  der  Sffimtlidien  ESseni>ahnen  nntsr 
dem  Titel  von  Garantien  und  Subventionen  Ltstai 
auf  sich  zu  nehincn,  wciche  laut  den  dcn  gcgcn- 
wàrtigcn  Mittciiungcn  zu  Grund  liegenden  ofhiidlen 
j  l'ubiikationcn  auf  die  bedeutende  Summe  voa 
S3  189 155  L.  Im  Jahie  angestiegen  aind. 

(  )bschon  es  aus  dem  vorher  gesagtcn  gcnijgcnd 
,  hcrvorgehcn  durftc,  inag  es  doch  nicht  unnotig 
sein,  beizufiigen,  dass  die  vorstdiend  angegdtesen 
Remertrage  ausschlieasUch  aus  der  Verglddiiatg 
der  Baukosten  der  italicnischen  Eisenfaaluien  mit 
den  dirrktcn  und  unmittelbaren  Ertragnissen  df? 
Betriebcs  hervorgehen,  und  daher  unabhnfig 
sind  von  der  gegenwartigcn  Odnung  des  EiMD> 
bahnwesens,  von  den  Vertrlgen  und  KonventioKi, 
welche  beziiglich  des  Betriebes  der  Mittelrnerr 
der  Adriatischen  und  der  Sizilianischen  Hahn  n 
sowie  der  andern  unbedeutenderen  Unternebmungen. 
von  denen  im  zvreiten  Teil  dieser  Abhandloi^p- 
sprochen  wird,  bestehen. 

Nach  dieser  Auseinandersetzung  erachten  wir  f« 
fiir  zweckinac-^jf^,  nachstehend  in  wenigen  sumiiu- 
rbchcn  Zahlen  die  Rechnuiig  aulzustcUen,  welche 
nach  der  g^nwàrtigen  Ordnung  und  den  be- 
stehenden  Vertragcn  aus  dem  Eisenbahnbetriebe 
fur  den  Staat  sich  ergiebt  Danach  betiagen  fw 
diesen: 

die  Einnnhmen: 
L.  59615209  aus  der  Participation  des  Siaates  am 
Bruttoertrage  der  drei  HauptneUe, 

>  10  648  505  Ertrag  der  Ei^ànzungslinien  su  éea 

drei  Nctzen, 

>  261  276  an  Verschiedenem, 

L.  70524990  susammen, 

und  die  Au^ben: 

L.  32061645  Netto-Annuitit  an  die  Meridiosal- 

bahngesellschafl  mit  Riicksicht  suf 
die  ihr  gehorenden  Linien, 

>  21  127  310  Garantie  und  Subventionen  on  aii- 

dere  Gesdlsciiaften, 
L.  53  i6fj  155  Obertrag. 


Le»  voi«4  ferrées  ilalîennes.  —  Die  italienisclicu  Kisenlialineu. 
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L  53  189  155  report. 

»  15059536  indemnités  aux  compagnies  de  che- 
mins de  fer  de  la  Méditerranée,  de 
TAdriatique  et  de  la  Skile,  pour 
l'exploitation  des  lignes  complément 
tairas  formant  le  réseau  secondaire 

*  4  63o<jc)i  charges  diverses, 

*  I  57 1  450  fiais  d^admintstration,  de  vérification 

des  comptes  et  de  surveillance. 

L  7445' 04g 

Il  rcsultc  des  cliiffres  qui  précèdent  qu'avec 
l'oiKuiisatton  actuelle  le  compte  des  receltes  et  des 
dépenses  de  l'exploitation  des  chemins  de  fer  se  tra- 
duit pour  l'Etat  ])ar  un  excédent  de  dépenses  de 
3926052  lire<:  comme  participant  aux  produits 
des  chemins  de  fer,  il  ne  lui  reste  rien  pour  faire 
face  «u  paiement  des  intérêts  de  la  dette  consoli- 
dée, à  celui  des  contrats  de  construction  pouvant 
être  dénoncé?  et  au  rachat  âeo.  partie'^  du  rrseau 
Je  voies  ferrées  dont  il  devient  le  propriétaire, 
paiements  qui  d'après  les  bilans  établis  peuvent  être 
évalués  à  140  millions  par  an. 

D'autre  {lart,  on  ne  doit  pas  oublier  que  le  fisc 
iiaJien  perçoit  une  somme  considérable  sur  les  re- 
«ttes  des  chemins  de  fer,  expicntés  exdusivement 
aQourdltuî  par  l'industrie  privée.  Abstraction  fiiite 
iu  produit  des  impôts  sur  le  revenu  et  sur  le  com- 
merce existant  dans  le  rt>yauine,  l'Etat  prélève  'en 
vertu  des  lois  n"  542  du  0  avril  1862  et  n"  1945 
du  14  juin  1874),  sur  les  seules  recettes  provenant 
des  ttansports  à  grande  et  à  petite  vitesse,  une 
'"mme  annuelle  d'en\'ïron  20  millions;  il  jouit,  en 
'lutre,  d'autres  avantages,  comme  par  exemple  du 
tfanspc^rt  gratuit  et  à  prix  réduit  accordé  à  divers 
services  publics. 

Kn  terminant,  on  peut  encore  ajouter  que  qiiel^ 
que  soient  les  résultats  obtenus  par  l'indu-^tne  des 
ciienmis  de  fer,  l'Italie,  reconstituée  sur  les  épaves 
de  sept  Etats,  dont  plusieurs  n'avaient  pas  préci- 
sément brillé  ni  par  leur  amour  pour  le  [nvigrès 
^'>dal  ni  par  l'intérêt  (ju'ils  portaient  aux  entre- 
pnses  publiques,  était  obligée  de  tenir  compte  non 
waleoMttt  des  nouvelto)  obligations  stratégiques 


L.  53  189  155  Obertrag. 

»  15059536  Entschadij^un^en  an  die  Gesellschaf- 
ten  der  Mittclnieerbahnen,  der  Adria- 
tisdien  und  der  Sizilianischen  Bah- 
nen  fur  den  Betrieb  der  das  sdcun- 
dàre  Netz  bildenden  Ergânzungs- 
linien, 

>    4630901  fiir  verschiedene  Lasten, 
*    1  57 1  450  Kosten  der  Verwaltung,  der  Rech- 
nungsprQfung  und  der  Au6iclit 

L.  74451042 

Die  Kechnung  iiber  die  Einnahmen  und  Aus- 
gaben  aus  dem  Betrieb  der  Eisenbahnen  unter  der 
gegenwârtigen  Organisation  schliesst  also  lUr  den 
Staat  mit  einem  Mehrbetrag  der  Aus<:jab<*n  von 
3  0-'j'>?-  i--  -ib,  und  es  bleibt  ihm  als  Anteil- 
haber  an  den  Ërtràgnissen  der  Eisenbahnen  nichts, 
woraus  er  die  Paaaivânse  der  konsoKdierten  Schuld, 
ferner  ablâsfiche  Bauvertriige  und  durch  Riickkauf 
in  sein  Eigentum  iibergei^an^ene  Telle  de<  Eiscn- 
bahnnetzes  bezahlen  konnte,  welche  Lasten  an  der 
Hand  der  in  Betracht  kommenden  Bilanzen  auf 
xusammen  140  BiOlUonen  Jahrlich  veranschlagt  wer- 
den  kônnen. 

Dagegen  darf  nicht  vergessen  werden,  dass  der 
italienische  Staat  aus  iîskalischen  Rechten  einen 
erlidylidien  Betn^  aus  den  ESnnahmen  der  Eisen- 
bahnen beiidit,  nachdem  der  Betrieb  jetzt  ohne 
Ausnahme  an  Privatgesellschaften  iibergegangen  ist. 
Ab^esehen  von  der  Kinkoniniensteuer  und  der  ini 
Konigrciche  bestehenden  Ucwcrbesteuer,  bezieht  der 
Staat  nur  aus  den  Transportgebiihren  ftir  Eil-  und 
Frachtgut(feslgeset8t  durch  Gesete  vom  6.  April  1863, 
I  Mr.  542,  und  14.  Juni  1874,  Xr.  1945)  eine  Ein- 
I  nahtnc  von  ungefahr  20  Millionen  ;  iibcrdies  ge- 
ntcsst  cr  andcrc  V'orteilc,  wie  der  unentgeltliche 
und  teilweise  unentgettliche  Transport  fîir  verschie- 
dene ôflentliche  Dienalesi 

Wie  auch  die  Resultatc  des  Eiscnbahnwesens 
an  sich  sein  mo<^en,  so  inafî  /.un»  Schlii>-'ve  noch 
bcigefugt  werden,  dass  der  italicnische  Staat  aus 
den  Trttmmem  sieben  anderer  Staaten  hervorging, 
vonwelchen  cinige  gewiss  nicht  durch  Vorliebe  fiir 
den  socialen  Fortschritt  uni.!  tlurch  d  i-  Intéresse  fiir 
oflentliche  Unternehmungen  gliinztcn,  und  dass  er, 
auch  abgesehen  von  den  neuen  strategtschen  Auf- 
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Lm  vole*  ferrée*  italIciiBM.  — 


I)îe  KaKentiehen  BiwnbalmeB. 


qui  lui  incombaient,   niais  encore  de  favoriser  le 
développement  Ues  chemins  de  fer,  afin  de  tirer 
r^rrieultiire  et  le  commerce  de  la  situation  pré-  j 
caîre  daas  laquelle  ils  se  trouvaient,  en  établissant  | 

entre  le  midi  et  le  nurd  du  pays  et  d'une  ré^inn  ' 
à  l'autre  ^\c<   cumniunications  rapides  et  féctjndes 
et  en  créant  ainsi  des  relations  de  trafic  internes  , 
et  internationales  considérabtes. 

La  construction  de  chemins  de  fer  est  assuré- 
ment un  des  premiers  et  principaux  facteurs  du  î 
progrès  social  et  économique  réalisé  par  1  Italie  j 
unifiée  et  indépendante,  laquelle  a  vu  son  réseau 
s'élever  de  2197  à  16000  kilomètres  environ  de 
lignes  exploitées  actuellement;  mieux  que  toute 
autre  démonstration,  les  progjrès  accomplis  prou- 
vent que  les  chemins  de  fer  doivent  être  considé- 
rés comme  l'expression  la  p]v»  frappante  de  l'acti- 
vité économique  et  sociale  d'un  pays. 


^miim  traito  par  l'office  ceutraL 

JJste  des  stations  des  ckemsits  de  fer.  Le  second 
supplément  à  la  liste  des  stations  des  chenuits  de 

fer  aux<iuels  s'applitiiie  la  convention  internationale 
sur  le  transport  de  marclian dises,  qui  a  paru  en 
1897,  sera  transmis  vers  le  conunenceinent  du 
mois  d'août  aux  administrations  et  personnes  aux- 
quelles la  liste  principale  et  son  premier  supplé- 
ment ont  été  antérieurement  envoyés. 


JurispradMee  dais  k  (iifféreulÂ  Ëlak 

papiers  craccoinpagnemcnt.  L'absoncc  d'un  certifi- 
OAt  de  santé  prescrit  pour  le  transport  dea  ■^T'''T'ftTnT 

est  à  la  «barge  exaliistva  d»  l*eqp6ditaiir. 
(Jagencnl  de  la  gobt  tt^ale  hoRcrone  du  lo  ooranbie  itgS.) 
—  Camp.  C.  L  wl.  to.  — 

Un  chef  de  gare  avait,  en  dérogation  aux  près* 
criptions  existantes,  accepté  au  transport  un  envoi 
de  porcs  non  accompagné  d'un  certificat  de  santé  : 
l'expédition  fut  en  conséquence  confisquée  à  la 
station  de  destmation  et  vendue  aux  enchères. 

L'âcpéditeur  actionna  alors  le  chemin  de  fer 
expéditeur  pour  le  dommage  subi,  attendu  que 


gaben.  die  sich  ihni  auftlrangten,  die  Entwickelunf; 
der  Eisenbahnen  begunstigen  musste,  uni  die  Lanil- 
wirtschaft  und  den  Handd«  die  damiederbgai, 
wieder  zu  heben  und  zwischen  Siid-  und  Nurd- 
italien  und  von  Région  zu  Ke<:îion  r.ische  und  er- 
giebige  X'erbindungen  zu  erstelU*n  und  daniit  be- 
deutsame  interne  und  internationale  Wechselver- 
kehre  ins  t,eben  zu  nifen. 

Der  Bau  der  l'isenbahnen  ist  ohnc  Zweifcl  eincr 
der  ersten  und  hauptsàchlichsten  Faktoren  des 
socialen  und  okononiischen  l-'ortschritts  des  zur 
Einheit  und  Unabhang^[fceit  gelangten  Raliew  ge> 
wesen,  das  sein  Etsenbahnnetz  von  aniang»  2197 
Kilometer  auf  die  ca.  16  000  Kilomcter.  die  h«nite 
im  Hetrii;l>e  stehen,  au'^'redehnt  hat,  denn  be<sef 
ais  jede  andcrc  Hewelsfùhrung  zeigen  die  erziclten 
Erfulge,  daas  die  Eisenbahnen  als  der  IcriiMpte 
Ausdruck  der  ôkonomischen  und  socialen  ThiliS' 
keit  eines  Landes  betrachtet  werden  miisaen. 


Statiotuverceie^Us.  —  Der  zwreite  Nachtrag  v 
der  im  Jahfe  1897  publizierten  t  Liste  des  stalioffi 

des  chemins  de  fer  auxquels  -^'applique  h  con- 
vention sur  le  lr.ins|)ort  de  marchandises  >  wirii 
gegen  Anfang  Augusl  an  die  Stellen  und  l'crsunen 
versendet  werdeni  welchen  die  Hauptliste  und  der 
erste  Nachtrag  s.  Z.  zugegangen  sind. 


beebùiprediuog  iu  dea  f  emUedeneu  iMi. 

Begleitpapiore.    Der  Mfingcl  cines  fûr  den  Tier- 
transport  vorgesohriebenen  arstliohen  ZeugniaM 
fUlt  auasohUessUOh  dera  Absender  wax  iMt 

(Ufteil  der  tt.  ungnr.  Kurie  vnm  lo.  Nov.  189&) 
—  Zu  vergteichen  I.  U.  Art.  10.  — 

Ein  StationsvoTstand  hatte  ui^eachtet  der  be- 
stehenden  Vorschrift  eine  Sendiui^  Schwrine  ohne 

arztliches  Zeugnis  zur  lîeRirderung  angenoinmen. 
infolgedessen  ani  Bestimnumgsorte  die  Scadung 
kontmiert  und  verstetgert  wurde. 

Der  Absender  belangte  nun  die  Versandbalm 
ittr  den  ihm  entstandenen  Sehaden,  weil  die  Sea- 


Jnrtapradcace.  —  Rflchl»pracb«%. 
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renvoi  n'aurait  pas  dû  être  admis  au  transport 
sans  certificat  de  santé.  Mais  la  demande  fut  re- 
poussée, vu  que  te  $  44.  (2)  du  •  règlement  d'ex- 
pV'itatlon,  bien  que  renvoyant  aux  prescriptions 

police  sanitaire  en  re  qui  concerne  la  mesure 
dans  laquelle  le  transport  des  animaux  peut  être 
icfosé  pour  came  de  dai^^  de  prop^igation  d'épi- 
nootie^  n'énonce  aucune  responsabilité  de  la  part 
du  chemin  de  fer  pour  avoir  néglii:'  d'aiipliquer 
tes  prescriptions  y  relatives,  et  qu'il  est  expressé- 
ment stipulé  que  l'expéditeur  est  responsable  du 
dommage  résultant  de  la  non-observation  desdites 
prescriptions,  cil  en  résulte  que  dans  les  espèces 

i  44  (2)  l'acceptation  d'animaux  vivants  au 
transp'i't  m-  priit  l'-tre  interdite  (\ut'.  pour  des  rai- 
Kjns  d  uidrc  saniUiire  et  que  ce  n'est  qu'une  ex- 
ception vis-à-vis  de  l'obligation  générale  de  trans- 
porter incombant  au  chemin  de  fer.  L'expéditeur 
'[  h  nvjtirtf  de  qui  1<;  chemin  de  fer  a  accepté  et 
dlcctuc  le  transport,  ne  peut  en  coii-^cquence  de- 
nunder  au  chemin  de  fer  de  l'indemniser  pour  le 
doaunage  qui  est  résulté  de  la  non-obsovation 
des  prescriptions  existantes.  Le  fait  que  le  chef 

i^arc  n'a  i)a>  attiré  l'attenti" >ti  de  l'expc'ditcur 
»ur  cette  prescription  n'a  pas  d'iniluence,  attendu 
qu'aux  termes  du  $  59  (2)  du  règlement  d'exploi- 
tation, le  chemin  de  fer  n'est  pas  tenu  d'examiner 
si  les  papiers  d'accompagnement  joints  par  l'expé- 
«Steur  à  la  lettre  de  vf»iture  sont  exacts  et  sufli- 
ants;  il  n'était  donc  obligé  ni  d'attirer  l'attention 
de  l'expéditeur  sur  l'absence  desdits  papiers  ni 
à'tn  exiger  la  rectification.  >  (Eisenbahn-Tarif-  und 
Verkdus-Aoze^er,  1899  p.  m.) 

&npèchemeot  A  la  livraison;  frais  de  magasinage. 

(Anti  de  b  duanbre  civile  de  la  cour  de  canalioa  à  l'itrit 
du  6  mus  1899.) 

•  <'omp.  C.  I.  art.  24.  — 

Un  wagon  de  ciment  était  arrivé  à  la  gare  de 

•fcïtination  le  20  février  à  i  h.  15  m.  du  soir  et 

1*  compagnie  en  avait  informé  le  destinataire  par 

d'arrivage  rentis  à  la  poste  le  même  jour  à  3  h. 

?"  ni.  dn  ?oir.  ("e  dernier  n'étant  pas  venu  retirer  I 

w  marchandise,  la  gare  lui  adressa  un  deuxième 

vns  le  23  février  et  le  destinataire  se  présenta  le 

24  après  midi  pour  prendre  livraison  de  l'envoL 

(Marne  il  ae  refusait  à  payer  le  supplément  pour 


j  dung  ohne  ein  arztlichcs  Zeugnis  nicht  hatte  an- 
genommen  werden  soUen.  Die  Kl^ewurde  aber 
abgewiesen»  da  im  $  44  (a),  des  Eîsenbahn- 
Betriebsreglements  zwar  daruber,   inwiefeiii  der 

Transport  von  Tieren  wegcn  der  Gefahr  einer  Ver- 
schleppung  von  Seuchen  ausgeschlossen,  auf  die 
bestdienden  gesundhdtspoliidlichen  Vorschriften 
verwiesen  sei,  aber  due  Haftung  der  Kaenbahn 
wegen  Ausserachtiassung  der  beziiglichen  Vor- 
schriften nicht  ausgesprochen  und  vielmehr  ans- 
driicklich  festgesetzt  sei,  dass  tîir  den  bci  Nicht- 
beachtui^  derselben  entstdienden  Schaden  der  Ab- 
sender  hafie.  «Hieraus  geht  hervor,  dass  in  Fallen 
des  f)  44  I2)  die  Obernahiiie  lebender  Tiere  zuni 
Transporte  nur  aus  veterinàren  Kurksicliten  vcr- 
boten  und  dies  g^eniiber  der  allgemeinen  irans-' 
portverpflichtung  der  Eiaenbahn  ab  eine  Ausnahme 
statuiert  ist  Der  Absender,  auf  dessen  Verlangen 
die  Ki-^i-nVialin  den  Transport  iibcrnommen  und 
vollluiirt  bat,  kann  dahcr  von  der  Eisenbahn  den 
Ersatz  des  Scltadens,  welcher  aus  der  Vernacli- 
lassigung  der  bestehcnden  Vorschrift  entstand,  nicht 
verlangen.  Daran  ândert  auch  der  Umstand  nichb>, 
das';  der  Stationsvorstand  den  Ktatrer  auf  dièse 
V'orschrttt  nicht  aufinerksam  niachte,  denn  nach 
$  59  (2)  des  Eisenbahn -Betriebsreglements  licgt 
der  Eisenbahn  eine  Priilung  der  Richt^keit  und 
Vollstàndigkeit  der  vom  Absender  dem  Fracht- 
briefe  beigegebcnen  Hegleitpapiere  nicht  ob  und 
warjener  daher  nicht  verpflichtet,  dicsen  aufetwaige 
Màngcl  derselben  aufmerksam  zu  macfaen  und 
deren  Richttgsteilung  anzufordem.»  (ISaenbahn- 
Tarif-  und  Verkehis-Anzdger  1899  S.  m.) 

Abitofem  ngahi  n  demis  ;  Lagergebflhr. 

(Bnndieiihiaf  der  CiviUuunner  dec  Kuntionabols  la  V^éS»  m» 
6.  Mirz  1899.) 

—  Zu  vcrKlciclien  I.  V.  Art.  2,1,  — 

Eine  Wagenladung  Cernent  war  am  20.  l-ebruar 
1  Uhr  1 5  Minuten  nachmittags  in  der  ikstitnumngs- 
statîon  eingetroflèn,  worCiber  von  der  Eisenbahn 
dem  Empfanger  uni  3  Uhr  JO  Minuten  durch 
einen  mit  der  l'ost  abgeschicktcn  M<!U!ung 
gemacht  worden  war.  Da  der  Kiiiptanj^'er  sich 
zur  Ubcrnahuie  nicht  einstellte,  wurde  am  2 3.  Februar 
dn  zwdter  Avisbrief  an  densdben  adressiert  und 
nun  erschien  dieser  am  24.  nachmittags,  um  die 
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droit  de  stationnement  Hu  uajron,  prétendant  n'a- 
voir pas  reçu  le  premier  avis,  la  compagnie  re- 
fusa de  lui  livrer  le  wagon,  sur  quoi  le  dcstifiataire 
demanda  par  voie  de  justice  le  remboursement  de 

la  valeur  du  ciment  et  des  sacs  dans  lesquels  il 
était  emballé,  et  ;o<)  IV.  a  titre  de  dommages- 
intérêts  pour  le  préjudice  causé. 

T.c  tribunal  de  commerce,  bien  que  la  compa- 
gnie eût  produit  aux  débats  le  livre  à  souches 
contenant  le  talon  de  la  lettre  d'avis  du  2<^  lévrier, 
déclara  en  principe  la  demande  bien  fondée  — 
en  réduisant  toutefois  à  50  fr.  le  montant  des 
•dommages-intérêts  —  attendu  que  la  compagnie 
aurait  dû  fournir  non  seulement  la  preuve  de 
Vettvoi  de  la  lettre  d'avis,  mais  aussi  celle  de  sa 
réception  effective  par  le  destinataire. 

La  chambre  ci^e  de  la  cour  de  cassation  cassa 
cependant  ce  jugement: 

attendu  iju'il  résulte  des  art.  i  et  \û  de  l'arrête 
uiinistcriel  du  28  février  1894  que  danii  tous  les 
cas,  le  délai  imparti  au  destinataire  pour  le  dé- 
chai^ement  des  marchandises  court  à  partir  de  la 
mise  à  la  poste  de  Tavis  par  la  compagnie  et  non 
pas  de  la  réception  de  cet  avis  par  le  dc-tinataire  : 

attendu  que,  sans  meconnaitre  (ju'une  lettre  d  avis 
ait  été  adressée  par  la  comi)agnie  au  destinataire 
le  20  février  1896,  à  3.  h.  30  m.  du  soir,  pour 
l'inforiner  de  l'arrivée  d'un  wagon  de  ciment  à  son 
adresse,  le  jugement  attujué  a  refusé  à  ladite  com- 
pagnie la  perception  des  droits  de  stationnement, 
90US  le  seul  prétexte  que  «l'envoi  de  cette  lettre 
d'avis  ne  e<  instituait  pas  d'une  manière  certaine 
la  preuve  qu'elle  eût  été  reçue  par  le  destinataire  »  ; 

attendu  qu'en  statuant  ainsi  le  tribunal  de  com- 
merce a  violé  les  textes  ci-dessus  visés.  (Sarrut, 
Bulletin  annoté  des  chemins  de  fer,  32***  année 
p.  32.) 

Smpdohement  à  la  Umlioii.  Etendue  de*  obli- 
gations du  chemin  de  for  on  cas  de  refus  du 

destmataire  d'aocepter  la  marchandise. 
(Jugement  da  (ribonal  de  commerce  d'Anven  en  date  du 

2%  m.n  1S1J9.) 
.K  comparer  C.  I.  arl.  24.  — 

Dans  un  cas  de  non-livraison  d'une  marchan- 
dise, le  tribunal  de  commerce  d'Anven  a  décidé 


Sendung  in  Eiupfang  zu  nehrnen.    Da  rr  sich  aber 
weigerte,  die  inzwischen  aufgclaufene  l^gergebuhr 
,  zu  bexahlen,  weil  er  den  ersten  Avis  nicfat  erfaalleB 
!  habe,  su  wurde  die  Sendung  ihin  nicht  verabfoigt: 
worauf  er  die  Eisenbahii  fvir  den  W'ert  des  Cernent', 
der  Sàckc,  in  welchen  dieser  verladen  war,  und  uni 
,  3CX)  Franken  Ersatz  des  ihm  erwachsenen  tndirektcn 
j  Schadens  gerichtlich  belangte. 
I     Uas  Handelsgericht  hicss  die  Kl^e  grundsat7Udl 
unter  Ked\ikti>)n  des  Betragcs  flir  indirekti-n 
Schaden  auf  50  Franken  —  gut,   obschon  dic 
<  Eisenbahn  ihr  Souchenbuch  vorlegte,  in  welcbero 
I  der  Talon  des  Avisbriefs  vom  20.  Februar  eat- 
halten  war  :  weil  die  Eisenbahn  nicht  bios  die 
.■Ihsttuiuni^  des  Avisbriefs,   sondcrn  auch  zu  be- 
weisen  gehabt  hatte,   dass  der  Adressât  écsea 
wirkiidi  enipfangen  habe^ 

IHe  Qvilkammer  des  Kassationsho&  hob  indessts 
dièses  Urteil  auf: 

weil  aus  den  Art.  I  und  16  der  Mini^terialver- 
I  urdnung  voni  28.  Februar  1894  hervorgeht,  diss 
I  die  (ttr  die  Enttadung  des  Gu^  dem  En^fanpr 
j  zi^emessene  Frist  von  der  Absendung  des  Ai» 
bricfs  durch  die  Ge.sellschan:  und  nicht  voni  En>- 
pfang  desselben  seitens  des  Empfàngers  an  lauiv 
weil,  uhne  zu  bczweifeln,  dass  ein  Avisbrief  uio 
der  Eisenbahn  am  20,  Februar  189^  um  3  Ulir 
1$  Minuten  nachmittags,  al^esandt  worden  ist, 
'  womit  dem  î'.mpfànger  die  Ankunft  des  Wagon- 
CtMUcnt    •'fincldct    wurde,   in  dem  angefochtcnen 
Urlcjl  der  l'-isenbalm  das  Recht,  Lagergebiihreo 
I  zu  erheben,  abgesprochen  ist,  unter  der  Behauptang. 
I  «dass  die  Aliseiulung  ilieses  Avisbriefes  cinen  sichers 
'  Iteweis  dafur,  dass  der  Empfanger  ihn  auch  ff* 
halten  habe,  nicht  bilde>  ; 
durch  eine  solche  Rechtsauslegung  aber  da» 
[  Handdsgericht  die  Vorschriften  der  beadchneteo 
Verordnung  verletzt  habe.  fSarrut,  Bulletin  annoté 
des  chemins  de  fer,  32.  Jahrgai^  S.  32.) 

Ablief erongahindemii.  Utefims  der  VerplHfllitaafsn 
der  Iwmbahn  Im  JMle  der  AanakDwvenrelfcniiifr 

>  (Urtcil  de»  Haadeliieericlits  in  Antwerpcn  vom  S4.  Mai  )SV9-) 

—  Zu  vcrgleichcn  I.  U.  Art.  24.  — 

In  einem  Falle  von  Annahmeverwe^[eruag  des 
Guts  hat  das  Handelsgericht  in  Antwerpen  daUn 
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que  le  chemin  de  fer  satisfait  à  toutes  ses  obti-  | 
oations  lorsqu'il  tient  fidèlement  l'expoditenr  au 
courant  des  prétentions  du  destinataire  ;  en  cas  de 
vêaB  de  la  part  de  ce  dernier  d'en  prendre  livrai* 
«NI,  il  ne  peut  être  tenu  d'en  aviser  Texpéditeur 
:i]e  lorsque  le  destinalaure  lui  a  fiùt  savoir  qu'il 
la  refu^îe. 

LcÂ  considérants  du  jugement  sont  les  suivants  : 
attendu  que  Taetion  tend  au  paiement  de  76  fr. 
do  centimes,  valeur  de  marchandises  confiées 

au  transport  à  l'Etat  belge  pour  être  remises 
contre  rembi)urscincnt  de  cet  irnport,  marchandises 
gâtées  ou  avariées  par  suite  de  la  transmission 
tudhre  au  demandeur  du  reA»  de  son  acheteur; 

attendu  que  l'Ktat  belge  expose  comme  suit 

le*-  faits  de  la  cause;  I 

la  marchandise  est  parvenue  à  destination  le 
treize  avril,  et  le  destinataire  en  a  été  avisé  le  14; 
dès  la  réceptîxMi  de  cet  avis,  le  destinataire  a  fait 

sa\>>ir  iju'il  ne  consentirait  pas  à  prendre  livraison 
M  If  rcnilxilirsenient  «'-tait  maintenu;  le  K)  avril, 
le  destinataire  a  fait  connaitre  au  chef  de  gare 
qu'il  y  avait  erreur  et  qu'il  attendait  la  réponse 
de  l'expéditeur  : 

le  20,  n<_-aiitin>ins.  le  chef  de  ^are  a  annoncé  à 
iexpéditeur  i]u"on  n'avait  pas  enlevé  la  niarclian- 
puis,  sur  le  refus  définitif  du  destinataire, 
Tcxpéditeur  en  a  été  avisé  le  26  avril; 

attendu  que  ces  faits  sont  prouvés  par  les  pièces 

du  procès  : 

attendu  que,  dès  lors,  l'administration  n'a  com* 
mis  aucune  faute;  elle  a  fidèlement  tenu  l'expédi- 

twr  au  courant  des  prétentions  du  de?^tinataire  et 
elle  ne  pouvait  aviser  ledit  expéditeur  du  refus 
tant  que  celui-ci  n'était  pas  déhnitivcnient  inter- 
veou; 

vtteadtt  qu'au  surplus  la  marchandise  expédiée 

^>iis  la  dénomination  de  deux  caisses  jambons, 
trois  paquets  épiceries,  ne  se  présentait  pas  comme 
Mie  denrée  essentiellement  périssable,  et,  de  fait, 
il  est  plus  que  probable  qu'elle  était  encore  intacte 
su  moment  où  le  demandeur  était  avisé  par  l'ad- 
OMnisttation  du  refus  définitif  à  destination; 
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erkannt,  dass  die  Eisenbahn  allen  ihren  Verpflich- 
tunffen  f!;enii<^t,  wenn  sic  den  Absender  getreulich 
iiber  die  Ansprùche  des  Empfàngers  auf  deui 
laufenden  failt:  verweigert  der  letstere  dte  Ab- 
nabme,  so  ist  sie  erst  dann  verpflichtet,  den  Ab^ 
sender  davon  zu  unterrichten.  nachdeni  der  Em- 
pfanger  ihr  die  W'ei^erung  bekannt  ge^^^chen  hat. 

Die  Erwaguntfeii  des  Gerichts  sind  die  folgenden  : 

dass  ^e  Klage  die  Zahlung  von  Fr.  76, 60 
bezweckt  als  Wert  der  der  Bdg.  Staatsbahn  zur 
Befïjrderung  iibergebenen  Guter,  welche  gegen 
N'ergiitung  dièses  Métrages  an  den  Kmpfanger 
ausgeliefert  werden  soUten,  jedocli,  infolge  der 
verspateten  Anzeige  von  der  Annahmeverweigerung 
an  den  Klàger,  verdorben  oder  beschiîdigt  wurden; 

dass  die  Belg.  Staatsbahn  die  Sachlage  wie  folgt 
darstellt:  das  (ïUt  ist  ain  13.  April  am  Bestimniungs- 
orte  eingctroiïen  und  dem  Empfànger  am  14.  April 
avtsiert  worden;  sofort  nach  Empfang  des  Avises 
hat  der  Ëmpfitnger  erkliirt,  dass  er  die  Annahme 
vcTweigere,  wenn  die  \achnahnie  bestehen  bliebe; 
am  ig.  April  hat  der  Empfanger  den  Hahnhof- 
vor.stand  davun  in  Kcnntnis  gesetzt,  dass  cin  Irr- 
tum  vorliege,  und  dass  er  die  Antnrort  des  Ab- 
senders  crwirtc:  (It  ssrmingeachtet  hat  der  Bahn- 
hofv<irstand  dem  Absender  mitgeteiit.  dass  das 
Gut  nicht  ahgenommen  sei  ;  als  dann  der  Eni- 
pfànger  cndgultig  dic  Annahmeverweigerung  aus- 
gesprochen  hatte^  wurde  der  Absender  am  26.  April 
davon  henachrichtigt: 

w(>lche  Darstellung  durch  die  Akten  bestatigt 
erscheint  ; 

dass  hiernach  die  Eisenbahn  kein  Verschulden 
trifftt  dass  sie  den  Absender  getreulich  hinsichtiich 

der  Anspriiche  îles  Hmpfànger-  r  ^f  <l<'rn  laufenden 
hieit  und  dcnselben  von  dci  Ami  iliuieverweige- 
rung  so  lange  nicht  unterrichten  kunntc,  als  dièse 
nicht  endgùltig  cingetreten  war; 

dass  iiberdies  das  Gut,  das  unter  der  Bezeich» 
nung  von  zwei  Kisten  Schinken  und  drei  l'aketen 
Spezereiwaren  befordert  worden  war,  nicht  als 
eine  besonders  verderbUche  Ware  betrachtet  wer- 
den konnte,  und  es  thatsachlich  mehr  als  wahr- 
scheinlich  ist,  dass  sie  noch  im  Augenblicke,  wo 
der  Klager  rlurch  die  Eisenbahn  von  der  cnd- 
giiltigen  Annahmevenveigerung  am  Hestimmungs- 
orte  benachrichtigt  wurde,  in  gutem  Zustandc  war  ; 
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attendu  que,  bien  plu^,  dc^  le  i  i;  avril,  c'est-à- 
dire  le  surlendemain  d<>  l'arrivée  de  la  marchan- 
dise, le  destinataire  avait  correspondu  avec  le 
demandeur  pour  lui  annoncer  qu'il  refuserait  si  le 
remboursement  était  maintenu  :  or,  la  marchandise 
d<îvait  encore  être  fraîche  a  la  date  du  1 5  avril, 
sinon  l'Etat  n'en  pouvait  répondre  et  si  l'avarie 
est  survenue  par  après,  c'est  le  fait  du  demandeur 
lui-même; 

attendu  que  non  seulement  l'Etat  belge  n'a 
manqué  à  aucune  des  obli^ation'^  '^"  nrriilf^  d'un 
mandataire,  mais  qu'aucune  disposition  spéciale 
des  règlements  ne  lui  imposait,  dans  l'espèce,  des 
obligations  plus  strictes  comme  par  exemple  celle 
d'aviser  les  intéressés  par  télégramme:  —  pour 
qu'il  y  ait  lieu  à  cette  voie  rapide,  il  faut  qu'on 
ait  demandé  l'application  d'un  tarif  spécial  édité 
pour  le  transport  du  beurre,  du  lait,  des  viandes 
fndches,  etc.; 

attendu  que,  dans  ces  circonstances,  le  défen- 
deur est  enpore  autorisé  à  offrir  au  demandeur 
la  marchandise  telle  qu'elle  existe  actuellement, 
la  viande  fumée  ayant  été  vendue;  le  tout  en 
tenant  compte  du  produit  de  la  vente  et  en  dé- 
duisant les  taxes  et  frais  dus.  (Comm.  directe.) 

BeqiKwuwliilité  du  «luniiii  de  ftr  pour  «  d*iaiitrea 

personnes  »   qu'il  emploie   pour   l'exécution  du 
transport  dont  il  est  chargé.  La  poste  ne  rentre 
paa  daoa  la  catétorto  dM  «antrea  partoaiMa». 

(Anét  de  U  coi  ■    u]  1  me  lutru-hicnne  dtt  9  mai  1S99.} 

—  l_'i>mp.  C.  1.  art.  29.  — 

Le  demandeur  avait  remis  au  transport,  le  30 
novembre  1897,  au  chemin  de  fer  détendeur  à 
X'ienne  4  balles  de  cuir  adressées  à  Naftali  W.  à  R. 
Apri  H  airivce  de  la  marchandise  à  la  station  de 
destination,  l'avis  fut  remis  sous  forme  de  lettre 
recommandée  au  bimau  de  poste  <ie  l'endroit, 
mais  le  facteur,  ainsi  qu'il  le  déclara  dans  sa  dé- 
position, le  délivra  à  Isaak  W.,  fils  du  de.stinatatre 
Naftali  W.  La  marchandise  fut  ensuite  livrée  par 
le  chemin  de  fer,  contre  remise  d&  la  lettre  de 
voiture,  au  porteur  de  l'avis»  revêtu  de  la  signa- 
ture N.  W.,  qui  ne  demeure  point  à  R.  mais  à  L. 
Ce  dernier  déclara  dans  sa  déposition  n'avoir  reçu 
ni  l'avis  ni  l'envoi. 

il  ressort  de  la  déclaration  du  demandeur 
qu'Isaak  W.  est  en  fuite  et  qu'un  mandat  d'ame- 


'  dass  femcr  seit  15.  April,  d.  i.  am  zwciten  Ta);e 
n.ich  der  Aiikunft  des  Gute.s,  der  Kmpfanger  iiiu 
deui  Klaj^er  korrespundiert  hatte,  um  ihui  mit- 
zuteflen,  dass  er  die  Annahme  verwdger^  weiw 
die  Nachnahnte  bestehen  bteibe;  dass  dasGutan 
i;.  April  noch  in  frischem  Zustandr  -ein  mu.î<te, 
andcrnfalls  die  .Staatsbahn  nicht  dafur  liaftiur  sein 
konnte  und,  wenn  die  Bcschadigung  spater  eiih 
trat,  der  Kliger  sdbst  daran  schuld  ist; 

dass  nicht  allein  die  lielgische  Staatsbahn  kooe 
der alltiomeincn  VcrpHichtmi^^en  eines Mand.it.ir<  ver- 
saumt  liât,  .sondern  auch  koinc  Specialbestuiimung 
der  Réglemente  iiir  im  vorlicgenden  Falle  strengere 
Verpffichtungen  aufèdtgtet  wie  z.  B.  dicgenige,  àe 
Interessenten  tdegraphisch  zu  benachrichtigen  — 
dass,  uni  dièse  rasche  \'(!rmittehm;^  zu  beniitzffl. 
die  Anwendung  eines  Specialtarifs  verlangt  wordco 
sein  muss,  der  fiir  die  Befôrderung  von  Botlef, 
Milch»  frischem  Fleisch  u.  s.  ur.  eingefîihrt  ist: 

dass  unter  diesen  L^mstanden  die  Heklagte  noch 
berechtif^t  ist,  dcm  Klager  die  Ware  in  ihrenigt^en- 
wartigen  i^ustande  anzubieten,  d.h.,  nachdandasgc- 
ràucheile  Fleisch  verkauft  worden  ist,  indem  sieda 
Erlfis  aua  dem  Verkauie  in  Rechnung  sldlt  und& 
geschuMeteFrachtinAbcugbrlngt  (EKitkteMinit» 

Eaitang  d«r  Bisanbalm  fttr  «aadore  ï«iraonea>i 

doron  sic  sioh  bci  Ausfilhmnp  dcr  von  Ihr  flber- 
nommenen  Transporte  bodient.  Die  Post  gebOrt 
nlolit  an  dleaeii  «aadm«n  PMwmMi». 

(EatadMidong  des  usturr.  ulKTBton  ( 'icriclit^liofL-s  VOn  9. MÛ  1S99.} 

—  Zu  Vfr^lf'ichon  I.  l'.  Art.  29.  — 

Am  30.  November  1897  gab  der  Klager  bo 
der  bekkigten  Bafan  in  Wien  4  Ballen  Leder  sur 
lieRirderung  an  Xaltali  W.  in  R.  auf.  Nach  An- 
kunft  auf  der  liestimmungsstation  wurde  der  Avi> 
der  Tostanstalt  daselbst  als  rekommandiertes  Schra- 
ben  ubergeben,  von  dem  Briefbràger  aber,  urte 
dieser  als  Zeuge  erldâite,  dem  Sohne  des  Adies* 
saten  Naftali  W.,  Isaak  W.,  ausgofoigt  Das  Gttt 
wurde  «odann  von  der  Misenbalm  dem  Ubcrbringer 
dt!s  mit  N.  V\'.  unterzeichneten  Avises,  nach  Ein- 
lusung  des  Frachlfariefes,  ausgelîefeit.  Naftali  W., 
der  gar  nicht  in  R.,  sondern  in  L.  wohnt,  gab 
aïs  Zeuge  an,  dass  er  weder  den  Avis,'  noch  die 
Sendung  erhaltcn  habe. 

Nach  Angabe  des  Klagers  ist  Isaak  W.  ilùchtig 
und  wird  steckbrieftich  vetfolgt  und  der  Klàger 
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aer  a  âé  lancé  contre  lui;  que,  de  plus,  le  de- 
mandeur n'a  pu  obtenir  ni  d'Isaak  VV.  ni  du  des- 
iinataire  Nafiali  W'.,  le  paiement  du  montant  de 
a  facture;  c'est  pourquoi  il  réclame  au  chemin  de 
fer  une  indemnité  pour  le  domnu^  subi.  La  de- 
mande est  basée  sur  le  fait  que  l'envoi,  qui  avait 
été  adressé  à  Naftali  W'.,  n'a  pas  été  livre  au  des- 
tinataire, mais  —  ce  qu'il  estime  être  une  faute 
de  la  part  du  chemin  de  fer  —  à  une  tierce  per- 
sonne n'ayant  pas  qualité  pour  en  prendre  It* 

Lr  tribunal  de  district  i  r.  en  matière  coninier- 
ciale,  qui  eut  a  juger  en  preuiièrc  instance,  re- 
poussa la  demande,  attendu  que  le  chemin  de  fer 
avait  rempli  l'obligation  qui  lui  incombait  d'après 
ses  règicine-nts  d'aviser  le  dtîstiivaLurc  de  l'arrivée 
de  b  marchandise,  en  faisant  usage  du  droit  qu'il 
a  de  se  servir  de  la  poste  pour  faire  retiicttre  l'avis, 
sous  forme  de  lettre  recommandée,  au  destinataire 
(le  la  lettre  de  voiture.  Le  chemin  de  fer  ne  peut 
ttrc  rendu  res[>'Mi'^:ible  si  la  p<)st(;  n'a  procédé 
à'uiie  ta^on  régulière  lors  de  la  rtMuist:  de  l'avis, 
car  odle<i  est  une  institution  d'Etat  indépendante, 
et  son  adnrinistratioa  d'exploitation  et  ses  opéra- 
tions sont  entièrement  soustraites  à  rinfluence  du 
:ÎH'min  do  fer.  La  poste  ne  peut,  en  conséquence, 
ctii-  rangée  parmi  les  »  autres  personnes  »  pour  la 
ncgligence  desquelles  le  chemin  de  fer  est  respon- 
aUe  aux  termes  du  S  9  du  règlement  d'tteploi- 
titbn>). 

Mais  aucune  res|>on 'habilité  ne  pent  non  plus  in- 
cuuiber  au  chemin  de  fer,  du  fait  que  la  uiarchan- 
<ii*e  n'a  pas  été  livrée  au  destinataire,  attendu 
qu'aux  termes  du  S  68  (7)  *]  du  règlement  d'ex- 

rViitjîtinn,  la  marchandise  est  délivrée  contre  reçu 
iprcs  paiement  des  ports  dûs,  s'il  y  en  a,  ainsi 
que  des  frais  et  débours  qui  grèvent  l'expédition. 

L'accusé  de  réception  sur  la  lettre  d'avis  sert  de 
quittance.  D'après  la  dispt)sition  précitée,  le  dé- 
tenteur de  la  lettre  d'avis  expédiée  par  le  chemin 
de  fer  a  justifié  de  sa  qualité  et  le  chemin  de  fer 
est  donc  tenu  de  lui  livrer  la  iiiarchandijse,  sans 
ctie  dans  l'obligation  de  s'assurer  de  l'authenticité 
de  h  -signature  apposée  iir  la  (|uittance  ni  de 
l'identité  de  la  personne.  Le  chemin  de  fer  n'en 

')     1893  p.  139  et  102. 

*)  B.  1893  p.  145  et  119. 


!  kann  weder  von  diesein,  noch  voni  Adressaten 
!  Xaftali  \\'.  die  Zahlung  der  Faktura  fiir  das 
Leder  erli.ilien,  weshalb  er  von  der  Eisenbahn 
\  ergiitung  des  Ihm  erwactisenen  Schadens  ver- 
langt.  Er  stUtst  .setnen  Anspruch  datauf,  daas 
;  die  Sendung,  die  an  Naftali  W.  adrcssiert  war, 
nach  seiner  Ansicht  durch  V'erschuklcn  der 
Eisenbahn,  nicht  detii  Adres.saten,  sondern  einem 
zur  Empfangnahme  nicht  berechttgten  Dritten  be- 
hind^  wurde. 

Das  k.  k.  Hc-zirksgericht  fiir  Ilanti(:l.><sachen,  das 
in  erster  Instanz  in  der  Sache  zu  urtetlen  batte, 
wies  die  Klage  ab,  weil  die  Eisenbahn  die  thr 
nach  dem  IVctriebsreglement  obliegende  \'erpflich- 
tunt^.  deii  l'mpfànger  von  der  Ankuntt  des  (iutfs 
zu  benachrichtigen,  erluUt  hat,  indem  sie,  von  dein 
ihr  zustebenden  Recht^  sich  dabci  der  Post  zu 
bedienen,  Gebrauch  roachend,  den  Avis  in  einem 
eingeschriebenen  Hriefe  an  den  Frachtbriefadres- 
saten  abgclassen  hat.  Ist  die  l'o'^t  Itci  der  Zustel- 
lung  des  Avises  nicht  ordnungsuiasbig  verfahren, 
so  ist  die  Eisenbahn  daliir  nicht  verantwortUch, 
denn  die  Post  ist  eine  sell»tandige  Staatsanstalt 
!  und  Betriebsgebarung  und  Einrichtungen  der- 
I  selben  sind  dem  Eint1u«se  der  Ki«eiibahn  ganzlich 
entzogen.  Es  kann  daher  die  i'ost  nicht  unter  die 
«Leute  der  Bahn*  im  Sinne  des  S  9  *)  des  Ketriebs- 
r^lements  geziihlt  werden,  fur  deren  Verschulden 
die  Bahn  haftbar  Lst. 

Die  Eisenbahn  triflft  aber  auch  kein  Verschulden 
dafiir,  dass  das  Gut  deiu  Adressaten  nicht  aus- 
gefolgt  worden  is^  <Ienn  nach  S  68  (7)*)  des  Be- 
triebsregleinents  erfo^  die  Auslieferung  des  Gutes 
gegen  Zahlung  der  etwa  darauf  hafteiulen  Eracht 
;  und  sonstigen  Betrage  und  gegen  Empfangsbcstati- 
gung. 

Als  solche  erschdnt  die  Empfangsquittung  auf 
dem  Avis-  und  Becugsschein.   Nach  der  ange- 

zogenen  Bcstimmung  erscheint  der  Besitzer  (!e<; 
I  bahnamtlichen  Avis-  und  liezugsscheines  legilimiert 
1  und  die  Eisenbahn  ist  auch  gehalten,  deiu.selben 

das  Gut  ausculiefem,  ohne  dass  sie  die  Pfliçht 
'  hatte,  die  Ecbtheit  der  Unterschrift  auf  der  Em- 
j  pfangsliestiitîguttg  und  die  Identitat  der  Person 

')  '/..  i8()3  .S.  129  Ijtxw.  94. 
j  /,  1S93  S.  134  b«w.  109. 
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possède,  du  re^^te,  point  les  moyens,  pui<qu';iu\- 
termes  du  règlement  d'exploitation,  la  légalisation 
de  Ift  ^(nature  sur  l«  kttn  d'avis  n'est  pas  pres- 
crite et  ne  peut  être  engée  (voir  arrêts  de  la  cour 
suprême  du  II  février  186S  et  du  12  mars  1874 
dans  Buschinan,  p.  IQ5).  Une  obligation  de  cette 
nature  imposée  au  chemin  de  fer,  outre  qu'elle 
n'est  pa^  prescrite  f»ar  le  règlement  d'exploitatton, 
est  incompatible  avec  les  intérêts  du  trafic,  attendu 
qu'elle  en  entraverait  complètement  la  liberté  et  la 
rapidité.  T.e  chemin  de  fer  n'avait,  du  re-ti\  lans 
l'espèce,  aucune  raison  de  douter  de  l'authenticité 
de  la  signature  et  de  se  préoccuper  de  savoir  si 
l'avis  et  la  marchandise  avaient  été  délivrés  au 
destinataire  et  non  à  une  tierce  personne.  Il  en 
résulte  qu'aucune  (  lute  ne  peut  être  imputée  au 
chemin  de  fer  du  tatt  que  la  marchandise  n'est  pas 
parvenue  aux  mains  du  desdnataiie. 

T.e  tribunal  i.  r.  de  commerce,  auquel  il  en  avait 
été  appelé,  ccmtirma  le  jugement  de  première 
instance  et  la  cour  suprême  repuu.ssa  la  demande 
en  révision  qui  lui  avait  été  présentée.  (Allgem. 
Tarif-Anxeiger  n*  22  p.  334.) 

Hon-reeponsabilité  du  chemin  de  for.  Transport 

d'œufo. 

(Arr£i  «le  b  ootir  d'mppel  île  iJuiuî,  «la  9  mars  1899.) 
—  Camp.  C.  I.  «rt.  31,  4»,  — 

Le  20  juin  1898.  50  caisses  d'œu&  furent  re- 
mises au  transport  à  Anvers  pour  être  expédiée^»; 
à  Lille.  Le  wagon  aflecté  à  cette  expédition  fut 
plombé  et  parvint  au  lieu  de  destination  sans  avoir 
été  ouvert,  mais  son  contenu  se  trouva  avarié,  n 
résulta  du  rapport  de  l'expert  commis  pour  cons- 
tater l'état  de  la  marchandise  i]u<'  1rs  <f\\f<  avaient 
été  emballés  avec  soin,  que  néanmoins  beaucoup 
d'entre  eux  avaient  été  brisés  ou  écrasés  et  que 
l'avarie  devait  provenir  de  chocs  exccs^vement 
forts  qui  avaient  dû  se  produire  en  cours  de  route. 

Le  dfstiiKitaire  actionna  le  cheiiiin  de  fer  en 
paiement  d'une  indemnité  pour  le  dommage  cau.se, 
mais  sa  démande  fut  rejetée  en  vertu  de  l'article  3 1, 
4*,  de  la  C.  I.  sur  le  transport  de  mardiandises 
par  chemins  de  fer,  et  la  cour  d'appel  de  Douai 
confirma  le  jut^ement  de  liretniére  in-^tance.  -  Nous 
reprodui-souï  ici  certains  con.siderants  de  l'arrêt  de 
ladite  cour: 


festzustellen.  Die  I-'isenhiihn  hat  hierzu  auch  gar 
nicht  die  Mittel,  da  nach  dem  lictriebsreglement 
flir  die  Unterschrift  auf  dem  Avis  one  BegUubi- 
gung  nicht  voigeschrieben  ist  und  auch  nidA  w- 
langt  werilen  darf  (sidie  Entsdiefdnng  dcv  oUt- 
sten  Gericht^hofes  vom  Tl.  Februar  186.S  inid  vnn 
12.  Marz  1874  bei  Buschman,  S.  195^.  Line 
solche  Verpflichtung  der  Eisenbahn  wàre  aach, 
abgesehen  davon,  dass  âe  im  Betriebsreglemeflt 
nicht  enthalten  ist,  mit  dem  X'erkehrsinteresse  nicht 
vereinbar.  weil  «^ie  die  I  reilic  it  ind  Schnelligkeit 
des  Eisenbahnverkehres  volhg  unterbinden  wùrde. 
Die  Eisenbahn  hatte  aber  auch  keine  VuMuUiuimg. 
im  vorliegenden  Fatte  an  der  Echtheit  der  Unier- 
schrift.  noch  daran  su  zweifeln,  ob  der  Avis  undda» 
Gut  dein  .'\dressaten  und  nicht  einem  Dritten  zusjf- 
stelk  vvorden  .sei.  Hicrnach  ist  dargethan,  dass  dic 
Eisenbahn  ein  Verschulden  dalfir  nicht  trifft,  dastéu 
Gut  nicht  in  die  Hande  des  Adressa ten  gelangtist 
Das  k.  k.  Ilandelsgericht.  m  dem  Rerufung  er- 
gritïi-n  u  urde,  hat  das  er.^trichterliche  Urtcil  be- 
statigt  und  der  ober.ste  Gerichtshof  die  dagegen 
eingelegte  Révision  zurUckgewiesen.  (AUgemdaer 
Tarif-Anae^er  Na  23  S.  334.) 

Ausschluas  der  Haltbarkeit  der  Siseubahii- 
Transport  von  Kern. 
(Urteil  lies  Appollaiianchofe»  von  Douai  vom  9.  Marz  1899.) 
—  Zn  wgteiclwa  l.  U.  Art.  31,  4.  — 
Am  20.  Juni  1898  sind  in  .Antwerpen  50  KilteB 
Lier  zur  lieftirderunp^  nach  Lille  aufgegeben  wor- 
den.    DerWagen,  welcher  zuni  Transport  benutzt 
wurde,  wurde  plombtert  und  kam  ebenso  aro  Be> 
stimmungsort  an,  aber  mit  beschiidîgtem  Inhatt 
Aus  dem  Bericht  der  daruber  zugezogenen  V.\ 
perten  erifa'»  •^ieh.  dass  die  Eier  sor^falti^j  verpacki 
und  dessenungeachtet  viele  von   denselben  zcr- 
brochen  oder  aerdriidct  waren»  und  dass  die  Be- 
schâdigung  infolge  sèhr  heftiger  St5sse  wahrend  àes 
Transports  entstanden  sein  musste. 

Der  Kmpfanf^er  belangte  die  Eisenbahn  auf  Ver- 
!  gutung  des  cntstandenen  Schadens  :  sein  Anspruck 
wurde  aber  auf  Grund  des  Art  31,  Z.  4,  des  I.  U 
Uber  den  Eîsenbahnfrachtverkehr  zuruckgewieses 
j  und  i  l  :  l  'rtdl  der  ersten  Instanz  vom  .\ppelIation«- 
i  hol  in  Douai  best'iti'Tft.  —  Aus  der  Hetjnnidung 

Idc-s  Urteils  des  Appellationshois  heben  wir  tolgendc 
Erwagungen  hervor; 
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attendu  que  l'art  3 1  dr  la  C.  L  a  pour  objet  de 
dtrterniincr  certain!^  cas  dV-xccptii)n  au  principe  de 
la  responsabilité  en  matière  de  contrat  de  trans- 
port et  que  dans  le  cas  prévu  par  le  chitVre  4,  le 
dwoiia  de  fer,  sans  bénéficier  d'une  exonératUMi 
complète,  est  prèsunn'  n'avoir  commis  aucune 
fiute,  l'avarie  devant  être  considérée  h  priori  comme 
conscquence  de  la  nature  spéciale  de  la  luarcban- 
dÎK  transportée; 

attendu  que  par  conséquent  le  chemin  de  fer 
n'a  aucune  justification  à  apporter  et  qu'il  appar- 
tient  au  destinataire  de  faire  contre  lui  la  preuve 
de  la  faute  dont  il  entend  faire  découler  la  res- 
pomabilité: 

qu'il  ne  lui  suffit  pas,  pour  fournir  cette  preuve, 

lie  constater  que  les  colis,  remis  en  bon  état  au 
iir[)art.  sont  arrive-  avariés  et  i\uf  l'avarie  ne  peut 
provenir  que  d'un  choc  violent  et  anormal;  qu'il 
doit  en  outre  établir  que  ce  drae  est  te  réwiltat 
d'mie  faute  imputable  au  chemin  de  fér  ou  à  ses 
agoMs.  tandb  que  le  demandeur  n'établit  et  n'oflfire 
Je  prouver  aucun  fait  précis  et  déterminé  pou- 
vant engager  la  re.sponi»abilité  du  chemin  de  fer 
intioiié: 

attendu  que  les  œufs  sont  fraj^iles  par  nature, 
<\U':  leur  bris  constate  par  l'cxpcrtisr  e^t  la  consc- 
Vficncc  du  danger  de  leur  fragilitt-,  que  les  chocs 
liolents  et  anormaux  à  la  suite  desquels  ils  ont 
(te  cassés  ont  pu  se  produire  pendant  la  forma- 
'i  m  des  trains  ou  en  cours  de  route  sans  qvi'il  y 
«ut  lautc  du  chemin  <le  ler  ou  de  ses  af^ent-  et  que, 
a  les  œufs  avaient  ete  emballes  avec  soin,  les 
taàtaea  qui  les  renfermaient  ont  pu  être  insulKsara- 
ment  arrimées  et  soumises,  pendant  le  trajet,  à 
des  déplacements  de  nitnre  n  déterminer  le  bris 
tle  leur  contenu.  Revue  générale  des  chemins  de 
fer  iJkjQ  p.  47J.) 

Betard  dans  la  lïTraison  dHm  tnuMgport  de  poiaw>BB. 

(Jq^emenl  da  L«n<lc^};rriclit  i.  r.  k  Lembeig,  eo  dmte 

dn  15  dOci?ml<rc  1S9S.) 
—  Cotnp.  C.  1.  art.  41.  — 

Deux  mannes  de  poissons  avùent  été  remises  si- 
multanément au  transport  avec  une  seule  lettre  de 

voiture.  Une  de  ces  mannes  parvint  en  temjis  utile 
a  destin.ition,  l'autre,  au  contraire,  le  lendemain 
nului  seulement  du  jour  où  expirait  le  délai  de 


j  dass  der  Art.  31  des  I.  U.  die  Aufzahlung  g»- 
wisser  Ausnahmefalle  vont  l'rinzip  der  \'erant\vort- 
lichkeit  aus  dem  Frachtverlr.i^  zuin  (iegenstind  hat 
und  dass  gemass  Z.  4  ein  Verschulden  der  Eisen- 
bahn,  ohne  dass  sie  vollstSndig  von  der  Verantr 
wortiichkcit  befrdt  wàre,  ausgeschlosscn  ist,  wenn 

]  die  15e<chadi}îung  zum  voraus  als  eine  l'ol^e  der 
eigentiimlichen  naturlichen  tieschatl'enheit  des  Gutes 
bctrachtet  werden  kann; 

dass  daher  nicht  die  Eisenbahn  sich  su  recht- 
fertigen,  s<)ndern  der  Empfan^er  ein  Verschuldeo 
derselben  7.11  beweisen  hat.  aus  welchem  er  deren 
Verantwortlichkeit  herleitet  ; 

dass  es  aber,  uni  diesen  Beweis  zu  fUhren,  nicht 

!  genùfît,  d.arzuthun,  da--  die  Seiulung,  Ml  gutem  Zu- 

1  stand  aufi^ej^ehen,  beschadij^t  an^ekommen  ist  und 
die  lieschadigung  nur  von  einem  heftigen  und 
aussergewShnUehen  Sloss  henruhren  kann;  dass 
vielmehr  konstatiert  sein  musste,  dass  dieser  Stoss 
die  Folge  eines  I""ehlers  der  Eisenbahn  oder  ihrer 
T.eute  war,  und  iler  Kia^^er  pjenaue  und  bestinuiite 
ThaLsachen,  weiche  die  \  erantwortlichkeit  der 
Eisenbahn  begriinden  kônnten,  weder  beliauptet 
noch  bewiesen  hat; 

dass  Eier  eine  von  Natur  leicht  brîichige  .Sache 
sind,  imd  dass  ihre  durch  die  Expertise  fe-^ti^e'-leike 
Uescbàdigung  eine  Folge  dieser  .Natur  ist,  ti.i.-s  ilie 
heftigen  und  ausnahmsweisen  St5sse,  durch  welche 
sie  beschadigt  wurden,  wiihrend  der  Bildimj:;  des 

'  Zuges  oder  auf  dem  Wei^c  und  ohne  Verschulden 
der  Eisenhalin  oder  ihrer  Leute  vorgekonmien  sein 
konnen,  und  dass,  wenn  auch  die  Eier  gut  verpackt 
waren,  die  Kisten  im  Wagen  schlecht  verladen  sein 
konnten  und  so  wàhrend  des  Transportes  eine 
\  erschiebunj;  der-ellun  und  auf  dièse  Art  die 
Heschadigung  ihres  Inhalts  verursacht  sein  kotuite. 

j  f  Revue  générale  des  chemins  de  fer  l89f>  p.  472.) 

VersAunumg  der  Lieferfinst  beim  Fisobtransport. 

(Uneil  des  k.  te.  Landet^nichls  in  Lemberg  von 

15.  Iiozeml'LT  iS.iS. 
—  Zu  verKlcîcben  I.  U.  Art.  4t.  — 

Zwei  Kôrbe  Fische  waren  mit  einem  Fracht- 
bfiefe  gleichzeitig  aufgegeben.  Der  eine  davon  kam 

rechtzeitig  an  seine  liestimmung,  der  andere  erst  am 
Morgen   narh  Ablauf  der   Lieferfri.-l.   weil  er  irr- 
I  tumlich  ùbcr  die  iksttmmungsstation  binaus  ge- 


4'^4  Jurisprudence.  Keclil.s{>recbusK. 


livrai'^on.  pour  le  iiiotif  (lu  t-lle  avait  ctc  ex jjédiw 
par  erreur  au  delà  de  la  slaliun  de  destination. 
Dans  l'intervalle,  les  puissuns  contenus  dans  cette 
dernière  manne  s'étaient  détériorés;  le  destinataire 
refusa  d'en  prendre  livraison  et  Urur  vente  aux  en- 
chères produisit  un  montant  inférieur  à  la  valeur 
de  la  marchandise. 

La  demande  formulée  là-dessus  par  le  destina- 
taire pour  être  indemnisé  par  le  chemin  de  fer  du 
dommage  subi  fut  déclarée  bien  fondée  en  prin- 
cipe par  le  Lande^sgericlit  a  T.emhfiLr,  attendu  que 
le  délai  pour  lu  livraison  de  la  marchandise  litigieuse 
n'avait  pas  été  observé  ■  et  que  le  chemin  de  fer 
avait  commis  une  fiiute  grave  en  ne  plaçant  pas 
dans  le  wagon,  l'une  à  côté  de  l'autre,  les  mannes 
Cf)nstgn<'-es  av<'c  une  seule  lettre  de  voiture  et  en 
ne  les  déchargeant  pas  simultanément. 

A  titre  d'faidemnité  le  demandeur  réclamait 
I  fl.  par  livre  de  poissons  avariés,  mais  il  ne  lui 
fut  accftrdé  que  la  nif)itié  de  ce  montant,  Comme 
représentant  la  nu'veiine  du  prix  courant  des 
poissons  et  parce  qu  il  n'avait  pas  été  à  même  de 
fournir  la  preuve  de  son  aiBrmation  que  vu  les 
circonstances  il  aurait  pu  retirer  davantage  de  la 

Vent<*  des  pnjssori';. 

Sur  appel  iiiteriLlc  par  le  chrtnin  de  fer,  la  mur 
suprême  a  conrirmé  ce  jugement,  attendu  qu'a  son 
avis  aussi  le  fdt  d'acheminer  au  delà  du  pfùnt  de 
destination  une  partie  d'une  expédition  consignée 
avec  une  seuK?  lettre  de  voiture  doit  être  considé- 
rée comme  faute  grave  des  agents  du  chemin 
de  fer,  que  le  dommage  est  en  corrélation  directe 
avec  le  retard  sutvenu  et  que  le  défendeur  n'a 
ni  prétendu,  ni  prouvé  que  l'avarie  survenue  aux 
poissons  résultait  d'une  autre  cause.  (AUgem.  Tarif- 
Anzeiger,  Vienne,  1^99  p.  356.) 


DetermiBatiou  du  moment  ou  prend  lin  l'accom- 
pUsMment  d*im  transport  sur  le*  «diemlna  de  ter 

russes. 

Le  Sénat  dirigeant  a  .St-l'etersbourg  a  pris  une 
décision  sur  la  question  de  savoir  si  l'accomplis- 
sement du  transport  par  les  chemins  de  fer  prend 


fahren  worden  war.  Inzwi-^chen  waren  die  Vi^rh'" 
in  diesem  zweiten  Kt)rlj<î  verdorbt!ii  :  der  Kniptangcr 
verweigerte  die  Annahmc,  und  bei  dcr  hicraut 
angeordneten  'Ventteigerung  ergab  sich  eio  untei 
dem  Wert  der  Fische  bletbender  RdnerKis. 

Uic  hierauf  voui  Empfanger  erhobenc  Klage  aui 
Ersatz  des  entstandenen  Schadens  durch  die  Eisen- 
bahn  wurde  vom  I.^ndesgericht  in  I-<-iiiherg  grund- 
satziich  gutgeheis>;en,  da  hinsichtli(  h  de-  Strrit- 
gegenstandes  die  Liefcrfhst  nicht  eingehaltcn  wurclcn 
aei  und  die  Eisenbahn  dn  grobes  Vecschiddeo 
treflé,  weil  beide  mit  einem  einzigen  Fracbfbricf 
aufgegebenen  Korbe  im  W'agen  h&tten  nebenctn- 
ander  gesteilt  und  gleiciuseitig  ausgdaden  vtrden 
soUen. 

Als  Schadensbetrag  batte  der  Klàger  1  A.  pcr 
Pfîind  der  verdorbenen  Rsche  gefordert;  es  wunfe 

ihm  aber  nnr  die  Hàlfte  dièses  Anspruchs  aïs  dcr 
gewfihnliclie  Marktpreis  der  Kische  zuerkannt, 
der  Klager  die  ISehauptung,  dass  er  mit  Kucksicht 
auf  die  Umstande  mefar  daraus  hatte  erlosen  kômea 
wenn  ihm  rechtseitig  iibeigeben  worden  wiiak 
nicht  zu  erweisen  vermoclitc. 

Auf  das  kevisionsbegehren  der  Eisenbahn  hit 
der  oberste  Gerichthuf  dièses  Urteil  bestattgt,  di 
auch  nach  seiner  AufTassung  das  Oberfiihren  doet 
Telles  der  mit  eim  ni  und  deniselben  Frachtbr'ief 
aurgeg<'t)encn  Sendung  als  gri)l)o  Fahrlas-^iL^'kt'ii 
des  Misenbahnpersonals  angesehen  werden  nius-^ 
und  der  Schaden  im  Zusammenhang  mit 
dngetretenen  VerspStung  stehe^  auch  beklag^* 
I  seits  weder  behauptet  noch  bewiesen  wurde,  da.-.^ 
der  N'erderb  der  Fische  auf  einer  andern  Ursachc 
beruhte.  (Allgem.  Tarif- Anzeiger  in  W'ien  iH^/j 
S.  358-) 


Feststollung  dos  Zeitpuuktes  der  Beendigung  der 
TraaaportleiBtmiK  der  Balmen  in  Knsaland. 

lier  dirigierende  Sénat  in  St.  l'etersburg  bat 
uber  die  l'tagc  cntschieden,  ob  die  Iransport- 
Icbtung  der  Bahnen  mit  der  AiUtmt^  der  Giiler 
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ia  avec  tarrwée  des  marchandises  à  une  station 

u  -i  le  transport  n'est  achevé  que  lorsque  les  mar- 
ch3ndi>t's  stnit  mises  efroctivcnient  à  l;(  <!i-]M)sition 
du  destinataire  pour  être  retirées.  (  oiuine  dans 
b  stations  importantes  les  wa^^uns  qui  arrivent 
«tationnent  souvent  plusieurs  jours  sur  des  voies 
de  garage  avant  de  pouvoir  être  déchargés  ou 
tmlevés.  le  Sénat  a  décidé  que  l'accomplissement 
du  transport  par  le  chemin  de  fer  ne  doit  être  envi- 
sagé comme  terminé  qu'au  moment  où  le  desti- 
nataire a  la  possibilité  d'enlever  la  marchandise 
H»it  par  ses  propres  mo;,  i  n  -oit  avec  l'aide  du 
chemin  de  fer.    'Zcitun;^  X'erein.s  Oeutscher 

Eisenbahnverwaltungen  likjy  p.  911.) 

Taux  du  change  dans  le  trafic  international. 

Autriiiir  et  Mont;;//»'.  La  taxe  d'agio  pour  les 
pdicuienLs  de  douane  effectués  en  argent  pendant 
le  mois  de  juillet  est  lixé  à  I9*AV«* 
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niHis  fait  voir  les  difficultés  qui  à  l'origine  s'op- 
ptwent  à  la  niisc  à  profit  du  nouveau  moyen  de 
communication  par  chemins  de  fer  et  cpii.  en  partie 
sont  dues  aux  idées  erronées  des  autorités  com- 
pétentes et  en  partie  aux  craintes  des  populations 
l  >i  s'imaginaient  que  leurs  intérêts  seraient  lésés  -. 
iKiiis  suivons  pas  à  pas  le  développement  du  trafic  qui 
a  partir  de  la  nii.se  en  exploitation  de  la  première 
ligne  de  Strasboui^  à  Bâle  (septembre  1^41), 
s'ctend  au  fur  et  à  mesure  de  Taccrcnssement  de  la 
voio  ferrée;  nou-S  constatons,  d'après  les  chiflros 
fournis  concernant  ce  trafic.  rinlUience  iMciifai^antc 
exercée  par  les  chemins  de  fer  sur  l'industrie, 
l'agriculture  et  le  commerce,  et  nous  comprenons 
>ii|«  >rt  tnce  de  certaines  lignes  dans  les  pays  voisins 
<l'>nt  la  construction  contribue  h  transformer  les 
principales  lignes  d'Alsace  -  Lorraine  en  grandes 


auf  dner  Station  ihr  Ende  erreicht,  oder  ob  die 

lk:end^ng  des  Transports  crst  eintritt.  wenn  die 
GiittT  zur  Abnahtne  seitens  d(S  Kmpfangers  be- 
reit  gesteilt  sind.  Da  auf  grosscn  liahnhofen  die 
ankommenden  Wagen  oft  Tage  lang  auf  toten 
Gdeisen  stehen,  bis  sie  xum  Ausiaden  besiehui^ 
weise  zur  .Abfuhr  lx;reit  gesteilt  werdeii  kônnen» 
so  entschied  dcr  .Sénat  dahin,  dass  dii:  I  ransport- 
leistung  der  Bahnen  erst  mit  dem  Zcilpunkt  als 
voUendet  zu  betrachten  ist,  in  welchem  der  £m- 
pianger  die  Môglichkeit  hat,  das  Giit  mit  dgenen 
Mittein  oder  mit  den  Mittein  der  Eisenbahnen  ab- 
zurollen.  fZeitung  des  Vereins  Deutscher  ËisCQ* 
bahnverwaitungen  i8i><;  S.  911.) 

Wertverhaitnis  der  W&hrungen. 

Otstcrrenli  und  Utii^arn.  l-'ur  den  .Monat  Juli 
betràgt  das  Aufgeld  bei  Zollzahlungen  in  Silber 


BâdMrsdKUi. 

Fohiinger,  Otto.    Gcschklitc  dfr  Eisetdiahncn  in 
Rlsass-Lothringen  und  ikres  Transport-  Verkfhrs. 
.Strassburg.  j.  H.  Heibï  (HdtX  &  Mundel,'. 
Der  \'erfa~siT  liât  in  «einem  Huclit;  in  cin^rlicnder 
Weise  und  in  chronologischt  r  Reihenfolge  dur  An- 

I  fange  und  die  Entmckelung  der  Eisenbahnen  in 
El8as»>Lolliringen  dargestellt  und  dazu  rdches  Ma- 
terial  zusammengetragen.  W'ir  sehen  dïe  Schwîerig- 
keiten,  die  sich  der  X'erueitung  des  neuen  Ver- 
kehrsmittels  der  Eisenbahnen  anfanglich  entgegeii- 

j  stellten  und  die  teils  in  folschen  Anschauungen 
der  zur  Entscheidung  berufenen  Oigan^  teils  in 
Befurchtungen  der  Bevôlkerung  wegen  der  ver- 
meintlichcn  Schadigung  ihrer  Interessen  bestanden  ; 
wir  folgen  Schritt  fiir  Schritt  der  Entwickelung 

I  des  Verkehrs,  den  nach  der  Inbetriebnahme  der 

I  ersten  Linie  von  Strassburg  nach  Basel  (September 
1841)  jeder  Zuwachs  an  Schienenwegen  bringt: 
wir  erkenncn  aus  den  zitïermas^igen  Naehweisen 
ubcr  die.sen  V'erkehr  den  .segensreichen  Eintluss 
der  Eisenbahnen  auf  Industrie,  tAndwirtschaft  und 
Handd  und  werden  (fie  Bedeutung  einzelner  Linien 
in  den  Nachbarlandern  gewahr,  deren  Hau  dazu 

J  beitràgt,  aus  den  elsass-lothringischen  Uauptlinien 
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artères  de  trafic  qui  comptent  parmi  les  plus  im* 

portantes. 

Tout  ceci  eitt  si  clairement  exposé  et  groupé 
avec  tant  d'inteHigence  qti^  malgré  le  caractère 
parfois  aride  du  suje^  l'attention  du  lecteur  reste 
captivée  jusqu'à  la  fin  du  fivre. 

Gûter-Tarif  drr  rumlinischen  Eisenhahnen.  2* Partie 
—  en  vigueur  à  partir  du  i    mai  1899.  Edité 
par  ie  t  AUgenieiner  Tarif-Anzeiger  »,  Vienne  I,  1 
Graben  13.  | 
La  traduction  allemande  du  texte  original  officiel 
de  la  2*  partie  du  tarif  di-s  marchandises  des  chenuns 
de  fer  roumains  a  ctc  cditt-e,  par  le  c  Allgemoiner 
Tarif-Anzeigcr  »  à  Vienne  ;  en  raison  de  l'augmen- 
tation toujours  croissante  du  trafic  avec  la  Rounuinie, 
les  personnes  intéressées  halûtant  les  [lays  de  langue 
allemande  apprendront  avec  jilaisir  la  publication 
en  allemand  du  tarif  précité,  parce  qu'il  leur  sera 
permis  de  prendre  connaissance  des  conditions  de 
transport  intérieur  de  la  Roumanie^  et  qu'elles 
pourront  plus  foctlement  établir  des  combinaisons 
de  tarifs  basées  sur  la  réinscription  des  transports 
à  la  frontière. 

Monatsblàtter  fur  Post  und  Tr/r:^raphie,  Revue 
pour  le  développement  des  intérêts  intellectuels 
des  fonctionnaires  et  employés  des  postes  et  télé- 
graphes et  pour  l'étude  des  questions  importantes 
de  trafic,  par  C.  Gatterinann,  directeur  des  Postes 
à  la  retraite,  agrégé  à  l'Académie  de  Commerce 
de  Leipzig.  Publiée  en  collaboration  avec  des 
savants  et  spécialistes,  et  éditée  par  Frédéric 
Luckfaardt,  Berlin  et  Leipxig. 

Les  cahiers  i,  2  et  3  de  cette  nouvelle  publi- 
cation noiLS  sont  parvenus;  il  suffit  d'y  jeter  un 
regard  pour  s'assurer  qu'elle  répond  amplement 
à  son  titre,  car  les  trois  cahiers  qui  ont  paru 
jusqu'ici  renfimient  une  quantité  d'informations 
intéressantes  et  instructives,  non  seulement  pour 
les  fonctionnaires  et  finployés  îles  postes  et  télé- 
graphes, mais  encore  pour  tous  ceux  qui  se  pré- 
occupent, d'une  façon  générale,  avec  intérêt  et 
intelligence  de  la  solution  de  problèmes  attrayants 
et  qui,  en  particulier,  étudient  les  que<îtinnc  impor- 
tantes ri  l'ordre  du  jour.  A  l  appui  de  cette 
appréciation,  nous  citerons  les  études  et  les  com- 


X'crkehrsadem  zu  schaifen,  die  zu  den  bedeutendstcr 

zahlen. 

Dies  ailes  i.st  so  anschaulicii  ilargt^su  lli  uiiù  mit 
so  videm  VerstSndnb  gruppiert,  dass  trots  de- 
manchtnal  an  sich  trockenen  StofTs  die  Aufmerksani- 
keit  des  Lesers  bis  zum  Schiusse  des  Bûches 
spannt  bleibt. 

Giitcr-Tarif  drr  ruiniinixcJu  n  lusmluihnrn ,  'XciW. 
giiltig  vom  i.  Mai  1H99.  \'erlag  des  t  Allgcmciner 
Tarif-Anzeiger  »  VVien  I,  Graben  1 3.  k 

Ini  Verlag  des  «  Allgemeiner  Tarif-Anz-  iger»  ia  [ 
Wien  Lst  die  dcutsche  tUjersetzung,  nach  cicm  anit-  ' 
lichen  Original,  des  vom  1.  Mai  dièses  jahres  ab  \ 
giiltigen  Tcil  II  des  Guter-Tarifes  der  rumanisclMn  \ 
Eisenhahnen  erschienen  ;  bet  dem  stets  wadueodEs 
\'erkchre  mit  Rumanien  werden  die  Interej^cnlefl 
in  den  Landern  dcut-^chcr  Zunge  das  Kr-chnnen 
einer  Ausgabe  des  vorbezeichneten  l'arifcs  in  dcut- 
scher  Sprache  begriissen,  weil  sie  ihnen  das  Ver- 
stândnis  der  Transportbedingungen  im  internes  Vfl>- 
kehre  Rumàniens  und  damit  die  Aufstellunjj  m 
Tarif-Kombinationen  im  Grenz-Ânschlussverkekro- 
leichtert.  ; 

Monatsbliittfr  fiir  J\ist  und  Trlci:;raphii-,  Zcitîcbrif'  ' 
zur  Forderung  der  geistigen  Interesscn  der  Pi»t-  J 
und  Telegraphenbeamten,  sowie  zur  Erortenng  • 
wichtiger  'NTerlcehrsfitigen.  Unter  Mitwirkui^  voo 
Gelehrten  und  F"achmannern  herausgegcben  v^n 
f.  (îaftcrmann,  Postdirektor  a.  1).,  Docentan  der 
1  landeisakadeuiic  Leipzig.  I^rlin  und  Leipzig.  Ver- 
lag von  Friedrich  Luckhardt 

Von   dieser  neuen  Publikation  liegen  un<  du' 
Hefte  I,  2  und  3  vor;  es  geniigt.  einen  lilick  h:r' 
ein  zu  tliun,  um  sich  zu  vergevvissern,  dass  der  i  lU  .  i 
hait,  was  er  verspricht,  denn  die  drd  bis  jetzt 
erst^ienenen  Hefte  enthalten  eine  Fiille  des  Intcr 
cssanten   und   lîelehrendcn,    intéressant  und  bi--  I 
lehrend   nicht   allcin   fiir  Post-  nnd  Telegraphcii-  I 
beanite,  sondern  auch  fiir  aile  Jene,  die  spannenden  I 
Themata  im  allgemeinen  und  wichtigen  Tagesh^eti  1 
im  besonderen  Intcnîssc  und  \'erstandnis  entgegen- 
bringen.    W'ir  citieren  als  liewcis  ans  den  er;tcn 
Heften  die  Abhandlungen  und  Mittcilungen  uberr 
das  Postregal  in  seiner  geschichtlichen  Entwieke- 
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munications  contenues  dans  les  premiers  cahieis  sur 

la  qur  tii  n  Ji;  droit  réf^alicn  dt*s  postes  (\r[u<  son 
lit'veloppcinciit  historique  envisaj^c  au  point  de  vue 
ictucl;  l'interprctatiun  des  dispositions  légales  pour 
b  protection  du  secret  de  la  correspondance;  res- 
ponsabilité de  l'employé'  il  i;  ti  îcgraphe  des  erreurs 
Je  mutilation  commises  lors  de  l'expédition  d'un 
t'  ic^'rainme  ;  conclusion  de  contrats  par  voie  télé- 
plioaique  ;  modification  de  la  situation  des  fonction* 
ittires  et  agents  employés  à  l'administration  des 
portes  et  télégraphes  de  l'Empire,  etc.  etc. 

Vu  le  prix  d'abonnement  peu  élevé  (  lo  mark 
par  an),  il  est  à  prévoir  que  les  <  Monatsblàtter  >, 
<a  nisMi  des  informations  intéressantes  qu'elles 
pubGent^  tmoveroiA  promptement  un  grand  nombre 
d'abonnés. 

Carte  générale  des  chemins  de  fer  d  Allemagne 

avec  la  liste  des  chemins  de  fer  allemands  et  de 
leurs  station<  existant  au  1 5  avril  I899.  Max 
l'asch,  libraire-cditeur,  Jicrlin. 

Cette  année  encore,  la  carte  émanant  de  l'Office 

'fc  chemins  de  fer  de  l'Empire  est  publiée  à  l'époque 
hîbituellc  et  comprend,  comme  les  précédentes,  six 
ieuillcs,  à  l'échelle  de  i  :  i  cxxxxkx  Elle  jouit 
<léjàd'uneapprobatifm  si  générale  qu'il  parait  superflu 
de  Élire  ressortir  ses  mérites  ou  de  la  recommander 
'm  spécialement.  (  peut  trouver  cette  carte 
titts  tuutes  les  librairies  au  prix  de  7  marie  50  pf. 

Ouvrages  reçus  : 
Programuu:  du  technikum  de  la  Suissr  occtdmtaU' 
à  Bimne,  1899,  comprenant  les  deux  années 
d'études  de  l'école  des  chemins  de  fer  dont  nous 
avons  déjà  entretenu  nos  lecteurs  (B.  l8g$  p.  IIO 
et  \^  p.  285J. 


hmmk  Urib  et  suppléments  de  tarifs 
pour  le  tnuuport  des  nurdiaidises 

««iiid  ilKpplifae  k  caoTCittioii  inteimilHnile. 

Trafic  des  houilles   de   la   Haute    Silcsie  en 
Autriche  et  en  Hongrie  (via  Zsolna  ou  March- 


I  lung  und  tm  Lichte  der  Gegeowart;  die  Aus- 

le<jung  der  ge.setz!i'lirn  Hestimmungen  iiber  die 
Wahrung  de«  Urief^icheimnis-ses  :  Haftung  des 
I  Telegraphcnbeamten  fur  die  Verstiininielung  dnes 
Tdegramms;  Abschiuss  von  Vertrâgen  mitteist 
Fernsprechers  :  die  Umgestaltung  der  Beamteo- 
\  ' rhattnisse  bei  der  Reichspost  und  Tel^aphen' 
vcrwaltung  u.  s.  w. 


Hei  dcm  bil!i|,;en  Abonnement-î>ri-!';  (10  Î\I.  pro 
jahr)  zwcifeln  wir  nicht  daran,  dass  der  gedicgene 
Inhalt  der  €  Monatsblàtter»  densdben  bald  eiiw 
grosse  Zabi  von  Abonnenten  zufiihren  wird. 

Oiersiektskar^  der  Bi»itèak$ten  DeutsMands  nebst 

zugehorigem  X'erzeichnis  der  deutschen  Eisen- 
bahncn  und  ihrer  Stationen  nach  dcm  Staade 
vont  15.  April  1899.  Max  Pasch,  Verlagsbuch* 
handlung.  Berttn. 

Auch  in  diesem  Jahre  ist  die  vom  Rdchseisen- 
bahnamte  au^ehende  Karte  zum  iiblichen  Zeit- 
punkte  und  wte  immcr  in  sechs  Hlâttern,  im  Mass- 
stabe  von  i  :  I  CXK)  000,  OTSchienen.  Sic  erfreut 
sich  bereits  so  allgemeiner  Anerkennui^,  dass  es 
iiberfliissig  ist,  ihre  Voniige  noch  besonders  zu 
erwàhnen  und  ihr  cinc  Empfehlung  mit  auf  den 
\\'e<î  7.\\  geben.  T^ie  Karte  ist  in  jeder  tiuchhand* 
lung  zu  habcn  :  ihr  l'rois  ist  M.  7.50. 

Eingcgangcn  ist  ferner  : 
Programm  des  n'cslschtciizcrtschcn  Tcchnikums  in 
Bielf  1899,  welches  die  auf  zwei  Jahreskurse  be- 
rechnete  Eisenbahnschule  in  sich  schliesst,  iiber 
welche  wir  in  der  Z  iSg;  S.  113  und  1898 
S.  265  bereits  nàhere  Mitteiiungcn  gebracht  hat>en. 


JVeiie  Tarife  und  Tarif-i\aclitra^e  flir  den 
Bsenbahii-ttlterverkelir, 

Mf  «elchendailatenialioiiak  UeberaiBluMUMa  Aawesdaaf  findet 


Oberschlesisch  -  Oesterreichisch  -  Ungarischer 
Kohlen-Verkehr  (iiber  Zsolna,  bezw.  Marchegg» 
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egg  OU  Hradisch  hongrois).  (A.  g.:  diiection 

royale  a  Rattowitz.) 

Fa-irictilc  1  du  i'"'  «'pteinbrc  1S97. 

/"  sHppUincnlf  valable  depuis  le  1"  juillet  /.VVy»v; 
modification  aux  dispositions  générales  —  addU 
tions  aux  délais  supplcnicnbiircs  de  livrai.^DH  — 
liste  alpliabetiquc  dos  stations  do  destination 
introduction  de  nouveaux  baièmos  -  rectifica- 
tions au  tarif  —  changeaient  et  rcctitication  de 
noms  de  stations. 

Tlrafic  des  houilles  de  la  Haute  Silésie  en 
Autriche  et  en  Hongrie  (via  Ruttka  ou  Kaschau). 
(A.  g.:  direction  royale  à  Kattowitz.) 

Fascicule  II  du  i**^  septembre  1897. 

//*  tupplcmentt  valable  depuis  te      juitlet  iSçç: 

modification  a»ix  li-positions  «^énoralc^  ad- 
mission de  IVcs-kiilvaros,  >-latii>ii  tics  chemins 
de  fer  de  l'Etat  hongrous,  dans  le  tarif  —  recti- 
fications au  tariC 

Trafic  des  houilles  de  la  Haute  Silésie  en 
Autriche  et  en  Hongrie  (via  Zsolna-Pozsony 
ou  Lundcnbourg-Marchegg  ou  Lundenbourg- 
Viemie).  (A.  g.  :  dirèction  royale  à  Kattowitz.) 

ni*  bscicule  du  i*  septembre  1897. 

//*  supplément,  valable  depuis  le  1"  juillet  iSqq: 
modification  aux  dispositions  générales  ~  addi- 
tion aux  délais  supplémentaires  de  livraison  — 
liste  alphabétique  des  stations  de  destination  — 
introduction  de  nouveaux  barèmes  —  rectifica- 
tions au  tarif  —  changement  de  noms  de  stations. 

Service  direct  pour  le  transport  des  marchan- 
dises entre  la  Bavière  et  la  Suisse^  (Publié 
par  la  direction  du  chemin  de  fer  du  Nord-Est 

^\ii«se  à  Zurich.) 
Ji'  Partie.  1"  fascieii!,\  ruLihlr  f/rhH/f  [.■  1"'  Juin 
/àçp:  dispositions  spéciales  et  taxes  pour  le  trafic 
direct  des  mardiamfises  entre  les  diemins  de  fer 
de  l'Etat  de  Bavière,  ainsi  que  de  la  société 
anonyme  des  chemins  de  fer  d'intérêt  local  à 
Munich,  d'une  part,  (;t  des  stations  du  chemin  de 
fer  du  Nord-Est  suisse  {y  compris  le  chemin  de 
fer  du  Bœtzbeig)  et  du  Sihlthal,  d'autre  part 


bezw.  Ung.  Hradisch).    G.  V.:  koni^.  Eiseo- 

bahndirektion  in  Kattowitz.) 

llcft  I  vom  I.  S<''ptcmbcr  1807- 

Xiuktra^il  J,  j^u/li^  votn  t.  jfuli  iSçç:  Andcruny 
der  aUgemeinen  Bestimmungen  —  Ergânzung  àa 
Lieferfri^t  Zuschli^e  —  alphabctisches  X'erzeidi- 
nis  der  Ht-timmungs-SLatiotien  -  Kinfulirung 
neuer  Taril-'l  abellen  -■  Berichtigungen  des  lartt 
—  Ânderung  und  Berichtigung  von  Statiunsnauiei). 

Oberschlesisch  -  Oesterreichisch  -  Ungarischer 
Kohlen-Verkehr  (iiber  Ruttka  bezw.  Kaschau). 
(G.  V.  :  kônigl.  Eisenbahndirektion  in  KattuwitLj 

HeftU  vom  1.  September  1897. 

Naektrag  11^  guUig  vom  1.  JuU  tftçç:  Ândenuq; 

der  allgemcinen  He-timmungen  lunbezidnu^ 
der  Statii  m  lV  i>-kuK  aros  der  konigl.  Un^'ari^chen 
1     Staatsciscnbalmen  \\\  den  Tarif  —  IJerichtigungen 
des  Tarifs. 

Oberschlesisch  -  Oesterreichisch  -  Ungariscîitr 
'      Kohlen-Verkehr  (iiber  Zsolna-Pozsony  htm. 
Lundenburg-Marchegg    bezw.  Lundenbuig- 
Wien).  (G.  V.:  kônigl.  Eisenbohnditektioa  ia 
Kattowits.) 

Heft  m  vom  i.  September  1897* 

Xiiehtrag  II,  giiltii^  vom  1.  Juli  i-S'og:  '\f\Acn% 
der  allfjfenieinen  Hestinmiun^en  Erf^an^un*;  ^i'  r 
Lieterfrist-Zuschlage  —  alphabetisches  \"er/.eich- 
nis  derBesttmmungsstatlonen — Einfiihrung  neuer 
Tarif-Tabellen  —  Berichtigungen  des  Tarifs  — 
Anderungen  von  Stationsnamen. 

Bayerisch-Schweizerischer  Guter-Vcrkehr.  lYer- 
ôflêntlicht  durch  dieDirektion  derschweizerischoi 
Nordostbahn  in  Zurich.) 

Teil  II.  I.  ll-  f!.  i^ultigvûm  i .  'jfuni  iSoç:  iK^somlm 
Bestimmungen  und  Frachtsàtze  fur  den  dirckten 
Gtttervericehr  zwischen  Stationen  der  k.Baye- 
rischen  Staatseisenbahnen  sowie  der  Loltalbaho- 

Aktien-Geselischaft  in  MUnchen  elncrseit^  und 
Stationen  der  Sehwt'izerischen  Nortiostbahn  ein- 
I     schlicssUch  der  liotzbcrgbahnj  und  der  Sihltbal- 
bahn  anderseits. 


Taiib.  — 

c-  1.1  ciculo  aiiiuik-  cl  rcmpLicc  le  fuciciite  de  même  dé- 
nomînatioo  du  l"  mars  1898. 

Union  de  clieiiiiii»  de  fer  Sud-Ouest  AUemande- 
Siiiase.  (A.  g.  ;  direction  générale  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Bade  à  Cailsruhe.} 

Tarif  exceptiunncl  du   i"  fcvncr   i6<ji>  pour  le  . 
transport  des  houilles,  etc. 

//*  s^^Umna^  valable  définis  U  /**  février  iSççi 
addition  au  titre  du  tarif  taxes  pour  la  sta-  ' 
tion  de  Courtotclic  des  cheiuins  do  fer  du  liira- 
Siaiplon  et  pour  les  .stations  du  chemin  de  1er 
Fribourg-Morat  —  changement  de  noms  'de 
stations  rectifications  au  tarif  —  modifications 
des  prescriptions  d'acheminement 

Union  Est  Allemande-Hongroise.  A.  g.:  direc- 
tion des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois  à  I 

Budapest.  I  , 
II' partie:  Fasciculi-  1,  vdlabli'  depuis  le  t"  juin  iSçç:  I 
dispositioti.H  et  barcine.s  pour  le  trafic  direct  des 
marchandises  entre  les  stations  dcnounnces  dan:» 
le  tarif,  contenant:  avant-propos  —  dispositions 
spéciales  a  la  V"  p:urtie  du  tarif  nouvelles 
dispositions  d'apjilication  du  tarif  —  frais  acces- 
."ioires  -  di-spositions  de  reexpédition  tarifs 
de  soudure  —  liste  des  stations  allemandes  de 
l'Union  avec  indication  des  directions  royales 
:  ;  1  nnesdontellesrelèvent  —  barèmes  -tableau 
Je-  di  lais  de  livrai.son  tableau  des  distances 
kilouictriqucs  —  taxes  additionnelles. 

Tarif  Belge-Bavarois.  (Publié  par  l'administration 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  belge  à  Bruxelles.) 

lunl  exceptionnel  du  15  juin  \^<j2.  pour  le  trans- 
port des  houilles,  coke»  et  briquettes  de  charbon. 

.r  snppi: tuent ,  valable  depuis  k  f  mai  iSpp: 
tuodUications  au  tarif. 

TarifBelge-ItaUenparleSaint-Gothard.  (Publié 
|xir  l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 

lielgc  a  Hruxelles.l  ' 
/  supplément,  rahihle  depuis  le  1"  juiHn  /  •<ç<j: 
widitions  à  la  classification  des    niarchaiulise:»  I 


Tariic.  4^9 

Durch  dn .  ^;«;girinv;irlii;''  H<;ft  wir<l  iI-t;  fjleichii.imige  Twtf- 
lieft  vom  I.  yXMh  «afgcbohuo  und  en>elzl. 

Sfidwestdeutsch  -  Scfaweiserisciier  Bisenbahn- 
Verband.  (G.  V.:  GeneraldirekUon  der  grosrf- 
herzoglich  Badischen  Staatseisenbahnen  in  Karb- 

ruhe.) 

Ausnahinetarif  vom  i.  Februar  1898  fur  die  IJe- 
fôrderung  von  Stdnkohlen  etc. 

//.  Nadiiragt  gfiU^  vom  i.  Februar  iHqç:  Ergàn- 
zung  des  Titclbiattes  —  b'rachtsatze  fur  die  ."^tatinn 
Courtetelle  der  J  ura-SinipIon-Hahn  und  fur  die 
Sliitionen  der  !•  reiburg-Murtcn-liahn  —  Anderung 
von  Stationsnanien  —  Berichtigungen  des  TariGi 

—  Anderung  der  Leitungsvorschriften. 

■ 

Ostdeutsch  -  Unganscher  Eisenbahn  -  Verband. 
(G.  V.:  Diiektion  der  k.  Ungartschen  Staats- 

bahnen  in  IJudapest.) 
Teil  If.  lleft  I ,  ii'til!/,!^  vom  r.  Juni  i^'oo:  Hestim- 
inunfîen  und  i  ariftabellcn  fur  den  direkten  Giiter- 
verkelir  zwischcn  den  im  Tarif  bcnannten  Sta- 
tionen,  entiialtend:  Vorwort  —  besondere  Be- 
siiiiiiiiungcn  sum  Tarife  Teil  I  —  anderweitige 
'rarin)e>liinmunpen  -  Nebenj^ebuhren  —  Reexpe- 
ditionsbestininmngen  —  Anstosstarife  —  V'er- 
zeichnis  der  deutschen  Verfoandsstationea  nebst 
Angabe  der  zustandigen  Icônigl.  preuss.  Eisen- 
bahndirektion  —  Tariftabellen  —  Lieferfristtabelle 

—  Kilometerxeiger  —  Erganaungsûrachtsatze. 

Bdigisdi-Bayeriacher  Tarif.  (Ver&flentlicht  durch 
die  Verwaltung  der  belgischen  Staatseisenbahnen 

in  Brus-el.l 

Ausnahiiietarif  vom  15.  Juni  1692  fiir  die  Befor- 
derung  von  Stetnkohlen,  Coaks  und  Steinkohlen- 
briquettes. 

3.  Xtiefitrug,  gultig  vom  t.  Mai  tSçç:  Ânderungen 
des  Tarifs. 

Belgtscb-Itatienischer  Tarif  Qber  den  Gotthard. 

(Verôffentlicht  durch  die  Verwaltung  der  bel- 

^ischen  Staatseisenbahnen  in  Briissel.i 
y.  Xiiehtrii!^,  i^ultii'^  vcm  1.  'Jui!  f^'f/o:  Krgànzunîîen 
der  Guterkiassihkation         verscliiedene  Ànde- 
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Tariik.  —  'i'anfe. 


moditîrntions  diverse^  —  nouveau  tarif  gé- 
néral i)oiir  le  transport  de  matcrid  de  chemins 
de  fer  et  de  tramways». 

Union  Franco -Belge- Allemande-Russe.  (Publié 
par  l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  ! 
belge  à  Bruxelles.)  j 

Tarif  exceptionnd  n*  8  du  13  juin  1898. 

2*  supplèuu  nt,  valable  drjnùs  le  mars  iSçp: 
modifications  et  additions  au  tarif. 

j 

Tarifs  internationaux  Franco-Allemands,  fruhlic  s 
par  la  direction  de  la  cumpagnic  du  chemin  de 
fer  du  Nord  à  Paris.) 

/K*  ftueieute^  valahle  depuis  le  /*  mai  1S99: 
pour  le  transport  direct  des  marchandises  à  ' 

•^randt-  et  à  petite  vitesse  entre  la  France  et 
r.Mleniagne  freiation.s  avec  le  chemin  de  fer  du 
Nord)  contenant  :  nomenclature  Utîs  stalions  alle- 
mandes —  tableaux  des  prix  sur  le  parcours 
belgifr>allemand  —  tarife  exceptionnels  sur  le 
parcours  belge-alleniand  tarifs  coinniuns  ex- 
ceptionnels sur  le  parcours  franco-belge-alle- 
mand. 

Le  prêtent  futcîcnle  annale  et  remplace  les  barèmes  et  les 

larif'^    '  \  ■<  jiii  itin  1>   .i,i|)luMl>les   Mir   l<"    piircourx  bclgc- 
alIcni.iiKl  <jui  li|^uri'iit  lo  laril  du  l"'  janvier  lii95  et  , 

MS  S*   ol    J"    sujij>lcm'-iils,    à    rcxccption   du  (vif 

commun  acepiionnel  d«  grande  vitewe  pour  le  tnuu- 
pcwt  d«s  dcnrccs,  qui  rcfte  en  «ignnnr. 

Tarifo  pour  le  tranqxtrt  des  marchandises 
entre  lltalie  et  la  Suisse  vis  Gothard.  (A.  g.  : 
dnection  du  chemin  ét  fer  du  Gothard  à  Lu- 
cerne.) 

Il"  partie. Division  A,  i"  fascicule  du  i"'  février 

1 898. 

I"  supplément,  valable  depuis  le  i""'  niai  t^Qçi 
modifications  et  additions  aux  ccniditions  de 
transport  et  aux  tableaux  des  taxes. 

C<-  supplément  aounlt  !•  If*  rappléuMit  pnoviaoîm  du  si  sep- 

tciTihrc  lSf»8. 

H*  partie.  Division  A,  2*  fascicule  du  i*'  février 
1898. 


rungen  neuer  allgetiieinpr  Tarif  fiir  die  Rc- 
fbrderung  von  Etsenbahn-  und  Tramwayiiuterial, 


Frunzdsisch-Belgisch-Deutsch-Russischer  Ver- 
band.  (VeroUbntlicht  durch  die  Verwaltui^  der 
bdgischen  Staatseisenbahnen  in  Briissél.) 

Ausnahmetarif  Nr.  8  vora  13.  Juni  1898. 

2,  Nachtraç,  gùltig  vom  1 .  Miirz  i8çç:  Anderuagiea 
und  Ei^ànzuii^n  des  Tarifs. 

Franzësisch  -  Deutsche  Tarife  fîir  dcn  intcr- 
nationalen  Verkehr.  (W-roffentlicht  durcb 
die  Gcsellschaft  der  franzosischen  Nordbahfl  ui 
Paris.) 

IV.  Hr/t,  gultig  vom  i.  Mai  fiir  diedtrdcle 

llelorderung  von  I-'il-  und  l'rachtgutern  z\vi*chen 
Frankreich  und  1  )eulschl;u)d  A'crkehr  mit  der 
franzosischen  Nordbahn;  enthaitend:  Statiuiuvei- 
zeichnis  der  deuLschen  Stationen  —  Verzeichnis 
der  Frachtsïtse  fUr  den  bdgisch  •>  deutsdiea 
Verkehr  -  Ausnahnietarifr  fur  den  belgisdi- 
deut'Jchcn  Verkehr  Aiisnahnietarife  fur  defl 
t'ranzosisch  -  belgisch  -  deutschen  Gcuiein^iclun- 
verkehr. 

Dnreb  d«*  gegenwirtign  llnll  wncden  nuf^ehoben  nnd  «idit: 

dit'  Tariflatiellen  und  die  Ananahnielnrlfn  fur  tien  VH-îîi^ch 
(Icinsclicn  Verkclir  >k-i  Tarif»  vom  i.Jiiiiii.ir  1895  uni  lie 
N  M  !  .!.LL;t    1.  2  unil  J  mit  Au^iialiim-  di  ii  (  it  nioinîcli.iflv 
Eilgui-Aiua«bmcl«ri{*fiir  die  Befordcning  vonLcbcnMniUcka, 
«eleber  in  Ktaft  bleibt. 

Schweiserisch-ItaUefiische  Otftertarife  via  Golt- 
hard.  (G.  V.:  Direktion  der  Gotthardbahn  » 
Luzem.) 

Teil  II.  Abteilung  A.  i.  Heft  vom  i.  Febniar  i^. 

/.  Nacktrag,  ,çuù/g  voit*  i.  Mai  iSçç:  Ànderungen 
und  Erganzungen  der  Tarifbestimmungen  und 
der  Taxtabellen. 

Ilierdurcli  wird  ilcr  provi'uj  rischa  L  Nnclitn«  ««■  si.  Sqp- 

tcm)>er  iS<j8  niif^v'holicn. 

Teil  11.  Abteilung  A.  2.  Heft  vom  l.  Februar  i^^- 


Tarife.  —  Tarife. 


/*  stÊ^Umentf  Po/aUâ  d^fims  U  /«  mû  tSçç:  | 

modifications  et  additir)ns  aux-   conditions  de  , 
transport  et  aux  tableaux  des  taxes.  j 
Ce  ïuppit  incnt  annule  le  1"  suppléaient  provisoire  du  31  «ep-  i 
tmfara  1898. 

//*  ^rtif.  Division  B,  vaUtèle  depuis  k  mai 
tSffÇ:  tableaux  de  tarifs  pour  les  parcours  ita- 
liens. accoinp;^nés  des  prescriptions  relatives  à 
leur  emploi. 

Les  taxes  de  soadars  italienucs  et  les  conditions  y  relatives 
&u  1*  a*  pwli«  da  I*'  aoli  18^  avec  sopplémenta  aoal 
aamUaa  et  MapUcéo. 


Statistiqie. 

Lb8  chemins  de  fer  HaUent  en  1893 
it  leurs  réeuttats  comparés  à  ceux  des  années 
1881  et  1892. 

L'inspection  générale  des  chemine  de  fer  au  Mi- 
nistère des  travaux  public*  à  Rome  a  publié  récein- 
oitmt  la  cRela^iune  suU' cscrcizio  délie  strade  ferratc  | 
iblisuie»  pour  l'année  1893*  Nous  en  extra3rons 
le»  oommuntcations  suivantes  que  nous  avons  ré- 
Mmées  de  manière  h  faire  re^^ortir  -spécialement 
V«  données  des  trois  grand-s  rc:>caux,  alors  que  celles 
reiatives 

I*  aux  lignes  diverses  à  voie  normale; 
2*  aux  lignes  diverses  à  v<ne  ëtrmte»  et 

y  aux  chemins  de  fer  spéciaux 
v>nt  réunies  dans  chacunr  de  ce-  tmls  caté<iories. 

La  «Kelazione»  de  chacune  des  années  IS^I  et 
livy2,  que  nous  possédons  également,  nous  a  servi 
à  faire  une  compaiaison  succincte  des  résultats  de 
rexploitation  de  ces  deux  années  avec  ceux  de 

L'espace  restreint  dont  nous  disposons;  nou« 
"blige  a  conden-s<T  autant  que  p(w<ible  les  tableaux 
que  nous  avons  élaborés;  le  premier  renferme  les 
données  relatives  à  la  U^gite$w  des  ù^^ttes  et  au 
e^bd  ifé/aNissement: 


/,  Ntu  htra^,  g^g  iwft  /.  ji/ai  iSçç:  Ânderungen 
und  Iù<;an:^iin<.r>  n  der  Tarifbestiromungen  und 

der  Taxtabelleii. 

Hierdnrch  nrird  der  provUoriscbe  L  Nachtrag  vom  31.  Sept  cm- 
ber  1898  anlipliobaii. 

Tal  II,  Ahlrilung  gUUig  vom  1.  Mai  iSqç: 
Tariitabellen  fiîr  die  italienischen  Streckcn  nebst 
bestiuiiuungen  fur  dcren  Anwendung. 

Hierdurch  werden  die  îtalîcniiicbeB  SehDitlsttie  nebat  Be- 
atimmaugeii  «te.  im  Teil  IL  von  i.  Aiigiitt  1888  Mbai 
NaebtiageB  anlgefaobaB. 


Stalistisdie  llMlirielitoB. 


Die  italienischen  Elsenbahnen  im  Jahr  1883 
und  vergieiehsweise  In  den  Jahren  1881  und 

1882. 

Von  drr  (ieneralin  ju  Vrtion  der  Kisenbahnen  im 
Ministerium  der  ofieutliclicn  Arheiten  in  Rom  sind 
ncuestens  die  «  Relazioni  dell"  cserciziu  dellc  strade 
ferrate  ttaliane  >  fUr  das  Jahr  1893  ver6flentiicht 
worden.  Wir  entndrnien  densdbcn  die  nach- 
stehenden  Mitteilungen,  welchc  wir  in  der  Art 
zusammengestellt  haben.  dass  ulurr  die  drci  liaupt- 
bahnnetze  spcciell  bcrichtet  ist,  wahrend  die  Er- 
gdMiisse 

I.  der  ahdem  normabpurigen  Eisenbahnen; 
3.  der  Schmalspurbahnen,  und 

3.  lier  .Specialbahncn 

i  nach  den  drei  Kategorien  /.iisammen<îefasst  sind. 

Die  ebenlalN  in  unserm  Hesitz  hcfinfilichen 
«  Relazioni  *  fur  die  Jahrc  1891  untl  ibgj  benutzen 
wir,  um  den  Mitteilungen  ftir  1893  die  Betriebs- 
ergetmisse  in  den  beiden  ersteren  Jahren  summarisch 

g^eniiberzustellen. 

Die  Nnt\vendi;^keit  oiner  cikonomischen  Atis- 
nulzun£(  des  l'iatzc-s  zwin^t  uns  zu  ciner  lU'schran- 

Ikung  der  tabellarischen  Darstcllung,   welche  wir 
mit  der  Darstellung  der  BahnlàHgen  und  der  Ba»- 
,  hosten  beginnen: 
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ht*  chcniiin      fer  ttaH^ns  eh  tSgj.  — 


Luii- 

construite 
àUlinde 

P<tu- 
/àMgt  am 
Jahrti' 


cil  c\]>!Mi>,.i''<m 
Jltlrùàiiange 


k  U  fin  de 


ITiN'.-rrïif 

jii'iiil.int 


Cl^ilal  «rélahiis-icmriii  à  la 

fin  (le  l'mnnée 
AHiagtkiipilal  mm  Eiidi  du 


i«Ul 


psi  \m  lie 

I  -nt;i-»".ir 
1  n'Kuiti 


I.  Grands  rc^^eaux  . 

Aériatifut  «    .  . 
.... 

II.  Lignes  diverses  à  voie 
norni.ilc;.    .  . 

III.  T.iixncsdiverîîesàvoic 
c'trt)ite  

IV.  Chein.de  fer  spéciaux 
tS93  totaux  et  moyennes 

1.  Grands  réseaux    .  . 
II.  m.  IV.  Entreprises 
diverses  

1^2  totaux  et^moyennes 

I.  Grands  réanux    .  . 

II.  III.  IV.  Entreprises 

divrf^rs  

ibfji  totaux  et  luuyennci» 


km 

Il  SU 
6  m 


I  63. s 

I  038 
II 


km 


1 1  757  1  1 1  Û<)I 

5  6  ta» 

;■> .  ».ï.7  fi  600 

lOtt  969 

I  694  I  6H9 


Lira 

4  335  200 
S  sus  6an  sa» 

1  HTt  is:i 
43H0Si  764 


Lîn? 

370  536 
438  481 

■H II  t:i^ 

433  31H 


1037 
II 


14200 


14499 


979 
II 


267  320  811    1O3  200 

120  463  575    116  054 
2  162  353  \  isa  S77 


14280 


4  725  754f>3(>  332800 


Il  177 

2  502 
Ï3Û79 


1 1  4161  1 1  163 


2.^.^5  2542 


«3  971 


10657 

13  u  >9 


10900 

-  V>} 
13  393 


4  243  O67  8O0 
346  310  562 


13  70s 


4589978422 


10785 

13  -'"3 


4023  155  33C 


379  088 
138413 


335  549 


376  579 


_'?^0  S-4  .S34     I  IS  ) 

4  3'3  '»3"  170,  329013 


iMs»:t 

1.  Hauptbahnen. 
MitttùBttrMauuli. 
Atlrialisekel  Stix. 
Sieiliamittkts  Xft-.. 

II.  Andere  NornuUpur- 

bahnen. 
III.  .Andere  Schmabpur- 

hiihnen. 
W .  .Specialbahnen. 
Total  u.  Dwctnchnhto  189}. 

1.  Hauptbahnen. 
n.  DI.  IV.  ObrigeEisai- 
bahnen. 

Total  Ui  OimiiMhiiilh 

I.  Hauptbahnen. 

II.  III.  IV.  iVbrigcBstt- 

bahnen. 

1  olal  u.  Ourcnschnitte  \^jï 


La  longueur  des  lignes  a  donc  augmenté  assez  ré-  |     Die  Bahnl&nge  hat  also  in  1892  und  1893  zieinlîcli 

f^tilirrenient  en  et  rSo3,  soit  de  521  et  570  km 

r<  i)rf^riitaiil  4  et  4,  i '' i.  :  piiiir  les  grands  résttaux 
.seulement,  cttllc  au;;iiienlalit)n  t!st  de  3  et  5,4 '^/o. 

U  y  avait  en  1893  1708  km  de  lignes  à  double 
v<ne,  soit  15  %  environ  de  la  longueur  des  lignes 
des  «grands  ré.seaux.  Contre  1701  et  1658  km  dans 
les  deu.v  années  prt''cédent«'s.  <Jnant  aux  stations 
et  haltes,  leur  nombre  total  était  de  2452  en  1893, 
représentant  une  station  ou  halte  pour  5,8  km  de 
longueur  de  %ne.  L'augmentation  du  capital  d'éta- 
l)li^-<'Inent  en  1X93  fut  de  2.0;"  1.  en  iS(;2  de  6,42% 
tandis  que,  par  kilomètre,  le  coût  des  lignes,  qui 
avait  augmenté  de  27»  ^  1892.  a  dimi- 

nué de  0,83  %  de  1892  à  1893. 


gleichmassig,  un»  ;2I  resp.  ;"o  km,  d.  Ii.  uni  4 
und4,  l"  o,  bci  dcn  drei  grossen  bahnnctzcn  allein 
um  3  und  5,4  "  .>,  zugenomnien. 

Zweigleisig  waren  im  Jahr  1893  1708  km  oder 
annïhemd  i$%  von  den  Linien  der  grossen  Xetze. 
gegen  1701  und  1658  km  in  den  voraii;4f;:^Mn^fciic'n 
zwei  Jahren.  Stationen  und  Haltestellen  bei  samt- 
Uchen  Balinen  waren  2452  in  1S93:  es  kani  eine 
Station  oder  Haltestelle  auf  je  5,8  km  BahnUine& 
Uie  Vermehrung  des  Anlagekapitals  im  Jahr  1893 
war  2,95,  im  Jahr  i8<j2  6.42  "o.  wiihrend  tlitf 
kiloinetrisch  berechneten  Hauk«»>ten  von  auf 

I  liyijz  uni  2 '*/«  sticgen  und  von  i8ç>2  auf  1893  uni 

I  0,82  7'o  sich  verminderten. 


Lm 


4e  fer  ilaUeM  «d  1893.  —  Die  italleaiiebeD 


im  Jkhr  1S93. 
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U effectif  du  matérul  roulant  au  31  décembre 
était  le  suivant: 


Der  Stand  des  RoUmatcrials  ara  31.  Dezember 
war  folgendert 


inc>livt:<> 
mû/h/tii 

VsiMfW  à  voyiigvuii» 

Fourjjoni 
Gifàtkuagm 

Wagon  à  inarctmndiieB  et  h 
bestiaux 

tout 

tot.il 

Jl'tl;"fri- 

total 

V..i.;'r, 

o>iruic 

Ivt.ll 

lâtf  ^  au  jv 

pni<)«  de  charuc 

r  ...Ifirn.-!.! 

tol.li 

1  m  Ç.IM  -CM 

ft»  •■(«■ 

prit  W,f^i» 

1.  Gnmdii  téwiuu 
AMHlHirrMrfr 
MtiMfu  .  . 
5Mb    .    .  . 
n.  Lignes  dlvoMi 
k  «oie  nemttle 

III.  l.if^iii  ■•  ilivir-v-- 
à  vuie  étroite  . 

IV.  Cbem.d.Cipée. 
i893lolM«lm!|fMmi 

I.  Grands  réseaux 
1  11.  HI,  IV.  Enlrc- 
priae*  diverses  . 

Nom  l  i  e 
/.M 

fHH 
liM 
/«« 

SIO 

124 

7 

Numlirt' 
&W 

7359 
»7U 

MS 
728 

413 

Numbic 
SUht 

15 123 

7«M 
«M 
1  500 

44 

«79  747 
141  m 

iS  M7 

27849 

12  636 

577 

Nomïnr 
/«« 

1666 

MIS 

(M 
80 

60 

Xnmbrc 

3  5«7 

I2U 

Nombre 
42  S«.) 

inii 
1  713 

883 
10 

N"inhr« 
XM 

85  941 
Km 
S9  AU? 
«Wi 

3426 

I  800 
20 

1 

452  435 

ïl'.'. 
n  7«ï 

l(i  2o6 
6  IQti 

50 

1 

•".549 

94"" 

7.0  IQ 

5.000 

I.  UeaptlMbiicn. 
ÂârMtOn  Ktf,. 

II.  AniliTi- Nurni.il- 
-  |inr(j:ilincn. 

III.  Atl,îi.:!.-  s.  i.iii..  1 

spurliiilincn. 

IV.  Specwitwbncn. 

TMal  1893. 

1.  Hauptbnhncn. 
11.  III.  IV.  Ot.HKf 
Kiscnlmlinen. 

s  «65 

8516 

«7S49 

330809 

1806 

45  494 

91  187 

474  SS9 

«0|43« 

2  510 
324 

7328 
1  115 

15  042 

275065 
31  «71 

I  666 
«32 

3  499 
264 

42  945 
2  469 

86  01 7 

4  i)<j<> 

450399 

21  27S 

lO|48; 

8,618 

189s  hilUR  et  m^/ÊHMê 

Ii-<»>1 

L  Gnnda  tévauu 
tt.  m.  IV.  entns 

pri'ic.  .[îvrr',cs  . 
I&9I  tobau  et  moyenuM 

3  8J4 

«443 

•7  3«" 

3>4  937 

1798 

3763 

4S4«4 

90977 

471  577 

I<A3«4 

Total  1893. 

I,  HaapttMbnen. 

II.  m.  IV.  ObriK'c 
Eiaenbehnen. 

Total  1891. 

«490 

267 

7257 

965 

14894 

1  990 

371  708 

34  589 

I  651 

1 10 

3469 

220 

42712 

'  995 

«5  541 

4  394 

447 

«9473 

i«M*7 

<),76i 

2  757 

16884 

306297 

44  9'>7 

«9  935 

466  534 

10,389 

1  761  j  3  6S9 

■ 

Les  chiffres  ci-dessus  ne  comprennent  pas  les 

wagons  de.s  tr.^ins  de  .service  et  de  in.itt-riel  dont 
l  efTectif  pour  K  s  trois  j^rands  roseaux  était  en  1X93 
de  3287  essieux  et  10419  tonnes  de  poids  de  charge. 

Pour  les  trois  grands  réseaux,  le  matériel  roulant 
ramené  m  kiiotmHre  exploité  était  en  1893  '^^ 
0,215  locoiniitive:  (j,'»36  voiture  à  voyageurs;  0,142 
fourgon  à  bagages  et  3,64})  \vagon.s  à  marchandises 
—  contre  0^219  et  0,228  locomotive;  0,642  et  0,666 
voibire  à  voyageurs:  0,146  et  0,151  fourgon  ;i 
bagages:  3,64b  et  3,919  wagons  à  marchandises 
en  1892  et  1891.  L'augmentation  abscdue  du  ma- 
tériel est  donc  inférieure  à  celle  de  la  longueur 
des  réseaux. 


In  den  vorstehenden  Zîffem  sind  die  Wagen  der 

Dienst*  und  Materialziigo  nicht  gerechnet.  welche 
bei  den  drci  tjrosscn  Xctzrn  itii  |;ihr  \^()\  mit 
3287  Achsen  und  lu  419  Tonncn  Ladegewicht 
auagewiesen  erschdnen. 

Auf  den  Bahnkilotneter  berechnct,  hatten  die 
drei  fTros.«en  Gesel!  i  lrit'i-n  ini  Jaht  iSi^;:  I.uko- 
motiven  0,315,  l'ers<jiien\va<;t  ti  0,036,  Gepackwagen 
o,  142,  Gfiterwagen  3,648  geg<^n  0,219  und  0.228 
Lokoniotiven,  0,642  und  0,666  Pcrsonenwagen, 
0.146  und  11,151  Gepack-  und  3,648  und  3,019 
Giiterwagcn  in  den  Jahren  1892  und  1891.  Die 
absolut  vorhandene  Vermdirung  ist  also  hinter  dem 
Verhàltnis  zuriicicgebliebcn,  in  welcfaem  dieBalm- 
netze  vergrossert  worden  sind. 
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lies  ebemliu  ds  ter  itiKeiut  en  1893.  --  Die  italioniaefaea  BisentNihaeti  im  Jahr  1893. 


l  j-  p  trrours  f/n  niti/rrii-/ rûii/ant,  y  compr\>^  cehn  Die  /u/s/iini^rn  tii  s  KoHittatt  ritil!:,  pin=chlic-:-!i 'n 
du  iii.ilcncl  c-lrungcr,  cflcctuc  sur  les  lignes  italiennes  1  des  fremden  Materials,  auf  dcn  Strcckcn  dcr  lU 
est  n^sumé  dans  le  tableau  ci«dessoiis:  lieaischen  Eisenhahnen  warai: 


Parcours  interne  du  niatcriel  roulant  y  compris  le  matériel  étr;inger 
Aufden  eigenen  Betnebsstneàen  sindgBleistetwordea(frtmrieFahrbttriebsmittel  inbegriffenj 

Locomotives 
Lokomi>lht» 

V<iitures  à 
voyageurs 

toagtm 

Wai^ni-poite 

OtHiiWrw 

tM-y.Gt- 
fangttttn- 
ivagtn 

Fourfîons 
wagen 

luarch.an- 
dises  et  à  1 

beittiMix 
CJJftr-  ««V 
Vkàwjgen 

Tolal  lit» 
voiture*  et 
1  wagons 

/tirr«WMi-  u. 
'•HttrwgtH 
im  g»nun 

l'ar  km 

(-•xplnitc 

Aiif  1  f)ii 
iSmgt 

totaux 
im  fuv 

par  km 

CXpItltttr 
muj  1 

'<»(' 

!■»»>  km 

km 

millici*  de  IdlHKlfet  —  Taum^  KiUmtItr 

fcm 

I.  Grands  R. 
Afié.  .  . 
Mr,   .  . 

AAT»       •  • 

ILDiv.    .  . 
m.  Etr.    .  . 

IV.  Spcc.  .  . 

i^Ji  totaux 

I  

II.  III.  IV.  . 

77 

HH  lu; 

HÙ  'Mtl 
44T5 

2  43/ 

(>  (X)l 
1  UC> 

0  366 

3733 

2  490 

1  81S 

244402 

;•)/!» 

10  «7<r 
19  116 

5  069 
20 

10  394 

.■»  .vvo 
4  470 
844 

363 
3 

61  147 

É&  mm 

8009 

2924 
1942 

509409 
•'.V>  1:1/ 
3143  4i6 

14691 

4596 

6 

«2  5  352 
7/r  77V 
■if  7  7  6Hâ 
88  88a 

37095 
12  510 

71 

m  m* 

K8  633 
31  166 

21  963 

12  778 
2  27J^ 

I.  Hauptb. 
Mit/tim. 
Adr. 

II.  AndmU 

Tll.  Schmalspurb. 

IV.  Spccialb. 

Total  ii>93. 
1. 

II.  III.  IV. 

«6  391 

6050 

269  507 

10  761 

6O013 

528  701 

874  982 

61  272 

76  286 

S  2(;() 

6  082 
3  2O1 

239  040 
2401^ 

9  935 
362 

59  123 

6  589 

508  729 
17910 

816  S26 
48  87tj 

73  '72 

19  226 

\6<)2  totaux 

n.  in.  IV.  . 

189 1  totaux- 

«4  57O 

6  171 

203  057 

10  297 

65712 

520  639 

63  167 

Total  1892. 
I. 

II.  m.  IV. 

Total  1891. 

7^759 
8058 

7  117 

.3  2  51 

239054 
-3  5^7 

9  764 
361 

59  6<  )0 
G  551 

523  607 
17  420 

832  031 
_47i^i9 

77  147 

•9^335 

84  817 

^J  395|  262641 

10  125 

66  157 

541  027 

879950 

66346 

En  rS';;.  'fv  liicniiiotivfs  (les  trois  grands  réseaux 
ont  fourni  77  S3O  mille  km  contre  76  446  et  76927 
mille  km  en  1S92  et  1891;,  soit  36461  km  par 
locomotive  (35  716  et  35  874  km);  les  vmtares  à 
voyageurs  238  085  mille  km  (233  878  et  232  439 
mille  km)  ;  les  wa^ons-postc  et  wa{»ons  cellulaires 
5650  mille  km  (9723  et  <'/)2o  mille  km);  les  four- 
gons a  bagages  61  284  nulle  km  (58  365  et  58  737 
mille  km)  et  les  wagons  à  marchandises  547  704 
mille  km  contre  523215  mille  km  en  1892  et  5 17  350 
mille  km  en  1891.  Le  matériel  de-  li^rncs  diverses 
a  voie  normale  et  à  voie  étroite,  ainsi  tjue  celui 
des  chemins  de  fer  spéciaux  ne  présentent  aucun 
changement  vis-à>râ  du  tableau  qui  précède. 


Im  Jahr  1893  habendieeigenenLokoniotivcnderdrei 
grossen  Netze  77  836  T.iii«cnd  km  durchlHiiffn  gegen 
76446  und  76927  Tausend  km  in  1892  und  1891^, 
d.L  36461  km  per  Lokomotive(35  716  und  3  5  874  fan), 
die  Peisonenwagen  238085  Tausend  km  (233  878  und 
2  52  430  km),  die  l'ostwagen  nnd  (Tefan'^enenwMî^cn 
505(_t  Tausend  km  19723  und  9620  Tausend  knii,  die 
Gepackwagen  61 284  Tausend  km  (58365  und  5S737 
Tausend  km)  und  die  Gâterwagen  $47  704  Tatiaeid 
km  gegen  523215  Tausend  km  im  Jahr  1892  lUid 
;  17350  Tausend  km  im  Jahr  1891.  Die  Lei.stungcn 
des  RoUmaterials  der  ubrigen  Bahnen  mit  Nomial- 
und  Schmalspur,  sowie  der  Si>ecialbahiien,  siod  ach 
in  den  drei  Jahren  annâhernd  ^dch  gdilieibeii. 


Les  chemins  de  fer  ilaKéltt  en  liiçj.  —  Uio  iulieniachrii  Kiscnlxtlmcn  im  Julir  Iit93. 
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Les  ifiianiitts  /rans/^orfi'rs  riinsi  que  les  parcours  IMc  l'  rkchrsejuantitiitifi  und  die  von  dcnsrlhtNi 
qu'elles  ont  cticctués  sunt  indiques  ci-dessous;         zuruckgclegtcn  Strccken  sind  in   dcr  folgendcii 

'  Tabelle  angegeben: 


total 

Uiiitfauon 

des  placw 

Grande  vitesse 

/!en'fihu- 

Petite 
vitesse 

ordinnirc 

7WM/  dfr 

F, 'H 

im  !^',inze>i 

/  hin/'i- 
ii/irii//- 

//i 

l'Mze 

T')i|M:4lition^ 

t<  •urnau  X, 

rivs,  mar- 
1  lunUiics, 

il.. 

!>'". 

»  if  te  s 

^  ÎTi-i, 

ITlDiltM.l'ti 
L,K-»r 

H<hes 
l'nir/i/giit 

M.'.r.  h.inili*!'^ 

Ifhtir 

1  uIflUX 

/«r  gwtnm 

Nombre -^<rU 

i«ao  km 

*  t 

• 

1 

1 

•1"  'jSî  (((>Q 

1  Q>>4  '^4 

2i  1.40 

14  432  254 

6g  2  5') 

455  376 

'3  ')75  "9' 

«4  944  755 

1.  iinu|»[i>* 

:>:>  <;->: 

ï.fi  :ks 

i7''  //l' 

T  r.'/  -'/.s 

M  3**;  (AH*, 

/.''..''? 

4  .S',7  '..> 

.'.  .«ïï 

s  //' 

Ait. 

Su  . 

»  SK  Ml* 

f7  Kl* 

/  /<iYi  î«i« 

1  mu 

76  H.» 

KHI  701 

Su. 

n.  Vit..  . 

673t3<S6 

166452 

22,.Sl 

5867 

3S740 

18  $73 

I  594  iiS 

I  «54  598 

IL  knàtn 

111.  ICir,  .  . 

.>  "5"  75' 

47  Uni 

25-04 

«  345 

4296 

— 

253  "3" 

25S67I 

ni.  Schnulqturli. 

i  1 V.  S|>éc.  . 

121 

16.94 

— 

40 

22 

— 

3»4 

376 

IV.Siiecmll». 

1893  toltias 

50  3U399B 

a  ijS  539 

2.),7« 

160454a* 

76511 

49S434 

46890» 

i$8M553 

I6S58400 

TiiUll  1893. 

I.      .    .  - 

2i.,79 

15405  382 

66  590 

46<)  $62 

43S  ,302 

14  238  659 

15  »3  <t3 

1. 

II.  III.  IV.. 

9  624  21)2 

211  4.Su 

2.5.7" 

1  6j  ;  242 

6  S64 

36451 

I  74'»  133 

1  812  827 

M.  III.  IV. 

5..  1  17  O7.S 

3  |i>7  914 

21.17 

1 7  038  624 

73454 

506013 

458  681 

15987  792 

1702594.. 

I.Si)2, 

1.     .    .  . 

40714644 

1  923  605 

'5  "7-^973 

•'5  <J54 

456  ao" 

414  171 

14  51)')  117.* 

'5  4.i''  3' 14 

1. 

II.  III.  IV.  . 

.S  725  0X4 

2' 0  1  1J114 

fi  2Û2 

38_''S'i 

21  129 

«  651  37' 

1  -I74«2 

II.  III.  IV. 

4944U628 

2  122  6u9 

72216 

494  K50 

435399 

16  151  441 

17  153  Hub 

De  1891  à  t.S93,  le  nombre  des  voy^curs  trans- 
j)(trti'-s  <\\T  les  trois  grande  rt*«<';uiy  a  diiniinié,  et 
ce  n'est  que  grâce  à  rapi>i)int  ft)urni  par  le«  lignes 
diverses  que  le  résultat  de  l'ensemble  des  ligni!.s 
se  présente  en  légère  augmentation.  Le  parcours 
toLil  des  voyageurs  n'est  par  contre-  en  [S<)î  (juc 
peu  inférieur  à  celui  de  1891.  Le  parc(>ur.s  moyen 
d'un  voyageur  a  baissé  de  43  km  en  1891  à  42  km 
en  1892  et  1893.  Les  années  1892  et  1893  n'ont 
également  pas  été  favorables  au  nioiivoment  des 
marchandises;  en  1892,  la  diminution  e.st  de  0,75°  o 
et  en  1893,  de  !*/•;  pour  les  trois  grands  réseaux, 
ces  diminutions  sont  même  de  1,47  et  1,77  7o> 
portant  presque  exclusivement  sur  la  petite  vitesse 
ordinaire:  les  transports  en  grande  vites.se  et  en 
petite  vitesse  accélérée  offrent  par  contre  d'une 
manière  générale  de  Itères  augmentations. 


Die  Zabi  der  befôrderten  Penonen  hat  bet  den 

grossen  Hahnen  von  iSoi  bis  1893  abgenommen 
und  nur  infolgc  dcr  auf  den  ùbrigen  Bahnstrecken 
eingetretenen  Zunahme  xeigt  das  Gesamtresultat 
I  eine  kleine  Vermchrung.  Die  von  den  Retsenden 
,  zurùckgelegteStrer.ki'  dap^eçjen  sfi-ht  auch  im  </,.\m<-n 
in  1893  noch  uni  ein  weniges  hinter  1891  zuriick.  Die 
I  mittlere  Reisestrecke  dner  Person  vi  von  43  km  im 
l  ilir  1801  auf  42  in  1892  und  1893  zuriickgegangen. 
.Auch  furdii-(iiit('rbcwegung waren  dir  jalirc  iSf>2nnd 
1893  nicht  giin^tig;  sie  war  im  Jahr  1892  um  0,75  "/o 
und  im  Jabr  1893  um  ]%  geringerals  jeim  Vorjahr; 
bet  den  drei  grossen  Netzen  war  die  Vernundi'rung 
1,47  imd  1,77  ",'0  und  zwar  fa.st  aussrhli('s<:|if:h  Ix-ini 
gewohnlichen  l'Vachtgut:  im  EiUrachlverkehr  und 
bei  den  Transporten  in  beschleunigter  Fracht  xeigte 
sicb  im  allgemeiiien  eine  kleine  Vermdirung. 
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Le*  cbcmin»  de  ttt  iUliens  ca  189J.  —  Oie  ilalicnisclicn  Eiscabnlmen  im  Jahr  1803. 


Dans  ces  chiffres  no  sont  pas  compris  les  trans- 
porLs  de  chevaux  et  de  bestiaux  qui  en  1S93 
étaient  de  936  6(^>4  tvtcs  (1010U13  en  1892  et 
961685  en  1891)  et  de  6777$  expédîtioiis  par 
wagons  complets  (68  974  et  69  452)  ;  puis  les  trans- 
ports de  finances  et  valeurs,  taxées  pour  44O420f>x)L. 
(contre  502  705  OCX)  et  540  i26t.KK>L.  en  1892  et 
1891),  et  en  outre  11695S  chiens,  564G  véhicules 
et  65 1  dépouilles  mortelles. 


Recettes  du  tttotwettteni  t/es  7foyageurs. 


Nicht  inbeffriffen  in  den  in  dcr  Tabelle  angegL'- 
benen  X'erkehrsquantitaten  sind  die  l'ferde-  uml 
Viehtransporte,  welche  im  Jahr  1893  yfOÙnStuck 
in  Einzdsêfldungen  (i  010  01 3  in  1892  und  96168; 
in  1891)  und  67  77  ;  Sendungen  in  Wagenladungen 
i'68  974  und  69452/  betra<(i  ii  haben  :  ferner  dio(i -I  ! 
und  \\  ('rt*achen  ini  Taxwerte  von  440429UKJL 
igcgen  5(<2  7(>5(Kx>  und  540  I2600O  L.  in  l^^ 
und  1891),  116  958  Hunde,  5646  Fahrseuge  and 
651  Letdien. 

Einnahmfn  aus  dent  Personemvrkekr. 


l»A  TarHe 

AppHcfltioi 

1  daa  tflf] 

fa  nofim 

lêéêeÂm 

tpiàmai,  làem» 
ments,  Mn  ipéc 

eiiiiilt.'itiiiuh 

'% r\  >èi  ti  -  '  FPi  ^ il  / ^ 

■  I  l't'^ï  /t<  'rf  C  H  {  t  , 

S/<(i  iitlbiilellr 
M.  Kxirazugt 

toui 
im  gamm 

daiMS 

/.  Kl. 

II* 
//.  AV. 

m* 

clame 
///.  A'I 

IV' 
duae 

/V.  KL 

per  km 

exploité 

j3  tâ  f   S  e  m 

littriths- 
liinge 

par 

voyageur 

>iu/  je.it 
f(rson 

pour 
loovoya- 

à  I  km 
au/  100 
/iertoften- 

Lire 

•^ 

•/. 

> 

•A 

Lir« 

Liiv 

Lirv 

I.  Grawls  R.  . 

14.3» 

35.92 

7  2'35 

2.1  >6 

4,39 

91  iS.>;i.M 

I.  I!au|>tl>.  1 

WJ. 

4^  4.V1  .W 

r,.i'!i 

4.;i» 

41  7.''.'' 

AJ,. 

:u:  ir>7  mr.i 

M. 77 

4:'.r.7 

»M 

«NI 

»,s/ 

1.4M 

V'.'i  .'i:''.' 

Su.  1 

Sit,  ■ 

:>  :<:(•  4r,i 

:iï.4:' 

M.4!> 

4  14" 

1.71 

4M 

II.  IMv.  .    .  . 

6  480  65S 

7,02 

31,02 

61,96 

3837 

o,c,6 

3.89 

6  648  OJ9 

II.  JWffcU  1 

III.  Kir.  .    .  . 

'  735  «m 

8,94 

46,57 

44.49 

•  773 

3,63 

1  76s  (.72 

III.  Scfmali^r.  ! 

IV.  S|.,v. 

27.24 

44.15 

2.S.61 

_  5  55  "_ 

1.60 

5".<jt'' 

()i  348 

IV.  Si K'  1.1'  1 

1893  totaux 

91  S61  357 

»i,7« 

35,79 

5^,44 

0...7 

<>4j3 

4.34 

99 1>55  351 

Tcilat  lJi93.  1 

KM»» 

I  

84  2 lu  625 

15,03 

3S.«3 

48,45 

0,09 

7  544 

2,')S 

4,44 

90554  557 

1. 

II.  III.  IV.  .  . 

8  159  19a 

57.«S 

3  209 

«.85 

«  375  S«» 

n.  m.  IV. 

1S93  toLim 

92369820 

I4>94 

35>7» 

49,36 

o,u8 

6761 

I,«4 

4,38 

9«  91a  07  7 

r->ta|  189s. 

IMM 

1  

85  6211 215 

'5-77 

35-43 

4S.71 

"  '9 

7  939 

4.45 

92  i"4  445 

I. 

II.  m.  IV.  .  . 

7 -^3' 779 

7.0<j 

33.21 

S-).  Il» 

3  160 

0,9.1 

3.91 

7  9i)<>u9S 

11.  m.  n. 

1S91  totaux 

93  45«  W4 

35,24 

49.59 

0,08 

7071 

1.89 

I01XJ95  443 

l'utal  1891. 

La  diminution  du  mouvement  a  n.iturcllcnient 
entraîné  un  abaissement  des  recettr<  Vm  iSfy^,  les 
voyageurs  transportes  aux  conditK>ns  des  tarife 
nonnaux  ont  produit  508  463  L.  de  tnoins  qu'en 
1892  et  1 692  029  L»  de  moins  qu'en  1891.  Le 
produit  moyen  d'un  voyageur  a  également  décru 
de  2  L.  i<»  en  1891  h  2  L.  et  ?.  L.  r/»  en  1892 
et  1893  et  celui  d  un  vnyageur-kilouictre  de  4C""45 
à  4  C»'  44  et  4  C'"'  39. 


I     Die  Verkehrsverminderung  hat  natui^iemiss  un* 

giinstig  auf  die  Transporteinnahmen  eini,'c\virkt 
Aus  der  Anwendung  der  nornialen  Tarife  betrugen 
dièse  im  Jabr  1893  508463  L.  weniger  aïs  ia 
1892  und  I  692  029  L.  weniger  als  in  1891.  Aucii 

der  niittlere  Ertrag  eines  Reisenden  fiel  von  2.10  L. 

in  iSoi  aur.?,i)S  T..  unH  L.  in  1892  und  iSç; 
j  untl  ilit:  fur  den  l'er;;onenkiluiiieter  bezahlte  Taxe 
{  betrug  4,45,  4,44  und  4,39  Centeâmi. 
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Trajit-  tù's  tnarchandises  et  recettes  totales.        ]       Gntervcrkehr  lottf  (]t-s.timthctyitiisi-itnu}htucn. 


SMeMcB  do  tninpoct  dw  mimliMidi—t 

Einnahmen  aus  dem  GUterverkehr 

totales  de 

l'exploitation 

Gesamie 
Betritis- 

(ir»n<le  vileMe 

i'etite  vitewe 
weâérée 

BueUtunigUs 

Fruektgut 

l'élite  vitesse 
ordiaure 

GaMmiMtt 

total 

1.  Grande  K.  . 
Miii,  .     .  . 

1,/r.   .      .  . 

11.  Div.   .   .  . 
m.  Etr.  . 
Spéc. .   .  . 
1893  totaux 

1. 

II.  m.  IV.   .  . 

Un 

19  54S  281 

W  MB  79t 

95263 
1683 

Lire 

10558  173 

4  Î89  na 

r,  Hitn  mi: 

'73  4  If' 
20  121 

Lii« 

108  366  371 
88  941894 

■Pi  tS'i>  77'^' 

3  862  249 
826574 
2210 

Ibe 

138  472824 
70  «M  T74 

■/  .'>/*/  J'^ft 
4  742  067 

941958 

3893 

Lire 

229  Û53  146 
it8  4»0t0 

if)2  i'.ir<  ffr,-j 

»  0:17  2H4 
I  I  390  076 

65  241 

I.  Huuptb. 

Mr. 
Sk. 

II.Andere  N.  B. 
HT.  Schmaknurb 

IV.  Specialb. 
Total  1893. 

I.  ! 

II.  III.  IV.  1 

io  351  629 

10751  710 

113  057  404 

144  160743 

243  816094 

19  421  913 
803  962 

II  014  341 

191  807 

109986  558 

4  59 1  S03 

140422  812 

5  5«7  572 

2)0  077 

13  04?  <^5 

1892  totaux 

I. 

II.  III.  IV.  . 

20  225  875 

1 1  20O  148 

1 14  578  3ÙI  1  146  010  384 

244  922  462 

Total  1892. 

I. 

II.  III.  IV. 

19  178032 

7-21  7«.\ 

1 1  81 1  323 
172  400 

109  61 5  O46 

4  572 1  ly 

140  605  001 
5  4O6  302 

232  709  44O 
13457^300 

1891  totaux 

1  y  899  8 1 5 

1 1  983  723 

114 187  765 

146  07 1  303 

24O  1O6  746 

Total  1891. 

1 

Ain.si  qu'il  ressort  du  tableau  ci-dessus»  tes  re-  |  Die  Eionahmen  ini  Giîterverkehr  standen  sidl, 
certes  du  trafic  des  marchandises  .'>ont  presque  les  \  wie  die  vorstehende  Tabelle  zeigt  in  den  Jahren 
ntcnies  en  1892  qu'en  1891  ;  mais  en  1893,  elles  <  1891  und  1892  fast  gleich;  in  1893  haben  sic  uni 
ont  diminué  de  près  de  2  railUons  de  Liie;  par  '  fast  2  MUfionen  Lire  abgenoinnien  ;  pro  Betriebs» 
lolomèlre  exploité,  elles  étuent  de  1 1 052  L.  en  |  kilometer  betnigen  diesdben  1 1 052  L.  in  1891, 
1891,  de  10687  L.  en  1S92  et  de  10  115  T.,.  seule-  10687  L.  in  1892  und  nur  noch  10  115  L.  in  1.S93. 
ment  en  1893.  dilïcrenccs  par  cla.s.ses  ne  .sont.  Die  Difleren/en  bei  den  einzelnen  Klassen  sind  wie 
couinie  du  reste  pour  le  mouvement  den  voyageurs,  im  Personenverkchr  nicht  erheblich:  wir  unter- 
que  de  peu  d*iniportanc^  ausd  ne  croyons-nous  lassen  es  daher  aucli«  hier  danuf  einsutreten. 
pas  utile  de  les  mentionner  spécialement 

Les  recettes  totales  de  1' exploitation  ont  subi  en  1  )ie  6\'M/«//Wft!ï4««»JW*Ji«rt»  haben  im  Jahr  1893 
1^9:^  une  diminution  de  0,45%  sur  l'année  pré-  eine  Verminderunt^  von  0,45  %  gegeniiber  dem  vor- 
ccdente  (0,50  "/«  ^1^*  ^  1892),  diminution  qui     hergehenden  Jahre  (0,50 "  u  von  1891  auf  1892),  oder, 

s'élève  même  à  0,57  V  (0,75  70  de  1891  à  1892)  fïir  die  drei  gros.sen  Nebseallein,  von  0,57  "/ocfahren 
si  on  ne  considère  que  les  trois  grands  réseaux.  (0^75  */•  von  189 1  auf  1892).  DasGesamteigebnis  per 
l'ar  kilomètre  exploité,  la  recette  totale  a  passé  de  Betiîebsldloiiieter  ist  von  18  625  L.  im  Jahr  1891  auf 
1H625  L.  en  1891  à  17927  L.  et  17074I-..  soit,  17927  und  17074  herabge^angen,  bezw.  bet  den 
puur  les  grands  rdscaux,  de  21  577  L.  à  20O91  et  grossen  Uahnnetzen  vun  21  577  L.  auf  20O91  und 
19796.  Par  kilomètre  de  train,  élle  s'élève  à  3  L.  98 1  j  19  796.  ProZugddkHiieterberedinetsich  dïegesamte 
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't,'r.inds  réseaux  4  L.  25;).  Aux  recette'^  de  l'exploi- 
tation viennent  encore  s'ajouter  les  produits  en  de- 
hors du  trafic,  soit  2  0J9  509  L.  en  1893  (i  ^•69  4{>3 
et  1 975  084),  dont  1553 479  L.  pour  les  trois  grands 
réseaux  (i  505  810  et  i  5S9.S37  L>)t  puis  à  titre 
de  remboursement  <lc  dépenses  une  sonnuc  de 
5013546  L.  (63441)31  et  8930677  L.i,  dont 
4  980  981  L.  (6312  O42  et  8  889  231  L.)  reviennent 
aux  trois  grands  réseaux,'  de  sorte  que  les  recettes 
totales  des  administrations  s'élèvent  pour  1893  ^ 
250  859  149  L. 

En  ce  qui  concerne  les  dipensi  s  de  l'exphitaUoHf 
l'exercice  1893  est  de  2^$  */«  supérieur  à  1892 
grands  réseaux  1,78  •/o>.  tandis  que  l'exercice  pré- 
cédent présentait  une  diminution  de  _'.47  "  o  sur 
1891.  réalisée  en  totalité  sur  les  trois  grands  ré- 
seaux, diminution  qui  compensait  largement  celle 
des  recettes  signalée  ci-dessus.  Calculées  par  kilo- 
mètre  exploité,  les  dépenses  ont  baissé  de  13  508  L. 
en  i.Sot  à  12747  en  1892  et  à  12  274  en  lS<>v 
pour  les  trf»is  yrands  reseaux,  les  chiflVes  respectifs 
étaient  de  15  393  L.,  14476  L.  et  14016  L.  Les 
dépenses  se  décomposent  comme  suit: 


Hetriebseinnahme  im  Jahr  1893  3»98l  L.  (bû 
tien  clrei  gr<»ssen  Xetzen  auf4,255  L.).  Den  R<nrieb<- 
einnahmen  .sind  noch  bei^uiugen  die  Einnahnien, 
die  nicht  aim  dem  Transport  herkommen,  nSmUdi 
2  029  509  L.  im  J  ahre  1 893  (  i  869  483  und  1 975  0S4;. 
wovon  1  553479  L.  fiir  die  drei  ^()ssen  Hahnmt/c 
(1  505810  und  1  589837  L.),  dann  als  An-L^ahi  nu  k- 
erstattung  eine  Summe  von  5013546  L.  '0344(j;i 
und  8930677  t..)t  wovon  4980981  L.  (6312A43  und 
8889231  L.)  auf  die  drei  grossen  Netze  entfallen.  io 
der  Art,  dass  pro  tSo3  die  t^esamten  Einnahincii  dr-r 
\  erw.iltungen  sich  auf  250859  149  L.  orcstellt  liabcii 
Die  lîetrkbsausgtibm  im  Jahr  1893  sind  uni 
2,05  Vo  hôher  als  im  Jahr  1892  (die  grossen  fiahn- 
netze  1,78  wahrend  das  vorheigehendeBetriebs- 
jahr  eine  Verminderung  von  2,47  %  gcgenub<T 
1891  aufwies,  die  gan/lich  bei  den  drei  jfrus-en 
Netzcn  erzielt  und  durch  die  vorstehend  verzeichnete 
Mtnderung  der  Einnahmen  rdddich  kompeosiat 
wurde.  Auf  den  lîetriebakilometer  berechnet,  haben 
die  Ausi^aben  sich  von  13508  L.  im  Jalir  1S91  auf 
12747  in  1892  und  auf  12274  in  1893  verniindcit 
jfUr  die  drei  grossen  Netze  waren  die  cntsprechciKko 
Zahlen  15393  L.,  14476  L.  und  14016L.  DieAH- 
gaben  setten  sich  wie  fo^  ausammen: 


Dépflnmde 

Détail  des  Dépenma  ^  Aura*  «iMr/KI*0  wif 

l'exploitation 
Betriebs- 

Diraction  et 

Direkiion 

iiiid  nUgemiinf 

Voies  et 
rarveillance 
Rahttvtnpaf- 

fiing  u.  /ùihn- 
uujsitkt 

Matériel 
et  traction 
Zmgie/àrilr- 

rtiH^  u.  li'fri- 
tlàtltHiiitnit 

Trafic 

l'trtekrs- 
dimt 

1  )l]>PllS<'S 

diverses 

Sûtutigt 
Am^gutem 

total 
im  ganuit 

Iir« 

MM»*7<( 
0MS«0f 

H  .wr( 

3  449  779 
7S  201 

Lire 

15  997  .>u9 

7flM«07 

/  ïÀ.'J  Uii 

I  53S  084 
77S  249 
1    S 1  (1 

Lire 
33  237  5' ï 

H  m  m 

ï  //.'.  SHS 

2  3''4  949 
.S875S.. 

75". 

Lire 
56  137  099 

y,  ffrt  -1»; 

2  y  13  9-9 
I  127  6.)S 
28K96 

Lire 
57  227  280 

î  uni  iim; 

2  197  23^» 

(140  64  H| 

16745 

Lire 

4369 

I2i>  366 

«5  733 

'75  -27^613 

i**i34"53 

36  5U2  789 

60208432 

60081  HjLt 

149  469 

161  596  615 
'2  554  507 

1 5  264  95S 
2  i"74'7 

,?i  538  5<'4 
3  53"  '4« 

5S  2S6  .547 
3  962  96.S 

56  302  727 

2  «25  433 

4  "79 
127  6.JI 

174  151  182 

17  37^375 

35  069652 

02  J493IS 

59  328  160 

131  b&^i 

1 66  018  540 

12  441  16; 

17005  173 
2  167  316 

19  172  4S9 

3>  7338'4 
3  422  1 1<) 

35  «55  933 

60  238  70.', 

3  '134 

57  "35  542 
a  7»ï  33« 

5217 
136  219 

178459  7.>5 

04  172974 

59  Si«873 

141  430 

I.  Cinnds  xéaemK 
MUfitrr—t,  . 

SUilf    .  . 
IL  Diverses  .  . 
III.  Klroile    .  . 

Sin-ci:im  .  . 
1 893  tataux  et  nnoytnnn 

I.  Orands  roseaux  . 
II.  in.  IV,  Kntr.div. 
1892  tllantt  anojiMinei 

I.  (îranils  réseaux  . 
H.  III.  iV.  Knir.iliv. 

189I  totUBCtt  IM|MnM 


I.  Ilauptlialiuen. 

.W,!/.-.'«..vrr.i-.:...l, 
/f./r,.rf,  ,.-)  „   Vf  : 

:  ■     .  - 

11.  NornuUfaliucii. 

III.  ScliiiiaUpurb. 

IV.  Spcci.-illolinco. 
Total  1S93. 

(.  HsaptlMbiien. 

ir.  ni.  IV.  (l.ri.^.  H 

Total  lSg2. 

I.  Hanpiinhneti. 

II.  111.  IV.  l  l.riçeB. 

total  1891. 


Les  cbeiuin.s  <lc  fer  italiens  en  1893. 
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La  rubrique  <  ni.iU-ricI  et  traction  »  acciue  seule 
une  (liininution  de  },2ii^a  pour  iSo,^  vis-h-vis  de 
1  exercice  précédent,  tandis  que  la  cuiiiparaisun  des 
chiiBiesde  1892  avecomxde  1891  fait  ressortir  par- 
tout une  réduction  de  dépenses  :  ramenées  au  Idk»- 
iiu'tre  exploité,  les  dépenses  étaient  en  1891  de 
1451  L.  (grands  réseaux  l-^J/i  pour  la  direction 
et  les  dépenses  générales  de  l'exploitation;  de 
2661  L.  (2942)  pour  le  service  de  la  voie  et  la  sur- 
vdllanoe:  de  4858  L.  (5585)  pour  le  matériel  et  la 
tnction  et  de  45 2S  f;288)  pour  le  trafic:  grâce 
aux  diminutions  survenues,  elles  avaient  étr  ré- 
duites en  1892  aux  chiifres  respectifs  de  12J2  L. 
(1367).  2567  L.  (3825),  4SS6  L.  (5221)  et  4343  L- 
r;a62),  pour  passer  en  1893  *  (i370)> 
2556  L.  (286s),  4316     (4839)  et  4207  (4933)* 


I)t  s  chiflrcs  ci-dessus,  il  ressort  p<iur  1803  un  ' 
produit  net  de  7;  582  536  L.  (52<J3  L.  par  kilomètre  | 
exploite)  contre  Jiifj^^J'j^  I-  Lv^'i  780i2bo2L. 
fy)42}  pour  les  deux  années  précédentes. 

Eo  1893.  il  y  avait  en  m<qrenne  sur  l'ensemble 
du  rt''>;<\iu  </<  873  personnes  au  service  âc<  chemins  j 
de  1er,  se  répartissant  ainsi  qu'il  suit:  adnunistra- 
lion  centrale  3033;  expl<Mtation  et  surveillance  de 
h  voie  37025;  matériel  et  traction  21  126;  mou- 
vement et  trafic  34040;  puis  1648  dans  les  services 
divers. 

Les  accidents  imputables  aux  chemins  de  fer  | 
ont  causé  dans  cette  même  année  la  mort  de  32  I 
voy^eurs,  de  2t  agents  et  d'une  personne  étran> 

;;ére  au  service,  et  des  blessures  à  73  voyageurs,  ! 
31  !  ai^ents  et  12  autres  personnes.    En  outre,  10  ' 
Voyageurs,  55  ajïents  et  43  autri:s  personnes  ont 
été  tués  par  leur  propre  faute  ou  par  imprudence  et 
;H  voyageurs,  227  agents  et  65  autres  personnes  ( 
f^nt  été  blessés  par  suite  des  même«i  ranges  :   il  y 
a  eu  de  plus  105  suicides  et  24  tentatives  de  { 
suicide. 

Comme  institutions  de  bienfaisance  en  faveur  du 

p<Tsf)nnH,  il  y  u  h  signaler  les  caissc^s  de  pensions 
celles   de   secours  :    les    premières  comptaient 
.57331  participants  au   31  décembre  1893  et  le  | 


l")ie  Rubrik  c  Zugsbelorderung  und  Werk.statten- 
dienst»  zeigt  allein  eine  \'erminderuii<^  von  3,28"  « 
ftir  1893  gegcniiber  dem  vorhergelienden  iletrieb.s- 
jahr,  yràkmad  die  Vergletchung  der  Zahlen  von 

1892  mit  denen  von  1891  uberall  etn  Herabgehen 
der  Ausg.Hbcn  er^ehen  lâsst:  auf  den  Betriel)skilo- 
nieter  bereclinet.  belaufen  sich  die  Ausgaben  im 
Jahr  1891  auf  145 1  L.  (grosse  iiahnnetze  1577/ 
fur  die  Verwaltung  und  die  allgemdnen  Betriebs- 
au^ben;  auf  2661  L.  (2942;  Tiir  Unterhaltung  und 
Bewachung  der  lîahn:  auf  485S  !..  '558;  fur  die 
Zugsbetbrderung  und  den  \\  erk.sLittendienst  und 
aui  4528  L.  (5288)  fiir  den  N'erkehrsdienst:  dank 
den  dngetretenen  Ver&ndenmgen  waren  sie  tm 
Jahr  1892  auf  die  bezùglichen  Hetrage  von  1272  L. 
(1367),  2567  L.  (2825),  4556  T..  (5221)  und  4343  L. 
f5o62)  zuriickgeluhrt  worden,  und  erreichten  ini 
Jalir  1893  1284  L.  (1379),  2556  L.  (2865},  4216  L. 

(4839)  und  4207  L.  (4933)- 

Aus  den  vorstehenden  Zahlen  geht  fiir  1893 
ein  Xetto.T;,'rbniv  von  75  ;82  536  L.  ^5203  !..  fiir 
den  IJctriebskilometery  hervor  gegen  78984793  L. 
(578 1)  und  78612802  L.  (5942)  in  den  zweî  vor> 
hergdienden  Jahren* 

Im  Jahr  1893  waren  im  Durchschnitt  auf  dem 
ganzen  Eiscnbahnnetz  873  Personen  im  Dienste, 
die  sich  wie  loigt  verteilten:  Centralverwaltung  3033: 
Betrieb  und  Bahnbewachung  37025;  Zugsbelbr- 
dening  und  Werkstiitten  21  126;  Zugsbegleitttng 
und  Giiterverkehr  34  Q40;  femer  1648  in  verschie- 
denen  Dienstzweigen. 

Die  den  Ëisenbahnen  zur  Last  fallenden  Unfalle 
liaben  im  gleichen  Jahr  den  Tod  von  22  Reisenden, 
21  Bediensteten  und  einer  dem  Dienste  fremden 
Person  verursacht  und  Verletzungen  von  73  Rei- 
senden, 315  Hedien<teten  und  12  a nderen  Personen 
zur  Folge  gehabt.  Ausserdeni  sind  lu  Keisende, 
55  Uedienstete  und  43  andere  Personen  durch  ei- 
gènes  Verschulden  oder  Unacbtsamkelt  getolet  und 
58  Reisende.  227  Hedienstete  und  65  andere  Per- 
sonen aus  den  gleichen  Ur.sachen  ver\vundet  worden  : 
femer  kamen  105  Selbstmorde  und  24  6elb.stniord- 
versuche  vor. 

Als  Wohlfahrtseinriclitungen  fiir  das  Personal 
sind  dit!  Pensions-  und  Unterstiitzungskassen  zu 
erwahnen.    Die  «-rsteren  zahlten  am  31.  I  )ezember 

1893  37  ôù^  Mitglieder  und  hatten  im  Aniang  des 
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montant  du  capital  des  cai'^^es  de  pensons  était  de 
93415  S**?  au  coiuincnccnicnt  Uc  l'année;  les 
contributions  des  membres,  versements  des  adminis» 
trations,  produits  des  intérêts  et  recettes  diverses  se 

sont  élevés  à  10  415  I..  Il  a  été  alloué  coinnie 
pensions  à  bénéficiaires  une  soninu!  totale  de 

6  1 32  322  L.  et  on  a  dépensé  6832  L.  pour  frais  divers. 
Les  caisses  de  secours,  avec  un  encaisse  de  II  529277 
L.  au  i"' janvier,  ont  reçu  3  323  354  L.  à  titre  de 
rotis.ition^  des  intéressés,  versements  des  administra- 
tions et  produit^  divers,  tandis  que  leurs  dépenses 
se  sont  élevées  à  3  143  237  L.  pour  subsides  et  à 
267865  L.  pour  frais  divers;  au  31  décembre  1893, 
ces  caisses  comprenaient  62  836  sociétaires  et  àm 
subsides  ont  été  accordés  dans  cette  même  ^née 
à  6534  membres. 


I  Jahres  ein  V'ernuîgen  von  934m  L.:  djp  Rei- 
tragc  dcr  Mitglicder,  Zuschusse  dcr  V'ervvakungen, 
SQnsertri^isse  und  verschiedene  Einnahmeo  ht- 
sifferten  sich  aui  10553415  L.    An  Pensîonn 

sind  an  S961  licrechtigte  insfifesamt  6  132  322  L. 
bezahlt  und  6832  T..  Fur  verschiedene  Unkosten 

,  vcrausgabt  worden.   Die  Unterstutzungskassen  mit 

'  etnem  Kassenbestand  von  ii  529277  L.  am  i.  Jir 
nuar,  haben  an  Beitiigen  der  Mitglieder,  Zusdiiiases 
der  Verwaltungen  und  vcrschiedcnen  Einnahimn 
3  323  354  L.  vereinnahint,  wahrend  die  Au^gaben 

'  sich  auf  3  143  237  L.  tlir  L'nterstutzungen  und 
267  865  L.  fiir  verschwdene  Unkosten  beafatei. 
Am  31.  Desember  1893  betrug  die  Zalil  der  Mit- 
glieder  dieser  Kasscn  62  836.    Im  t:!rii-!i.-n  jahr 

I  wurden  an  Ô534Mitglieder  Unterstutzungcn  gcnbil 


Augiuit  1889. 
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fût  den 


Inteimtioiialen  Eisenbahiitraiisport 

von  dem  Gentrai-Amt  in  Bern. 


PcTit  tous  les  »u!i< 
Les  abooifiri' 


V  .!>    Je  l'Europe 
'Ht  reçus  i  Vadmtnititeu 


.!<■  r.itii.i-  . 


tril  tlti  tran(|Kirt*  jotc  rti jtiooaas  par  dtemins  <lc  1er,  aiB>i  (|ue  dans  lc« 
tm'ttmt  Jt  foui  et  les  IttrAiritt  de  lou  Ica  pkys  (à  F«r6:  libniriu Ciiui 
n  USo^iUr  ).  —  On  eu  pri^  d'adfcuer  les  pilementi  i  ra4nliiî«lr*lim  : 

"./r  ,  Srrm^lH  <r  Cit.  i  Birml. 


S»mmtlrc.  OtaTMtiM  taUruUM«l*:  MoitibiMiuns  à  la  liste  îles 
rbcinii»  de  fer,  p.  5UI.  —  Ma  «t  iMiBrM  admlBlati«tlT«s:  I.iite  des  »l)j<.-(% 
luKjaeK  la  Conv>-ntion  internationale  n'e^l  pas  applicable,  p.  503:  Con- 
-II'  il!.  ijIlii  cniir  !' Allcmagac  et  Ic  I.uxcmhouri-  pour  f.u  i- 
I,  lur  j  I!  Tri  jro'in'-  ilij»  ijl>)t-ts  admis  «.cinilitionnellcment  au 
'Tissfjori.  p  "--'4  :  \\'  ^j(,{ni,  ul  tic  transport  pour  U-s  Lhi.niiD>  df  ft-r  d'Aile- 
Bu^De.  \lr  iHoB»  à  l'anaexc  K,  p.  5"^;  Arrêté  belgi-  portant  reRlo- 
ntatati  n  I  j-  rprvuvcs  4U1:  doireni  subir,  en  vuo  de  leur  transport,  lc< 
r^ipieats  destine*  i  LOiilcoi-         U''  "u  1  nmirm',.'',.  5.:,;: 

CiuulairL    du    Rlini%t''re   dt^.    U:iv.iiix   fublis  (!l    iTarnu  ■:  ini  ci 

rpieuvvs  techniques  et  le  point, '-•iiii.tt(c  An  tvi  i^i<:ii!!<  iiï^kiiut.^  au  transport 
Itï.       1ii)urfi/s  ou  tomjinme's,  p.        —  Jariapraiaaa*  iaaa  IM 


ÏMTfiOï  tarifs  *^i  »appîffmf'nt«  rt*  tapîfn 


St«tîi*11que.  i 


OnrdulMn  intomationale. 

Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

▲atriche.  Tar  notiî  du  i8  juillet  1S99,  le  minis- 
tère i.  r.  des  chemins  de  fer»  à  Vienne,  a  informé 
l'oSice  central  que  les  ekemms  de  fer  suivants  sont 

tournis  à  la  convention  internationale  sur  le  trans- 
port de  marehattiiiaes  par  chemins  de  fer: 
(•  les  ir<inçons  Karlsbad-Xeudeck  et  J 'latte  n-Johann- 
georgensttuHAa  chemin  de  fer  dMntérèt  local  Karls- 
bad-johanafreorgenstadt,  ouverts  le  15  niai  1899; 
2"  la  lipnc  cî(?  jonctifm  Auscha  A.  T.  E.- Atischa 
'chemin  de  1er  d  intérct  Itical  (îross-Prieseii-Wern- 
sudt -Auscha),  ouverte  le  2g  mai  iSyy: 
3*  la  ^ne  de  la  valUe  infiriewre  de  la  Wien,  du 
chemin  de  fer  mHropolHam  de  VietHÊe^  ouverte 
le  30  m  ni  1X90: 
4*  le  chenun  de  ter  d'interet  local  Strakanits-Hh'smts, 
tflvc  les  lignes  J'etnbranckement  Blatna-Nepouutk 
et  BPesmte-IUsmiialt  ouvert»  le  it  juin  1999; 


AboniMmant*. 

Vfc«lBMr  <Uarfk>): 

Fttr  dk  Schwci*   Fr.  S.s» 

Fftr  allt  tMgm  earapSUcIdeii  Liadcr  ,  m.— 


Nr  a»  fealba  Jahr  (•  MN>| 

Fur  die  SlIsw  iz  Vt.  4.>5 

Fdr  aile  U'jr)j;<  ii  cuiopâischen  Liindcr   .    5. — 

Alu  nnr  r:ii  nte  nchmcn  enigegen:  die  HxftJilioa  itr  /.r  'nii  flit  den 
ini  ji  natiuiulcii  Eisenbakntransport,  sowic  die  MuMnrrr  und  '  flaïUanJ- 
ImMftn  aller  Laader  (in  P4rii  die  Buchhandlunscn  Cliitn  und  Lm Sm^litr}. 
—  Zahlungcn  fUr  Abonneinentc  bitlet  man  pcr  l'oitmandat  dic 


îrt  Bi't,  EU  scndcB. 


lahaNSTtnalelMlt.  loUraklisamlnn  UvNMiskaBiatB  :  Andi  ningcn  ia 
di  r  Liste  der  Eiseobahnen,  S.  «■>!.  —  flaaata*  and  Taitia^Tcrardaaiifaa: 

Vcrtcichnis  dcr  Gi'gi  nstindi*.  aut  welchc  da»  intcrnatîonalë  l'i-bcrtin- 
kommrn  kcfiT  Ar,'A»'ndunj'  fintlit.  S.  511.1:  Eilciihtcinde  Vor>4hriflcn 
fUr  den  weih>i  :si-i;i^i-n  VerVçhr  ïwi«  h>.nden  Eisenl.ahnen  Dciil».  hiand* 
und  Luxembut^n  1  ksi^htliih  dir  bodinçunuswoisc  lu  beiuidt'i nden 
GcKen>tiinde,  S.  <iii4;  Verkehnurdaune  fur  die  Hi«enh.ihni-n  Deuts'.hl.inds. 
Anderungcn  dcr  Aniaee  U,  S.  «15;  Bi.lgis< hts  Uekret  lictrrffend  dx-aur 
Il  r  i  li  II  1,  t.iaj;  nlrii  Tr:iP5(iiirl({^la.se  tiir  flu»*inc  'idir  vcnli- htetc 
G  M.  ^  Ki'i^    a  iil'Ci   II  ^  fran«oriiM.ln  n  Mini>terium'i  drr  liffent- 

luUi:n  Arl'i--ii  n  !  1 1 1  itt  i; d  4if  tei  hni»chc  l'iiifiin^;  dei  lum  Trjeipuft 
von  llassi^t  II  l'.i  '  I  h' :itt  ien  Ga^en  bcMimmlcn  Behaltcr  und  deMt 
Strmpelunc;.  ^.  RMïtaynabanc  In  <«a  T«niiliM«n*B  Staatoa, 

s    -  ,  .  Vfr--;i.  liliH*.:ni.'  K'ttf'lTiTir.D   ^    '  H^r^•.r«!^^fl1•. 

r^Miu'  TiLTifi;   iirpi   T  iir;  f  n.j  : 'i  t  riLi,'ii  t  il  t  i  .'i  r  i  lu- h  c  N  ii  r  ^,  -  i-:.K  1  ►  n  , 


ktermitîaiiales  D^lNortUoiiimei. 

Anderungen  in  der  Liste  der  Eisenbahnen. 

Oesterreioh.  \'oiii  k.  k.  ICii^eiibuhiuninisteriuin  in 
Wien  ist  mit  Note  vom  18.  Julï  tSQQ  dem  Central- 
Amtemîlgeteiitwordea,  dasstUetuukbenannten  Eisen- 

hahnstreeken  dem  Internationalen  Uehereinkommt-n 
uber  de»  Eisenbahn  fracht'eerki'hr  unterstelit  werden: 

1.  die  atu  15.  Mai  1899  erôrtheten  Teilstreckcn 
Karlsbad'Neudeck  und  Hatten-^ohanni^eorgenstadt 
der  l^kalbakK  Karlsbad-yokannti^eorgenstadt; 

2.  die  ani  29.  Mai  l.S(/;  eroflnete  \'erbindun^s- 
strecke  Aitseha  A.  T.  E.- Auscha  (Lokalbahn  Gross- 
l'riesen-W'ernstadt-Auscha;  : 

3.  die  am  3a  Mai  1899  eriiffnete  Unlere  Wien- 
tludlime  der  Wiener  SatUbahn; 

4.  die  am  ii.Juni  1899  crùrtnete  Lokalbahn  6/;vi- 
kmiti-Btesnita  samt  den  Fti^elbaknen  Blatna- 
Nepomuk  und  B^eamts-Raâmtali 
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le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  RaàonUf-M/otgf 
ouvert  le  0  juillet  1H99: 
6°  le  chciiuii  de  Ter  d'intérêt  local  BraniA'is  '^,Ji.- 
NeratowUgf  ouvert  le  15  juillet  1899,  et 
7*  le  chemm  de  fer  d'intérêt  local  Uùhach-Oher- 
laihitch  dont  Touverture  aura  lieu  le  23  juillet  1899. 
Les  lignes  citées  aux  n"'  i,  3,  4  et  5  sont  ex- 
ploitées par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien; 
la  ligne  de  jonction  figurant  sous  le  n*  2,  par  le 
chemin  de  fer  i.  r.  prtv.  d'Aussif-Teplitz;  le  che- 
min de  fer  d'intérêt  local  inscrit  au  n"  6,  par  la 
Société  austro-hongroise  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  et  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  du  n"  7, 
par  la  Compagnie  i.  r.  priv*  des'chedrîns  de  fer 
du  Snd. 

'  Comme  les  administratiofis  dirigeant  l'exploita- 
tion de  ces  lignes  figurent  déjà  dans  la  li^te  des 
lignes  de  chemins  de  fer  régies  par  la  C.  1.  W' 
édition  du  1"'  janvier  1898  sous  Autriche  et  Hon- 
grie^ I,  f03raumes  et  pays  représentés  an  Reich^-at, 
t*  3»  14  '9J<  '^■"^  modification  à  ladite  liste  n'est 
pas  nécessaire  et  l'entret"  efirctivi'  des  nonvenuy 
chefnins  de  fer  dans  le  service  des  transporta;  inter- 
nationaux doit  être  datée  du  jour  de  leiir  ouverture 
au  trafic. 

Aux  termes  de  hi  communication  précitée  du 

ministère  i.  r.  des  chemins  de  fer,  ont  été  en  outre 
ouvtrrts  les  !rt)Hi,ons'  fi-i/t'ssotis  nii  ntidtttti's,  ifui  ne 
sont  pas  soumis  au  regtmt'  dt'  ia  Cimvention  inter- 
naUmude,  et  n'apportent  également  aucune  modi- 
fication à  la  liste: 

le  18  février  1899  la  ligne  d'embranchement 
Amnt'eiche  Kaisrrfifiuhli-n  Sihutltiufflalz,  du  tramway 
électrique  V'ienne-Kagran  exploité  comme  entre- 
prise autonome; 

le  9  mars  1899  le  chemin  de  fer  à  voie  étroite 
Gstadt-Vhbsits,  ligne  latérale  du  chenûn  de  1er 
de  la  vallée  de  l'Ybbs  exploité  par  l'état; 

le  20  mars  iSgy  la  îw>  de  raccordrnu  nt  indus- 
triellf  alluni  à  Hilylom,  point  de  chargciitent  du  j 
petit  chemin  de  fer  Kônigshof-Beraun-Konèprus 
exploité  comme  entreprise  autonome; 

le  I"  avril  iH</>  la  ligtie  (îarc  du  Xord-Oberrmg- 
Casrrrtf  (fartilicrit-  et  Ohi'rritij^-Markt-Nnt^^assf  du 
petit  chemin  de  1er  électrique  d'Ûlmtitz  exploité 
comme  entreprise  autononne; 


5.  die  ain  q.  juti  1899  eroffitiete  Lokalbahn 

nitz-Mliitz; 

0.  die  am    15.  Juli    1899  eroflnete  Lolcalbaho 

Bremdeis^jRrH^atewitSt  und 
7.  die  am  23.  jult  1899  zur  ErÔffilung  gdangesde 

Lokalbahn  Laibadt^OberUttbtKk. 

Die  unter  i.  3.  4  und  5  angefiihrten  Eisenbaho- 
streckcn  stehcn  im  Itetriebe  der  k.lc.  (^terreichLschen 
StaaUibahnen,  die  unter  2  bezeichnete  \  erbindungs- 
strecke  ist  von  éex  k.  k.  priv.  Auss^-TepTitm 
l'iseiibahngesellschaft,  die  unter  6  genannte  Lokal- 
bahn vcjn  der  priv.  ôsterreichisch-ungarischi>n  st,~iN- 
eisenbahngeïellschaft,  und  die  unter  7  !»■.  c-ichnete 
Lokalbahn  von  der  k.  k.  priv.  Sudbahngc^liscluft 
bctrieben. 

Da  die  betriebfiifaieoden  Verw^lnngen  in  dcr 

Liste  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  àa&  1.  U. 
Anwendung  findet  \.  Ausgabe,  vom  i.  lanuar 
1898,  unter  (Jesterreich  und  Ungarn,  1,  ini  Reichsrât 
vertretene  Konigrriche  und  Liinder  i,  3,  14  ood  tj)} 
berdts  aurgenommen  sind,  so  ist  eine  Ândenuig 
dieser  Liste  nicht  erforderlich  uiid  wird  das  Datum 
des  wirklichen  Kintritts  der  tieiien  Bahn^treckm  m 
den  internationalen  l'ransportdienst  auf  den  1^ 
ihrer  En&flfnung  bestimmt 

Laut  dersdben  Note  des  k.  k.  Etsenbabdoiins- 
teriums  gelangten  ferner  zur  Erofînung  die  naik- 
follet- rt(/,-n  Hii/instn-ckcn,  'u't  lchf  dm  littcrnationaUn 
Vebert  tHkomnwH  nicht  unterstelli  sind,  und  cuve 
Ânderung  in  der  Liste  ebenialls  nicht  begnindeo: 

am  18.  Februar  1899  die  Flùgelbalin  Ausimckt 

Kais<-rsntuhlfn-Schuttauf>lalz  tler  ini  Eigenbetriebe 
steliendcn  elektrischen  Strasscnbahn  Wieo-Kagras; 

am  9.  Mars  1899  die  schmalspurige  LokaHMlio 
GsUuit'Ybbsits,  Seitenlinie  der  im  Staatsbetrielie 
Sldienden  Vbbsthalbahn  ; 

am  20.  Màrz  fSt/;  die  S(hief>pbahn  zur  Verladt- 
stdlf  Bilylom  der  ini  Eigenbetriebe  stehenden  klein- 
bahn  K&nigshor-Beraun-Konèprus; 

am  I.  April  1899  die  Strecke  Nordbaknhof- 
Obi-rrifii^ - Artilleriekasernf  und  Obirrin^-Mttrkt- 
Nt'u^asse  der  iiu  Eigenbetriebe  stehenden  Ulnwtzw 
efektrischen  Kldnbiûitt; 


Modifications  à.  U  lùte  des  chenuM  de  fer.  ~  AnderuDgen  in  der  Lut«  der  Eiscnbalinen. 


le  Oiai  1 899  la  ligne,  précédemment  voie  de 
rnrcorclempnt  industrielle  Frirtihûrfç -Ijftf^aii  das 
chemins  de  fer  de  l'Etat,  au  service  des  voyageurs 
et  des  tnardiaiHfiaeB;  . 

la  ligne  GûHirtm$é0rf-Leesder/t  ouverte  le  1 1  mai 
et  la  ligne  Leeséorf-Baden,  ouverte  le  19  mai,  de 
la  Société  anonyme  des  cbcmins  de  fer  d'intérêt 
local  viennois; 

le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  MSkrmk-Osirm- 
Eiigotkf  provîfloiiement  ouvert  le  18  mai  1S99  au 
■semcf  des  voyageurs  seulement,  de  la  Société  des 
Liioniins  de  fc-r  tl'inténH  local  de  Bruon.  (Circu- 
laire n    17J  du  2()  juillet  i.Sf/>.) 

Hongrie,  l'ar  «)rdre  du  ministre  royal  hongrois  du 
commerce,  l'inspection  générale  royale  des  chemins 
de  fer  et  de  la  navigation»  à  Budapest,  a  fût  savoir 

à  r<nficf  ccntml,  pnr  note  du  29  juillrt  i  que  le 
<h:>nin  lit-  Jtr  t/'/ntirit  ioiii!  O-fùisr  ('ivn/tk-Titii 
d  une  longueur  de  102  km  699,  ouvert  le  2  juillet 
1899  et  exploité  par  l'administrafion  des  chemins 
de  fer  royaux  der  l'état  hongrois  doit  être  soumis 
a  la  convention  internationale  du  i  ;  nctuhre  1890 
i-ur  le  transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer. 

Le  nouveau  chemin  de  fer  d'intérêt  local  faisant 
partie  du  réseau  exploité  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  royaux  de  l'Etat  hongrois,  df)nt 
toutes  les  lignes  —  sauf  celles  expressément  dési- 
gnées dans  la  liste  des  lignes  de  chculins  de  fer 
auxqudles  s'applique  la  convention  —  sont  régies 
par  cette  dernière,  une  modification  à  ladite  liste 
n'est  pas  nécessaire.  Pour  le  même  motif,  l'entrée 
Hfective  de  la  noiivllc  ligne  dans  le  st^vice  des 
transports  internationaux  doit  être  comptée  du  jour 
de  son  ouverture  au  trafic  (Qrcuhure  n*  173  du 
;  aoflt  1899.) 

Ml  et  mnam  a<iiiiiigtr>tiy(». 

LWe  des  objets  auxquels  la  oonvention  inter- 
Ntionale  sur  le  transport  de  mirclHUMlises 

pv  ehemins  de  fer  n'est  pas  applicable. 

(Conveoiion  iotenulionale,  arU  2.) 

XV^  ■optfiémeiit 

(da  34  juillet  1899). 

Objets  dont  le  transport  est  interdit 
par  mesure  d'ordre  public  sur  îe  territoire 
de  l'un  des  Etats  à  traverser. 


am  I.  Mai  1899  ftir  den  Personen-  und  Gepiiclf 
vcrkehr  die  bisheriife  ^cMtip^Yfi^bnFrùdbûrg'Lengau 
der  k.  k.  Staatsbahnen  ; 

am  II.  Mm  1899  die  Strecbe  Gûnfnmudorf- 

Lcesdorf,  und  am  19.  Mai  die  Strecke  I^esdorf- 
Hadcn  der  Aktiengeselischaft  der  Wiener  Lolcal* 
baiinen;  endlich 

am  18.  Mai  1899,  vorlaufig  nur  fiir  den  Personen-^ 
verkehr,  die  Lokalbahn  MtUtrisch-Ostrau-EUg^ak 
der  Kriinner  Lokaleisenbahngesdlschalt  (Cirkular 
Nr.  172  vom  29.  Juli  1899.) 

Ungarn.  lui  Auftrage  des  kbniglich  ungarischen 
Handelsministe»  hat  die  kgl.  ungarische  General- 
inspektion  fUr  Eisenbahnen  und  SchifTahrt  in  Buda- 
pest mit  Note  vom  29.  Juli  1899  dem  ("entral-Amte 
initfjcteilt,  dass  die  im  Betriehe  der  kgl.  ungarischen 
Staatsbalinen  stehende,  am  2.  Juli  i^>99  erôflfnete 
und  102,699  km  kmge  Lekatbakn  ù-BÎese-Ujvideb- 
Titel  dem  Tnternationalen  Uebereinkommen  ttber 
den  Eisentiiihnfrachtverkehr  VOm  I4.  Olctober  1890 
unterstellt  uorden  ist. 

Da  die  neue  Lokalbahn  der  Betriebsverwaltung 
der  kgl.  ungarischen  Staatsbahnen  untersteht,  und 
dus  \<)n  dieser  betriebenc  Nctz  —  .sowdt  nicht 
eiii/(  lin:  Teile  in  der  Li-^te  ausdriickltch  ausgc- 
schlossen  siad  —  dem  L'ebereinkommen  iiberbaupt 
angehort,  ist  einc  Ânderung  der  Liste  der  diesem 
Uebereinkommen  unterstellten  Eisenbahnstrecken 
nîcht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist 
der  Kintritt  d»  r  neuen  .Strecke  in  den  internationalen 
Transporldien.-^l  vom  Tagc  ihrer  Betriebserotinung 
an  su  rechnen.  (Cirkular  Nr.  173  vom  7.  Ai^ust 
l«99-)   „ 


flesete  104  ïi>lla^pwwr<hiiig<i. 

Verzeichnis  der  Gegenstflnde,  auf  welche  das 

internationale  Uebereinkommen  Ober  den  EiseiK 
bahnfrachtverkehr  keine  Anwendung  findet 

(ArU  2  des  iulcrnalionalen  Uebereinkomineas.) 

XV.  Kaobtrag 

^vom  34.  Juli  1899). 

Gegenstande,  deren  Befôrderung  auch 
nur  auf  einem  der  am  Transporte  betei- 

ligten  Gcbiete  aus  Griinden  der  ^ffentlichen 
Ordnung  verbotcn  ist 


$0l4  Line  des  objelt  «uqueli  la  C.  L  a'ett  pu  appliealile.  — 

A-llenitEnriio. 
Décret  impérial  du  fj  jniliel  1899. 
(VMH  dm»  le  Mtàn-GttÊtMM  »•  30  p.  369.) 

S  f. 

En  vue  de  prévenir  l'introduction  de  I.i  pe'Jte, 
est  interdite,  jusqu'à  nouvel  ordre,  l'inip<trtation 
par  mer  des  objets  énumérés  ci-dessous,  en  pro- 
venance des  ports  d'Egypte,  de  la  Méditerranée 
et  du  canal  de  Suext 

Linge  de  corps,  vêtements  usagés  et  portés,  ob- 
jets de  literie  ayant  servi,  drilles  et  chifl'ons  de 
toute  nature. 

S  2. 

L'interdiction  fonnuli'e  .111  (i  i"  ne  s'ap|)lique  pas 
au  linge  de  corps,  objets  de  literie  et  vcteinenb; 
apportés  par  le  voyageur  pour  son  usage  personnel 
OU  qui  sont  introduits  comme  effets  de  déménage- 
ment. Toutefois,  l'autorisation  d'importer  ces  ob- 
jets peut  être  subordonnée  à  leur  désinfecttoa  préa- 
lable. 

$  3. 

Le  chancelier  de  l'empire  est  autorist-  h  formuler 

de-  eveeptions  à  la  pré-^cntc  iiUcrdiction  en  pres- 
crivant les  mesures  de  précaution  nécessaires. 

S  4- 

Le  présent  décret  entre  en  vigueur  le  jour  de 
sa  publication. 


Convention  spéciale 
conclue  entre  l'Allemagne  et  le  Luxembourg  pour  faciliter 
le  transport  réciproque,  sur  les  lignes  de  cheniins  do 
for  doo  doux  pays,  des  objets  admis  condiUomiOlfomoiil 

au  transport.') 

Les  moiliiications  apportées  à  l'annexe  li  du 
règlement  de  transport  pour  les  chemins  de  fer 
d'Alleniajïnc  et  publiées  par  le  chancelier  de  l'eni- 
piri-  k:  f)  juillet  iSf)o  'H.  t^OO  P  Sont 
également  applicables  au  tratic  entre  le  Luxem- 
bourg et  l'Allemagne,  le  gouvernement  grand- 
ducal  ayant  donné  l'approbation  prévue  dans  la 
convention  spéciale  conclue  avec  l'Allemagne  à 
ce  sujet.  (Deutsches  KeicbS'Gesetzblatt  1899  p.  367.) 

«)  B.  iS()3  p.  eji.  376;  1894  p.  ?:>;  189s  p-  '34,  374; 

1896  p.  285,  374;  i»9S  p.  306,  57ij;  iSy9  p.  440. 


iegcuHadSt      vddie  in  I.  U.  Icenio  Kammànag  iadd. 

l>eutM<>hliin<l. 
KMMrlidw  VcfWlnuDg  vom  13.  Juli  1899. 

(EaUwltat  în  Rtfd«.G«MteliUtt  Nr.  30  S.  369.) 
$  I. 

Zur  Wrhutung  der  Einschleppung  der  T'est  i4 
die  Linfiihr  nachbenannter  Gegenstande  zur  See 
aus  den  agyptischen  Hàfen  des  Mittellandiâdien 
Meeres  und  des  Sucz-Kanals  Us  auf  weiteKS  vcr- 

boten  : 

Lnhw:i-rhe.  :illc  \ind  fjetraîï<*ne  Kleidungsstiicke, 
gebrauclitcs  Bettzeug,  Hadern  und  Lumpen  jedcr 
Art 

S  a. 

Auf  l.tibwasche,  licttzeug  uml  Kleidmi^s-tucke, 
wcli  he  KiMsende  zu  ihrein  (îcbrauche  mit  sich 
fuhren,  oder  welche  als  Umzugsgut  eingefuiirt 
werden,  findet  das  Verbot  des  $  i  kdne  Amren- 
dung.  Jedoch  kann  d\c.  fîestattung  der  Einfuhr  der- 
selben  von  einer  vorherigen  Desinfektion  abbaagjg 
gemacht  werden. 

I  3. 

Der  Reichskanzler  ist  ormàchtigt.  AusnahaM 
von  dem  Kinfuhr'.  i  rbot  unter  Aiiordnunç,'  der  et» 
furdcrlichen  V'orsichtsmassnahmen  zuzuiasscn. 

§  4- 

Diesc  Verordnung  tritt  mit  dcuj  Tage  ihrcr  Ver- 
kttndung  in  Kraft. 


Erlelchternde  Vorschriften 
fUr  den  wechselseitigen  Verkehr  zwischen  den  Bt» 
balinen  Deuischlandt  ond  Luxemlwrgt  rUotaieMlicI  du 
MingungtNvoioe  zur  Befttrderung  molneiM 

Gegenstânde.  M 
Die  in  der  Hekanntinachung  des  Keichskanxlers 
vom  6.  Juli  d.  J.  (Z.  l9go  S.  292)  verSlTent- 
lichten  Anderungen  der  Aniage  B  zur  N'erkchrs- 
Ordnung  fur  die  Eisenbahnen  Deutschlands  finden, 
nachdetn  die  grossherzoglich  luxemburgische  Regi^ 
rung  auf  Grund  der  mit  ihr  getroffenen  Verein- 
barungihnen  zugestimmtha^  auch  im  deutsch4iixeiiH 
burgischen  W'echselverkehr  AnwenduRg.  (Rdd»- 
Geaetzblatt  1899  S.  367.) 

')  z.  1893  s.  zn,  348;  1894  S-  73:  ï»9S  ^  >3$»  Jy*' 

1896  s.  29i,  3*15;  «li98  S.  306,  579;  1899  S.  44"' 


RètiMMiit  é$  irtnsiMrt  pour  los  choniins  do  for 
il*AII«iiii«ne. 

Modifications  à  L'umeoM  & 

Du  8  juillet  1899. 
(ReitifaMSeictxblitt  n-  30  p.  370.) 

Conformément  à  l'ait.  4S  de  la  constitution  de 
l'empire^  le  Bundesrat  a  décidé  d'apporter  les 
modifications  suivantes  à  l'annexe  h  du  règlement 
de  transport  des  chemins  de  fer  allemands  : 

1"  A  ajouter  au  n"  IX 'j  l'alinéa  3  suivant: 

«(3)  les  mêmes  dispositions  s'appliquent  à 
rétfyHe  de  MinCf  mais  il  est  défendu  de  se  servir 
de  matières  inflammables  pour  son  emballage.  » 
2'  Modifier  le  n"  XXXVI')  comme  suit: 
Commencer  par: 
c  A.  CarUmekes  j^ottr  armes  à  feu^  soit;  » 

Lire  la  première  phrase  de  la  lettre  //: 
«  Les  caisses  ne  peuvent  être  fermées  au  moyen 

de  clous  fH  fer  que  lorsque  ceux-ci  ont  été 

soigneusement  galvanisés.  > 
Modifier  la  phrase  finale  de  la  lettre  r: 
*  est  confortne  aux  dispositions  édictées  au 

n"  XXXVl  l'  ttrr  A.  > 

Ajouter  a  la  fin  du  numéro: 

«  B.  Les  éekûMttUûMS  de  pMdres  dmts  des  nevè- 
iemeitts  métaUtçttes  sont  transportés  aux  con- 
ditions suivantes: 

aj  Les  échantillon^  de  poudres  doivent  «-Ire  en- 
fermés dans  des  groups  de  soie  de  favon  a 
en  empêcher  le  tamis^;e.  Ces  groups  doi- 
vent être  entourés  d'un  revêtement  métallique 
hermétiquement  fermé  par  une  bourre  de  IxMS 
serrante.  La  quantité  de  poudre  contenue 
dans  chaque  revêtement  métallique  ne  doit 
pas  dépasser  le  poids  d'un  kilogramme  et 
celui  du  revêtement  avec  la  poudre  1,5  kilo> 
çyramtii''. 

ôj  Les  revêtements  métalliques  avec  les  échan- 
tillons doivent  être  emballes  dans  des  caisses 
en  bob  solides  dont  les  parois  devront  avoir 
l'épaisseur  minimale  donnée  par  le  tableau 
suivant; 

')  Voir  B.  1895  p.  12a  et  1894  p.  4. 
*)  Voir  B.  1895  p.  13a. 


Verkolira-Onliiiiiia  fllr  iHe  BMnMmeii 
DeubchtaiHls. 

JLnderungen  der  Anlag»  & 
Vom  8.  Jali  1899. 
(Reiehc-GetetsMatt  Nr.  30  S.  37a) 

AufGrund  des  Artikeb  45  der  Retchsverfassung 

bat  der  Hundesrat  folgt-nde  Anderungen  der  An- 
lage  J?  zur  X'^erkehrsOrdnung  (Ur  die  Ëisenbahnen 

I  >eutschlands  beschlosscn  : 

1.  In  Nr.  IX  ')  ist  Nachstehendes  als  Abs.  3  bei- 
zufiîgen! 

<(3)  Den  gleichen  Bedingui^en  unterlî^ 

Zinkiitkyl,  jedoch  dùrfen  brcnnbare  Stofie  rur 

N'erpackung  nicht  benutzt  werden.  > 

2.  Die  Nr.  XXXVI  *i  ist  vvie  folgt  zu  àndem: 

Der  Ëingang  hat  zu  lautcn: 
«A.  Rrtige  Patroiun  fur  Handfeuerwaffeu^ 

Der  erste  Satz  der  Utt  ^  ist  zu  fassen: 
t  Der   Verschluss   der   Kusten   darf  mitteist 
eistrner  Nagel  nur  dann  erfolgen,  wenn  dièse 
gut  verrinkt  siiid.  > 
LitL  «  hat  am  Schlusse  su  lauten; 

t  unter  Nr.  XXXVl  litt.  A  getroflënen  Bestim- 
mungen  entspricht.  » 

Aiii  Knde  der  Nuiiimer  ist  nachzutragen: 
«Bk  PtiAen  ve»  Sckiessmttteùi  m  MetaUkSise» 
werden  unter  folgenden  Bedingungen  befârderts 

a)  Die  Prol)en  von  Schiessmitteln  sind  in  seidene 
beutcl  zu  fùllen,  su  dass  kcin  Ausstreuen  statt- 
finden  kann.  DieseBeutel  sind  in  Metallhulsen 
zu  bringen»  die  durdi  Hohpfiopfen  voUstand^ 

verschlossen  werden.  Die  Menge  des  Schiess- 
tnittels  in  jeder  Hiilse  darf  nicht  mchr  als 
1  K-ilogramm,  die  damit  beschickteHulse  nicht 
mehr  als  1,5  Kilogramm  wiegen. 

â.i  Die  Metallhulsen  mit  l'roben  sind  in  gut  ge- 
arbeitetc  Hulzkisten  zu  verpacken,  deren  ge- 
ringste  WandstSrke  nach  folgenden  Stufen  «1 
bemesaen  ist: 


■)  VfTvl  '/..  1S95  S.  124  und  tS94  S.  4. 
*)  Vergl.  Z.  1895  S.  133. 


506      Règlemeal  de  trampoil  pour  le»  cbeniiu  de  (er  d'AUetnagne.  —  V«rkebf  tardoiu^  {Ut  die  EïaealMliaen  Dc«lacUaiMb. 


'  Md.  bmi  te  ttiiNi:  '•■P'i»— 

de»  parois: 

jusqu'à   S  kgincluâv.   7  miUim. 
5kgà  50  »       »      12  > 

>  ;o  >  »  HXi  »  »  15  » 
»       100  >  »  150  »  »        2n  > 

*  »    »  9  >  23  » 

Pour  les  caisses  garnies  de  fer  blanc  inté- 
rieurement, l'épaisseur  des  parois  peut  être 
diminuée  de  5  milliiTit'trr^,  sans  être  jamais 
inférieure  à  7  inillmietres. 

Les  espaces  vides  doivent,  le  cas  échéant, 
être  remplis  de  carton,  de  déchets  de  papier, 
d'étoupe,  lie  tontisso  ligneuse  ou  de  copeaux 
—  le  tout  absolutiicnt  sec  —  de  manifrc  à 
éviter  un  déplaccuiciit  ou  un  niuuveiiient 
des  récipients  durant  le  transport. 

e)  Le  poids  d'une  eusse  remplie  d'échantillons 
de  poudres  dans  des  revêtements  métalliques 
ne  peut  dépasser  2fX)  kilogrammes. 

4^  Les  caisses  ne  peuvent  être  fermées  au  moyen 
de  clous  en  fer  que  lorsque  ceux>ci  sont 
soigneusement  galvanisés.  Elles  doivent  porter 
une  inscription  indiquant  d'une  manière  appa- 
rente la  nature  du  contenu,  et  être  munies 
de  plombs  ou  d'un  cachet  appose  sur  la 
téte  de  deux  vis  du  couvercle,  ou  de  la 
marque  de  fabrique  collée  à  la  fois  sur  le 
couvercle  et  sur  les  côtés  de  la  caisse. 


e)  Les  lettres  de  voiture  doivent  être  aii^Mn- 
pagnées  d'une  attestation  signée  de  Texpé- 

ditciir  et  reproduisant  la  marque  des  plombs, 
les  cachets  uu  la  marque  de  fabrique  apposés 
sur  les  caisses.  Cette  attestation  doit  être 
conçue  ainsi  qu'il  suit: 

<  Le  souss^né  certifie  que  l'envoi  mentionné 
dans  la  lettre  de  voiture  ci-jointe,  envoi  ca- 
cheté avec  la  marque  est  conforme,  en 

ce  qui  concerne  le  conditionnement  et  rem- 
ballage, aux  dispositionsédictéesaun*  XXXVI 
lettre  B  de  l'annexe  B  au  règlement  de  trans- 
port pour  les  chemins  de  fer  d'Allemagne.  » 
3°  Modifier  le  premier  alinéa  du  n**  XLYJ  ')  comme 
suit  : 

Voir  b.  1895  P-  ^33  P* 


bis  sKgdnschliesdich  jWOau 
uber  5  Kg  9  50  »  >        12  • 


»  50  »  >  100  » 
>  100  »  *  150  > 
*  150  >   *  200  > 


*        20  » 
>        25  > 
Bei  Kisten  mit  Blechdnsats  darf  die  Waad- 

starke  dcr  Holzkiste  um  5  MUlimeter,  jedodi 
nicnials  auf  weniger  als  j  MilUoietar  venm> 
dert  werden. 

Ëtwa  leer  bleibende  Raume  sind  mitPa(ipe, 
PapierabfiUlen,  Werg,  Hohwolle  oder  HoM- 
sp&nen  allés  vollig  trocken  —  derart  fie* 
auszululleTi,  da-s<  Schi<Htern  in  der  KtSte 
wahrcnd  des  Transporta  au^ge^schlossen  ist 

cj  Das  Gewicfat  einer  mit  Proben  von  Scbie» 
mittein  in  Meblihulsen  geaillten  Kiste  daif 

200  Kilograujm  nicht  uberstoi^^pn. 
(/J  Der  N'erschluss  der  Kisten  darf  mittelst  ci>^rntf 
Nàgel  nur  dann  erfolgen,  wcnn  dièse  gut  ver> 
zinkl  sind.  Die  Kisten  sind  mit  einer  des 
Inhalt  deutlich  kennzcichncndcn  Aufsdiriltztt 
versehen.  Ausscrdeni  sind  sie  mit  cinem  riom- 
benverschluss  oder  mit  einem  auf  zweiSchrau- 
benkopfen  des  Deckeb  angebracbtea  Siège! 
(Abdruck  oder  Marke)  oder  mit  eineoi  Obcr 
Deckel  und  Seitcnwànde  der  Kiste  geklebtm, 
die  Schutsmarke  entbaitenden  Zeichen  su  ver* 
sehen. 

rj  Der  Abaender  hat  im  Fracktbnef  due  vos 
ihm  unterzeichneteErkIarung  aluugeben,  wons 

auch  das  Zeichen  der  Plombe,  des  Siegel  . 
der  Siegelmarke  oder  der  Schutzmarko  ang^ 
geben  ist    Die  Erlclarung  hat  zu  lauten: 

«  Der  Uttteraetchnele  «kliirt,  dass  die  in 

diesem  Frachtbrief  angegebem-.    mit  drtn 

Zt'ichrii  vcrschlosseno  Sciidung  inBezug 

auf  lieschaft'cnhcit  und  \  erpackung  den  in 
der  AnIage  B  sur  Veritehrs-Ordnung  fiir  die 
Eisenbahnen  Deutscblands  unter  Nr.  XXX\'I 
litt.  H  getroffcnen  Bestimmungcn  entsprichl.  » 
3.  In  Nr.  XLVI  ')  ist  der  erste  Satz  xu  £usen: 

')  VergL  Z.  1893  S.  135  und  1894  S.  17. 


Règieneiit  de  imupoft  poor  les  ebemint  àt  fer  d'Allemagne.  —  VerkehnordnuDg  fïr  die  ICisenbahncn  D^uUchbads.  5^7 


«  Le  i  /t/orun-  de  mithyU-  et  le  thlornri'  (f ethyle 
ne  peuvent  être  transportés  que  dans  des  réci- 
pients en  métal  solides,  hermétiquement  fermés 
et  chaigés  sur  des  wagons  découverts.» 
4*  Ajouter  à  la  fin  du  a*  LI  un  deuxième  alinéa 
comme  suit: 

<  [Z)  La  lettre  de  voiture  accompagnant  les 
envois  de  /useaux^  de  cette  nature  dmt  contenir 
une  déclaration  de  l'expéditeur  certifiant  qu'ils 
ont  été  chauffô'^^  après  saturation  et  ensuite  re- 
froidis complèteiiitMit  dans  l'eau.  » 

5"  Ajouter  à  la  tin  du  n"  LU  'j  comme  second 
alinéa  les  dispontions  suivantes: 

<  (2)  Le  transport  par  colis  isolés  en  petite 
vites.<^e  des  croiifs  de  ckÛH,  est  admis  aux  con- 
ditions suivantes: 

I"  L'expédition  ne  peut  avoir  lieu  qu'en  réci- 
pients solides  et  étanches  en  métal  ou  en 
bois  entourés  de  cercles  en  fer,  propres  à  i'ex- 

téricur  vX  muni<^  de  poi^née<;. 
2*  (  es  récipients  doivent  être  transportes  debout; 
ils  ne  doivent  pas  être  roules,  mais  portés  à 
la  main. 

3*  Le  transport  doit  avoir  lieu  en  wagon  dé- 
couvert. 

4"  Les  trais  de  dêsinlection  éventuelle  sont  à  la 
charge  de  l'expéditeur  ou  du  destinataire. 

S*  Les  prescriptions  de  l'alinéa  i  ch.  5  et  8 

sont  applicables.  ^ 

Les  modifications  entreront  en  vigueur  le  1"  août 
de  cette  année. 


Belgique. 

Mà  rtyal  portait  réglwinlatkiii  des  épreinras 
f»  doivent  oobir,  on  vue  de  leur  Iramport 
loo  réolpioiili  deotbiéo    oontonir  doo  90Z 
Hflyèfiéi  ou  flooiDrinéo. 

Du  14  jkin  1899. 
Kelativenient  aux  prescriptions  df<  chiffres  XLIV, 
XLV  et  XL VI  de  l'annexe  i  aux  dispositions 
régleiiiailalrea  potar  rexteuiloa  de  ki  convention 
internationale  sur  le  transport  de  marchandises 

0  V«ir  B.  1S9S  p.  133  et  1894  p.  19. 


«  Chlormethyl  und  Chlorathyl  werden  nur  in 
luftdicht  verschlossenen  starken  Metallgefàssen 
und  auf  oflfenen  Wagen  befôrdert  > 

4.  Am  Schlusse  der  Nr.  Ll  ')  ist  als  xweiter  Absatz 

einziiflijîen  : 

«  (2)  Bei  Sendungen  von  Hiilsen  dieser  Art 
muss  der  Praclitbrîef  etne  Erkiàrung  des  Âb- 
senders  entfaalten.  dass  die  Httlsen  nach  der 
Trankung  erhitzt  und  darauf  in  Wasser  vOtlig 
abgekiihlt  worden  sind.  » 

5.  Am  Schlusse  der  Nr.  LU  ')  sind  folgendc  Jk- 
stimmungen  als  zweiter  Absatx  nachsutragen: 

<  (2)  Himdekot  wird  auch  als  StUcIcgut  unter 
folgenden  Bedingungen  sur  Befôrderung  zuge- 
lassen: 

1.  Zur  Verpackung  sind  feste,  dichte  Metail- 
oder  mit  dsemen  Reîfen  beschiagene  Holz- 
gefiisse  zu  verwenden,  die  mit  Handhaben 

versehen  und  ausserlich  rein  sein  rniissen. 

2.  Die  Gelasse  sind  aufrccht  stehcnd  zu  be- 
ibrdern;  sie  durfen  nicht  gcruUt,  .sundern 
fflUssen  getragen  werden. 

3.  Die  Helbiderung  hat  auf  oflfenen  Wagen  zu 
t>rr<!l;j;(Mi, 

4.  Die  Kosten  etwa  notiger  Desinfektion  (allen 
dem  Absender  beziehungsweise  dem  Eui- 
pfiinger  zur  Last. 

5.  Die  \'orschriften  im  Abs.  I  ZUlèr  5  und  8 

finden  Anwendung.  » 

Die  Anderungen  treten  am  i.  Ai^ust  d.  J.  in 
Kraft. 


Belgien. 

NHniilielioo  Dekrtt  boMM  dio  PriHung  dor 
zor  BoMonmg  gotanioiidon  Triiio|iort|onioo 
fOr  flltosigo  oder  vordioMoto  6100. 

Voiii  14.  Juni  1899. 
Unter  Hezugnahme  auf  die  in  der  Aniage  i  zu 
den  Ausfiihrungsbestimmungen  zum  Intema- 
tionalett  UeberdnktMnmen  Ober  den  Eisenbahn- 
fracbtverkehr  unter  ZilTer  XUV,  XLV  nnd 

*)  Vn^.  Z.  1895  &  13$  und  tS94  &  18.  > 
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par  chemins  de  fer,  les  disposiitions  suivantes  oot 
été  édictées  par  l'arrêté  royal  précité: 

Alt.  1**.  Les  inspecteurs  du  travail  sont  char- 
gés de  procéder  à  l'épreuve  officielle  que  doivent 

subir       récipients  destinés  à  tnuiq[>orter,  par  che- 
min de  ter.  des         lir|uéri('-<  <ni  comprime-s. 

C  es  fonctionnaires  con*Jtatent  éf^alement  le  poids 
des  récipients  vides,  Hxent  la  charge  que  ceux-ci 
peuvent  omtenir  et  y  appoitent  les  marques  régle- 
mentaires. 

Ils  pourront,  à  hi  re<niéte  des  intéressés,  con- 
formément aux  prescriptions  du  présent  arrêté  et  i 
dans  les  liniiles  de  celui-ci  procéder  aux  essais, 
ain»  qu'au  marquage  des  récipients  qui  ne 
seraient  pas  destinés  à  des  transports  par  chemin 
de  fer. 

Alt.  2.  Les  demandiîs  d'épreuves  et  de  mar- 
quage seront  adressées  au  ministre  de  l'industrie 
et  du  travail 

Elles  indiqueront  le  nombre  des  récipients  à 
éprouver  nu  à  marquer,  ainsi  que  la  nature  de  la 
substance  à  y  emmagasiner. 

Les  opérations  commenceront  dans  les  quinze 
jours  à  dater  de  la  réception  de  la  demande. 

Art.  3.  Ga£  liquéfiés.  Pour  vérifier  les  récipients 

destinés  à  contenir  des  £^az  liquéfie-^,  les  inspecteurs 
du  travail  procéderont  dans  les  conditions  énoncées 
ci*après: 

A.  Ib  détermineront  d'abord,  à  l'aide  de  compas 

d'épaisseur  ou  autres  appareils  sulTisamment  pré- 
cis, la  loiitnnnir  extérieure  du  réci|)ient,  ainsi  f]ue 
les  diamètres  extérieurs  de  celui-ci  vers  chacune 
de  !k:s  extrémités  et  vers  le  milieu. 

B.  Après  ce  mesurage,  le  récipient  sera  pesé 
entièrement  vide,  mais  avec  tous  ses  accessoires, 
teb  que  soupape,  cha{>e  ou  bouchon. 

C.  Le«  fonctionnaires  |>réposés  aux  opérations 
pèseront  ensuite  le  récipient  après  l'avoir  entière-  j 
ment  rempli  d'eau  propre^  1 

La  diflërence  entre  les  deux  poids,  multipliée 
par  la  charge  unitaire  réglementaire  cpie  le  réci-  , 
pient  peut  contenir,  représentera  la  charge  totale  l 
autorisée. 


XL VI  enthaUeuen  \'orschriften  ist  durch  das  vur- 
steh<-nd  ervvahnte  konigliche  Dekret  folgendes  an- 

^eordnet  wurden: 

Art.  I.  Mît  der  amtlichen  Priifung  der  zur  B^ 
fôrdening  mit  der  Etsenbahn  bestimmten  Bdiakcr 

fiir  verfliissigte  oder  verdichtete  Gase  sind  die  Ar- 
beïLsinspekl"  tren  beauflragt. 

Dièse  Heamten  haben  auch  das  (iewicht  derleeren 
Behàlter  und  deren  zulàssige  Fullung  festzustellen, 
sowie  den  vorgeschriebenen  'Vermerk  auf  densdbtn 
anzubringen. 

Sic  k  nincti,  auf  Verlangen  der  Interessenten,  g'c- 
ma.ss  den  \  orschriftcn  des  gegenwartigen  l)ekret> 
und  innerhalb  der  von  diesein  gezogeuen  Grcnzai. 
auch  die  Friifung  und  Bezeichnung  VfNi  Ge&seo 
vomehmcn,  welche  nicht  zum  Eisenbahntianspmt 
bestimmt  sind. 

Art.  ».  l'ie  Gr«uche  uni  l'ruluiif^  und  Anbriiv 
gung  der  \  ermerkc  sind  an  don  Minister  fur 
Industrie  und  Arbdt  zu  richten. 

In  denselben  ist  die  Zahl  der  der  Priiuag  m 
untrrw'orfenden  oder  mit  dem  N'ermerk  zu  ver- 
<eherulfii  Hehalter,  sowie  die  .Vrt  der  darin  auf- 
zulxrwahrendcn  Stoffe  anzugeben. 

Die  Priifungsarfoeiten  haben  innerhalb  vieradni 
Tagen  vom  Etngang  des  Gesuches  an  zu  b^aati. 

Art  3.  /  'erjîussii^tc  Gasc.  Bei  der  Untersuchung 
der  zur  Aufnahnie  verflussii^er  Gase  bestiintnten  Bf- 
hàlter  haben  die  Arbeitsinspektoren  in  folgen^kr 
Weise  zu  verfahren: 

A.  Zun&chst  wird  mit  dem  Dickzirkel  oder  einem 
andern  geniigend  genauen  Werkzcuge  die  aa-M-rt 
î^;inge  dc<  Hehalters.  ';<>\vir  dcrs^en  ausscrc  I)urch- 
mes.ser  nach  jedeni  En(lpunkt  unU  nach  der  Mitte 
gecnessen. 

B.  Nach  dieser  Messung  wird  der  mit  aOen 
seinen  ZubehÔrden,       Ventil.  Deckel  und  SlSfifid 

verisehene,  aber  gànziich  leere  Hehalter  ge\v<»gfn. 

C.  Hierauf  wird  der  Hehalter  ganz  mit  frischein 
W'asser  gefullt  und  in  diescni  Zustand  von  dcn 
mit  der  Untersuchung  betrauten  Beamten  neuer- 
dings  gewogen. 

Die  DifTerenz  zwischen  den  beiden  W'ajjun^-- 
re^ultaten,  inultipliziert  mit  dem  reglementarisch 
vorgeschenen  !•  îiilungskoertizienten,  ei^iebt  die  fur 
den  Behàlter  zulass^  Fullung. 


Belgique,  récipieau     le  liaasp.  de*  gax  liquéfiis  oa  comprimés.  — 

ù.  L'épreuve  «mis  pression  se  fera  à  l'eau  froide 

au  ni'>yfn  ri'unc  pompe  à  compression  munie  d'un 
aianométre  et  pourvue  d'un  robinet  avec  un  collet 
de  3  centimètres  de  diamètre  et  d'une  épaisseur 
convemhle,  sur  lequel  le  fonctionnaire  compétent 
pourra,  s'il  le  juge  nécessaire,  appliquer  un  mano* 
niétre  étalon 

La  pression  réglementaire  sera  maintenue  pen- 
dant le  temps  nécessaire  pour  soumettre  le  réci- 
pient à  un  examen  sérieux. 

Toute  fissure  se  manifestant  pendant  l'épreuve 
sera  une  cause  de.  rebut. 

E.  Après  ces  essais,  le  récipient  sera  vidé  et  le 
mesurée  tel  qu'il  est  mentionné  au  Utt  A  sera 
renouvelé.  Tout  récipient  qui  présenterait  une  dé- 
formation permanente  par  suite  de  l'épreuve  sera 
rebuté. 

F.  Si  le  récipient  est  jugé  propre  à  être  mis  en 
lUiage,  le  fonctionnaire  compétent  y  indiquera  à 
un  endroit  lùen  apparent  un  numéro  d'ordre,  la 

pression  d'épreuve,  le  poids  du  récipient  vide  fy 
compris  la  soupape  -wec  la  chape  ou  bouchon), 
ia  charge  totale  reglententaire  en  kilogrammes 
ainsi  que  la  date  de  l'épreuve. 

La  sincérité  des  indications  prémentionnées  sera 
attestée  par  un  poinçonnage  représentant  le  lion 
belge. 

Les  marques  et  le  poinçonnage  seront  frappés 
directement  dans  la  paroi  du  récipient. 

Art.  4.  Ga::  compriinis.  La  \  L-rilication  des  ré- 
cipients destinés  à  contenir  des  gaz  comprimés 
sera  faite  dans  les  conditions  déterminées  à  l'ar- 
ticle précédent,  sauf  qu'il  ne  sera  pas  procédé  aux 
opérations  prévues  .sous  les  litt.  B  C  ex.  que  la 
prtNsion  indiquée  «vsr  le  récipient  correspondra  à 
la  moitié  de  la  pression  d'épreuve. 

Art.  5.  Ijt  récipient  dont  l'épreuve  aura  été 
renouvelée  portera  la  lettre  R  en  regard  du  chiiïre 
indiquant  la  pression  autorisée,  ainsi  que  la  date 
de  la  nouvelle  épreuve. 

Art  6.  Un  certificat  reproduisant  le  numéro 
d'ordre,  uns!  que  les  autres  indications  marquées 
sur  le  récipient  sera  délivré  sans  retard  à  l'inté- 
ressé à  la  requête  duquel  l'essai  aura  été  effectué. 


Belgien,  Traïuportbebiilter  f.  verdttasigte  tt.  verdichtete  Gase.  5^ 

D.  Die  Druckprobe  wird  mit  Icaltem  Wasser 

vermittelst  ciner  Kompressionspumpe  Q^emadlt, 
welche  mit  einem  Manometer  vcrsehen  sein  und 
einen  llahnen  mit  eincni  Rand  von  drei  Centi- 
meter  Durchmesser  und  angemessener  St&rke  haben 
muss,  auf  welchen  dcr  fieamte,  wenn  er  es  Hir  notig 
'  erachtet,  cinen  Normaltnanonieter  aufsetzcn  kann. 
Dcr  reglemcntarische  Dnick  wird  wahrend  der 
fUr  die  gcnaue  Untersucbung  des  Behalters  erforder- 
lichen  Zeit  festgehalten. 

Jeder  bei  der  Probe  sich  herausstellende  Riss 
hat  die  Zuriiclcweisung  des  hehalter?  zur  l  olge. 

E.  Nach  diesen  l'roben  wird  der  Behalter  ge- 
leert  und  die  unter  lîtt  A  voigesebene  Messung 
wiederhott.  Jeder  Bdiâlter,  wdcher  eine  dauernde 
Abwddiung  von  der  Form  xe^,  ist  zurUck- 
zuweisen. 

F.  Wenn  der  ikhalter  als  zum  Gcbrauch  taug- 
lich  liefunden  wird,  so  hat  dcr  Priifungsbeamte  an 
einer  gut  sichtiiaren  Stelle  desselben  eine  Ordnungs- 

nummer,  den  Priifungsdruck,  das  Gewicht  des 
leeren  Behàlters  (mit  dem  \  entil  und  dessen  Dcrkel 
und  Stop.sel;,  die  reglementarisch  zulàs.sige  Fûllung 
in  Kilogramm,  sowie  das  Datum  der  Probe  anm- 
bringen. 

Die  Richtigkcit  der  vorbozeichneten  .Angaben 
wird  durch  Aulstempeluog  des  belgischen  Ldwen 
bezeugt. 

Die  Vermerice  und  die  Stempdung  werden  un- 

mittelbar  in  die  W'and  des  Hirhalters  eingeschlagen. 

Art.  4.  }',rJ/\f!Mc  (jtisi:  Die  l'nifiin^^  der  zur 
Aufnahme  verdu  hteter  (iase  zu  verwendeiulcn  \W- 
haltcr  soU  in  der  gleichcn,  im  vorstehenden  Ar- 
tikd  bestimmten  Weiae  stattfinden,  mit  Weglassaog 
aber  der  unter  />*  und  C  vorgeschriel  1  m n  Ope- 
ratioiien,  und  in  der  Meinung,  dass  tler  .iiit"  dem 
Hehalter  anzugcbende  Druck  der  l  lalfte  (le<  bei  tier 
Priifung  angewcndeten  Drucics  entsprechen  soU. 

Art  $.  Bei  erneuerter  PrOfung  wird  den  Be- 
hitlti  rti,  gegeniiln'r  der  Zahl,  welche  den  ertaubten 
1  )riu  I;  ur.'iebt.  der  lîuchstabi!  R.  sowie  das  Datum 
der  ncucii  Probe  aufgcstcmpelt. 

Art  6.  Demjenigen,  auf  dessen  Gesuch  die  Pru* 
fung  statl^unden  hat  wird  unverziiglich  etn  Zeug- 
nis  ausgestellt  in  wclchem  die  Ordnungsnummer, 
sowie  die  ubrigfcn  iiif  dem  Behîilter  ai^ebrachteo 
Angaben  enthaltcn  sind. 
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Art.  7.  Les  propriétaires,  directeurs  ou  gérants 
d'usines  où  l'on  charge  des  récipients,  devront 
puissédcr  les  certificats  relatifs  aux  récipients  qu'ils 
ont  chargés. 

Ils  sont  tenus  de  les  présenter  à  toute  réquisi- 
tion drs  agents  de  l'autorité. 

Art.  H.  Les  constructeurs  de  récipients  ou  autres 
intcrc-ssés  à  la  requête  desquels  se  feront  les 
constatations,  mettront  gratuitement  à  la  disposi- 
tion des  fonctionnaires  préposés,  les  locaux,  le  per- 
sonnel, les  ajipareils  et  outils  voulus,  sauf  le  mano- 
mètre étalon  et  les  coins  de  nmrquage. 

Art.  9.  En  cas  de  contestation  entre;  le  fonc- 
tionnaire et  le  requérant,  celui-ci  en  référera  au 
niifustre  de  l'industrie  et  du  travail,  qui  décidera 
en  dernier  ressort.  ' 

ArL  la  Les  ministres  de  l'industrie  et  du  tra- 
vail et  des  chemins  de  fer,  postes  et  télégraphes 
sont  eliargés,  chacun  en  ce  qui  le  concerne,  de 
l'exécution  de  cet  arrêté. 


France. 

Circulaire  du  ministère  des  travaux  publics 
concernant  les  épreuves  techniques  et  le  poin- 
çonnage des  récipients  destinés  au  transport 
des  gaz  liquéfiés  ou  comprimés. 

Dn  15  décembre  1897. 
Conformément  à  cette  circulaire  les  ingénieurs 

dei  mines  sont  chargés  des  épreuves  et  vérifica- 
tions des  récipients  qui.  aux  ternie^  des  articles  25, 
27,  2(j,  40  et  104  du  règlement  du  12  novembre 
1897  1^9^  P-  -<5)  concernant  le  transport  sur 
les  chemins  de  fer  français  de  matières  dange- 
reu-^es  ou  infectes  '},  sont  destitK's  au  transport  sur 
le»  chemins  de  fer  de  gaz  liqueiics  ou  conipritné.s. 

D'après  l'article  i",  ces  épreuves  et  ces  vérifi- 
cations seront  effectuées  dan,s  chaque  départe- 

')  Vanni  cci  iiinii<'T.-  ■■•  ti^nviTit  nuinmment  cell«a  énninf- 
réei  awc  chiffres  \UV,  .\LV  cl  XLVI  «le  l'annn*  1  aux  di». 
pcMÎtîom  ré^leinemiiires  pov  r«x£caiion  <lc  la  oonveirtioo  inler- 
natiun  il''  '  iir  traiMporI  de  marcliandMes  par  clnnnfnK  de  fer 
(B.  1S95  p.  47S). 


Art.  7.  Die  Eigentiinicr,  Leiter  oder  Geschafb- 
fuhrer  der  Werke,  in  denen  die  H<-haltrr  ijefuHt 
werden,  mussen  im  Besitz  der  Zeugnisjie  bczuglicli 
der  von  ihnen  zn  filUeadai  Befaalter  seio. 

Sie  miissen  dièse  Zeugnisse  auf  jedes  Veriangen 
der  behordiichen  .Angestellten  vorweisen. 

Art.  8.  \'on  den  Kabrikanten  der  Hehallcr  und 
von  den  anderweitigen  Interessenten,  auf  dcren 
Verlaii^^.die  Priifungen  stattfinden,  sind  den  zur 
Ausfôhrung  dieser  befugten  l^aniten  die  Lokali- 
Laten.  das  1  f iilf'ipersonal,  sowie  die  notigcn  .Appa- 
rate  und  W  erkzeuge,  mit  Ausnahme  des  Normal- 
manometers  und  der  Stempel,  unentgeltlich  zur 
Verftigui^  ta  stellen. 

Art.  9.  Diffcrenzen  zwischeii  drn\  Beamteo  und 
dem  Gesuchsteller  entscheidet  d:L<  Mini-^teriutn  fur 
Industrie  und  Arbeit,  an  welches  iler  (.lesuchiteller 
sich  zu  wendcn  hat,  in  letzter  Instanz. 

ArL  la  Die  Volbnehung  dièses  Dekrets  ist  Aitf- 
g.alje  des  Ministers  fiir  Industrie  und  Arheit  jnd 
desjenigen  furEisenhahncn,  Pusti-n  un<l  l  i  le-^niphen, 
soweit  es  den  Geschaftskrcis  des  einen  otlcr  des 
andern  beriihrt. 


Frankreich. 
Kreisschreiben  des  Ministeriums  der  Offentiichen 
Arbeiten  betreffend  die  technische  Prilfung  der 
zum  Transport  von  fliissigen  oder  verdichteten 
Gasen  bestimmtenBeh&lterund  derenStempelung. 

Vou  15.  Deumber  1S97. 
In  diesem  Kreisschreiben  sind  die  mit  den  Be- 

haltern,  welche  gemàss  Art.  25,  27,  29,  41)  und 
104  des  Retylenient-;  fur  die  l'>cfr>rderung  von  <^c- 
fahrlichcn  oder  ekelerregenden  Gcgenstandcn  aul 
den  Eisenbahnen  in  Frankrrîdi,  vom  12.  Nov.  1897 
(Z.  i8q8  s.  31$)  zum  Transport  von  flussigenoder 
verdicliteten  (lasen  auf  der  Ki-^enbabn  zugelcLss^n 
werilen'  l,  anzu'-tellenden  Trobcn  und  l'rufungen  dem 
liergwerkdiensl  zugewicsen. 

Laut  Zifler  i  des  Kreisschreibens  sollen  die 
bezUglichen  Arbeiten  in  jedem  Département  unter 

•)  Uarunler  sind  in^bcsonderc  die  ia  der  AnhKf  i  ^  '1'" 
AvsfBbraDgsbeatimmaagen  des  InMnaiiooalen  Ucberetnki>iniiiei» 
aber  deo  Kiaenbahnfittchiverkeltr  (Z.  1895  S.  476)  «nier  Ziflèr 
XUV,  XLV  ond  XI.VI  gmanntan  StoflTe  verstiindeii. 
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foealt,  sous  l'autorilô  de  riiit;cn'teur  en  chef  des 
mines  charge  de  la  surveiliance  des  appareils 
à  vapeur,  par  lc:9  i«otiu»  des  iiigéiiieurs  ordinaires 
des  nUoes  attacbés  à  cette  surveillance,  avec  le 
coocours  des  contrôleurs  des  mines  placés  sous 

leurs  ordres  et,  s'il  y  a  lieu,  de  conducteur'^  des 
ponts  et  chaussées,  dans  des  conditions  qui  seront 
indiquées  ultérieurement.  Lesdits  contrôleurs  et 
oofiducteurs  opéreront  par  délégation  et  d'aprcs  les 
instructions  de  l'ingénieur  des  mines. 

2"  Toutefois,  les  épreuves  et  vérifications  dont 
il  s  agit  dirïcrent  des  épreuves  d'appareils  à  vapeur 
en  ce  que  le  service  ordinaire  des  mines  n'a  pas 
b  surveillance  réglementaire .  des  récipients  à  gaz 
liquéfiés  ou  conipriinés  comme  il  a  celle  des  appa- 
reils à  vapeur;  il  n'est  pas,  en  principe,  chargé 
dassurer  l'exécution  du  règieuieut  sur  le  transport 
de  ces  réciiMents  par  voie  ferrée.  Ainsi,  tout  d'à* 
bord,  leur  épreuve  hydraulique  ou  les  vérifications 
relatives  à  l'inscription  de  leur  poids  à  vide  et  de 
It'ur  charj^e  maximum  ne  sont  jamais  elïectuées 
que  sur  la  demande  d'un  intéressé;  le  service  des 
milles  n'a,  en  aucun  cas,  à  les  imposer  d'office.  Il 
n'a  pas  non  plus  à  tenir  la  main  au  rmouvcUe- 
Oient  des  épreuves  dan«  le  ten>ps  fixé  par  le  règle- 
ment, ni,  par  cmi.'-ciiUL-m.  à  se  prcocruprr.  lors- 
qu'on lui  demande  un  nouvel  essai,  de  la  date  du 
précédent.  D'autre  par^  l'ingénieur  des  mines  ou 
soD  deii  gué  n'a  pas  d'autres  constatations  à  foire 
<iir  les  récipients  (-ae  celles  (pii  -ont  utiles  en  vue 
des  poiuronnages  dont  il  lui  appartient  de  les  mar- 
quer et  dont  l'intéressé  désire  qu'il  les  marque. 
En  résumé,  U  aura  donc  à  faire  tantôt  uniquement 
des  épreuves  h)  ilrauli(jues,  tantôt  dc-s  vérifications 
rHatives  :i  l'inscription  du  poids  ,i  vide  et  de  la 
charge  maximum,  tantôt  enfin  des  opérations  com- 
prenant ces  deux  sortes  de  constatations;  mais  il 
n'aura  pas  à  s'occuper  de  savoir  si  les  appareils 
satisfont  pour  l'ensemble  de  leurs  dispositions  aux 
autres  conditions  (pii  peuvent  être  ex^es  pour  le 
tran.sport  par  chemin  de  fer. 


3  "  L  l^lcre^se  qui  a  demande  une  épreuve  ou 
vénfication,  quelle  qu'en  soit  ta  nature,  doit  fournir 


der  Aufsicht  des  Chef-Ingenieurs  drr  Ik-rgwerke, 
dem   die   i.'berwacliung  der  Uamplapparate  ob- 
.  licgt,  durch  die  ordentlichen  liergwerksingenieure, 
I  denen  dieser  Aufsichtsdienst  sugeteilt  ist,  unter 
Mithiilfe  der  ihnen    mit  i  t; 'Iten  Bergwerkscontrol- 
It  ure  und  notigenfalls  der  Haufuhrer  der  Briicken 
und  btrussen  unter  nachstehend  angegebenea  Be- 
.  dingui^^  voi^enommen  wetden.  IMe  Controtleuie 
und  Baufâhrer  kandeln  als  Ddegierte  und  gemâss 
den  Instruktioncn  dis  licrgwcfkingenieurs. 

2.  Die  fr;iL,dicln-n  l'rohen  und  l'riifungen  weichen 
I  jedoch  von  denjenigen  der  Dampfapparate  inso- 

weit  ab,  als  dem  Bergwericdienst  die  règlement 
tarische  Ûberwachung  der  BehiUter  von  fliissigen 

I  oder  komprimierten  Gasen  nirht  ohliegl,  wic  dies 
bei  den  Dampfapparaten  der  l'ail  i-t  :  der  Berg- 
werkdienst  ist  grundsatziich  auch  nicht  mit  der 
Aufsicht  ilber  die  AusfUhrung  des  Règlements 
liber  die  Befôrderung  dieser  Behàlter  auf  den 
Eisenbahnen  beauftragt.  Die  hydraulische  Phifung 
und  die  V'erifikationen  mit  Bezug  auf  die  An- 
schreibung  des  Leergewichts  und  der  Maximal- 
fUUungen  werden  nur  auf  Verlangen  eines  In- 
teressenten  vorgencHnmen.  Der  BeigwerkdiensI:  hat 
in  keinem  Falle  die  Befugnis.  solche  von  Amtes 
wegen  anzuordnen.  Ks  lie^il:  doniselben  auch 
nicht  ob,  die  Erneuerung  der  l'rulungen  in  den 
im  Règlement  fesigesetzten  Fristen  an  Hand  zu 
nehmcn,  und  er  hat  sich  foiglich,  wenn  cine  neue 
IViifung  verlangt  wird,  auch  nicht  nnt  dem  Datum 

I  (1er  friihern  Brufungen  zu  beschaftigen.  Andcrscits 

j  hat  der  Bergwerkingenieur  oder  sein  Vertreter  keine 
andem  Konstatîerungen  auf  den  Behâltem  anzu* 
bringen,  als  diejenigen,  die  der  StemiHlung  vor- 
avisgehen  miissen  und  btvuglich  welcher  der  In- 
tcres.sent  den  V'ermerk  verlangt  hat.  Er  hat  so- 
mit  je  nach  den  Umstanden  nur  die  Druckprobcn 

I  oder  die  Verifîkation  hinsichtiich  der  Anschreibung 
des  Leergewichts  und  der  IMaximalfiillung  vorzu- 
nehmen  oder  in  beiden  Richtungen  sich  zu  bo- 
thàtigen;  aber  er  hat  sich  nicht  darum  zu  be- 
kummem,  ob  die  Behiilter  alten  thren  liestim- 
mungen  und  den  andem  Bedtngungen,  die  lur 
den  Eisenbahntransport  verlai^  werden  kônnen, 

geniigen. 

3.  Der  Intéressent,  der  eine  Phifung  oder  Veriti- 
kation  verlangt  hat,  muss  die  HîilJsarbdter  und 
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la  main-d'œuvre  et  tous  les  appareils  nécessaires  à  | 
ropcratitm,  à  rcxccption  du  inani)riuire.  j 

4"  Il  est  rappelé,  à  titre  de  renseij^nement,  que 
dans  l'applicattun  de  l'arrêté  interministériel  sur 
les  transports  par  chemins  de  fer,  les  épreuves  et 
vérifications  opérées  à  l'étranger,  dans  les  pays 
ayant  adhéré  à  la  convention  de  Berne  du  14  octobre 
1890,  et  authentifiées  par  les  niarques  et  poinçons 
officiels  de  ces  pays,  sont  assimilées  à  celles  laites 
et  certifiées  en  France. 

Des  instructions  spédales  feront  connaître  ces 
marques  et  poinçons  étrangers. 

Epreuves  par  la  pression  hydraulique. 
5*  L'épreuve  hydraulique,  prise  en  eUe^même, 
a  lieu  dans  des  conditions  toujours  identiques»  sauf 
en  ce  qui  concerne  la  pression  d'eau,  qui  dépend 
de  la  destination  du  récipient  et  dont  il  sera  parlé 
au  n"  7. 

Cette  épreuve  est  faite  a  froid.  Le  récipient  doit 
être  pix>pre  à  l'extérieur  et  à  l'intérieur,  exacte- 
ment et  uniquement  rempli  d'eau.  Toutes  les  par- 
ties et  tous  les  assemblages  (jui  auront,  en  service, 
à  résister  à  la  pression  du  g;iz  iicjuéfie  ou  com- 
priuié  doivent  être  en  place,  sans  consolidation 
parasite,  et  participer  à  l'épreuve;  toutefois,  une 
fermeture  provisoire  peut  remplacer  le  robinet  dé- 
finitif, à  la  condition  (l'rtrc  vissrc  dans  le  t.irnu- 
dage  même  qui  .servira  à  la  fixation  diniit  robinet. 

Aucune  fuite  n'est  admise,  mêaie  sous  la  forme 
d'un  suintement  L'ingénieur  des  mines  ou  son  dé- 
légué exaniine  l'appareil  avec  soin,  après  l'épreuve, 
sur  1  1  surface  extérieure  de  ses  parois  métalliques, 
qui  doit  être  entièrement  visible,  afin  de  s'assurer 
que  celte  surface  ne  porte  aucune  trace  de  fuite 
ni  d'avarie.  De  plus,  il  effectue  des  mesures  avant 
et  après  l'épreuve,  en  s'aidant  dans  toute  la  me- 
sure utile  de  repères  et  de  gabarits,  de  manière  à 
s'assurer  que  Tépreuve  ne  produit  pas  de  défor- 
mation permanente. 


6*"  Lorsque  la  pression  d'épreuve  est  inférieure 
ou  égale  à  35  kilogrammes  par  centimètre  carré, 


j  .ille  fur  dit'  Prufunf^  nritigen  Apparate  liefcm,  mit 

j  Ausnalime  des  Manomelers. 

4.  Hoi  di(rscin  Aniass  wird  daran  erinnert,  da» 
in  Anwendung  des  Ministerialerlasses  ùber  den 
Eisenbahnbetrieb  die  in  den  dem  Berner  Ueberdn- 
kommen  vom  14.  Oktobcr  1 890  beigetretenen  Staaten 
vorgenoininiMicn  nnd  durch  amtliche  N'ernierkc  iind 
.Stempel  dieser  Staaten  bestatigten  i'rufungen  und 
Feststellungen  denjenigen  gleichgcstellt  sind,  wclche 
in  Fraokreich  v«»genommen  und  beglaubigt  werdea. 

Dièse  Vermerke  und  Stempel  werden  durch  be> 
sondere  Instruktionen  bekannt  g^eben  werdea. 

Proben  mittelst  hydraulischen  Drucks. 

5.  Die  hydraufisdie  Dnickprobe  an  und  tu 
sich  untersteht  immer  den  gleichen  Bedingungoi 

vorbehaltlich  des  W'asserdrucks,  wdcher  von  der 
Hestimmung  des  Behàlters  abhiingt  und  voo  den 

«nter  Nr.  7  die  Rede  ist. 

Die  l'rufung  wird  mit  kaltem  Wasser  vorge- 
nommen.  Der  BehMlter  muss  aussen  und  inneo 
sauber  und  vollstandig  und  nur  mit  Wasser  gC- 
fullt  sein.  Aile  Teilc  und  al  le  X'rmietiirf^en. 
welche  wahrend  des  Gebrauchs  deni  Druck  der 
vcrilussigtcn  oUer  vurdichteten  Gase  zu  widcr- 
stehen  haben,  mttssen  bel  der  Priifung  an  ihrem 
richtigen  l'Iatze  sein  und  dùrfen  keine  ùberfliissigen 
X'erstarkungen  haben:  iinincrhin  kann  l'in  jjrovi- 
sorischer  Verscliluss  den  dcfinitiven  liahncn  ei- 
setzen  unter  der  Bedingung,  dass  derselbe  an  das 
gldche  Gewindloch  eingeschraubt  wird,  das  sur 
Anbringung  des  dcfinitiven  Hahnens  dienen  s<.'ll. 
Es  soll  keine  Verflùchtigimg,  aiich  ni-  ht  in  der 
Form  des  Aussdiwitzens,  vorkoinmen  konncn. 
Der  Beigwerkingenieur  oder  sdn  Vectreter  unte^ 
suchen  den  Behâlter  nach  der  Priifung  soiglaltig 
auf  der  Aussensdte  der  Metallwîînde,  die  vdl- 
kommen  sichtbar  sein  miissen,  uni  sich  zu  iiber- 
zeugen,  dass  die  Oberflache  keine  Spuren  von 
Riasen  oder  Besdiadigungen  zeigt.  Zudem  nimoit 
er  vor  und  nach  der  Prfifiing  Measungen  vor,  mdeni 
er  sich  nach  Bediirfnis  der  Merkzeichen  und  Masse 
bedient,  um  sich  zu  ùberzeugen,  dass  die  Prufung 
keine  bleibendeii  X'erunstaltungen  verursacht. 

6.  Wenn  der  Druck  25  kg  oder  weniger  per 
Quadratcenlimeter  betragt,  so  «rird  er  durch  den 
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elle  est  constatée  au  moyen  du  manomètre  vérifi-  ; 
cateur  dont  Ifs  ;igi!iiLs  du  st'rvictî  des  mines  sont 
munis  pour  la  surveillance  et  les  épreuves  des  ap- 
pareils à  vapeur.  En  conséquence,  l'installation 
fMinie  par  l'intéressé  comprend  un  ajutage  ter-  I 
miné,  comme  il  vst  dit  en  l'article  7  du  d'-cn^t  du 
;<!  avril  iSSo.  par  une  bride  de  4  centitiiètres  de 
diamètre  et  5  millimètres  d'épabseur,  disposée  pour 
Roevoîr  ce  manomètre  vérificateur. 

Lorsque  la  i:>re«<ion  d'épreuve  excède  2^  kilo- 
grammes par  centimètre  carre,  elle  est  constatée  au  i 
moyen  d'un  manomètre  vérificateur  à  haute  près- 
non.  Ce  manomètre  porte  une  tubulure  de  60  milU- 
mètres  de  longueur  totale,  compi  isée  de  deux  par- 
ties: l'une  de  55  millimètres  de  longueur,  filetée 
àu  diamètre  de  18  millimètres  et  au  pas  de  2  5, 
suivant  le  type  SF  (système  Trançais);  l'autre»  for- 
maiit  un  prolongement  c^ndrique  de  5  milli- 
mètres de  longueur  et  6  millimètres  de  diamètre. 
>*!r  cette  tubulure  est  monte  un  écrou,  taraudé 
intericuretiient  au  diamètre  de  ib  uuUimètres  et  au 
pas  de  2  "**  5  (type  SFj  et  fileté  extérieurement 
2u  diamètre  de  28  millimètres  et  au  pas  de  3  milli- 
nirtrcs  (type  SF);  cet  écrou  a  une  longueur  tot:ile  ! 
Je  40  millimètres,  comprenant  à  l'extérieur  25  milli- 
mètres de  partie  tiletee  et  1 5  niilliniètres  de  partie  . 
cylindrique,  et  cette  dernière  partie  est  munie  de 
àeax  barrettes  méplates  pour  la  manoeuvre  de 
t'ccrou. 


Pour  recevoir  l'instrument  ainsi  disposé,  l'instal- 

Ution  fournie  par  l'intéressé  comprend  un  orifice  | 
t.iraudé  intérieurement  au  diamètre  de  28  milli-  j 
mètres  et  au  pas  de  3  millimètres  (type  Sl'y;  cet  , 
orifice  a  25  millimètres  de  profondeur,  le  fond  en 
est  une  surface  plane,  percée  en  son  centre  d'un 
trou  de  6      5  de  diamètre.  ' 

Cest  cet  orifice  taraudé  qui  reçoit  l'écrou,  dont 
k  filetage  différentiel  permet  d'opérer  à  la  main 
un  serrage  assez  énergique  pour  obtenir  r(''tanchéité 
ilu  joint.  Ce  serrage  se  fait  sur  une  rondelle  en  cuir  j 
de  2  millimètres  d'épaisseur  environ,  percée  en  son  j 


Priifungsmanometer  konstatiert,  mit  dem  das  Per- 
sonal des  Hergwerkdienstes  fiir  die  Ùberwachung 
und  i'rufung  dcr  Dauipfapparate  vcrschen  ist. 
Folglich  muss  bei  der  durch  den  Interessenten 
herzustellcnden  Einrichtung  eine  Aufsatzrohre  an- 
gebracht  wenlen,  welche,  wie  dics  iin  Artikel  7 
des  Dekrets  vom  30.  April  1S80  gesagt  ist,  in 
einc  Leitstange  von  4  Centiuieter  Durchniesser 
und  5  Millimeter  Dicke  verlauft,  damit  dn  Verifi- 
kationsmanometer  daran  angebracht  werden  kann. 

Ubcrsteigt  der  Druck  25  Kilogramm  per  '  ^nad- 
ratcentimeter,  so  wird  dies  mittelst  eines  Veriiika- 
tionsnianomcters  mit  Hochdruck  konstatiert.  Dieser 
Manometer  bat  eine  Robrmttndung  von  60  Miltt- 
roeter  Gesamtlange,  die  aus  xwei  Teilen  besteht^ 
einer  von  >  1;  Millimeter  Lange,  mit  Si  hrauben- 
schnitt  im  i^urchniesscr  von  16  Millimeter  und 
einem  Gewinde  von  2,5  Millimeter  nacb  dem  Ty- 
pus  S.  F.  (fraoz&sisches  System),  der  andere  in 
einer  cylindrischen  Lànge  von  5  Millimeter  mit 
einem  Durchniesser  von  6  Millimeter.  Auf  dièse 
Rohre  ist  eine  Schraubenmutter  aufgeschraubt,  die 
im  Innem  einen  Schraubenschnitt  von  18  Milli> 
meter  uiul  ein  CiewiiKle  von  2,5  Millimeter  (Ty> 
pus  s.  F.),  ausserlich  dagcgen  einen  Schrauben- 
schnitt von  28  Millimeter  Durchniesser  und  ein 
Gewinde  von  3  Millimeter  (Typus  S.  F.j  hat  ;  dièse 
Schraubenmutter  bat  dne  Gesamtlange  von  40  Milli- 
meter, wovon  25  Millimeter  an  der  Aussenseita 
.Schraubenschnitt  und  1 5  Millimeter  Cylinderforin 
haben  :  dieser  letztere  Teil  i<t  mit  zwei  etwas  ge- 
wolbten  (Juerholzern  lur  das  Dreheu  der  Sciirauben- 
mutter  versefaen. 

Um  das  so  zusamniengesetzte  Instrument  zu  er- 
halten,  mnss  die  von  dem  Interessenten  herzustel- 
Icnde  Einrichtung  eine  Miindung  mit  einem  innern 
Schraubenschnitt  von  26  Millimeter  Durchniesser 
und  dnem  Gewinde  von  3  Millimeter  (Typus  S.  F.) 
in  sich  schliessen:  dièse  Mundung  muss  25  Milli- 
meter tief  sein  und  diT  Boden  eine  glatte  Obcr- 
ilache  bilden,  die  in  der  Mitte  mit  einem  Loch 
von  6,5  Millimeter  Durchmesser  durchbobrt  ist. 

An  (Uese  schraubenfôrmig^  au^ebohrte  Miin- 
dung wird  die  Sclît  a  iÎM-nmiitter  angebracht,  dcren 
Dilïerentialschrauben.^clmitt  es  ernu '/li'  hen  soll, 
sie  von  Hand  genugend  anzuiïiehen,  um  die  Wasser- 
dichtigkeit  der  Zusammenfùgung  zu  erhalten.  Das 
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contre  d  iiti  trou  de  o  imlliinclrcs  de  (liaiuètre  et 
logée  au  l'uiid  de  l'uritice  taxaudc. 


Pression»  d'épreuve. 
7*  Sous  te  rapport  de  la  pressifin  à  laquelle  elles 
doivent  être  faites,  les  épreuves  hydrauliques  se 

divisent  en  trois  classes. 

La  preiniére  est  celle  des  épreuves  dont  la  pres- 
sion est  flumériquemeiit  fixée  par  le  règlement  dans 
les  conditions  suivantes  (articles  35,  27  et  40). 
Acide  carbonique  liquéfié  .  . 
Protoxyde  d'azote  liquéfié  .  . 

Aci'tyli'iic  ltt|iicric  

AcLlylciiecun\priniéaplusde  l  kik>' 
gramme  par  centimètre  carré 


250  kiloj^r.  par 

centiiiutrc 
carre. 


Gaz  aiimMui  ii:  liquéfié  .    .    .  . 

Chlore  anli\(ln-  liqurfié  . 

Acide  sultureux  anhydre  lii|ut:tic 


100 

30 


Phosgène  

Pour  les  autres  gaz,  la  pression  d'épreuve  dé- 
pend de  la  pression  maximum,  variable  à  la  vo- 
lonté des  intéressés,  sous  laquelle  le  gaz  pourra 

se  trouver  dans  le  récipient. 

iji  cette  pression,  qui,  en  aucun  cas,  ne  peut 
excéder  200  kilogrammes  par  centimètre  carré, 
est  supérieure  à  15  kilogrammes  par  «mtimètre 
carré,  la  pression  d'épreuve  est  éga[e  à  ladite  pres- 
sion maximum  augmentée  de  moitié  (art  29). 

Si  la  pression  iiia.xiiuum  est  inférieure  ou  égale 
à  1 5  kilogrammes  par  centimctre  carré,  la  pression 
d'épreuve  est  égale  à  ladite  pression  maximum 
auiyinentée  de  4  kilogrammes  par  centimètre  carré 
(art.  104). 

Premières  épreuves  et  réépreuves. 

S<*  Aucune  diflTérencc  n'est  à  faire  entre  les  pre- 
mières épreuves  et  les  réé[)reu\  es  quant  à  Tt-ureuv  e 
hydraulique  ellc-ménie:  la  manière  de  procéder  et 
la  pression  d'épreuve  sont,  dans  l'un  et  l'autre  cas, 
celle!)  indiquées  aux  n**  5,  6  et  7  ci-dc.«sus. 


An/i<  lien  erlolgt  verniittclst  ciner  auf  dcui  liodcn 
der  Mundung  des  Schraubenscbnitts  angebrachteo 
ledemen  Scheibe.  die  in  der  Mitte  mit  einein  Lodt 
von  6  Millinieter  1  )urchinesser  versehcn  und  un- 
gefàhr  2  Millimeter  dick  ist 

Dnickprobe. 
7.  Die  hydraulttchen  Druckprofaen  sind  in  dië 
Klassen  âagetdit 

Die  erste  umfasst  die  l'robcn,  fur  weldic  da 
Druck  der  Zahl  nach  dureh  dtt  Re^ement  (Ar- 
tikd  25,  27  und  40)  folgendermasaen  fesigesebEtist 

Verftiiasigte  Kohlensaure    .   .  . 

X'erlliissigtes  Stickoxydul  .  .  . 
\'ert1n-^-i<^tes  Acetylen  .... 
Konipriiuiertcs  Acetylen  von  luehr 

als  I  Kilogramm  per  Quadrat- 

centtmeter  ....... 

Verfliissigtes  Animoniakg;us  ,  . 
\'erllu->vigten  Anhydridtchlor  .  . 
\  erlUissigte  wasserfreic  Schwelcl- 

sanre  .   

Phosgen   

FQr  die  andem  Gase  hangt  der  Druck  vm 

des  Intcressenten  voibc- 
ib,   unter   welcbeoi  (bî 


250  Klhr- 

granimper 


100 

3^' 


deni   freien  Willen 


h.iltiMicn   MaximaUii  uck 
lias  sich  iiii  In-haltcr  belinden  kanii. 

W'enn  liieser  Druck,  der  in  kcinem  lallc 
200  Kilograniiii  per  <Juadratoentimeter  iiberste^ 
darf,  mehr  als  15  Kilogmmm  per  Quadratcenti- 
meter  betragt,  so  ist  bel  der  Probe  der  auxu'ir! 
nentle  1  )riick  ijleich  dein  um  die  1-lalftC  erhohten 
]^Iaxiiiialdruck  'Art.  2<)j. 

W  enn  der  Maxinialdruck  15  Kilogramm  odtf 
weniger  per  Ouadratcentimeter  betragt,  so  ist  der 
Druck  i)ei  der  i'robe  gleich  dera  um  4  Kilogramm 
|)er  ( juadratcentimeter  vermehrten  Maxiinaldruck 
(Art.  104J. 

Erste  Priifung  und  Nachprttfimgen. 

8.  Es  wird  fur  die  hydraulische  Druckprobt  an 
-  ii-h  kein  l'nttTsehied  ffemacht  zwischcn  der  fr-î  ' 
rnilung  und  den  Nachprufungen.  Dabei  i.-t  i"' 
dnen  wie  im  andem  Falle  gemass  Nr.  5»  6  uod  7 
hier  oben  zu  ver&hren. 
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On  rappelle,  à  titre  de  renseignement,  que.  pour 
"^iitLsfaire  au  règlement  sur  les  transports  par  che- 
min de  fer,  les  rceprcuves  doivent  suivre  les  pre- 
mières épreuves  et  se  succéder  entre  elles  à  des 
intervalles  (acéSf  selon  la  nature  des  produits,  ainsi 
qu'il  suit: 

un  an  pour  \c  chlorf  et  l'acide  sulfureux  anhy- 
dres liquéfiés  et  pt^mr  ic  phosgène  liquéfié  (art.  40); 

trois  ans  pour  l'acide  carbonique  et  ht  protoxyde 
'.'"irul-f  litpicfu'-^'  'art.  25),  l'acétylène  liquctii-  ou 
'  inprimc  a  plus  de  i  kilogranuiie  par  ccnlinietre 
arre  (art.  2jj,  le  <^i\z  ammoniac  liquéfié  (art.  40), 
et  tous  tes  gaz  à  des  pressions  de  plus  de  i  $  kilo- 
Srainmes  par  centimètre  carré  (art.  29)$ 

<lix  ans  pour  les  gaz  à  des  pression^  n'excédant 
[»is  15  kilograiiunes  par  centiniétre  carre  (art  104;. 

Marques  et  poinçonnagt*s. 
1/  Tour  qu'un  récipient  puisse  être  présente  a 
une  première  épreuve  hydraulique,  il  doit  porter 
<mc  inar({uc  dlstinctive  du  constructeur  ou,  à  dé> 
faut,  du  pn)priétaire,  et  un  numéro  tl'ordre  dis- 
tinctif,  l)<!  plu=.  il  doit  être  uumi,  soit  d  une  mé- 
daille de  timbre  fixée  par  deux  rivets  au  moin.s, 
wit  d'un  cartouche  gravé  ou  frappé  en  creux  sur 
le  métal  iDeme  de  l'appareQ;  cette  médaille  ou  ce 
cartouche  présente  un  encadrement  ri  l'intérieur 
duquel  on  lit,  en  kilogrammes  par  centimètre  carré, 
la  pression  d'épreuve  précédée  de  l'abrévia- 
tion  É  s'il  s'agit  d'une  épreuve  de  la  premîèré  classe 
défini  au  n"  7  (épreuve  à  pression  déterminée  par 
■i  seule  nature  du  pr«»duit),  soit  la  pression  maxi- 
iDuui  SOUS  laquelle  il  sera  licite  que  le  gax  se 
trouve  dans  le  récipient,  s'il  s'agit  d'une  épreuve 
de  la  deuxième  ou  de  la  troisième  classe  (épreuves 
avec  surpression  proportionnelle  ou  fixe).  Au- 
dessous  de  cette  inscription  est  réservée,  dan.s  l'en- 
«^adrcnient  de  ia  médaille  ou  du  cartouche,  la 
place  nécessaire  pour  marquer  la  date  de  la  pre- 
nière  épreuve. 

Apres  que  celle-ci  a  cU-  opérée  avec  succès,  la 
date  est  inscrite  par  irap))<  à  l'endroit  ré.servé,  à 


Immerhin  winl  daian  erinncrt.  dn'^s.  tim  dem 
Règlement  uber  den  Kiscnbahnbetrieb  zu  geniigcn, 
die  Wiederholung  der  Priifungen  erforderlich  ist 
und  in  den  festgestellten  Zeitrâumen.  je  nach  der 
Natur  der  Produkte,  erfolgen  soU: 

jedes  Jahr  fur  verfliissigtcs  ('hlor,  fur  flussige, 
wjisserfreie  schwcflige  Saure  und  fur  verHiissigtes 
Chlorkohlenoxyd  [Phosgen]  (Art.  40); 

7A1  drei  Jahren  um  fiir  K' «hlenîMiure  und  Stick* 
oxydul  in  fliissigem  Zu.staïul  Art.  jy.  verfliissigtes 
oder  aul  mehr  als  i  Kiltigramm  per  (Juadrat- 
centimcter  komprimiertes  Acetylen  (Art.  27),  ver- 
ftUssigtes  Ammoniakgas  (Art.  40)  und  aile  Gase 
von  mehr  als  15  Kilogromm  Druck  picr  Quadrat* 
centimetcr  f  Art.  29)  : 

zu  zehn  jaluL-n  um  fijr  die  (î;i.s<:  mit  nicht  mehr 
als  13  Kilogranuu  Druck  per  tjuadratcentimeter 
(Art  104). 

Vermerke  und  ."^tempel. 

9.  Um  cinen  Jiehalter  eincr  er.steu  hydraulischen 
PrUAii^f  unterzîehen  zu  kônnen,  muss  derselbe 
einc  gut  erkennbare  Marke  des  l-abrikanten  oder 
des  Ki;^entiimer«  und  l'iiu'  dcvitliclic  <  Vdinin;:,";- 
nummcr  tragen.  herner  nmss  enlweder  eine  mit 
miudestcns  zwci  Mieten  befestigte  Stempelplatte 
am  Behâlter  angebracht  oder  auf  dem  Behâlter 
seibst  eine  Zeichnung  graviert  odrr  cingepragt  sein; 
dièse  l'iatte  oder  die  Zi  ichnung  hat  eine  Umrahmung 
dar/ustellen,  innerhalb  welcher  in  Kih>graaini  per 
Quadratcentimeter  entwcdcr  der  Druck  bei  der 
Probe  mit  der  vorausgehenden  AbkOrzung  E., 
wenn  es  sich  um  eine  in  \r.  7  definini  l'rufung 
I.  Klassc  î  I  )rin:kjM-iil)c,  die  einzig  durch  die  lie- 
schartenheit  des  l'rodukts  besLinimt  ist),  haudelt, 
oder  der  Maximaldnidc»  ui^  wdchem  das  Gas  im 
Behâlter  aufbewahrt  werden  darf^  wenn  es  sich 
um  (-ine  l'riifung  der  :nveiten  oder  dritten  Klasse 
handeit  M'nirungen  mit  verhaltnismassigem  oder 
festem  Oberdrucki.  zu  lesen  sein  niuss.  Unter* 
hsdb  dieser  Eintragung,  in  der  Umrahmung  der 
Flatte  oder  Zeichnung,  ist  der  nôtige  Platz  zur 
Wrmerkung  des  Datums  der  ersten  Prfifung  re- 
serviert. 

Nachdein  die  iVulung  mit  Erfolg  vorgenomnicn 
wurde,  wird  das  Datum  auf  den  dafur  reservierten 
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cet  effet,  dans  rencadremcnt  de  la  médaille  ou  du 
cartouche,  et  l'atjent  qui  a  procédé  à  l'épreuve, 
appose  la  marque  du  poinçon  de  l'état,  soit  sur 
chacun  des  rivets  de  fixation  s*il  s'agit  d'une  mé- 
daille rapportée,  soit,  s'il  s'agit  d'un  cartouche 
place  .1  mrint'  ra])[).iix'il,  ri  droite  et  à  gauche  de 
l'inscription  imlicatrice  de  la  pression  d'épreuve  ou 
de  la  pression  maximum  de  service. 

lo*  Pour  une  réépreuve,  la  date  de  l'opération 
est  ûmplement  inscrite  par  frappe  sur  l'appareil, 
et,  h  gauche  de  cette  inscription,  l'ingénieur  des 
mines  ou  son  délégué  appose  la  marque  tlu  poin- 
çon de  l'étaL  Touterob,  cette  manière  simpliliée 
de  poinçonner  suppose  que  le  récipient  porte, 
nettement  lisibles,  im  poinçonnage  de  première 
épreuve  en  France  et  l'indication  de  pression  cor- 
respondante. 

Au  lieu  de  présenter  le  récipient  à  la  réépreuve 
dans  les  conditions  d-dessus,  il  est  d'ailleurs  tou' 
jours  loisible  à  l'intéressé  de  le  munir  au  préa- 
lable d'une  médaille  de  timbre  neuve,  après  avoir 
enlevé,  s'il  y  a  lieu,  la  mcdaille  poinçonnée  dont 
il  avait  été  antérieurement  pourvu;  en  ce  cas,  le 
succès  de  l'épreuve  hydraulique  est  constaté  par 
le  poinçonnage  des  rivets  de  fixation  et  l'ins- 
cription de  la  date  sur  la  médaille  neuve,  et  l'opé- 
ration devient  do  tous  points  identique  à  celle  du 
n*  9. 

1 1*  Dans  tous  les  cas,  la  pose  ou  le  renouvelle- 
ment de  la  médaille  de  timbre,  ou  l'exécution  du 
cartouche,  bref  la  préparation  de  marques  qui  peut 
être  nécessaire  conformément  aux  deux  numéros 
précédents,  doit  avoir  été  faite  par  l'intéressé  qui 
a  demandé  l'épreuve  et  qui,  comme  il  a  été  dit 
au  n"  3.  a  h  fournir,  s.mf  le  manomètre,  tout  ce 
qui  est  nécessaire  aux  opérations. 

Vérifications  relatives  à  ht  tare  et  au  maximum 
de  charge. 

12"  Lorsqu'un  récipient  est  présenté  pmir  véri- 
ticati(jn  et  poinçonnage  de  son  poids  à  vide,  ou 
tare,  et  de  son  maxinmm  de  charge,  soit  con- 
jointement avec  une  première  épreuve  ou  une 
réépreuve  par  la  pres»on  h)'draulique,  soit  isolé- 
ment de  ct;s  ('•preuvi'^,  il  faut  que  ce  récipient 
porte,  outre  la  médaille  ou  le  cartouche  dont  il 
est  parlé  au  n"  9,  l'inscription  de  la  nature  du  gaz 


Platz  der  l'iatte  oder  Zeichnung  cingepragt  und 
(Icr  Staatsangesl("llte .  welcher  die  Priifung  vor- 
gi!nommen  hat,  bruigt  den  Staatsstempel  entweder 
auf  jeder  Befestigungmiete  der  Flatte  oder  bei  der 
Zeichnung  links  oder  rechts  von  der  Aufdriickung 
des  Prohedrucks  oder  des  zuUissigen  Maximal- 
druckes  an. 

la  Bei  spiteren  Priifungen  wird  einlâch  derei 
Datum  auf  dem  BdiSlter  eingepràgt  und  linb 

hiervon  vntn  Hergwerkingenieur  oder  seincni  \'rr- 
treter  der  Staatsstempel  angebracht.  L>iese>  an- 
fâchera  A  bstempelungsvorgehen  setzt  jedoch  voraus, 
dass  der  fiehalter  die  Abstempelung  der  ersiieD 
!  Priifung  in  Frankreich  und  die  Angabe  des  (fies- 
beziigUchen  Druckes  in  gut  lesbarer  Weise  ealliiJt> 

Es  bleibt  den  Interessentm  îndessen  fcàgesiâx, 
den  BehiUter  bei  einer  spftteren  Priifung  nût  ma 
neuen  Flatte  nad)  W^nahme  der  alten  abgestem- 
pelten  zu  versehcn;  in  diesein  l'aile  wird  das  Ré- 
sultat der  hydraulischcn  l'rufung  durch  Abstcni- 
pclung  der  Nieten,  mit  «elchen  die  Flatte  befestigt 
ist,  konatatiert  und  die  Eintaragung  des  Datai» 
'  auf  die  neue  Plattc  wie  die  ganze  Opération  ùbef- 
haupt  in  allen  Hcviehungen  gemiiss  den  Voredmî- 
ten  unter  Nr.  9  ausgcfiihrt. 

11.  In  allen  FSUm  muss  die  Anfaringung  éer 

Platte  fxlcr  die  Zeichnung,  kurz  die  Vorberdtung 
des  Vermerks,  wi  lcher  gemass  den  beiden  vor- 
stehenden  Nummern  notwendig  ist,  durch  den 
Interessenten  gemacht  werden,  der  die  Pfûfanf 
verlangt  hat,  und  der,  wie  in  Nr.  3  gesagt  wurde, 
au««:er  dem  Manometer  ailes,  was  CU  der  Pnifong 
notweudig  ist,  zu  liefern  liât. 

Priifui^^en  hinstchtlich  der  Tara  und  der 
Maxiinal-Fullnng. 

1 2.  Wenn  ein  Hehalter  zur  Priifung  und  Ein- 
steuipelung  des  Leergewichts,  der  Tara,  oder  der 
MaximalfuUung,  sei  es  in  V'erbindung  mit  einer 
ersten  Probe  oder  dner  spsiteren  Vtikfang  dmcb 
hydrautischen  Druck,  sei  es  fiir  eine  einzelne  K^n- 
statierung,  eingebracht  wini.  \<t  c<  not^vendii,',  ^^i-" 
dersclbe  ausser  der  Platte  oder  der  Zeichnung, 

I  wovon  unter  Nr.  9  die  Rede  ist,  einc  Inschrift  !»■ 
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liquéfié  ou  cDiiiprinié  qu'il  est  destiné  à  contenir, 
et  les  abréviatiitris  Ta  t  t  (  "It.  drstinées  à  être  sui- 
vies des  nombres  indiquant,  anisi  qu'il  sera  dé- 
taillé aux  n**  13  et  14,  la  tare  et  le  maximum  de 
charge.  Ces  abréviations  Ta  et  Ch  doivent  être, 
^oit  inscrites  sur  une  médaille  fixée  par  deux  ri- 
vcbi  au  moins,  soit  gravées  ou  frappées  en  creux 
sur  le  inétal  nicnie  du  récipient.  De  plus,  si  l'ap- 
pardi  est  un  récipient  à  adde  carbonique  liquéfié, 
protoxyde  d'axote  liquéfié  ou  acétylène,  destiné  à 
rr'\p)rtatic)n  dans  les  pay^^  ayant  adhéré  à  la 
convention  de  Herne  du  14  octobre  iUgo,  le  nu- 
méro d'ordre  distinctîf  du  récipient  doit  être  re- 
produit sur  sa  chape  ou  couvercle. 


13*  Au  commencement  de  chacune  des  journées 
où  doivent  avoir  lieu  des  vérifications  de  cette  na- 
ture, Tintéressé  qui  a  demandé  ces  vérifications 
remet  à  l'ingénieur  des  tnines  ou  à  son  délégué 
une  liste  des  récipients  qu'il  lui  présente  sur  la- 
quelle figurent  pour  chaque  récipient,  en  regard  , 
de  sa  marque  de  &brication  (ou  de  propriétaire), 
et  de  son  numéro  d'ordre  distinrtif,  les  déclara- 
tinn<  ci-après*  \"  pouls  du  réciincnt  vide,  muni  de 
son  robinet,  mais  sans  sa  chape  ou  couvercle; 
3^  poids  du  même  appareil  complètement  rempli 
d'eau  froide;  3*  capacité  déduite  des  données  pré- 
cédentes: 4"  charge  maximum  résultant  de  la  ca- 
pacité, et  calculée  en  se  rappelant  qu'a  chaque 
kilogramme  de  gaz  liquelié  ou  comprimé  doit  cor-  i 
lespondre  au  moins  la  capacité  suivante: 

L 

l'our  l'acide  carbonique  et   le  protoxyde  | 
d'azote  liquide  (art  25^  1'  34 

Pour  l'acétylène  liquéfié  ou  comprimé  à  plus 
de  I  kilogramme  par  centimètre  carré 

(art.  27)  1'  34 

Pour  le  gaz  ammoniac  liquéhé  (art  40)    .  i'86 
le  chlore  anhydre  liquéfié  (art  40)  .  o>  90 
Pour  l'acide  sulfureux  anhydre  et  le  phos- 

Kcne  lique6é  (art.  40)  o'  8t) 

y"  Enfin,  poids  de  la  chape  ou  couvercle,  dans 
le  cas  ou  il  s'agit  d'un  récipient  à  acide  carbo- 
iiM|ue  liquide,  protoxyde  d'acote  liquide  ou  acéty-  ] 


trefiend  die  Art  des  fliissigcn  odcr  verdichtcten 
Gases,  welches  darin  transportiert  werden  soU,  sowie 
die  Abkuizungeo  Ta  und  Ch  tràgt,  dcnen  die  Zalilen 
betreffimd  dte  Tara  und  das  Maximum  der  FUUunff 
beigei^  werden  miîssen,  wic  dies  unter  Nr.  13 
und  14  gesagt  ist.  Dièse  Abkiirzungen  Ta  und 
Ch  miisscn  entweder  auf  der  Platte,  welche  mit 
wenigstens  zwei  Nieten  zu  befestigen  ist,  angebracht 
oder  auf  dem  Metail  des  BdUUters  seibst  einge- 
schlagen  oder  eingegraben  Werden.  Wenn  die 
liohàlter  fiir  liic  Anfnahme  von  Kohlensaure,  .Stick - 
oxydul  in  Hussigem  Zustand  odcr  Acetyien  zum 
Lxport  in  die  dem  Berner  Uebereinkommen  vom 
14.  Oktob»-  1890  be^fetretenen  Llnder  bestîmmt 
sind,  soll  die  Ordnungsnumnier  des  Behalters  aucfa 
auf  der  Kapi)e  oder  dem  Declcei  desselben  an» 
gebracht  werden. 

13.  Am  Anfang  des  Tages,  an  wdchem  die 
Prttfungen  dieser  Art  stattfinden  sollen,  hat  der 
Intert'ssent,  welcher  die  Priifung  verlangte,  dem 
Ber^wt-rkinj^enieur  ««1er  dessen  Delegierten  ein  Ver- 
zt'ichnis  der  von  ihm  vorgelcgten  hehalter  zu  ùber- 
geben ,  in  welchem  fttr  jeden  Behâlter  die  Fabri- 
kationsmarke  (oder  das  EîgentumsEeiclien).und  sdner 
besonderen  (^rdnunf^snuninier  f^cgeniiber  dir  ff>I- 
genden  Angahcn  enthalten  sein  uuisscn  :  i.  das 
Gewicht  des  llehalters  sanit  dem  Hahncn ,  abcr 
ohne  Kappe  und  Deckd;  2.  das  Gewicht  des  gleichen 
Behalters»  wenn  er  mit  kaltem  \Va.sser  gefiillt  ist; 
3.  das  aus  den  v<)rstehenden  Angaben  abt;cIcitotc 
Fassuni^svcrmoi^cn :  4.  dii-  MaxinialfuUun^,',  welche 
von  deui  i  a^sungsvermogen  abgeleitct  und  unter 
Riickâchtnahme  darauf  berechnet  werden  soll,  dass 
jedes  Rilogramm  flùssigen  oder  verdichteten  Gases 
folgenden  mininnlcn   l-.c^^unji^sranm  beansprucht: 

l'  34  fur  Kohlensaure  und  Stickoxydul  in  flùs- 
sigem  Zustand  l  Art.  25J, 

0  34  fiir  fiiîss^es  oder  auf  mehr  als  1  kg  pro 
Quadratcentîmeter  verdichteles  Acetyien 
(Art.  27), 

1'  Ht)  fur  lliiss^es  Aiumoniakgas  (Art  40), 
o'  90  fur  waaserfreies  flûsaiges  Chbr  (Art.  40), 
O*  So  fiir  wasserfreie  schwefllge  S&ure  und  fliis* 

sigcs  l'hosgen  '.Art.  40}. 
lludlich        da'i  iïewicht  der  Kappe  oder  des 
Deckels,  wenn  es  sich  um  eineo  Hehalter  fitr  fliis- 
sige  Kohlensaure,  Aiiss^^es  Stictcoxydul  oder  um 

«8 
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lène  (icslinc  à  l'exportation  dans  les  pay?^  avant 
adhéré  à  k  convention  de  Uerne  du  14  octobre 

Une  colonne  d'obanvadons  doit  permettre  à 

l'agent  de  rétat  d'y  indiquer  ceux  des  appareils 
dont  il  a  vérifie  individuellement  les  données  comme 
il  sera  dit  au  n"  14. 

Sur  cette  liste,  les  poids  sont  exprimés  en  ]dlo> 

fîratnnios  et  fractions  de  kilogramme,  les  capacités 
en  litres  vX  fractions  de  litre,  le  tout  «suivant  le  sys- 
tème décimal  et  avec  une  approximation  telle  que 
les  poids  soient  exprimés  à  moins  de  un  mtlfi^ne 
près  du  poids  total  du  récipient  rempli  d'eau  ou 
chaii^é  au  maximum. 

Il  doit  être  entendu  qu'un  récipient  ne  peut  être 
présenté  à  des  vérifications  de  la  nature  dont  il 
s'agit  sans  être  muni  de  son  robinet  et  générale- 
ment de  tous  les  accessoires  dont  il  sera  pourvu 
lors  des  transports  par  chemin  de  fer  (à  l'excep- 
tion toutefois  de  la  chape  ou  couvercle,  qui  n'a 
besoin  d'être  présentée  à  ce  moment  que  dans  cer- 
tains cas). 

14"  Si  les  récipients  auxquels  il  y  a  lieu  de  faire 
subir  dans  une  même  journée  les  vérifîcation.s  en 
question  et  dont  la  lûte  est  remise  par  l'intéressé 
à  l'agent  de  l'état,  comme  il  est  dk  au  numéro 
précédent,  sont  en  nombre  infiirieur  ou  égal  à  U). 
l'agent  de  l'état  fait  refaire  sous  sa  directit)n  et 
sous  ses  yeuXi  pour  chaque  appareil,  toutes  les 
pesées  aéoeasaites  à  l'établissement  de  cette  liste. 
Si  le  nombre  dépasse  10,  il  peut  ne  procéder  à 
cette  vérification  que  pour  un  certain  nombre  d'ap- 
pareils, arbitrairement  choisi  par  lui  dans  le  lot 
total.  Ce  nombre  est  au  moins  de  lu,  tant  que  le 
total  des  récipients  présentés  n'excède  pas  50,  et, 
au  ddàt  il  doit  être  augmenté  d'au  moins  5  unités 
par  50  ou  traction  de  50  récipients  présentés. 

Saisi,  au  commencement  de  chaque  journée,  de 
ta  Uste  dont  il  est  parlé  au  n*  13,  et  mis  en  pré- 
sence des  appareils  inscrits  sur  cette  liste,  l'agent 

de  l'état  commence  par  désigner,  dans  le  lot,  ceux 
de  ce«  appareils  qui  devront  -^ubir  sous  ses  yeux 
la  veriiication  des  pesées.  Il  lixe  aussi,  a  son  choix, 
l'ordre  dans  lequd  les  appareils  ainsi  déâgnés 


Acetylen  handelt.  das  zur  Exportation  nach  den 
dem  Berner  Uebereinkommen  vom  14.  Uktober  1890 
bdgetrcfeenen  Landem  bestimmt  ist 
Enie  Kolumne  fiir  Bemerkungen  soU  dem  Be- 

amten  des  Staats  gestattcn,  diejenigen  der  Ikhàlter 
zu  bezeichnen,  bczuglich  welchcr  er  die  Angaben 
in  der  unter  Nr.  14  vorgcschcncn  Art  specieil  ven- 
fiztert  hat 

Jsk  lOeser  Liste  soU  das  Gemdit  in  Kilognunm 

und  Teilen  des  Kilogramms,  das  Fassungsvemiôgen 
in  Liter  und  Teilen  des  Liters  angegeben  wcrden. 
ailes  nach  dem  Dccimalsystem  und  mit  eincr  Ab- 
rundung,  wonach  das  Gewicht  mindestens  auf  einen 
Tausendstel  des   Totalgewîchts  des  mit  Wuaer 
gefiillten  oder  mit  der  Maximalfiillui^  verschaiCB 
Behalters  genau  er«ichtlich  ist. 
!      Dabei  ist  verstanden,  dass  zu  der  l'rufung,  um 
welche  es  «eh  handelt,  dn  Behalter  nicht  olme 
Hahnen  und  im  allgemeinen  aile  Zubehorden.  mit 
welchen  er  beim  Eisenbahnlr  insport  ver'iclien  >ein 
muss  (mit  Ausnahme  imnierhin  der  Kappe  und 
des  Dcckels,  welche  bei  dieser  l'rufung  nur  in  ge- 
wtssen  F&llen  mitzubringen  sind),  vorgelegt  «c^ 
den  soll. 

14.  Wenn  dem  Angestclltcn  des  Staats  mrVmhog 
an\  gleichen  Tag  und  mit  der  in  der  vorhcrgdien- 
den  Nummer  beschriebenen  Liste  10  oéer  waàffs 
als  10  BduUter  vorgelegt  werden,  so  suM  jener 
I  unter  seiner  Leitung  und  ui4er  seinen  Augen  iar 
jcden  Hchàlter  aile  W^agungen  vornehmcn  lasscn, 
I  welche  zur  Erstellung  der  Liste  erforderlich  sind. 
I  Sofiern  die  Zabi  mehr  als  10  betràgt,  so  ksnn  er 
'  die  PrQftti^  auf  eine  gewisse  Ansahl  Behalter  be> 
schrànken,  welche  von  ihm  beliebig  aus  der  ganzen 
Zah!  ausgelesen  werden.    Wenn  nicht  mehr 
50  Behalter  vorlicgcn,  so  miisscn  mindestens  il 
derselben  geprUft  werden;  wenn  mehr  vorgd^ 
sind,  80  ist  die  Zabi  der  su  prfiiènden  Gefiisse  «n 
mindestens  je  5  auf  50  wettere  BeluUter  oderBnich* 
teile  dieser  Zit^'cr  zu  vermehren. 
I     Mit  der  Liste,  von  welcher  oben  gesprochen  ist, 
j  versdien»  und  unter  Vorlage  aller  in  dieser  Liste 
vcr/.eichnelen  Behalter,  beginnt  der  Angestellie 
'  des  Staates,  am  Anf;in<_'  des  Tages,  mit  der  He- 
zeichnung  derjenigcn  dieser  Hehàlter,  welche  unter 
i  seinen  Augen  der  Gewichtspritfung  untawwfe" 
I  werden  soUen.  Er  bestimoit  atich,  nacb  sdnea 
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seront  préseotiés  à  ladite  vérification.  Chacun  de 

ces  appareils  e<^t  a\nr<i  "^omnis,  souS  sa  direction, 
aux  trois  expériences  ci-après:  . 

I*  le  récipient,  sans  chape,  est  pesé  vide: 

2"  il  est  pesé  plein  d'eau  froide? 

3"  la  chape,  lorsqu'il  y  a  lieu,  est  pesée  à  part 

L'agent  de  J'état  s'assure  que  les  résultats  des 
pesées  concordent  exactement  avec  les  poids  dé- 
clarés, et  vérifie  les  calculs  qui,  partant  de  ces 
données,  déterminent  la  charge  maximum  du  ré- 
dpient 

Pour  chaque  récipient,  si  les  déclarations  de  la 
Ibte  sont  reconnues  exactes,  on  marque  au  moyen 

de  chiffres  en  creux: 

1"  à  tlroiti"  (It;  r.ibrévintinn  Ta,  le  poids  du  réci- 
pient vide  sans  chape,  suivi  du  signe  -\-.  Lors- 
qu'il y  a  lieu,  on  fût  suivre  ce  du  poids  de 
la  chape,  frappé  de  même.  Dans  tous  les  eaa,  le 
signe  -|-  doit  être  frappé  à  la  suite  du  poids  à 
vide  sans  chape,  int-me  lorsque  ce  signe  -j-  ne 
duit  pas  être  suivi  du  poids  de  la  chape,  afin 
qu'il  ne  puisse  y  avoir  confusion  entre  un  nombre 
exprimant  le  poids  à  vide  sans  chape  et  un 
nombre  qui  exprimerait  le  poids  à  vide^  chape 
comprise; 

2*  à  droite  de  l'abréviation  Ch,  le  poids  maximum 
de  gaz  liquéfié  ou  cominrimé  qu'il  sera  licite  d'em- 
oiagaâner  dans  le  récipient 

Il  rt'^ite  à  poinçonner  ces  indication?:.  A  cet  effet, 
l'agent  qui  a  procédé  aux  vérifications  appose  la 
marque  du  poinçon  de  l'état: 

I*  s'il  s'agit  d'une  médaille  rapportée,  une  fois  sur 
chacun  des  rivets  de  fixation  et  une  fois  à  côté 

de  ce  rivet,  sur  la  médaille: 

2"  si  1<»  abréviations  Ta  et  Ch  sont  sur  le  métal 
même  du  récipient,  deux  fois  à  gauche  de  chacune 

de  ces  indications. 

te  double  poinçonnage  a  pour  objet  d'indiquer 
que  les  indication <  tle  tan-  et  de  maximum  de  ' 
diaige,  qui  sont  ainsi  poinçonnées,  résultent  de  j 


Belieben,  in  welcher  Reihenfolge  die  Priifung  statt- 
finden  soll.  Jeder  diescr  Hehalter  wird  alsdann 
unter  seincr  Leitung  den  drci  folgenden  Experi- 
meoCen  utiterwoffen* 

1.  der  Behalter  wird,  ohne  Kapp^  leer  gewogen. 

2.  er  vrird,  gefiillt  mit  kaltem  Wasser,  gewogen. 

3.  wenn  es  vorkomml;  muss  die  Kappe  besonders 

gewogen  werden. 
Der  Vertreter  des  Staates  hat  sich  zu  versichern, 
dass  die  Resultate  der  Wagungen  genau  mit  den 

angcgebenen  Gewichten  iiliereinstimmen,  und  er 

priift  dii-  Herechnungen,  woraus,  gestiitzt  auf  dièse 
Angaben,  die  Maxtmalfullung  des  Behàlters  sich 
ergiebt 

Wenn  die  Angaben  in  der  Liste  ab  genau  er- 
kannt  werden ,  so  wird  auf  jedem  Behâlter  mit 

Hohlschrift  vermerkt: 

1.  Rcchts  von  der  Abkiirzung  Ta  das  Gewicht  des 
leeren  lîehalters  ohne  Kappe,  mît  einem  darauf- 
folgenden  Wenn  es  vorkommt,  so  lâsst  man 
dièses  +  ^"ch  dem  Gewicht  der  Kappe  folgen, 

welches  ebenfalls  eingeschlagen  wird.  Dièses 
Zeichen  -|-  muss  in  allen  Fallen  nach  der  Angabe 
des  Leergewichts  ohne  Kappe  eingeschlagen  wer- 
den, auch  wenn  auf  dièses  Zeichen  4-  eine  Gewichts- 
angabe  der  Kappe  ntcht  folgt,  damit  keine  Ver- 
wirning  cnLstehen  kann  zwischen  eincr  Zabi,  wclchc 
das  Leergewicht  ohne  Kappe,  und  eincr  Zifier,  die 
das  Leergewicht  mit  Einschluss  der  Kappe  angibt. 

2.  Rechts  von  der  Ablriirzung  Ch  wird  das  Maxi- 
malgewicht  des  fliissigen  oder  komprimierten 
Gases  angegeben ,  welches  in  den  BehSlter  ein- 

^efiillt  werden  darf. 
1  )iese  Angaben  miissen  gestempelt  werden.  Zu 
diesem  Zweck  fugt  der  Angestellte,  welcher  die 
Priifung  au^iefUhrt  hat,  den  Abdnick  des  Stempel* 
zeichens  des  Staates  bei: 

1.  wenn  es  .sich  um  eine  aufgenietete  Flatte  han- 
delt,  einmal  auf  jede  der  Befestigungsnieten  und 
eininal  /ur  Seite  der  .\ieten  auf  die  Platte. 

2.  VN'cnn  die  Abkiirzungen  Ta  und  Ch  auf  deni 
Metall  des  Bdiàlters  sdbst  angebracltt  sind,  zwei- 

mal  seitwàrts  zur  linken  von  jeder  diiîser  Angaben. 
Diesc  doppelte  Stempelun*^'  hat  den  Zweck,  f(!st- 
zustellen,  dass  die  Angabe  der  Tara  und  der  .Maxi- 
malfuUung,  welche  su  gestempelt  sind,  auf  den 
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pesées  t]ut'  l'aoront  d<^  IV'tat  a  vérifiées  individuelle- 
ment en  les  faisant  recommencer  sous  ses  yeux. 

Enfin,  t*agent  qui  a  procédé  aux  vérifications 
appose  la  marque  du  poinçon  de  Tétat  auprès  du 

numéro  d'or  lrr-  inscrit  sur  la  chape  on  couvercle, 
afin  d'enipcchcr  qu'on  puisse  remplacer  cette  chape 
par  une  autre  qui  porterait  abusivement  le  même 
numéro  d*ordre  et  pourrait  èti«  d'un  poids  diffé- 
rent. 

15*  Dans  le  cas  où  les  verilïcations  de  pesées, 
ainsi  faites  pour  tous  les  récipients  qui  ont  été  dé- 
signés à  cet  eflêt  dans  le  lot,  concordent  toutes 
sans  une  seule  exception  avec  les  résultats  de  pe- 
•îées  déclaré'^  par  l'intéressé  d'après  la  liste  qu'il 
a  remise,  les  résultats  de  pesées  inscrits  sur  cette 
liste  pourront  être  présumés  exacts  pour  le  reste 
du  lot  En  conséquence,  pour  les  autres  récipients, 
l'agent  de  l'état  se  b<)rn<;ra  à  vérifier  Itts  calculs 
qui,  partant  des  résultats  de.  prsrr<  tels  fju'ils  sont 
déclarés,  déterminent  la  charge  maxuuum  de  chaque 
récipient.  Après  (jue  ces  calculs  auront  été  recon- 
nus exacts,  il  sera  procédé  aux  inscriptions  à 
droite  des  abréviations  Ta  et  (  h  .liiisi  qu'il  est  dit 
au  numéro  précédent,  et,  cela  lait,  la  marque  du 
poinçon  de  l'état  sera  apposée: 

I*  s'il  s'agit  d'une  médaille  rapportée,  une  fois  sur 
chacun  des  rivets  de  fixation,  sans  être  redoublée 
à  coté; 

2*  si  les  abréviations  Ta  et  Ch  sont  sur  le  métal 
même  du  récipient,  une  seule  ibis  à  gauche  de 

chacune  de  ces  indications. 
Ce  poinconnaj^'c  simple  a  pour  objet  de  *-i<^nifier 
que  les  indications  de  tare  et  de  maximum  de 
charge  correspondantes  ne  résultent  pas  de  pesées 
faites  en  présenc<"  de  l'a^'ent  de  l'état,  mais  -simple- 
ment de-;  déclarations  île  l'intéresse,  déclaratinn- 
présumees  exactes,  parce  qu'une  partie  en  a  été 
contrôlée  par  l'agent  de  l'état  dans  les  conditions 
ci-dessus  indiquées. 

T /aident  apposera  d'ailleurs,  dans  ce  cas  comme 
dans  l'autre,  la  marque  du  poinçon  de  l'état  au- 
près du  numéro  d'ordre  de  la  chape. 


Wàg^ngen  beruhen ,  welche  dcr  Angestdte  des 
Staats  thatsachlich  gepruft  hat,  indem  er  sie  vor 
seinen  Augen  wieilerholen  liess. 

Oer  Angestellte,  welcher  die  Prttfung  volbogen 
bat,  fligtendlich  einen  Abdmck  des  Stempdaeichaw 
des  Staats  der  Ordnun^snummer  l>ci ,  welche  auf 
der  Rappe  oder  dein  Deckel  eiithuiten  ist,  damit 
die  Kappc  nicht  durcli  einc  andere  crsetzt  werdcn 
kann,  wdche  missbriiudilidierwâse  die  ^eicfae 
Ordnungsnummer  trigt  und  von  versdiiedeMai 
Gewicht  sein  konnte. 

W'enn  die  (iewichtspriifungen,  welche  so  fur  ,-iile 
zu  diesan  Zwcck  bezeichneten  Bchalter  geiiucht 
worden  sind,  ohne  eine  einzige  Ausnahme  ont  des 
Resultaten  ilbereinstimmen,  die  vom  Interessenten 

'  auf  der  vf)n  ihm  iiberf^elM'nen  Liste  verzrichnft 
,sind,  so  iliirfen  die  auf  dieser  Liste  ein^e^ehncbeneo 
Wàgungen  als  fur  die  sanitlichen  vorgelegten  B^ 
hStter  exakt  angenommen  werden.  Der  Angestdite 
des  Staats  wird  demzufolge  .•'ich  darauf  beschraoken. 
beziiglich  aller  andern  Hehalter  die  Herechnungen 
zu  prufen,  durch  welche  auf  Grund  der  deklarierlefl 
Wàgungen  die  Maximalfullung  jeden  Bebidten 
bestimmt  ist  Wenn  dièse  Berechnungen  riclrtc 
befunden  werden,  so  wird  zur  Vollziehung  der  lo- 
schriften  rechts  von  den  Abkiirzungen  l  a  und  i  n 

I  geschritten,  wie  dies  in  der  vorigen  Nummer  vur- 
gesdien  ist  und  hierauf  der  Abdruck  des  Staats^ 
stempeb  betgefligt: 

1.  wenn  es  sich  um  eine  aufgenietete  l'iatte  han- 
delt,  einmal  auf  jede  der  Hefestigungsnietea, 
ohne  Verdoppelung  auf  der  Seite. 

2.  Wenn  die  Abkiirzungen  Ta  und  Ch  aurdem 
Metall  des  Behâlters  seibst  angebracht  sind,  eîo- 
mal  zur  Linken  jedes  dieser  Zeichen. 

Dièse  einfache  Stempelung  hat  /.uni  /week,  fest- 
zustellen,  dass  die  Angaben  uber  die  Tara  und 
die  entsprechende  MaximalfUllung  nicht  aus  den 
in  Gegenwart  des  Angestdlten  des  Staats  gemacb- 
teii  Wàgungen  hervorgegangen  sind,  sondern  nur 
auf  den  Angabfîn  des  Intere^ssenten  beruhen.  welche 
1  als  gcnau  erachtet  wurden,  weil  ein  Teil  dersclbeu 
unter  denobengenannten  Bedingungen  von  dem  An- 
ge-stellten  des  Staates  als  richtig  befunden  worden  ist 
Der  Angestellte  fvigt  iiberdir«.  im  einen  wie  im 
andern  Fall.  der  Ordnungsnununer  der  lûippe  einen 
Abdruck  des  Staatsstempels  bei. 
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n  doit  être  bien  entendu  que,  lorsque  l'opé-  | 
ration  en  vue  de  laquelle  un  lot  de  récipients  a 
été  présenté  par  l'intéressé,  comprend  à  la  fois 
i "épreuve  ou  la  réépreuve  hydraulique  et  la  vérifi- 
cation de  la  tare  et  du  maximum  de  charge,  tous 
les  récipients  du  lut,  sans  aucune  exception,  dmvent 
-ii!)ir  réjîreuve  hydraulique,  aussi  bien  ceux  pour 
lesquels  les  p<jids  déclarés  par  l'intéresse  peuvent 
être  présumés  exacts  sans  vérification  directe,  con- 
lôfinément  au  numéro  précédent,  que  ceux  pour 
lesquds  les  pesées  sont  relâites  sous  la  direction 
de  l'agent  de  l'état 

17"  Lorsqu'ayant  ati'aire  à  un  lot  de  plus  de 
dix  récipients,  T^ent  de  l*état  lïdt  procéder  à  la 
vérification  des  pesées-  pour  ceux  d'entre  les  ap« 

pareils  qu'il  a  dcsicrnés  conformément  au  n"  14,  il  j 
peut  arriver  que  cet  agent  con-^tate  une  divergence 
entre  le  résultat  d  une  pesée  faite  sous  ses  yeux  et  J 
la  déclaration  correspondante  inscrite  par  l'intéressé  | 
sur  la  liste.  En  ce  cas,  l'appareil  pour  lequel  cette  | 
diwr^ence  est  reconnue  n'est  l'objet  d'aucun  poin-  ' 
çonnage,   et  les  opérations  de  la  journée,  même 
celles  qui  auraient  pour  objet  des  épreuves  ou  réé- 
preuves  hydrauliques,  sont  immédiatement  suspen- 
dues. La  partie  de  la  ILste  correspondante  aux-  ap- 
pareils ncin  poinçonnés  est  biftV-c,  l'a^jent  de  l'état 
se  retire,  et  les  opérations  ne  pourront  être  reprises 
qu'un  autre  jour,  sur  demande  de  l'intéressé,  avec 
présentation  d'une  liste  nouvelle  et  en  conformité 
des  r^les  précédemment  exposées. 


S'il  s'agissait  d'un  lot  de  dix  récipients  seule- 
uient  ou  de  moins  de  dix  récipients,  dont  par  suite 
toutes  les  pesées  et  déterminations  de  charges 
dussent  Ttre  intégralement  relaitcs  par  l'ingénieur 
des  mines  ou  stm  délègue,  l'existence  d  une  tliver- 
geiice  entre  les  constatations  de  l'agent  de  l'état 
et  la  liste  remise  donnerait  lieu  simplement  à  une 
rectification  de  cette  liste. 
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16.  Es  ist  wohl  zu  verstehen,  dass  wenn  die 

Priifung,  fur  welche  eine  Anzahl  von  Behâltern 
von  dem  Interessenten  vorgelegt  wurde,  zugleich 
die  hydraulische  Erprobung  oder  Wiedererprobung 
und  die  Feststellung  des  Leergewichts  und  der 
Maximaltiillung  in  sich  «chliessen  soll,  aile  Behalter 
ohne  Ausnahme  die  Uruckprobe  be-itehen  mii-^sen  : 
ebenso  diejenigen,  deren  voni  Interessenten  dekla- 
riertes  Gewicht  ohne  direlcte  Prùlung  nach  Mass- 

gabe  der  vorstehenden  Nuninier  als  genau  betrach- 

tet  werden  darf,  wie  auch  die,  welche  unter  der 

Leitung  des  Stoatsaogestellten  nachgewogen  wor- 
den  sind. 

17.  Wenn  mehr  als  10  Behalter  auf  dnmal  vor- 
gelegt  werden,  und  der  Staatsangestellte  hinsicht- 
lich  der  gemass  Mr.  14  be/.eichneten  Stttcke  zur 
Priifung  des  (îewichLs  schreitet,  so  kann  es  vor- 
kotimien,  dass  dieser  Ang&stellte  einen  Unterschied 
zwîschen  dem  Etgebnis  einer  unter  adaen  Augen 
stattgefundenen  Wiigung  und  der  vom  Interessenten 
in  der  Liste  gemachten  Dekiaration  findet.  Tn 
die«em  Kall  soll  der  Behalter,  beziiglich  dcssen  die 
DiH'erenz  besteht,  nicht  gestempelt  werden,  und 
die  Arfaeiten  des  Tages,  einschliessiich  selbst  der 
erstmaligen  oder  der  emeuerten  Druckproben, 
werden  sofort  eingestellt.  Der  mit  den  noch  nicht 
abgestempelten  Uehàltern  korrespondierende  Teil 
der  Liste  wird  gestrichen,  der  Staatsangestellte 
zieht  âch  zuriick  und  die  Arbeit  kann  nur  an  einem 
an  dem  Tag  auf  B^ehren  des  Interessenten  unter 
Vorlage  einer  neuen  Liste  und  mit  Meobachtung 
der  oben  vorgesehenen  Vorschriften  wieder  be- 
gonnen  werden. 

Wenn  es  sich  nur  um  10  Behititer  oder  weniger 
handdt,  deren  Wiigungen  und  Bestimmung  des 

P'assungsvermogens  von  dem  Uergwerkingenieur 
oder  de<<en  1  >elegierten  vollstandig  wiederholt 
werden  luu.sscn,  so  giebt  die  Thatsache  einer 
Diiferenz  zwischen  den  Konstatierungen  des  Staats- 
angestellten  und  der  Liste  bloss  zu  einer  Berich- 
tigung  der  letzteren  Anlass. 


Miipridnee  dus  les  différais  Etats. 


Sœploi  irrégulier  d'un  formulaire  de  lettre  de 
voiture  internationale,  pour  les  transports  &  desti- 
HMiosi  d'une  station  située  en  dehors  du  territoire 
soumis  à  la  Convention  Internationale. 

(Jugenent  du  iribiuuil  ii«  district  en  matière  eonsKictale 

it  Vienne,  tl»  30  mai  1899.) 
—  Comp.  C.  I.  Art.  I.  — • 

Une  des  stations  du  chemin  de  fer  de  l'Etat  i.  r. 
à  Vienne  avait  accepté,  le  5  mai  1898,  et  expé- 

dii-  h  I-i<l>onnr  un  envoi  qvii  était  accoinpaj^né 
d'une  lettre  de  voiture  internationale.  La  gare  de 
Genève  refusa  la  réexpédition  avec  cette  lettre  de 
voiture,  parce  que  te  Porti^ral  ne  fiiit  pas  partie 
1;  .  t  ît-  t  iMitrartants.  (  )n  en  informa  rexpéditeur 
qui  demanda  If  1"  juillet  KS9S  au  chetnin  de  fer 
expéditeur  de  faire  revenir  la  marchandise  sans 
frais  à  Vienne.  Par  lettre  du  22  juillet,  la  direc- 
tion se  déclara  prête  à  donner  suite  à  la  demande 
de  l'expéditeur  parce  que  l'acceptation  de  la  lettre 
de  voiture  directe  a  destination  de  Lisbonne  consti- 
tuait une  faute  imputable  à  la  station  expéditrice. 
En  même  temps  Texpéditeiur  fîit  invité  à  formuler 
sa  demande  de  renvoi  de  la  marchandise  sur  Tavis 
reçu  de  la  station  de  Genève,  en  joignant  le  dupli- 
cata de  la  lettre  de  voiture,  et  de  la  remettre  a  la 
station  de  départ,  ce  qui  fut  fait  à  la  date  du 
29  juillet. 

Dans  l'intervalle,  la  marchandise  avait  cepen- 
dant été  réexpédiée  de  (ienève  et  était  nièuic  ar- 
rivée à  Lisbfinne  où  elle  n'avait,  toutefois,  pas  été 
retirée.  D  n'a  pas  été  possible  d'obtenir  des  ren- 
selg^nements  ou  des  indications  certaines  sur  le 
sort  de  la  marchandise,  mais  l'expéditeur  fut 
obligé,  le  26  uiars  1899,  de  rembourser  à  son 
mandataire  la  valeur  de  l'envoi  s'élevant  à  la 
somme  de  137  florins  5a  La  marchandise  étant 
considérée  comme  perdue  suivant  l'expéditeur, 
celui-ci  reclama  alors  au  chenun  dt;  fer  le  rem- 
buurseinent  de  cette  sonuue  avec  0  "/o  d'inté- 
rêt; il  modifia  ensuite  sa  demande  dans  ce  sens 
qu'il  demanda  ou  bien  le  paiement  de  cette  somme 
ou  le  retour  de  la  caisse  contenant  la  marchandise 
et  en  outre  le  remboursement  de  la  somme  déposée 
par  lui  pour  alTranchissement. 


Irrtttmliûhe  Verwendung  eines  internauoualËn 
Vkanhtbriefformiilars  ftlr  Sendongen  naoh  ein«r 
ammr  dem  Boroich  des  Intcrnationalon  Uebeteia* 
konunens  gelegenen  Station. 

(Emicbelduig  des  BeairiugCfielitt  tHr  HaBdélisadieB  io  Wm 

vom  30.  Mai  1899). 
—  Zu  vcrgleicbcn  I.  U.  Art,  1.  — 

Eine  Station  der  k.  k.  Staatsbahnen  in  Wien 

hatte  —  am  5.  Mai  1898  — -  eine  Sendung  nach 
Lissabon  mit  einem  internationalen  Frachtbrief  an- 
I  genommen  und  abgesendet.  In  (îenf  indessen 
wurde  die  VVeiterbelbrderung  auf  Grund  dièses 
Frachtfarieb  beanstandet,  weil  Portugal  niditzu 
den  Veretnsstaaten  des  Internationalen  Ueber- 
einkommens  gehore.  Hiervon  wurde  der  Au' 
geber  verstandigt,  welcher  am  i.  Jiili  in^"* 
an  die  Direktion  der  Versandbahn  das  Ikgehrco 
stelhe,  das  Guk  portofrei  nach  Wien  swtdc* 
kommen  zu  lassen.  Mit  Schreibcn  vom  22.  Job 
erklàrte  die  Direktion  sich  bereit.  detn  An- 
suchen  des  Absenders  Kolge  zu  leistcn,  da  die 
Annahme  îles  dîrekten  Frachtbriefes  nach  là» 
bon  auf  etnem  Verschulden  des  BahnbetridMamIs 
!h  r.iiie.  Gleichzeitig  wufde  der  Absender  auf- 
gcfurdert,  das  licgehren  um  Riicksendung  Jf* 
Gutes  auf  der  Anzeigc  der  Station  Gcnf  und  unU3 
Anschluss  des  Frachtbrîefduplikats  dem  betrefta- 
den  Bahnbetriebsamt  zusustdlen,  was  am  39.  Juli 
geschah. 

Inzwischen  war  das  (ïut  doch  von  Genf  wciier 
gesendct  und  in  der  I  hat  nach  Lissabon  gelangt. 
dort  aber  nicht  bezogcn  worden.  Eine  Nacbridit 
darfiber,  oder  eine  sichere  Auskunft,  was  mit  dem 

:  Gutf.  geschehen  ist,  konnte  nicht  erhâltiich  ge- 
macht  wcrden.  Wohl  aber  musste  di-r  Abst^nder 
am  i6.  Marz  1899  den  Wert  der  Sendung  itu 
Betrage  von  137,50  Gulden  seinem 

Mandantes 

vergiiten.  Der  Absender  verlangte  nun,  da  das 
(ii.it  ;tl<  \frliireii  Ix-trachtet  werdcn  miisse,  bei  dt-r 
Kisenbahn  den  Ersatz  diescr  Summe  sanit  6  Prozent 
Zinscn;  anderte  aber  in  der  Folge  das  Klage- 
begduren  dahin  ab,  dass  ihm  entvreder  dlese 
Summe  bezahtt  oder  die  Kiste  und  uberdies  der 
darauf  gemachte  FrankaturvoTschuss  «uiicl^e' 
I  geben  werde. 


Jnriipmâeiice.  —  Kecbtsprccbiu^. 
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La  demande  lut  ateuàUie  par  le  tribanol  de 

district  en  matière  commerciale.  Nous  trouvons 
parmi  les  inotifîi  de  cette  décision  les  considérants 
snivaiits: 

Qu'il  ne  saurait  exister  de  doute,  vu  la  rédaction 
de  l'article  i"  de  la  convention  internationale,  que 

•^es  dispositions  ne  pouvaient  s'appliquer  h  l'envoi 
en  question,  l'ar  contre,  les  prescriptions  du  rcglc- 
meot  d'exploitation')  lui  sont  applicables  en  tant 
que  le  chemin  de  fer  défendeur  figure  comme  ac- 
ceptant l:i  marchandise.  Car,  d'après  les  dLsposi- 
tiniii  pn  liminaires  (I;  de  ce  règlement,  celui-ci 
s'applique  au  traAc  dans  les  royaunie.s  et  pays 
représentés  au  Reichsrat  et  ne  s'étend  au  trafic 
international  que  lorsque  ce  dernier  n'est  pas  ré^ 
par  des  dispii-iti<'n<  -^pf-ciali^^.  D'un  côte,  on  n'a 
pas  prétendu,  et  un  ne  prétend  pas.  qu'une  expé- 
dition directe  à  destination  de  Lisbonne  ne  fût  pas 
admisûble;  d'un  autre  côté,  il  est  avéré  que  la 
oomrention  internationale  ne  peut  être  appliquée 
à  He,s  expéditions  de  cette  natun--  mais  il  n'est 
(OS  établi  qu'il  existe  des  dispositions  spéciales 
concernant  les  relations  avec  Lisbonne.  Il  s'en- 
suit que  te  règlement  d'exploitation  doit  être 
pliqué  en  ce  cas.  Toute  expédition  à  l'intérieur 
ili>it.  il  est  vrai,  aux  termes  du  S  51,  être  accom- 
pagnée de  la  lettre  de  voiture  prescrite  par  le 
règlement  d'exploitation  ou  son  annexe.  Cette  dis- 
position autorise  le  chemin  de  fer  à  refuser  toute 
t-xpédition  qui  ne  serait  pa.s  accompagnée  d'une 
It'ttri-  df  viiiturc  dr  ce  f^enre.  Mais,  s'il  a  accepté 
une  expédition  avec  une  autre  lettre  de  voiture,  il 
est  tenu,  soit  de  réclamer  une  nouvelle  lettre  de 
voiture,  ou  bien,  si  cela  n*a  pas  lieu,  de  remplir 
le  contrat  de  transp<jrt  avec  cette  lettre  de  voiture 
en  vertu  du  règlement  tl'exploitation,  ou  enlîn 
de  s'arranger  autrement  avec  l'expéditeur. 

Dans  la  lettre  de  voiture  internationale,  on  se 
réfère  non  scnilement  aux  dispositions  de  la  con- 
vention internationale,  mais  aussi  à  celles  des  règle- 
ments et  des  tarife  des  chemins  de  fer  intéreisés. 
Dans  l'espèce,  il  ne;  s'agit  point  des  dispositions 
vi«ées  par  la  convention  internationale,  mais  bien 
des  règlements  et  tarifs  des  chemins  de  l'er  inté- 
»)  B.         p.  139. 


j     Die  Klage  wurde  vom  Hezirksi^ericht  fiir  Handels- 
I  sachen  i;;ut};;t  ftn'ss<-n.    I  )en  Entscheidunçîsgrunden 
entnehmen  wir  die  folgenden  Betrachtungen  : 

Dass  auf  die  Sendui^  die  Bestimmungen  des 

Internationalen  Uebereinkommens  keinc  Anwen- 
'  dung   findcn    konnen ,    Lst    nach    dem  VVortIaut 

(des  Art.  i  dièses  t'ebereinkommens  nicht  zu  be- 
zweifelfi.    Dagegen    kommen   die  Vorschriften 
des  B^d>sre^«nents sur   GeUung,  soweit 
die    bcklaf^tc    ICisenbahn    als    Obernehmer  des 
l"racht;4iits     in     H'tracht     kommt.     Denn  nach 
der  Eingaugsbeslimuuing  1 1  ;  zu  diescm  Règlement 
findet  dasselbe  Anwendung  au!  den  Verfcdir  der 
im  Keichsrate  vertretenen  Konigreicbe  und  Lan« 
der,  auf  den  internationalen  X'erkchr  jedoch  nur 
insoweit,   aïs  dieser   nicht  durch   besondere  Be- 
.  stimmungen  geregelt  ist.     Nun   wurde  einerscibs 
I  nicht  behauptet  und  liegt  nicht  vor,  dass  eîne 
dii  ekte  Verscndung  nach  Ijssabon  unzulassig  sei  ; 
anderseits  steht  fest,  das    J.i^  Internationale  l'cber- 
einkommen  auf  solche  Sendungen  keinc  Anwen- 
dung linden   kann:    dass  aber    besondere  Be- 
stimmungen filr  den  Verkdir.  mit  Lissabon  be- 
stehen,  ist  nicht  bekannt.  Daraus  folgt,  dass  das 
lîetricbsreglement  hier  Anurn.iiin'^  7m  fuuii  n  hat. 
,  AUerdings   muss   nach  $  51  jede  Scndung  im 
I  intemen  Verkehr  mit  dem  im  Betriebsreglement 
;  bezw.  in  sdnem  Anhange  vorgeschriebenen  Fracht- 
brieie   bej^lcitft    cin     Dies   berechtigt  die  Hahn, 
jede  Sendun^;.   \v<'li:ln'   nicht   mil   einem  s<ilchen 
1  Frachtbriefe  begleitet  ist,  zuruckzuweisen.  i  lat  sic 
aber  die  Sendung  mit  einem  andem  Frachtbriefe 
eirtgegengenommen,  so  iat  Âe  allerdings  gehalten, 
'  entweder    einen    neuen    Frachtbrief  abzufordern, 
,  oder  aber,   ucnn  sic  dies  nicht  thul,  tien  IVacht- 
vertrag  mit  diescui  1- rachtbriei'e  auf  Grund  des 
Betriebsr^lements  zu  erfUllen,  oder  stch  sonst  mit 
i  dem  .-Vbsender  auseinanderzusetzcn. 
j      In  dem   internationalen   I<"rachtbrie(e  ist  nicht 
nur   aut    die    liestimmungen    des  Internationalen 
Uebereinkommens,    .sondern    auch   auf  die  des 
Règlements  und  der  Tarife  der  betreffisnden  Bahnen 
Bemig  genominen.    Vorliegend  konmien  tlit-  he- 
7.o<jynrn  liestimmungen  des  Internationalen  LCher- 
I  einkommens  nicht  zur  -Anwendung.  wobi  aber  die 
j  Z.  ili93  h».  129. 
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ressés,   c'est-à  dirr,   dans  le  cas   présent,   où  le« 
chemins  de  fer  de  l  Etat  i.  r.  ^ont  en  cause,  du 
règlement  d'exploitation.   Il   incombait  donc  au  ; 
chemin  de  fer,  après  avoir  accepté  la  marchatw  I 
dbe  avec  sa  lettre  de  voiture,  et  après  avoir  ap-  ' 
posé  le  timbre  du  jour  sur  la  lettre  de  voiture, 
constatant  la  conclusion  du  contrat  de  transport,  1 
de  remplir  ce  contrat,  avec  ou  sans  obaervutîoa  | 
des  dispositions  légales,  ou  bien  d'arriver  à  un  | 
aiitre  arrangement  avec  l'ayant-droit.  Ceci  eut  lieu 
dans  le  cas  présent,  la  direction  du  chemin  de  fer 
de  l'Etat  i.  r.  ayant  déclaré,  dans  .sa  lettre  du 
22  jmllet  1898,  qu'il  seraii  donné  suite  à  la  de» 
mande  réclamant  le  renvoi  gratis  à  Vienne  de  la 
marchandise  arrêtée  a  Genève  à  cause  de  rerreur 
commise  par  la  station  expéditrice. 

Alors  même  que  l'envoi  a  été  dans  l'intervalle 
réexpédié  de  Genève  avant  réception  des  instruc- 
tions, il  appartient  quand  même  encore  au  chemin 
de  fer  cxpetliteur  île  renvo\'er  suivant  les  indica- 
tions du  demandeur  la  marci)andi.sc  si  celle-ci  n'a 
pas  déjà  été  livrée  au  destinataire  avant  l'arrivée 
de  ces  instructions.  Mats  la  preuve  de  cette  livrai- 
son dent  être  fournie  par  le  chemin  de  fer. 

Il  n'a  pu  founir  rette  preuve  et  son  obligation 
lie  restituer  la  niarchandise  demeure  donc  entière,  i 
La  demande  modihee  parait  dès  alors  parlailement  1 
justifiée  et  il  en  résulte  aussi  VadmisMon  de  la  réclama-  | 
tionéventuelledu  paiementderindemnitééquivalente. 
Vu  la  ih  inatuhr  in<Klifiée,  aux  termes  de  laquelle 
le  demandeur  insiste  non  pas  pcnir  que  la  marchan- 
di.so  soit  remplacée,  mais  qu'elle  lui  suit  rendue,  il  1 
importe  peu  de  constater  si  le  délai  de  livraison  | 
est  déjà  dépassé  à  un  tel  point  que  le  demandeur  | 
est  en  dmit.  conformément  au  S  76  du  règlement 
d'exploitation,  de  considérer  la  marchandise  comme  , 
étant  perdue.  Et  si  par  hasard  le  chemin  de  fer 
veut  se  réclamer  du  fait  d'avoir  expédié  r^rulière< 
ment  la  marchandise  sur  son  parcours  et  prétendre 
qu'il  n'est  pas  responsable  des  faits  qui  se  =ont 
produits  sur  les  chemins  de  fer  succédants,  on 
doit  lui  opposer  les  dispositions  du  S  74  du  règle- 
ment d'exploitation  d'après  lesquelles  sa  responsa- 
bilité pardt  absolument  établie.  (Allgem.  Tarif- 
anzeiger  du  9  juillet  1899  p.  408.) 


RechkprecbBng. 

Réglemente  und  Tarife  der  hetrefîenden  Bahnen. 
d.  i.  hier,  soweit  es  die  k.  k.  Staatsbahnen  be- 
triflft,  das  Betriebsregleraent.  Ës  niuss  daher  die 
Bahn,  nachdem  sie  das  Gut  samt  Fraditbrief 
ubernommen  und  zum  Zetchen  des  Vcftragsab- 
schlusscs  dem  Frachtbriefe  den  Tagesstempel  bei- 
gesetzt  hat,  entwedcr  den  Frachtvertrag,  sci  e; 
mit  oder  ohoe  nachtragliche  Erfiillung  der  ge- 
setdtcben  Bedlngungeo,  erfilllen  oder  die  Bahn 
konnte  auch  mit  dem  VerfUgungsberechtigten  ein 
sonstigcs  Uebereinkommcn  trefien.  Das  Ictztcre 
geschah  im  vorli^enden  Falle,  indem  die  k.  k. 
Staatsbahndirektion  in  ihrem  Schrdbea  vom 
32.  Juli  1898  erklirte,  dass  dem  Ansuchen  110 
portofreie  Rucksendung  des  in  Genf  He^'endcn 
Gutes  nach  W'ien  mit  Riicksicht  auf  da«  Ver- 
schulden  des  Hetriebsamtes  Folge  geleistet  wcrde, 

Wenn  die  Sendung  auch  inzwischen  von  Genl 
wieder  weiterbelbrdert  wurde,  bevor  die  Verfiigwig 
anlangte,  so  war  und  ist  es  auch  jetzt  noch  .Sache 
der  Versandbahn.  da--  (ïnt  gemass  der  Wei^unp 
der  Klagerin  zurùckzubeiordern,  falls  nicht  vot 
dem  Anlangcn  der  Verfugung  das  Gut  an  den 
Adressaten  ausgefo^  worden  ist  Dass  das  IdiiiBe 
aber  geschehen  aà,  muss  die  Bahn  beweisea 

Diesen  Beweis  vermochte  sie  jedoch  nicht  lu 
erbringen.  und  so  bleibt  ihre  Verpflichtung.  ir> 
Gut  zuriickzustellen,  aufrecht.  Es  erscbeint  da^ 
ge&nderte  Klagebegehren  daher  voHstiindig  §0- 
rechtfertigt  und  daraus  ergiebt  sich  auch  die  Ztt- 
làssigkeit  des  Alternativbegehrens  auf  Leistung 
des  entspreehenden  Intéresses.  Mit  Ruck-icht  auf 
das  geànderte  Begehren,  laut  welchem  die  Klagerin 
nicht  auf  Ersatz  des  Gutcs,  sondem  auf  Herlwi- 
schaffung  desselben  besteht,  kt  es  ohne  Belang, 
'if>  (lie  Lieferfrist  bereits  derart  ùbersehritten  ist 
da.ss  gema-ss  «i  76  li.-R.  die  Klag.seitc  das  Gut 
ais  verloren  ansehen  kann.  Und  wenn  die  Babl 
sich  etwa  darauf  benifen  wiirde,  dass  sie  auf  threa 
Strecken  das  Gut  ordnungsmàssig  hefbrdert  habo, 
und  dass  sie  fiir  die  X'orfalle  auf  deti  weiteren 
Bahnen  nicht  verantwortiich  sei,  so  steht  dem  die 
Bestimmung  des  $  74  B.-R.  entgegcn,  durch  wdcbe 
Bestimmung  ihre  voUe  Veiantwortlichkeit  normieft 
erscheint.  fNach  dem  Allgem.  Taiifiuiieiger  vom 
9.  Juli  1899  S.  408.) 


Juri^nulence.  —  Kccbt»(irecliujtg. 


Chargement  sur  plates -formes.  I 
(.\rrët  de  la  «tout  d«  casutioa  à  Vauti  du  14  avril  1899.)  | 

—  C'aOll».  C.  I.  Art.  31  ciliiïri-  l.  ' 

Lorsque,  aux  ternies  du  t;irif  retjuis  et  appiitiuc, 
l'expéditeur  doit  charger  lui-inciuc  et  qu  il  a  rcelic- 
ment  chaigé  ses  marchandises  (dans  l'espèce,  des  1 
sacs  de  cendres  ou  scories  de  déphosphoration  { 
pour  riiL^rai-  <ur  les  plates'fornies  qui  ont  été, 
■suivant  sa  demande,  mises  par  la  compagnie  à  sa 
liispcisition,  que  d'autre  part,  la  compagnie  n'est 
pas  astreinte  par  ledit  tarif  à  lui  fournir  des  bâches, 
cdle-cî  ne  saurait  être  tenue  de  répondre  des  dé* 
fectuosités  d'un  bàchage  qui  n'est  pas  obli^jatoire 
pour  elle.  Par  suite,  et  en  raison  des  conditions 
d'application  communes  aux  t^irifs  .spéciaux  qui 
exonèrent  la  compagnie  de  la  responsabilité  des 
dédiets  et  avaries  de  route,  c'est  à  tort  et  con- 
trairement aux  disposilitins  des  tarifs  appliques, 
(lu'un  jugement  met  a  la  charge  de  cette  compa- 
gnie les  conséquences  d'avaries  provenant  de  mouil-  j 
lures,  en  la  déclarant  responsable  d'une  insuflisance  | 
de  bàchage,  sans  constater  d'ailleurs  aucun  autre 
l'iit  constitutif  de  faute,  soit  à  sa  charge,  suit  à  la 
cliarge  de  ses  agents. 


flNiar  les  ias«aei>ta  concernant  des  cas  analnfrnm,  voir  ! 

K.  1893  |>.  2S4.  1894  |..  35  il  lSp5  (1.  (.;.  ;nii.i  ,y.:-  V>.  1S96 
p.  «l  apri  -t    It-MjUeU   l:i   Cu:ir   >u|>rcini-  ilf   I  •  iiijiiil  <r.\ll>-- 

iua(;ii''  't  le  Inbunal  Civil  cl  corn'ch.iniicl  Mo  rioriMici-  ~c  w.ril 
p<x>oi»ici:s  dans  le  iDCme  font,  landis  qu'on  verra  daa«  le 
boOttin  1898  p.  37  que  ie  (Iberiandaceiiclil  de  Colmar  a  dé- 
odé  qoe  la  livraison  d"«n<'  H^îcIh'  dêf^'ctueiis»»  cnlminr,  comnip 
«■■stiiaant  la  cause  du  dommajte,  l.i  rvspuusabililc  ilu  cbcinin 
étkt.) 

Nouvelles  diverses. 

Retard  des  trains  en  France. 
Le  Ministère  des  travaux  publics  à  Paiîs  a^  par 
une  circulaire  en  date  du  25  juillet  1899,  relative 

aux  retards   des  trains  sur  les  réseaux  français, 
rappelé  aux  adniini>;trations  des  compagnit^  de 
chemins  de  fer  français  les  uiesures  destinées  à  j 
assurer  la  régularité  du  service  des  trains  qui  | 


Transport  auf  Plattformwagen. 

(Urtcil  der  Civilkammer  de»  Kaii»atioa«bofs  in  l'aris  vom 
14.  AprO  t<99.) 

-  /u  V.  îul.-ic'irii  I.  r.  Alt.  31  X.  I.  — 

W'enn  nach  den  Hcilingungen  des  vorgesrhrie- 
benen  und  zur  Anwcndung  gelangten  Tarifs  dcr 
Absender  die  Verladung  der  Gflter  (im  spedellen 
Falle  Saclee  mit  Asche  oder  Schladcen  von  der 
Entphosphorierung)  auf  Plattformwagen,  welchc 
ihm  auf  sein  X'erlangen  von  der  Eisenbahn  zur 
V'erfugung  gestellt  worden  sind,  selbst  zu  iibcr- 
nebtnen  und  wiriclich  besorgt  liât,  und  anderseite 
gemiss  demselben  Tarif  die  Eisenbahn  nicht  ge- 
halten  ist,  ihm  Decken  zu  liefern.  so  ist  dirse 
fiir  die  Mangelhaftigkeit  der  ihr  nicht  obliga- 
toriscb  oblij^enden  Uedeckung  nicht  verantwort- 
lich.  Infolgedessen  und  gemâss  der  den  Special- 
tarifen  genieinsamen  Anwendungsbedingungen, 
welche  die  Ki-cnh.ihnen  von  der  V'erantvvortlirh- 
keit  fiir  \  etla-^t  und  iîeschadigung  auf  dem  Wcgc 
entlasten,  ist  ein  Urteil,  durch  welches  die  Folgen 
der  Beschâdigung  durch  VemSasung  der  Eisen- 
bahn uberbunden  worden  sind,  und  cUese  ab  (lir  die 
Ungeniiglichkeit  der  H<-deckung  verantwortiich  cr- 
klart  wurde,  ohne  dass  ein  anderer  Fehler,  welcher 
ihr  oder  iburen  Leuten  zur  Last  fiele,  nachgewiesen 
ist,  als  unrichtig  und  den  sur  Anwendung  ge- 
langten Tarifen  widersprechend  auf  h  iben  wor- 
den. (Revue  générale  des  chemins  de  ter  et  tram- 
ways 1899,  2.  Seuiester,  S.  50./ 

(l'rteile  flber  «hnlicfae  FÉO»  s.  Z.  1893  S.  s6s,  1894 
S.  ^4  uni  iSqj  S.  67,  in  wclchcn  vom  d<'Ut«chcn  Reicha- 
fjenclii.  uiiil  I.S96  S.  329.  wo  von  dem  Civil-  utui  .Siralperichl 
in  FIi>r.-r>/.  Iii  j;''-"'^'"''"  ^'Q"  «-•nt>cliicii«.-n  wurde;  «riiirciid 
[1898  S.  37j  da»  Oberlandsgcncbl  in  Colmar  sicb  ausguspru- 
ehen  bat,  dan  die  LiefenniK  einer  UMBgdhaften  Decke  «la 
einc  s<-ti»^i:indig  wirkende  SchMknaiwcbe  dîe  EiMababn  ver. 
aDtwortlicti  uimIic.) 

Verschiedeue  Mitteilongen. 

Zugsverspâtungen  in  Frankreich. 
Daa  Ministerium  der  j^titlichen  Arbeiten  in 
Paris  hat  den  Verwaltungen  der  fransosischen 

Eisenbahngesdbchaften  durch  ein  Cirkular  vom 
25.  Juli  1899,  bezuglich  dn  /ugsver-^pàtungen 
auf  den  franzosischen  iiahnnctzen,  die  zur  .Siche- 
rung  des  lahrplanmâssigen  Zugsdienstes  getroflenen 
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avaient  ctc  prescrites  par  une  circulaire  du  mcnie 
département  ministériel  du  24  octobre  189^».  Il  est 
rappelé  dans  cette  circulaire  qu'à  la  suite  des  nom- 
breuses irrégularités  qui  se  sont  prodiûtes  t*année 

dernière  dans  le  service  des  chemins  de  fer,  l'ad- 
ministration  a  fait  procéder,  par  les  fonctionnaire^ 
tlu  contrôle  et  la  section  de  contrôle,  a  une  étude 
approfondie  des  causes  générales  des  retards  de 
trains  et  des  mesures  propres  à  faire  disparaître 
ces  causes  ou  tout  au  moins  à  les  atténuer  dans 
la  mesure  du  possible. 

Les  résultats  de  cette  étude  ont  été  soumis  au  I 
comité  de  l'exploitation  technique.  ! 

I^e  comité  a  constaté  que  les  retirds  pouvaient 
être  classes,  d'après  les  points  sur  lesquels  ils  se 
produisent,  en  diverses  catégorie:*,  pour  chacune 
desquelles  il  a  Indiqué  les  mesures  qui  paraissent 
les  plus  propres  à  ramoier  la  régularité  de  service, 
savoir; 

/.  Retards  eut  départ  dans  les  gares  de 
formation. 

Ouverture  de  guichets  su])[)!rincntiirr'^  les  jours 
d'affluence:  di<tril)iitif>n  des  billets  par  des  contrô- 
leurs, par  les  bureaux  do  ville,  les  agences  parti- 
culières et  les  hôtels;  enregistrement  des  bags^es 
par  les  mêmes  Intermédiaires,  etc. 

Prévision  des  affluences:  au  besoin,  création 
dans  ce  but  tl'un  si-rvicr  •^pi'cial  de  renseigne- 
ments: préparation  du  matériel  pour  les  trains  à 
dédoubler. 

Opportunité  d'examiner  si  on  ne  pourrait  pas 

fiirr  f>artir  le  train  dédoublé  avant  Theure  rét^le- 
mentairc  du  train  régulier,  comme  train  facultatif 
prévu  à  l'horaire,  dans  le  but  de  débarrasser  plus 
tôt  la  gare  de  départ  et  d'éviter  les  retards  im- 
posés  aux  trains  correspondants  par  l'attente  du 
train  dédoublé,  quand  celui-ci  part  après  l'heure 
réglementaire. 

Arrêt,  à  une  gare  de  croisement,  des  trains  en 
retard  approchant  d'une  gare  terminus  de  vote 
unique,  pour  ne  pas  gnrver  de  re  retard,  dés  l'ori- 
gine de  leur  marche,  les  trains  ayant  leur  point  de 
départ  à  cette  gare. 


Massnahmen  in  Krinnerung  gehracht.  vvelche 
luit  Cirkular  dcrselben  Ministerialabteilung  am 
24.  Oktober  1898  erlassen  wurden. 

In  dtesem  Cirkular  ist  daran  erinnert,  dass  in* 
folge  der  zahlreichen  Unregelmàssigkeiten,  wclchc 
ini  lusenfiahndicnste  vorgekommen  sind,  die  Ver- 
waltung  durch  die  KontrollbcanUen  und  die  Kon* 
troHabteilung  dne  grttndUche  Untersuchung  der 
atlgeincinen  Ursacfaen  der  Zi^sverspàtungen  und 
der  Vorkehriuv^'rn,  welche  gccignct  sind,  dièse 
Ursachen  zu  hcben  oder  wenigstens  nach  Mog- 
lichkeit  zu  veniiindern,  hat  vornehmen  lassen, 
deren  Ergebnlsse  der  Kommission  fttr  den  tech- 
nischen  lietrieb  untcrbreitet  worden  nnd,  welcbe 
die  \'eranlassung  der  Verspàtungen,  nach  den 
Punkten,  auf  welchen  sie  sich  ereigncn,  in  ver- 
schiedene  Katcgorien  cingeteilt  und  fiir  eine  jede 
denselben  die  Massnahmen  angegeben  hat,  wetche 
ani  geeignetsten  erschiencn,  um  die  Rcgelniàss^- 
keit  des  Dienstes  wieder  herzustelien,  und  xmr: 

I.  Bei  Verspmmigen  iei  der  M/akrt  in  in 

Ra  ngkrbakahSBfen. 

Ôffnen  von  Hulfsschaltern  an  Tagen  mit  Ver- 
kehrsandr anij;  ;  Ausgabe  von  Fahrscheinen  durch 
die  Contruleurc,  in  Stadtbureaux,  durch  Privât- 
agenturen  und  in  Gasthdfen;  Einschreibung  des 
Gep&cks  durch  dîesetben  Vermîttler  u.  s.  w. 

Vtiraussicht  von  Vcrkehrsandrang  :  nôtigcnfal!> 
Schaffung  cines  Specialauskunflsdienstes  fur  diescn 
Zweck;  Bercitstellung  des  Rollniateriab  fur  dic 
Ziige,  welche  geteilt  werden; 

Ratsamkeit,  /u  untersuchen,  ob  nicht  der  ge> 
teilte  Z\i^r  \  '>r  tlor  fiir  den  fahrplanmassigen  ZiiR 
vorgeschnebenen  Zeit  als  ein  im  Fahrplan  vorgc- 
sehener  l-'akultativzug  abgefertigt  werden  konote, 
zwecks  frUhzeitiger  Entk»tung  des  Abfahrtsbaln- 
hofes  und  uni  die  Vcrspiitungen  /u  vernieidco, 
welche  den  Anschlusszugen  durch  das  Warten 
auf  den  geteillcn  Zug  erwachscn,  wenn  IcUttera 
nach  der  vorgeschriebenen  Zeit  abgeht. 

Aufhalten  von  versi^iteten,  dner  dngeleisiscfl 
Endstation  nahenden  Zûgen  auf  ciner  Kreusungs- 
station,  daniit  ilurch  dieso  VerspatunL^en  nirht 
diejenigen  Zugc  im  Heginn  ilircs  Laulcs  bclastct 
werden,  wdche  ihren  Abgangspunkt  auf  diescr 
Endstation  haben. 


Rttafd  des  tnin  en  Ffaae*. 
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//.  Rtktrds  prenant  nantmut  dans  In  gares  de 

correspondanct-. 

Ces  retards  sont  dus,  si  I"<>n  admet  que  les  bat- 
tements normaux  sont  convenablement  calculés 
pour  le  transbondement  des  voyageurs,  bagages  et 
messageries,  aux  délais  d'attente  des  trains  en  letard 
sur  la  ligne  >eonespondante. 

Or,  la  question  du  délai  d'attente  comporte  une 
i^rande  variété  de  cas  d'espèce  et  ne  peat  être 
sonmise  à  des  règles  géoéfales,  et  elle  doit  foire, 
clans  chaque  gare,  l'objet  d'une  consigne  locale 
très  étudiée,  dans  laqtreWe  il  sera  tenu  un  juste 
compte  du  caractère  des  divers  trains  en  cor- 
respondance des  rdations  qu'ils  doivent  assurer 
au  delà  de  la  gare,  du  temps  qui  s'écoutera  avant 
le  passage  d'un  autre  train  de  même  direction, 
etc.,  etc. 

///.  Retards  dans  Us  stathus  intcrmidiaires. 

Ces  retards  proviennent,  la  plupart  du  temp'î, 
de  l'affluence  des  voyageurs,  et  peuvent  être  dimi- 
nués par  riiritîative  et  le  zâe  du  personnel,  qui 
doit  s'efTorcer  de  rechercher  les  places  libres,  d'y 
fsdns  AMMiter  raiNdement  les  voyageurs. 

La  transmission  de  gare  en  gare,  par  le  télé- 
graphe, du  nombre  de  places  disponiUes  dans  un 
train  peut  être  une  excdlente  mesure  et  permet, 

!e  cas  échéant,  de  préparer  le  matériel  ou  même 
les  trains  supplémentaires  nécessaires. 

IV,  Retards  de  rotde. 
Dans  ce  cas,  la  cause  est  imputable  soit  à  des  ' 
locidents  fortuits,  auxquels  on  ne  peut  indiquer 
aucun  remède,  soit  à  la  pufasance  tnsuflisante 
des  machines  motrices,  soit  au  grand  nombre  de 
ralentissements  imposés  par  les  chantiers  de  ta 
voie. 

Le  mode  d'entretien  par  revision  générale,  pen- 
dant l'époque  où  le  trafic  est  le  mmus  intense,  se* 

rait  évidemment  de  nature  .à  améliorer  la  situation 
à  ce  dernier  point  de  vue,  mais  une  question  aussi 
controversée  ne  saurait  être  tranchée  par  la  seule 


n.  Ver^âlia^^  welehe  in  den  AnseMnssàakn- 
hoft-H  entstehen, 

Wenn  man  annimmt,  dass  die  normalen  Zeiten 
fur  den  Umlad  von  Personen.  Gepàck  und  Ex- 
pressgùtern  entsprechend  berechnet  sind,  so  werden 
dièse  Verspâtungen  durch  ^  Wartefristen  auf 
verspatete  Ztige  der  Anschlussstrecke  verschuldet 
sein. 

Da  nun  die  Angelegenheit  der  Wartezeit  eine 
grosse  Versdiwdenheît  von  Fiillen  besonderer  Art 
biebet  und  dner  a^emeinen  Richtschnur  ntdit 

unterstellt  werden  kann,  so  muss  Me  in  jedem 
Bahnhofe  der  Gegenstand  einer  wnhiuberletîten 
Lokalinstruktion  sein,  in  wclcher  der  Art  der 
verscfaiedenen  Anschiusszuge,  dm  Verbindungen, 
wdche  de  filier  den  Bahnhof  hinaus  sichem  mîissen, 
der  Zeit  bis  zum  Durchgange  eines  andern  Zuges 
in  gleicher  Richtung,  etc.  in  richtiger  Weise 
Rechnung  getragen  wird. 

III.  VerspâtungeH  auf  den  Zwischenstaiioncn. 

Dièse  \'crspatungen  entstehen  meistcns  durch 
den  Zudrang  der  Rciscndcn  und  kimnen  durch 
die  Umsicht  und  den  Eifer  des  Personals,  welches 
sich  bestreben  soit,  frète  Flâtse  su  suchen  und  die 
Reisenden  lasch  einsteigen  su  maclien,  vermindert 
werden . 

Die  telegraphische  Mitteilung  von  Bahnhof  zu 
Bahnhof  iilier  die  Anzahl  von  verfugbaren  Plitsen 
in  dnem  Zt^  kann  eine  ausgeseichnefee  Mass» 

regel  sein,  und  ermoglicht  vfirkommendenfalls,  das 
Wageninaterial  und  selbst  notwendige  Supplements- 
ziige  bereitzuhalten. 

W.  Strechtivfrspiitungen. 

Dicse  I""alle  sind  entweder  unvcrmuteton  Zwischen- 
fallen,  fiir  welche  man  keine  Hiilfsmittel  angcbcn 
kann,  oder  der  ungeniigenden  Starke  der  Zugs- 
maschinen,  oder  dor  grossen  Zahl  der  durch  die 

Arl>«ISplat/:r  (îrr  Strcrckir  veranl.as-t<-ii  N'emundc- 
rungcn  der  (îeschwindigkeit  zuzusehreiben. 

Eine  ini  Zcitpunkt  des  schwachsten  Verkchrs 
voi^enommene  allgenieine  Revision  der  Artïeiten 
des  Bahnunterhalts  wttrde  offienbar  zweckmiissig 
sein,  um  unter  diesem  Gesichtspunkte  die  Sach- 
lage  zu  verh<?s.st:rn  :  aber  eine  so  streitige  l'rage 
wird  nicht  durch  die  allcinige  Rucksicht  auf  die 
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considération  de  la  plus  grande  régularité  de  marche  | 
des  trains. 

Enfin,  le  comité  a  fktt  remarquer  qu'un  des 
meilleurs  moyens  de  prévenir  les  retards  de  toute 
nature  consistait  à  en  établir  nettement  les  causes 
et  à  préci"ier  et  poursuivre  les  re>:fMnisabilités  enga- 
gées, et  à  ce  point  de  vue,  il  a  |>ensé  qu'il  con- 
venait de  recommander  la  pratique,  suivie  sur 
quelques  réseaux,  oà  tout  retard  est  Tobjet  d'une 
enquête  minutieuse. 

La  très  sérieuse  attention  des  administrations 
des  chemins  de  fer  est  appelée  sur  les  observa- 
tions du  comité.  On  leur  rap|)e!k-.  d'ailleurs,  (ju'aux 
termes  des  règlements,  les  horaires  approuves  doi- 
vent être  exactement  suivis.  La  régularité  de  la 
marche  des  trams  est,  en  effet,  une  des  princi- 
pales garantie  de  sécurité  :  c'e-st  aussi  une  condi- 
tion essentielle  pour  le  bon  lonctionneinent  du  ser- 
vice des  voyageurs  et  des  niarcliandi.se.s  sur  lequel 
le  public  est  en  droit  de  compter.  Des  améliora- 
tions ont  déjà  été  réalisées,  à  ce  pmnt  de  vue,  sur 
certains  n'-scativ:  mais  la  situation  e<t  encore  loin 
d'être  satisfaisante,  et  il  importe  d'y  remédier  sans 
délai. 

Lesdites  administrations  sont  donc  invitées  à 
prendre  d'urgence  toutes  les  mesures  nécessaires 
pour  éviter  les  retards  de  trains  et,  saui  les  cas 
de  force  majeure  —  qui  seront  l'exception  si  l'on 
tient  compte  dans  l'établissement  des  honûres  de 
toutes  les  circonstances  se  reproduisant  périodi- 
({uement.  .'i  punir  sévèrement  les  ^ents  respon- 
sables.   (C'ommunicatiun  directe.; 


VennetaM  mx  portes  des  voitiuM  da  oheminfl 

de  fer. 

Ijd  Reichsgesetsbiatt  allemand  n*  30  p.  372 

coiitii-nt  une  communication  du  chancelier  île  l'em- 
})irc  (lu  S  juillet  iS<)<)  auv  termes  de  laquelle  il  y 
a  lieu  de  supprimer  les  mots  «t'erniant  a  l'exté- 
rieur seulement»  dans  tes  prescriptions  de  l'ar» 
ticle  14  (I)  du  règlement  de  transport  pour  les 
chemins  de  fer  d'Allemagne  du  5  juillet  1892 


griisste  Regelmass^keit  der  Fahrt  der  Ziigt  gdM 
werden  konnen. 

Endlich  hat  die  Kommission  darauf  aufmerksun 
gemacht;'  dass  eines  der  besten  Mittel,  um  Ve^ 

spatungen  jedcr  Art  zu  vermeiden.  darin  bestehe. 
deren  L'rsachen  gehorig  zu  rnnittfln  und  d\c  m 
l'rage  kommcnden  X'erantwortlichkciten  festzu- 
stellen  und  zu  verfolgen.  und  von  dieser  Ansicit 
aui^ehend  hat  sie  gedacht,  dass  es  dienlich  sd 
tlie  auf  eini;jcn  N'etzen  befoigte  l'raxi'^.  \v<i  jtti- 
X'erspalung  tlrn  (iej^enstand  einer  peinlich  gcnaueu 
Untersuchung  bildet,  zu  empfehlen. 

Dièse  Bemerkungen  der  Kommission  and  des 
Organcn  der  BabnlcontroUe  ùbermittelt  und  dv-^c 
i^i  ilaran^-rinnert  wordrn.  i!,i<s  nach  dern  WurtUut 
der  Réglemente  die  geaehmigteii  I-ahrplane  ge- 
nau  eingehalten  werdea  aollen.  Die  Rcgelma^'Sig- 
kdt  der  Fahrt  der  Ziige  ist  thatsâdilich  dne 
Hauptbiirgschaft  der  Sicherheit  des  HetriflK-s; 
auch  ist  sie  cine  wesentliche  Hedingung  fur  die 
gute  |{es<»rgung  des  l'ersonen-  und  des  Gutcrver- 
kdirs,  auf  wdche  das  Pubitkuro  berechtigt  ist 
sich  zu  verhissen.  In  dieser  Hinsicht  sind  auf 
gewissen  Xetzen  brreits  \'erbes?erungen  frri'-It 
wortlen  :  aber  die  Sachlage  ist  noch  lange  nicht 
befriedigend  und  es  ist  von  W'ichtigkeit.  ohoc 
Verzug  Abhiilfe  zu  schaflen. 

Demgeniass  sind  die  Organe  der  Kontrollc  ein- 
geladL'n  wordeii,  soAjrt  aile  notigen  Massrcgein  zu 
treft'en,  damit  die  Zugsverspatungen  veraiiedca 
und,  abgesehen  von  den  Fâllen  von  hdherer  Ge- 
walt  —  welche  die  Ausnahme  bilden  werden,  weaê 
bei  Aufetellung  der  Falirplkne  allen  perîodiscb 
sich  ereignenden  l'nistandcn  Rechnung  getra^^iMi 
wird  —  die  veraiitworlliclien  lieamten  strengc 
bestraft  werden.   (Direkte  Mttteilung.) 


VenohluBBTorrichtungr  an  den  TbOven  dsr 
FersonenwaKen. 
Im  deutschen  Reichsgesetacblatt  Nr.  30  S.  372 

ist  eine  l'ublikation  des  Rcichskanzlers  voni 
S.  Juli  lcSg<j  enthaltcn,  gcinkss  welchcr  in  tler 
Bestiinmung  im  Art.  14  (ij  der  Hetriebsurdnung 
fiîr  die  Haujrtdaenhahnen  Deutschiands  vom 
S.  Juli  1892  (Z.  1893  S*  93}f  wonach  dieThâren, 
welche  sich  an  den  Langseîten  der  Pfersonenvagen 
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'B.  ifsu^  p.  loi',  d'après  Irsquolliv-;  U'<  porter  la- 
térales des  voitures  doivent  être  inunies  â'une 
double  fenneture  au  moins  et  fermant  à  l'extérieur 
Maternent. 

Transport  par  chemins  de  fer  des  pétards 
pour  véloalpédifltêi. 

D'après  une  ci)inmunicati"ii  p.inu- tlans  le  n*4l, 
p  i;  ;.  (lu  \  i-mnlniin^sblatt  de  la  direction  géné- 
rale des  chemins  de  1er  de  l'Etat  du  grand-duché 
de  Bade,  Tofiiee  impérial  allemand  des  chemins 
de  fer  a  prescrit,  par  arrêté  du  8  juillet  1899,  que 
I.  -  /'/.rardt  pwr  x*êhcipidisteSf  qui  se  trouvent  en 
vciiti-  tlepiii*  un  certain  temps  et  qui  sont  destinés, 
par  leur  explosion,  à  écarter  les  chiens  des  vélo- 
cipèdes, doivent  être  assimilés  aux  pièces  d'arti- 
fice dénommées  sous  le  n'  XXXV  a,  chiffre  2,  de 
l'annexe  H  au  rèf^leinent  de  transport  ^B.  1895 
p.  IJ41  et  traités  comme  celles-ci,  lorsqu'ils  sont 
remis  a  l'expédition  dans  lics  douilles  de  carton 
ou  enfermés  !k»us  Jbrme  de  cartouches  en  li^  pour 
vélocipétlistes,  dans  <ks  Cylindres  détonateurs.  La 
troisième  espèce:  pétards  pour  vl-loiif<àii<1i-s,  r^n;-- 
loppés  tiiins  de  petits  groups  de  pupier,  di»it  être 
considérée  comme  des  pote  fulminants  vidés  par 
les  dispositions  du  n*  XLIII  de  l'annexe  B  pré- 
citée (B.  1895  p.  133). 

Taux  dn  fSoÊngi»  disia  le  traflo  InternatioiiaL 

Autriche  et  Hongrie.  La  taxe  d'agio  pour  Urs 

paiements  fie  douane  effectués  en  argent  pendant 
le  mois  d'août  est  fixée  à  19'/»  *  o. 
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btîfind'Mi.  mit  mindt^tc^ns  dnppelter,  nur  vt>n  <ler 
Aussenseite  /.u  schlicssender  \  crschlussvorricbtung 
versehen  sein  sollen  —  die  Worte  c  nur  von  der 
Aussensette  zu  schliessender  »  zu  strachen  sind. 

Behandlung  der  Badfahrerbomben  im  Bisenbahn- 
I  verkelir. 

Laut  ciner  dem  \*erordnungsblatt  der  gross- 
herzojj'ich  Badi.«chen  Generaldirektion  der  .Staats- 
eisenbahnen  Xr.  41  S.  143  entnonunencn  Mittei- 
lung  nnd  laut  Erlass  des  deutschen  Rachseisen- 
babnamtes  vom  8.  Juli  1899  die  Rad/tdarerbomben^ 
welche  seit  einiger  Zeit  in  Verkchr  kommen  und 
dazu  dienen  solli-n.  durch  Krzeu<î[ung  eines  Kn.Tlle<^ 
Hunde  von  den  l'ahrradern  lern  /,u  halten.  uenn 
sie  in  Ihipphuisen  oder  als  Radftdtrerkorkpatronen 
in  Ktitdlrohrett  zum  Eisenbahnversand  aufgegebcn 
werden.  den  unter  \.\X\'a,  ZiflTer  2,  der  Anlage  \^ 
;  zur  \'erkehrsordniin;4  i'/..  1S95  .S.  12()\  f^enannten 
l'euerwerkskorpern  gleichvvertig  und  gleich  diesen 
ZU  behandeln.  Die  dritte  Sorte:  Radfakreriombem 
in  Papierbi'Htekken,  Ist  als  KnalUTbsen  im  Sinne 
der  l5<--;tininHm'^'  \mter  XLIU  der  Anla^e  H  zur 
\'erkehrsordnung  iZ.  1S95  S.  134)  anzusehen. 

Wertveriiiltnls  der  Wlhmngen. 

Oesterrcieh  und  Ungnrn.  l'iir  den  Monat  Au- 
gust  hetragt  das  Aufgeld  bei  ZoUzahlungen  in 
Silber  19V»*/»* 


Biicherscliau. 

Bias^kr,  J'iinl.  Worlerbuch  des gesil mien  Vi  rkehrs- 
xeesens.  Kine.Sammlungder  technischen  Ausdriicke 
fur  l'ost.  Télégraphie,  Fernspreclnvesen,  lusen- 
bahnwescn  (Betrieb  und  V'erwaitung),  Zollwesen 
und  Schiffahrt,  nebst  reichhaltiger  Phraséologie. 
1  )eutsch  -  Iranzosisch  und  franzosisch  -  deutsch. 
Teil  1.  1  )euLsch-fran/.osisch.  Hi  rliii  und  Leipzig, 
N'erlag  vun  l''riedrich  J^uckhardt.  l'aris,  Paul 
Ollendorff.  Briissel,  C.  Muquardts  HofbiKhhand- 
lui^.  Bern,  Schmid  &  Francke,  1899. 
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C'est  avec  une  certaine  méfiance  que  nous  avons 
entrqpris  la  tâche  de  parcourir  un  dictionaaire  s'oc- 
copant  de  tous  les  services  de  transport,  car  l'ex- 
périence a  déttiontré  que  les  dictionnaires  qui  ont 
paru  jusqu'ici  étaient  souvent  incomplets  et  que 
l'infoniiation  précisément  dont  on  avait  le  plus  be- 
aob  y  manquait  fréquemment  Notre  méfiance  a 
été  fioodée,  non  pas  que  le  livre  soit  incomplet  — 
l«'s  niatirrcs  :\u  contraire  abondent  plus  que  dans 
beaucoup  d'autres  livres  et  quant  aux  lacunes,  on 
ne  peut  les  rdever  qu'après  une  étude  approfon* 
die  —  mais  à  cause  de  la  traduction  au  sujet  de 
laquelle  on  constate,  après  un  examen  superficiel, 
des  fautes  et  des  erreurs.  Bien  que  les  paroles  de 
M.  H.  de  Meltzl  cité  par  l'auteur,  «  quelque 
vastes  que  soient  les  dictiomuûtes,  ils  ont  le  pri- 
vil^  de  contenir  des  lacunes  et  des  erreurs 
soient  fort  justes,  il  appartient  néanmoins  h  la  cri- 
tique d'examiner  si  l'on  n'a  pas  trop  pO'chc  sous  le 
couvert  de  cette  maxime.  Ceci  parait  être  le  cas. 
Nous  dterons  les  erreurs  et  les  iautes  d'impreasion 
que  le  hasard  nous  fait  voir  en  feuilletant  le  livre. 
Pa£[e  9,  on  traduit  Halb-Abtcil  par  c  compartiment 
formant  coupé  *,  au  lieu  de  dire  tout  simplement 
coupé;  Abteil  fiir  Niditraucher  par  t compartiment 
dans  lequel  est  interdit  de  fumer»,  au  lieu 
de  compartiment  pour  non-fumeurs  (si  l'on  veut 
maintenir  la  circonlocution,  il  faut  alors  dire  com- 
partuncnt  dans  lequel  tl  est  interdit  de  fumer). 
Sur  la  même  page,  grâce  à  un  lapsus  de  Timpri- 
meur,  on  voit  Gfuteuil-iit  au  lieu  de  fauteuil-Ht 

5îaIon\vafjen  ne  se  traduit  pas  par  «  compartiment- 
salon»,  mais  par  voiture-salon  ;  t  rouler  avec  i\uc\- 
qu'un  *  ne  rend  nullement  en  français  le  sens  de 
l'expression  cabnrechsdn  mit  jemand  im  Dienst». 
Page  lo,  on  traduit  Achtung;  cri  pour  attirer  l'at- 
tention, par  <  attention,  garez-vous  »  :  un  Français 
se  servirait  bien  de  la  première  de  ces  expressions, 
mais  pas  de  la  seconde  et  dirait  plutôt  gare.  Page  49, 
la  seconde  version  de  la  traduction  du  mot  «Be- 
werbun^>,  indiquée  par  «recherche»,  doit  sans 
doute  être  req\iête.  Paç^e  4.S,  au  lieu  de  mettre 
(  inspecteur  principal  ^'exploitation  *  pour  tietriebs- 
oberinspektor,  on  doit  dire  de  /*exploitation.  Page  7  3, 
traduire  cEisenbahn&hrpbn»  par  horaire  au  Heu 
d' «  indicateur  ».  Cette  dernière  expression  s'applique 
au  livre  contenant  les  horaires  des  trains;  en  tra- 


W'ir  sind  mit  einigem  Misstrauen  an  die  L>arch< 
sicht*  des  Wôrterbuchs  des  gesamten  Verloks» 
wesens  gegangen,  denn  die  ErfiArung  hat  uns  ge- 

lehrt,  dass  die  bis  jetzt  erschienenen  technl«rhpTi 
W'orterbiicher  vielfach  luckenhaft  sind  und  gar 
,  manchmal  da  versagen,  wo  man  ihrer  am  notig- 
I  sten  bedarT.  Unser  Misstrauen  hat  sich  ab  be- 
:  rechtigt  erwie_sen,  nicht  hinsichtlich  der  Liicken 
—  das  Buch  ist  ja  rt-ichlialtig,  wie  wenîg  amlere 
und  Liicken  sind  uberhaupt  nur  durch  eine  grund- 
liche  Kontrolle  festnistidten  —  aber  hinsichABch 
der  Ûbenwtsung,  in  Bezug  auf  welche  schoa  bâ 
oberflàchlicher  Durchsicht  FeUer  und  Irrtùmer 
wahrzunehmen  sind.  Wenn  auch  die  vom  X'cr- 
fasser  citierten  Worte  H.  v.  Meltzls,  wclcher  sagt: 
<  Lexikographische  Werke,  môgen  sie  nodi  so 
grossartig  angdegt  sein,  haben  das  Vorrecht,  Liicken 
und  Irrtiimer  aufweisen  zu  diirfen  »,  voile  Berech- 
tigung  haben,  so  bleibt  der  Kritik  doch  noch  vor- 
behalten,  zu  untersucheu,  ob  nicht  auf  diesen  Aus- 
spruch  bin  etnras  zu  vid  gesQndigt  wcwden  ist  Und 
dies  scheint  uns  denn  doch  der  F'all  SU  sein.  Wtr 
j^reiriMi  Tn  tUmer  und  I  )ruckfehler  heraus,  wie  <ie 
uns  der  Zufall  bcim  Durchblattern  des  Buclle^ 
iinden  làsst  Da  ist  Seite  9  Halb>Abtdl  nut  «oooi- 
pardroent  formant  coupé»  anstatt  scbleditweg sût 
coupé  iibersetzt;  Abteil  fiir  Nichtraucher  mit  «com- 
partiment dans  lequel  est  interdit  de  fumer»  an- 
statt mit  compartiment  pour  non -fumeur»;  iHiU 
man  die  Umschieibung  stdien  lassent  so  raOssle 
es  immerhin  hdssen  compartiment  dans  lequel  il 
est  interdit  de  fumer).  Auf  der  gleichen  Seite  hit 
der  1  )nirkfchlerteufe!  aus  fauteuil-lit  »  fc'uteuil-lit  > 
gemacht.  Salonwagen  ist  nicht  «compartiment- 
salon  »,  sondem  voiture-salon;  «  rouler  avec  qud- 
qu'un  »  fiir  «  abwechseln  mit  jemand  im  Dienst» 
ist  in  diesem  Sinne  nicht  franzosisch.  S<'ite  10. 
Achtung  als  VVarnungsruf  ist  mit  «  attention,  garez- 
vous  >  iibersetzt:  dn  Franxose  wird  wohl  dss  ente, 
jedoch  nicht  die  iwciten  Worte,  an  deren  Stidfc 
aber  gare  rufen.  Seite  49  soll  die  zweite  Cbcr- 
setzung  des  W'ortes  *Hewerbung»,  die  mit  «re- 
cherche »  gegeben  ist,  zweifelsohne  requête  heissen. 
Seite  48istfiirBeiTidMoberinspektor8tatt  c  inspecleiv 
principal  ^expkHtstioo  »  de  ^exploitation  zu  setsea 
.Seite  73  wàre  <  Eisenbahnfahrplan  »  mit  horaire 
anstatt  mit  «indicateur»  zu  iibersetzen;  der  ietzUre 
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duisant  *  ELscnbahngcricht.sstand  »  on  met  jum- 
diction  »  au  lieu  de  juridiction,  l'a'^e  2l6,  on  tra- 
duit f  eine  Untersuchung  îibcr  ctwas  anstellen  »  par 
(fure  recherches  sur  quelque  dicse»;  on  devrait 
diie;  lMre4^.r  recherches  sur  quelque  chose.  Page  340, 
t  Die  enfîlischcn  (franzcisischenj  Zeitungcn  >  est  tra- 
duit par  «les  journaux  d'Angleterre  (de  France)»: 
on  dit  les  Journaux  anglais  (français).  Sur  la  même 
240011  traduit  cZuckenneder»  par  «raffineur»» 
et  cZuciceisiederei >  par  «sucrerie»;  pourquoi  ne 
pas  mettre  raffinerie?  On  traduit  « Zuganschluss > 
[jar  <  cuincidence  >  ;  un  Français  ne  se  servirait 
pas  de  cette  expression,  mais  dirait  oorreqxxidance. 

L'auteur  admettra  qu'on  aurait  pu  éviter  un 
yrand  nombre  de  ces  erreurs  si  un  Français  com- 
pétent en  ces  matières  avait  relu  le  livre  avant  son 
impression.  On  ne  saurait  demander  à  un  étranger 
de  Cf)nnaitrc  les  expressions  techniques  que  même 
un  Français  instruit  ne  possède  que  s'il  a  pu  se 
faniiliariser  avec  les  branches  de  services  dont  il 
s'agit  dams  le  cas  présent  En  présentant  les  ob- 
servations que  nous  venons  de  fuirc,  notre  inten- 
tion n'est  donc  pas  d'amoindrir  la  valeur  très  réelle 
du  livre.  Malgré  les  erreurs  qui  s'y  trouvent,  l'ou- 
vrage représente  nn  travail  méritoire  qui  rapportera 
à  l'auteur  toute  la  reconnaissance  qui  lui  est  due 
lonqu'il  aura  fait  paraître  une  seconfle  édition 
«cwnrigée»  de  son  livre. 

IMer/if  iMdwig^  Dr.  jur.,  directeur  de  l'c  académie 

de  commerce  fi  T.eipzi^î»:  Riirit/i^lossfn  zttr  mo- 
dt  rncn  kaujmannisclu  n  lUUiitm^.  W'as  heisst  imd 
zu  welchem  Ende  besucht  man  die  Handclsaka- 
demie?»  Stimmen  aus  dër  Fachweit  in  Ausse- 
nuigcn  von  vcrschiedeoen  Verfasscrn.  Publié 
par  l'académie  de  commerce  à  L.eipzîg.  Prix 
50  pfennig. 

Le  directeur  de  l'«  académie  de  commerce  à 
Ldpâg»  nous  parait  avoir  été  heureusement  ins* 

piré  en  faisant,  par  son  intervention  éclairée,  de 
\a  propagande  en  vue  du  développement  de  l'édu- 
cation commerciale  supérieure  au  moyen  de  l'éta- 
bfiaaement  d'écoles  de  Commerce  et  de  sections 
commerciales  dans  tes  universités. 


—  Bilcherscfaau.  53' 

I  Ausdruck  wird  fUr  Fahrplanbuch  gebraucht;  bd 
'  «  Eisenbahngerichtsstand  »  ist  «  juri ^diction  >  anstatt 
I  juridiction  gesagt  Scite  216  ist:  ceine  Unter- 
suchung uber  etwas  anstdlen >  mit  cfiiire  recherches 
sur  quelque  chose»  ubersetst;  es  muasi  faire  des 
recherches  sur  quelque  chose  heissen.  Seite  240: 
«Die  englischen  (franzosischen)  Zeitungen >  ist  mit 
«les  journaux  d'Angleterre  (de  France)»  ùbersctzt; 
man  sagtles  journaux  anglais  (firançais).  AufSdte  240 
ist  «  Zuckersieder  »  mit  «  raffineur  »  tibersetzt.  aber 
«  Zuckersiederei  »  mit  «  sucrerie  »  ;  warum  nicht  mit 
raffinerie:  Seite  244:  «Zuganschluss»  ist  mit  «co'ïn- 
ddence»  ilberaetzt;  wir  glauben  nicht;  dass  ein 
Fransose  sich  dièses  Wortes  bedienen  wirdf  er  wird 
von  correspondance  sprechen. 

I  )er  Merr  \'^crfasser  wird  zugeben  miissen,  dass  vide 
der  vorsteliend  aufgcfuhrtcn  Irrtîinier  zu  vermeiden 
gewesen  waren,  wenn  er  das  Buch  vor  der  Druck* 
legung  durch  einen  mit  der  Materie  vertrauten 
,  Franzosen  hàtte  durchschen  lassen.  Man  kann  cinem 
Nichtfranzosen  nicht  zutnuten,  dass  er  in  allon  tcch- 
nischen  Ausdriicken  Bescheid  weiss,  die  selbst  der 
gebildete  Franxose  nur  dann  kennt,  wenn  er  mit 
den  Dicii.-tzweigen,  um  die  es  sich  hier  handelt,  ver- 
traut  ist.  Wir  woUen  deshall)  uuch  mit  der  von 
uns  geiibten  Krittk  dem  Bûche  nicht  den  Wert 
schmiOeni,  den  es  tiiatsaditich  hat  &  bleibt  trots 
der  InrtUmer  dne  verdienstvoUe  Arbeit,  die  bd 
einer  zwdten  nnd  <  verbesserten  >  Auilage  dem 
Vcrfasscr  die'  ganse  Aoerkennung  dnbringen  wird, 
die  sie  verdient 

Huherti,  Ijidwig,  Ùr.  jur.,  Ijôibat  der  «  Handels« 

akadeîiiif  l.ei])?.!^-.  Ratufgiossrn  zur  modrrncn 
ktiu/inann/si  /tm  liileiiing.    f  Was  heisst  und  zu 

I  welchem  Ende  besucht  man  die  Handelsaka- 
demie?»  Stimmen  aus  der  Fachwdt  in  Ausserun- 
gen  von  verschiedenen  V'erfassern.    \'erlag  der 

I   Handelsakademie  Ldpzig.  Preis  50  Pfennig. 

{  Es  scheint  uns  dn  gliicklicher  Gedanke  des 
I  Ldters  der  c  Handelsakademie  Leipdg  »  zu  sein, 

fiir  die  \'erbrcitung  hoherer  kaufmànnischer  Hil- 
dung  durch  die  Errichtung  von  Handelsschulen 
und  hundelswisscnschafUichcn  Abtcilungen  an  Uni- 
versittiten  im  Wege  der  Auf  klMning  und  Bdehrung 
Propaganda  zu  machen. 
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Le  cahier  que  nous  avons  sou<  les  ycnx  .semble 
repondre  nettement  à  cett<'  taelie.  On  y  trouve 
une  collection,  choisie  avec  Ix-iiucoup  de  jugement, 
de  déclarations  d'auteurs  cotnpélents  sur  l'état  ac- 
tuel de  l'éducation  commerciale  en  «rencral,  sur  le 
culte  de  la  routine,  sur  le-  iniporr'  Ctii de  l'en- 
seignement commercial  tel  qu  il  existe  encore  à  pré- 
sent, sur  la  nécessité  de  créer  un  enseignement 
technique  et  scientifique  qui,  abandonnant  les  erre- 
ments surannés  pour  entrer  dans  une  voie  nou- 
velle, répondra  mieux  aUX  exiffences  dt  s  temps 
modernes.  Ces  divers  points  sont  exposés  avec 
tant  de  lucidité  et  de  oooviction  que  les  adver- 
saires sont  réduits  au  silence,  tandis  que  les  in- 
diflërenLx  et  les  hésitants  sont  réveillés  de  leur  tor- 
peur et  que  les  partisans  de  la  nouvelle  méthode 
sont  encouragés  à  jiUer  cnergiquement  de  l'avant. 
Nous  formons  des  vœux  pour  que  les  innovations 
préconisées  se  réalisent  dans  un  avenir  prochain. 

Rt  ciirii  général  de  la  législation  et  i/rs  traités  con- 
ccrnaHt  la  propriété  industrieUe,  publié  par  le  bu- 
reau international  de  l'union  pour  la  protection 
de  la  propriété  industrielle.  Berne,  1899. 

Lé  tome  ili  de  eut  utile  et  uwportant  ouvrage 
qui  vient  de  paraître,  complète  les  intéressants  ren- 
seignements sur  la  série  des  lois,  ordonnances  et 

renflements  consacrés  dans  chaque  pays  aux  bre- 
vets d'invention,  des'<ins  et  modèles  de  fabrique, 
marques  de  fabrique  et  de  cunnuerce,  nom  cuni- 
mercial,  fausses  indications  de  provenance,  con- 
currencc  déloyale  et  usurpation  de  recom|>enses 
industrielle^,  contenu^  d.ins  lr-;  totiu's  1  et  11  dont 
nous  avons  rendu  com|>te  .'■ouiniairement  dans  ce 
bulletin  {x^/t  p.  330  et  47 j,  et  iSyti  p.  uoy. 
Ce  volume,  mb  en  vente  au  prix  de  15  ir.,  est 
consacré  à  la  législation  des  pays  ci-après  dési- 
gné-^:  Afrique;  Cap  de  Bonne-Espérance  Congo 

—  (  ùtc  dX)r  —  Egypte  • —  (iambie  —  Lagos  — 
Libéria  —  Maroc  —  Maurice  —  Natal  —  Orange 

—  République  Sud-Africaine  —  Sainte-Hélène  — 
.Sierra-l.eone  Tunisi<'  Zanzibar:  .Amérique: 
ArL^'  iitiiic  -  liahama  liarbadc  lierinudes 
- — Hulivie  —  iJrésil  —  Canada  ChiU  l  osLa 
Rica  —  Dominicaine  —  Equateur  —  Etats-Unis 

—  Falkland  —  Guatemala  —  Guyane  —  Haïti  — 


-  UucbcTschau. 

Das  vorliegende  Hefl:  ist  dazu  besondcrs  g^ 
eij^net:  in  einer  trefHich  zu^.iuiiiK'ngestelIten  S.uiini- 
lung  von  Aus-serungen  berufener  Autoren  werJen 

'  der  gcgenwartîge  Stand  der  leaufniiinnischen  Kl- 
dung  im  all^emeinen,  das  Festhalten  am  Herg^ 
braohteu.  dir  Mani^'l  des  ^eifenwarti<fen  kiu""- 
nianni'ichen  Bildun^-wesens,  die  Notwendigkcil  der 

'  Fach-  und  wi.ssensciiaftlichen  Ausbildung  und  daran 

i  anschliessend  die  Notwendigkeit,  die  alten  Wege 
zu  verlasstrn  und  neue,  der  modernen  Zeit  und 
ihren  Aiispruchen  t^enùgende  Hahnen  einzusch!af;en, 

I  in  so  klarer  und  uberzeugendcr  \\  eisc  gescliilJert, 
dass  die  Widersacher  verstummen  mtissen.  wahrend 
die  Lauen  und  Langsamen  au^eriitteh,  die  Freunde 
imd  .Xuhànger  de-s  neuen  Unterrichtsz\vci},'es  abcr 
zu  raschem  und  encn^ix  hem  l  landeln  anjies[x>rnt 
werden.  Moge  sich  bald  vervs  irkiichen,  was  daris 
not  thut. 

Rn  iu-il  général  de  la  législation  et  des  Iraues  um- 
cernant  ia  proprOti  inén^rieUe.  Hetausgc^ebea 
I   von  dem  internationalen  Bureau  der  Verânigui^ 
j   zum  Schutze  fUr  das  gewerbliche  ^[entum.  Bem. 

j  Der  sueben  crschienene  dritte  Band  dicao  nuu- 
j  lichen  und  wertvolten  Werkes  vervollstand^  die 
,  in  den  beiden  ersten  Banden  begonncne  l'uUika- 

tion  der  (iesetze,  (Irdonnanzen  und  Ketjlenicnte, 
u'fichi'  in  den  einzelnen  .Staaten  hinsichtlich  dcî 
Ertindungspatente,  vun  Zeichnungen  und  l'abrik- 
I  moddlen,  der  Fabrik-  und  Hanttelsmarken,  der 
!  Handelsbezdchnungen,   gegen   falsche  Herfcunfo- 
aniralieti,  unrc;lliclii-n  W'ctlbfwerb  uiul  Anniassunif 
■.jewcrbiicher  Ik-lohnungen  bestehen,  worubcr  »ir 
bcreits  berichtet  haben  (Z.  1896  345,  485  und 
1898  S.  I  f  o).  Dieser  Band,  wdcher  zum  Preiw  von 
15  l"r.  erhaltlich  ist,  enthàlt  die  Gesetzgebung  nach- 
stehender  .Staaten.  Afrika:  Kap  der  Guten  Hofinung 
—  Kongo  —  Goldkiiste  —  Àgypten  beneganibicn 
I  —  Lagos  —  Liberia  —  Marokko  —  MaurWus  — 
I  Natal  —  Orange  —  Siidafrikanische  Republik  — 
.St.  Ilelena      Sierr.i-Leone       Tunis    -  Zanzibar: 
Amerika:  Argentinien     -  Bahama  — Harbad''> - 
liernmdes       liolivien  —  Urasihen  — -  Kanaiia  — 
i  Chile  —  Costa  Rica  —  Dominika  —  Aquator  - 
[  Vereinigte  Staaten  —  Falkland  —  Guatemala  — 
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Honduras  —  Ilc^  du  \'ent  lainaïque  —  Mexique 
—  Nicaragua  —  Faraj^uay  -  i'crou  -  Salvador  — 
Terre  Neuve  —  Trinité  et  Tabago  —  Uri^uay  — 
Venezuela;  Océaiiie:  Australie  Occidentale  — 
Au:?tralic  du  Sud  —  l-'idji  H.iwaï  Nouvelle- 
balles  du  Sud  —  Nouvelle-Zélande  (Jueens- 
laod  —  Tasiuanic  —  \'ictoria.  D'après  un  avis  ; 
en  tète  du  tome  III,  un  supplément  considérable 
au  Krcih-tl,  dans  lequel  seront  compris  la  partie 
Traités,  le  StippUnicnt  et  un  index  an,i!vU(fiic  ri 
olpkabHiquct  sera  publié  au  printemps  du  1900  et 
donnera  en  tn£aie  temps  les  résultats  de  la  se- 
conde conférence  de  Bruxelles.  On  y  joindra  la 
\'('//(-/  t^î'tu'ralc  que  prépare  M.  le  professeur  Ch. 
Lyon-(  'aen.  membre  de  l'Institut  de  l'rance.  la- 
quelle doit  hgurer  en  tête  du  premier  volume.  Ce 
quatrième  volume,  qui  sera  envoyé  gratuitement 
aux  souscri[)tcun;,  se  trouvera  en  vente  en  librairie 
au  prix  de  15  fr. 


loaveanx  tarirs  et  suppléuieuts  de  tarir» 
pour  le  traasport  te  mardiaBdises 

■.«quel  •*appUi|«e  U  coaveBtian  iatenatiaiwle. 

Union  des  chemins  de  fer  Saxons-Hongrois.  (A.  g.: 
direction  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 

de  Saxe  à  Dresde.) 
Il'  partie.  Fascicule  2  du  i*""  mars  1893. 
I.V  sHpplcmenly  valabic  tkpiiis  le  1"  août  iSçç: 

taxes  réduites  pour  le  transport  de  son. 

Il'  partie.  Fascicule  3  du  !•*  mars  1S93. 

JX"  uipplénu  nt,  valable  depuis  le  /"  août  iSo'): 
taxes  réduites  pour  le  transport  de  son  —  rec- 
tification de  ftutes  d'impression. 

Union  Sud  Allemande- Austro^Hongroise.  (A.  g.: 
direction  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Bavière  a  Munich.) 

TariJ  pour  ie  Uranspert  m  grtmde  vitesse  de  w- 
UùlUs  vwoHtes,  vakAie  depms  le  1"  juht  tSçg: 
pour  le  trafic  entre  certaines  stations  des  che-  j 


(luyana  —  Haiti  Honduras  \Vindward-ln«e!n  - - 
Jamaika  —  Mexiko  —  Nikaragua  —  Paraguay  — 
Peru  —  Salvador  —  Neufundland  —  Trinitas  und 
TalM^o  —  Uruguay  —  Venczu(:la;  Australienî 
(  >staustralieo  —  Siidaustralien  -  I-'idschi  Tnseln  — 
1 1.iway  —  Neu-Sud-Wales  —  Neu-Seeland  — 
* Jueensland  —  Tasmanien  —  Vîktoria.  Laut  einer 
Mttteilung  in  der  Einleitung  des  III.  Bandes  wird 
im  Friihjahr  1900  ein  umfang^cher  Nachtra^'  zum 
l\ri  itril  crscheiiien,  in  welcheni  die  Abtcilung  l  'er- 
irage,  die  i^'achtra^r  und  ein  analytisclus  und 
alphabetisckes  RegiUer  enthalten  sind  und  worin 
uber  die  Ergcbniase  der  zweiten  Brûsseler  I&mfe- 
renz  berichtet  werden  wird.  Demselben  werden  die 
Allgeiueimn  lieinerkum;^!  /!  anç^efiif,'^t  wercNîn.  welclie 
licrr  l'rofessor  Ch.  Lyon-Cacn,  Mitijlied  des  Iran- 
zfisischen  Instituts,  vorbereitet  und  die  an  die  Spitze 
des  ersten  Bandes  tretcn  sollen.  Der  vierte  Band 
wird  dcii  He^tellern  des  ganzen  Werks  uiientc^elt- 
lich  ^elielerl  werden;  ein/.eln  wird  er  zum  l'rcLse 
von  15  Fr.  in  allen  liuchhandiungcn  zu  beziehen 
sein. 


Keoe  Tarire  uod  Tarif-Kachtrage  fiir  deii 
BiseiiMiii-lilMenrerkehr, 

MfwddMiidraliitaraKliaiudeUebeMinluMBiiieB  Anwvadaqg  findet. 


Sàchsisch-Ungarischer  £isenbahn- Verband. 
kônigl.  Generaldirektion  der  Sâchsischen  Staats- 
eisenbahnen  in  Dresden.) 

Teii  II.  Heft  2  voni  i.  Marz  1893. 

Xaehtrag  fX,  J^îd/ii^  voin   1.   AitgHSt  iSo<?:  er- 

niassigtc  1-Vaclitsatzc  fur  die  Bcforderung  von 

Kleie. 

Teil  II.  ileft  3  vom  1.  Mitn  1893. 

Xachtrag  IX,  gultii^  X'om   i.   Aui^iist   fSoo:  er- 

niassigte  Frachtsatze  fiir  die  Heforderung  von 

ICleie  —  Dnidcfehter-Berichtigung. 

Suddeutsch-Oesterreichîsch-Ungarischer  Eisen- 
bahn-Verband.  iCï.  \'.  :  (-ionerakiirektion  der  le. 
Hayerischen  Staatseisenbahnen  in  Munchen.) 

Tari/  fUr  die  eiigtOmHssige  Befirdenmg  von 
Irhrndein  Gcflilgcl,  gultig  vom  /.  Jnni  iSçij: 
im  Verkehre  zwischen  Stationen  der  k.  Ungari- 
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mins  de  fer  de  l'Etal  hunj^roi.s  ly  compris  le 
chemin  de  fer  de  CHakathurn-Agraiu  [chemin 
de  fer  de  Zagorie]),  du  chemin  de  fer  Raab- 
Oedcnboiirg-Ebenfurt  et  des  chemins  de  fer  du 
Sud  (lignes  hongroises;,  d'une  part,  et  certaines 
stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Wurtem- 
berg, de  l'Etat  deBad^  du  Palalinat^  de  la  dir 
rection  royale  de  l'Etat  de  Prusse  et  Hesse  à 
Mayence,  du  Mein-Neckar  et  de  la  dîrectioa 
royale  à  Francfort-s.-M.,  d'autre  part 

Ce  burif  anoule  1«  taiif  de  mime  dénomioation  de  S<*  sep- 
teeibre  1896  et  wm  wppléeieDt,  einsi  que  ke  texei  et  dii- 
potitioBi  intradetlei  dans  ce  tarif  par  la  voie  d'iattniGtioii. 

Service  direct  pour  le  transport  des  marchan- 
dises entre  la  Bavière  et  la  Suisse.  (A.  g.: 
<!Urectk>n  générale  des  cheoains  de  fer  de  l'Etat 
de  Bavière  à  Munich.) 

IW^  partie.  Fascicule  1,  valable  depuis  le  1"  juillrt 
iSçç:  tarif  exceptionnel  pour  le  transport  en 
petite  vitesse  des  céréales,  légumes  à  cosses, 
graines  oléagineuses  et  malt  par  wagons  com- 
plets de  lOfXX)  kilogrammes  ou  payant  pour  ce 
poids  en  trafic  au  départ  do  «tatiotis  des  che- 
mins de  ter  de  l'Etat  de  Bavière,  ainsi  que  de 
ta  Société  anonyme  des  chemins  de  fer  d'intérêt 
local  à  Munich  à  deatinatîoa  de  lindau  et  des 
stations  des  chemins  de  fer  du  Nord-Est  suisse 
ly  compris  le  chemin  de  fer  du  Bcetzberg)  et  du 
Sihlthal  suisse. 

Ce  tarif  annule  le  tant'  excopiiomici  pour  le  tmiupoit  des 
cèréalei,  etc.,  Baviëre-Lindaa  et  Noid-£ct  luitae  du  airril 
1896. 

Union  AllennandB>Ri»w.  (A.  g.:  direction  royale 

à  linnnborg.t 
Tarif  exceptionnel  7a  du  20  décembre  1 897/1"  jan- 
vier 1S98. 

///«  si^^émemf,  tnlaàle  dtpuis  te  20  jutUetlt"  ûo&t 

iSgg:  admission  de  nouvelles  stations  -  ■  rectifi- 
cations et  changement  de  noms  de  stations 
russes. 

Tlrafic  des  marclundiaes  Belge-Soisae.  (Publié 
par  la  direction  du  chemin  de  fer  du  Nord-Est 
suisse  à  Zurich.) 


schi-n  .St;iat»;eisenbahnen  (einschliessiich  der  l  s^- 
kathurn-.\gramer  [Zagoriancr]  Eiâcnbahn.i,  dei 
Raab-Odenburg-Ebeniurter  E^senbahn  und  der 
k.  k.  priv.  Siidbahn-Gt-  'Il  I  hafl  (ungar.  Unien) 
einerseits  und  Stationen  der  k.  W'îirttonibtT^^i-chr^. 
vitaatseisenbahnen,  der  grossh.  Badiscbcu  Staab-  I 
eisenbafanen,  der  Pfiïlssdien  Eîaenbahwai,  dci 
k.  Preusstschen  und  grossh.  Hessischen  Eisea-  : 
bahn-Direktion  Mainz,  der  Main-Neckarbahn  und  ! 
der  k.  Eiscnbahn-Direktion  Frankfurt  a.  M  an*  j 
dererseits.  ' 
Hierderch  weiden  der  gleichnaMife  Huttf  mat  1.  SqMnber  | 
saat  Machirag,  wwie  die  ru  diesen  Tarife  iM  ta- 
aMklionawege  eingefubrten  FiacbMtxe  nnd  Vcifiigiaigea 
an%eboben.  | 

Baycrisch-Schwcizerischer  Gùterverkehr.  G.  V.; 
Ciencraldirektton  der  k.  Bayerischen  StaaLseiien- 
bahnen  in  MUnchen.) 

Tril  ni.  Ilefl  I,  ç^iiltig  vom  t.  Juli  iSqq:  Au^- 
nahmetarif  fur  die  Bcturderung  in  gewohniichcr 
Pracht  voo  Getreide»  Halsenfriicfalen,  ôbaatm 
tmd  Hais  in  Wagenladnngen  von  10000  Kilo- 
gramm  oder  bei  Zahlung  der  Fracht  hioiur  im 
Verkehr  von  Stationen  der  k.  IV;iyerischcn  StuL«- 
eisenbahnen  suwie  der  Lokalbahn-Aktien-Gcsdl- 
schaft  in  Milnchen  nach  Lindau  und  Statioses 
der  Schweizerischen  Nordostbahn  (einschliessiich 
der  Bobsbei^^bahn)  und  der  Sihltfaalbahn.  j 

I 
I 
I 

llieniurcb  wird  der  Auiaabnie-Tarif  Air  (jetreuic  etc.  Hajera-  | 
Lindau  uod  N.  O.  B.  «wn  i.  April  1S96  «B%eiiobcii.  | 

I 

Deutsch-Russischer  Eisenbahn-Verband.  (G.  V.:  | 

konigl.  Eisenbahndircktion  in  llnniilM:rg. 
Ausnahmetarif  7  a  vom  20.  Duzcmber  1697/1.  Januar  ^ 
1898. 

Naektrt^  II gUUig  vom  20.  JuUli.  Aiigust  1S99:  \ 
Aufnahtnc  neuer  Stationen  —  Hericht^Ogen  ttid 
Umbenennung  russischer  Stationen. 

Bélginch-Sehweixeriacher  Otttervefidir.  fVV 

ôflcntlicht  durch  die  DirektionderSdnrasericlMii 
Nordustbiihn  in  Zurich.) 
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Fascicule!  TT  du  l*'  juillet  1898. 

/'■'■  siipplltncnt,  vtiliihl--  drpnis  le  1"  juillet  iSw. 
nuKlîticultuiis  de  Uxcs  -  addition  aux  barétucs 
d«s  tarifs  exceptioands  —  modificattcms  au  tarif 
principaL 

Trafic  entre  les  ports  de  mer  allemands  et 
l'Autriche-Hongrie.  (A.  g.:  direction  de  la  Su- 
cMé  aiistro-hongrol%  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  à  Vienne.) 

Irafic  avec  rAutriche. 

Il'  partie.  Fascicule  i  du  i"  août  iS<jS. 

//•  supplimcnt,  vaUiblc  iL-puis  k  1"  juin  tSç^g:  ad- 
dition et  modification  aux  remarques  prélimi- 
naires aux  barètnes  -  admission  de  la  station 
de  roininiMfii-dnrt  rkms  le  tarif  -  nouveaux  ta- 
rifs de  cla-i'^iticatiou  —  addition  à  la  liste 
alphabétique  des  tarife  exceptionnds  ex- 
tension des  tarife  exceptionnels  n*  lA  et  n'  2 

—  tarif  exceptit)nncl  n"  hî  -7  modification  à  la 
nomenclature  des  tarifs  exceptionnr'li;  n"  14  et 
n°  lO  —  extension  du  tarif  exceptionnel  n  18C 
et  n*  20A  —  taxes  nouvdles  et  en  partie  ré- 
duites du  tarif  exceptionnel  n*  22  -  réduction 
partielle  des  taxes  du  tarif  f\<-{  ptiiinnel  n'  24 C 

—  extension  du  tarif  exceptionnel  n  '  25  —  tarif 
exceptionnel  n"  33  —  extension  du  tarif  exce{)- 
tionnel  n*  37  —  taxes  nouvdles  ou  modifiées 
du  tarif  exceptionnel  n"  40  —  tarif  exceptionnel 
n"  41  -  réintroduction  du  tarif  exceptionnel  j 
n*  47  —  nouveau  tarif  exceptionnel  n"  49 
addition  au  tableau  des  distances  kilométriques 

—  additions,  modifications  et  rectifications  au 
tarif  —  modification  à  ta  dénomination  de  sta- 
tions. 

11''  partie.  Fascicule  2  du  1"'  août  1898. 

a^^émaU^  vtUabie  depuis  le  n*  jum  1S99: 
ad<Ution  et  niodificatioci  aux  remarques  prélimi- 
naires aux  barèmes  —  admission  de  la  station 
de  Schiiiiitz  dans  le  tarif  exceptionnel  n"  l  a  — 
admission  de  la  station  de  Poninierensdorf  dans 
le  tarif  —  extension  du  tarif  exoepti<mnd  n**  i  b 
et  n*  3  —  nouvelles  taxes  réduites  en  partie  des 
tarifs  exceptionncK-  n"  4  et  n"  5  —  extension 
du  tarif  exceptionnel  n*  7  —  taxes  nouvelles  et 
en  partie  réduites  du  tarif  exceptionnd  n*  10 

—  exiennon  des  tarife  exceptionnels  n**  I3,  13  a 


HeU  II  vom  I.  Juli  1898. 

/.  .\'iit///raq:,  !^ulti(^  vom  1.  Juli  iSqq:  Taxande- 
rungen  —  Ergànzung  der  Taxtabellen  der  Aus- 
nahmetarife  —  Anderungen  des  fbupttarife. 

Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Seehafen- 
Verband.  (G.  V.:  Uirektion  der  prîv.  Oester- 
reichisch  -  Ungarischen  Staatseisenbahn  •  Gesell- 
schaft  in  Wien.) 

V'erkelir  mit  Ocsterreich. 

Teil  II.  Ileft  i  vom  1.  August  1.S98. 

Niichlnig  IJy  giiltig  vont  1.  Jtini  /.SVy:  Erganzung 
bezw.  Ânderung  der  Vorbemerkungen  zu  den 
Tarif-TabeUen  —  Aufnahme  der  Statkm  «Poni- 
merensdorf »  in  den  Tarif  neun  Klassi^ni^ut- 
ïarife  —  Ergànzung  des  alphabetlschen  V'er- 
zeidunsses  der  Ausnahine-Tarife  —  &weiterung 
der  Ausnahmetarife  Nr.  i  A  und  Nr.  3  —  Aus- 
nahine-Tarif  Nr.  10  Anderung  der  Nomen- 
clatur  der  Ausnahme-Tarife  Nr.  14  und  Nr.  r6  — 
Eru'eiterung  der  Ausnahme-Tarife  Nr.  18  C  und 
Nr.  2o  A  —  neue  und  teilwdse  geftnderte  Fracht- 
sàtze  des  Ausnahme-Tarifes  Nr.  22  —  tdlweise 
Ermassigung  der  Frachtsàtzc  des  Ausnahme- 
Tarifes  Nr.  24  —  Erweiterung  des  Ausnahnie- 
Tarifes  Nr.  35  —  Ausnahme-Tarif  Nr.  33  — 
Erwdterung  des  Ausnahme-Tarifes  Nr.  37  — 
neue  bezw.  geânderte  F>acht«atze  des  Au-n  ilime- 
Tarifes  Nr.  40  —  anderweiter  An  iialnnc-'rarif 
41  —  Wiedereinfuhrung  des  Ausnalime  Tarifes 
.\r.  47  —  noua  Ausnahme-Tarif  Nr.  49  -  Er- 
q^xaxuxg  des  Kilometerse^rers  —  Anderungen, 
BerichtigunL^-n  und  Krt^iinzungen  di-s  Tarifs  — 
Ànderung  der  .Si  hreibweise  von  Stationsnamen. 

Teil  II.  Heft  2  vom  i.  August  1898. 

Naehtrag  I,  giiltig  vom  t,  ^hmi  i8çç:  Erganzung 
bezw.  Ànderung  der  Vorbeincrkungen  zu  den 
Tnrif-Tabellen  —  Aufnahme  der  Station  .'^chimitz 
in  den  Ausnahme-Tarif  Nr.  1  a  —  Aufnahme 
der  Station  rommerensdorf  in  den  Tarif  — 
Erwdterung  der  Ausnahme-Tarifè  Nr.  i  b  und 
Nr.  3  —  neue  und  teilweise  geânderte  Fracht- 
sàtze  der  Ausnahme-Tarife  Nr.  4  und  Nr.  5  — 
Erweiterung  des  Ausnahme-I'arifes  Nr.  7  —  neue 
und  tdlweise  geSnderte  Frachtsâtse  des  Aus- 
nahme*Tarifies  Nr.  10  —  Erweiterung  der  Aus- 
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«'t  1 5  addition  :ui  tableau  des  distances  kil<>- 
inctriques  —  nKidilicatiiuis  et  rectiticatinns  au 
tarif  —  iiiuditicatiun  à  la  dcnoniinatiun  de  sta- 
tions. 

Trafic  avec  la  H<)iit;ric. 

11"  partie,  l'ascicule  3  du  15  octobre  1S03. 

Xll'  supplément^  valable  lUpuis  le  1"  uun  iHçç: 
addition  aux  dispositions  spéciales  —  addition 
et  modification  aux  remarques  préliminaires  aux 
barèmes  —  suppression  de  la  >^tation  de  Huila- 
pest-kcleti  admission  de  1 1  -station  de  Huila- 
pest-Anjjyalfold  —  admission  do  la  st;ition  de 
Budapest- Jozsefvâros  dans  les  tari&  généraux 
pour  la  grande  vitesse  —  admnsion  de  la  sta* 
tion  de  Punitiierensdurf  dans  le  tarif  —  réintro- 
duction du  tarif  exceptionnel  n°  J7  nouveau 
tarif  exceptionnel  n"  Hj  —  addition  à  la  liste 
des  tarifs  exceptionneb  —  addition  au  tableau 
des  distances  kilométriques  —  modification  de 
noms  de  .stations       rectifications  au  tarif. 

II*  partie.  Fascicule  4  du  15  octobre  1693. 

K/7*  a^lémentt  valablt  depuis  te  /**  mai  iS^ç: 
admisaon  de  la  station  de  Pommerensdorf  dans 
le  tarif  —  modUkation  et  addition  aux  remar- 
ques préliminaires  et  aux  barèmes  adtnission 
de  la  station  do  Hudapest-Ang>  allold  modi- 
fication à  la  liste  alphabétique  des  marchandises 
—  modification  à  la  nomenclature  du  tarif  ex- 
ceptionnel n"  10  —  extension  du  tarif  excep- 
tionnel n"  \  2  —  modification  de  noms  de  sta- 
tions —  addition  au  tableau  des  distances  kilo- 
métriques. 

Tarif  de  transbordement  sur  l'Elbe  à  destination 
de  la  Hongrie.  (A.  g.:  direction  du  chemin  de 
fer  du  Nord-Ouest  autrichien  à  Vienne.) 

II*  partie^  vakMe  depuis  U  1^  août  tSgg:  tarif 
pour  le  transi>ort  des  niarchandise.s  entre  des 
stations  du  chemin  de  fer  de  Kaschau-Oderhi  rt^. 
de  la  Société  du  chemin  de  fer  du  Sud  et  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  hon«;rois,  ainsi  que  du 
chemin  de  fer  d'intérêt  local  de  Vinkovoe-Bfcka, 
administré  par  l'Ktat  honj^rois.  d'une  part,  et  des 
stations  de  transbordement  sur  l'Klbe  île  Schim- 
priesen  transbordement,  Laube,  Tetschen ,  lioden- 
bach  débarcadère,  et  Dresde  quai  de  TElbe, 
d'autre  part 


nalinie-Tarife  Xr.  12,  Nr.  13  a  und  Nr.  i;  - 
Krganzung  de.s  Kilometerzcigers  Anderun;;fn 
und  iierichtigungen  des  Tarifs  —  Anderung  der 
Schreibwdse  von  Stafionsnamen. 

\'erkehr  mit  Ungam. 

Teil  II.  Hl-R  t.  15  Oktober  1893. 

Nachtraç  Xll,gultig  vont  /.  Mai  tSçç:  Krganziing 
der  besonderen  Bestimmui^en  —  Erganzung 
und  Anderung  der  Vorbemerkungen  zu  deoTarit 
Tabellen  —  Kliminierung  der  Station  BuiI,i[k 
kelcti  Anfnahme  der  Station  HiKiriji; -t-.\:i- 
g>'alfold  Linbeziehung  der  Station  tliuJapiîïl- 
Jdzsefvâros»  .in  die  allgemeioen  Tarife  fiir  H- 
gut  —  Aufnahme  der  Station  Pommerensdoif 
ittden  Tarif  -  \Viedereinfuhrun<;^  des  Ausnahme- 
Tarifes  Nr.  27  neuer  Tarif  Nr.  H)  -  Kr- 
gànzung  des  Xerzcichoisses  der  Ausnahme- 
Tarife  —  Ergftnnng  des  Kibmeteneigen  — 
Stationsnamen-Ânderung  —  Beriditiguogai  des 
Tarifs. 

Teil  n.  Hcft  4  vom  15.  Oktober  1893. 
Nachtrag  VU,  gultig  vom  t.  Mai  rétçç:  Anbabne 
der  Station  Pommeiensdorf  in  den  Tarif  — 

Anderung  bezw.  Ergànzung  der  Vorbemerkungeo 
zu  den  Tarif-Tabcllen  —  Aufnahme  drr  Station 
Budapest-Angyalfold  —  Anderung  des  alpha- 
betisdien  Waren-Verceichntsses  —  Andenag 
der  Nomenklatur  des  Ausuahme-Tarifies  Nr.  lo- 
Enveiterung  des  Ausnahme-Tarifes  Nr.  12  — 
Anderuntî;  von  Stationsnauien  —  Ergaïuuog  de» 
Kalometerzeigers. 


Elbeumschlagstarif  fUr  Ungam.  (G.  \'.:  nirek-ti  -n 
der  k.  k.  priv.  osterreichischen  Nordwcstbalin 
in  Wien.) 

Teil  Ily  gûitig  vom  /.  August  iSçç:  Tarif  lur  den 

Giiterverkehr  zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv. 
Ka--ch:'.n  nderberger  Eisenbahn.  der  k.  k.  pi'V. 
Sudbalin-«jie.scUschal't,  der  konigl,  Ungar.  SuaL- 
bahnen  sowie  der  in  Verwahung  der  letztereo  tw- 
findlichen  Vinoovce-BrCkaerLokalhahn  eiiiasdt& 
und  den  Elbeumschlagsplatzen  Schonpripsen- 
L'nischlag.  Laube,  Tetschen  l^odenbach  -  Lan- 
dungsplat/.  und  Dresden-Elbquai,  andcrerseto. 
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Ce  tarif  annule  le  tarif  de  même  dénoroinalkMI  dn  l*  Wp- 
tcmbre  iH^i  el  ses  suppléments  i  k  IV. 

Trafic  des  houilles  de  la  Haute  Silésie  avec  la 
Galicie  et  la  Bucovine.  (A.  g.:  diri'rtion  du 
chemin  de  fer  du  Nord-Etnpereur  Ferdinand  a 
Vienne.) 

Tarif  exceptiamid^  valable  depuis  le  i6  juiilet  tSçç: 
pour  le  transport  d<:s  houilles,  briquettes  de 
houille  et  cokes  au  «lépart  de  stations  de  la  di- 
rectiim  royale  à  Kattowitz,  à  destination  do  sta- 
tions des  chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien 
(lignes  en  Galicie  et  en  Bucovine). 
Ce  tarif  annule  le  même  tarif  du  i**  «eptembie  1898  et  son 
mpplénMBt. 

Union  Est  Allemande-Hongroise.  fA.  g.:  direction 
des  chemins  de  ter  de  l'Etat  hongrois  à  i:iuda- 
pest.) 

II*  partie.  Fascicule  2  du  i*'  octobre  1897. 

//*  supplètÊieni,  valable  depuis  te  15  mai  iSçç: 
<ii]->pression  de  l'article  *  germes  de  froment» 
dans  la  nomenclature  des  marchandises  —  ad- 
dition et  rectification  à  la  liste  des  stations  alle- 
mandes de  l'union  et  des  groupes  de  réexpédi- 
tion —  nouvelle  rédaction  de  la  partie  VII  taxes 
de  soudure  —  taxes  nouvelles  et  tiioditîécs  pour 
le  transport  des  céréales,  etc.,  en  traiîc  avec 
Breslau,  gare  de  la  Marche-Friboucg,  Kunzen- 
dorf  sur  O.  et  Steinau  s.  O.  —  nouveaux  tarifs 
exceptionnels  pour  le  transport  de  son.  etc..  et 
pour  les  sacs  vides  —  tableau  des  distances 
Idloiuétriques. 

Union  des  chemina  de  fisr  Rhénans-Westpha- 

liens-Austro-Hongrois.  (A.  sf.:  cheniinà  de  fer 

de  l'Etat  autrichien  à  Vienne.) 
II*  partie.  Fascicule  2  du  i**  février  1898. 
///*  a^pUmeatt  vaiàèie  depuis  le  r**  jmm  iSçç: 

niotlifiration  des  supjilénients  de  taxes  pour  le 
trafic  avec  \'icniic.  ^;ire  du  quai  du  Danube  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  —  addition  à  la  liste 
alphabétique  des  marchandises  incorporées  dans 
les  tarifs  exxepti<  mnols  —  adniis^inn  de  Kausnitz- 
Slawikowit/T,  st  ition  des  chemins  de  fer  «lu  \i»rd- 
Eiiipereur  Ferdinand  dans  le  tarif  exceptionnel 
n"  I  (pour  le  transport  des  céréales,  etc.)  —  mo- 
dification à  la  nomenclature  du  tarif  exception- 


-  Tarife.  537 

Hierdurcli  wird  <lcr  gleichnamigc  Tarif  voni  I.  Se|iteniber  I893 
samt  Nachtrilgen  1 — IV  aiuser  Kraft  geset/l. 

Oberschlesischer  Kohienverkehr  mit  Galizien 
und  der  Bukowina.  (G.  V.:  1  )irektion  àev  k.  k. 
priv.  Kaiser  i''erdinands-Nurdbahii  in  W  ien.) 

Ausnahmetartf,  gûltig  vom  16.  JuU  i8çç:  fur  die 

Uef<>rderun^  von  Steinkohlen,  .Steinkohlenbri- 
quettes  und  (  "oakssendun}:îen  von  Stationen  des 
Eisenbahndirektionsbc7.irks  Katt«>\vitz  nach  Sta- 
tionen der  le.  le.  dsterreich»cben  Staatsbahnen 
Linieii  in  (i:ili/it  n  und  der  Bukowina). 
Uierdarcli  winl  der  bisherige  Taiif  vom  I.  Septembcr  1898 
nebM  Naehtrag  I  aafgofaoben. 

Ostdeutsch-Ungarischer  Eisenbahn  -  Verband. 
(G.  \'.:  Direktion  der  k-  Ungarbchen  Staats- 
bahnen  in  Budapest.) 

Teil  IL  Heft  2  vom  i.  Oktober  1897. 

iVai'/tfrûx  I  /,  gulti_^  vom  i§.  Mai  iSqç:  Aussdid- 
dmv^  d<'>  Artikels  W'eizenkeitne  ■  Erganzung 
und  Berichtigung  des  V^crzeichnis.ses  der  dcutschcn 
VerbandsstationenundderReexpeditions-Gruppen 
—  neue  Faasung  des  Ahschnittes  VU,  Anstoss- 
betra}^e  neue  und  geànderte  l'Vachtsatze  fiir 
(îetrcidi-  etc.  iin  Verkehre  mit  Breslau  Mark.- 
Kreib.  Bhf.,  Kunzendorf  a.  Oder  und  Steinau 
a.  O.  —  neue  Ausnahmetarife  fiir  Klde  etc. 
und  fiir  leere  Sacke  —  Kilometerzeiger. 


Rheinisch  -  Westfalisch  -  Oesterreichisch-  Unga- 
rischer  Eisenbahn-Vcrband.  iG.  V.:  k.  k.  oster- 
reicbische  Staatsbahnen  in  Wien.j 

Tdl  n.  Heft  2  vom  i.  Februar  1898. 

Naehtrag  III,  gUU^  vem  /.  ^um  tSçç:  Ânderung 
der  l'rachtzuschliige  im  Verkehre  mit  Wien- 
Donauquaibahnhot  der  k.  k.  St.-B.  —  Krgànzung 
des  alphabetischen  Verzcichnisses  der  in  die 
Ausnahmetarife  eingereihten  Artikel  — Aufnahme 
der  .Station  Rausnitz-Slawikowit/  der  Kaiser  l'er- 
dinantls-\<irdl).ihn  in  den  Ausn.ihnic-  Tarif  \r.  l 
(fur  Gctreide  etc.)  Anderung  der  Nomenklatur 
des  Ausnahme-Tarifes  Nr.  2  (fUr  Holz  etc.)  — 
Aufnahme  der  Statim  Kcia^;awinter  «les  Eiaen- 
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ncl  Ti"  2  'pour  \c.  transi)ort  des  hni";,  etc.)  —  ad- 
mission de  Kœnig.swintiT,  station  de  l.i  din:ction 
royale  à  Cologne,  dans  le  tarif  exceptionnel  n"  4 
(pour  le  transport  des  pommes  de  terre)  —  ad* 
mission  de  Kiippersteg,  station  de  la  direction 
royale  h  Klberfeld,  dans  le  tarif  exceiitiomiel 
n"  5  (pour  le  transport  de  la  terre  à  porcelamej 
—  modification  de  certaines  taxes  du  tarif  ex- 
ceptionnel  n*  13  a  (pour  le  transport  du  graphite) 
en  trafic  avec  Budweis,  station  des  chemins  de  fer 
de  l'Ktat  adfuission  de  (îelsenkirchen,  station  de  , 
la  directimi  rnyale  à  Ivssen,  dans  le  tarif  excep-  | 
tionnel  n"  1 3  (pour  te  transport  du  graphite) 
modification  des  taxes  du  tarif  exceptionnel  n°  26 
(pour  le  transpoit  de  la  laine  de  inDuton)  —  in-  ] 
troduction  d'un  nouvel  appendice  contenant  de.s 
taxes  réduites  pour  les  transports  en  grande  vi- 
tesse ordinaire,  pour  des  colis  isolés  de  toute 
espèce  par  charges  complètes  en  petite  vite.s.se 
et  pour  les  filé>  de  laine  de  mouton  —  nuKlili- 
cation  des  liiiûtes  des  directions  royales  de  l'Etat 
de  Prusse  —  rectifications  au  tarif! 

TraHc  des  marchandises  Bucovine  -  Galîcie- 
France.  ^A.  gj.:  chemins  de  1er  de  l'£tat  autri- 
chien à  \'ienne.) 

Tarif  exceptionnel  du  i*'  janvier  1895. 

//*  sitpplimentj  indahlt  depuis  U  mai  tétçç: 
nouvelle  édition  des  barèmes  pour  le  trafic  avec 
Vienne  I,  chemin  de  fer  de  riniperatrice  Elisa- 
beth (gare  de  l'ouest)  tran.sit  -  rectitications  au 
tarif  prindpaL 

Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongrois- 
Sutsses.  (A.  g.:  chennns  de  fer  de  l'Etat  autri- 
chien à  Vienne.) 

/y*  par/ie.  ^  Hvret^  valaNe  depuis  le  ^  juin  1899: 
tarif  exceptionnel  pour  le  transport  en  petite  vi- 
tesse de  ?3ois  i-n  hilles,  bois  à  brûler.  tra\erses 
en  bois  pour  chcnùns  de  fer,  bois  d'ceuvre  et  | 
de  construction,  de  plus  d'écorces  provenant  d'ar-  j 
bres  européens,  par  quantités  d'au  moins  10  000  I 
kilogrammes  ou  pay  ant  pour  ce  poids  par  wagon  ' 
employé  et  par  lettre  de  voiture  entre  les  stations  | 
de  la  Société  des  chemins  de  fer  du  Sud  (lignes 
hongroises),  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hon- 
grois, du  chemin  de  fer  de  Kaschau-Oderberg 


Tarife. 

l)ahndirektionslx"zirks  Kr>ln  in  den  \  1  mhnK;- 
Tarif  Nr.  4  (Piir  Kartortelnj  —  Autuahiue  der 
Station  Kuppersteg  des  Eisenbahndirektium- 
bezirks  Elberfeld  in  den  Ausaahme-Tarif  Nr.  5 
(fiir  Porzellancrdei  —  Anderung  einzelner  Fndit- 
satze  des  Aasnahme-Tarife'^  a  fur  Graphiti 
ini  V'erkehre  mit  der  Station  iiudweis  der  k.k. 
Staatshahnen  —  Aufhahme  der  Station  Gebah 
Idrchen  des  Eisenbahndirektionsbearlcs  Essen  is 
lien  Ausnahn)e-Tarif  Nr.  13  (fiir  Graphit) — 
Anderung  der  l-'rachtsatze  des  Ausnabine-  Tarifes 
Nr.  26  (fur  Schafwt)llgarnj  —  Emfuhrung  eincs 
neuen  c  Anhanges»,  enthaltend  ermassigteFracht- 
stitK  fiir  geurôhnliches  Eilgut,  fur  Sanimelg^ 
aller  Art  als  Frachtgut  und  fur  .Scliafwoll'^arn  - 
Anderung  der  Abgrenzung  der  i  >irektion<-Bczifke 
der  preussi.schen  Staatsbahnen  --  lierichtiguogei) 
des  Tarifes. 


Giiterverkehr  BukOWÎna-Galizien-Frankreich.  'G. 
V'.:  k.  k.  ostenreichiche  Staatsbahnen  in  Wien.) 

Ausnahmetarif  vom  1.  Januar  1895. 

Nachtrag  11^  giHtig  vom  1.  Mu/  iSqq:  Neuauf- 
lage  der  Tariftabellen  fiir  den  Verkehr  mit  WienI 
Kais.  Klisabetii-Hahn  (Westbahnhol)  transit  — 
iierichtigungen  zum  I  laupttarife. 

Oesterreichisch  -  Ungarisch  -  Schweizerischer 
Eisenbahn-Verband.  {G.  V.:  k.  k.  ostcrreichi>cbe 
Staatsbahnen  in  Wien.) 

Teil  JVf  Heft  2,  g^Uig  vem  i.  Juni  iSçç:  Aus- 
nahmetarif fiir  die  Bofbrderung  in  gewonlichi-r 
l-'rarht  von  Stammholz,  Brennholz,  Eisenbahn- 
sciuvcllen,  Hau-  und  Nutzholz,  ferner  von  llorlce 
(Rinde)  bei  Aufgabe  von  mindestens  10000  Kilo- 
gramm  oder  Frachtzahlung  fôr  dièses  Gewidit 
pr>i  l'rachtbrief  und  Wagen  zwischen  Stationen 
der  k.  k.  priv.  Sudbahn-Gesellschal't  (ungarische 
Linieuj,  der  kbn^l.  Ungarischen  Staaiseiaco- 
bahnen,  der  k.  k.  priv.  KascbattOdcibereer 
Etseabahn  (ungarbche  Linien)  und  der  Rttb- 
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(lignes  hongroises)  et  du  chemin  de  fer  de  Rnnb 
a  Oedenbuurg  et  a  Ebcnlurl,  d  une  part,  et  lire- 
genz  transit,  Buchs  transiti  St  Margrethen  tran- 
tât  et  Lindau  transH;  aiasi  que  les  stations  des 
chenuns  de  fer  de  l'Union  suisse  'y  compris  les 
lijjnes  du  Toggenbourg  et  de  W'ald  a  Riitit,  du 
Nord-Est  suisse  (y  compris  le  chemin  de  fer 
du  Boetzbeff),  du  Sud-^  suisse,  du  Gothard, 
du  chemin  de  fer  suisse  du  Seethal,  du  Central 
suisse  l'y  compris  la  ligne  du  Sud  de  l'Argovie), 
de  la  V'allce  de  l'Einme,  du  jura-Simplun  (y 
compris  le  chemin  de  fer  de  BuUe  à  Komont  et 
le  chemin  de  fer  du  Bœddi)  et  du  Jura  Neu- 
châteiob,  d'autre  part  (Les  taxes  contenues 
dans  le  présent  tarif  pour  lîàle.  Constance, 
Schati'house  et  Singen,  stations  du  chemin  de 
de  fer  du  Nord-Est  suisse,  soit  du  Bœtzberg, 
sont  ausâ  applicables  au  trafic  avec  les  stations 
des  chemins  de  fer  grand-ducaux  de  l'Etat  de 
Bade,  portant  le  même  nom.) 

Ce  tant  animU-  i:i  rciiipbce  le  Urif  .oualuguc  (IV*  partie, 
2*  livret)  du  1"'  j.ilQ  1894,  aiiiti  qiw  KNiiftpeodiM 8t au 
cupplénieiiu  I  à  IV. 

Trafic  frontièr*  Nord  AIlemand-Galicien-Sud- 
Ouest  Ruaae.  (A.  g.:  chemins  de  fer  de  l'Etat 

autrichien  à  Vienne.; 

II*  partie.  Fascicule  2  du  V  août  iSqS. 

/"•  supplàiuHt^  valable  tUpuis  k  /"  aoiu  iSçg: 
nodHeatiiOo  et  addftion  aux  di^KMitiotts  spé- 
ciales —  admission  de  stations  —  taxes  réduites 
pour  le  transport  de  son,  etc.  pas.sage  de 
stations  à  d'autres  districts  d'administration  — 
rectitications  au  tarif. 

Trafic  firontière  Sud  A]leiiiand«Oa]icie-8ttd-Ouest 
Russe.  (A.  g.:  chemins  de  fer  de  l'Etat  autri- 
chien à  Vienne.) 

//•  parti*'.  FascicuU  1,  valahU-  depuis  U-  /"  Juin 
tSçç:  tarif  pour  le  transport  des  marchandises 
entre  tes  stations-frontières  russes-autrichiennes, 
ainsi  que  Tamopol  transit,  d'une  part,  et  le  Sud 
de  l'Allemagne,  d'autre  [)art. 

Ce  huif  annale  le  larîf  exceptionnel  puur  le  lranH)H>rt  <lc 
■MehiieB  et  pîicet  de  machines  (II**  partie,  faKiculc  t)  an 
dépari  de  r.MIcmagnc  du  Sud  à  dotinalioii  de  l'odwo- 
ioczjr^ka  (gare)  traïuit  puur  le  Sud  de  k  Rmiie  du  i**  ue- 
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Otienburg-Ebenfurtcr  Eisenbahn  einerseits  und 
Dregenz  transit,  Buchs  transit.  St.  Margrethen 
transit  und  Lindau  tranàt,  sowie  Stationen  der 
Verdnîgten  Schweizerbahnen  (einschUesMdi  der 
Toggcnburger  Bahn  und  der  Wald-Riiti-Balm), 
'  der  Schweizerischcn  Xordostbahn  cinschliessich 
der  Botzbergbahn/,  der  Schweiicerischen  Siidost- 
t>ahn,  der  Gotthardbahn,  der  Schweizerischen 
Secthalbahn,  der  Schweizerischen  Centralbahn 
feinschiiesslich  der  Aargauischcn  -Siidbahnl,  der 
Enunenthalbahn,  der  Jura-Simplon-Bahn  (cin- 
schliessUch  der  Bulle-Romont-Bahn  und  der 
Boddibahn)  und  der  Neuenbufger  Jurabahn 
anderseits.  (Die  in  diesem  Tarife  enthaltenen 
Frachtsàtze  fur  liasel,  Konstanz,  Schaffhausen  und 
Singen,  Stationen  der  Schweizerischen  Nîordost- 
bahn,  besnehungsweise  Botzbergbahn,  gelten  auch 
fîtr  die  ^eichnamtgien  Stationen  der  grosshenEOgl. 
33adischen  Staatsdsenbahnen.) 

llicrdurcii  wint  IVil  IV  Ilctl  2  vudi  l.  Juni  1894  salUt  dea 
Nttchiriigvn  I  -  IV,  ferncr  Jer  Anhang  aaflit  Naehilne  I 
hicfza  auigehoben  uod  cnctxl, 

Norddeutsch-Galizisch-SiidwestrussischerGrenz- 
Verkehr.  (G.  V.:  k.  k.  osterreichische  Staats- 
bahnen  in  Wien.} 

Teil  11.  Hefl:  2  vom  l.  August  1898. 

Nacktrag  J,  guUig  vom  /.  August  iSçç:  Ande- 
rung  und  Erganzung  der  besonderen  Bestim- 
mungen  —  l^besiehung  von  Stationen  —  er^ 

màssigte  Frachtsàtze  fur  Kleie  etc.  —  Obergang 
von  Stationen  in  andere  Direktionsbesirke  — 
Berichtigungen  des  Tarifes. 

Siiddeutsch  -Oesterreicliisch  -  Ruasiacher  Grenz- 

Verkehr.  'G.  V.:  k.  k.  dsterreichische  Staats- 

bahnen  in  Wien.i 

TtH  II.  Ht'ft  /,  giiltig  vom  1.  jfuni  Tarif 

flir  Gùtersendungen  im  Vcrkchr  zwischen  rus- 

sisch-osterreichischen  Grensstationen,  sowie  Tar- 

.nopol  transit  einerseits  und  Siiddeutschland  an- 

I  dercrseits. 

llicrJurcli  Iritt  der  Auinalimc-Tarif  fUr  die  Befiïrdernng  von 
Ma»cliineD  und  Maschinenteilen  (Teil  II,  lleft  i)  von  Sttd- 
deutschlaiid  nadi  PodwoloczyikA  (BhC)  tnaait  Air  Sddweil- 
rmiluid  vom  1.  Uklolier  1896  tuner  Kreft, 
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$40  l^rifc. 

TraBc  Autrichien- Lindau-Vorarlberg.  (A. 
chemins  de  i'er  de  l'Etat  autrichien  à  Vieiiiie.j 

II*"  partie.  Fascicule  i  du  l"  mars  i.S(/>. 

//''■  .</i/>/>/,'»ii  t/f.  ViiltthL-  ififfuis  /<•  /"'  iiofif  h'''')'): 
remarques  préliminaires  au  tarif  -  nouvelle» 
taxes  et  taxes  modifiées  pour  les  transports  en 
grande  vitesse  et  par  colis  isolés  —  admission 
de  la  stiition  de  Luch.iu  dans  le  tarif  appen- 
dice au  tarir  11"  partie,  fascicule  1  —  change* 
ment  de  nums  de  stations. 

n*  partie.  Fascicule  2  du  i*'  mars  1896. 

/F*  supplémeni,  7  diable  depuis  U'  août  iSçç: 
n-nKirijiu-s  j)rt  liniin:iirfs  au  tarif  modiricati<jii 
h  1  eiiliHi!  du  tarif  nouvelles  taxes  et  taxes 
niudificeii  puur  les  traii.spurts  en  grande  vitesse 
et  par  colis  isolés  —  admission  de  la  station 
de  Lochau  dans  le  tarif  —  addition  aux  tarifs 
exceptionnels  n""  6t",  Ji  et  25  -  modifications 
et  additions  a  l'appendice  concernant  des  réduc- 
tions Spéciales  —  rectification  et  suppression  de 
taxes  —  addition  au  tableau  de  ré«cpédition  — 
diangement  de  noms  de  stations. 

Union  dm  dMn^ns  de  fer  Austro-Hongrois- 
Ruases.  (A.  g.:  chemins  de  Ter  de  l'Etat  autrî- 

chbn  à  Vienne.  I 

I"*  partie.  Division  H  du  20  juillet  i"  août  1895. 

///•  supplcitutU,  valable  depuis  le  jo  aottlji"  sep- 
tembre iSqqî  modifications  et  additions  au  tableau 
de  dassification  et  it  la  table  alphabétique  des 
matières. 

Il'  partie  du  20  juillet  !*"■  août  1895. 

//"  sufipitmentf  valable  depuis  le  20  aoiuji'"  sep- 
tembre 1S99:  réimpression  de  la  Kste  alphabé- 
tii]ae  des  stations  austro-hongroises  faisant  partie 
de  l'Union  - —  addition  à  la  division:  conditions 
spéciales  des  stations  et  compétences  d'expédi- 
tion de  certaines  stations  de  l'Union  —  réim- 
pression de  la  liste  alphabétique  des  stations  russes 
faisant  partie  de  l'Union,  etc.  —  addition  aux 
b.irrine>;,  spécialement  par  admission  de  nouvelles 
taxes  puur  le  transport  des  bois,  Içrs,  œufs  et 
volaiUes  —  reproduction  de  la  feuille  rectificative 
au  I"  supplément. 


Tarife. 

OcBterreich  •  Lindau  •  Vorarlberger  Eisenbahih 
Verband.  (G.  V.:  k.  k.  osterreichische  Staat»- 
t>ahnen  in  Wien.) 

Teil  II.  Ileft  1  vom  I.  Marx  1896. 

Xachlriii^  II',  s^tdt/)^  vom  /.  Aitgnsl  iSi;<):  XDr- 
bemcrkung  /.uin  Tarif  —  tcihvei^ie  neuc,  bc- 
riehungswcise  geanderte  Frachtsiitse  iur  Bl>  iind 
Stiickgîiter  —  Aufnahnie  der  Station  Lochau  in 
den  Tarif  —  Anhang  zum  Tarif  Tdl  II,  Heft  1 
—  Anderung  von  Stationsnamen. 

Teil  II.  Heft  2  vom  1.  Mârz  1896. 

Nachtrag  IVf  gUllig  vom  i.  August  iSqq:  Vnr- 
bemerkung  zum  Tarif  .Abaïuicrun;^  des  I  itd 
blattes  teilweise  neue,  be/.iehungswei<e  ge- 
anderte Frachtsatze  fur  Kil-  und  Stuckguter 
Aufinahme  der  Station  Lochau  in  den  Tarif  — 
Ergitnzung  der  Ausnahme-Tarife  Nr.  6  c,  21  und 
25  -  .\ndfrunij;en  imd  Erj^anzunfîen  à<"^  .\n- 
hanges  fur  besondere  Begunstiguagen  —  IW- 
richtigung,  beciehungsweise  Aufhebung  vos 
Frachtsatzen  —  Ei^nzung  der  Réexpéditions- 
Tabdle  —  Anderung  voo  Stationsnamen. 

OMierrcicfdfteh  •  Ungarisdk  •  RmiiadMr  Bieii- 
bahn-Verband.  (G.  V.:  k.  k.  6sterreicliisdie 

Staatsbahnen  in  Wien.) 

Teil  1.  .Aljteilung  B  vom  20.  Juli /  l .  August 

Neuhtrag  JJI,  gultig  vom  20.  Augnst  1 1 .  ScpUmbcr 
18991  Andcrungen  und  Ergànzungen  derGuter- 
klaadfikation  und  des  alphabetischen  Inhaltsver' 
zeîchnis.ses. 

Teil  II  vom  20,  Juli/i.  August  1^95. 

Naehtrag  II,  giiltig  vom  jo.  August  j  l.  Septfv^ 
1899:  Neudruck  des  alphabetischen  Verseich- 
lusses  der  ôsterreîchbch-ungarischcn  \'Lrband9* 
stationcn  Erj^anzung  des  Abschnitlfs  :  beson- 
dere lialiniiofverhaltnisse  und  Abfertigungsbc- 
fugnisse  einzelner  Verbandsstationen.  —  Neu- 
druck des  alphabetischen 'Veraeichnisses  der  rus> 
sischen  Verbands-stationen  u.  s.  w.  —  Erganzung 
drr  TariftabclUrn,  insbosonderc  durch  AnfnahiiR' 
von  neuen  l' rachtsatzen  lur  lioiz,  Eisen,  Eicr 
und  Gefiiigel  »  Wiedergabe  des  Beiichtigungs- 
blattes  zum  Nachtrag  L 
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Chemins  de  fér  russes. 

L 

ILtlfgncm  en  493C^loita.tion, 
en  vole  do  oonMtini«tioii  et  oouoAdéeiB 
nu  1*'  Janvier  l»40f».*) 

Xous  insérons  les  CMnimunications  suivantes  four- 
mes conmio  d'habitude  par  notre  correspondant  à 
St-Pétersbourg. 

A  la  date  du  i*'  janvier  1899,  les  lignes  ouvertes 
au  trafic  avaient  une  toi^ueur  totale  de  43606 
verstes*;  'au  lie»  de  40  50S  l'annce  prrct'dentel, 
dont  30  7O7  verstes  «mit  soumises  à  la  surveillance  | 
du  ministère  des  voies  de  conuiiunicatiun  (chemins 
de  fer  de  l'état  25  200  verstes,  chemins  de  fer  ad- 
ministrés par  des  compagnies  14  ia6  verstes  et 
chemins  de  fer  d'intérêt  local  44 1  verstes)  :  1415 
vcrstes  dépendent  du  ministère  de  la  guerre  (che- 
min de  fer  transcaspien)  et  2424  verstes  funnent 
le  réseau  finlandais.  Les  lignes  à  double  voie  figu- 
rent dans  ce  total  pour  8  078  verstes  (7779  l'année 
précédente). 

Etaient  en  construction,  sous  la  surveillance  du 
ministère  des  voies  de  communication,  10  140,20 
verstes  (10938,26);  en  Finlande  334,01  verstes 

''"0."/  )  :  tî"  outre,  la  seconde  voie  devait  être  établie 
sur  Sji  MTslrs  61S1:  enfin,  les  lignes  concédées 
au  I"  janvier  iby^  représentaient  2767,89  verstes 
("57.SO). 

L'année  1898  acc:use  donc  les  augmentations 
suivantes  :  lignes  ouverte»!  au  trafic,  3rKjS  verstes 
=  7,05  *  0  :  lignes  à  double  voie,  299  verstes  = 
3,84  0/0  ;  lignes  en  construction  en  Finlande,  54,94 
verstes  =  30,68%  ^  seconde  voie  en  construction, 
-113  verstes  =  32,85  */o:  seules  les  lignes  en  cmi-;- 
Iruction  en  Russie  présentent  une  diminulvui  ilr 
79i>,(Xj  verstes  =  7,30  "/«  sur  l'année  précédente. 

Ces  données  rassortent  des  chiffres  suivants: 


')  Sciie  dm  eomarantcatioas  B.  1X96     14s;  1897  p.  40*; 

'«98  ^  347. 

*)  I  vente  «=  1066,781  mètres. 


54t 

Statisiisdie  Nidmehten. 

Rissîsche  Eisenbabnen. 

L 

FUx-  don  Betrlet»  or>tffl1ueCe,  Im  Buu 
lioflrriiHoiie  tind  lcons»«Bloalerte  L^lnien 
aar  1.  Januar  l«i«M».') 

Wir  publizieren  nachsteheiid  die  uns  von  unserni 
Korres|xiii.leiiten  in  St.  Petersbufg  wie  iiblich  ge- 
machten  Mitteilungen. 

Attf  I.  Januar  1899  betrug  die  GesamtUinge  der 
filr  den  Verkehr  eroffneten  Linien  43606  Werst*) 
igfigen  40  508  iiii  \'<'riahrei.  wovon  y)  yf>7  Werst 
der  Aufsicht  des  Mini-tciiams  der  N  erkehrsanstalten 
lij  2(x>  Werst  Staatsbahnen,  14  12O  Werst  von 
Privatgesdlschaften  und  441  Werst  Lokalbahnen), 
141 5  Werst  (1er  Aufsicht  des  Krieg^mintsteriums 
(  Transkaspisirlif  l'i  ihu/  unlerstehen,  und  -'4-!4  Werst 
das  tinnlandi.sche  .Netz  bilden.  Die  zweigeleisigen 
Linien  sind  in  dieser  Gesamdâi^e  mit  8078  Werst 
dngerechnet  (im  Voijahre  7779). 

hu  Bau  begriifen  waren  untcr  Aufsicht  des  .Mi- 
nisteriums  der  Verkehrsanstalten  10  140,20  Werst 
(10938,26);  in  Fmnland  234,01  Werst  (179,07).  Zu- 

detn  wnrde  ant  SJI  '6181  Werst  ein  zweite-  (ieleise 
gelegt.  Kiullich  betr:ii;cii  du-  aiil  l.  januar  1899 
konzes-sionicrten  Linien  2767,89  Werst  11157,30/. 

Das  Jahr  1898  weist  somtt  folgende  Verniehrung 
auf:  tiir  den  \'erkt  hr  enilTnetc  Linien  3<'<j8  Werst 
=  7,65*/o;  zweigelcisige  Linien  299  Werst  —  3,84"  «; 
in  Finniand  im  Bau  bcgrirï'cne  Linien  34.94  Werst 
—  30,68*/*  und  zweigeleisig  im  Bau  begriffen 
J03  Werst  ™  32,85%;  einzig  die  in  Russland  im 
HaLi  begrilïenen  Linien  uejscn  eine  Abnahint>  M>n 
798,o{»  Werst  =  7.30"  «  gegenuber  dem  \  orj.iiire 
auf. 

I  )as  Nàhere  ergiebt  sich  aus  den  nadistehenden 
Ikzifferungen: 

I  oriscbtmii;  der  MitieiUiiKen  Z.  1S96  H.  143;  1897  S.  402: 
1898  S.  347* 

*)  I  Wer<t  B  i«66>78l  Meter. 

71 


Digitized  by  Google 


Loui(ucur  «les  chemins  de  fer  russes.  —  Liiugc  ik-r  nii»i»cliea  EiwDbahnen. 


Lignes  ourertM  su  tnflo. 

en  verstes. 

DoDt  à 
double  voie 

M»  wvr  aan  jjsujao  cvomMW  'twiiïïiii 

/.  Administrées  par  that. 

Linifc  in 
Wertt. 

O^VOB 

/.  [//Ufr  StaatsverwaUimg. 

Baltique  et  l'skovKiga  

933 

^7 

iialti.sche  und  r.«kow>Kigaer. 

72 

16 

iiaskuntschansker. 

1 275 

37» 

Jekaterinen. 

*Transcaucaaen  : 

*Tran8kaukasi9che: 

I  009 

— 

iji  Hatuni-Poti-lîaku. 

hi  Charopan-Tchiatoury  (à  voie  étroite) 

38 

— 

h)  .Scharupan-Tscliiatury  (schnukpuiigf. 

Koursk-Kharkov-Sèbastopol  : 

Kursk-Charkow-Scwastopoler: 

a)  Koursk-Kharkov-Sébastopol    .   .  . 

1452 

306 

a)  Kursk*Cliarkow-Sewastopoler. 

b)  Section  d'Oboïan  (à  voie  étrmte)  .  . 

30 

— 

b)  Obojaner  Tdtstrecke  (sdimalspuiis). 

Ltbau-Roinny  : 

Libau-Komnyer: 

a)  Libau-Roriiny-Kalkuhnen  .... 

1  230 

.... 

II)  Libau-Koniiiy-kalkuhnen. 

ttj  Section  de  Kourioukov  (apparlenmit 

b)  Kurjukower  Teilstrecke  (einer  Trivat- 

à  une  compagnie  privée)  .... 

16 

— 

gesdlsehaft  gehOrend). 

MosCOU-}ir(^st  

1032 

I  025 

Moskau-Rresler. 

Moscou-Koursk  et  Nijni: 

Moskaii-Kur^kcr  und  Nischnyer: 

526 

423 

a)  Moskau-Kufhk. 

b)  Moscou-Ntjni(avecla8ectionMoi]rome- 

b)  Moskau-Nischny  (mit  der  Huron- 

532 

410 

Bogorodsker  Teitstrecke). 

911 

612 

Nikolaibahn. 

1 242 

— 

IVrin-Tjumeiter, 

•  43« 

4 

l'olcssjer. 

Chemins  de  fer  de  la  Vistute: 

Weichselbahnen  : 

a)  Mlava-Kovel  (dont  14  veistes  à  vote 

a)  Mlawa'Kf>wel  (darunter  14  Went 

507 

18 

^chiiialspiirif^!. 

bj  \'ar-vov  if-Hr<'>-t  favec        .section.s  de 

A  Warscliau-Hrest  (mit  den  l'rinârewskcr 

73<> 

307 

'l'eilstrecken;. 

1  184 

311 

Rîga-Oreler. 

Samara-Slatoouste  r 

.Saniara-.Slatou.ster  : 

(j)  HatLiki-TchcIi  il)iii-k-Orenl)oiirs»    .  . 

1  411 

— 

ij)  Iî:itr.iki-Tsi:hcljabinsk-(/)ri"iihur5. 

b)  Krottivka-Sergievsk  (à  voie  ctroitej  . 

79 

— 

h)  Krotciwka  -  Sergiew.sk  (scliiiuii.*pungi. 

Sur  la  8ectk)n  Krotovka  -  Timaclievo 

Auf  der  Teilstrecke  Krotowlca-Timasche- 

(7  verstes)  se  trouve  posé  un  troisième 

wo  (7  Werst)  befindet  sicb  eine  diittr 

rail  pour  la  vote  large. 

.Schiene  fiir  da.s  breite  Geleise. 

I  243 

1  130 

.St.  refersbut^-Warscliauer. 

Sibérien  : 

Sibiri.sche: 

a)  TchéUabinsk-Ob  

133» 

— 

a)  Tscfaeljabinsk<Ob. 

807 

b)  Ob*Kras8nojarsk. 

Sv«raiie-\'i;LZiiia  ......... 

I  307 

Svsran-W'jasniaer. 

I  193 

103 

Charkow-Nikolajewor. 

(Jheniiu!»  de  fer  du  sud-ouest  (dont  1 2  verstes 

1 
1 

.Siidwestbahnen  idarunter  i  J  Werst  .schlUil* 

3672 

1450 

spurig). 

Total  de  l 

25  200 

6525 

Summa  I. 

*  Non  suuiuis  à  la  coavcnttun  inicrnnltouale.  | 

*  Dciu    ilUeruatioaaIen   UebercialMinMa  ak^ 
untentelh. 
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2.  Ckemms  de  fer  adimmUris  par  les 

compagnies. 

Va  rs(  >vie- V  ienoe  (écartem*  des  voies  étnng.) 

Madicaucase  

U-angorod-Dombrovo  

Lodx  (écartement  des  voies  étrangères)  . 

Moscou-  \  '  i  n  d  a  u-  K  y  binsk  ; 

a)  Ky binsk -l'skov  

b)  .Novgorod  (à  voie  étroitej  .  .  .  . 
Moscoo-Kazan  ; 

ai  Moscuu-Riaxan  ........ 

bj  Riazaii-Kazan   .  . 

Moscou-Riev-\'oroncje  ; 

a)  Moscou-Kiev-VoTonèjc  

b)  Vcnes  fixées  d'aliment,  (à  voie  étnnte) 
S'y  rattadient  les  tronçons:  Kroiiti-I'iria- 

tine,  loi  verstes,  Konotop-l'irogovka  avec 
un  embranchement  vers  la  rivière  licsna, 
93  verste*,  Krouty-Tchernigov  avec  on 
embranchement  vers  la  rivière  Desna, 
76  verstes,  Korenevo-Soudja  3S  verstes, 
Koronevo-Rylsk  22  verstes,  \'orochba- 
Scredina-tiouda  140  verstes  et  Piriatine- 
Krasnoïé  91  verstes»  au  total  561  verstes. 
Le  tronçon  Vcrkhovic-Livny  (57  verstes), 
prét:éd<MiMiient  à  vnii'  étroite,  a  ctt-  trans- 
lornié  en  une  ligne  à  voie  large,  ouverte 
au  trafic  depuis  novembre  1898. 

Moscou*Iaroslav-Arlchangel  ; 
a)  Moscou-Iaroslav-Kostroma  (avec,  le 
tronron  (  hoiiisko-Ivanov)    .    .    .  . 
hj  Iaro.slav-Vologda  (à  voie  étroite)  .  . 
Vologda-Artdiangel  (à  voie  étroite)  . 

Riazan-Ouraldc  : 

a)  Riazan-Saratov  

b:  Saratov-(  ^uralsk  'à  voie  étroite;  . 

S"y  rattachent  les  tronçons:  i'okrovskaia- 
Sloboda-Ouralsk  de  396  verstes,  lerchov» 
Xicolaievsk  «8  verstes,  Ourbach-Ale.van- 
druv-Sai  de  172  verstes,  l'ukrovskala- 
Sioboda-Pokrovskaia*rristan  avec  un  em- 
branchement vers  les  greniers  9  verstes, 
et  Annisovka-rive  gauche  du  Volga  de 
^1  verstes,  au  total  671  verstes. 

Ciieiuin  de  fer  du  sud-est  

Total  de  z 
Total  de  I  et  2 


Lonsiear 

ea  venitet. 

\V,r.t 

ï  3(^5 

452 
26 

157 

292 
1354 

993 
S61 


n«>t  « 

itouMe  voie. 

1  >.iv.vn 


815 
2(»I 

6cxj 

2055 

r.7, 


14  12O 
39326 


188 


430 


66 


275 


2,  BahntHf  welcke  von  EixnbaktigeseU' 

schaften  XKnmltet  n'crdi'n. 

W  arschau-W'iener  (auslàndische  Spurweile). 
W'Iadikawkaser. 
Iwangorod-Dombrowaer. 
Lodzer  (auslàndische  Spurwdte). 

Moskau-W'indau-Rybinskerî 

aj  Rybinsk-I'skow. 

b)  Novvgoroder  (schnialspurig). 
Moskau-Kasaner. 

a)  Moskati-Rjasan. 

b)  Rjasan-Ka.san. 
Moskau-Kiew-W  oronescher. 

a)  Moskau-Kiew-W'oronesch. 

b)  Anfuhrbahnen  (schmaispurig). 
Hierzu   gehorig  die  Teilstrecken  :  Kruty- 

Pirjatin  101  W'erst,  Konotoij-riroj^owka 
mit  einer  Zweiglinie  zu  dem  l^lusse 
Desna  93  Werst,  Kruty-Tsdiern^fow 
mit  einer  Zweiglinie  zum  Flusse  Desna 
76  VVer.st,  Korenewo-Sudscha  38  VVerst, 
Korenewo-R\  lsk  22  W'erst,  W'oroschha- 
Seredina-Buda  140  VVerst  und  Pirjatin- 
Krassnoje  91  Werst,  imganxen  561  Werst 
Teilstrecke  Werchowje-Liwny  (57  Werst) 
tinr^n  lu'it  MUS  einer  .schinalspurigen  in 
einc  breib^purige  und  der  lietrieb  auf 
derscibcn  im  Novcmber  i8y8  crdffnct. 
Moskau-Jaroslaw>Archangelsker  ; 

it)  Muskau-JaroslaW'Kostronia  (mit  der 

."^chuisko-Iwanower-Teilstrecke). 
bj  Jarc)sla\v-\\ Dlogda  1  schmaispurig). 

c)  Wologda-Archangelsk  (schmaispurig). 
Rjasan-Uralsker. 


a)  Rjasan-Saratow. 

/'  .'^aratou'-Uralsk 


^hinalspurig) 


Darunter  die  Teilstrecken  :  Pokrowskaja- 
Sloboda-Uralsk  396  Wers^  Jerschow» 
Xikolajewsk  88  Werst,  Urbach-Alexan- 

dnnv  -  Sai  172  Wer'^t .  l'okrowskaja- 
Sloboda-l'okruw.skaja-Pristan  mit  einer 
Zweiglinie  nach  den  Speichem  9  Werst, 
und  Anissuwka-linkes  W'olgaufer  6  Werst, 

ini  ga!izi-n  ^171  Werst. 
Sik1-(  Istbahnt'ii. 


I  483  I  in  Sunuua  2. 
8008  |in  Summa  i  und  3. 
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LongnCBr  <)m  chemin»  de  fer  nuaes. 
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j.  Clumins  de  Ur  if tntèrît  local 

(it^nt's  privées). 

*Irinov  VA  voie  ctroitt!,  

♦I**  société  des  voies  ferrées  <i'aliincntutK>ii 
(à  voie  étroite): 

a)  Swenziany-Iieresvctsch  

b)  Herditchev-Gitomir  

c)  Walk-reriiau-Fellin  

*St-Pétersbourg-Sestroi«tz  

*Tsarsko-Sdo  (type  à  v<Me  de  largeur 

exceptionnelle)   .  . 

Total  des  chemins  de  fer  soumis  à  la 
Borveillance  du  ministère  des  voies  de 
oommunicatioii  

En  outre,  sous  la  survdtlanoe  du  ministère 
de  la  guerre  (*chetnin  de  fer  transcaspien) 
*Les  chemins  de  fer  do  grand-duché  de 

Fiiilandf  '\  compris  les  chemins  de  fer 
prives  de  kervo-lîor^o,  31  verstes,  Zeipo- 
chie-Rauino,  45  vcrslcs,  et  KoivisUj-Iokis- 
Savod  Fors  [à  voie  étroite],  22  verstes). 

Total  des  lignes  ouvertes 


54 


43  606 


I>  ni  à 
1  ■ul  li  .oie. 
on 


Etait  en  construction  la  seconde 
voie: 

du  chemin  de  fer  X'Iailicaucase 
pniir  le  tronçon  Kkatennc ui.ir-Xovornssisk 
du  chemin  de  fer  iMoscou-Kicv-\  orunèje 
pour  le  tronçon  Koursk-Foste  (halte;  à  la  7 

verste  

du  chemin  de  fer  Mo<co\i-I:troslav-Arkhanf,'el 
pour  le  tronçon  .Ser^^ievo-Alexanclrovo 
des  chemin!)  de  (er  de  I.1  V'islule 
pour  le  tronçon  Sedletc-Malkin  .... 

du  chemin  de  fer  Ri^.i-Orel 
pour  le  tronçon  Smolen-k  1  )viii»k  .    .  . 
»     »        »      Orel-Kasjesd-voie  de  garage 
n»  7  

>  »      >     Snechet-Byansk    .  . 
du  chemin  de  fer  Kia/an-Oiiralsk 

pour  le  tronçon  T  imhov-I  )ourovka 
»     >        »  \'erluunovskaia-Rtitchevo 
*     *       >      Mariinovka-Kourdioum  . 

>  »       >      Koslov  n-Kotchetovka  . 


I28>0() 

37.00 

62,00 

372.00 

y,tx) 
9.00 

i37.no 

12,00 
6,00 


Eisenbaknen  von  lokaler  lUdeutta^ 
f  Privatbiihncn). 

*  Irinowcr  ischnmlspurig  i. 
*Erstc    Gesellschaft    der  Anfuhrbabneo 
(schflialspurig): 

a)  Swenziany-iieresweLsch. 

b)  ik*rditschew-Schitoiiiir. 
cï  W  alk-reroau-Fellin. 

*ist.  Petersburg^Sestroretier. 
*Zarsko  •  Sdojer  (brdtspurig,  besondoer 
Typus). 

Summa  der  Bahnen  untcr  der  Aufsicht 
des  Ministeriums  der  Veikehrsan- 
stalten. 

Ausserdem  unter  der  Au&icht  des  Kri^i- 
ministeriums  (*Transkaspische  Babnjw 

*Die  Bahnen  des  Grossfurstentunis  Fionland 
(darunter  die  Privatbahnen  Kerwo-Iîurgn 
31  Werst,  Zeipochje-Raiimo,  45  \Ver.<t, 
und  Koiwisto-Jt)kis-Savod  l'ofs  [schoiai* 
spurig]  22  Werst). 

Im  ganzen  erflfihet. 


Im  Bau  begriffen  war  das  zweite 
Geleise: 

Auf  der  Wladikawkaser  Babo 
fur  die  i  eilslrec  ke  Jekaterinoilar-Noworo^ij.-k. 

Auf  der  Moskau-Kicw-VVoronescher  iJahn 
fiir  die  Teilstrecke  Kursk-Post  (Haltestdlei 
auf  der  7.  Werst. 
Auf  der  Moskau-Jaroslaw-A  rchani^elsker-Plahn 
fiir  die  Teilstrecke  Sergiewo-Aiexandrow. 

Auf  dcn  Weichsel bahnen 
fUr  die  Teilstrecke  Sedletz-Malkin. 

Auf  der  Riga-Oreler  Ilahn 
fiir  die  Teilstrecke  Smolensk-I  )\\  insk. 
»     »         »  Orel-Rasjesd-Ausweich- 
geleise  Nr.  7. 

>  >         >  Sneschet-Byamdc 

Auf  der  Rjasan-Uralsker  I-Sahn 
fiir  die  Teilstrecke  TanilK)\v-l  )uro\vka. 
»     »         »  Wertunowskaja-Rtitschettf»- 

>  >         *  Marijinowlca-Kurdjum. 

»    »        >  KofllowlI-Kotschelowlca 
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des  chemins  de  fer  du  aud<est 
pour  le  tronçon  Gribanovka-Horissoglebsk  . 

>     »        »       leletz  ^tatiiin  des  v<»ya<^eurs 
—  leletz  gare  des  marchand. 

B.  ra»— da  te  «B  oonitruotion. 

Les  Iroiiicoiu  teuponiireflinit  ouverls  an  infie  wnl  marquas 
d'un*. 

I.  Administrés  par  les  chemins 
de  fer  de  l'état: 

/  hi  inin  i/r  fer  transcasf^im  : 
Tronçon  Saniarkandc-Andichane  ,    ,    ,  , 

>  Havast- Tachkent 
Chemin  de  fer  Catherine: 

Tronçon  Gorlovka-Bairak  

»  Mouschketino-Dolia  

ChiiutH  Je  Jcr  transcattcasicn  : 
Tronçon  Tiflîs-Kars  

>  Borchom-Dabi-Zagvoi-Bakouriani 

»        Tchi.ilouri-I  ).irkvt!ti  

Cheutin  de  Jcr  Koursk-Kliarkov-Sfbastvpol: 

Tronçon  Vladblavovka-Kertch  

»       X'ultchansk-Koupiansk    .    .    .  , 
Chrtiun  de  fer  Kijra-Orei : 
Tronçon  vers  l'élévateur  de  Kiga  .    .    .  . 
Chemin  de  Jer  Samara-Siatooiiste  : 
Tronçon  Berdjaouch-Satka  

>  Satka-Bakalski-Roudnik  (mines) 

Cki'uuH  de  Jcr  Sl-l'cUrsbourg-\  'iirSin>ie: 
Tronçon  Souvalki'Augustovo>Grodno .   .  . 

»      Potaran^'Olity-iSouvatki .... 
Enibrancherncnts  vers  les  magasins  d'appro- 

visionnciTicnts  

CheittiMs  de  Jcr  du  sud-otu  st  : 
Tronçon  Oseriany-Misotch  

Total  de  B  i 

z.  Administrés  par  le  chemin 
de  fer  sibérien. 
Chemu  de  fer  transbaikal: 

Tronçon  Irkdtit-^k-lac  Baïkai  

»  Mi.ssovskaîa-Sretensk  

Embranchement  sur  le  débarcadère  du  fleuve 

Sdenga  

Tronçon  Kûdalovo-frontière  chimnse.   .  . 


Vente*. 
Went. 


2,()0 
821,00 


502,76* 
146,16* 

6,21* 

33»86 

6,00 

96,00 
105,00 

8,82  < 

21,95 
26,44 


96,76 

3.92 

9.70* 

1466,95 


64,10* 
1031,15 

324,30 


Auf  den  Sfidostbahnen 
fiîr  die  Teistrecke  Gribanowka-Horissoglebsk. 
»     »  *        Jeletz  l'assagierstation  — 

Jeietz  Gùterstation. 

B.  Jm.  Bau  bogrifTene  ElBenbahnen. 
Die  f«lr  einen  leniporUreu  V«rkehr  er6ffnct«u  l'ciblrecken 
«nd  mil  eineni  *  venchen. 

I.  Von  der  Verwaltung  der  Staats- 

b ahnen: 
Transkaspischc  litihn  : 
Teilstrecke  Samarkand-Andischan. 
»  Hawast-TaschkenL 
Jektttgritunr-Bakn  : 
Teilstrecke  Gorlowka-Bairak. 

»  Mii<cliketo\vo-Dolja. 
Transkaukasischc  liahn  : 
Teilstrecke  Tiflis-Kars. 

>  Borshom-Daby-Zagweri-Bakur- 
jany. 

»  'l"schiatury-i)arkweti. 
Kursk-Charkow-Scïifastopaibohn: 
Teilstrecke  Wladislawowka-Kertsch. 

>  Woltschansk-Kupiansk. 
R/i^ii- Orcler  Ihihn  : 

Teilstrecke  zum  Elevator  in  Kiga. 
SamaraSlaion^er  Bakn: 
Teilstrecke  Berdjauscfa-Satka. 

>  Satka-Bakalskt-Rudnik  (Gruben- 
werkel. 

.SV.  Peler shurg-Wiirscliaucr  Bahn: 
Teilstrecke  Suwaikt-Awgustowo-Grodno. 

>  PotaranzyOlity-Suwalki. 

Zweij^liiiiiMi  zu  den  Proviantmagazmcn. 
SUdiifcsthahuen  : 
Teilstrecke  Oserjany-Misotsch. 

In  Summa  B  i. 

2.  \  on  der  \'crwaltung  der  sibi- 
rischen  Eisenbahn: 
Transhaikalsker  Bahn  : 
Teilstrecke  Irkutsk-Haikal-See. 

>  Myssowskaja-Sretensk. 
Zweiglinie  zum  Landuttgsplatie  am  Flusse 

Selenga. 

Teilstrecke  Kaidalowo^tnesische  Grenze. 
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54^  Ix>npieiir  lUi  ChnaiM  «te  fer 

Chemin  de  fer  l\'nn-Kotlas: 
Tronçon  rive  droite  de  la  kauia  -  Glasgow - 
Viatka*rive  gauche  de  la  Viatka 
»      Pemi-rive  droite  de  la  Kaina  .  . 
»        rive  franche;  de  la  Viatka  -  Kotlas  . 
lùiiliraïu  hcitH-nt  sur  Icdcbarc.icii'rede  la  iJuna 
Clu  inm  tic  Ji  r  u  nirai  alu  rien: 

Tronçon  Krasnoïarsk>Irkoutsk  

Etiibranchemeat  sur  le  débarcadère  du  fleuve 

IlMlisM'i  

Chemin  de  Jer  de  l'Oussouri: 
Tronçon  Vladivostok-Khabarovsk  .... 

>  sur  le  débarcadère  du  fleuve  Amour 

Total  de  B  3 

3.  Dépendant  de  l'administration 

ni  i  H  t  a  i  r  c. 

(  'hcmin  de  fer  miiitnire  transcaspien  : 
Ironçon  Merv-lolotan  • 

>  lolotan-Sary  * 

>  Sary  lasy-Kouchka  

Total  de  B  3 

4.  Administrés  par  les  compagnies 

(I e  c  h e  in  i  n  s  de  fer. 
t hemin  de  Jer  V'inditaueasc : 
Tronçon  Tikboretskaia-Volchskaia .    .    .  . 

>  Pétrovsk-Derbent  

Embranchement  il'lCkalerinodar  .  .  .  . 
Trnnç<ni  I  )erbent-15aiandchary  

Cliemin  de  Jer  d'Jrtmrv: 
Tronçon  Porochowyie  -  Koltoucbi  (à  voie 

étroite)  

»      station  (  )kliia  ■  rive  de  la  Néva  (à 

voie  étroite;  

Chemin  de  Jer  Moseou-l  'indttu-Kj  lnnsi:  : 
Tronçon  Moscou  Velikié  Luki  •  Kreuzbourg 
»       Toukoum-N' indau  

>  I  )iin  'troiiron  Holoifoie-Pskov  I  -  So- 

kolniki  (ligne  Moscou-Vindau;  . 
»      Savdino-Krassny^Kliolm .... 
Chemin  de  fer  AUseou-Kîev-Vorottèje: 
Tronçon  Moscou  -  Maloiaroslavetz  -  Kalouga- 
S<  Hiclu  nmitrhi-Mrian'^k    .    .    .  . 

*  Okhatchcvka-Kolpny  lu  voiectroilcj 

•  Koursk-Most  (pont)  sur  la  rivière 

Sdm  


Ltace  der  iwhukImii  BiMobalmeiu 


Ventes. 
Wrrfl 


7.00 
336,0* 
6,00* 


I2I,fX> 


9,00 

0.58^ 

768,00 
104,00 

\<)0,00 

35»oo 

3'>;,f» 
54.5^» 

9,00 


l\  rni-Kotltisser  liahn  : 
l'eibtrecke    rechtes    Kauuuler  -  Gla.'gow  - 
Wiatka>Unkes  Wiatkaufer. 

>  Perm- rechtes  Kamaufer. 

-  linkes  Wiatkaufer- KotliL". 

Zweiglinic  zuni  LaiultingsplaLzc  au  deriiuoa. 
AJi/te/Sid/r/se/ie  Haitn  : 
Teilstrecke  Kraanojarsk-Irkutsk. 
Zweii^linie  aim  LanduDgspbUxe  am  Fiasse 

Jeiii'-'-i. 
l 'ssnri-Jîuhn  : 

Teilstrecke  Wkidiwostok-Chabarowsk. 

>  z.  Landungsplatz  am  Flu»  Ami. 

In  Summa  B  2. 

3.  Vom  Milit&rressort 

Trnnsltis/iise/i/-  Mtlitarbakn  : 
l'eilstrecke  Merw-Jolotan. 

>  Jolotan-Ssary. 

>  Ssary  Jasy-Kuschka. 
In  Summa  B  3. 

4.  Von  Etsenbahngeselischartea 

f  \  'iddikd'iî'kast  r  liahn  : 
l  eilstrecke  Tichoretzkaja-WoUchskaja. 

>  Petrowsk>Derbent. 

F.katerinodarsker  Zweiglinie. 
I  i  iUirecke  Derbent-lialandscbary. 
irinaioer  BaJin: 

Teilstrecke  Porochowyjc-Koltuschi  («chmsl- 
spitfig). 

>  Station  Ochta-Ufer  Newa(schinal- 

s]iuritT|. 

AJoskuiK-  \  1  indau-Kyhinsker  Baltn  : 
Teilstrecke  MoskauWelikijeLuki-Kraubuig- 

>  Tuckuni-W'indau. 

>  l)no(Tcilstr.Bolosîo;e-]'-knvv 

koliiiki  (Moskau-Wiudauer  Lmif 

>  Sawelim><Knissny'Chdn>> 
Atoskau^Kiew-lVàronescker  Bakm: 

Teilstrecke  Mosk  au  -  M  a  1  oj  a  ro.  1  a«  et*-Kalug»- 

.Suchunit-.clii-l»rjansk. 
»         Ochatschewka-Kolpuy  (scIuibI- 
spurig). 

»        Kursk.Most  (Bnicke)  iibcr 
Fluss  Seim. 
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Raccordement  des  lignes  Lgov-Briansk  et 

Kuursk-Kiev  

Ckt'inin  (le  fer  Moscou-KasoHÎ 

Tronçon  Sysrane-liatraki  

»      Simbîrsk-\'ulga  (tleuvc)  .... 
Chemin  de  fer  Moscou-Iaroslav-Arkhangel: 
Raccordement  de  la  voie  ferrëtt  d'aliiiuMita- 
tion  d<!  Teikov  avec  l'enibranche- 

mcnt  louriev-i'olsk  

TionQon  Moscôu'DiiiitroV'Savelovo  .  .  . 
Chemin  de  fer  EiagMrXhral: 

Tronçon  Ourat-Oural  (fleuve)  

»  I'avclet7,-Mikhaïlnv-Kachira-Mo!-C(iu 
et  embranchement  sur  \  enev 

Dankov<Sni(jleiisk  et  embranchements  .  . 

Kras  V  n  oslobods  k  -I  n  c  11  a  V  i  n  o  

CIti'mins  dt'  fer  du  sud-est: 
Tronçon  Popassnaia-Nikitovka  (à  deux  voies) 

•      Kolpakovo-Pervosvanovka  .  .  . 

t       SverevoKrivomousginskaia  .    .  . 
/"  Soctèiê  des  voies  Jerrics  d'altmentatton: 
Tronçon  lourkovka-Iampol  (à  vde  étroite) 

>  Roudnitn-OIviopol  et  embranche- 

ment sur  l'usine  Berchadsk  (à  voie 

étroite)  

Embranchement  (à  voie  étroite)  sur  l'usine 
Mogiliansk  

Tronçon  Berditchev  -  lanov  et  embranche- 
ment (<à  voie  étroite)  .  .  .  . 
Société  utoscovitt'  pour  la  coHStnuttm  et  /Vx- 
pMatim  des  voies  ferrées  d'alùnenttaion: 

Tronçon  iUaxan(rivegauchedelarivièreOka)- 
Agrafenina  -  Poustoch  -  Solodtje  - 
Spas5-Klepiki  (à  voii*  étroite  . 

>  Spasii-Klepiki-Toumy  (à  voie  étroite) 
SoUité  du.  chemin  de  fer  IJban-tiasenpot: 

Tronçon  Libau-Hasenpot  (à  voie  étroite) 
Sflt'it  fé  de  la  voie  ferrie  d'iilniirnt.  iPOrek/iiK'  : 
Tronçon  (  )rekhov< >  / 1 igne île  M . -N  i j n i  j - L' I i i n sk i- 
l'ogost  (à  voie  étroitey    .    .    .  . 
Sociiti  de  la  voie  ferrie  tFalimentation  de 
SUtrodonb: 

Tronçon  Starodoub-Ounetclia  (à  voie  étroite) 

Total  de  B  4 


Verstc». 

WCVBL 

4.5" 


77.œ 
125,00 

7,22 

2Sy,ix) 
521,00 

43.CX) 
32,00 

73.<x) 

188,66* 

112.00 


61,00 

21,00* 

45.00 

33.0O* 


4408,70 


Verbindung  der  Lgow-Brjansker  und  Kursk- 
Kiewer  Linie. 

Mt  'skii  ii-K'iistiner  Bcthn  : 
Teilstrcckc  Sysran-BatrakL 

>  Simbirsk-Wolga  (Fluss). 
Moskan'yareslaw-Archongelsher  Bahm 
Verbindung  der  Teikowsker  Anfuhrbahn  mit 

der  Jurjew-Polsker  Zweiglinie. 

Teilstrecke  Moskau-Dmitrow-Sawdowo. 

RjoMM-UrtUsker  Bahn: 

Teilstrecke  Uralsk-Ural  (l'iuss). 

>  l'aweletz  -  Michailow  -  Kaschira  - 
Mo.skau  miteiner  Zweiglinie  nach 
Wenew. 

Dank<jw-Sniolciisk  mit  Zweiglinien. 
Krassnoslobodsk-lnschawino. 
Siidûstbahnen  : 

Tdlstrecke  Popassdaya-NikHiOwka  (mît  zwei 
Geleisen). 

»  Kolpakowo-Perwoswanowka. 
»  Swerewo-Kriwomusginskaja. 
/.  Gesellschaft  der  Anfuhrbahnen: 
Teilstrecke  Jurkowka-Jampol (schmaispurig ). 

>  Rudnitza-OIwiopol  mit  einer 
Zweip;linie  zur  lierschadskerFab- 
rik  (schmal^'purig;. 

Zweiglinie  (schmalspurig)  zur  Mogiljansker 
Fabrik. 

Teilstrecke  Berditschew-Janow  mit  Zweig- 
linie 'schmalspurig). 
Moskauer   Gesellschuft  fUr  die  Erbatiung 
und  ExpMtierung  von  Anfuhrhahfieni 
Teilstrecke  Rjasan  (link.  Ufer  d.  Plusses  Oka)- 
Agrafenina-Pustosch-Solodtsche- 
Spass-kiepiki  fschmalspurig). 

>  Spass-Klepiki-Tumy  (sclimalsp.j. 
Gesellschafi  der  IJban-Hasenpother  Hahn: 

Teilstrecke  Libau-Mascnpoth  (schmalspurig). 
(lesi  llschoft  der  Oi  erfuncer  Anfuhrbahn: 

Teilstrecke  (  )recliouo    iM. -Nischnyer  H.)- 

Uljinski-i'ogost  (schmalspurig). 
GeseUsehafi  der  ^rodnber  Anfuhrbahn: 

TeiUtreckeStarodub-Unetscha(schmalspurig.) 
Summa  B  4. 
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Longueur  de«  chemiiM  de  kt  ranM. 


—  LBnge  der  mniieheii  KfaeniMihnCn. 


Total  de«  voie^  fcrré<>s  en  construction  sous 
la  surveillance  du  ministère  des  voies  de 
communication  (B)  

ha  outre,  les  chemins  de  fer  finlandais: 

Tronçon  Abo-Kaiis  

>      Filpoula-UMne  Mente  (à  voie  étroite)» 
appartenant  à  une  société  privée 

»  Kuiiii-usineIvarchoula(àvoieétroitej, 
appartenant  à  une  société  privée 


Kuopio-lssalini  .  

Koviioki-Niukarlebiu  (àvoic  étroitey, 
appartenant  à  une  société  privée 

Jukeioinen-Fricdrichshani  apparte- 
nant à  une  société  privée  .    .  . 


C.  Chemins  de  for  concèdes. 

I.  <' h  fin  ni  s  lie  fer  de  l'état. 
Chemin  de  fer  rerm-Tiouiiiène: 
Tronçon  de  la  station  de  Usva  à  la  fabrique 
de  Lisva  ......... 

Chemin  de  fer  Khorkm'-Sieolnievî 
Tronçon  Piatiidiatka-Koristovka  .... 

Total  de  C  i 

2.  Chemin  de  fer  de  l'Est  chinois. 
Tronçon  Nikolskoie  (chemin  de  fér  de  l'OuS' 

souri)*froatiéf  e  chinoise .... 

Total  de  C  2 

3.  Compagnies  de  chemins  de  fer 

et  entrepreneurs  privés. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Biclgorod-Soumsk  : 

Tronçon  Biclj;4)rdtl-.Soutn\-  

Chemins  de  fer  du  sud-est: 

Tronçon  Kre.stnaia-IJokov.skiia  et  vers  les  gise- 
ments de  minerais  de  Khrustalin 
Chemin  de  fer  Moscm-KiethVonmèje: 

Tri irii  Mii-Kicv-l'oitava  .  

Chemin  de  fer  Moscou- l  'inditn-Kybinsk: 
Tronçon  Dno'St'Péteisbourg  

»  Solcolniki-Vitebsk  

>      Kreuzl>ourg-Toukoum ..... 


VtrUe». 
Wcrst. 


Il)  140,20 
106,54 

79*99 
11,25 

25,26 


95»oo 


145,00 


50,00 

137.00 
160,00 


Summa  der  iin  Bau  bet^ritTcnen  Eiscnbahni»n 
unter  Aul'sicht  des  Ministeriuuis  der  \  er. 
Vehrsanstalten  (B). 

Ausserdem  FinnUindische  luscnbaknm: 
Teilstrecke  Abo-Kaiis. 

>  mpula-Fabrik  Mente  {wàmùe 
spurigi,  ciner  PrivatgeseOsdnft 

gehorig. 

>  Kunii-l-'abrik  Karchula  i.sckiiiïl- 
spurig),  einer  PrivatgiesdlKliaft 

>  Ku<i[)i<>-lssalnu. 

»  kowijoki  -  Xjukarlebju  (schinal- 
spurigji,  einer  PrivatgeseUsdiaft 
gehôrig. 

»  Jukeloinen-l-Vicdrichsham,  dBcr 
Frivatgesellschafl  gehorig. 

C,  Babnen,  deren  Bau  bewilligt  itt 

1 .  S  t  a  a  t  s  b  a  h  n  e  n. 
J'erm-  J'jutnener  lîahn  : 
Teilstrecke    Station    Lyswa  •  Lyswensche 
Pabrik. 

Charkm'-Nteoldjrrcrr  Pnhn  : 
Teilstrecke  Pjatichatka-K.oristuwka. 

Summa  C  i. 

2.  Chinestsche  Ostbaha 
Teilstrecke  NikoUkoje  (Ussuri•Bahn)-ClliD^ 
sisdie  ôttosBt. 

Summa  C  2. 

3.  EisenbahngcseUschaftea  «ad 
Frîvatunternehmer. 

Gesellschitft  der  lîjelgorod-SswndUT  Bok»: 

Tirilstrcrckc  Hje^orod-Ssumy. 
Siidostl'tihnen  : 

l  eilstrecke  Krestnaja-Bokowskija  und  lu  den 
Chrustalinscben  End^em. 
Mosk(Vi-Kim'-  U  'flrûnesckgr  Bakn: 

'l'eilstrccke  Kiew-l'oltawa. 
Moskau- 1  Vittdau-Rybinsker'JîahM  : 

Tôbtrecke  Dnc-St  Felersburg. 

>  Sokolmki-Witebsk. 

>  Kreuxbufg'Tuckum. 
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Ckemm  de  fer  MoseoU'Xinium: 
Tronçon  Romodanaivo>Nijm»Novgorod   .  . 

>       Senietchino-Koustarevka  .... 

ChfPHtn  (if  fer  Vladicijucase: 
Tronçon  Kavka>?kaia-Kkat('rini>dar . 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Primorsk-Sl- 

Embranchements  de  Sestroradc  ;  à  la  iabrîque 
d'arnies,  au  rivage,  aux  bains  et 

aux  villa55  

Soctétè  de  la  vak  ferrie  eTalimentatio»  de 

Novosybkov: 

Tronçon  Novosybkov>Novgorod<Seversk.  . 

Embrandiemeat  de  Desoa  (fleuve)    .  .  . 

Chemin  de  fer  de  Tomacht-v: 
Tronçon  Kholm-M.Helshez avecrembraache- 

rnent  cie  Liiiblin  

/*•  Société  des  voies  ferrées  d'alimentation: 
Tronçon  Svensiany>Foneviesh  avec  l'embran* 
chement  de  la  ville  de  Vilkomir 

(à  vwe  étroite)  

»      Kaliaovka-Gaivoron  (à  voie  étroite) 

Embnmchenient  de  la  fabrique  Sti  panov  à 
la  station  de  Vinniza  (à  voie  étroite) 

Embranchement  de  Rasjesd  'point  d'évite- 
nientj  Tchetchelnik  a  la  propriété 
de  Tchetchelnik  

Tronçon  FcUln-Réval  avec  l'enibranchenient 
de  VVeissenstein  (à  voie  étroite)  . 

Compagnie  dr  la  voie  ferrée  ePtUtmentatioH  de 

lalta- Hachtchtssarai  : 
Tronçon  Ialta-Bakhtçhi:»sarai  (a  voie  étroite, 
32,5  verates  à  crémaillère)    .  . 

SeeiHê  des  voies  ferries  ettdimeniaHon  tivo- 
uiemes: 

Tronçon  propriété  Marienbourg  -  station  de 
Walk  -  propriété  vieux  Schwanen- 
bourg  -  station  de  Stockmannshof 
avett  un  embranchement  (à  voie 
étroite)  ......... 


Ventes. 
Wcnt. 


293.00 
94,00 

127,00 


S»oo 


180,00 


172,60 
202,50 


ï7»50 


13,00 


158*00 


Modtau'Kàstmer  Bakn: 
Tdlstrecke  Romodanowo>Niadut-Now* 

gorod. 

»  Ssemetschino-Kustarewka. 

Wladtka'ii'ktiscr  Bahn  : 
Tcilstrocke.  KHwkaskaia-jekatcrinodar. 

Gesellschaft  der    Prtmorsk-  Ht.  Petersburg- 
S»Hrorefdter  Bak»: 

Zweîglittien  in  Saestroresk  :  Zur  Geirehr- 
fabrik,  7Mu\  Strande,  zum  Kur- 
orte  und  zu  den  Villen. 

Gesellschaft  der  Nowosybkotœr  Anfuhrbahn: 


iio,cx)  !  Teilstredce  Noiirosybkoir*Nowgorod* 


8,50 


Zwe^linie  nir  Desna  (Fluss). 

Totntische7i'er  Bahn  : 

Teilstrecke  Cholm  -  M.  Bclshcz  mit  einer 
Zweiglinie  nach  Ljublin. 

Erste  Gesellschaft  der  Anfuhrbahnen: 
Teilstrecke  Swenzjany-ronewjesh,  mit  etner 
Zweiglinie  zur  Stadt  Wilkomir 
(schmalspurig). 
>        Xa1inowka-Gaiw<N'on  (schmal* 
spurig). 

Zweiglinie  Stepanowscfae  Fabrik  -  Station 
Wînniza  (schmalspurig). 

»        Rasjesd  'Ausweichstelle)  Tsche- 
tschelnik-Gut  Tschetschelnik. 

Teilstrecke  Fdlin>Reval,  mit  einer  Zweig- 
linie nach  Wdssenstein  (schmal- 
spurig). 

der  Jalta-Bacmschissaraish  An- 


195,00 


Gesellschaft 
fuhrbahn  . 
Teilstrecke 

Gesettsehafi 
bah$ten: 
Teilstrecke 


Jalta  -  iiachtijchissarai  (schmal- 
spurig, 32,5  WerstZahnradbahn). 

der  LivlSmUsehem  Anfuhr- 

Gut  Marienbur^;- Station  VV'alk- 
GutSchwanenburg-Station  Stock- 
mannshof mit  einer  Zweiglinie 
(schmalspurig). 

72 
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Loogueui  des  chemins  de  fer  russes.  —  Lange  dcr  rusKtsclien  Ki.>c»U«lmcu. 


Entreprises  privées'. 

Tronçon  Itatouni-KopandilM  (à  voie  étroite) 

»       Varsovie  -  T;tl'lonna  avec   un  em- 
brancheineiit  là  voie  ctroitej  .  , 
»  Varsovie- Vaver  (à  voie  étroite} 

>  'de  la  propriété  Zirkvali  à  la  station 

de  Tchiatoury  (à  voie  étroite)  . 
»       de  la  propriété  Percvissl  à  la  station 
de  Tchiatoury  (à  voie  étroite) 

>  de  la  station  de  Perevi  à  la  propriété 

Satcheri  (à  voie  étroite)    .   .  . 

Total  de  C  3 

Total  des  chemins  de  fer  soumis  à  la  sur- 
veillance du  ministère  des  voies  de  com- 
munication dont  la  construction  est  con- 
cédée (C)  


VeniM. 
W«fM. 

10,00 


22,00 
10,00 

7,00 

15,00 

10^ 


27^*89 


PtnfohmUmehiteri 

Teilstrecke  Batum-KopandiU  (schmalspurig). 

»        VVarschau  -  Jablonna    mit  eincr 
Zweiglinie  |. schmalspurig  1. 

>  Warschau-Wawer  (schmalspurig). 

>  Gut  Zirkwali— Station  Tschiabny 
(schmalspurig). 

>  Gut  Percwi-ssi —Station  Tschiatuiy 
(.schmalspurig), 

>  Station  Ferewi — Gut  Ssatschen 
(sdimalsiNirig). 

Summa  C  3. 

Summa  der  Eisenbahnen  unter  Aobtckt 
des  Ministeriums  der  Verlcehrsanstallen, 
deien  Bau  bewiUigt  ist  (C). 


I>e  Pexploltutlon  <1oM  c-liemfaui  de  Peae 
i-iuMMeiM  en  Imsxi. 

Camp.  Slatiirit<cli«dc]r  SbArnik  Mianrténtwa  rntéî  Ssoolwcht- 

scliouija.  Wili']!!'-''^''  53-  Sswj^-.'.cuija  v  Slu-Uit'-'^liilt'Ii  dor.  pj»;«i!i  sa 
1896.  .Sl-r<-tersl>i<urg  itiçi».  Kf^ii'  il  stulistique  liu  iliini^lcre  tics 
voifs  de  ooiiiinuiiicution,  53'  LisckhIv.  Kenseignemeots  sur  1rs 
ciieaiiiu  de  fer  pour  rtimée  1896.  Sl-Péteiabows  1898. 

L  Le  réseau  dea  ehemina  de  fer. 

La  longueur  construite  des  lignes  de  chemins  de 
fer  et  des  cnibranchenients  (non  compris  les  che- 
mins de  fer  d'Irinov,  St-rétersbourg-Sestroretz,  de 
la  Première  société  des  voies  ferrées  d'alimentation, 
de  Zarako-Selo,  et  les  chemins  de  fer  finlandais 
et  transcaspieiij  était  à  la  fin  de  l'année  1896'' 

de  34  7  3J  verstes. 

Les  lignes  principales  avaient:  veistes  34 

Les  lignes  d'embranchement        >  » 

Les  tronçons  à  double  voie  (aoit  21,3  7o)     *  7 

La  longueur  exploitée-)  des  chemins  de  fer  ou- 
verts au  trafic  général  comprenait,  à  la  fin  de  i8rK>, 
38962  verstes. 

':  Cotiip.  rcnsL-igncmcnu  vxt  les  cbmtint  da  ler  pow  Tui- 
ncc  1895,  St-Pciersbourg  1897. 

■)  Comp.  las  eonuauniatfiMs  B.  1897  p.  402. 


Von  <1em  Seti*lel>  c1<>r-  i-iiMNiMchea 
ISSlsenlmltnen  Im  .Jalii-o  liâkOO. 

Veigl.  Statnittftchetlty  SfMrnîk  Minîsténlmi  Poté;  Smbtdlh 

sdiënija.  Wiii'ji'J^^^  53.  S  w  |i  .lu-tiijn  v  Slu  liji'Nnucli  (iorn^acii  m 
1896.  Si.  ^L■1l■r^lHl^^;  iKijS  ,Sl;il:sluciiC  biUumliinK  «U'i  Mmislt- 
riutii»  lier  V<  rki--îtr^.iii^tnl;iTi.  53.  I.icferiinj».  Naolinclil''n  \.\^ 
die  Eitcubabneu  fiir  das  Jabr  1896.   Sb  Petenbuis  1898. 


t  Dm 

Am  Schlusse  des  Jahres  1896^,1  betrug  die 
liim^r  (i(T  l'i^cnb  ihnlinien  und  der  Zweigbahnen 
(mit  Aus^schlu.ss  der  Irinowsker,  St.  Feter.sburg- 
Sestrorjetzer  Eisenbahn,  der  Ersten  Geseltsdnft 
der  Anfuhrbahnen  und  der  Zarsko-Sselo  Eisenbaha, 
sowie  der  finnlandischen  und  tianskaspisclienEisefl- 
I  bahneny  34732  VVerst. 

092    Werst  entfïelen  auf  die  Hauptiinien, 
640       >  >       auf  die  Zweigbahnen, 

606      >     betrug  die  Lange  der  zweigleb^en 
Strecken,  d.  h.  2i»3*/o. 

Die  Betriebsliinge  der  dem  allgemeinen  Verfcdir 
gcoffneten  Eisenbahnen  betrug  am  Schlusse  des 
Jahres  1896  38962  Werst 

•)  Vergl.  Nachrichtan  «ber  die  Eimlnbnea  fAr  das Jahr  Otk 
St.  l'etenburg  1897. 

*)  Vosl.  die  MHloilinHpB  Zi  1897  8.  40*. 
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L>«  l'exptoiiatioD  de*  chemiDS  de  ier  niases  en  1896.  — 


Von  dcm  Betrieb  der  russisctieo  Eiscnbabnen  im  Jabre  1896. 


Etaient  placées  sous  la  direction  ou  la  surveil- 
lance du  niinistrre  des  voies  de  communi- 
cation, verstes   35  3CX)    Werst  standen  unter  der  Leitung  L>c?.ichungs- 

weise  Aufeicht  des  Ministeriums  der  Verkdtn* 

Etaient  placées  sous  ta  direction  du  mlnistièrede  la  anstalten, 

guerre  fchctuin  <Ie  fer  transcaspienl,  vcrste^  I  418    Werst  unter  der  Leitiitif^  des  Kriegsmînisfceriums 

et  étaient  situées  dans  le  grand-duché  de  Fin-  'transkaspische  Eisenbahn),  und 

lande,  verstes   2  J44    W  erst  liegen  im  Grossfvirsteiituin  l"iiinland. 

Des  35  300  verstes  dont  la  direction  iinniédiate 
et  la  surveillance  incombent  au  ministère  des  voies 
de  oommunication,  fl  y  avait: 

Adminisliées  par  l'élat,  vastes  .   .   .   .   ,   22851')   Werst  in  Staatsvenniltung,  und 
AdaHiiistréespardescomps^iesprivées, verstes   12449*)      >     »  Frivalverwaltung. 

Le  développement  du  réseau  flaeé  sous  la  éi-  Die  Entwicklung  des  unter  der  hitung  und 

rfctioti  rt  la  siin'rillancr  du  ministère  des  vi>ies  Aufsiiht  des  M/nist''riiims  drr  Verkchrsanstalten 

de  cojumunicatton,  pendant  la  période  décennale  j/M<'«</r« /i/ jt'«^a/(««<-/j<'j  in  der  zehnjàbrigen  Tcriode 

i.s;^;  96.  ressort  du  tableau  ci-dessous;  ;  1887/96  ergibt  sich  aus  nadistehender  Tabdle: 


\'on  dcn  unter  der  direkten  Leitung  und  Auf- 
sicht  des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalten  ste- 
henden  35  300  Werat  befanden  sich 


A  U  fia  d*  r« 
Am  Sthkut*  du  Jmhrtt 


dODl 

L'accroissemeni 

n  7  avait  «n 

chemins  de  fer 

clieminx  de  fer 

da  réseau  de  l'ctat 

exploitation 

privés 

de  l'état 

fnt  da 

wtir*n  im  iUtrùé 

ist  guMektm  mm 

Vcntas  —  Watt 

VentH  —  Wêrtl 

Ventes  —  Wênt 

Ventes  —  Wirtt 

25  276 

20  785 

4491 

I  081 

26  I  I  3 

20  g  86 

f>34 

18  897 

7  'J4-J 

2513 

27238 

tg  231 

8007 

365 

27  361 

17  384 

9977 

1930 

27814 

17  521 

10  293 

316 

29  394 

12  428 

2  135 

31219 

14353 

i6  8<S6 

4438 

33  los 

12702 

20403 

3  537 

35300 

12449 

22  851 

2448 

1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 


IL  Capital  d'étabKssemeiit. 

Le  capital  dépensé  pour  la  construction  et  le 
matériel  des  lif^nes  placées  '^uus  la  dircrtion  ou  la 
surveillance  du  ministère  des  voies  de  couiniuni- 
cation,  y  compris  les  pertes  subies  lors  de  fat  réa* 
lisalion  du  capital  de  fondation  et  de  l'augmentation 
de  ce  dernier  par  suite  de  conversions,  s'élevait  à 
la  fin  de  chacune  des  années  cî-dessous,  aux  chiffres 
suivants  : 

'j  Le*  cbiffres  qui  flgureul  B.  1S97  p.  403  doivent  en  coa«é- 


n.  Anlagekapital. 

Das  auf  den  Hau  und  die  Ausriistung  der  unter 
der  Leilunp,  bezielunv.;s\sri-c  <1»t  .Aiiî'-iclit  des 
Ministeriums  der  V'erkehrsanstaiten  stehcnden  Eisen- 
bahnen  verwendete  Kapttal  bdief  sich,  mit  Ein* 
beziehung  der  auf  der  Realisierung  des  Grund- 
kapitals  erlittenen  Verluste  und  der  Erh.  h  injr 
dc«'-ell)en  infolge  von  Konversionen,  je  aiu  Ilnde 
der  unten  angegebenen  Jahre  auf  folerende  Suitunen: 

*)  Die  Z.  1897  s.  403  angegvlH:ncu  /^ilTern  werdeo  liicroacb 
ta  bctkhligmi  Min. 
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De  l'expkiitmtioo  des  ckeuiiiis  de  fer  ruiaes  en  1896.  —  Von  dem  Betrieb  der  russischcn  Eiscobahocn  im  Jabr  1896. 


18053 

m 

RnUm 

INMUM  crMit 

théimaiM 

HmUh  tM  ' 

MttaUntitl 

A'reJifmi*/ 

MtuOniàtl  1 

• 

1 

c^apital  de  fondation  et  capital  complémen- 

taire : 

1 

a)  actions  d'une  valeur  nominale  de  .  . 

235  562 

\  36  642 

235417 

133 

149  353 

b)  obligations  d'une  valeur  nominale  de. 

I  328751 

198073 

»   323  319 

369004 

I  560861 

Ensemble 

3347'5 

1    558  736 

502673 

1  710  314 

Avances  de  fonds   pour  la  construction, 

consenties  par  le  gouvernement  et  ne 

rentrant  pas  dans  le  capital  de  fondation 

***  503 

11087 

Dépenses  portées  au  coinptf  des  dépenses 

<tt'  l'f'xploitatitiii  dc<  chemin-^  dt'  fer. 

16725 

15  001 

Dépenses  résultant  des  fonds  de  réserve 

,  et  de  renouvellement  ainsi  que  des  capi- 

— 

65444 

61427 

— 

Ensemble 

1 614  751 

639447 

I  615  021 

817 132 

I  721 3^1 

Participa 

tion  de  11 

-:tat  dans  le 

Bei  vorsteiumkm  Anlagekapital  vtar 

Garantie  d'intérêt  et  d'amortissement  : 

1 

215  942 

91  S12 

i9j  <S46 

88  779 

113024 

287971 

37  574 

297  934 

«95  S74 

48s  239 

Obligations  consolidées»  restées  aux  mains 

du  gouvernement  

1 005  421 

155  407 

993  5^ 

170595 

103577s 

Avances  de   fonds  pour  I.i  construction. 

consenties  par  le  gouvernement  . 

50418 

222  5Û3 

56  268 

238  032 

11 1»»/ 

Subsides  non  remboursables  accordés  par 

12  532 

12  532 

luiacniDic 

»  559752 

519888 

I  541 617 

70581^* 

1  645  125 

1  milliard  889  millioas 

a  milliards  6  millions 

t  MOMtrdi  m  MWiomem 

t  MiHktrdm  e  Mmmm 

»  JÊiOiHm 

La  participation  de  l'état  aux  frais  de  cons-  Die  ikteiligung  des  Staates  an  dcn  Kosten  fur 
tmction  et  de  matériel  du  réseau  des  chemins  den  Bau  und  die  Ausrilstung  des  Kseobaluiiietio 
de  fer  s'éleva  ainsi  à  la  fin  de  1892  à  93*/>  ^    belief  sich  somit  am  Ende  des  Jahres  1892  soi 
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0^ 

fMéM  crMit 

RmUm  hAiI 

HeiélM  cradit 

RMbki  mt\àl 

RmMm  crédit 

KrtMtnAtt 

KMUrmttt 

MttaUrmM 

MiUian  d*  rauMcs  —  /«  Tummàm 

uiunu*  unu  x^rgânzungsKâpiidi t 

131  996 

994^ 

48646 

8696s 

03  310 

a)  Aktie»  im  Nennbetrage  von  . 

484  3*5 

I  611  900 

638  130 

I  673  169 

Ool  009 

^  vHNigSKKMien  lin  XMcnnMcrag'e  von 

606  311 

I  711  366 

686776 

1760134 

74A  ^IQ 

Zusamroen. 

■   ■  ■ 

Im  Gnindkapital  nicht  inbegriflfene  Baudar- 

299  135 

10  199 

308097 

10  199 

339  575 

lehn  der  Regierung. 

Auf  die  Ik^tricbsausgaben  der  iiahnen  ver* 

15001 

18807 

9351 

rechnete  Ausgaben. 

Ausgaben  aus  dem  Reserve-  u.  Emeuerungs- 

61  300 

65610 

57947 

fonds  und  aus  den  Kapîtalien  der  Bahnen. 

98'  747 

1  721  565 

I  079  290 

'  77"  333 

Zusammen. 

capital  d'établissement  ct-dessus: 

der  Staat  in  folgenéer  WHse  beteiligt: 


80660 

63688 

30693 

63  688 

30693 

»99749 

830  853 

482  065 

205  083 

347849 

1  182031 

744  O87 

153528 

I  431  995 

333  0O8 

'  299134 

10199 

308098 

10  199 

339  575 

12  533 

12  532 

12  532 

s-  1  II  /. 

l '  é-i,  717 

S36miUnm 

a  aiiliuds  J07  miUiAw 

s  inHlianls  407  nilliou 

»  Uanardtm  401  MMinu» 


Garantie  fur  V'erzinsung  uiid  1  ilgung  von  : 

a)  Aktien. 

b)  Obligationen. 

In  dm  Handen  der  Regierung  verbHebene 
consolidierte  Obligationen. 

Baudarlehen  der  Regierung. 
Nicht  zuriickniefBtattende  Hulfebeitrage der 
Regierung.  . 

Zusaoïmen. 

Umgopechnet  in  Metallrubd. 


atteigatt  947e  en  1893  et  1894»  et  en  1895  et  1896 
95%  du  capital  d'ébd>lb9ement  total. 


937*  und  stieg  wabrend  der  Jahre  1893  und  1894 
auf  94%  nnd  in  dcn  Jahren  1895  und  1896  aui 
95*/o  des  gesaoaten  AnJagdcapitals. 
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Du  fait  de  la  garantie  accordée  aux  actions  et 
aux  obligations, 


Auf  Gruiui  der  fur  Aktien  und 
Anlcihen  iibcrnoninienen  Garantie 


BiMnb«baMi  im  Jahn  itgti>. 

kolwolidierte 


l'ilMal  a  viTsé  pour  les  chemins  di-  fer 

kt  ehenin  de  lêr  éuient  débilmut 
enven  Vém  d* 

/.  AxilMa  «Air  JSwmMwot  «k  «A»  ji«M/ 

V  .'M'  ■    rr.t-  1 

Rm,,I.!,  s  .  ..Ml' 

.i'  *     1  i.'i  .■ 

A  r  .-  i  ,  :  r     [  1' 

1  1892    .   .  . 

62  $39000 

17  666000 

21  682000 

908  784  fXK) 

I89J 

1893  . 

62  194000 

26033000 

14834000 

817  353000 

IS94  .  .  . 

70  343  000 

23  946000 

477  455000 

1894 

(X)          »  (  M  X  > 

21  330000 

361  455  «KR) 

1895 

1890  .  .  . 

7  1  530  UCKJ 

32  497  000 

160404000 

1890 

Là  fonds  de  réserve  et  de  renouveUement  des 
compagnies  privées  se  composaient  de: 

Kouhlfs  lUL-tul 
MitallrMtel 

en  1892  .   .   .  324000 
en  1893  .    .    .  320000 
en  I1J94  ...  — 
en  1895  ...  — , 

en  1896  ...  — 

La  réduction  des  dettes  des  compagnies  envers 
l'état  ain^  que  celle  de  leurs  réserves  proviennent 

essentiellement  du  pa>*sage  à  l'état  d'un  certain 
nombre  de  chemins  de  fer  et  du  règlement  des 
comptes  y  relatifs. 

IIL  Etat  et  parcours  du  matériel  roialaiit. 


Die  Reserve*  und  EmeuerungsTonds  der  Prival> 
bahnen  betrugen: 


A'rtiUiruhtl 
17  338000 
15  811  (HK> 

7  202  000 
6  301  000 
4726000 


im  Jahr  1892 

im  Jahr  1893 
im  Jahr  i8c>4 
im  Jahr  1895 
im  Jahr  1896 


Oie  Reduktion  der  Schulden  an  de»  Staat  wie 
auch  der  Reserve-  und  Emeuerungsfonds  diirfte 

im  wesentlichcn  auf  deu  Obergang  einer  .\nzahl 
Eisenbahnen  an  den  Staat  une!  die  damit  v«r- 
bundene  V'errechnung  zuruckzufuhren  sein. 

m.  Stand  des  RoUmateriala  and  Leiattinfcn 

desselben. 


A.  Matériel  rontenl. 
1°  Locomotives.  A  la  fm  de  1897      leur  nombre 
s'élevait  à  9276  ou  à  0,25  par  verste  (en  1895  : 
8123  et  en  18935  7333),  savoir: 

affectées  au  service  des  voyi^feurs  et  des  nuu> 

chandises   k^S  fur  l'ersonen-  und  Giiterzugdienst. 

atTectées  au  service  des  marchandises         .    .  6992     »  Giiterzugdicnst  und 

•       >      »      »  stations   286    >  Statioosdienst. 


A.  Das  Rollmaterial. 
1.  Lokomotiven  waren  am  Sclilussc  des  Jahres 
1897  ')  9276  oder  circa  0,25  pro  Wecst  vorhandeat 
(1895:  8123;  1893!  7333),  und  znrar: 


L'âge  moyen  des  locomotives  servant  à  l'exploi- 
tation fut  en  1897  de  17  ans  (1895:  i8»8  ans); 

réparties  par  périodes,  nous  trouvons  de  1850  à 
18O0:  210  locomotives:  18O1  à  1870:  1747,  1871 
à  1880:  3461,  iSSi  à  1890:  ii8j,  et  1891  à  1897: 

2677 

*)  Le  ra|>fi<>i  I  officiel  ne  leoiènde  ancane  doonée  sor  l'état 
d«a  locomotives  à  la  fia  de  raaaée  iSçt. 


Das  durchschnittliche  Alter  der  im  BetrieiK 
beiîndlichen  Lokomoiiven  betriigt  fiir  1897: 17  Jslite 

/1805:  18,8  Jahre)  und  zwar  stammen  au*  den 
Periodcn  1850  i8<)0!  210,  1861  ^iS/or  1747, 
1871  — 1880:  3401,  1881  — 1890:  U8l,  und  1891— 
1897:  2677  Lolromotiven. 

■)  Der  aatliehe  Bericht  eotblh  keiae  Aacabea  «bv  dca 
Beitand  der  LokomotiTea  sa  Eade  dcit  Jaluei  18961, 
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Parmi  les  locomotives  du  service  des  voyageurs 
et  des  marchandis<»<  '1S9S1,  1466  étaient  munies 
d'appareils  à  freins  continu;*,  savoir: 


Von  den  Lokomotiven  fur  Personen-  und  Giiter- 

zu^^sdiens^t  fiSfjS  waron  I4<')S  Stùck  fur  durch- 
^chcnde  lirc:nis\  orrichtiing  cinj^erichtet  und  zwar: 


freins  Wcstinghouse    .    .    .  1094  fur  die  Westinghousebremse. 

«    Hardy   159  >    »  Hardy bremse. 

>  Wenger   108  >    *  Wengerbremse  und 

>  d'autres  systèmes  .  .  107  >  andere  Système. 


870  k»comotîves  portaient  des  tachjrmètres. 

poids  des  9276  loconiotives  avec  les  essieux 

et  les  ruues,  mais  sans  eau  ni  combustible  était 

de   340256  tonnes. 

Une  locomotive  pesait  donc 

en  moyenne   36,6  » 

Un  essieu  portait  donc  en 

moyenne   104  > 

n  y  avait  8797  tende»  pesant  avec  les  essieux 
et  les  roues,  mab  sans  eau  ni 

combustible   1 18  352  tonnes. 

Soit,  par  tender,    un  poids 

moyen  de   13,5  > 

et  par  essieu,  un  poids  moyen  de  4,5  » 

Z"  Voitiirts  h  î'oya^eitrs.  A  la  fin  de  l'année 
kSçô  elles  étaient  au  nombre  de  10075  io>9-  essieu 
par  verste). 

Ces  viMtures  à  voyageurs  se  répartissent  ainsi 
qu'il  suit: 


Mit  SchndliglEeitsmessem  waren  870  Lokomo- 
tiven aiisj^eriistet. 

Das  licwicht  der  Lokomotiven  mit  Ach.sen 
und  Kadern,  jeducli  ohnc  VV'asser  und  lieizniaterial, 
betrug  340256  Tonnen. 

Auf  cine  Lokomotiveentfielen 
durchschnittlich   36,6  • 

Auf   eine  Achse  enttielen 
durdttdmittltch   10,4  > 

Tender  waren  8797  vorhanden,  deren  Gevridit 
mit  Achsen  und  Râdem,  jedoch  ohne  Was-^er  und 
Hcizmateria!   .    .  . 

Auf  einen  Tender  ent- 


lïelen  durchschnittlicfi 

Auf  eine  Achse  ent 
fîelen  durclisdinittlich 


1 18  352    Tonnen  betrug. 
13,5     >  Gewicht. 


4.5 


2.  Pi  rsont-nxvagcn  sind  am  Schiusse  dc^  jahre^ 
1896  10075  lo,9^  Achise  pro  Wcrst^  vorhanden 
gewcsen. 

Dièse  Personenwagen  gehôren  den  folgenden 
Kategorien  an: 


Voilurcf 

Tol«l 
Im  gatum 

('licwin!!  «le  fer 
de  l  élat 

Conipajfiiie» 
privées 

Wagm 

Voiturea  impériales  .   .  . 

84 

80 

4 

Kaiserliche  Ws^en. 

Wagons-salons  et  wagons 

des  directions  .... 

3>4 

227 

87 

Salon-  und  iJirektionswagen. 

Voitures  de      d.  .   .  . 

782 

536 

246 

Wagen  I.  M. 

»       >  I»*  et  n*  cl.  . 

703 

405 

298 

>       I.  und  II.  KL 

»  11*  cl.    .    .  . 

'55? 

1086 

469 

11.  Kl. 

.        »   II»  et  UI"  cl.  . 

229 

160 

69 

II.  und  III.  Kl. 

.      .  m*  cl.  .  .  . 

5290 

3527 

1763 

»    m.  Kl. 

»     »  i~,n*etni«ci. 

12 

7 

>     L,  n.  und  m.  Kl 

1     •       »  IV  cl.  .   .  . 

509 

314 

295 

»     IV.  Kl.  ; 

>       cellulaires       .  . 

272 

211 

61 

>       Pilr  Arrestanben. 

>       -ambulance.    .  . 

»73 

130 

43 

Sanitatswagen. 

1      *     de  réserve  ... 

196 

67 

129 

Reservewagen.  ' 
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Tntd 

d«  l'état 
SiMitttttênem 

\^  1  irrull  ut    UC    IC J 

privé* 

clans  les  voitures  de  I"  cLisse 

23  321 

14  97''' 

«  345 

in  den 

Wagen  I.  Klasse. 

1     ^  * 

> 

.  Il*  > 

^•3  ('54 

42  144 

21  510 

>  > 

>    n.  » 

> 

.  ra«  » 

228930 

155  579 

73  35» 

>    m.  > 

>  > 

> 

»  TV  . 

.  21  323 

10450 

10  873 

»  » 

>     IV.  » 

» 

> 

-cellulaires  . 

II  146 

8918 

2  228 

>  > 

Arr<"^t;inU*nwapen. 

>  » 

» 

-ambulance 

33f^ 

206 

130 

»  > 

SaniUUiwagen. 

Quant  aux  fouffoits  postaux,  leur  nombre,  à  la 
fin  de  1891^  ctaii  de  361;  U  y  avait,  en  outre. 

1050  fourgons  à  bagages. 
Parmi  les  voitures  à  voyageurs,  étaient  munies: 

d'appareils  à  freins  continus  4404 

de  conduites  pour  un  freinage  continu   .    .    .  4009 

de  freins  à  njain   595^ 

de  tachyinctres   112 

3°  Le  nombre  total  des  foutgoMi  h  bagages  et 
des  m^«nsà  marckandises  était,  à  la  6n  de  1896,  de 
195 195  (11,80  par  verstej:  il  y  avait  entre  .uitrcs  : 


Postwagen  wareo  am  Schlusse  des  Jahics  li 
361  vorhanden;  GepSclcwagen  105a 


Von  den  l'ersonenwagen  warcn  ausgerSsIet: 
mit  durcligehenden  Bremsvorrichtungen. 

>  Rohrleitungen  fiir  durchgehendes  Btennes. 

>  Handbrcnïsen. 
*  SchnclligkeiLsmessern. 

3.  Die  Zahl  der  Gcpàek-  tmd  GBtenuagtn  zo- 
sammen  belief  sich  am  Schlusse  des  Jahres  1S96 

uuf  lo>  10^  'i  i.S.»  pr-i  \\  <-r-r.     1  )av"ii    ■  m-  i> 


Total 

Chemins  de 
frr  lie  l'état 

Compapiics 
privées 

Au/  i 'rivât- 
tahmm 

Wagons  à  marchandises  couverts 

127  381 

80674 

46707 

Bedeckte  Giiterwagen. 

Wagons  n  marchandises  à  parois 

dfMui-hautes  

1 5  404 

S  743 

llalbhohe  Guterwagen. 

!  W'agons-plates-fornies  .... 

24  343 

1O488 

7  ^ii 

i'iattformwagen. 

W^ons  spéciaux,  savoir: 

Spedalw^n,  namlich: 

15752 

8  121 

7631 

Cisternenwagen. 

Trucks  

I  817 

'  575 

242 

Trucks. 

Wagons  pour  longs  bois     .  . 

3  ^^55 

1  (>\j 

2  03S 

Langholzwagen. 

Wagons  pour  matières  explosibles 

4O5 

96 

Wagen  liir  explosive  Slolfe. 

Wagons  à  bestiaux  et  «fsgvnt-écuriBs 

I  256 

998 

258 

Wagen  fUr  Vieh  und  Pfeidc: 

Wagons  p'  d'autaes  marchandises 

34ao 

«595 

825 

Wagen  fiîr  andere  Giiter. 

La  capacité  de  chargement  des  wagons  h  mar-  |  Die  Tragfahigkeit  der  Giiterwagen  bcirug  ioi 
chan dises  était  au  total  de  135118472  poud-s,  soit  ganzen  135118472  l'ud,  oder  durdischnittlidi 
de  692,22  pouds  en  moyenne  par  wagon.  692,22  Pud  pro  Wagen. 

Parmi  le_s  wagons  à  marchandises,  il  y  en  avait:       Von  den  (îiitenvagen  waren  ausgeriistet; 
avec  appareils  à  freins  continus   20    mit  durch<^chcnden  Hremsvorrichtungen. 

»    conduites  pour  freins  continus  ....        lyj      »   Rohrleitungen  fur  durchgehendc  iiremi^- 

>   filins  à  main  ordinaires   43940     >  gewohnlichen  Handbiemsen. 
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En  ce  qui  concerne  le  mode  de  chauffage  des  loco-  1     Fîir  MoUfeuerung  mien  24,1  °/o>  ^"i*  Antlinicît» 


motives,  24  .  !  "  ictaicnt  aiiiénaj^ccs  pour  brûler  du  bois, 
40,  ^%  de  l'anthracite  ou  de  la  houille;  un  peu  moins 
de  o,  I  "/o  pour  brûler  de  la  tourbe  et  3  5 ,6"/o  du  napbte. 

Le  coAt  du  combustible  représentait  environ 
9,i7«  des  dépenses  tsobUes  de  TexploitatifNi. 

B.  hmara  du  matirM  raelint. 

En  1896,  il  a  été  effectué  190  160693  ver<te«;  de 
trains,  soit  en  moyenne  5729  par  verstc  dt;  ligne. 

Les  verstes  de  locomotives  se  sont  élevées  à 
266  047  741,  dont  205  389  812  pour  la  traction  des 
trains»  et  le  reste  représentant  les  parcours  à  vide,  etc. 

Lc«i  parcours  en  verstes  d'essieu  de  wagon  furent 
les  suivants: 

tolsl 

im  ganun 

lidfcours  des.  \  oitiires  à  voyageurs  i  725  833  000 
parGoursdeswagonsà marchandises  9  029  551 000 

Un  train  se  composût  en  moyenne  de  $6fio 
csaeux,  chiffre  qui  est  reste  à  peu  près  constant 
pendant  la  décade,  puisque  les  chiffres  extrêmes 
ont  été  (i8b7J  de  53,54  et  tiîi95)  de  57,  ib. 


Le  rapport  entre  le  nombre  de?  trains  de  voya- 
gfun?  et  (les  trains  de  marchandises  a  toujours 
varie  depuis  1SS7  entre  16  et  177»  P«ur  l«»  pfe- 
et  83  et  8470  pour  les  seconds. 

IV.  Quantités  transportées. 
A.  MoBvemeat  des  voysfcart. 


oJer  Kohlenfeuerung  40,3  °/o»  ftn"  Torffeuerung 
wcniger  als  o,  i  %.  und  TUr  Naphtlufeuerung  SSiô'/» 
der  Lokomotiven  eingericbtet 

Die  Kosten  des  Heismafeerials  betrugen  9,1% 
der  gesamten  Betaiefanausgaben. 

B.  LeistBBgea. 

lin  Jahr  i8f>6  wurden  190  160693  Zug\vcrste  ge- 
lahren:  durchschnittlich  3729  auf  jeden  Bahnwerst. 

Lukomotivwerst  wurden  im  ganzen  266047741 
zuriickgelegt;  davon  20$  389812  vor  den  Zfigea, 
der  Rest  als  Leerfahrten  u.  drgl. 

Wagenachswerste  wurden  geletstet: 

pur  vetfle  de 
loegoear  exploitée 
fr»  IVml 

'7        55  333    von  den  l'ersonenwagen 
83     389503  von  den  GUterwagen. 

Zum  Bestande  eines  Zuges  gekfirten  durchschnitt- 
lich 56,80  Adisen;  ein  Verhàltnis,  welches  sich  im 
Laiife  des  vergan^enen  Jalirzehnts  annahernd  gleich 
geblieben  ist,  sofern  die  gcringste  durchschnittliche 
Adneiuahl  pro  Zug  wahrend  dîeser  Zeit  (1887) 
53.54  und  die  grSsste  (1895)  57,18  betrug. 

Auch  das  Verbâltnb  zwischen  der  Zahl  der 
Personen-  und  der  Giitcrziipje  bat  seit  1HS7  immer 
zwischen  lO  und  17  7o  fur  die  erstcrn  und  83  und 
8470  fiir  die  letztem  geschwankt. 

IV.  Verkehrsquantitaten. 
A.  Personenverkehr. 


Année 
Im  Jakr 

Voyigettis  tmM- 

porlp» 
IUji>rJ<rtt  l'tr- 

Voyigeen  à  i 
vente 

Ihirthfahrene 
t^tOHtttwtrsIt 

MilUan  de  «errica 
/■  T«iMa4w 

Vo)-a^inrs  ,1  I  versic 
parvcTNie- 11'  longueur 
de  ligne 

Â^f^  i  îVtnt  HakH- 
mtt.fpt  Ammu  éhitYÂ' 

/imMumnenit 

l'ori'nur'-  lliKVfti 
d'un  voyageur 

dttrtk$tkmi$akh 
/hutk/ukr  Hmt 
Hnm  WtrtU 

Voy.if;i-uistriins)»)rtc.-> 
en  moyiinne  |»ar  c>sicu 
de  viïittiii' 
iiWKhsihmtlIiJi 

ktmiHam/emt  ilt^t.- 

I  tilisaiion  <li"- 

AMUIÙttUttg 

der  Sinpiittie 

% 

I.SS7     .  . 

3S  159092 

3  741  775 

I  ;  I  fxxi 

92,82 

4,10 

1  .S88    .  . 

42  9^>6  255 

4  y^o  jlig 

H>99I2 

10 1.26 

4.5' 

36.14 

1H89    .  . 

45  txî5  162 

4  4««^  7«'>7 

170610 

449 

36,21 

18(/)    .  . 

46  504675 

4       ''•  >4 

176  155 

H)l.<  1*1 

3'».  12 

189»     -  . 

48  127  281 

4  99»^  443 

182  7Ô7 

103,69 

4.4(> 

37-4-' 

1892    .  . 

49  353  «75 

5282753 

192491 

107.04 

4,46 

'  1893    .  . 

5  330  30 j 

191  fHM) 

103.63 

4..U 

3^^».  >  7  ' 

1  1S«>4    .  . 

55  032  235 

5  757  yj' 

189376 

108,50 

4.30 

35.5" 

1895    •  • 

60833368 

7  104989 

325  333 

116,81 

4.73 

l^M 

1896    .  . 

68347997 

8065261 

243003 

it8,oo 

4.67 

38,53 

78 
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Nombre  dt  billets  pris  par  les  voyagean  taaa-  1     Von  dcn  im  Jahre  i8g6  belordertea  PerMfwa 

portés  en  1896-  |  lôsten  Fahrkarten: 

1»  classe   963219      L  Klasse 

!!•    »    6481639  n.  » 

m-    >    49328028  ni.  t 

IV*      >    (ouvriers  et  émigrants)  3  79^>7oi    IV.      >     (Arbeiter  und  Ubersiedler). 

Viennent  en  outre:  I      Dazu  kainen  ferner: 

Militaires   4  266  490  Militars 

Prisonniers   459560  Arrestanten 

Détenteurs  de  cartes  de  libre  parcours  2856917    Inhaber  von  FrejUlletten 

Toucheur;^  de  bestiaux   195  443  Viehbcgleitcr. 


B.  Trafk  4et  iiiawlwaii>e<. 


I 


B.  QilcrvcrlMhr. 


Aaoée 
/m  J»kr 

fouds 
tmnapoités 

l'ouils  à  I  vrrste 
itHTchfahrenf 

l\iéwtnH 

l'ouds  à  I  v<tMi- 
par  vcrsie  de 
loogneur  de  ligne 

Atift  Werst  Rahn- 
Mngt  tommen 
tbtrëkscAHtUlkh 

l'ar cours  tnoyea 

«run  (l'iuil 

/-,/»  l'uti  ist 
Jiiri/isi  /tiii/tli,  h 
htfordtrt 

Ponds  lmnsi>orl<-s 
es  noyc-nnc  par 
csaim  de  wagon 

Èt  marchandises 

Du'  1  Aï." 

an/  tint  Giiltr- 
wmgauKÂu  Ptui 

UtOiMlîaiide 
1»  eapaeiléde 
cbaigenat 

MiiUcni  d«  |ioitd$  —  A  nm%min 

VerHet  —  Wno» 

■  18S7.    .    .  . 

3644564 

747  619092 

30  170  262 

205,13 

151,29 

50.32 

:  1888.  .   .  . 

3  770  634 

853  4S0  t;39 

33  331  r,43 

214,46 

154.54 

1889.   .  .  , 

4  185  17J 

«7.^  ''73  4^'! 

37  002  K)8 

208,75 

156.77 

51.7^'  1 

1890.  .  .  . 

4  179412 

«54  «'35  054 

32  on  529 

204.34 

1 50,68 

49.01  j 

1891.  .  .  . 

4309857 

915  031  263 

33  5"  633 

2I2»3I 

ïS4»58 

49.11 

1S02.   .  .  . 

4  485  243 

95  3  105  669 

34  729  109 

212,50 

153,18 

4;..^o 

iSf;^.     .     .  . 

4  S46  429 

1  030  322  429 

36973  102 

2l2,riO 

15.1.31 

47.-3 

1894.     .     .  . 

5  421  7"2 

•  193  550  "3(> 

39255  354 

220,14 

158.47 

49.1'^ 

1895.     .     .  . 

5  588  537 

1294332437 

41049521 

231,60 

i59»33 

47.3» 

1896.     .     .  . 

6  145098 

1429739008 

43077403 

236,66 

t6i,88 

47.42 

l..a  répartition  du  chiflVe  total  des  marchandises  |     Von  der  ini  Jahre  1896  beforderten  Gcsanit- 


transportées  en  1896  est  la  suivante: 


I  menge  der  Giiter  entfielen: 
pouds     13650926  Pud    auf  Gepaclc 


Colis  isolés,  y  compris  lagrande  vitesse      >  38912887  > 

Chiens   nombre  77  862  Stuclc 

Bestiaux   tètes  i  863  814  » 

Chevaux   nombre  202  591  » 

>      militaires   >  196832  > 

Autres  animaux   »  i  516829  > 

Transports  militaires   pnii(î<  16331088  Pud 

ExpcditiotLs  de  service    ....  •  903  594  302  » 


>  Stuckgiiter,  inkl.  Ei^iiter. 

»  Rindvich. 

>  PTerde. 

»      •    fiîr  Militirs. 

>  andere  Tiere. 

>  Militàrorut. 

>  1  >iens^uL 


V.  Résultats  financiers. 

Le?  résultats  financiers  de  l'exploitation  dc";  chemins 
de  fer  placés  sous  la  ilirection  et  la  surveillance  du 
ministère  des  voies  de  communication  pour  la  décade 
1887/96,  sont  donnés  dans  le  tableau  ci-dessous: 


V.  Flnanzielle  Ergebnisse. 

I  )ic  finanziellen  Betriebserç^ebnisse  der  voni  Miiit^îf^ 
riuin  lier  N'erkehrsanstalten  geleiteten  und  be^.uf- 
sichligten  liahnen  waren  wàhrcnd  des  letzten  Jahf* 
zehnts  folgende: 
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-  - 

Recettes  brutea  - 

-  ttoh'Einttohmén 

Excédent  dea 

Année  Jahr 

totales 

par  verstc  de  lon- 
gueur cuploilée 

firv  U'trst 

piir  verstc  de 
train 

p' vente  d'ewicu 
de  wagon 

/»ro  ll'agetuirlii- 
u'trxl 

Dépenses 

Âusgaben 

recettes 

Einnuhnyon' 
ûberachusa 

millK'ra  île  rouble» 
TAyttni  Rithtt 

riiublcs 
KM 

louMis 
RM 

Kop. 

railHcr»  de  muMes 

millicra  <Ic  rouMc» 
TmmstnJ  Kuhrl 

1S87  .... 

087 

m  ion 

0  -70 

->-v 

144  264 

108  723 

18S8  .... 

-"5 

r  I  nS  1 

fit 

160058 

123  325 

1889  .... 

282  691 

m  8j.7 

S.  26 

168  833 

113  858 

1890  .... 

2S4  53 > 

10  664 

2,29 

4,20 

171  774 

112  757 

i8yi  .... 

29^>  087 

10  844 

2,29 

4,17 

177  651 

1  18  436 

1892  .... 

301  709 

10994 

2,25 

4,04 

194032 

107  677 

1893  .... 

328  793 

1 1  799 

2,31 

4,13 

«99  3^'2 

129  43» 

1S94  .... 

367  725 

12  094 

2,29 

4i04 

214  626 

153099 

1895  .... 

391  887 

12  428 

2,27 

3.97 

226  783 

165  104 

1896  .... 

420  873 

12681 

2,21 

3.89 

244  140 

>7f>733 

l 


La  recette  brute  par  verste  de  longueur  de  ligne 
donc  clt;  en  1 896  de  2  "/o  supérieure  à  celle  tle 
i8'J5,  et  de  15,1  °/o  plus  forte  que  la  recette  ni«>yenne 
Je«  dix  dernières  années:  par  verste  de  train,  la 
recette  a  par  contre  diminué  de  2,7  "/o  et  3,5  "/n,  et 
par  verste  d'essieu  de  voiture,  de  2  %  et  7  "/o. 
Décomposition  des  recettes  brutes: 


Die  Roheinnahine  ist  demnach  im  Jahre  1896 
gegeniiber  1895  auf  1  Werst  liahniange  uni  2*'/o, 
gegenùbt^r  dem  Durchschnitt  der  letzten  zehn  Jahre 
uni  15,1  "/o  gestiegen;  auf  i  Zugwerst  ist  dieselbe 
dagegen  uni  2,7  "/o  bezw.  3,5  "/o,  auf  i  Wagenachs- 
werst  uni  2  °/o  bezw.  7  %  gesunken. 

Von  den  Rohetnnahmen  entfielen: 


Année  Jahr 

Mouvement  des  voyageurs 

Auf  den  Personenverkehr 

Trafic  des  marchandisea 
kul  den  Oûterrerkehr 

total 
im  gtiHKH 

par  verstc  Je  lon- 
gueur exploilée 

a»/  l  llWst 
iitiritbtiiinge 

*/«  dos  ffcctte» 
totales 

"/o  Jtr  Lîtsiimt- 
tinitahmen 

total 
im  gaiiien 

par  vente  de  lon- 
gueur exploitée 
Auf  1  Hertf 
HeIrUbstiittgt 

"/»  des  recettes 
totales 

•/»  iier  Cesnmi- 
e'mnahmen 

miîlîcrv  tic  rrnjhU's 

rtiublcN 

milliers  <le  roubles 
TauttnÀ  Rmhd 

roubles 
R»M 

'  1887  .... 

43  (>37 

1  7OI 

17.25 

189454 

7^H5.45 

74.89 

1888  .... 

4O  773 

1  827 

16,50 

210  237 

8  220,72 

74,18 

1889  .... 

48578 

I  846 

17,18 

206  878 

7  861,88 

73.18 

1890  .... 

49  53" 

I  856 

17.41 

207  382 

7773.25 

72,89 

1891  .... 

50  824 

I  861 

«7.17 

2 1 6  793 

7  939.«> 

73.22 

I'"^92  .... 

50  272 

I  832 

16,66 

217  280 

7913.59 

72,01 

'«93  .... 

53  4^>3 

1  919 

16,26 

241 193 

8655,16 

73.36 

i'^94  .... 

57255 

I  883 

15.57 

271 576 

8931.97 

73.85 

l'^95  .... 

61  529 

1  951 

15.70 

290  560 

9215,07 

74.14 

1^96  .... 

65  942 

1  989 

15/V 

313  867 

9  45^^>8 

74,58 

Le  mouvement  des  voyageurs  a  en  conséquence 
fourni  en  moyenne  17%  des  recettes  brutes  totales 
«-"t  le  trafic  des  marchandises  74"/o-  reste,  soit 
environ  9''/o,  provient  des  recettes  des  trains  spé- 


Der  Personenverkehr  ergab  demgemàss  durch- 
.schnittlich  17%  tler  gcsamten  Roheinnahmen,  der 
Gùterverkehr  74 "/o.  Der  Rest  von  cirka  ij^ju  ent- 
fallt  auf  die  Einnahmen  aus  E.xtrazugen,  aus  dem 


Google 


5^0     De  l'exploiittUoB  des  diemin  de  fer  nuiai  en  1896.  —  Von  dem  Beiitab  dier  nMbelieB  KwiiImIumb  li*  JiAre  1896. 


ciaiix,  d<-s  transports  de  matériel  roulant  et  de 

diverses  taxes. 

11  a  été  encaissé  en  moyenne: 


IVansporte  von  Rolimaterial  und  verschiedeoen 

Gebuhren. 

Im  Durchschnitt  wurde  eingenonunen: 


AHUIIV  JtimW 

par  voyageur 

tnunporté 

pnr  voyageur 
à  I  verftte 

,1  ir  poutl 

de  marcUwidnie!! 

p.v  pood  k  1  vent 

/lir  1  hif^rdtrtat 

/mr  1  fUrtMÊtmmtnl 

fiir  i  P»â  P*mlugmt 

Jir  t  fiiJmtnl 

114,41 

Kop. 

1,17  Kop. 

5,20  Kop. 

0,0253  Kop. 

1888  

ioS,K5 

> 

1,08 

> 

5,28 

* 

0,0246  » 

107,94 

> 

1,08 

* 

4»94 

io$,50 

» 

1,05 

> 

4*96 

* 

00243  • 

105,60 

> 

1,02 

* 

5.«3 

» 

0,0237  » 

I  «92  

toi, 86 

> 

0,95 

> 

4,*>4 

> 

0,0228  » 

»«93  

103,70 

> 

1,00 

> 

4,98 

> 

0,0234  > 

im  

102,93 

» 

0,99 

> 

SiOi 

0^227  t 

101,16 

> 

0,87 

> 

» 

0,0224  * 

1896  

96^5 

> 

0^82 

» 

5.H 

> 

0,0219$  » 

Il  résulte  du  tableau  ci-dessus  que  la  recette  p.ir 
voyageur,  ainsi  que  celle  par  voyageur  transporte 
à  une  verste  dioiinuent  d'année  en  année;  le  même 
fait  se  produit  également  aux  marchandises  pour  la 
recette  calculée  par  poud  a  une  verste,  tandis  que  le 
produit  d'un  poud  de  marchandise,  bien  qu'inférieur 
en  1896  à  celui  de  1895,  est  cependant  plus  élevé 
que  le  produit  moyen  de  b  période  décennale. 

B.  IMpeBBcs  d'exploitation. 
Le  tableau  ci-dessous  renfemte  les  dépenses 
d'exploitation  de  l'année  1896,  ainsi  que  leur  corn- 

p.irai^on  avec  les  six  années  précédentes: 


Die  lunn.ihmen  fur  l  bcforderten  Retsenden,  wir 
fur  I  Tersunenwerst  nehinen  deiugeinass  ab;  dit 
Einnahmen  (iir  i  Pudwerst  sinken  dienfalls  allnâlh 

lich,  wahrend  die  Kinnahtne  fiir  t  Pud  Frachgnt 

schwaiikt,  iin  jahre  iS'/>  unter  diejcnige  v.'m 
Jahr  1895  sinkt,  jcdoch  die  Durchschntttscinoahaie 
der  vorhergehenden  10  Jahre  iibersteigt. 


B.  BetrieliMiiBfabeB. 
Die  Verteilung  derBetriebsausgaben  ini  J  ahre  i^yi), 
verglicben  mit  deijenigen  in  den  vorhergelKiidni 

sfchs  lahren,  slellt  sich  in  fol^cnden  ZifTem  dar: 


Année 
>*r 

Total 
/«  gamtn 

l'ar  vrrsie 
de  longueur 
Uc  li|;ne 

W«/  i  H  fnl 
JMmtiHgt 

Par  vmte 
de  timin 

.  lu/  t  Zux- 

Wtffi 

l'ar  v«TStc 

dVuieu  «le 
u»Koo 

Ah/  1  IVagtn- 

Ri^rl  pour  cent 
MX  frais  d'exploi- 
MÏM  et  d'entretien 

Prnmtvtr- 
AàUitù  •«  dfm 
ffefrhèi-  lutd 

VnttrhiitluKgs- 
koiUn  i.ganztH 

lIlLll.  -  .  I.'l.l  1.  - 

TnutemJ  Riiirl 

Kop. 

1 890 

23  330 

837 

18 

«4 

Administration 

1891 

2  2  989 

842 

18 

14 

centrale  et 

1892 

23  G70 

862 

18 

o,3.J 

14 

administration 

1893 

25  331 

909 

18 

0,32 

14 

générale  locale 

2^  66  I 

«77 

17 

0,29 

13 

de  l'exploitation 

1895 

28  075 

9(X; 

16 

0,29 

14 

1896 

3-2  5^9  1 

9^  1 

17 

0,30 

14 

Central-Venral* 

tung  u.  ortiicbe 
allg.  Betriebs- 
venvaltung. 
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Anne 
yaAr 

Total 
/«<  fffttttm 

l'»r  vfrsle 
de  longueur 
de  ligne 

Au/  i  HWtt 

l'or  vente 
de  irain 

Au/  l  Zug- 

l'ar  vérité 
dVssicu  Je 
wagun 

Au/  t  Wngm- 
tuàiwtnt 

Rapport  pour  coït 
■H  liBi  vnpMH 

tSbHX 

/younfrer- 

/làHiiii  -H  .il II 

IJnterkaltiitigs- 
kotUH  i,  ganoiu 

milbrrx  r- 

Xop. 

Kop. 

1890 

J.6  6*1; 

"T  ^  ^  J  ^ 

I  7^1 8 

1/40 

1 7 

n  fin 

29 

I  Sq  I 

48  938 

1792 

3« 

0,69 

29 

1892 

48  307 

1760 

3^5 

0,65 

27 

Hahii-Uxtter- 

1893 

51093 

1833 

36 

0,64 

28 

haltung  imd  He 

1894 

52098 

1713 

32 

0,57 

26 

wachung. 

54  593 

I73I 

32 

".55 

26 

1 896 

57317 

1727 

3" 

".53 

26 

?  j  .'•+-+ 

4" 

37 

I89I 

61  O80 

2259 

48 

0,87 

37 

I89J 

71  161 

2593 

53 

t>,95 

40 

Zuglbrderungs- 

72  527 

2603 

51 

39 

und  Betriebs- 

1894 

79  624 

2O19 

50 

0,88 

40 

mitteldietist 

1895 

86472 

-/ 

50 

0,88 

4C. 

1 896 

91  'K»5 

2J()0 

48 

0,85 

40 

1  fj^jyj 

î  1  777 

26 

*J.47 

I89I 

329'3 

1206 

25 

0,46 

20 

1892 

33990 

1239 

25 

0,45 

19 

Verkehrs*  und 

IS93 

36  198 

1299 

25 

o»45 

»9 

Telegraphen- 

1894 

40  6tK} 

133^' 

25 

0,45 

21 

dieust 

1895 

42  501 

135" 

25 

0.43 

20 

1896 

45 

!  381 

24 

0,42 

20 

1 6f>  t>86 

f  H  K  K  ) 

1  -V 

I89I 

166 

129 

2.35 

100 

1 892 

128 

6454 

132 

«.37 

lOO 

Sumoie  der 

1893 

185  149 

6644 

130 

2,32 

KX) 

unniittelbaren 

1894 

198  ()()2 

6545 

2,19 

KK) 

lietriebekosten. 

1895 

2X2  301 

'733 

123 

2.15 

1(K) 

1896 

227  283 

6848 

120 

2,10 

100 

Entretien 
et  survdUance 
de  la  voie 


Traction  et 
matériel 


Trahc  et  !*ervice 
des  télégraphes 


Total 
des  dépenses 
directes  de 
l'exploitation 


1  îrn    l'TIlrT  : 


1890 1  1891 1 1893  !  X893  1 1894  1 1895  1 1896 

MiUlen  de  roubles  - 

Ttmttnd  JMit 

!  Dépenses  obligatoires    .  . 

3532 

3408 

3311 

3012 

3329 

Obligatorische  Ausgaben.  ! 

Frais  extraordinaires .   .  . 

1532 

1796 

7247 

4166 

5304 

35'^7 

4642 

Ausserordenliid»  VwwJungen. 

Dépenses  résultant  d'opérafions  financ. 

2o;() 

I(i62 

I  264 

1477 

1254 

57^> 

715 

Au-^£ja1'(Mi  :iu-;  Finanzoperationen.  | 

j  Mpeoses  pour  trantports  de  Mnrice 

4409 

4^98 

4861 

5162 

5765 

7297 

8177 

Fiir  Diensttransporte.  | 
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Le  montant  total  des  dépenses  d'exploitation  fut 
le  suivant:, 

lonj;iii-*ur  ite  lii; 


1S90   6439  R. 

1891   6506  > 

1892   7070  » 

i»93   7»54  » 

1894   7059  » 

1895   7192  * 

«896   7356  > 


Il  résulte  des  chiffres  ci-dessus  que,  du  montant 
total  des  dépenses  d'expiftitation,  14°  «  incotnbeiit 
à  l'administration  générale,  et  80  " '»  au  service  des 
transports;  ce  dernier  chKTre  se  répartit  comme 
suit  pour  Tannée  1896:  ^^"/o  pour  l'entretien  et 
la  surveillance  de  la  voie  cl  des  bâtiments,  ^o"',, 
pour  la  traction  et  le  matériel,  20  "/o  pour  le  trafic 
et  le  service  des  télégraphes.  Ces  dépenses  repré» 
sentent  (j\  "/o  des  dépenses  totales  de  l'exploitation, 
tandis  que  les  y"»  qui  restent  figurent  comnii-  frais 
spéciaux  obligatoires,  dépenses  extraonlinaires,  dé- 
penses du  service  financier  et  d'entreprises  finan- 
cières» et  frais  des  transports  de  service. 

Les  dépenses  de  l'exploitation  calculées  par 
verste  de  longueur  de  ligne  sont  en  1896  de  2,3  */• 

supérieures  à  ccllrs  de  iSi^;  et  de  11,0%  p'i's 
fortes  que  la  moyenne  des  lu  dernières  années. 
Par  verste  de  train,  elles  ont  diminué  de  2,3  "/o  et 
6,5%  et  par  verste  d'essieu  de  wagon,  de  1,7% 

et  0/)%. 

Calculées  par  rapport  à  la  recette  brute,  les  dé- 
penses d'exploitation  en  reprémintent  pour  iS^Sj, 
57*/«>  1888:  567».  de  1889  à  1891 :  6o7o,  1892: 
64 "/.i,  1893:  61  *y*  et  dans  les  années  1894,  1895 

et  1896,  58%. 

La  comparaison  de  ces  chiffres  lait  ressortir  que 
le  résultat  le  plus  mauvais  a  été  obtenu  en  1892 
et  le  meilleur  en  i.SSS.  D'une  manière  générale, 
l'année  \'&^ft  peut  ''tr'.-  envi.>;it;ée  cutiime  très  favct- 
rable  en  ce  qui  concerne  les  résultats  de  l'ex- 
ploitation. 

Tendant  les  années  1896  à  1890,  il  a  été  notam- 
oicnt  absorbé: 


'on  don  Bairieb  der  imaiwbea  fitacababMn  in  Jalire 

I  und  es  betrug  die  Gesammtsumme  der  itetriebs- 
I  ausgaben: 


pour  loo  vrrstes 

par  lo»xx>  vrrsUrs 

il'"  lr>)in 

il  i*<dnn   fir*  ia':if*'iin 

iiu-  lin 

fui/  inotH) 

138  R- 

2S4  R. 

137  » 

250  > 

145  > 

2(yC)  » 

140  > 

2  50  > 

Ï34  » 

236  » 

131  » 

230  » 

128  » 

227  > 

Aus  diesen  Ziflern  er^^iebt  sich,  dass  von  der 
(jesamtsinnme  der  lietriebsausgaben  14"  0  auf  die 
allgcmcine  \'erwaltung  entlielen,  aut  die  Dienst- 
ausgaben  86%,  wovon  wiedenim  im  Jahr  1896 
26 '*  o  fïir  die  l'nterlialtung  und  Bewachung  der 
Huhngeleise  nnd  Gebaude  verausgabt  wurden,  40 "  0 
fur  den  Zuglorderungs-  und  iietriebsmitteldienst, 
30%  fur  den  Verkehrs-  und  Telegraphendienst 
Die-se  Ausgal>en  entsprcchen  (j3",'o  der  ge^sainten 
Hetriebsausgabcn,  wahrend  die  ubrigen  7''/o  anf 
besundere  obligatorische,  aut  ausserordentliciic  Aus- 
gaben, auf  solche  aus  dem  Finanscverkehr  und  finan- 
aellen  Unternehnien  und  auf  Diensttransporte  ent> 
fallen. 

Die  Betriebsausgaben  sind  im  Jahr  i8(/j  auf 
I  Werst  Bdmliinge  gegeniiber  1895  um  2,3*/*i 

'  gegeniiber  dein  I  )urchschnitt  der  letzten  10  Jahre 
util  11,9'V«  gestiegen.  Mit  iiezug  auf  1  Zugwerst 
sind  dieselben  um  2,3  ",i>,  beridiungswdae  6,5  V«> 
mit  Besug  auf  i  Wagenachswerst  um  1,7  bene* 
hungsweisc  9,0%  gesunkcn. 

iJie  Jietriebsausgaben   ini  X'erhaltnis  zur  Roh- 
einnahme  betrugen  1887:  57  "/o,  1888:  S^^»"/"» 
bis  189I!  bo7«»  1892:  64V0»  1893Î  6i7«f  und  in 
den  Jahren  1894,  1895        1896  je  587s< 

Aus  diesen  Daten  ergiebt  sicii,  dass  das  bezeich- 
nete  Verhaltnis  sich  im  Jahre  1892  am  ungtinstigsten, 

im  jahre  1888  ain  giinstigsten  gestaltete.  Im  ganxen 
ist  das  Jahr  18'/)  in  Bezug  aufdie  ISethebsergebnisse 
als  sehr  gunstig  zu  bezeichnen. 

.     Wahrend  der  Jahre  1896  bis  1S90  zuriick  sind 

I  speciell: 
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pour  les  salaires  des  agents  et  ouvriers.  4H  à  50"  >, 
pour  l'entretien  et  le  renouvellement  du  matériel 

roulant  12  à  13 
pour  le  combustible  des  locomotives,  8  à  ç'/p, 
pour  les  traverses  et  les  nils,  7  à  8*/* 

(les  dépenses  totales. 

La  comparaison  des  recettes  et  des  dépenses 
des  chemins  de  fer  de  l'état  et  des  compagnies 
privées,  pendant  ks  cinq  derotèr es  années,  donne 
les  résultats  suivants: 


fiir  Lohne  der  Beamteii  und  Arbeiter  48— ;o  "',1. 
fiir  Unterhalt  und  Erneuerung  des  RoUmateriaLs 
12— 13*/«, 

fiir  das  Heizmaterial  der  Lokomotiven  8 — 9*/*t 

fiir  Schwellen  und  Schienen  7  S^/o 
der  (Tcsaintausgaben  venvendet  worden. 

Kine  \  ergleichung  der  Einnahmen  und  Ausgaben 
bei  dcn  unter  Staatsvcrwaltung  stchcnden  Eisen- 
bahnen  und  faei  den  Privatuntemehmungen  wëhrend 
der  letzten  iiinf  Jahre  eigiebt  fblgendes  Résultat: 


Chemins  de  fer 

de  l'état  - 

-  Siaaisbahnen 

Compagnies  privées  —  Prhfatbahnen 

KecuUes  brûles 

1      llé)>(-uses  Ue  l  cxpiuiialiun 
A&itttMaguêtm 

Recettes  l>ru(cs 
fMèriitiuilkitttit 

Dépenses  d«  i'exploitntioa 

totales 

im  ganzen 
millicri  de  r. 

par  vente 

/ri»  Wtrst 

tmx\>\k* 

lotolei 

millien  Ue  r. 
I  r«»«mCXiiM 

par  ver«le 
f>r<'  ll  '.  rtt 

«■M 

•/o  des 
récoltes 

nakmtK 

lulnlec 

im  gititzt-ti 

milliers  de  r. 

pnr  verdie 
/f.i  U'erst 

roul>le* 
Jt«M 

totale 
im  ganuii 

milUcri  île  r. 
TÎMwWSiM 

par  vcrstp 
pr..  Wtrsl 

rouble* 
St«fl 

•/••!« 

reoetle* 

nmÂmen 

85743 

8265 

$8  220 

561 1 

67,89 

215965 

12  539 

135  822 

7886 

62,90 

I  17  5 

0486 

73  276 

5892 

62,12 

210  827 

13  544 

126085 

8iœ 

59,80 

i)k)4 

I  2  uS()  ' 

122  (><;(; 

7217 

163  271 

12  07  9 

02  557 

6847 

56,69 

254  ?44 

!  2  4S3 

147  73-' 

7244 

58.1)4 

'37  34* > 

1 2  302 

79  05 1 

7;>8() 

57.5  ^ 

1896 

-'/y  y<>4 

'3  '/«  j 

161  «50 

701  y 

57.«^ 

1409O.S 

Il  798 

1   82  284 

9886 

58.39 

C  Prodsit  oet  et  sa  réiNirtlUon. 
Le  produit  net  s'est  élevé  en  moyenne  aux 
chiffres  ci-dessous: 


Der  Rdnertrag  betrug  durchschnittUch: 


Année 

par  Tcrata  de 

Ionv;u«-Hr 
/lit  1  nWsl 

par  vente  de 

Irain 
lùr  l  /.iig- 
-.•'frst 

par  veste  d'es- 
sieu de  wagon 

fïtr  i  [\'as;in- 
>ichs;rcr!t 

•/•  des 

recettes  breles 

7e 

Kûbàmmmkmm 

pour  les  chemiu 

de  fer  de  IVtut 
Staatslxihiun 

pow  les  eom- 

paffTiic-S  pn'»é«-s 

6ei  ./<■«  1 
J'fh'it/iitAiii-n 

rcmblrs 
Jt-M 

K«i>. 

Kap. 

roaUci  par  vcr$le  4e  iMRlieur  de  ligne 
KtM  m/  I  tt^fftt  Batmlluft 

1887  .... 

3387 

98 

1,84 

42.9« 

1888  .... 

4822 

102 

1,88 

43.52 

1889.     .     .  . 

43«7 

93 

40^27 

'    1S90  .... 

4226 

91 

1,66 

39k<>3 

1891  .    ,     .  . 

4338 

92 

1.67 

40,00 

1892  .... 

3924 

80 

1,44 

4<5S3 

4f'53 

1893  .... 

4645 

91 

1,63 

39.36 

3594 

5444 

1894  .... 

5035 

95 

1,68 

41.63 

4871 

5232 

1895  .... 

5236 

96 

1,67 

42,13 

^238 

5221 

1896  .... 

5325 

93 

1,63 

41.99 

SS58 

4912 

Le  produit  net  par  verste  de  longueur  de  ligne  I  Der  Rdnertrag  auf  i  Werst  BahnUEnge  ist  im 
s'est  accru  de  1,7%  en  1896  vis-à-vis  de  1895  et  |  Jahr  1896  gegenUber  189$  um  1,7*/*»  gegenilber 
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de  3  par  rapport  à  la  moyenne  des  lo  der- 

nières années;  pv  vente  de  train,  il  a  augmenté 

de  3,1",  M  <'t  1,1  "  0,  tandis  par  vcrste  d'essieu 
de  wagoti  il  a  diiiiiiuié  dt-  2.4  "n  et  3,1  »"/'>. 

Comparé  aux  années  1890  à  1895,  le  produit  net 
réalisé  a  été  réparti  ainsi  qu'il  suit: 


dem  Durchachnitt  der  letzten  10  Jahre  um  31,8*/» 
gestiegen;  mit  Bezug  auf  i  Zogwerst  ist  deradbe 

unt  3,1%  bezw.  1,1  "  n  crcstioj^cn,  mit  Bezug  auf 
I  VVagenachswerst  uni  2. 4'-  0  bczw.  3,0",  >  ç^esunken. 

Uer  erzielte  Reinertrag  hat  ini  Jahre  i89<^>,  ver- 
glichcn  mit  1890 — 1895,  wie  fiilgt  Verwendung  ge- 
fundent 


Rouble» 

*^idu  montant 
tulal 

•/o  <Ur  (j'e- 
ntmm/tiimmt 

■y  (j  v>  CKx") 

3 

;  Travaux  extraordinaires  et  acqui- 
sitions, versements  aux  fonds  de 

|8y4 
i«93 

1891 

4  32  i  (.KIO 

5  389000 

4  328  (XX) 

3  941  ixx) 

4  331  CXXJ 

3 
4 

3 

Zu  ausserordentlichcn  Arbeiten 
imd  Beschaffungcn,  Kinlagen  in 

réserve,  grutincalioiu»  au  per- 
sonnel, etc. 

4 
3 

den  Keserveronds,  liclohnungcn 
an  Betfienstete,  etc. 

1890 

s  338000 

5 

132  761  (XX) 

75 

1895 

126  Û95  000 

77 

Service  des  intérêts  et  de  l'amor- 
tissement de  la  dette 

1894 
• 

I892 

1 1  z  46$  000 

96  (>t2  (XK> 
83  962  000 

73 

74 
76 

Zur  Schuldenverzinsung  und 
Amortisation. 

I89I 

93486000 

78 

1890 

847IIOOO 

75 

I090 

7  435  ixx) 

4 

Versements  au  trésor  pour  la 

liquidation   de  dettes    n  -iiltant 

cipalion  de  l'état  à  la  propriété 
du  réseau,  etc. 

1895 

1804 

1892 
I89I 

6  123  000 

6  <XX1 

5  450000 
5  809000 

4 

4 

e 
9 

5 
5 

Zu  Zahlungen  an  die  Keichs- 
kaase  filr  Hlgung  von  Schulden 
aus  der  Garantie  und  fur  Anteile 
des  Staates  am  Bahnbesitz  u.  di^L 

1890 

6346000 

5 

1896 

32598000 

18 

1895 

27  966(XK> 

16 

Paiement  de  dividendes  aux  ac- 

1894 

20  217  ooi  ) 

•9 

Zur  Zahlunjî   von  Dividenden 

tions  en  sus  de  la  garantie  et 

1893 

22  568  IKX) 

18 

auf  Aktien  iiber  die  Garantie 

aux  actions  non  garanties 

1892 

15  loi  000 

«5 

hinaus  und  ohne  soldie. 

1891 

16  228 (KHI 

14 

1890 

IÛ655  OCX) 

15 

Le  sfr\'iro  ile^^  intérêt^  rt  de  l'amortissement  de  |  Da  das  wirkiiche  Effordemis  fUr  Schuidenifaisen 
la  dette  ayant  absorbé  en  réalité  [  und  Amortisation 
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lant  rwnée 

im  Jahr 

1890    .  . 

.      I  19  183  (KK)  R. 

le  montant  nécessaire  a  donc 

\  34  472  000  R. 

1890 

1891    .  . 

.  I26563UOO 

> 

dépassé  les  soniuics  à  dispo- 

34 077  000 

> 

1891 

189a    .  . 

.  ia9'6770oo 

> 

sition  provtnant  du  produit 

45915000 

» 

1893 

1893    •  . 

.  127153000 

» 

net,  de 

31  141  000 

» 

1893 

1894    .  . 

•  137716000 

bctruq^,  so  iiherstii  !^  <it  r  Bc- 

25  152000 

> 

1894 

ib<>5   •  . 

.   143  649  000 

> 

darj  die  ans  dcm  Rcinertrag 

16954000 

» 

1895 

1896   .  . 

145  827  000 

> 

vcrfugbarm  MitUt  um 

13066000 

1896 

Des  données  concernant  les  frais  de  transport 
pour  la  période  1892  à  i89(^  U  résulte  que: 

A.  Au  sujet  du  service  des  vosrageurs,  c'est4-dtre 

du  transpurt  des  xoyafîeurs,  des  bagages  et  des 
iiiarchandi'^ej-  en  t;randc  vites.so,  eflcctue  par  trains 
de  voyageurs  et  trains  mixtes,  les  chifiVcs  moyens 
par  voyageur  à  i  vente  sont  les  suivants: 
I*  Recettes  iwutes: 

1896  1895  1S94 

0,85  Kop.  0,91  Kop.  1,04  Kop. 


Die  Daten  iiber  die  Transportkoste»  fiir  die 
Période  i8s)a — 1896  efgd>en,  dass: 

A.  In  Besug  auf  dea  Personentransport  —  d.  h. 

dio  Bcf<jrdcning  der  Reiscndcn,  des  (icpàcks  und 
Eilgutes   in   dcn   Pcrsoncnzugen  und  in   den  ge- 
uiischtcn  Zugcn  -     auf  i  Personenwerst  durch- 
schnittiich  entlîelea; 
I.  Bruttoeinnahmen; 

1S93 

1,05  Kop.  1,01  Kop. 


2"  I>épenses  d'exploitation,  y  compris  le  paiement 
des  intérêts  et  les  sommes  versées  pour  l'aïuor- 
âssement  du  capital  d'établissement: 

1,03  Kop.  1,13  Kop.  1,31  Kop. 

de  sorte  que  du  service  des  voyageurs  il  ressort 
uo  déficit  de: 

0,18  Kop.  0,21  Kop.  0,27 

B.  Au  sujet  du  trafic  des  marchandises,  c'est-à- 
dire  du  transport  des  marchandises  dans  les  trains 
de  marchandises,  la  moyenne  par  poud  à  i  verste 
est  de  : 

r  Reçûtes  brutes: 


2.  Bctrieb.sausgalx  n  niitEinschlussderZinszahlungen 
und  der  21aiilungcn  fiir  Amortisation  des  Anl^e- 
ka^ntals; 

1,35  Kop.  1,41  Kop. 

so  dass  aus  dem  Personenverkdir  dn  Verlust 

resultierte  von  : 
Kop.  0,30  Kop.  0.40  Kop. 

B.  In  Bezug  auf  den  Gùterverkehr  —  d.  h.  die 
Befiirderui^  vonGiitem  in  denFraditgilterzugen 
auf  1  Pudwerst  durchschnittfich  entfiden: 


'/„  Kop.  V"  Kop.  Va» 

2  Dépenses  d'exploitation,  y  compris  le  paiement 
des  mtérèlB  et  les  sommes  versées  pour  Tamor- 
dtt  capital  d'établissement: 


1.  Bruttoeionahmen: 

Kop.  '/»!*  Kop.  '/.la  Kop. 

2.  Betriebsausgaben  niitEinschlussderZinszahlungen 
und^  der  Zahlungen  fBr  Amortisation  des  Anlage- 


•A:  Kop. 


«A»  Kop. 


Vi»  Kop. 


7*0  Kop. 


Kop. 


le  service  des  luarclian dises  a  donc  donné  un  béné- 
fice (4-)  ou  une  perte  ( — )  de 

+  V»»  Kop*  +  */»«<>  Kop.  -f-  '/41a 
La  oompifaisoo  de  ces  chifiires  Eut  ressortir  que 
ks  recettes  brutes  du  mouvement  des  voyageurs 
présentent  pour  189O  une  diminution  vis-à-vis  des 
quatre  années  précédentes:  comme  pour  la  même 
période  les  dépenses  d'exploitation  et  les  verse- 
ments pour  intérêts  et  amortissements  ont  fliminué 
dans  une  proportion  lieaucoup  plus  considérable^ 


und  also  der  Giitcrverkehr  einen  (îewimi  (-|-)  bc- 
ziehungsweise  Verlust  ( — j  erbrachte  von 
Kop.         4"  '/leo  Kop.         —  Kop. 

Aus  diesen  Daten  erhellt  aucb.  da^  die  Brutto- 
einnahmen aus  dem  Personenverkehr  im  Jaiir 
1896  in  Vergleich  zu  den  vorhcrgefaenden  vîer 
Jahren  zuriickgegangen  sind,  dass  sich  abcr  in 
der.selben  Période  die  Betri(;bsausgaben  und  die 
jahriichen  Zahlungen.  an  Zins  und  Amortisation  in 
nocfa.  bedeutend  hôherçm  .Masse  vermindcrt  haben  ; 

74 
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la  perte  réelle  subie  par  les  chemins  de  fer  du 
iait  du  service  des  voyat^eurs  est  donc  réduite 
d'autant  La  comparaison  des  recettes  brutes  et 
des  dépenses  du  trafic  des  marchandises  donne 
un  résultat  analogue. 


infDl'^edcs'îcn  hat  sich  auch  der  den  Eiscnbahnçn 
:\us  dem  i'ersfinenverkehr  crwachscndr  N'crhist  rf- 
duzierL  Dassclbe  Verbaltnis  zeigl  sich  tun^ichuicii 
der  Bruttoeuinahmen  und  der  Ausgaben  ans  dem 
Giitervericdir.^ 


Nombre  des  personnes  employées  dans  l'exploi 
tation,  et  leurs  salaires: 
A.  AMalstnlImi  lialrale. 

Personnd  de  radministration  centrale  .    .    .  8029 
»      des  administrations  locales  .   .   .  16053 

B.  Exploitâtioa.  | 

Personnel  pour  l'entretien  et  la  surveillance 

de  la  voie    .1  14^  95^ 

Personnel  du  trafic  et  du  service  des  télé- 
graphes  loi  644 


Zahl  der  beim  Betriebe  bethatigten  Personeo 
und  deren  Unteriialtungskosten. 
A.  AHieMiss  VenraMmi. 
Personen  bel  der  Centalverwdtuug, 
>       >    >  Srtlidien  Verwaltuag. 

B.  Bstrirtaftast 


Personnel  de  la  traction  et  du  matériel 


Personen  fur  Hahnunterhaltung  und  Hahnbe- 
wachung, 

Personen  fiir  den  Verkdus-  und  Tdegrapliai- 

dienst, 

112504  Personen  fiir  den  Zugfôrderungs- uod  Bdnd»- 
  mitteldienst 


Ensemble  $86 177  Personen  zusammen. 
Les  salaires  du  personnel  ci-dessus  énuméré  se  sont  1     Dièses  Personal  erfbrderte  im  ganzen  i3i  021 30$ 

élevé=  à  la  somme  de  1 21 031 305  roubles,  savoir:  '  Rubcl  UntcrhaltunL,'skostcn,  und  zwar: 
Admini-ïtrntion  centrale  roubles    7025848    Rubcl  bei  dcr  Centralvenvaltung, 


/Vdmmislrations  locales  

Entretien  et  surveillance  de  la  voie 
Trafic  et  service  des  télégraphes 


8  899  704 
25  781  957 
34  116  330 


Traction  et  matériel   >      45  197466 


»     fur  die  ortliche  Verwaltung, 
»    fiir  Bahnunterhalt  und  Bewacbimg, 
»    fur  den  VerlEdu»>  und  Tdegiaphen- 

dienst,  und 
>     fiir  Zugfbrderungs-  und  betrietwmittd- 
(Senst 

Le  salaire  moyen  ressort  aux  chiflTresi  suivants:  |    Der  durchschnitdiche  Gèhalt  stdlle  âeh  nSi 
Pour  un  agient  pertnanent  à  .   .   .   .  roubles   380  Rubcl  fïîr  etnen  standigen  Beamten, 

»     ■»   employé  provisoire  à    .    .    .        »        204       »     fiir  teniporàre  Angcstcllte, 

>     >   ouvrier  ri  la  journée  (par  jourj  h  kop.      78    Kop.  fini  Tatî)  fiir  die  Tap;eI()hnarlK;iter. 


La  moyenne  la  plus  élevée  concerne  les  agents 
de  l'administration  centrale^  la  plus  faïUe  les  em> 
ployes  et  ouvriers  préposés  à  l'entretien  et  à  la 
surveillance  de  la  voie. 


Accidents. 

Le  nombre  des  accidents  assaut  causé  la  mort 
ou  des  blessures  a  été  au  total  en  1896  de  10  214, 

se  n'-parti«=ant  ain^i  qu'il  suit: 
Accidents  résultant  de  déraillements    .    .  . 
>             •      >   collisions  .... 
»            *     d'autres  causes  dépendant 
de  l'expkMtalion  1 917 


Am  hochsteii  war  dersclbe  fur  die  iicanitcn  da 
Centralverwaltung,  am  geringsten  fiir  Angestdte 
und  Arbeiter  des  Bahnunteilialtungs-  und  Bt- 
wachui^fsdieastes. 


Unfôlle. 

Die  Zahl  der  Unfalle,  bei  denen  Menschen  ge- 
t5tet  oder  verletzt  worden  nnd,  betrug  im  Jahr 
1896  im  (Tan7.cn  10  314,  und  es  entfiden  davos: 

I  124    Fàlle  auf  Ento;l<'i';un!:^en. 
509       *      >  Zusammenstosse, 

>     >  andere  Betriebserdgnisse^ 
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De  l'exploilation  des  chemins  de  fer  russes  en  1896.  —  Von  dem  Bc-trieb  der  russiwhen  Eitcnbahocn  im  Jabre  1S96.  5^7 


Accidents  surv^enus  dans  l'exploitation,  en 
montant  ou  m  dc^cL-ncIant  de  voiture,  etc. 

Accidents  survenus  en  dehors  de  l'exploitation, 
tds  que  incendies,  éboulements  etc.    .  . 


Accident'!  survenus  dans  les  ateliers 
Accidents  sans  relation  directe  avec  le  service 
des  chemins  de  fer  (suicides,  attaques  d^a^X)- 
plexie  survenues  dans  les  wagons,  etc.) 


Comparé  au  nombre  total  des  accidents  survenus 
en  189$,  le  chiflTre  de  1896  présente  une  ai^^men- 

tation  de  t,  "/o.    Cette  augmentation  des  accidents 

est  explicable,  d'une  part,  par  l'accroisseinent  du 

reseau  des  chemins  de  fer,  et  d'autre  part,  par 

l'augmentation  intensive  du  trafic. 

Dis  dcraiUeoieiils 
Km  )dem  £mtgUinu$gm 


2  557    Fiilie  auf  VorlcDinmenhciten  im  Helriebe  beim 
Ein-  uad  Aussteigen,  u.  s.  w. 
349      »     >  Vorkommenhdten  ausserhalb  des  Ei- 
senbafanbetrielis,  «rie  Briinde^  Ein- 

stiirze  u.  s.  w. 
3065       >      »  die  Werkstatten, 


693       >    ohne  direkte  Beziehung  zum  Eisenbahn- 
dienst  Selbstmoîd,  SchlagauiaUe  in  den 
Wagen  etc.). 
Gegeniiber  dem  Jahr  1895       die  Gesamtzahl 
der  UnÊille  beim  Betrieb  um  3  %  gestiegen.  Dieae 
Zunahme  der  Untalle  fîndet  ihre  Erklàrung  in  der 
Vergro'iserung  des  Kisenbahnnetzes   und   tetls  ia 
der  inteasiven  Steigerung  des  Verkehrs. 


en  pleine  voie  

dans  le  rayon  des  stations  .  . 

dans  des.  tr^ns  ou  parties  de  train 

dans  le  service  de  manœuvres  . 


358 
766 
632 
492 


Dans  \r<  ac  cidcnts  ci-dessus,  36  personnes  furent 
tuées  et  340  blessées  ;  les  dégâts  occasionnés  s'éle- 
vèrent à  T  066  283  roubles  savoir: 

A  la  propriété  du  cheoûn  de  fer 
>  »      >      de  particuliers  . 

En  1896,  le  nombre  total  des  tués  s'est  élevé  à 

045  ^  <^clu*  blessés  à  5237.  Ne  sont  pas  com- 
prises dans  ces  chiffres  les  personnes  qui  sont  mortiîs 
ou  ont  été  blessées  par  suite  de  cas  fortuits,  sans 
aucun  rapport  avec  l'caqitoitatiion  des  chemins  de 
fer  (attaques  d'apoplexie,  attentats,  etc.). 

En  cours  de  route,  903  personnes  ont  été  tuées 
et  218 1  blessées,  soit  au  total  3084  personnes,  ou 
en  moyenne  pour  un  million  de  verstes  de  train 
4,7  personnes  tuées  et  11,5  blessées.  Contre  4,5  et 
7,7  dans  la  décade  iS,S6  Il  y  a  eu  42  tués  et 
3075  blessés  par  suite  d'accidents  survenus  en 
chargeant  ou  en  déchargeant  des  mardum&es. 


48  auf  die  freie  Strecke, 

461  auf  Stationsgebiet, 

309  auf  Zuge  und  Zugsteile, 

200  auf  den  Rangterdienst. 

Dabei  wurden  36  Personcn  getotet  und  340 
l'ersonen  verletzt  und  entstand  ein  Schadcn  von 
I  066  283  Rubel,  und  zwar; 

roubles  944  998  Rubel  am  Bgentum  der  Eisenbahnen, 
>       121 285      »      »       >      von  Frivaten. 


Die  Gesamtzahl  der  getâteten  Personen  bdief 

sich  im  Jahr  1896  auf  945,  die  der  Vcrietzten  auf 
5237.  Nicht  einbczogen  sind  dabei  dieienit^en 
l'ersonen,  welche  infolge  von  Zuiallen,  die  in 
keinem  direkten  Zusammenhang  zum  Eisenbahn» 
betriebe  stehen  (Schlaganfalle^  Attentate  etc.)  zu 
Schaden  gekommen  sind. 

VVahrend  der  Fahrt  sind  903  Personen  getotet 
und  2 181  l'ersonen  verletzt  worden,  ini  ganzen 
also  3084  Personen  t  oder  durehschnittlich  »uf 
I  Million  Zi^werste  4,7  Personen  getotet  und  11,5 
Personen  verletzt  —  tre^ren  4,  5  jretotetc  und  7,7  ver- 
letzte  Personen  im  Jahrzehnt  1886/95.  —  Infolge 
von  UnfiUen  bdm  Bn-  und  Ausladen  von  Giitem 
wurden  42  Personen  getbtet  und  3056  Personen 
verletst» 
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I  ca  tS9&.  •  >  Vra  <lem  BatiWb  < 


I<cs  pcrsonnas  atteintes  lors  d'accidents  de 
chemins  de  fer  se  répartissent  ainsi  qu'il  suit: 


Von  den  bei  der  Ëisenbahnfahrt  zu  bduiko 
gekommenen  Pensoneti  wurdea: 


Voyagoui 


blrwé* 


Employés  du  chemin  de  1er 
iuitnittkHamgtiltUl* 


AMfes 
Amdtn  i^tmm 


gusut 

fff/Hre/ 

verftftt 

gtlaict 

VtrtttU 

310 

1178 

04' 

savoir  : 

1  und  zwar  : 

pur  lear 

propre  faule 

woa  qa'll  y  Ait  di- 

leur  faute 

tué* 

Ueméi 

ivés 

blemés 

rrr/f/s/ 

vtriihu 

voyageurs  .... 

42 

Z12 

20 

150 

Passagiere. 

agents  et  ouvriers 

939 

27 

Beamte  und  Aibdte. 

autres  personnes  .  . 

504 

608 

33 

aadere  PetBones. 

n  en  résulta: 

1     Davoo  kamen: 

vognfeurs 


morts 

penonnel  autres  panoBoee  vojMfeim  peceoonel 


5.30 


par  million  de  voya- 
geurs   ....  0,90 

par  million  de  voya- 
geurs à  I  verste  .  ofioj^ 

par  million  de  venles 

de  train  .  .  0,335  '.63 
Les  attaques  d'apoplexie,  attentats, 

foudre  et  suicides  survenus  dans  les  voitures  des 

dwinins  de  fer  occaâonnèreot  474  cas  de  mort 

et  243  cas  de  blessures. 


2,79 

coups  de 


auf  I  MiUioa  bdSr- 
derte  Fosooai. 
0^04485  auf  I  MUIk» 

soncflwerste. 

1,90  6,79        3,37   auf  I  Million  Zup«Rt«. 

Schlaganfalle,  Attentate,  HliUschlag  und  Sdbst- 
mord  in  den  Eisenbahnwagen  hatten  474  Todes- 
fiiUe  und  243  Verletzungen  im  GeCblge. 
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Zeitschrift 


N»  O. 

VU.  Jahrgang. 


fiir  den 


Internationalen  Eisenbahntransport 

h«niusgegcb«n 

von  dem  Gentral-Amt  in  Bern. 


WBiM0È  IhMm|i 

FNr  tM*  le»  «Mm  paym  de  1'E«ra^   to,— 


nz  nu  (I 

SuiiK     m   4  15 

Pour  tout  les  autre»  pay»  de  l'Europe   .     j. — 

Les  abonnements  sont  rc<.  u  -  s  1  i  ii  .»  r-  i,  ix  tmlltiin  de  l'offite  cen- 
tral dei  transport»  internationaux  par  i.bcmin5  de  f«r,  aiaM<)Uc  daiu  Icn 
taiMx  it  fvttt  Cl  les  liirairiti  de  tVH*  Ic»  f*yt  (à  Ptrbt  librairiet  ClUrir 
et  LtSomdiir\.  —  On  c>t  prir -l'adresiicr  les  paienciiti  i  l'admaittritioa  : 


cations  A  1:1  Uitt.'  de» 

tlteinai  de  fer,  p.  5^19.  —  Ma  •!  mmm»  %AmM»inMtm\  I.ittc  dtaobicti 
igiqueU  la  Convcitttoa  intemalionalo  >^c^l  pa«  .ipplii  abU-,  p. 571:  Luie 
de»  drlai»  topplrmi  niairv»,  p  ;  l)^tpo>.it^<>n^  en  vue  il  i-tnpciher  l.i 
f r  .pat:.'t>"n  des  germi»  infittiL-ux  lors  du  tran^poil  des  .miinDux  par 
«bcaiiasde  fer,  p.  57^  ;  Kri^Icment  pour  le  transport  pjr  chemills  de  fer 
n.)tii  rcs  ilanu'crcun-s  ru  infecte»  en  I  fjncf,  p  57,1;  CiKalairc  du 
•îaiiti-rf  do>.  tiavaux  puliliis  do  Framc  eunccrnant  [<»  rpreilVM  tech' 
aiquf»  <»  1c  iniocnnuf»'"  rr>ip'ent>  dcvtîné»  mi  trjnvpori  «Its  ^:\t 
iijnriï  -.  y  <  Ri^IciiicBl  A^:  trjnspiiri  dcs  lUlroprisc» 
Il  <  \  iMpcur  suisses,  p.  .^7^:   l'nitc  tC' h- 

|ui.  <:■■  uuMcru          .;niuuiii3     Ic   '1.    p.  57V    —  IttUtl.   Lc>  chcniins  dc 

kr  ru«e<.  p,  «76.  —  #l||(priid«iic«  daaa  W  différwta  BtoU,  p.  mm  - 
,  «ot.  -  BlbUi«nthK  p.  to7.  —  Maanaas  tarife  «t 
-,  p.to»  -  WtHHmirm,  p.  <nt. 


'le  t:n«;n)ins  de  1er  et  de  bat 
iii<|uc  en  maliîrei  de  chemins 


CoiiviMitioi)  iiiteriiatioliale. 

Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

Allemagne,  l'ar  !^  noie  du  n  août  li>99,  l'ulRce 
impérial  des  chemins  de  fer,  à  Berlin,  a  foit  savoir  à 
l'office  central  que  les  noms  des  chemins  de  fer  privés, 

mentionnés  sous  le  titre  Allemagne,  II,  n"*  21,  64  et 
O9,  auxquels  s'applique  la  conventifm  internationale 
sur  le  transport  de  niarcliandise-s  par  cliemintj  de 
fer,  ont  récemment  sul»  quelques  modifications 
qui  nécessitent  les  rectifications  suivantes  à  la  liste: 

1°  Les  numéros  21  et  64  doivent  être  conçus 
CQiume  suit: 
21.  Chemins  de  fer  du  district  Cologne-Bonn. 
64.  Chemin  de  fer  Mttnick-  Wolfratshausen- 

Richl. 

2"  Annuler  le  n"  (k>  et  ajouter  le  nouveau  numéro; 
590.  CkemiH  de  fer  Markt  Oberd«rf'FUssen, 


Aboiikn«miaiftt«, 


Fllr  die  Sckwdt   Fr.  «.«a 

Flr  aUe  SMca  e«r«pibd«B  LIadIer   10.-.- 

rir  lia  kalkM  Jato  <S  ■««•}« 

Fiir  die  Srhwciî   .  .  Pr  4.*5 

FUr  aile  ûbriqcn  ciiro]  tischcn  Lindce   •    J- — 

AbonnCni'  nti  :n  bimcn  ■  r-li;rt;.  n  -In  l  ^ftJrliitv  der  Ziilichrift  (Qt  dcn 
inteinatioiuleu  t.i^.:QL^tiuti^asport,  »owie  die  Poilimiii  und  BmM*ud- 
liiKftu  aller  I..'iniler  (in  Pi^n  die  RuchhaodlunKen  Ob«i'x  und  tt  Stmiitr}. 
—  Zahlungen  fur  Abonnemente  kiltct  cnan  pcr  Pottmaadal  an  die 
Expédition-  BmiJruiktrtî  Siimffii  &  Cit.  in  Bt'n,  tu  «rnden. 


lahaltavanaiehnlt.  laUnaUraalM  0«lMr«lik«BBMR  :  Andcrunccn  in 
der  Li^tc  lier  r.iMrnli.ihncn,  S.  «'hi.  —  SiMiaa  and  TaUxacaTtrardaaafu t 

Vcrieûhni^  dcr  Gvx^'»''  *"'''^.  :ii'f*  wHclie  da^  intcrnAtlunalc  L'ebeiLin- 
kommen  Iceini-  Anwenduni;  ("l  I  I.  S  «71  ;  Vci «.ichnis  Ji  r  ijuschl.u»*- 
frUltn,  >  ^yj  .  Uctimomni;'  r.  -in  1;  iv^iinx  \ryn  An5lii;kiin(;i.N|.jncn 
bel  Virhlh  riirdoruntfcn  auf  Lj^uriluluivii,  S  «7^;  Kr^lcniciii  tiir  die 
Bi-fiiriK-ruii;;  \  <>n  (;erihrlii  hfn  und  ckclrrre^tnden  Gejjcn^tjn'lca  ÎB 
Krankii  ub,  5;^;  Kri.isMhrciben  de»  fi.in»'j»lsclii.n  ^!ini^lc^illm»  det 
•jtïtntllu  lion  A  tl'iilvn  bctreâciid  dit  te>.hBnt  lu  PrUfiin»;  dcr  tum  Ti  an5p<irt 
^  on  fli!lsçii;^i\  'hici  \  ertlichtoten  Gavcn  bi'wiimmtcn  Hch^lter  un^t  dcrea 


Sti  mpi'luni^. 


^7^.  Truiï-spott-Ucylcini  nt  tlor  s.  hw-ciai-iMchcn  Kl^r^• 


1  ihn-  'ind  li.implM  hittiintimehniiinçi  n.  Anlagc  V,  S.  575:  TeihnÎM'lic 
lùnhcit  im  F.i>cnliMlink>  cti  n.  S  —  AbkaadlBBf  n.  I>ie  rUM>is<hcn 

l'i'rntahncn,  --u.  RMhtapraelianç  ta  <«  TtraebMrata  SUaUa, 
S.  ^cq.  VcnchicdM*  mtttUnBCta,  S  -^i  -  Meharachaa.  S.  i»-;.  — 
■•à«  Tarifa  oad  Tartbaabtrtgt,  S.  <>j<^.  —  8taUatU«ka  laabriafct*»,  M.  im. 


Internationales  Uebereinkoinmen. 

Ànderungen  in  der  Liste  der  Eisenbahnen, 

Dâutsohland.  Mit  .Note  vuiii  1 1.  August  \îi(/j  hat 
das  Reichs-Eîsenbahn- AmtinBerlin  dem  Central-Amt 
sur  Kenntnis  gebracht,  dass  die  in  der  Liste  der  Eisen- 

bahnstrecken,  auf welche  diis  InUTiiatif»n;i!i  l'rh»'rein- 
knintnen  uber  âcu  ]\\^r<^^i  >h"\'  irh\\  erkcln  Ainvi'n- 
(iung  lindet,  unter  Dcutschiand,  il,  Àr.  21,  64  und 
69  aufgefuhrten  Privateisenbahnen  neuerdings  etwas 
geanderte  Kezeichnungen  erhalten  haben,  wodurch 
folgende  lîcrii  litigungender l.istcerftirderiichwerden: 

1.  Die  Nunuucrn  21  und  64  stnd  zu  (aissen: 

21.  Kdln-Bimner  Kreisbaknen. 

64.  Munchen-  Wolfraiskattsen-Bichtfr 

f'jSi'nhdJtn. 

2.  Die  .Numnier  09  ist  -^u  streichen  und  dafur  als 
neue  Nummer  nachzutn^n: 

59a.  Markf  Oberdorf-Fnsseiier  Eisenbûhn. 

76 
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57^  ModîAcalîonf  à  la  titte  de«  elwinii»  de  fer. 

TI  ïîcrait  utile,  en  outre,  d'ajouter  sur  la  listr  allc- 
iitande,  entre  parenthè.se,  les  tronçons  sépares  <  Kau- 
sclui'Preiwaldau»  et  cMusIcau-Teuplitz-Sommerreld» 
du  ehemm  defer  de  la  Lusate  mentionné  sous  le  n*  $5. 

<  "oinme  la  rt-daction  actuelle  de  la  li-^te  ne  peut 
laisser  de  doute  sur  l'appiicatiou  de  l.i  convention 
aux  chemins  de  fer  susmentionnés»  il  a  été  décidé, 
d'accord  avec  l'office  impérial  des  chemins  de  fer, 
de  n'apporter  aucune  modification  à  la  liste  jusqu'au 
motiient  th-  la  publication  d'une  nouvelle  édition. 
(Circulaire  n"  174  du  18  août  1899.) 

Hongrie.  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois  du 
cunnaerce,  l'inspection  générale  royale  des  chemins 
de  fer  et  de  la  navigation,  à  Budapest,  a  bit  savoir 
à  l'oOfioe  centra],  par  note  du '4  septembre  1899, 
que  les  lignes  de  chemins  de  fer  hongroises  nou- 
vellement ouvertes  et  tlésiç^m'-es  ei-aj)rès  ont  été 
.soumises  à  la  convention  mternationale  du  14  oc- 
tobre 1890  sur  le  transport  de  marchandises  par 
chemins  de  fier: 

I*  le  tronçon  Arvmàraija—TitrdoxsiHf  d'une  lon- 
gueur de  2^  km  694,  ouvert  le  iS  juin  1899  et 
faisant  partie  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local 
dans  la  vallée  de  l'Arva  exploite  par  le  chemin 
de  fer  Kaschau — Oderberg,  et 
2*  le  chemin  i/i   fer  tfintirit  lodtt  Filrj^yhàpa — 
Mtijsti,  ouvert  le  3  août  I.S99,  d'une  ii)n'nn  !ir  de 
24  km  9Î>5  et  exploité  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois. 
Comme  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  dans 
la  vallée  de  TArva  —  voir  circulaire  de  Toflice 
central  t)'  \U\  du      janvier  uSoQ       et  le  chemin 
de  fer  d  nitcrct  local  Kélegyhaza-  Maj.sa  .sont  ex- 
ploités par  des  administrations  dont  les  réseaux, 
sauf  les  exceptions  expressément  indiquées,  sont 
régis  par  la  convention  internationale,  une  niotli- 
fication   à   la  liste  tles   lignes  de  chemins  tle  Ter 
n'est  pas  nécessaire.  Pour  le  même  motif,  l'entrée 
effective  des  nouvelles  lignes  dans  le  service  des 
ti  ui  ports  internationaux  doit  être  comptée  du  jour 
de  I. m  r  uviTture  au  trafic.  (Circulaire  n*  175  du 
9  septembre  1^99.) 


—  Andrrnnfgen  in  dcr  I.kic  der  hlsmlinliuen. 

l-erner  waren  hei  der  unter  \r.  ;  ;  tier  deiitschi-n 
Liste  aufgefuhrten  lMUS/t:tr  l'.isrnbalin  die  beiiien 
von  ihr  betriebenen,  von  einander  getrennten  .Strcckcn 
«Rauscha-Freiwaldau*  und  cMuskau-Teuplite- 
Sommedeld»  in  Klammer  beizufugen. 

Da  auch  bei  der  jetzigen  l  'a«sung  der  Liste  eis 
Zweifel  (il)er  die  \n\vendung  des  LebereinkuinmetK 
auf  den  \  erkehr  der  genannten  Hahnen  kauiii  be- 
stehen  kann,  so  wird,  im  Einverstândnb  mit  don 
keichs-Kisenbahn-Amt.  von  einer  Abanderung  dcr 
Liste  selbst  bis  zur  Wranstaltung  einer  Neuautlage 
dieser  abgcsehen.  iCirkular  Nr.  174  vom  18.  Augu.< 
1899.) 

Ungarn.  Im  Auftragedeskgl.  ungari^chen  HamW- 
mini.sters  hat  die  kgl.  ungarische  Gcneralinspektimi 
fQr  Eisenbahnen  und  Schiffithrt  in  Budapest,  mit 
Note  vom  4.  September  1899  dem  Central-Ante 

mitt;etei!t.  dass  die  nachbenannten  neu  erôffneten 
ungari-clifn  l'.i.^enbalinlitiien  dem  Internationalen 
L'ebereinkommcn  uber  den  EisenbahnlratlUvcrkclir 
vom  14.  Oktober  1890  unterstellt  worden  sind: 

1.  die  am  iH.  Juni  1S99  eroffnete  lyS^tAf  km  lange 
liilstrcckc  Ar-.un'araljiï —  l'urdossiu  der  ini  He- 
triebe  der  Kaschau — Oderberger  liahn  stchendcn  | 
Lolcalbahn  im  Arvathal,  und 

2.  die  am  3.  August  1S99  eroffnete  24.985  ktn  lange 
und  im  Hetriehe  der  kg!,  ungarischen  .Staatsbahocn  i 
stehende  LoktiJhahn  t'clfgyhaza—Majsa.  ' 

i 

Da  die  Lokalbahn  im  Arvathal  —  su  vergteichM 

das  Kreisschreiben  des  Central  A mts  Nr.  \h\  vom 
\y.  Januar  1899  und  die  Lokalbahn  Kéleg}- 
haza  -Majsa  von  Verwaltungen  bctrieben  wcrden. 
deren  gesamtes  Nete,  soweit  nicht  einselne  Teik 
ausdriicklich  ausgeschktsaen  sind,  dem  Intematio- 
iialen  Uebereinkommen  bereits  unterstellt  sind.  i.*t 
l  ine  Anderung  der  Ei.senbahnliste  nicht  erforder- 
lich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ist  der  Kintritt 
der  neuen  Link»n  in  den  internationalen  Tran;- 
portdienst  vom  Tage  ihrer  Betriebscroffnung  an 
zu  rechnen.  (CircularKr.  175  vom  9.  September  1899./ 
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Lois  et  nwes  «hinistratives. 

Liste  des  objets  auxquels  la  convention  inter- 
nationale  sur  le  transport  de  marchandises 
par  chemins  de  fer  n'est  pas  applicable. 

(CoBTeBlioo  iDtenwtioulCf  «ft.  a.) 

XVP  «npplément 

(«lu  J3  nn,lc  1899). 

5.  {1l)jirts  dont  le  transport  est  interdit 
par  mesure  d'ordre  pubiic  sur  le  terri- 
toire de  l'un  des  Etats  à  traverser. 


D'après  unt;  coirimuntcatiun  du  département 
fédéral  suisstr  des  postes  l't  des  cheinin»^  tir  t'rr, 
section  des  chemins  de  fer,  à  lierne,  en  date  du 
19  août  iHt/j,  le  consdl  fédéral  suisse  a,  par  dé-  . 
cision  du  18  du  même  mois,  déclaré  contaminée  par 
la  peste  la  ville  de  J\>rto  en  Portugal.  \jes  dbpo- 
sitions  de  l'arrrtr  du  rnn>cil  fcdrral  du  II  mai  1807, 
cunccrnant  l'interdiction  de  l'entrée  et  du  transit 
de  certains  objets  provenant  de  circonscriptions 
contaminées  par  la  peste  (voir  bulletin  des  trans- 
ports internationaux  par  chemin-^  de  fer  1897  ! 
p.  407)  doivent  être  également  appliquées  aux 
provenances  du  port  de  Porto. 

ZVn*  sniiiiUnMBt. 

A.IIoii»ii|g'n«>. 

L'interdiction  jusqu'à  nouvel  ordre,  de  l'impor- 
tation de  linge  de  corps,  vètenjents  usagé-s  et  pi>rtés, 
objets  de  literie  ayant  servi,  drilles  et  chiffons  de 
toute  nature,  publiée  dans  ce  bulletin  p.  504,  sera 
également  applique^,  aux  termes  d'un  décret  im-  ' 
périal  du  22  août  liiyy  (  Rciclis-Gesetzblatt  1899, 
^'  i'"»*  P>  S45)  J^frtt^al. 

Aitf B-lolie  «'t  TIomKflo. 

Arrêté  des  ministères:  «ir  l'intérieur,  liu  commerce 

et  des  finances  du  j/  août  iSçç. 
(iMéré  «Ms  le  n»  164  dam  Im  feville  LXX  dn  Reîchs|^lie« 

Walt        i"  sf|>tonifire  l8qt)."l 

En  raison  de.s  cas  de  peste  constatés  à  l'orto 
et  pour  éviter  lintroduction  des  maladies  conta- 
gîsttses,  il  a  été  décidé,  d'accord  avec  le  gouver- 
nement royal  hongrois,  d'appliquer  au  Ih^rtugai 


(kisetM  Hid  f  olimprerorénuigefl. 

Verzeichnis  der  Gegenst&nde,  auf  welche  das 
Internationale  Uebereinkommen  ûber  den  Eisen- 
bahnfrachtverkehr  kelne  Anwendung  findet 

(An.  s  des  lateinatioiMleB  l'ebweialMauiMni.) 
ZVL  Vatditnc 

(mmii  23.  Aupiis;  18991. 

3.  Gcgenstande.  dcn-n  Beford  erunjî  auch 
nur  auf  eineui  der  am  Transporte  betei- 
Hgten  Gebiete  aus  GrOnden  der  fiffent- 
lichen  Ordnung  verboten  ist 

Laut  einer  Mitteilung  des  eidgenossischen  l'ost- 
und  Kisenbahndepartements.  Eisenbahnabttùhini^.  in 
liern.  vom  19.  August  1899,  hut  der  schweize- 
rische  Hundesrat  mit  Schlu^snahme  vom  18.  des- 
sdben  Monats  die  Stadt  PWU  in  î^rtuged  als 
pestv<TS(:iirlit  erklàrt.  Die  Bestimmungen  des 
HundesraLsbeschluHses  vom  II.  Mai  1897,  betref- 
fend  Einfuhrverbot  von  verdachtigen  Waren  aus 
pestverseuchten  Gegenden  (Zeitschrift  fUr  den 
intemationalen  Eisenbahntransport  1897  S.  407), 
sind  liaîiiT  auch  auf  die  l'rovenienzen  aus  der 
Stadt  und  dem  HaTen  von  Porto  anzuwenden. 

zvn.  vaoiimc. 

Durch  kaiserliche  X'rroitiming  vom  22.  Auf^ust 
1899  I Keichs-Gesetzblatl  1899,  Nr.  38,  S.  545^  ist 
das  in  dieser  Keitschrift  S.  504  abgedruckte  Ver- 
bot  der  Einfuhr  von  Leibwa.sche ,  alton  und  ge» 
tragenen  Kleidungsstijcken,  gcbrauchtem  Jirttzeug. 
Hadern  und  Lumjjcn  jeder  Art  bis  uuf  weitercs 
auch  auf  Portugal  aui^gedehnt  worden. 

OoMt*»!-!-*'!**!!  T 11(^11 1*11. 

Verordnunt^  der  Minisierien  des  Innern,  des  /  fandels 

und  der  /''tnansen  vom  jl.  August  li^çç. 
(Knibolten  in  il«m  «m  l.  Se|it«nh«r  18^  «mj^ebenen  LXX.Sitfcka 

•1— .  V:  M.-|,<.<;f<.-t«-I?I.Ot  lUiîrr  N'r.  I7<<.' 

Aus  Anlab^s  der  in  Uporto  vorgekomuienen  Pest- 
fiUle  wird  mm  Zwecke  der  Verhutui^  der  Ein- 
schleppui^  ansteckender  Krankhnten  im  Etnver- 
nehmen  mit  der  kOniglich  ungarischen  Regierung 
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572  IJsiG  iIcK  «ifajels  amqueb  la  C.  1.  iiVhI  \nn  apiiltaible.  -   iicKemtHiide,  anf  wclehe  dos  1.  (7.  keiiie  Anwgndaag  indu. 


l'interdiction  d'iin[>ortcr  certaines  catc^jories  do 
marchandises  de  provenance  d'Egjpte  contenue 
dans  l'arrêté  ministériel  du  4  juin  1899,  Rdchs- 
gesetz-Blatt  n*  99.*; 


Liste  des  délais  supplémentaires 

autorisés  dans  les  divers  pays. 
(1 6,  àOnU  3,  dM  diipoajtiaiia  léglanenlairM  à  t'ait.  14  de  lu  C.  I.) 

Honorine. 

Il  résulte  d'une  communication  de  l'inspection 
t^énérale  royale  hongroise  des  chemins  de  fer  et 
de  la  navigation,  à  Budapest,  en  date  du  4  .sep- 
tembre 1899,  que  les  indicaSioiis  insérées  au  Bulletin 
de  1898,  pages  576  et  577,  relatives  aux  délais 
supplémentaires  de  livraison  accordés  aux  stations 
de  Fiume  et  de  Kuuiarom  des 

Chemins  de  fer  royaux  de  l'Etat  hongroia 
doivent  être  nioditiées  comme  suit: 

Fsumr,  pour  les  marchandises  en  firovetumce  des 
lignes  du  chemin  de  fer  i.  r.  privilégié  du  Sud; 

Kotiitiroin,  i>oiir  les  marchaiidiscj^  en  prormattcc 
des  lignes  du  chemin  de  fer.  i.  r.  privilégié  du  Sud. 

(Ordonnance  du  utinistère  du  cununcrcc,  en 
date  du  as  juillet  1899,  n*  42026/VI.)  (Qreulaire 
n*  18  du  9  septembre  1899.) 


Dispositions  édictées  en  vue  d'empêcher  la  pro- 
pagation des  germes  infectieux  lors  du  transport 
des  animaux  par  chemins  de  fer.') 

l>éci^il-)H  (in  cli.TiKifliiT  <1c  IVinpirc'  du  26  juillet  1S99. 
((.  enIralbUu  ftir  tks  dcutsche  Keich,  p.  3li8.) 

Dans  sa  séance  du  4  juillet  1899,  ^  Bundesrat 

a  décide  d'apporter  les  modifications  suivantes  aux 
dispositions  dvi  di-cret  du  20  juin  l«X.S6^i,  chifiVc  4, 
concernant  i'api)lication  de  la  loi  du  25  février  iSjfi, 
en  vue  d'empêcher  la  propagation  des  germes 
infectieux  lors  du  transport  des  animaux  par  chemin 
de  fer. 

.Suite         coiumuniciilion»  B.  1895  p.  22  et  suiv,;  1896 

p.  374;  i«98  p.  89»,  $53>  67*;  l«99  P*  «4*. 
B.  »895  iK  23. 


das  mit  dcr  Minbterialverordnung  vont  0.  Juni 
1899,  Reichs-GesetE-Blatt  Nr.  99,  eriassene  Verbot 
der  Ein-  und  Durchfuhr  gewisser  Waieo  und 
Gegenstiinde  aus  Agypten')  auf  IWhigtU  wagt- 
dehnt 


Verzeichnis  der  Zuschlagsfristen. 

I    welohe  in  den  einselnen  Staaten  bewilligt  nncL  1 
(1 6s  AbnU  3,  der  AttilUirmigri>«tiniBa«ccn  ta  Alt  Mtel.!].) 

Nach  einer  Mitteilung  der  kgl.  ungari<chen  Ge- 
neral-Inspektion  fur  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  in 
Budapest  vom  4.  September  1899  sind  die  auf  Seile 
576  und  577  der  Zeitschrift  vom  Jahre  1898  I» 
ziiglich  der  Zuschlagsfristen  fiir  die  Striioncs 
Fiume  und  Koroàrom  der 

Kgl.  ungarischen  Staatsbahnen 
enthaitenen  Angaben  durch  folgende  neue  Fassung 
su  erseteen: 
FtmHe,  Rir  den  Giiterabeigai^  vom  der  fc.  le.  firiv. 

Siidbahn  ; 

Komàrom,  fur  den  Gtiterùbergang  wn  der  k.  k- 

priv.  Siidbahn.  | 
I     (Handels  -  Ministerialerlass  vom  22.  Juli 
Zahl  42  a62/VL)   (Orkular  Nr.  18  vom  9.  Sep- 
tember 1899.) 


Bestimmungen  zur  Beseitigung  von  Ansteckungs- 
stoffen  bei  Viehbefttrderungen  auf  Eisenbahnen/ 

]>«ut«iolt]niMl. 

Bcljaniitiii.TcliunK  d('^  Ki-ic'-^L;,in?!i  r-  \nm  26.  Jiili  1S99. 
(Ccntralbimll  fdr  iLu  dcutsctie  Keicli,  S.  2&).) 

Der  Bundesrat  hat  in  sdner  Sitning  von  4.  Joli 
1899  beschlossen,  dass  in  der  Hekanntnuchung 
vom  20.  juni  iSSO^u  betreflond  die  Au>riihrung 
des  Cîesetzes  vom  25.  l'ebruar  1876  iiber  die  Be- 
seitigung von  AnsteckungsstofTen  bei  VièhbefoniH^ 
ung«i  auf  Eisenbahnen  von  den  Vorschiifteo  urttf 
Ziffer  4»), 

'j  '/..  1X99  s.  4^g. 

'1  1  nrt^oi^ung  lier  Mittcilnogcn  /.  1895  ^*  ^ 

S.  3S5;  1898  S.  agS,  553»  676;  1S99  S.  146. 
')  z.  1895,  S.  29. 
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I"  modifier  comme  <;uit  la  première  phrase  du 
deuxième  alinéa  (b)  '  j  : 

«  dans  le  cas  où  le  wagon  serait  rédiement  infecté 
par  la  peste  bovine,  le  charbon,  la  fièvre  aphteuse^ 

la  morve  ou  le  rouget  (y  compris  la  peste  porcine), 
ou  serait  fortement  suspecté  de  l'être,  einpiover 
les  procédés  prescrits  sous  la  rubrique  a  et  badi- 
geonner so^eusement»  d'une  solution  d'adde 
phénique  à  $Vo>  le  plancher,  le  plafond  et  les 
parois.  » 

3*  rédiger  comme  suit  la  première  phrase  du 
troisièine  alinéa'):  * 
<  Ce  mode  de  désinfection  (b)  ne  sera  générale» 
ment  ell^)loyé  que  sur  réquisition  des  autorités 
de  police  compétentes  :  mais  il  devra  l'être  aussi  ' 
lorsque  les  employés  de  chemin  de  fer  auront 
connaissance  de  circonstances  permettant  de  croire 
que  le  wagon  a  été  réeUement  infecté  par  la  peste 
bovine,  le  charbon,  la  fièvre  aphteuse,  la  morve 
ou  le  rouget  'y  < onipris  la  peste  porcine),  ou  de 
suspecter  forteiucnt  que  cette  infection  ait  eu  lieu.  » 


Règlement 

pour  le  transport  par  chemins  de  fer  des  matières 

l>ii  13  iioremhrt-  1897. 

Quatrième  modification. 
(Cimhire  d«  mtoigtra  das  tntvmn  pabties  dm  is  aofti  iS99-) 

L  Acide  Fhaoïlijrdriqae. 

l'acide  fluorhyrlriquc  anhydre  n'étant  jamais  rx- 
fédié  qu'en  très  Jathles  ijii<in!it,  s  f^our  les  labora- 
toires et  pouvant  être  compris  iinfitcitemcni  sous 
ta  ntbrtqne  c  Produits  de  droguerie  et  produits 
pharmaceutiques  au  détail  »,  it  n'est  />as  nécessaire 
de  te  mentionner  explicitement.  Quant  à  l'acide 
jlwrhydrique  hydraté,  il  convtent  de  le  classer  dans 
ta  ^  eatigork. 

En  conséquence,  les  mats  c  acide  fluorhydrique  » 
seront  rayés  du  paraffraphe  b  de  l'article  j  et 
'1  joutes  au  f>arae;ra[^hc  d  alinèa<   du  tue  me 

iirttcU',  après  ceux  de  <  acide  nmriatique  ou  chlor- 
hydrique  >. 

•)  B.  189s  p.  94. 

*)  B.  i89t  p.  SIS  M  1S99  p.  393. 


1.  dcr  er-^tc  S  itz  im  Absatz  i'  i  unter  b)  in  nach- 
stehendcr  W  cisc  abgcandcrt  wcrde: 

<in  Fâllen  einer  wirklichen  Infektion  des  \\  agens 
durch  Rinderpes^  Milzbrand.  Maul>  und  Klauen- 

senche,  Rotz  oder  Schweineseuche  feinschlicsslich 
Schweinepest  oder  de<  dringenden  V'crdachts 
einer  solchen  Intcktion  durch  Anwendung  des 
unter  a)  vorgeschriebenen  Verfahrens  sowie  durdi 
sorgrakif^L-s  Bepiiiscln  drr  Fussboden,  Decken  und 
W'ande  mit  runtprozcntiger  Karbolsaurelosung.t 

2.  der  erste  Satz  im  Absatz  3  'j  folgende  Fassung 
erhalte: 

«DIese  Art  der  Desinfektion  (b)  ist  in  der  Regd 

nur  auf  Anordnung  der  zastiindigcn  Polizeibehôrde, 
ohne  solclu-  Anordnung  jedoch  auch  dann  vor- 
zunehmcn,  wcnu  die  hahnbeamten  von  Umstanden 
Kenntnis  erhalten»  welcheeszwdSdlos  machen,  dass 
eine  wirkliche  Infektion  des  Wagens  durch  Kinder* 
pest,  Milzbrand,  Maul  und  Klauenseuchc.  Rotz 
r)der  Schweineseuche  'cinschliesslich  Schweinepest) 
vorliegt  oder  welche  den  dnngenden  Verdacht 
einer  solcben  Infeiktîon  begrOnden.» 


Règlement 

fur  die  Befttrderung  von  geflihrlichen  und  ekel- 
«rragtirihNi  ttifenillMlen  aof  dm  EiMnbahnM 

In  Frankrelch.') 

Vom  12.  NovcmIxT  1897. 

Vierte  Abftndening. 
(CirIcuUr  da«  Miaicten  d«r  dffieaU.  ArbaiMii  vum  12.  Avgiisl  1899.) 

I.  FluorwassentofiTsKure. 

n<j  :,;7ssrrf'n'ie  Fhifm'asserstoffsanre  stets  nur 
tn  j^cn/ii^en  Oitanlitaten  fur  Uihoratorien  zur  lie- 
forderung  gelangt  und  unter  der  Kubrtk  <l)rugucn 
und  pharmaoeutische  Pirodulete  in  Ideinen  Mengen» 
nùti^erstanden  n-erden  kann,  so  ist  es  nieht  n'^fg^ 
diesen  Stoff  ausdrïtcklich  zu  hezeichnen.  Wasser- 
kaltige  Fluonoassersto^saurc  ist  in  die  vierte  h'u- 
tegarie  ainatreiken. 

Demsn/o^e  vnrd  das  Wort  triuorwasserstoif- 
saure»  in  der  Abteilung  b  des  Artikels  gestrichen 
iind  dcr  Abteilung  d  nin  ,\  Absat'j  '  des  gleichen 
Artikels,  nach  «Salzsaure  oder  (jhlorwasserstoft- 
s&ure»  angejugt. 

I)  Z.  1895,  s.  30. 

z.  1898  s.  215:  1899  &  S93. 
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Beferderanc  von  gefiihriichcn  f  «cgeHNlDdeB  ia  Finikfcidi. 


1. 'article  67  sera  supprime. 

/-<\r  mots  ^  actdc  Jiuorhydrtquo  sermt  intfrealis 
dans  te  titre  de  FartkU  itlt^  après  uux  de  €wXés 
iiniriatique*,  et  la  rédaction  smmuUe  sera  substituée 
à  ceiie  du  premier  alinia  de  eet  articie: 

«Art.  lib.  Les  liquides  acides  ou  caustiques, 
tels  que  l'acide  sulfurique  du  commerce,  l'esprit 
de  vitriol,  l'acide  muriatique  ou  chlorhydriqoe» 
l'acide  fluurhydrique,  les  acides  goudronneux  et  ' 
les  tèces  acides  des  raftineries  d'huiles,  les  lessives 
caustiques  de  potasse  ou  de  soude,  le  chlorure  de 
sourre,  à  moins  d'être  transportés  dans  des  wagons 
-Spéciaux  ou  dans  des  fûts  ou  bidons  parfaitement 
et;mches  et  hermétiquement  fermé.s,  doivent  être 
contenus  d^uis  des  bouteilles  ou  dans  des  bon- 
bonnes bien  bouchées:  ces  récipients  seront  en 
plomb  ou  en  gutta-percha  pour  l'acide  fluorhjr- 
drique.  * 

II.  QraiaMa  fraîches. 

Les  $Mots  <jirttisses  fratekes*  ftwr  B.  1S99 

p.  2çS  suh  III,  disparaîtront  du  paragraphe  F  : 
de  l'artkir       l'article  /;S  sfra  rHahli  dans  son 
textv  pritmttj,  et  le  paragraphe  y  de  l'article  tjo  ; 
»ra  anmtU. 

.  \ii  mol  trraisses  >  dans  le  premier  atiitia  du 
parai^rap/ir  V  de  l'article  ,\  on  mettra  un  indice 
lie  renvoi  a  une  note  qm  sera  insérée  au  bas  de 
la  page  et  ainsi  conçue: 

<  Le  règlement  ne  s'applique  pas  aux  graisses 
fraîches  provenant  d'animaux  de  boucherie  et  ne 
présentant,  au  moment  de  leur  remise  au  chemin 
de  fer,  ni  trace  de  décomposition,  ni  aucune 
mauvMse  odeur.» 

D'autre  part,  il  a  paru  qu'il  y  ervait  lien  de 
faire  disparaît r,  du  règlement  le  çp  alinéa  de 
l'article  2^,  ainsi  libelle: 

<  Piur  exception^  la  marque  offidelU  des  rieipietUs 
....  eon^rend  le  poids  de  la  chape.  » 

Aucune  autre  exception  n'étant  inscrite  dans  le 
règlement  par  af>plication  des  prescriptions  de  la 
(  onventton  de  lier  ne,  cet  ait  ne  a  pourrait  donner  à 
croire  qu'il  n'existe  pas  dautre  différent  entre  les 
deux  documents,  ce  qui  est  inexact.  Il  est^  etailleurs, 
superfiu  de  conspuer  cette  exee^ton  dans  le  rligle- 


Art.  67  vvird  gestrichen. 

Die  Beseichnung  ^.Fluorwasserstojf saura  vnri, 
nach  Sahcsaure»  in  die  (fàer^rift  des  Artikelt  nH 
eingeuhaltet  und  die  Passiuig^  des  ersten  Atutm 
dièses  ArUkels  erhiUt  folgenden  «bgeMdertm  Wui' 
laut: 

«Art.  118.  Die  Sauren  oder  atzcnden  Hubsig- 
keiten,  wie  Scfawefidsaure,  wie  sie  im  Handdvw- 
koramt;  Vitrîolôl,  Salis&ure  oder  ChlorwasseislirfP 
saure,  Fluorwasserstofisàure,  die  teerichtm  SaurM 
und  die  suuern  Rùckstande  dcr  Ulranincnen,  die 
atsenden  Potasche-  und  Natronlaugen  usd  CUor- 
schwefel  mttssen,  weon  sie  nicht  in  Specialwages 
oder  in  vollkommen  dichtcn  und  hernietisch  g^ 
schlossenen  I^'assern  (xler  Kannen  l»e!ordcrt  wer- 
den,  in  gut  verschlossenen  Maschcn  oder  Iklluni 
aufgegeben  sein;  fttr  Fluorwasserstoflfsâurc  soUei 
diese  Bdi&tter  aus  Bleî  oder  Guttapercha  son.* 

n.  Friache  Pette. 

Die  tVorte  tfrische  Fette>  (su  vergl.  Z.  1S99 

S.  jçS  unter  III)  in  der  Abteilung  F  des  drittt* 
Artikels  n'crden  -wieder  gestrichen  ;  der  Art.  ; ' 
uftrd  in  seincm  ursprunglicken  Text  neuerdiii^s 
herge^eUt  und  der  M^9  4  des  Ari.  ijo  mri 
annntliert. 

Beini  Wort  ^^Fetta  im  ersten  Absats  der  Ah- 
trihing  F  des  Art.  ivird  eine  l'ern'eisung  èngr- 
Jitgt  und  am  Fuss  der  Seite /olgende  Xoie  gesetJ: 

«Das  Règlement  fiadet  keine  Anwendung  auf 

trisi:li(!  Fette,  welche  von  Schlachtx'ieh  herruhreu 
und  un  Auj^enhlick  ihrer  Auf^jabe  zur  Eiseobaho 
wcder  hpuren  von  Zersetxung  aufweisen  noch  dnen 
schlechten  Geruch  haben.» 

Anderseits  ist  der  ij.  Absatz  des  Art.  ij  5» 
streichen,  wekher  /olge$ulermassen  knUet: 

€  Abweiehiend  hiervon  hat  die  amUiehe  Mm^ht  dir 
Behëlter  .  ...  der  Sehutsh^pe  inbegrigett  id.* 

Da  hinsichtlich  dcr  Amvendung  der  Vorsekr^lt* 
des  Berner  f  'ebereinkommcns  nn  Règlement  kerne 
anderc  Ausnahme  festgestelil  tst,  so  konnte  duicr 
Msatz  die  irrtUmliche  AnsidU  erweeken,  doss 
sm'schen  den  àeiden  Dohmtenten  keine  andert 
Verschiedenheit  iesi»nde,   Aueh  ist  es  iAerpsi^, 
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mntt,  car  il  est  h>ident  que  cr  damier  ne  saurait 
faire  écker  aux  dispositions  de  la  CtntVtfUion^  qui 
a  été  approurvèe  par  une  loi. 


drrsr  Ausnahmc  im  Rc^lrtnent  festsustelUn,  da  es 
klar  ist,  dass  dirsiS  dtr  ]'orsckritten  des  l'rhrr- 
I  einkotttiucns,  uvlciu-  durcit  ein  desetz  getuhmijjt 
wurdait  nieÀt  ieeùitràektiiffert  kaim. 


Circulaire 

du  ministère  français  des  travaux  publics  concernant 
IM  ipumet  tedmlquH  et  I*  peinttnnage  des  récipients 
dnliiiét  an  tramporl  det  gn  Ihiaéliés  vu  omprinés; 

Du  15  déccmlirc  1897. 

Il  y  a  lieu  d'apporter  les  corrections  suivantes 
à  la  traduction  allemande  de  la  circulaire  précitée, 
reproduite  à  la  page  510  de  ce  bulletin: 

p.  512,  n"  5,  2'  alinéa,  S'  ligne,  au  lieu  de  «  keiiie 
QibeiflOssigen  >  Verstârkungen,  il  fiiut:  keùu  mckt 
dasu  gekSèrigen  Verstarkiin^cti. 

1>  514,  n"  7.  2'  alinéa.  IJ"  ligne,  au  lieu  de 
«SchweCelsaure  »,  lire  scit7i't\fttg;r  Saure. 

P-  5'/.  iiK"c  II,  insérer  Jiussige  avant  le  n»ot 
«KohlensSure». 

p.  519,  3'  alinéa,  n"  i,  les  3*  et  4'"  lignes  doivent 
être  rédigées  ninsi  qu'il  suit:  Gcffi'hencnfiills  lau  lieu 
tic  t  weun  es  vorkonimt  Idsst  mon  du  sent  -\-  das 
GeunûU  der  Kappe  folgew. 


Règlement  de  transport  des  entreprises  de 
chmiliis  de  fer  «I  de  beteiiix  à  vi|Mur  suiiees. 

(Da  i«»  {tavlcr  ]<94.) 

Addition  à  l'annexe  V.'  ; 

V'iilalilc  à  partir  du  1"  «epiciutare  1899. 

Aa  chiffre  XXX\''r  il  faut  ajouter  avant;  «Ex- 
plosif de  sûreté  dît  de  Voswinkel  >  ')  : 

Explosifs  d''  sûrrfi-  Sfrrrf  n'"  //  r/  6n  Mnél.uv^c 
de  chlorate  de  pt)tasse,  de  naphtaline  nitrec  et 
d'une  huile  grasse  [huile  de  ricin  |  avec  ou  sans 
addition  d'acide  picrique)». 

Unité  technique  en  matière  de  chemins  de  fer. 

l'our  ce  qui  concerne  le  cheiitin  de  fer  de  \  'ar- 
sûvie- Vienne  et  I  t  udiranciii  ment  a  l^uh,  la  Russie 

')  H.  i»96  353. 
»)  R.  1899  P.,377- 


'  Kreisschreiben 
des  Iranzttsischen  Ministeriuros  der  ttffenttidien  ArtieHen, 
iMlnffMd  die  tedndsehd  FrMmg  der  ami  TransiMirt 
von  nittigen  oder  verdicheten  Gasen  besHnwdsw 
MUter  und  deren  Stempelung. 

Vom  15.  Dezenibcr  1897. 

In  der  auf  S.  510  dieser  Zeitschrift  abgedruckten 

deutschen  L'bersetzung  des  vorstehend  be;;eichneten 
KreisschnMbens  sind  die  folgenden  Korrekturen 
anzubringen  : 

S.  512,  Nr.  5,  Absatz  2,  Zâle  8,  iststatt  «kiàne 
iiberiUissigen  *  Verstârkungen  zu  setzen  :  keême  mckt 
dazu  geftoriiren  l'erstdrkunt^^en. 

S.  514,  Nr.  7.  .Absatz  2,  Zeile  li,  ist  nicht 
«  Schwefelsaure  »,  .sundern  scitwejlige  Stuire  zu  le:ien. 

S.  517,  Zeile  it,  ist  vor  <  Kohlensiiure »  das  Wort 
fiûssige  zu  setzen. 

S.  Absatz  \r,  1,  Zeile  3  und  4.  inu«s  es 
heissen  :  drj^ebrn.  uJijUs  'anstatt  <  u  enn  es  vor- 
koainit*/  liisst  inan  dtesem  -f-  das  Gnvicitt  der 
K^tppe  fotgen. 


Transport-Règlement  der  schweizerischen 
Eieenbalin-  und  Owniibehiffiiiiternehniimaen, 

(Vont  I.  Jaliicir  l8(j4.) 

■rgiiurang  der  Aniage  V.  ' 

Onbig  ab  I.  Scptctolrcr 

In  ZiflTer  XXXV  «  ist  vor  «  Voswinkerschem 
Sicherheitssprengstoffis  >')  nachzutragen  : 

Siciieriieitsspri  ns^stoffr  Strerl  Xr.  //  und  fx^  iGc- 
nienge  von  chlorsaureni  Kali,  NitrunaphUialin  und 
eineni  fetten  Ole  [Ricinusol]  mit  oder  ohneZusatz 
von  Pikrinsâure;  «. 


Technische  Einheit  im  Eisenbahnwesen. 

I  linsichtlich  der  W  'mst  /uiu- W  ii  twr  Eisenlhiiin 
und  tier  /urij^lm/tn  nacii  l.(Hh  ist  Russland  den 

'j  /..  i»9.>  .s.  J53. 

»)  z.  (899  s.  377. 
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a  .'ulhcrc  aux-  conventions  conccniant  l'nnitc-  tt'clï- 
nique  tlits  voit-s  li-rreL-s  (voir  protocole  (mal  du 
15  mai  t8K6  dans  le  bulletin  1895  p.  80  et  83), 
conclues  entre  l'empire  allemand,  la  France,  ritalie, 
l'Autriche,  la  Hongrie  et  la  Suisse,  et  dont  font 
également  partie  la  Belgique,  la  !>ul;^,iiie.  1 1  (îrcce, 
les  l'ays-Iia-s,  la  Roumanie,  la  .Serbie,  la  Suéde  et 
la  Norvège  (B.  1896  p.  39 j),  ainsi  que  le  Dane» 
mark  et  te  Luxembourg^  (H.  1897  p.  220). 


Etodes. 

Les  chemins  de  fer  russes. 

Analy-o   lU-    l'oiiynif^c    •  Afiet^n  (htmim  ,ie   ùr  riisàin 

tttfiih  tcrighu  jin^nfii  tHiUt  ébihuré  t\  puMii^  à  l'occnsii'ii 
4«  la  IV*  MuMon  (Saint-li'étersliottig)  tin  «wgtèn  intenialkHuil 
de«  chemïm  île  fer  ei  wras  1rs  aivpicM  d«  la  eommîMion  ra»e 

<ron;.Tiiî-4ilioi>  lie  celle  nssioti  par  la  VIll'  section  (clirmins 
«le  1er  I  'le  la  sociétr  impériale  1ccliiii(|U<"  «le  Ku«sic.  Ui-ilnolciir 
en  cln-l  :  Amiré  de  l  lorucliakow  ;  rcilacicurs  de  l'édilion  fran- 
çaise: Vladimir  Hemnstein  et  l^ai»  Wciwenbrucb.  Uruxclle», 
Ftral  Wrinenlniich,  tmprinieiir  dn  roi,  éditeur,  45,  me  du 
IWnceaii;  1807. 

La  publication  de  cet  iuqiortant  et  intéressant 
ouvrage  qui  comprend  deux  volumes  de  texte  et 
un  atlas  avec  105  planches  de  dessins,  plans,  etc., 
a  été  décidée  par  la  section  russe  de  la  commission 
pernianrnte  clu  con'^rcs  international  dc'^  chemins  de 
fer  de  lh<>l  el  coiumciu  ee  pendant  l'organisation  de 
la  quatrième  session  du  congrès  tenu  a  St-I'éters- 
bourg  en  1893.  La  description  des  chemins  de 
fer  russes  s'arrête  donc  nécessairement  à  l'année 
I.S92.  Premier  travail  de  ce  genre.  \' Af<i-rçu,  qui 
permettra  aux  étrangers  de  s'orienter  dans  l'étude 
des  particularités  des  chemins  de  fer  russes»  dont 
les  rapports  avec  les  chemins  de  fer  étrai^rs 
sont  devenus  beaucoup  plus  intimes  dans  ces  der- 
nières années,  grâce  à  l'accession  de  la  !\u'^-ie  .à 
la  convention  de  Herne,  est  divise  en  cinq  parties. 
La  première  partie,  comprenant  6  chapitres,  s^occupe 
des  sujets  suivants:  établissement  de  la  route  — 
ouvrages  d'art  siqier'-^tructure  stations 
b.àtiments  organis.ition  du  service  de  la  voie 
et  des  bâtiments:  la  seconde  partie  (5  chapitres^: 
constructions  mécaniques  des  chemins  de  fer  — 
locomotives  —  voitures  et  wagons  —  matériel 


7\M-(  !iiTt  dem  deutschcn  Kciche,  l'rankreich,  Italien, 
(  lesterreich,  l'ngarn  und  derSchwciz  abgeschlossenen 
I  und,  iniolge  Uires  seitherigcn  Bcitritts.  auch  fur 
Belgien,  Bulgarien,  Griedienland,  dte  Niederlande, 
Rumânien,  .Serblen,  femer  flir  Schweden  und  Nor» 
wetfi'n    /,,    i8</j  .S.  4031,  und  endiich  fur  Dane- 
mark und  Luxemburg  (Z.  1897  S.  220j  verbind- 
lichen  Vereinbarungen  Qber  die  technisdie  Ekbât 
,  im  Eisenbahnwesen  (SchlussprotokoU  vont  15.  M» 
.  1886,  Z.  1895  S.  84  und  87)  be^telrelen. 


I  AMuuMiInpL 

I  

'  Die  russischen  Eisenbahnen. 

(Aus/uj;  aus  dem  \\  crk  «  Aperçu  de*  .:(i<-riu!i»  île  ter  ruvic,  .iciMi- 
l'iirigine  jusqu'en  1892*,  von  dt-r  \  III.  Al>lcilun(;  (Ki»eB!>ilstii-a 
i  der  kaiaerlich  rwsucbcD  teclinuclien  Ucadlscbaft  btarbeiUl  ifi 
hcrfltMKCfiiebcn  «nlimlicb  der  vtMim  Sntion  (in  Si.  i^imbaïf 

de-i  uit<Tiinriiiti.ilf*n  l"i^ciil)alinkonj;rc'Sf s.  unter  der  Lcilaiii,;  1!  r 
rusMsclii:»    KunimiiiM  jii    fur   die   Organisation   dicscr  Se»*  i/U 
Ilauptrcdaktor:    .\ndrcas    vou   (ioriscliakow;     Kedakiorcn  licr 
j  franjtusiKhen  Au$gabe:  Wladimir  tierMa<icin  and  Lovi*  Wco- 
I  wnbmch.  Brllmel,  Itonncbdriiclterei  md  Ver  lac  von  Pial  W«i«wa- 
hnioli,  rue  do  IVMiicrau,  1S97.) 

nie   X'eroffentlichung  dièses   l)edeutenden  und 
interessanten  W'erkes,  welches  aus  zwci  Handcn 
Text  und  einem  Atlas  mit  105  Tafein  Abbildungen, 
Ptànen  u.  s.  w.  besteht,  ist  von  der  russischen  Ab- 
teilung  der  stàndigen  Knmmission  des.inteniationalen 
Kongresses  der  Kisenbahnen  von  1891  beschlo-?en 
,  und  wahrend  der  Organi-sation  der  vierten  Session  des 
t  im  Jahre  1892  in  Petersbttr|r*hgdialtenen  Kongresses 
bcgonnen  u  orden.  Die  Hcschreibung  ■b  r  ri.  --ischen 
Kisenbahnen  reicht  daher  mir  bi-  zuui  Jahre  IS'>-- 
.  Uer  <  Aperçu»,  die  erste  Arbeit  dieser  Art,  weJche 
dem  Fremden  gestattet,  sich  twiin  StaicKum  der 
EigentUmlichkeiten  der  russischen  Etsenbahscs 
zurechtzufinden,  deren  Beziehungen  zu  don  frenitlcn 
Bahnen  in  den  letzten  jahren  viel  engere  geworden 
sind,  nachdem  Kussland  dem  Berner  Uebereinkoni- 
I  men  beigetreten  ist,  ist  in  fiinf  Trile  geteîlt  Der 
'  erste,  sechs  Kapitel  umfassende  Teil  behanddt 
folgende  GegensUinde:   HerstcllnnîT  dp<  ^rhirn-^n- 
wegs       Kunstbauten  -  -  (  )berbau      Stationen — 
Ciebàude  —  Einrichtung  des  Bahnerhaltungs-  und 
Hochbau-Dieostes;  der  zweite  Teil  (s  KapitdJ: 
technische  Einrichtungeo  der  Eisenbahnen  —  Lo- 
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roulant  des  lignes  secondaires  et  d'intérêt  locul  — 
«r<îanisatî(in  du  service  de  la  traction  et  du  uia- 
teriei  roulant:  la  troisième  partie  (4  chapitres): 
organisation  de  la  partie  commerciale  de  l'exploi- 
tation —  organisation  de  la  partie  technique  du 
mouvement  —  accidents  —  organisation  du  service 
du  niouv<'nH'nt  et  du  sr-rvicc  tiM/LM  iipliique  ;  qua- 
trième partie  (j  chai)itrcsi  :  administration  —  ins- 
pection de  l'état  et  institutions  ^ciales  relatives 
à  la  sécuritc  —  institutions  en  faveur  des  employ  és  : 
cinquième  partie  '4  chapitres):  conditions  finan- 
cières de  la  construction  des  chemins  de  fer  russes 
et  résultats  de  leur  exploitation  —  influence  des 
chetnins  de  fer  sur  la  situation  économique  de  la 
K.i--ie  —  changement  de  forme  dans  la  possession 
di-s  chemins  de  fer  --  comptabilité.  Enfin,  un 
certain  nombre  de  rescrits,  d'oukases,  de  tableaux, 
de  renseignements  statistiques  et  techniques,  ainsi 
que  le  texte  des  discours  prononcés  à  l'ouverture 
du  quatrième  congrès  international  des  chemins 
di'  fer  à  St-l'étersbourg,  se  trouvent  parmi  les 
quinze  annexes  à  la  lin  du  deuxième  volume. 

I/étenduo  di'  cet  ouvrage,  qui  devait  être  ter- 
mine pour  l'ouverture  du  quatriéim-  congrès  de 
St-l'étersbourg  (août  i^fjZj,  avait  ctc  primitivement 
limitée  à  douze  feuilles  imprimées;  mais  l'adage 
qu'il  est  difficile  d'être  court  fut  une  fois  de  plus 
confirme  ici.  l,e  ilcveioppenient  donné  à  Tétude 
des  diverses  questions,  la  difficulté  de  trouver  des 
traducteurs  compétente  pour  founûr  la  version 
française,  la  nécessité  d'obtenir  des  crédits  supplé- 
mentaires furent  autant  de  causes  qui  retardèn  nt 
la  publication  de  l'Aperçu,  qui  ne  put  être  livré 
à  la  publicité  qu'en  1897. 

Ainsi  (lu'il  est  dit  dans  l'introduction  de  l'ou- 
Wage.  lu  Ku^•^ie  ^on-.:  le  rapport  de  la  grandeur 
de  Son  territoire,  ne  peut  être  compare»'  à  aucune 
autre  contrée  de  la  terre.  11  suffit  de  jeter  un  re- 
gard sur  la  carte  de  l'empire,  dont  le  territoire, 
fimnant  un  tout  ininterrompu,  occupe  la  sixième 
partir  de  l.i  terre  ferme,  pour  se  persuader  de 
I  iniportance  capitale  que  doivent  avoir  pour  cette 
contrée  les  votes  de  communication  ferrées,  parce 
qu'elles  servent  à  diminuer  les  distances  que  pré- 


koiuntiven     —    Per.sonen-    und    Giiterwagen  — 
Rollmalerial  der  ."^ekundar-  uni!  ! .nkalbahnen 
Einrichtung  des  Zugforderungs-  und  W'crkstatten- 
Dienstes;  der  dritte  Teil  (in  4  Kapitcln):  die  Ein- 
richtung der  kommerzidlen  Abteilung  des  Betriebes 

!     -  Einrichtung   der   technischen   Abteilung  des 

i  Zugbegleitungsdienstes  Unfalle  l'.inrichtung 
des  Zugbcgleitungs-  und  des  Telcgraphendienstes; 
der  vicrte  Teil  (in  3  Kapiteln):  allgemeine  Ver- 

I  waltung  —  Staatsau6icht  und  specielle,  die  Sicher- 
hcit  betrefi'ende  î-jnrii  htungen  —  Institutioncn  zum 
N'orteil  der   Beamten  :   die  fùnfte  Abteilung  (in 

.  4  Kapiteln j  :  Ananziellc  Bedingungen  des  Baues  der 
russischen  Eisenbahnen  und  Resultate  ihres  Betriebs 
—  EinHuss  der  Eisenbahnen  auf  die  Skonomische 
Lage  Russlands  -  Hesitz\vech.scl  bei  dcn  russi.schen 
Eisenbahnen  —  Rechnungsfiihrung.  Endlich  cinc 
Anzahl  von  Resknpten,  Ukasen,  Tabellen,  statia- 
tischen  und  technischen  Nachrichten,  aowie  den 
Text  der  Reden,  welche  bei  ErofTnung  des  vierten 
internationalen  Kongresses  der  Eisenbahnen  in 
Petersburg  gehaltcn  wurden  und  welcher  sich  untcr 
den  fUnfiEehn  Beilagen  am  Ende  des  zwdten  Bandes 
befindct. 

Der  Umfaiig  die^r  ^  \\'.-rke< ,  welche?  zur  Er- 
otïnung  des  vierten  Kongresses  von  l'etersburg 
{August  1892)  beendtgt  werden  sollte,  vvar  urspriing- 
lich  auf  zwolf  Druckbogen  festgesetzt  worden;  aber 
das  Sprichwort.  dass  es  schwer  bt,  kuiz  zu  sdn, 
wurde  hier  abernuils  bestatigt.  Die  Ausdehmmg, 
die  dem  Studium  der  verschiedencn  Kragen  ge- 
^  gebcn  wurde,  die  Schwierigkeit ,  geeignete  Ober- 
j  setzer  fur  die  Herstellung  der  lîanzfisischen  Ober- 
setzung  zu  finden,  die  Xotwendigkeit,  Nachtrags- 
kredite  zu  erlangen .  die-;  ailes  war  I  r^ache  der 
Verzogerung  der  V'eruilentlichung  des  Aperçu,  der 
erst  im  Jahre  1897  erschdnen  koonte. 

VVie  in  der  Einleitung  zu  dem  VVerke  gesagt 
ist,  kann  Ru'^^land  in  Herug  auf  die  Grosse  seines 
Territoriums  utit  keinem  anderen  Staate  lier  ICrde 
1  verglichcn  werden.    Es  genugt,  einen  Blick  auf 
j  die  Karte  des  Kaiserreichs  zu  werfen,  dessen  Ge- 
biet  in  einem  ununterbrochenen  Ganzen  den  sechs- 
ten  Teil  der  fe^ten  Erde  ausmacht .  um  <ich  von 
•  der  ausserordentlichen  VVichtigkeit  zu  uberzeugen, 
I  welche  die  Schienenwege  fur  dkses  Land  hafaen 
I  miissen,  weil  sie  zur  Vermindening  der  Entfemungen 

76 


Digitized  by  Google 


578 


K)*n^P4;iwm«nte  Kur  le»  efaetiira<i  de  fer  nusat. 


-  .MKteilanKCB  b«rtr.  «lie  rn«ii>cben  Cutenbohnen. 


sente  >(>n  ctcinluo  y;<:oy;r;iphique.  Ce  n  est,  du  rrste, 
pa^  seulement  par  suite  de  l'étendue  cunsidcrable 
de  la  Russie  que  les  voies  ferrées  ont  k  jouer  un  | 
rôle  important  dans  le  (léveloppement  des  forces  | 
vitaie-<  lie  ce  pays.  Un  peut  affirmer  qu'il  existe 
peu  d'autres  contrées  où,  par  suite  des  conditions 
économiques  du  pa}'s,  de  bons  moyens  de  com- 
munication sont  aussi  nécessaires  à  l'accroissement 
gradue!  de  ses  forces  [)r(>i!uctives.  ("est  surtout 
au  [joint  de  vue  de  li  ptuduction,  du  caractère 
de  l'industrie,  de  la  distribution  des  rayons  d'ex- 
ploitation et  du  débit  des  richesses  les  plus  im* 
portantes  du  pays,  que  la  nécessité  urgente  d'un 
va^te  réseau  des  meilleurs  système?  de  voies  de 
coiiimnnicati<ni  si^  fait  sentir  en  Ku'^si'-. 

Actuellement,  le  manque  de  bons  mi>yens  de 
communication  diminue  graduellement,  grâce  à  la 
construction  de  nouvelles  voies  fem-es  et  aussi  grâce 
aux  travaux  exécutés  en  vue  de  l'amélioration 
des  voies  navigables.  Néanmoins,  les  moyens  de 
communication  sont  encore  loin  de  repondre  aux 
besoins  du  pays,  et  il  arrive  souvent  qu'il  y  a 
des  arrêts  dans  la  circulation  sur  certaines  lignes 
ferrées  pendant  Ic^  p<Tiodes  d'encombreiiK^nt.  (  ''est 
également  a  cause  du  manque  total  de  voies  de 
communication  aboutissant  à  plu«»irs  grands 
centres  de  production  que  des  produits  se  vendent 
presque  pour  rien  dans  certaines  parties  de  l'empire, 
tandis  qu'ils  atteignent  des  prix  élevés  dans  d'au- 
tres régions. 

Le  réseau  des  diemins  de  fer  russes,  déjà  assez 
vaste,  puisqu'il  s'élèvait  en  1892  à  29  120  verstcs 
ou  31  J77  kilomètres,  y  compris  1876  kilomètres 
en  Finlande,  ne  s'étendait  jusqu'alors  qu'à  la 
Russie  d'Kurope  et  ctait  loin  de  pouvoir  être 
considéré  comme  complet  Sur  l'immense  super- 
ficie des  possessions  russ<'s  en  .Asie,  la  Construction 

<  clieiiiins  de  I'it  \cnait;i  peiiii' d'être  conunencée 
par  rétablissement  de  la  ligne  transCaspienne,  et 
les  principales  lignes  ferrées  ne  reliaient  entre  dles 
et  avec  les  ports  de  la  mer  Baltique  et  de  la 
mer  Noire,  ainsi  qu'avec  la  firontière  de  l'Europe 
occid<'ntale.  que  les  gouvernements  du  centre,  de 
l'ouest  et  du  nord. 

La  configuration  de  ces  lignes,  telle  qu'ellc 
résulte  du  développement  graduel  du  réseau,  a  subi 
dans  une  large  mesure  les  conditions  tant  écono- 


dienen ,  welciie  M-iiie  geographische  Au-drhnung 
aufweist.  L  brigeiis  koiiunt  den  Eiscnbaluieii  uidit 
allein  wegen  der  bedeutenden  Ausdéhnung  Rus»* 
lands  eine  wichtige  Rolle  in  der  Entwickelung  der 
Lebenskrafte  dièses  Landes  zu.  Man  darf  behaup- 
ten,  dass  es  wenig  andere  Staaten  giebt,  in  denen, 
infoige  der  okonomischen  Lage  des  Landes,  gute 
Kommunikationsmittei  ebenso  notwend^  sind  wie 
in  Russland  fiir  das  allmàhliche  W'ach-^tuni  seiiicr 
produktiven  Krafte.  Insbesondere  hinsichtlich  dt!r 
i'roduktion,  des  Charaktcrs  der  Industrie,  der  Teilung 
der  Bebiebsgebiete  und  des  Absaties  der  wichtig- 
sten  Reichtùmer  des  Landes,  macht  sich  die  zmn- 
gende  Xotwendigkeit  eines  ausgedehnten  Nctzes  von 
\'erkehrs\vegen  besten  Systems  in  Kus^l.uul  fuhlliar. 

Gegenwartig  vermindert  sich  der  Mangel  gulct 
Verkehrsmitlel  allmàhlich,  dank  dem  Baue  oeuer 
lusenbahnen  und  dank  auch  den  Arbeiten,  wdcbe 
mil  ivin  k-icht  auf  die  X'erbesserung  der  Schin- 
fahit-\veç,'e  ausgefiilirt  werden.  Dessenungcacblct 
entsprechen  die  \'erkehrsmittel  noch  lange  nicht 
den  Bedfirfhissen  des  Landes,  und  es  komnt  oft 
vor,  dass  wahrend  der  Perioden  der  GUteranhau- 
fungen  Verkehrshinderungen  auf  einigcn  Eiscnbahn- 
linien  eintrctcn.  Der  ganzliche  Mangel  an  Ver- 
kehrswegen  nach  mehreren  grossen  Produktions* 
Centren  ist  auch  schuld  daran»  daas  cUe  gleidiei 
Produkte  in  einzelnen  Teilen  des  Kaiserreichs  &st 
umscmst  vcrkauft  werden,  welche  in  anderen  Gegcn- 
den  hohe  l'reise  erreichen. 

Das  Netz  der  russischen  Eisenbahnen,  das  schos 
im  Jahre  1892  zîemlich  umfangreich  war,  indem  es 
2()  !_'()  W'erst  oder  31  J77  Kilometer  betnii^.  e»"- 
schliesslich  1876  Kilometer  in  l'innlaud,  Ulufas.'li: 
bishcr  nur  das  curopaischc  Russland  und  war  wdt 
davon,  aïs  abgeschlossen  betrachtet  werden  zu 
konnen.  Auf  dem  weiten  Umkreis  der  russischai 
Besitzungen  in  Asien  war  <!er  lîau  von  Eisenbahnen 
kaum  begonnen  durch  die  Aniagc  der  transkaspi- 
schen  Linie,  und  die  Haupteisenbahnlinien  m- 
banden  unter  sich  und  mit  den  Hafea  der  Osttee 
und  des  Schwarzen  Meeres,  sowie  mit  der  eun>- 
paisehen  W'c^tgrenze  nur  die  innercn.  die  west- 
lichen  und  die  nordlichen  l^rovinzen. 

Auf  die  Gestaltung  dieser  Linien,  so  wie  sie  ai» 
der  allmahlichen  Entwickelung  des  Netzes  hervor- 
gegangen  ist,  hat  sowohi  die  okonomiscbe,  aU  auch 
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oriqiies  que  politiques  du  pays.  D'un  autre  côté, 

(-f-rt  îiiit»-  riinHition^  locales,  le  ranictére  topogra- 
phiquf  de.  la  surface,  le  climat,  la  nature  <lu  sol, 
la  population,  les  matériaux  de  construction,  le 
genre  de  transport  et,  en  général,  toutes  les  con- 
ditions spéciales,  auxquelles  la  construction  des 
chemins  de  fer  russes  est  intimement  liée,  donnttnt 
i  ces  voies  ferrées  un  caractère  tout  spécial  qui 
les  distingue  complètement,  sous  beaucoup  de 
npports,  des  autres  chemins  de  fer  européens. 
l'iKir  se  rendre  compte  de'i  particularités  des  voies 
iVrrres  rus«p<.  de  leur  importance  et  de  leur  rôle 
économique,  ainsi  que  de  l'activité  des  transports, 
il  est  indispensable  de  donner  rapidement  qu(!l- 
ques  détails  sur  le  tttrritoire  et  la  population  de 
l'empire  de  Ru>sie  (jui  «^ont  en  relutinn  direetc 
avec  les  ditïérentes  branches  de  son  mdustric  et 
avec  ses  richesses  naturelles.  L'ensemble  des  pos- 
sessions de  l'empire  de  la  Russie  occupe  une 
étendue  de  22  434  392  kilomètres  carrés,  dont 
;;i;o;4  sont  situés  en  Europe.  Ainsi,  pour  lOf> 
kil(>inLtr(rs  carrés  d'étendue,  il  n'y  avait,  en  1892, 
que  0,14  kilomètre  de  chemin  de  fer,  soit  i  kilo- 
mètre de  chemin  de  fer  pour  une  surface  de  715 
kilomètres  carrés.  Si  l'on  ne  considère  que  la 
su|H*rticie  de  la  Russie  d'Europe,  où  se  concentrait 
presque  exclusivement  le  réseau  des  voies  ferrées, 
nous  voyons  qu'il  n'y  avait  que  0,57  kilomètre 
de  li^jnes  ferrées  par  loo  kiloniètres  carrés  de 
superficie.  En  comparaison  du  développement  de'^ 
chemins  de  fer  dans  d'autres  pa}  s  de  ri%ur(<pir, 
ce  chiffre  parait  très  insignifiant,  car  il  y  avait,  en 
1890,  en  moyenne,  par  100  kilomètres  carrés  de 
superficie,  en  Europe  2,2  kilomètres  de  voies 
ferrées:  en  Belgique.  en  Angleterre,  10,3; 

en  Hollande,  8,6;  en  Allemagne,  7,9;  en  Suisse,  7,7; 
en  France,  7,0.  Pour  apprécier  la  densfté  du  réseau 
des  chemins  de  fer,  on  peut  également  prendre 
comme  base  le  chiffre  de  la  population.  On  compte 
dans  la  Russie  de  l'Europe  (la  Finlande  comprise| 
environ  96  millions  d'habitants,  ce  qui  donne 
3.24  kilomètres  de  lignes  ferrées  par  loooohabi* 
tants.  Ce  chiffre  met  vivement  en  évidence  combien 
le  manque  de  voies  ferrées  est  encore  sensible  en 
Russie.  Dans  d'autres  pays  de  l'Europe  où  la  popu- 
lation est  relativement  plu.s  clairsemée,  le  rapport  de 
l'étendue  des  lignes  ferrées  au  nombre  des  habi- 


die  politisclie  Lage  des  Landes  einen  ausserordent- 
lirh<Mi  Eiiinus-^  gfh;d)t.  Aiulcrerseits geben  lokaleX'er- 
hàltnisse,  der  lopograpliische  llharakter  der  Hoden- 
flache,  das  Klima,  die  BeschafTenheit  des  fiodens, 
die  Bevôlkerung,  die  Baumaterialien,  die  Natur  der 
Transportgùter  und  im  allgemeinen  aile  besonderen 
Zustande.       denen  der  Bau  der  russischen  Eisen- 
bahnen  in  nahcn  Beziehungen  steht,  diesen  Eisen- 
bahnen  einen  gsmz  besonderen  Charakter,  weicher 
ski  in  viden  Beziehungen  von  den  anderen  euro- 
pàisclien   Eisenbahnen    vollstandig  untcf^eheidet. 
Uni   sich   eine  Idée  von  den  Eigentumiichkeiten 
der  rus^sischen  Eisenbahnen,  von  ihrer  liedeutung 
und  ihrer  okonomischen  Rolle,  sowie  von  der 
Ausdehnung   der  Gùterbef»irderung   zu  machen, 
ist  es  unerla^slicli,    in  r;i«cliei-  Reihenfnli;c  t^nliye 
Détails  uber  das  l  errituriam  und  die  lievolkerung 
des  russischen  Keichs  zu  gcben,  die  in  direkter 
Bezidiung  zu  den  verschiedenen  Zweigen  seiner 
Industrie  und  seinen  natiirlichen  Ret<dltCimern  stehen. 
Das  russische  Keich  unifasst  22  434  392  Ouadrat- 
kilometer,  wovon  5515054  in  Europa.    Auf  kk) 
Quadratkilometer  kamen  im  Jahre  liSgj  nur  0,14 
Kîlometer  Eiaenbahn,  d.  L  i  Kilometer  Eisenbahn  auf 
eine  Hache  von  7 1 5  Quadratkilometer.  Betrachtet 
man  dieràumliche  Au«dehnung  nur  des  europàischen 
Russland,  in  deni  fast  ausschliessiich  die  Eisen- 
bahnen sich  befînden,  90  sehen  ivir,  dass  da 
0^57  Kilometer  Eisenbahnen  auf  irK>  (Juadraticilo- 
metrr  Obcrflache  kommen.    1m  Vergleich  zur  Ent- 
wickelung  der  Eisenbahnen  in  anderen  Landern 
Europas  er-scheint  dièse  Zifîer  -sehr  unbedeutcnd, 
denn  im  Jahre  1890  gab  es  im  Durchschnitt  in 
Europa  auf  100  (Quadratkilometer  Oberflache  2,2 
Kilometer  Eisenbahnen:  in  lielgien  ij.S:  in  Eng- 

Iland  iu,3;  in  Holland  8,6;  in  iJeutschIand  7,9;  in 
der  Schweiz  7,7:  in  Fiankreich  jjo.  Um  die 
I  Dicht^keit  des  Eisenbahnnetzes  zu  bestîmmen, 
kann  man  auch  <Ue  BevdlkerungszifTer  aïs  Grund- 
lage  nehmen  Man  zahit  im  curopai^rhcn  Ru^'-- 
land  (Einnland  inbegriti'cn^  ungefahr  90  Millionen 
Einwohner,  was  3,4  Kilometer  Eisenbahnen  auf 
loooo  Bewohner  ergiebt  Dièse  Ziflèr  liisst  so 
recht  deutlich  ersehen ,  wic  schr  der  Mangel  an 
Eisenbahnen  in  Ku«sland  noch  fuhlbar  Lst.  In 
auileren  Landern  Europas,  wo  die  lievolkerung 
relativ  dûnner  ist,  bi  das  VerhiUtnnt  der  Lange 
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tant-i  est  bien  piu-  lavorabic.  Le  chiffre  rel.itit  à 
la  Russie  est  ici  également  bien  au-dessous  de  la  ^ 
moyenne  pour  l'eiMefflble  de  l'Europe.  En  admet- 
tant que  la  moyenne  pour  l'Europe  entière  était 
de  6,2  kildiiu'tre-  par  kkkh)  habitants,  le  chiffre 
correspondant  était  pour  la  Suéde  de  |6,.S  kilo- 
mètres: pour  la  SuLs.<ie,  lo.y;  pour  la  hrance,  9,6: 
pour  le  Danemark,  9,1:  pour  l'Allemagne»  8,7*, 
pour  la  Belgique  8,6;  pour  l'Angleterre,  8,5:  pour 
1.1  Xurvè^jc,  7,9:  pour  la  Hollande.  6,6:  pour 
rAulriche-Hongrie,  6,2  :  pour  l'ICspagne,  5,0  ;  pour 
le  Portugal  et  la  Roumanie,  4,6:  pour  l'Italie,  4,3, 
et  pour  la  Grèce.  3,5  kilomètres.  Seules  de  tous  les 
pays  d'Europt^  la  Serbie  '2.2  kilomètres)  <  t  l  a 
Turquie  en  y  comprenant  la  Bulgarie  (2.n  k;io- 
metresy  présentaient  des  chiffres  au-dessous  de  ceux  | 
de  la  Russie  d'Europe. 
Le  nombre  peu  considérable  des  villes,  par 

rapport  h  l'rtendiu"  du  territoire,  empêche"  les  pro- 
iluits  ruraux  de  <e  réjjandre  plu>  largeinenl.  et  par 
suite  du  manque  de  marches  ultérieurs  et  de  la 
difficulté  des  moyens  de  communication,  plusieurs 
provinces  très  fertiles  de  l'empire  ne  peuvent  expor- 
ter leur  production.  D'un  autre  rote,  la  ]ir«'pondé- 
rance  marquée  de  la  population  rurale  sur  celle 
des  villes,  et  le  fait  que  leur  occupation  presque 
unique  consiste  dans  l'extraction  des  matières  pre- 
mières exportées  à  l'étranger  ou  transportées  vers 
le<?  centres  industriels  de  l'intérieur,  ^out  cause  du 
peu  d'importance  du  transport  des  voyageurs  sur 
les  diemins  de  fer  russes  comparé  à  celui  des  mar> 
chancUses.  Pour  les  mêmes  raisons,  ces  chemins 

fie  fer  ont  essentiellement  un  caractère  de  lignes 
de  transit.  Relativement  ;i  '^e'--  débounht's,  le  réseau, 
coHiposc  en  Ihy2  de  cinquante  chemin.s  de  fer  avec 
leurs  embranchements  plus  ou  moins  compliqués, 
peut  l'tir  divisé  en  quatre  groupes  ou  rajons,  sa- 
voir: deux,  comprenant  les  bassins  delà  mer  Bal- 
tique et  de  la  mer  Noire;  le  troisième,  le  bassin  . 
fluvial  du  Volga,  et  le  quatrième,  la  frontière  sud- 
ouest  du  pays.  Il  existe,  en  outrer  deux  lignes  sé- 
parées: le  chemin  de  fer  militaire  TraiMcaspten 
t-t  la  grande  ligne  Transsibérienne  encore  en  cons- 
truction. 

Les  chemins  de  fer,  ces  puissants  mosrens  de 
communication,  pour  Tamélioration  desquels  tous 


der  ICiscnbahnen  zur  ZaJil  der  Bewohncr  cin  vit] 
gùnstigcres.  Die  auf  Kussland  bezugliche  Zitïer  ist 
hier  ebenfalls  weit  unter  dem  Mittd  fur  das  ge> 
samte  Europa.  Indem  man  das  Mittel  fur  das 
ge'îanite  Kurnpa  mit  6,2  Kilometcr  fur  10  rxjo  Ik- 
wohner  anntmint,  ergeben  sich  als  enL«prechencic 
Ziffer  fur  Schwedcn  16,8  Kilometcr;  (ur  die  Schwciz 
10^9;  fttr  Frankretch  9,6;  Tdr  Danemark  9,1:  Ks 
Deutschland  8,7  ;  ffirlielgien  8,6;  fur  Kngland  .S.5: 
fiir  Nonvegen  7,9:  Tiir  1  lolland  6.6:  fur  Ôsterreich- 
Ungarn  0,2;  fur  6panien  5,6;  fur  Portugal  uod 
RuQiamen  4,6:  fiir  Italien  4,3  und  fîîr  Grîechtniud 
3,5  Kilometer.  Von  aUen  Staaten  Europas  xeigen 
allein  .Serbien  '2.2  Kilometerj  und  die  Tùrkei  mit 
Bulgarien  2,0  kilometeri  /itïern .  welche  niedri5:fr 
sind  als  die  Ziffer  fur  das  europalsche  Russland. 

Die  im  Verhaltnis  zur  Ausdehnung  des  Gebiels 

nicht  betrachtliche  Zahl  von  .Stadten  vcrhindert 
den  leichteren  Absatz  der  l'roduktc  des  Ackerbaucî. 
und  infolge  des  Mangels  an.  anderen  Marktcn  uiiil 
der  schwierigen  Verkehrsmittel  kSnnen  mdwere 
sehr  fruchtbare  l'rovinzen  des  Reii :n<  ihre  l'rodukte 
nicht  aljsetzen.  Andererseits  ^iml  das  1ut\  orlrcrr.'  I  ■ 
Uberwiegen  der  Landbevolkcrung  uber  diejenii;'- 
der  Stadte,  soirie  die  einztge  Beschàftigung  ilcr* 
sdben,  die  in  der  Gewinnung  der  nach  dem  Ai» 
lande  expmrtierten  oder  nach  den  Industrie-Ccntren 
im  Innern  befiirderten  Rohniaterialicn  Ixrstehu 
Ursachen  des  im  V'ergleich  zum  Gutertransport 
wenig  bedeutenden  Fersonentransports  auf  dea 
rusMflchenEisenbahnen.  Aus  den  gleicben  Griinden 

haben  dièse  Kisenbahne\i  wesentlirli  il<-n  ("hrinkter 
von  Tran.sitlinien.  1  liii-^ichtlieii  der  Absatzgci»K-t<.' 
kann  das  Netz  voiii  Jahre  1692,  das  aus  funûl^ 
Eisenbahnen  mit  ihren  mehr  oder  wen^^  aus^ 
gedehnten  Zweigbahnen  besteht,  in  vier  Gruppen 
oder  Gebiete  cingeteilt  werden,  namlirh:  zwei. 
welche  die  Ustsee  und  das  Schwarze  Meer  uin- 
schliessen;  die  dritte,  welche  das  Flussgebiet  der 
VVo^  dnnimmt  und  die  vierte  an  der  Siidwcst* 
grenze  des  Landt  s.  Ausserdem  bestehen  zwei  fn' 
sich  ein  (ianzes  bildetide  Bahnen:  die  tran^kaspisctu' 
MiliLarbahn  und  die  noch  im  iiau  begriffcne  grosse 
sibîrisdie  Eisenbahn. 
Die  Ejsenbahnen,  dièse  wicht^^en  Verkefarsmittd. 
I  an  deren  Verbesserung  aile  dvilisierten  Vollm 
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les  peuples  civilisés  ont  beaucoup  travaille  avant 
de  les  âtucner  à  leur  état  de  développement  actuel- 
préMQtent  dans  tous  les  pays  d«s  traits  généraux  | 
souvent  semblables.  Mats  les  chemins  de  fer  russes 
offrent,   en   outre,   certaines   partictilarités  indivi- 
duelles, tant  par  le  système  de  construction  que 
par  cduî  de  l'exploitation,  parce  qu'il  a  fallu  tenir  ^ 
compte  de  l'influenoe  des  diffiSrentes  causes  locales.  [ 
Le  sol  de  la  Ri^ie  d'Europe,  sur  toute  son  éten- 
diH*.  est  une  immense  plaine  plus  ou  moine  ondu- 
Icc.  C'est  ce  qui  a  amené  la  possibilité  de  tracer 
souvent  en  Russie  les  voies  fin-rées  en  ligne  droite,  | 
chose  rare  dans  TEurope  occidentale.  Les  grandes  | 

distances  entre  les  lieux-  de  production  et  les  lieux 
de  oinsoinmution,  et  le  manque  général  tle  grands 
centres  intermédiaires,  ont  aussi  contribue  a  la 
tendance  de  construire  les  grandes  voies  ferrées  ' 
•iiiivant  un  trace  rectiligne.  En  rais,  m  des  condi- 
tions cHni.itériques  de   la   Rus'-ie.    les  chemins  de 
1er  y  sont  exposés  aux  dangers  des  tourmentes 
de  neige,  c'est  ce  qui  a  fait  éviter  de  creuser  des 
tranchées  profiondes  dans  lesquelles  se  produisent 
amoncelleiiients.  Aussi,  im'  inr  dans  les  steppes. 
1.1  construction  en  remblai  des  ehentins  <Ie  fer  est  \ 
obligatoire.  Dan.s  l'Asie  centrale,  les  ingénieurs  ont 
rencontré  un  obstacle  qui  empèdie  d^entretenir 
régulièrement  et  en  bon  état  les  voies  ferrées,  ce 
sont  les  sables  mouvants.  Il  s'est  aussi  présenté  de 
grandes  difficultés  à  l'établissement  de  la  voie  dans 
les  terram.s  marécageux  de  Polésie.   D'un  autre  , 
côté,  les  nombreuses  et  abondantes  rivières  tra-  I 
versées  par  les  lignes  ferrées  ont  donné  lieu  à  la 
nécessité  de  con.struirc  plusieurs  ponts  d'une  très 
grande  longueur.    D'ailleurs,  la  tendance  à  dimi- 
nuer autant  que  possible  les  dépenses  de  pre- 
mier établissement  par  suite  du  manque  de  capi-  I 
taux,  a  été  un  obstacle,  dans  plusieurs  circons-  j 
tances,  à  l'utili'^ation  de  toutes  les  conditions  favo- 
rables à  la  constiuction  des  chemins  de  fer.  Les  , 
matériaux  de  construction  ont  également  eu  une 
grande  influence  sur  le  mode  d'établissement  du 
réseau  des  voies  ferrées  russes.   T/abondance.  le 
bon  marche  et  la  bonne  qualité  des  Ikhs  de  con- 
struction dans  certaines  parties  de  la  Russie,  et  en 
même  temps  le  peu  de  développement  de  la  pro-  I 
duction  métallurgique»  ont  été  la  cause  que  le.s  che- 
mins de  fer  russes  sont  presque  exclusivement  | 
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machti;.^  j^earbcitet  haben,  bevor  sic  in  dcm  heutigen 
Stand  der  £ntwickelung  waren ,  zeigen  in  allen 
Làndern  allgemeine.  oft  gleichartige  Zustiinde. 
Die  russischen  Eisenbahnen  jedoch  haben  nocfa 
^r\>-]^^r  individuelle  Eigentumiichkeitcn ,  sowohl 
hinsiclitlicli  der  tiauart  als  aucb  in  betrell'  des 
Bebriebs,  weil  dera  Endhiase  der  veiachiedenen 
lokalen  UmstândeRechnunggetragenwerden  musste. 
Der  Boden  des  curopâischen  Russland  blldet  in 
.seiner  ganzen  Ausdehnung  eine  ungeheuere  m«;hr 
oder  ininder  wellenfurmige  Flachc.  Dadurch  Lst 
die  Môglichkeit  gegeben  gewesen,  die  Eisenbahnen 
in  Russland  h&u6g  in  gerader  Richtung  anzulegen, 
was  im  westlichcn  Europa  selten  vorkommt.  Die 
çjrossen  Entfernungen  zwischen  den  l'roduktions- 
und  den  Konsumationspunkten  und  das  allgemeine 
Fehlen  bedeutender  Vermitdungs-Centren  haben 
auch  zu  der  Neij^nmg  beigetragen,  grosse  Eisen- 
h  aiinstrecken  geradtinig  zu  hauen.  Durch  die 
klimatischen  \'erhàltnisse  in  Russland  sind  die 
Eisenbahnen  daselbst  den  Geiahren  der  Schnee» 
stUrme  ausgesetst»  was  dazu  geftthrt  bat,  tiefe  Em- 
schnitte  zu  vermeiden,  in  welchen  sich  Schnee- 
anhaufiitif^en  bilden  kônnen.  Dahcr  ist  selb.st  in 
den  Steppen  die  Anlage  der  Eisenbahnen  auf 
Dâmmen  obl^[atorisdh.  In  Centralasien  ist  den 
Ingenieuren  ein  Hindonis  entg^jengetreten,  das 
die  ref;;elma^sipfe  Unterhaltung  der  Kisenb.ihnen 
in  gutem  Zustande  verhindert,  namiich  der  l  lug- 
sand.  Gro-ssc  Schwierigkeiten  haben  sich  auch  bei 
der  Sdnenenlegung  in  den  sunipfîgen  Gegenden 
l'olcsiens  gezeigt.  AndererseitS  haben  die  von  den 
Eisenbahnen  durchschnittenen  zahlreichcn  und 
wasscrreiclïcn  l  lus.se  den  Hau  mehrerer  Briicken 
von  sehr  grosser  Lange  erforderiich  gemacht 
Gleichieitig  war  die  Tendenz,  die  Anlagekosten 
wegen  Kapitalmangeb  so  viel  wie  moglich  zu  vcr- 
ringern.  in  vielen  Fàllen  ein  Hindernis  fiir  die  Aiis- 
niitzung  aller  fur  den  i^u  der  Eisenbahnen  gun- 
st^en  Verh&ltnisse.  Die  Baumaterialiai  haben 
ebenfalls  dnen  gmasen  Eânfluss  auf  die  Art  des 
lîaues  des  rassischen  Eisenbahnnetzes  gehabt.  Der 
U»  l«Tflass,  die  Hilligkeit  und  die  gute  Uualitit  der 
Bauholzer  m  einigen  Teilen  Kusslauds  und  gleich- 
zeitig  die  geringe  Entwickelung  der  Eisenindustrie 
waien  Ursache,  dass  die  russischen  Eisenbahnen 
last  ausschliesslich  auf  HoUschwellen  gebettet  sind. 
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ctublis  sur  des  traver-îe^  en  bois.  Stations  et  autres 
bâtiments  sur  la  li^ne,  ainsi  que  les  ponts,  sont 
construite  en  bois,  dont  on  s'est  longtemps  servi 
également  pour  le  chauffage  cics  locomotives. 

Ainsi  (|u'il  a  déjà  été  dit,  la  plupart  d»»s  voies 
ferrées  russes  ne  s'occupent  que  du  transport  des 
marchandises  en  transit  venant  des  endroits  éloi- 
gnés, en  destination  des  ports  de  mer  et  des  mar- 
chés étrangers.  Leur  influence  ne  s'exerce  donc 
que  bien  faiblement  sur  la  région  qu'elles  traver- 
sent. Quoique  depuis  quelques  années,  dans  cer- 
tûnes  parties  du  pays,  on  se  soit  mis  à  construire 
des  embranchemente  afllnente  et  que  le  gouverne- 
ment encourage  par  toute  espace  de  moyens  ces 
entreprises,  une  anïélioration  sensible  de  l'influence 
des  chemins  de  fer  ru.sscs  ne  se  manife.ste  que  len- 
tement dans  ce  sens,  par  suite  du  manque  d'ini* 
tiative  et  aussi  de  la  rareté  des  capitaux.  Il  se 
produit  actuellement  néanmoins  une  tendance  tr'- 
marquée  en  faveur  du  développement  de  rindu.s- 
trie  à  l'intérieur  du  pays.  A  mesure  que  cette  ten- 
dance progressive,  qui  est  intimement  liée  à  l'amé- 
lioration des  voies  de  comnmntcation,  s'accroitra, 
le  caractère  du  transport  des  marchandises  devra 
nécessairement  changer. 

Nous  ne  nous  excuserons  pas  d'avoir  &it  les 
nombreux  extraits  qui  précèdent  Les  considé- 
rations et  informations  çjénérales  exposées  avec 
beaucoup  de  talent  et  de  lucidité  dans  l'introdur- 
tion,  dans  laquelle  nous  avons  si  largement  puise, 
nous  ont,  en  eflet,  paru  trop  intéressantes  pour 
que  nous  ayons  pu  nous  contenter  d'en  &ire  l'objet 
d'une  simple  et  rapide  analyse. 

Histoire  de  la  cûHiMietiom  des  ekemms  de  fer 
russes;  insuccès  oh  point  de  vue  financier;  change- 
ment de  forme  dans  la  possrssiffn  tie  ces  chemins 

tii-  frr,  rarliat,  rte. 
La  première  ligne  construite  en  Russie  fut  celle 
de  St-Péte»bourg  à  Favlovsic  Elle  fut  créée,  en 
1836,  aux  frais  d'une  société  anonjrme  dont  les 

statut*  pourraient  encore  servir  à  présent  dt"  mo- 
dèle pfuir  les  chemins  d<r  fer  secrtotlaires.  Kn 
1842,  U  fut  décide  de  construire  un  chemin  de  fer 
entre  St-Pétersbourg  et  Moscou  aux  frais  du  tré- 
sor public.  Commencée  en  juin  1843,  cette  ligne 
ne  fut  entièrement  livrée  à  la  circulation  que  le 


Stations-  und  andere  Gebaude  auf  der  Strecke, 
sowie  Briicken  sind  in  Holz  aufgefùhrt,  dessen  man 

I  sich  lange  Zeit  auch  sur  Hèizung  der  Lokomodven 
bedient  hat. 

W'ie  schon  ge^a-jt .  tn-Plrdern  die  meisten  ms- 

^  sischen  Eisenbahnhmen  nur  Giiter  im  i  ransit,  die 

I  von  fbmen  Gegenden  herkommen  und  nach  See* 

!  hâfen  und  fremden  Mârkten  bestimmt  sind.  Hir 
Einflu'ï'J  ist  daher  auf  die  von  ihnen  durchlaiifene 
(  le'^end  ein  sehr  schwacher.  (  )bgleich  man  s<"it 
einigen  Jahren  in  einigen  ïeilen  des  Landes  Zwcig- 
bahnen  gebaut  hat  und  die  Regierung  dièse  Uoter- 
nehmen  auf  jede  nur  môgltche  Art  Pôrdert. 
tritt  eine  fiihlbirc  Iv-sserung  des  l'inllu--!-^  dtT 
russischen  Eisenbuhnen  in  der  gcdachten  Kichtun^ 

I  nur  langsam  in  die  Erscheinung,  weil  der  Unter- 
nehmungsgeist  fehtt  und  auch  dieKa[Mtalien  mangdii 
l-^s  vollzieht  sich  indessen  gegenwârtîg  ein  sohr 
bemerkbarer    Uinschwung  zu    gunsten  der  F.nt- 

,  wickelung  der  Industrie  im  Innern  des  L.mde^. 
In  dem  Masse  als  dièse  fortschrittliche  iiewegung. 
welche  mit  der  Verbesserung  der  Verkehrsw^ 

I  Hand  in  Ifend  geht,  wachst,  uiuss  die  Art  ile< 
Giitertransports  notwendigerweîse  sich  àndem, 

&  bedarf  wohl  keiner  Rechtrertigung  Tiir  <fie 
vorstehenden  zahlreichen  Ausziige.  Die  allgemeinefl 

Betrachtungen  und  Tnfnmiationen .  die  mit  viel 
Talrnt  uiui  Rlarheit  in  der  Einleitung,  aus  der 
wir  reichlich  geschopft  haben ,  zusammengestdll 
sind,  erschienen  uns  in  der  That  vid  zu  intereseantt 
als  dass  wir  uns  nur  niit  einer  einfacheo  und 
kurzen  Obersicht  hàtten  begnugen  konnen. 

Geschkhte  des  Bernes  der  russiscken  Eisenkaknen; 
fimmsietier  Misserf<dg\  Bentsweehsel  bei  dtn  rus- 
siscken EiseiAakMeHt  RSckkauf  u.  s.  w. 

Die  erste  in  Kusslaml  f,'cbuute  Linie  war  dtc- 
jenige  von  St  Pelersberg  nach  Pawlowsk.  Se 
wurde  im  Jahre  1836  durch  eine  Aktiengesellschaft 
gebaut,  deren  Statuten  heute  noch  als  Muster  fur 
Selcundarbalmen  dienen  konnten.  hn  Jahre  iii4- 
wurde  beschlossen,  eine  Eisenbahn  zwischen  St 
Petersburg  und  Moskau  auf  Staatskosten  zu  bauen. 
Angefangen  iin  Juni  1843.  wurde  dièse  Linic  er«t 
am  I.  November  1851  in  ihrer  ganzen  Ausdehniing 
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I"  novembre  1S51.  On  coiiiniciiça  également,  à 
partir  de  1.S41,  la  construction  des  chemins  do  fer 
en  l'utogne.  Un  y  avait  déjà  projeté  un  tramway 
partant  de  Varsovie  ven  la  finmlière  d'Autriche, 
par  Skernevice,  Pétrokov  et  Tchénstokhow,  afin  de 
rodiiire  le  prix  de  transport  dr-  voyageurs  ren- 
dant .1  Vienne.  T, 'exécution  des  travaux  de  celte 
voie  depuis  \  arsovic  avait  ctc  autorisée,  et  le  gou- 
vernement reprit  ensuite  à  ses  frais  la  construction 
qui  avait  été  interrompue,  avec  l'intention  de  substi- 
tuer !;i  vapeur  aux  chevaux.  Cette  ligne,  inaugurée 
en  1.S4;,  lut  exploitée  par  le  gouvernement  ju-qu'en 
1837,  année  où  elle  passa,  pour  soixante-quinze  ans, 
entre  les  mains  d'une  compagnie  privée  qui  devait 
verser  annuellement  la  somme  de  j  ^iuxh»  roubles, 
■■iiit  .}  "  ,1  du  cnpifa!  tie  6  millions  de  ri)ul)les  di'-i)ciisi- 
pour  sa  construction,  ha,  construction  aux  frais  de 
l'état  du  chemin  de  fer  de  St-Pétersbourg  à  Var- 
sovie  fut  sanctwnnée  par  un  ordre  impérial  du 
15  février  1S51,  et  une  section  de  cette  ligne,  celle 
de  StdVter^bourg  à  (iatchina,  fut  livrée  à  la  cir- 
culation en  1^53.  i-a  guerre  de  Crimée  mit  en 
Mdence  la  nécessité  de  construire  de  nouvelles 
Kgnes  ferrées,  et  un  groupe  de  capitalistes»  parmi 
lcs<]iiels  se  trouvaient  les  maisons  de  banque  de 
Stu-giitz,  Haring,  I  Iojk-,  l'ereire,  etc.,  reçut  en  1857 
l'autorisation  de  fonder  une  société  anonyme  au 
capital  de  250  millions  de  roubles,  sous  la  raison 
sociale:  c  Grande  société  des  chemins  de  fer  russes  > , 
pour  construire  un  réseau  de  4(xx)  vcrstcs  de  che- 
mins de  fer.  Les  deux  premières  émissions  d'ac- 
tions et  d'obligations  de  la  Grande  société,  s'éle- 
vant  ensemble  à  iio  millions  de  roubles,  furent 
bien  couvertes  par  la  souscription.  Cependant,  ces 
capitaux  fun-nt  insuffisants,  non  seulement  pour 
terminer  le  reseau,  mais  u»ème  pour  achever  les 
lignes  de  St-Pétersbourg- Varsovie  et  de  Nijni- 
Novgorod,  et  la  société  éprouva  de  grandes  difïi- 
'  ultés  a  se  procurer  de  nouveaux  fonds.  Le  gou- 
vernement dut  alors  lui  avancer  3  millions  de  rou- 
bles pour  achever  ces  travaux  et,  en  outre,  la 
dispenser  de  l'obligation  de  construire  des  lignes 
entre  .Moscou  et  Théodosie,  et  entre  Orel  ou  Koursk 
'  l  Liban  Lors<jue  les  lignes  de  la  Grande  société 
lurent  enfin  achevées,  »)n  put  calculer  que  celle  de 
St-Pétersbourg- Varsovie  avait  coûté  1^5,1  millions 
de  roubles,  ou  104  ocx)  roubles  par  verste,  et  celle 


dem   Verkehr   ubcrç^chen.     \'on    184 1    ati  wunle 
auch  mit  dem  H.iu  der  Eisenbahnen  in  rt)len  be- 
gonnen.    Es  war  eine  Trambahn  von  Warschau 
.  nacfa  der  OslerreicliiseheA  Grenae  projcktiert  ge« 
I  wesen  iiber  Skernewice,  Petrokow  und  Tschenato> 
cliow,  um  den  Fahrprcis  fiir  die  Keisenden  nach 
\\  ien  ermiissigen  zu  konnen.    l 'le  .Xusfuhrung  der 
I  Arbeiten  fiir  dièse  Linie  ab  Warschau  war  genehmigt 
I  worden  und  die  Regierung  iibernalim  spater,  nach 
'  eingctretener  Unterbrechung  des  Baucs,  die  Weiter- 
fuhrung  desselben  auf  ihre  Kosten  mit  der  Absicht, 
an   .Stelle   der  l'fcrde   den    Dampf  zu  benùtzen. 
Dièse  bahn,  die  im  jahrc  1845  eroflnet  wurde, 
wurde  durch  die  Regierung  bis  xum  jahre  i8$7  be> 
1  trieben,  zu  welcher  Zeit  sic  auf  fiinfundsiebzig  Jahre 
an  eine  IVivatgc^ellschaft  ubergiiig,  welehe  jahrlieh 
240  000  Rubel  oder  4       des  fur  den  liau  ver« 
wendeten  Kapitals  von  6  Millionen  Rubd  zu  ver» 
gttten  hatte.  Der  Bau  der  Eisenbahn  von  St.  Peters- 
burg  nach  Warschau  auf  Staatskosten  wurde  durdl 
[  eine  Kntschlii  --iin<.r  Jes  Kaisers  vom  ly  Kebruar 
1851  genehnugt  und  eine  Teilstrecke  der.sclben, 
von  SL  Petersburg  bis  Gatschina,  im  Jahre  1853 
eroffnet.   Der  Krimkrî^  hatte  die  Notwend^keit 
hervortreten  lassen,  neue  Eisenbahnen  zu  bauen, 
und  eine  Gruppe  von  Ivapitali'^ten.  unter  welchen 
:  sich  die  Hankhauser  Stieglitz,  liaring,  llope,  l'ereire 
I  u.  s.  w.  be&nden,  eriiielt  im  Jahre  1857  die  Er* 
machtigui^,  eine  Aktiengesellschaft  mit  dnem 
Kapital  von  2  ;o  Millionen  Kubel  unter  der  Firma: 
€ (iros.se  Gesellschaft  tler  russischen  Eisenbahnen» 
zu  griinden,  uni  ein  Netz  von  4cxx>  Werst  Eisen- 
bahnen zu  bauen.    Die  beiden  ersten  Ausgaben 
von  Aktien  und  Obllgationen  der  Grossen  Gesell- 
'  schaft,  die  sich  ziisauunen  a»if  !  tr)  Milliont  n  Rubel 
beliefen,  wurdcn  alsbald  durch Sub^knptiun  gcdcckt. 
Dièses  Kapital  war  jedoch  ungenugend,  nicht  nur 
fUr  den  Ausbau  des  Netzes,  sondem  seltist  auch 
fiir    die  Vollendung  der  Linien  St.  l'etersburg- 
'  Warschau  und  nach  Nishnij-N'owgorod,  uiul  die(ie- 
sellschaft  halte  gro.sse  Schvvierigkeitcn ,  sich  neue 
Kapitalien  zu  verschaflTen.    Die  Re^erung  war 
genotigt.  ihr  33  MîUionen  Rubel  vorzusdiîessen, 
um  die  Arl>eiten  bcendigen  zu  kiinnen,  und  musste 
sic  aiisserdem   von  der  X'erpilichtung  entbinden, 
die  Linien  zwischen  Moskau  und  Iheodosia  und 
zwischen  Orel  oder  Kursk  und  Libau  zu  bauen. 
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de  Nîjni  Novgorod  36,1  millions  ou  S8(X)()  par 
viT^tf.  chiflVes  qui  dépassaient  de  41)",  0  les  prévi- 
sions. Au  coniinencenient  de  iS^H,  le  comité  de 
ta  boune  de  Riga  entreprit  la  conrtractkm  du 
chemin  de  fer  de  Riga  à  Dvinsk  (Dunaboui^)  et 
se  contenta  de  la  garantie  de  4'/i°«  que  le  gou- 
vernement accorda  sur  la  ba^e  du  prix  moyen 
d'une  verste,  soit  535O1  roubles  nictalliques.  A  l'ins- 
tar de  celui  de  Riga-Dvinsk,  le  chemin  de  iêr  de 
Dvinks-Vîtebsk  fut  construit  au  moyen  d'un  capi- 
tal-actions de  66S72  roubles  par  verste  avec  f^a- 
rantie  de  5  "  «  métalli(|ue.  ("es  deux  lipjnes  furent 
construites  par  des  entrepreneurs  anglais.  En  1858 
fut  décidé  l'établissement  de  ht  l^pne  du  Volga  au 
11  Ml  et,  en  i8;<>,  la  construction  des  chemins  de 
fer  de  Moscou-Iaroslav,  de  Saratov  et  de  Kiîja- 
Mitau.  Les  dilticultés  financières  que  rencontra 
la  société  qui  avait  entrepris  la  construction  de 
ces  lignes  mirent  celle-ci  dans  l'impossibilité  de 
terminer  les  travaux,  de  sorte  qu'en  janvier  1863 
le  f^ouvernement  dut  l'autoriser  à  se  borner  de 
construire  le  chemin  de  fer  de  Moscou  à  Riazan. 
On  commença,  en  185;^  la  construction  de  la  ligne 
Moscou-Iaroslav  par  la  section  qui  conduit  jusqu'au 
bourpf  de  Serfjuiev.  Une  société  anonyme  se  forma 
dans  ce  but  au  capital  de  4  o;o  (xx>  roubles,  sans 
garantie  ni  subsides^  du  gouvernement,  mais  ce  der- 
nier dut,  en  1861,  faire  à  la  société  une  avance 
de  588525  roubles,  un  nombre  d'actions  émises 
n'ayant  pas  été  souscrit. 


Malgré  la  situation  très  difficile  des  finances  et 
du  crédit  en  Russie,  la  construction  des  chemins 
de  fer  préoccupa  vivement  les  pouvoirs  publir-. 
Des  concessions  furent  accordées  entre  iSfpi  rt 
18O4,  d'abord  à  des  entrepreneurs  russes,  ensuite 
à  des  capitalistes  étrangers,  pour  la  construction 
du  chemin  de  fer  d'Odessa  par  Kiev,  avec  raccor- 
dement aux  lignes  projetées  à  Théodosi<^  ou  à 
l.ibau,  soit  un  parcours  de  1 41  k)  verste-,  des  lij^nes 
d'(Jdes»a  a  lîerditchev  et  à  K.oursk  par  kiev,  de 
la  ligne  d'(lde.ssa  à  Kiev  avec  embranchement 


Ais  die  Linien  der  Grossen  (îe^i  !l-<  h.ift  endlicb 
l>cendigt  u  aren.  wurdc  festgestellt.  d;i,--  die  Streokc 

I  6t  l'etcrsburg-Warschau   125,1    Millionen  Kulx!. 

I  oder  104000  Rubel  die  Werst  und  diejcnige  nacb 

I  Ntshntj-Nowgorod  36,1  Millionen  oder  SSoooRabd 

;  die  Werst  gekostet  hatten,  welche  Summen  dm 
Voransclilag  um  40"  .1  iiberstiegen.    Im  Jahre  i8;K 

.  unternahin  das  borsen-Komitee  von  Riga  den  Bau 
der  Ksenbahn  Riga-Dwiiuk  (Diînaburg)  und  be- 
gnUgte  Mch  mit  einer  Zinsgarantie  von  4'/**/*^ 
welche  die  Rc*gierung  auf  (îrund  eine?  inittîcrcrt 
Kostenbetrat^e'^  [ler  Werst  von  53  ff'l  Silbcrnihel 
beuilligte.   In  ahnlicher  W'eise  wie  die  Lime  Kij,'a- 

I  Dwinsk  wurde  die  Eisenbahn  Dwinsk-Witebsk  mit 
eivem  Aktienkapital  von  66872  Kubel  per  \\'tr4 
und  ciner  Zin^t^arantie  von  in  Métal!  ijebiut. 

Dièse  beiden  Linien  wurden  von  engiischcn  Untet- 
nehuiern  erstellt.  Ini  Jahre  1858  wurde  der  Ban 
der  Linie  von  der  Wolga  zum  Don  und  im  Jahre 
1859  die  Erstellung  der  Eisenbahnen  von  Mo^kau 
nach  Jaroslaw.  von  Saratow  und  von  Kiga-Mitau  b<  - 
schlossen.  Die  Hnan/.icllcn  Schvvierigkeiten,  weicbeti 
die  Gesellschatt  begegnete,  die  den  Bau  dieser  Linien 

I  untemommen  hatte,  machten  es  ihr  unmôglidi,  die 
Arbciten  zu  vollenden,  so  dass  im  Januar  i^(<}  i'>f 
Regierung  dieselbe  ermachtigen  mu^ste,  sich  :iu/ 

1  den  Bau  der  Eisenbahn  Moskau-Riaxan  zu  bescbran- 
ken.  Im  Jahre  1859  begann  die  Erstellung  der 
Linie  Moskau- Jaroslaw  mit  dem  Bau  der  Teilstrecke 
bis  zum  Dorfe  Serguiew.  7<\  <îie-cm  Zwccke  hattf 
sich  eine  Aktiengesellschatt  mit  einem  Kapitai  vt»n 
4()5ocxx)  Rubcl  gebiidet,  ohne  Zinsgarantie  iiodi 
ZuschiisseseitensderRegierung;  die  letztere  musste 
jedoch  im  Jahre  uSOi  der  (ie~ellschaft  einen  Vor- 
schuss  von  ;S,S  32;  Rubel  machen,  weil  eine  An- 

j  zahl  ihrer  Aktien  keine  Abnahme  gelunden  batte 
Trotz  der  sehr  schwierigen  Lf^e ,  in  der  sich 

1  die  Flnansen  und'  der  Kredit  Russbtnds  be&nden, 
beschaftigte  dennoch  der  Bau  der  Eisenbahnen 
lebhaft  die  Staatsleitung.  Zwi-^chen  \Sf,\  und  iNaj 
wurden  zuerst  an  russische  L'nternehmer,  dann  an 
fremde  Kapitalisten  Konzessionai  veriiehen  idr 
die  Erstellung  der  Eistenbahn  Odessa-Kiew  mit 
Au'ichlu"  an  die  projektierten  Linien  n  ioh  Thtv- 
dosia  oder  nach  Liban,  d.  i.  fur  eine  Strecke  von 
1400  W  erst,  ferner  fur  die  Linien  von  Odessa  oad 

j  Berditschew  und  Kursk  tiber  Kiew,  die  Bahn  Odessa- 
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jusqu'au  Dniestre,  d'une  longueur  totale  de  647 
verste?.  et  d'une  voie  ferrée  entre  Moscou  et  la 
met  Noire.  Mais  les  diti'erentes  sociétés  financières 
qiû  s'étaient  successivement  constituées  en  vue  de 
rocécution  de  ces  travaux  durent  renoncer  à  la 
tiche  fn  raison  de  l'inipi ■■^sibilité  de  s<"  procurer 
les  capitaux  nécessaires.  Le  gouvernement  dut 
akMs  entreprendre  à  ses  irais  la  construction  des 
lignes  OdessapBalta  et  Moscou-Orel  d'abord  et, 
plu<?  tard,  de  celles  entre  Balta  et  Elisabethgrad 
et  entre  <  )re!  et  Koursk.  La  construction  de  ces 
l^nes  fut  poussée  avec  beaucoup  d'énergie  et  donna 
iieu  à  l'essai  de  deux  moyens  nouveaux  pour  acti- 
ver l'exécution  des  travaux  et  diminuer  le  chiffre 
dc^  dépenses.  La  lif^ne  d'Odessa  fut  con^^tniite  s(iu'< 
la  haute  surveillance  du  général-gouverneur  de 
Novorossiisk  et  sous  la  direction  spéciale  du  baron 
von  Ungem-Sternberg,  par  des  infiénieurs,  pour  la 
plupart  russes,  et  par  suite  du  manque  d'ouvriers 
sur  place,  les  travaux  furent  «'xt'cutés  sur  la  plus 
grande  partie  du  trajet  par  des  soldats  des  com- 
pagnies disciplinaires  au  nombre  de  7500  et  par 
1500  détenus  civils.  De  son  côté,  le  chemin  de  fer 
de  Moscou  fut  construit  sous  la  haute  surveillance 
du  Ministère  des  voies  <\r  communication,  par  des 
ingénieurs  au  service  de  l'état,  par  voie  adminis- 
trative, c'est-à<dire  que  l'on  rejeta  les  forfoits  et  les 
bordereaux  de  piîx  et  que  l'on  promit  des  primes 
au\-  constructeurs  pour  les  économie^  réali'^éo>  par 
eux  sur  les  devis  préalablement  approuves.  (  e 
mode  fut  également  adopté  pour  les  lignes  d'Elisa- 
betbgrad  à  Krukov,  sur  le  Dniepre,  et  de  Ras^ 
delaaïa  à  Kichinev  :  le  prix  de  revient  de  la  verste 
fut  à  peu  prt'<  de  48000  rouble^  papier.  Outre  ces 
lignes,  celles  de  Krukov  à  Krémentchoug  et  de 
Zaanienka  à  Ntcola'fev  lurent  construites  sous  la 
direction  du  baron  von  Ungem-Stemberg.  Pour 
la  ligne  de  Moscou- Koursk,  on  essaya  du  second 
système  en  basant  le  prix  de  la  verste  sur  l'esti- 
ntation  de  64  000  roubles  papier  et  ce  procédé  fut 
adopté  ensuite  pour  tous  les  chemins  de  fer  cons- 
truits par  l'état  :  il  est  encore  en  usage  aujourd'hui, 
et  c-t  basé  sur  des  di'\  i<  estimatifs  approiu  c*;  spé- 
cialement pour  chaque  ligne.  Après  ditièrentes 
autres  tentatives  d'octroyer  des  concessions  a  des 
finandeis  et  entrepreneurs  russes  et  étrangers  pour 
ta  oonstructian  de  nouvelles  lignes,  tentative;»  qui 
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Riew  mit  Zweiglinie  zum  I)nie«ter,  in  einer  Gesanit- 
lange  von  647  Werst,  und  lur  eine  Linie  zwischen 
Muskau  und  deui  Schwarzen  Mcere.  Aber  die 
versdiiedenen  Finau^esellschaiten,  die  «ch  nach- 
einandcr  zuin  Zwecke  der  Ausfîihrung  der  Arbeiten 
ç^fbilLlet  luitten.  mussten  ange^^iclits  dt-r  l'niiiogtich- 
keit,  die  erl'orderlichen  Kapitidien  zu  beschaifen, 
ihrer  Aufgabe  entsagen.  Die  Regierung  musste 
auf  ihre  Kosten  zuerst  den  Bau  der  Linien  Odessa* 
Balta  vmd  Mo.skau-Orel  und  spater  der  Linien  zwi- 
schcn  lîalta  und  F.lisabethgrad  und  Trwischen  Orel  und 
Kursk  ubernehmen.  Der  Bau  dieser  Linien  wurde 
mit  grosser  Energie  betrielien  und  veranlasste  die 
Erprobung  zweier  neuer  Mittel.  uni  die  Ausfuhrung 

i  der  Arbeiten  zu  beschleunigen  und  den  Betrag  der 
•Ausgaben  zu  vermindern.  Die  Linie  von  (  )dessa 
wurde  unter  der  Oberaufsichl  des  Generalgouver- 
neurs  von  Noworossijsk  und  unter  der  spedellen 
Leitung  des  Barons  von  Ungern-Stemberg  grossten- 
tciLs  durch  russische  Ingenimire  ausgefuhrt.  und 
zwar  wegen  Mangels  an  Arbeitern  an  Ort  und 
Stelle  auf  dem  giCsaten  Telle  der  Sbecke  durch 
Soldaten  der  Straf-Compagnien  in  einer  Anzahl 
von  7500  Mann  und  durch  1500  Civil -.Straf» 
gcfangenc».  Die  von  Moskau  ausgehend<;  l'-isen- 
bahn  ist  dagegen  unter  der  Oberaufsicht  des  Mi- 
nisters  der  Verkehrsanstalten  durch  Staatsingenieure 
im  administrativen  W^e  ausgefuhrt,  d.  h.  es 
ist  von  Lbernahmen  und  PreisaufstcIIungen  abge- 
schen  und  es  sind  den  Hauausfiihrern  IVamien 
fur  die  Ersparnisse  zugesagt  worden,  die  durch 
sie  gegenâber  den  vorlauf^  genehmigten  Voran- 
schlagen  erzielt  werden  wiirden.  Dièses  \"or(ahren 
wurde  i'iir  die  Linien  von  F.lisabethgrad  nach  Ki  ukuw 
ain  Dnieper  und  von  Kasdelnaja  nach  Kischinew 
ebenfalls  angenommen:  der  Kostenpreis  per  Werst 
war  ungefâhr  48  000  Rubel  Papier.  Ausser  diesen 
Linien  wurden  diejenigen  von  Krukow  nach 
Krementschug  und  von  Znamenka  nach  Nicolajew 
unter  der  Leitung  des  iiaruns  von  Ungern-Stemberg 
gebaut.  Fîir  die  Linie  Moskau-Kursk  wurde  mit 
dem  zweiten  System  ein  Versuch  gemacht.  wol>ei 
der  l'reis  einer  Werst  auf  64<>;k)  Rubrl  Papier 
geschatzt  war,  welches  X'erfahreu  alsdann  auf  aile 
durch  den  Staat  gebaute  Eisenbahnen  angewendet 
wurde;  es  ist  noch  heute  in  Cbung  und  beruht 

'  auf  schfttzungftwebe  aufgestellten  Vnranschlàgen. 
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échouèrent  l  inn-  ipti'  -  l'autre  p.ir  suite  de  l  iiiipu-^- 
sibilité  des  coiicei>sionnaire5  de  se  procurer  les 
capitaux  indispensables,  une  nouvelle  période,  plus 
favorable  pour  l'état»  fut  inaugurée. 


Cette  heureuse  révolution  dans  l'œuvre  des  che- 
mins de  fer  russes  fut  faite  par  la  cotnpafïnie  fr)ndée  par 
M.  de  Derviz  en  mars  1865.  pour  construire  le  chemin 
de  Kiazaii-Kuslov,  au  capital  de  759O3  roubles  iné- 
talliqucs  par  verste,  dont  un  tiers  en  actions  et  deux 
tiers  en  obligations  garanties  à  5^0.  LhI  construction 
du  chemin  de  1er  Riazan-Koslov  nous  n»et  pour  la 
première  fois  en  présence  de  deux  innovations 
qui  ont  exercé  une  très  grande  influence  sur  le 
dévdoppement  du  réseau  des  chemins  de  fer 
russes.  Avant  la  création  de  cette  ligne,  les  com- 
pagnies cherchant  à  former  un  capital  recouraient 
surtout  à  l'émission  d'actions.  Comme  la  garantie 
accordée  à  ces  valeurs  ne  prenait  cours  qu'à 
partir  de  l'inauguration  de  la  ligne,  elles  couraient 
tous  les  risques  de  la  construction  1  telle  était  du 
moins  l'impression  générale  et  jouissaient  peu  de 
la  faveur  des  capitalistes.  A  partir  de  cette  époque, 
au  contraire,  les  actions  n'ont  plus  qu'une  impor- 
tance secondaire  :  elles  ne  forment  plus  qu'un  tiers 
ou  un  quart  du  capital,  qui  est  complété  par  une 
émission  d'obligations.  La  ligne  de  Kiazan-koslov 
fut  livrée  à  b  circulation  dans  un  espace  de  temps 
«xœptionneUement  court  Plus  d'un  an  se  passa  sans 
que  de  nouvelhîs  concessions  fussent  délivrées.  Mais 
quand  on  eut  connaissance  des  larcje-;  ijrofils  doniK-s 
par  la  nouvelle  ligne,  un  grand  nombre  de  concur- 
rents se  présentirent  pour  obtenir  des  concessions,  et 
entre  autres  les  2cmst\  os  provinciaux  (assemblées 
territi>riales|.  auxquels  le  gouvernement  a  été  en 
général  disposé  à  donner  la  préférence.  Avec  plus 
ott  moins  de  succès,  des  sociétn  ou  les  zemstvos, 
qui  souvent,  d'ailleurs,  cédèrent  les  concessions 
obtenues  par  eux  à  des  entr  i  teneurs  particuliers, 
s'entravèrent  h  construire  les  i  hemins  de  fer  de 
Koslov  A'oronège,  Koursk-  Kiev,  Griazi — Kletz, 
Elebs — Orel,  Chouïa — Ivanovo,  Orel — Vitebsic,  Riga 
— Mitau,  Poti — ^Tiflis  et  de  Koursk — Kharkov  for- 
mant l'une  des  sections  de  la  ligne  de  Koursk— 


I  die  fur  ;i-de  Linie  besonders  <îenehnii°;t  wcrdcn, 

,  Nach  verscliiedenen  anderen  Versuchen.  Konzes* 
sionen  fur  deb  Bau  oeuer  Linien  an.Finanden 
und  russische  und  fremde  Unternehmer  zu  ertdleo, 
Versuche,  die  einer  nach  dem  anderen  an  der 
UnnuVgliehkeit  •^cheiterten,  die  unerlasslichen  Kapi- 

j  talien  zu  beschaften,  begann  cinc  neue,  fur  des 

I  Staat  vorteilhaftere  Période. 

I  Dièse  gtûckliche  Wendung  in  der  Anlage  der 
rus^i'iclien  Fisetiljahnen  wurde  durch  die  von  Herrn 
de  Derviz  im  Marz  gcgrundete  Geselischaft 

hervorgerufen,  welche  die  Elsenbahn  Kiazaii-Kuslow 
zum  Preise  von  75  965  Metallrubel  per  Werst  er- 
steitte,  wofiir  da.s  Kapital  zu  eineni  Drittel  in  Aklien 

'  und  7.U  zwri  Drittelii  in  (  )bligationen  mit  ;  "  n  Zin-- 
garantie  bcschat^t  wurde.  Der  Hau  der  Eisenbahn 
von  Riasan  nach  Koslow  zeigt  uns  zum  entOHiial 
zwei  Neuerungen,  welche  einen  sehr  grosses  Eio- 
flussaufdie  Kntwickelung  des  Netzes  der  russischen 
Eisenbahnen  hatten.  \"nr  der  Krsteliung  diest'r 
Linie  nahmen  die  Ciesellschaften,  welche  ein  Kapital 
zusammenzubringen  hatten,  hauptsàchlich  ihre  Zn- 
flucht  zur  Au^abe  von  Aktien.  Da  die  diescn 
W'ertpapieren  zugestandene  Zinsç^arantie  erst  mit 
der  Kroltnung  der  Linie  ins  Lcben  trat,  so  liefeii 
sic  das  Risiko  des  Baues  (so  war  wenigsteus  die 
altgemeine  Aul^ui^),  und  hatten  sie  sich  desball^ 
der  (îunst  der  Kapitalisten  nicht  zw  erfreiu-n.  BGt 
Hepimi  l'-r  in  Redc  stehenden  i*eri<  1:  Iv^^en 
habcn  die  Aktien  nur  noch  eine  sekundare  ik- 
deutung;  sie  bilden  nur  noch  ein  Drittel  oderein 
Viertel  des  Kapitab,  das  durch  Atngabe  von  ObH- 
gationen  komplettiert  wird.  Die  Linie  Riazan- 
Koslow  wurde  in  einer  ausnaliin^w  eisp  kurzen  Frist 

,  dem  \  erkehre  ubergcben.  Mehr  als  em  Jahrging 
voriiber,  ohne  dass  neue  Konzessionen  erteilt  wur- 
den.  Aber  als  man  von  dem  reichlichen  (ievvinne 
erfnhr,  di-n  die  neue  Linie  a!nv,iri.  fand  sich  oiiie 
grosse  /ahl  von  liewerbern  um  Konzessionen  an 
und  darunter  unter  anderen  die  Provinzial-Zenistwo» 
(territoriale  Verbande),  wdchen  im  allgemeineo  die 
Rcgierung  den  Vorzug  zu  geben  geneigt  war.  Mit 
tnehr  oder  weniger  ICrfolg  be<:[annen  (ieseil^clKiften 

^  oder  Zeuistwos,  welche  ùbrigcns  oft  die  \  oi)  thncn 
erlangten  Konzessionen  an  Frivatuntemefamer  ab- 

1  traten,  die  Eisenbahnen  Koslow- WoronescK.Kdfsk- 

I  Ki«w,  Grjasy-Eletsc,  Elets-Oret,  Schuja-Ivanovo^ 
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Kharkov  ■  Azov.  Lors  de  la  concession  octroyée 
pour  la  construction  du  cheaiin  de  fer  de  Griazi 
— Tsaritzync»  on  vit  apparaître  pour  la  première 
fais  des  actions  gaianties  par  le  zematvo  et  non 
par  l'état  En  outre,  radministration  des  (mances 
introduisit  une  innovation  très  importante  par 
cua^cqucnces,  c'est  l'acquisition  des  ubligatiunâ 
par  le  gouvernement  lui-même.  Cette  nouvelle 
mesure  contribua  singulièrement  à  faciliter  la  con- 
struction des  chemins  de  fer  en  la  soustrayant  à 
l'influence  du  monde  financier.  Au  mois  d'avril 
i60ii,  les  zemstvos  de  lanibov  et  de  Koslov  re- 
çurent la  oonoession  du  chemin  de  fer  de  Kostov- 
Tainbov  d'apr(!s  ces  nouvelles  conditions.  La  no- 
blesse d'E.sthonie  obtint  la  concession,  sans  garan- 
tie, pour  la  construction  de  la  ligne  de  Port-Baltique 
à  St-Pétersbourg  ;  cependant,  en  novembre  1 870, 
une  garantie  métallique  de  3  */»  pour  son  capital 
entier  lui  fut  accordée.  Un  autre  sjntème  en- 
core fut  inauguré  U)rs  de  la  concession  accordée 
pour  la  construction  du  chemin  de  fer  de  Tanibov- 
Saratov,  d'une  longueur  de  340  verstes,  aux  zems- 
tvos de  Saratov  et  de  Kiraanov  (gouvernement 
de  Tambov).  conjointement  avec  l'administration 
de  la  ville  de  .Saratov.  Le  capital  fixé  h  2-  7  ^4  _'  ;6 
roubles  métalliques  (81  571  métalliques  la  verstej 
lut  fonné  par  rémission  de  27,»  7«  d'actions  et  de 
72,7"  0  d'obligations.  Les  zemstvos  et  l'administra- 
tion de  la  ville  Saratov  garantissaient  complè- 
tement à  la  compagnie  constituée  pour  la  construc- 
tion et  l'exploitation  de  la  ligne,  depuis  le  jour  de 
l'émission  des  actions  jusqu'à  ocpiratton  du  terme 
de  la  concesstoo,  un  bénéfice  net  de  5'',  o  du  ca- 
pital-actions de  7  57?  roubles  métalliques,  et, 
de  plus  "/«  pour  rainortis»einent,  le  tout  payable 
en  roubles  argent  Le  gouvernement  se  bornait  à 
s'engager  à  accepter  comme  cautionnement  les 
actions  de  la  compagnie,  à  l'égal  des  papiers  ga- 
rantis par  lui.  Cependant,  les  actions  se  placèrent 
dtfiicilement  et  ce  ne  fut  qu'avec  le  concours  du 
gouvernement  que  les  obligations  de  la  compa- 
gnie purent  être  placées. 

On  voit  d'après  ce  qui  précède  combien  furent 
nombreuses  et  mito  les  tentatives  pour  arriver  à 
un  système  de  concession  qui  garantit  le  mieux 
les  intérêts  du  pays  et  du  gouvernement.  Celui 


]  Ort-l-Wilcbsk,   Ki;<;i-.Mitau.  l'oti-Tiflis  nnd  Knrsk- 
kharkow,  eine  der  leilstrecken  der  Linie  Kursk- 
Kharkow-Asow.  Gel^entlich  der  fiir  den  Bau  der 
Eisenbahn  Gijasy-Zarixyn  erteilten  Konsession  traten 
zum  erstenmal  Aktien   in   die  Erscheinui^,  die 
vnrn   Zemstwo  und  nicht  \'om   Staate  garantiert 
waren.  Ausserdem  liess  die  Finanzverwaltung  eine 
I  in  ihren  Folgen  sefar  wichtige  Neuerung  dntreten, 
'  nainlich  den  Erwerb  von  Obligationen  durch  die 
l<^^gierung  selbst.    Dièse  neue  Massregel  trug  sehr 
viel  dazu  bei,  den  Hau  der  Kisenbahnen  zu  er- 
leichtern,  indem  sic  ihn  dem  Einfluss  der  i-inanz- 
welt  entzog.   Im  Monat  April  1868  erhidten  die 
Zemstwos  von  Tambow  und  Koslow  unter  diesen 
neuen  IJedingungen  die  Konzc^sion  fur  die  Eisen- 
bahn Koslow-Tainbow.  DicKitterschatl  von  Esthland 
erhielt,  ohne  Garantie,  die  Konaession  fur  den  Bau 
I  der  Linie  Battischport-SL  Petersburg;  tm  November 
I  1870  jedoch  wurde  ihr  eine  Garantie  von  j'/o  in 
Silber  auf  das  ganze  Kapital  gewahrt.    Noch  ein 
,  anderes  System  kam  zur  Anwendung  bei  der  Kon- 
session  fUr  den  Bau  der  Eisenbahn  Tambour^Saralow, 
eine  Strecke  von  340  Werst  Liinge,  die  den 
Zemstwo';  von  Saratow  und  Kirsanow  'Gnu\'crne- 
ment  Tambow,.  im  \'erein  nnt  der  N'envaltung  der 
1  -Stadt  Saratow  verliehen  wurde.  Das  auf  2/  734  2}(i 
I  Rubel  Siiber  (81  571  Silberrubel  die  Werst)  fest- 
I  gesetzte  Kapital  wurde  durch  Ausgabe  von  27,3% 
Aktien   und   72,7'%   Obligationen   gebildet.  Die 
Zemstwos  und  die  Verwaltung  der  Stadt  Saratow 
garantierten  vollstândig  der  fiir  den  Bau  und  Be- 
trieb  der  Linie  errichteten  Geselbchail,  mit  Wirkung 
I  vom  Tag  der  .Ausgabe  der  Aktien  bis  zum  Ab- 
laufe  der  Konzessionsdauer,  einen  Reingewinn  von 
5  °/o  des  Aktienkapitals  ïin  Uetrage  von  7  573  32O 
Silberrubel  und  ferner  */»  %  fiir  die  Amortisation, 
das  ganze  in  Silberrubel  zahlbar.    Die  R^ierung 
j  beschrankte  sich  daranf.  sich  zu  verpflichtcti,  die 
.•\ktien  der  (ieselischalt.  gleich  wie  die  vom  .Slaal 
garantierten  l'apiere,  als  Kaution  anzunehmen.  Die 
Aktien  waren  jedoch  schwer  unterzubringen,  und 
die  Obligationen  der  (ieselischaft  konnten  auch  nur 
unter  Beihiilfe  der  KrLntTimg  begeben  werden. 

Man  sieht  aus  V'urstehendem,  wie  zahireich  und 
verschieden  die  Versuche  waren,  die  gemacht 
wurden,  um  zu  einem  Konsesskins-System  su  ge- 
langen,  weJches  iUr  die  Interessen  des  Landes  tmd 
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des  concessions  accordées  aux  zemstvos,  qui  était 
le  plus  fréquent,  avait  réussi  le  moins  bien,  ces  < 
assemblées  n'étant  entre  les  constructeurs  ou  con-  | 
cessionnaiies  et  le  gouvernement  (]ue  dos  inter- 
niôdi;iires  qui  revenaient  cher  ;i  l'état  et  qui 
généralement  manquaient  de  compétence.  Le 
gouvernement  se  vît  donc  obligé  d'aviser  et  pro- 
mulgua des  ordonnances  sur  les  concessions  et 
li:ur  mise  en  adjudication.  Les  propositions  des 
soumissionnaires  devaient  être  mises  au  concours, 
le  prix  le  plus  bas  fut  choisi  et  une  garantie  fut 
fréquemment  accordée  aux  obligations  formant 
généralement  les  deux  tiers  ou  les  trois  quarts  du 
capital  .à  émettre.  (  nnformcment  à  ces  principes 
furent  octroyées  iei>  concessions  pour  la  construc- 
tion des  chemins  de  fer  de  Moscou — Sinolensk,  de 
Libau,  de  Voronège — ^Rostov,  de  Scopine,  d*Iva> 
nov  Kineschma,  deHrest  (ïraiévo,  deSmolen.sk — 
Brest,  di-  Luzovo  -.Sébastopol,  etc.  Kn  1K70,  on  ! 
s'occupa  pour  ia  première  fois  de  la  construction 
des  chemins  de  fer  à  voie  étroit^  et  la  première 
ligne  de  cette  nature,  établie^  aux  frais  du  gouver- 
nement. [)nur  relier  la  ville  de  Livny  au  chemin 
de  fer  d'(  )rel  (iriazi,  fut  ouverte  en  u  ri!  1.S71. 
I Vautres  lignes  à  voie  étroite  furent  construites 
peu  de  temps  après,  notamment  celles  de  laroslav 
à  Vologda  et  de  Novgorod  à  TchoudovOi 

Au  mois  de  mars  1^72,  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  Riga-Mitau  reçut  le  droit  de  prolonger  son  | 
réseau  ju.squ'à  la  station  de  Mojeïka,  sur  un  par»  \ 
cours  de  91  verstes  et.   le    1;   août    iS7;î,  après 
avoir  changé  à  plusieurs  rcprl.scs  de  concession- 
niûres  et  d'entrepreneurs»  fut  enfin  livré  à  l'exploi- 
tation le  chemin  de  fer  de  Kiev  à  Brest  La  société 
russe  de  navigation,   de  commerce  et  du  chriuin  ; 
de  fer  d"<  )dessa  oijtint  la  concession  d'achever  le 
rc.seau  de:3  chemins  de  fer  d'Odes.sa,  dont  plu- 
sieurs lignes  avaient  été  construites  aux  frais  de 
{'(•tat  (et  se  trouvaient  en  exploitatioti  à  la  fin  de 
l'année   iH6<),   .«avoir;  lii^iie  d'Ode-si  -Balta  avec 
embranchement,  259  verstes  :  ligne  de  Halta— Eli- 
sabethgrad,  244  verstes,  et  ligne  d'Elisabethgrad —  ■ 
Krémentchoug,  136  verstes),  à  condition:  aj  d'a- 
cheter au  gouvernement  l-  <  su-^dites  lignes,  fil  de 
construire  un  chemin  de  fer  de  Kichinev  au  Truth 


der  Kegierung  das  vortcilhafteste  sein  wurde.  Das- 
jonige,  welches  die  Konzessionen  den  Zemstwos 
verlidi,  batte  am  wenigsten  Erfolg,  da  dièse  Ver- 
bande  lediglich  Vermittler  zwi.scheii  den  Uoter- 
nehmem  oder  Koiizes<;ionaren  und  der  Regierung 
waren,  die  den  Staat  viel  Geld  kosteten  und  in 
der  Kegei  xu  wenig  sachverstandig  waren.  Die 
Regierung  war  ilaher  genôtîgt»  Rat  ta  schafien, 
und  sic  erliess  \'orschriften  iiber  die  Konzessionen 
und  ihre  (iticntliche  .Xusschrcibunf^.  I  .Angebote 
der  .Subniittenten  sollten  der  Konkurrenz  unterstelJt 
und  das  niederste  Angebot  angenommen  werden, 
und  haufig  wurde  eine  Zinsgarantie  fiir  die  Obli- 
gationen  gewahrt.  die  in  der  Reg^el  zwei  Drittcl 
oder  drei  \  iertel  des  Baukapitals  ausniachten. 
Nach  diesen  Grundsatzen  wurden  die  Konzessionen 
fiir  den  Bau  der  Eisenbahnen  Moskan-^oiensk, 
von  Liban ,  von  W'oronesch  nach  Rostow,  von 
.skopin.lvanow  Kineschma, Brest-Graje\vo,.Smi>len.«k- 
Ikest,  Losowu-Sebastopol  u.  s.  w.  verliehen.  Jm 
Jahre  1870  beschSfiigte  man  sâch  sim  entenmale 
mit  dem  Baue  von  Schmalspurbahoen,  und  die 
erste  Linie  diesrr  .\rt.  die  auf  Kosten  der  Regierun;; 
pebaut  wurde,  um  die  -Stadt  Liwny  mit  der  Eistn- 
bahn  von  Orel  nach  Grjasy  zu  verbinden,  wurde 
tm  April  1871  eroffnet  Andere  Schmalspurbahoen 
wurden  km,-,  aachher  gebaut,  namentlich  diejenigen 
von  laroslaw-VVologda  und  von  Nowgorod  nacb 
Tschudowo. 

Im  Màrz  1872  erhielt  die  Gesellscfaaft  der  Riga* 
Mitau-Eisenfaahn  die  EnnScbtigung,  ihr  Nets  bis 

zur  Station  Mojeïka  auf  eine  Entfpmung  vnn 
(}i  \W'rst  zu  \ l'ifTrôssern  und  am  i;.  August 
nachdem  meluereuial  Konzessionare  und  L'nter- 
nehmer  gewechselt  hatten,  wurde  endlich  ifieEisen- 
bahn  Kiew-Brest  dem  Verkdire  Ubergebeo.  Die 
russische  .Schifïïahrts- ,  Handels-  und  Odessafr- 
Eisenbahn-(ie-el!schafl  erhielt  die  Konzession  xur 
X'oilendung  der  Odessaer  Eisenbalmen ,  wovon 
mehrere  Linien  auf  Staatskosten  gebaut  worden 
waren  uind  wovon  sich  zu  Ende  des  Jahres  1869  iin 
Betrieb  befandenr  die  Linie  ( Xlrs-^  i  Ualta  mit  Zweig- 
linie,  259  W  erst:  die  Lniie  von  lialta  nach  EUsabcth- 
grad,  244  Werst,  und  die  Linie  von  E]isabethgni4 
nach  Krementsdsttg,  136  Werst),  unter  der  Be> 
dingung:  al  der  Regierung  die  aufgefiihrten  Linien 
abzulcaufen;  6j  eine  Eisenbahn  von  Kischinew  oadi 
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daiu»  la  direction  de  la.ss\  .  'A  a  d'achever  le> 
travaux  et  les  fournitures  nécessaires.  Le  gouver- 
■oneat  reçut  pour  les  cheoiii»  de  fer  cédés  à  la 
société  toutes  les  obligations  garanties  émises  par 
celle-ci,  ainsi  qu'un  certain  nombre  d'actions,  le 
reste  du  capital-actions  rcstint  entre  V's  mains  de 
la  société  pour  Éaire  face  aux  dcpens<î?5  des  con- 
structions, etc.,  à  entreprendre.  Vers  1873,  il  de- 
vint nécessaire  de  réglementer  d'une  &çon  plus 
précise  les  conditions  dan«  lesquelles  les  nouvelles 
concessions  devaient  être  runcédees  et,  ii  cet  eftet, 
une  ordonnance,  ratifiée  par  l'empereur,  fut  publiée 
le  mars  1873.  L'ordonnance  dont  il  s'agit,  qui 
avait  pour  objet  de  faciliter  la  constitution  des  com- 
paj,'nie«  par  voie  de  souscription  et  d'attirer  les  petits 
actionnaires  en  écartant  les  gros,  fut  appliquée  pour  la 
formation  des  compagnies  d^acticmnatres  par  sous» 
cription  en  vue  de  la  construction  des  chemins  de 
fer  d'Orenbourg,  de  Fastov,  de  la  N'istule  et  de 
rOural,  d'une  longueur  totale  de  1077  verstes.  En 
fait,  les  principaux  souscripteurs  furent  encore  les 
gros  capitalistes,  des  entrepreneurs  ou  des  spécu- 
lateurs décidés  à  revendre  leurs  actions  à  la  pre- 
mière hausse.  En  présence  de  l'échec  de  cette 
tentative,  on  revint  à  l'ancien  système  de  l'octroi 
des  concessions  par  voie  de  concours,  soit  à  des 
compagnies  de  dhetnlns  de  fer  déjà  constituées, 
smt  à  certains  entrepreneurs.  Le  23  avril  1875  furent 
promulguées  de  nouvelles  ordonnances  relatives 
soit  au  développement  ultérieur  du  réseau  des 
chemins  de  fer,  notamment  en  ce  qui  concerne  la 
construction  des  embranchements,  de  prolonge- 
ments ou  de  lignes  quelconques,  qui  pouvaient  être 
reliées  aux  licfne<  tli-j'i  et  ihlies  s'il  est  constaté  que 
ces  lignes  nouveiies  doivent  contribuer  à  amélio- 
rer la  situation  des  chemins  de  fer  existants,  soit  à  la 
création  de  lignes  qui  pouvaient  être  construites  sans 
subsides  de  la  part  du  trésor  ou  sans  garantie 
pour  leur  capiUd  de  fondation.  La  dernière  con- 
cession accordée  à  une  contpagnie  pour  la  construc- 
tion d'une  grande  ligne  fut  concédée  en  juillet  188 1 
pour  l'établissement  du  chemin  de  fer  d'Ivangorod 
à  Dombrova,  loi^  de  433  verstes. 

Au  cours  de  la  même  année  fut  décidée  la 
construction  aux  frais  de  l'état  du  chemin  de  fer 


deiu  l'ruth  in  der  Richtung  nacli  J  1  ->  /u  bauen 
unil  ci  die  erlorderlichen  Arbeiten  und  Einrich- 
tungen  zu  Ende  zu  fiihren.  DieRegierung  erhielt 
fUr  die  der  Gesellschaft  abgetretenen  Linien  aile 
von  dieser  au^egebenen  garantierten  Obligationen, 
sowie  eine  gewisse  Anzahl  Aktifin  der  Kest  des 
Aktien-KapilaLs  blieb  in  den  1  landen  der  Gesell- 
schaft, um  die  Ausgaben  (Ur  die  zu  unternehmen* 
den  Bauten  u.  s.  w.  bestreiten  zu  kônnen.  Gegen 
1873  wurde  e<  notit^.   die  Bedingungen .  unter 

j  welchen  die  neuen  Kotizessionen  verliehen  werden 

j  sollten,  in  eine  pracisere  Fassung  zu  bringen  und 
zu  diesem  Zwecke  wurde  ein  vom  Kaiser  gendimig- 
ter  Erlass  am  ;>  Mai  /  1SJ3  veroflentlicht.  Dieser 
Erlas?.  welcher  den  Zweck  hatte,  die  HilduneT  von 

,  Gesellschaftcn  durch  Subskriptionen  zu  erleichicrn 
und  die  kleinen  Kapitalien,  unter  Verdrangung 
der  grossen,  heranzuziehen,  wurde  zum  erstenmale 
bei  der  Hildunt:  Iim  \ ktien-Gesellschaften  zur  Er- 
stellung  derEisenbahnen  von  Orenburg,  von  F"asto\v, 

[  der  W'eichsel-  und  der  Ural-hahn,  in  einer  Gesanit- 

I  lange  von  1977  Werst,  «ir  Anwendung  gebracht 

j  ThatsSchltch  waren  die  Hauptzeichner  wteder  die 
gros-^en  K:xpitali«ten.  Unternehiner  nderSpekulanten, 
(lie  iiire  Aktien  bei  der  ersten  Hausse  zu  verkaufcn 

,  gcdachtcn.  \ach  dem  Misserfolg  dièses  V'ersuclis 
griff  man  auf  das  alte  System  der  Verldhung  der 
Konzessionen  ini  Wcttbewerb  zurùck,  um  dièse  ent- 
weder  schon  be-^tehenden  (îesellschaften  oder  l)e- 
stimmten  Unterneliiuern  zu  erteilen.  Am  22.  April 
1875  wurden  neue  Udcrete  erlassen  betreffend  den 
Ausbau  des  Eisenbahnnetzes,  insbesondere  hinsicht- 
lich  der  Erstellung  von  Zweig-,  V'erlàngcrungs- 

!  oder  sonstigen  Strccken,  welche  an  die  schon  be- 
stehenden  Linien  angeschlossen  werden  konnten, 
sofern  feststand,  dass  dièse  neuen  Strecken  zur 

I  Verbesserung  der  Lage  der  bereits  bestehenden 
Eisenbahnen  beitragen,  bczw.  betretTend  den  Bau 
von  Linien,  welche  ohne  Zu^chuss  seitens  des 
Staatsschatzes  oder  ohne  Garantie  fur  das  Griin- 

I  dungskapftal  gebaut  werden  kônnen.  Die  letzte 
Konzession,  welche  eine  Gesellschaft  fur  den  Bau 
einer  j^n^sen  Strecke  erhielt,  wurde  im  Juli  1881 

I  fiir  die  llerstellung  der  Eisenbahn  Iwangorod-Dom- 

I  browa,  432  Werst,  verliehen. 

Im  Ifaufe  des  gleîchen  Jahres  wurde  der  Bau 

■  auf  Staatskosten  der  Eisenbahn  Kasanka-Chatsqw- 
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Kazanka  khatscpctovk.i.  d'une  lonjjueur  de  471 
vcrstcli,  qui  ensuite  reçut  le  nom  de  ligne  Cathe- 
rine. Après  la  construction  de  la  l^ne  Catiicrine, 
qui  inaugura  la  période  de  la  création  des  che- 
mins de  fer  rnix  frais  de  l'état,  le  gouvernement 
se  décida  à  construire  les  chenun<  do  fer  straté- 
giques de  Polesie,  dont  faisaient  partie  la  section 
de  labtnka—Pinsk  et  les  lignes  de  Vilna— Rovno 
avec  l'embranchement  de  Baranovitchi  — Biélostock, 
de  Siedietz  Malkine  el  de  Pinsk  (iomel,  soit  en- 
semble 1075  verstes;  plus  tard,  en  i6ii4  et  en 
1885,  oommença  la  construction  des  l^nes  de 
Brest— Kholm  et  de  Romny—Krémentchoug.  Les 
chemins  de  fer  de  l'Htat  suivants  étaient  en  cours 
d'éxecution  vcr>  la  fin  de  l'année  1X91  : 
Le  cheuun  de  i'heodosie,  depuis  la  station  Djankoi 
Idu  chemin  de  Lozovo-Sébastopoij     loft  verstes 

Celui  de  Ziatooust  — Tcheliabinsk  .  15  j  » 

Celui  de  Narév   134  > 

La  section  de  TOussouri  du  chemin 
de  fer  Transsibérien  (depuis  Vla- 

divo>;tork  1   ;;S  ; 

Divers  petit»  cnibranchements    .    .  *J5  » 

La  section  de  Tcheliabinsk — Omsk 

du  chemin  de  fer  Transsibérien  .  743  > 


Total  .   .   .  i$70verste8. 

(Juelques  compagnies  —  aucune  nouvelle  n'ayant 
été  fondée,  comme  il  a  déjà  été  dit,  depuis  1K81 
obtinrent  le  droit  d'étendre  leurs  entreprises  et,  en 
vertu  de  cette  autorisation,  elles  purent  ajouter 
4243  verstes  de  voies  ferrées  à  leurs  réseaux. 

Tour  indiquer  en  peu  de  mots  le  développement 
des  chemins  de  fer  russes,  nous  fournirons  les  chirt'res 
suivants:  au  l"'  janvier  1S57,  on  comptait  dans 
toute  la  Russie,  la  Pologne  comprise,  979  verstes 
de  voie»  ferrées,  qui  en  moyenne  avaient  coûté 
\22<x^)  roubles  par  vcrste.  An  i"  janvier  186;, 
lir  réseau  atteignait  déjà  }yfi(>  verstes  avec  un  prix 
de  revient  moyen  par  vcrste  de  «jOckjo  roubles 
seulement  De  1866  à  1875,  le  réseau  était  arrivé 
à  une  étendue  de  1765  S  verstes.  Entre  1875  et 
i.SS<;.  on  a  !ivr«'  h  l'exploitation  S724  verstes  de 
ligne  et,  au  janvier  1^92,  la  longueur  des 
chemins  de  fo-  esqdoités  étût  de  27  561  verstes, 
dont  10266  appartenant  à  l'état  et  17095  à  des 
compagnies  privée». 


towska  in  eiiier  Làn^e  von  471  W  er^t  beschlosset), 
die  spater  deti  .Nanien  Jekateruien-Eisenbahn  err 
hidt  Nach  dem  Bau  dieser  Eisenbahn,  welche 
die  Période  des  Staats-Ejsenbafanbaues  dnleitete, 
cntschloss  sich  die  Hegierunp  zur  ErsteHung  dcr 
strategischen  polessi'^ch<-!i  Kisenbahnen ,  xu  denen 
die  btrccke  Jabinka-l'inak  und  die  l^inien  Wilna- 
Rowno  mit  der  Zwdgbahn  Baranowttsdii-BjekMtok, 
Siedletz- Malkin  und  Pinsk -Coniel,  im  ganzco 
1075  W'erst,  f^ehiiitm:  épater,  in  dcn  Jahrcn  !.SS4 
und  1885,  begann  der  liau  der  SCrecken  Brest- 
Cholm  und  Romny'Krementschug.  FolgendeStail»' 
bahnen  «raren  giegea  Ende  des.  Jahres  1891  ia 
Ausliihrung: 

Die  Eisenbahn  von  Theodosia,  von  der  Station 
Djankoï  (der  Eisenbahn  Losowo-Sebastopdj 

108  Went 

Difjcnige  von  Slatoust-Tschcliabinsk     152  » 
Diejenige  von  Narcw  ......    134  * 

Oie  Teilstrecke  von  Ussuri  von  der 
sibirischen  Eisenbahn  (von  WUdiwo- 

stock  ani   338  • 

V'erschiedene  kleine  Zweiglinien    •    •     95  • 
Der  Teilstrecke  Tscheliabin.sk -Omsk 
von  der  sibirischen  Eisenbahn  .   .   743  * 

im  ganzen  t$7oWecsL 

Einige  GeselJschaften  —  eine  neue  wurde,  «ie 
schon  erwahnt.  seit  i<S8i  nicht  gegriindet  -  «•• 
hielten  die  Ennachtigung ,  ihr  Unternehaien  auï- 
zudehnen,  und  gestiltzt  auf  dièse  konnten  sié  ilueo 
Xetsen  4243  Werst  ^senbahnen  anfîigen. 

Die  Entwickelung  der  russischen  Eisenbahncn 
konnen  wir  in  folgcnde  Ziftern  zusaii>menfa.<-cn: 
mit  I.  Januar  1857  zàhlte  uian  in  ganz  Kussland, 
Polen  inbegriffen,  979  Werst  Eisenbahnen,  deieo 
mitderer  Erstellungspreis  122  000  Rubel  die  Werst 
betni»^'.  Am  i.  januar  1865  erreichte  das  Bahn- 
net;c  schon  W  erst  bei  einem  mittleren  KostCB- 

prcis  von  nur  yO  txx)  Rubel  per  Werst  Vos 
1866  bis  187$  war  das  Netz  auf  «ne  Ausdebming 
von  17658  Werst  !4;'  l'tiigt.  Zwischen  1875  und 
iSSo  vvurdeti  <S7J4  \S'erst  dem  Betrieb  liber^jeben 
und  mit  1.  januar  1892  betrug  die  Lange  der  ini 
Betrieb  stdienden  Eisenbahnen  27  361  W«n^  ^ 
von  10  266  Staats-  und  17  095  Privatbahnen. 
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Nous  avons  à  plusieurs  reprises  fv.  15.  1S95 
annexe,    iSf/i  annexe,   1H97  p.  200,    t'');^,  iSf^s 
p.  430,  i«yy  p.  208,  432  et  notamment  p.  541,1 
fouroi  des  renseignements  détaillés  et  plus  récents 
que  ceux  contenus  dans  V Aperçu,  sur  la  longueur 
des  réseaux,   sur  les  frais  d'itabli^sement,  sur  les 
dépenses  d'exploitation,  amsi  que  sur  le  mouve-  , 
nient  des  voyageurs  et  des  marchandises  des  che-  | 
mins  de  fer  russes.  Nous  pouvons  donc  passer  | 
sous  silence  les  chapitres  consacrés  à  ces  matières  j 
et  abiinler  la  question  des   rachats   de  certaines 
lignes  par  le  gouvernement.  L'expérience  ayant  j 
dénuMitré  que  les  entreprises  d'un  certain  nombre  I 
de  compagnies  de  chemins  de  fer  avuent  abouti  | 
à  un   grand    désarroi    financier   et    qu'elles   ne  j 
continuaient   à   vivre   qu'aux   fléjx^ns    du  trésor, 
lequel  non  seulement  payait  les  amortissements  de 
leurs  capitaux,  mats  couvrait  encore  les  délîdts 
provenant  de  leur  exploitation,  le  rachat  de  leurs 
lignes  df\)'iiait  •.;iit'  nrccssité  pour  le  t^ouvtrnp- 
ment   En  dehors  de  ces  considérations  qui  ont  | 
déterminé  le  gouvernement  à  faire  l'acquisition  de  | 
certaines  lifi^nes  peu  productives,  l'état  s'est  laissé  1 
guider  aussi,   dans  quelques  cas,   par  l'avantage 
qui  devait  ré.-ulter  pour  le  trésor  du  rachat  de 
lignes  d'un  meilleur  rapport.  Aux  termes  des  con- 
cessions et  des  statuts  rdes  compagnies  anonymes 
de  chemins  de  fer,  ie  gouvernement  en  leur  octroyant  j 
le  droit  d'exploiter  leurs  lignes  pendant  un  terme 
variant  de  soixante-quinze  à  quatre-vin^-cinq  ans, 
à  l'expiration  duquel  les  chemins  de  l'er  devenaient  , 
la  propriété  de  l'état,  s'était  réservé  le  droit  d'en-  ( 
trer  en  possession  des  lignes  avant  l'expiration  tle 
la  concession,  h  li  condition  toutefois  tl  iiuicunii- 
ser  les  actionnaires,  tenant  à  la  fixation  du  prix  \ 
de  rachat,  les  concessions  stipulaient  généralement 
ce  qui  suit:  on  considère  la  recette  nette  des  sept 
dernières  années  qui  précèdent  le  rachat,  on  écarte  \ 
la  recette  nette  lL  s  tU-ux  années  les  moins  favo- 
rables et  l'on  admet  comme  revenu  net  moyen  de  ! 
la  ligne  la  moyenne  de  la  recette  nette  des  cinq 
années  restantes  ;  la  capitalisation  de  ce  revenu  net 
moyen  au  taux  de  5  "  ■>  pendant  le  reste  de  la 
concession  sert  h  fixer  le  prix  de  rachat  de  la  ligne. 
Ce  prix  est  payé  aux  actionnaires  en  obligations 
de  rétat  $  */'<*•  ^  terme  de  l'amortissement  de  ces 
oUigatiofis  rester  toutefois,  à  l'entière  discrétion  du 


Wir  haben  zu  verschiedenen  Malen  l's.  Z.  iSf)5 
Anhang:    t«(/)  Anhang:    iSi^j  .S.  2<M  463:  l8y8 
.S.  430;  ib<><>  S.  208,  43 J  und  besondersS.  54i)au.s- 
fiihrliche  und  neuere  Angaben  als  die  im  Aperçu 
enthaltenen,  iiber  die  Lange  der  Hahnnetze,  die  An- 
lagekapitalien ,   die  Hetriebsausgaben ,   =o\vie  liber 
den  l'ersonen-  und  (iîiterverkehr  der  russischen 
Eisenbahnen  gebracht    Wir  kônnen  daher  die 
Kapitel  iiber  dièse  Gegenst&nde  mit  Stillschweigen 
ûbei^hen   und   der  Frage  iiber  den  RQckkauf 
einiger  Linien  durch  den  .Staat  naher  trcten.  N'ach- 
dem  die  Krtahrung  gelchrt,  dass  eine  Anzahl  von 
Eiseàbahn-Unternéhmungen  zu  einem  grossen  finan» 
ziellen  Wirrwarr  gefuhit  hatte,  und'dass  sie  nur 
auf  Kosten  des  Staat-;  weiter  exi«tierten.  der  nicht 
allein  die  Ainoitisation  ihrer  .Anlagekapitalien  auf 
sich  nahni,  sondern  auch  die  auii  dem  lietrieb 
herrilhrenden  Déficits  deckte,  wurde  der  Rilckkauf 
ihrer  Linien  fur  den  Staat  eine  Notwendigkeit 
Aus<er  diesen  Betrachtungen .  die  die  Regierung 
dazu  bestinimt  haben,  einige  wenig  abwerfende 
Linien  «zu  erwerben,  hat  sich  der  Staat  auch  in 
dnigen  FSlIen  von  dem  Vorteil  leiten  Ussen,  dêr 
fur  ihn  aa<  dem  Ankauf  von  gut  rentierenden 
Hahnen  eruachsen  musste.    Nach  dem  W'ortiaute 
der  Konzessionen  und  der  Statuten  der  Kisenbahn- 
Akiien-^Gèsellschaften   hat   sich  die  Regierung, 
indem  -  sie    den   Gescllschaften    das   Kecht  des 
Hetritîbs   wahrend    ciner    zwi-^chen  tunfanihielizig 
und  fùnfundachtzig  Jahreii  wechselnden  Frist  ver- 
lieh,  nach  dercn  Ablauf  die  Eisenbahnen  in  das 
Eigentum  des  Staats  iibergehen,  die  Berechtigung 
vorbehalten,  vor  Ablauf  der  Konzessionsdauer  die 
l.inien  zu  ervverben,  unter  der  Hedin^uriÊf  jedoch, 
die  /Vktionare  zu  entschadigen.    Hinsichtitch  des 
Rttckkaubpretses  aetzten  die  Konzessionen  in  der 
Regel  folgendes  fest:  es  wird  das  Nettoeigebnis 
der  dem  Riickkauf  vorausgehendcn  letzten  sieben 
lahre   festge^tellt.    von   dem    dasjenige    der  un- 
gùnstigsten  beiden  Jahre  in  Abzug  gebracht  wird, 
und  es  wird  alsdann  das  mittlere  Nettoergebnis 
der  verbleibenden  fiinf  Jahre  als  mittleres  Netto- 
crgebnis  der  Finie  ani^enonmien  :  die  Kapitalisation 
dièses  Nettoertragnisses  zum  Zinsfu.sse  von  5 '7"  Huf 
die  Restdauer  der  Konzession  dient  zur  Festsetzung 
des  Rackkaufspreises  der  Linie.  Diescer  Preis  wird 
den  AktionMren  in  57oigen  Staats*Obligationen 
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gcNivernemeat  La  base  indiquée  ci-dessus  pour 
iixer  te  prix  de  rachat  est  complétée  par  cette 

(li><])ii^ifi' m  <['ic  If  revenu  not  ino\-eii  iiiiisi  ciIcuIl" 
ne  peut  être  intérieur  à  la  recette  nette  de  U  der- 
nière année  qui  précède  cette  du  rachat  Pour  ce 
qui  concerne  les  lignes  dont  les  capitaux  jouissent 
d'une  garantie  de  l'état,  la  fixation  iln  n-venn  net 
dépend  encore  c  du  revenu  garanti  par  l'ctat  pour 
le  capital  de  fondation  de  la  compagnte  de  che- 
min de  fer  »  et  il  ne  peut  être  inférieur  à  ce  der- 
nier. Ainsi,  pour  les  chemins  de  fer  jouissant  d'une 
garantie  de  l'état,  le  prix  de  rachat  est  tixé  par 
la  plus  forte  des  trois  sommes  ci-dessus  mention- 
nées, à  .savoir:  la  moyenne  du  revenu  net  des  cinq 
années  les  plus  productives  parmi  les  sept  années 
qui  précèdent  le  rachat,  le  revenu  net  de  la  der- 
nière année  et  te  revenu  net  garanti  par  l'état  pour 
le  capital  de  fisndattun  :  en  outre,  cette  dernière 
somme,  qui  e«t  constante,  se  trou\e  être  le  mini- 
mum de  la  rémunération  que  les  statuts  as.surent 
aux  actionnaires  des  Ui^nes  rachetées  par  l'état 
lorsqu'elles  sont  garanties.  (Juant  aux  chemins  de 
fer  dont  les  capitaux  ne  sont  pas  garantis  ou  dont 
le  capital-obligations  seul  e:<t  garanti,  le  minimum 
dont  il  s'agit  est  une  somme  égale  à  une  capita- 
lisation à  5  "  «  du  capital-obligations.  1-e  mode  de 
liquidation  des  affaires  des  ct)mpagnies  de  chemins 
de  fer,  lors  du  rachat  de  leurs  lignes  par  l'état,  fut 
l'objet  de  règlements  spéciaux,  sanctionnnés  par 
l'empenitr.  qui  stipulaient:  en  cas  de  publication 
d'un  édit  impérial  prescrivant  le  rachat  d'un  chemin 
de  fer  par  l'état,  la  direction  de  la  compagnie  est 
tenue,  dans  tes  sept  Jours,  de  convoquer  rassem- 
bler ^jéni-rale  des  aetionnaires,  qui  pourra  s'en  re- 
mettre à  la  direction  pour  la  liquidation,  ou  bien 
élire,  à  cet  effet,  une  commisâon  spéciale  de  liqui- 
dation, qui  avisera  les  créanciers  d'avoir  à  ^re  va- 
loir leur«  pr<'-t»'ntions  dans  un  ili-lai  de  six  mois.  La 
direction  uu  la  commission  dressera  la  liste  de  toutes 
ces  prétentions  en  y  joignant  ses  conclusions  sur  la 
nature  de  ces  prétentions,  sur  leur  chiffre  et  sur  les 

ressources  dunt  dispose  la  compagnie  jinur  %•  faire 
face.  Ainsi  prend  tin  le  travail  de  la  liquidation  ;  la 
revision  de  la  comptabilité  du  chemin  de  fer  en  fixe 

le  prix  (l  âchât,  c'est-à-dire  l'actif  de  la  compagnie, 
et  le  résultat  de  la  ronvocation  des  crt-anciers  de 
la  compagnie  deternune  son   pa.s.sir.    Kn  retran- 


ausbezahJt  Ue  Amortisatioiisfrlst  dieser  Ol^* 
gationen  bleibt  indesaen  der  Bestimmung  der  Re- 

gierung  iiberlassen.     IHe   vorstehend  bezeichnete 
Grundlage  fiir  die  Feststellung  des  KUckkaulspreises 
I  ist  durch  die  Restimmung  vervoUstSndigt,  dass  das 
so  gefundene  mittlere  Nettoertràgnis  nicht  niedriger 
sein  kann.  als  die  Nettoi-innahme  des  letzten,  deni 
Kuckkaufe  vorausgehenden  Jahres.  tiir  die  Linien, 
deren  Anlagekapitalien  eineStaatsgarantiegeniessen, 
hàngt  die  l  estsetzung  des  Nettoertrkgnisses  noch 
'Von   dem  durch  deu  Staat  garantierten  1-aj^ebnis 
des  Anlagekapitals  der  Kisenbalin-Gesellschaft»  ab 
und  es  kann  nicht  niedriger  sein  als  das  letttere; 
Uer  Riickkaufspreis  fiir  die  mit  einer  .Staatsgarantie 
versehenen  Uahnen  wird  also  durch  die  hochsti?  der 
vorstehend    crvvahnten    drci    .Sunmien  bestunmt, 
*  nâmlich:  durch  das  mtttiere  Nettoertrignia  der 
I  ^tnatigsten  funf  Jahre  von  den  dem  Riicklcauf 
vorausgehenden  sieben  jahren.  das  Keinertragnis 
des  letzten  Jalirei^  und  dus  durch  den  Staat  garan- 
I  tierte  ErtrSgnis  des  Ank^;ekapttals;  dièse  letztere 
:  Sununc,  die  feststeht,  ist  das  Minimum  der  Ver- 
giitung,  welches  den  Aktionàren  der  durch  den 
I  Staat  zuruckgekauften  garantierten  Linien  statuten- 
1  gemass  zugesichert  ist    Ktir  dte  Eisenbahnen, 
deren  Aniagekapital   fiirlit  garantiert  ist  oder  dte 
nur  fiir  ihr  Dbligationenkapital  (iarantie  geniesscn, 
I  betragt  das  Minimum  eine  Summe,  welche  der  zu 
I  5  */a  kapitalisierten  Rente  der  Obligationenschuld 
gleii  hkoinrnt.    Das  X'erfahren  bei  der  Liquidation 
der  Eisenbabngescllscbaften  anIassUch  des  Kuck- 
kaufe durch  den  StuA  ist  durch  besondne,  vom 
Kaiser  gendimigte  Réglemente  geordnet,  welche 
br-v:r_f(>ii :  nach  der  N'i^mifcntlichung  eine-  di-ii  Kuek- 
kauf  einer  Eiscnbahn  durch  den  Staat  anordnenden 
kaiserlichen  Erlasses  ist  die  Uirektion  der  Gesell- 
schaft  vcrpflicbtet,    innerhalb  sieben  Tagen  die 
lïener.dversammlung  der   Aktionare  ein/ulx-rufen, 
I  welche  die  Abwickelung  des  Ruckkaufs  der  Uirek- 
I  tion  iiberlassen  oder  zu  diesem  Zwecke  eine  be- 
sondere  Liquidations- Koiumission    wahlen  kann, 
welrlic   dii-  (ilaubitiTer  aufzufordern  liât,   ihre  .-\n- 
I  .spruche  umerhalb  sechs  Mi>naten  geltend  zu  machen. 
I  Die  nirektion  oder  dte  Kommission  wird  eine  Auf- 
^telUlng  a'ii  1    di>  ^er  .Anspriiche  anfertigen  unter 
Beifugung  ilirer  I  li  schlusse  uber  die  Natur  und  die 
llohe  der.selben  un<i  uber  die  Mittel,  die  der  Ge- 
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clunt  cijtt»'  ik-rnièro  sonniie  de  la  première,  on 
obtient  le  luuntant  à  verser  à  titre  de  prix  de  rachat 
du  chemin  de  fer. 


V.n  terminant,  mms  iU'sir(iii>^  aptxlcr  l'attention 
sur  les  iatércs»antâ  rcaseigneiucntâ  tournis  par 
V^i/krçu  concernant  le  développenient  donné  en 
Russie  aux  nombreuses  institutions  créées  en  faveur 
des  employés  di  rl-,emîns  de  fer.  En  première 
1^^  et  au  point  vue  de  renseignement  tech- 
nique de  ces  employés,  il  y  a  à  signaler:  —  les 
étaUtasements  d'instruction  supérieure:  institut  des 
ii^énieurs  des  voies  de  conununication,  institut 
technolo{Tique  pratique  de  St-l'éterslKnirg,  institut 
de  Kharkov,  école  impériale  tcclinique  de  Moscou, 
école  polytechnique  de  Riga,  etc.  La  grande  ma- 
jorité des  directeurs  des  chemins  de  fer  nisses, 
des  chefs  de  ser\'ice  et  des  autres  agents  supérieurs 
sont  d'anciens  élèves  du  |)reinier  de  ces  établisse- 
ments; —  les  établissements  inférieurs  tels  que 
Téoole  professionnelle  Alexandre  d'Elets,  l'école 
technique  Delvig,  l'école  du  chemin  de  fer  Mos- 
cou-Riazan,  etc.  Le  but  que  poursuivent  ces  éco- 
le?, qui  forment  un  type  spécial  et  particulier  à  la 
Russie,  est  de  former  des  uiécamciens  expérimen- 
tés, fies  piqueurs  et  des  chels-ouvriers  pour  l'en- 
tretien des  voies,  ainsi  que  d'autres  agents  tech- 
niques inférieurs  pour  le  servict'  des  cheiniu'^  de 
fer.  En  dehors  de  ces  établissements  d'eiiseigne- 
ment  technique,  il  existe  près  d'un  grand  nombre 
de  stations,  sous  le  nom  d'écoles  des  gares,  des 
écoles  pour  l'instructton  des  enfants  des  agents 
employés  sur  les  réseaux,  qui  sont  entretenues  aux 
frais  des  chemins  de  fer.  Presque  toutes  ces  écoles 
d'instruction  générale  sont  organisées  sur  le  mo- 
dëe  des  écoles  rurales  ordinaires,  et  elles  fournis- 
sent aux  écoles  techniques  des  chemins  de  fer  le 
contingent  d'élèves  le  plus  nombreux  et  le  plus 
apprécié. 

Au  point  de  vue  philanthropique  également,  de 
grands  progrès  ont  été  accomplis  en  Russie  dans 
llntérët  des  employés  des  chemins  de  fer.  Les 


sellschaft  zur  Befriedigung  der  Anspriiche  zu  Gebot 
^  stehen.  Hieruiit  ist  die  Liquidationsarbeit  bcendigt; 
die  Eisenbahn-Rechnungs-Revision  setat  den  RUck- 
kaufepreis,  d.  h.  das  Guthaben  der  Gesdlscbaft  fest, 
und  die  in  der  \'ersaintiilung  der  Gesellschafts- 
Aktionare  angemeldeten  Anspruche  bilden  die 
bchulden.  Nach  Abzug  der  letxteren  von  dem 
ersteren  ergiebt  sich  der  als  Rfickkaufspreis  filr 
I  die  Eisenbahn  zu  zahlende  Iktrag. 

Zuui  Schlu^se  miichten  uir  die  Aufmerksauikeit 
auf  (lie  interessanten  Angaben  lenken,  die  der 
Apfi\ii  hinsichtlich  der  Entirickdung  der  in  Russ* 
land  fiir  das  Wohl  der  Eisenbahnbeamten  geschaf- 
fenen  zahlreichcn  Institutionen  enthiîlt.    In  er^ti  t 
Reihe  sind  bezuglich  des  technischen  Unterrichts 
I  dieser  iieamten  hervorzuheben  :  die  hubercn  Lehr- 
I  institute:  Schule  der  Ingenieure  der  Verkehrsan- 
I  stalten,  Schule  fiir  angewandte  Technologie  in  St. 
l'etersburg,  Schule  von  Kharkow.  kaiserliche  tech- 
nischo  Schule  in  Moskau ,  pol)'technische  Schule 
I  in  Riga  u.  s.  w.  Def  grossie  Tcil  der  Dircktoren 
I  der  russischen  Eisenbahnen,  der  Abteilungsvorstinde 
und  der  ubrigen  Oberbeamten  besteht  a  us  ehcma- 
\\<.\c\\  Ziiglingen  der  erstgenannten  dieser  Institute: 
—  ferner  die  Mittelschulen,  wie  die  Gewerbeschule 
Alexander  d'Elets,  die  tedinische  Schule  Delvig, 
die  Schule  der  Eisenbahn  Moskau-Rîazan  u.  s.  w. 
I)(îr  Zweck,  den  diese  Rusdand  eigcne  Ait  von 
I  Schulen  verfolgen,  ist  der,  erfahrene  Maschinen- 
fiihrer,  iiahnmeister  und  Obleute  fur  die  Strecken- 
arbeiten,  sowie  auch  andere  technische  Bedienstete 
fur  den  Eisenbahndienst  heranzubilden.  Ausser 
diesen    technischen    Schulen    bestehen    auf  einer 
grossen  Anzahl  von  Stationen,  unter  dem  \amen 
j  liahnhofschulen,  Schulen  fiir  den  Untcrricht  der 
I  Kinder  der  auf  dem  Bahnnetze  verwendeten  Be- 
diensteten,  Einrichtungen,  decen  Kosten  von  den 
Eisenbahnen   be-tritten  werden.     Kast   aile  diese 
Schulen  fur  den  allgemeinen  Unterricht  sind  nach 
dem  Muster  der  Gemeindeschulen  eingerichtet  und 
sie  liefern  den  technischen  Eisenbahnschulen  das 
zahireichste  und  gesch&tzteste  Konthigent  von 
1  Zogiingen. 

Auch  vom  philanthropischen  Standpunkt  aus  be- 
trachtct,  haben  sich  in  Russland  grosse  Fortschritte 
im  Interesse  der  Eisenbahnbeamten  volizogen.  Die 
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Kcu>t,-t|;iM:mcnl»  kiir  W»  cliciuin»  de  f«r  ruate*. 


Milleiluogcn  bvir.  die  ru&^uchcn  EisenliaUnen. 


caisse»  d'oparg^ne^  de  secoun,  de  prru,  de  pi-n- 
si'Hi':.  rte..  ]t'<  <i^r\rtr-i  de  con^ominatton  dont  los 
tiiciiibres  peuvent  &e  procurer  à  un  prix  niudique 
les  produits  de  bonne  qualité  et  avov,  en  même 
temps,  la  facilité  de  faire  des  économies  au  moyen 
de.s  Ix-ru'tices  provenant  des  opérations  de  ces  so- 
ciété-^, toiil('<  ces  institutions  paraissent  prospérer 
et  contribuer  au  bien-être  niatcricl  des  agents  et 
employés  des  chemins  de  fer  russes. 


Jiiri8[HiidewM)  diuu  les  différents  fiUts. 

Deeluratiou  lucxuetc.   Obligation  de  payer 
la  «artaxe. 

(Décbuon  de  h  cour  my^l.  à  Builn|in!t  «lit  20  avril  1899.) 

—  A  ><ini]).  ('.  I.  ;>rl.  7  >t  I),  r.  15  ^. 

Aux  termes  de  l'art.  53 'j  «lu  rej^lenient  d'exploi- 
tation des  chemins  de  fer,  l'expéditeur  d'une  mar- 
chandise dont  la  lettre  de  voiture  contient  une  fausse 
déclaration  est  susceptible  de  payer  au  chemin  de 
fer  expéditeur,  outre  la  taxe  perçue  en  moins  et 
l'indemnité  éventuelle  pour  le  dounuage  qui  en 
résulterait,  un  supplément  de  taxe  de  6  A.  par  kg 
de  poids  brut  calculé  sur  le  poids  total  de  Tenvoi 
à  titre  d'amende  conventionnelle.  A  l'occasion  d'un 
cas  de  ce  «Tenrt;,  lu  (piestion  a  été  po^ée  si  ce 
supplciueut  de  taxe  a  litre  d'amende  conventionnelle 
est  acquis  par  la  présentation  de  la  déclaration 
fausse  ou  irrégulière^  ou  s'il  n'est  légalement  dû 
qu'à  partir  du  moineiit  où  le  transport  a  reçu  un 
commencement  d'exécution.  I.a  chambre  des  alVaires 
comuierciales  de  la  cour  royale,  dans  sa  séance  du 
20  avril  1899,  a  décidé  que  pour  établir  le  droit 
de  demander  une  amende  conventionnelle  il  ne  suffît 
pas  d'avoir  conclu  un  contrat  tl<-  transport  par  la 
remise  et  la  réception  d'un  envoi  de  marchandises, 
mais  qu'il  faut  encore  que  la  marchandise  faussement 
déclarée  ait  été  effectivement  expédiée.  Si  l'expé» 
dition  n'a  pas  reçu  un  commencement  d'exécution, 
le  droit  de  réclamer  un  supplément  de  taxe  ne  doit 
pas  être  considéré  comme  étant  établi,  maigre  la 
iau.^  déclaration  qui  a  eu  lieu.  (Verordnungsblatt 
(Ur  Eisenbahnen  und  Schiflahrt  p.  1538.) 

')  n.  11(93  p.  143. 


Spar-,  Hiilfs-,  Leih-,  l'ensions-Kas^en  u.  s.  w..  die 
Konsuuivereine ,  den-n  Mit;_;liod<T  sirli  zu  inlligem 
l'reise  U'aren  guter  (Jualitat  beschatlén  und  {;leicli- 
zeitig  aus  deui  Ge.schàfU«gcwinn  dieser  GcsclLscbaf- 
ten  mit  Leichtigkeit  Ersparnîsse  machen  konnen, 

I  aile  diesc  Institutionen  sclii'irien  y.w  |iri--|M-rierciI 
und  zuin  materiellen  W  olillK-liiidi-ii  dur  iicdien-teten 
undl>eamtcn  der  russischen  Ktsenbahnen  bcizutragen 


Kediteprerhmg  io  dea  versdiiedeica  Staitn.^ 

Uoriobtige  Deklaraiion.  Verpfliohtung  sur  Zahluug 

(ËBlaebddang  der  kgl.  Kurir  ia  Budapot  von  ao.  April  1199^) 

Zu  verul'-ictx  11  1.  ''.  Art.  7  u.  A.  I?.  ^  3. 

iiu  Art  5;';  des  Kisonbahn-lietriebsreglcincnls 
Lsi  die  liestHumung  onthaiten,  dass  der  Aufgcbcr 
einer  irrtUmIich  faisch  deklarierten  Warensendung 
ausserdem  entfallenden  I  Vachtzusatze  und  evcntueller 
Schadioslialtuiit,'  nuch  cinen  l"rac]itzuschl:v4  vim  '> 
Gulden  per  liruttokilogramm  der  ganzen  Warcn- 
sendui^  als  Konventionalstrafe  an  die  verfrachtenden 
Bahnen  zu  entricfaten  habe.  Nun  ist  anlâsslicb  eînes 
konkreten  l-"alles  die  Fn^e  aulget  im  lit,  oh  di<  -T 
l'"rachtzusrhla<j;  als  Konventionalstr.ifr  soforl  mit  der 
faischen  oder  irrigen  Dekiaration  vcrwirkt,  odcr 
!  erst  dann  sdne  rechtiiche  Existenz  erlange^  wean 
die  Verfrachtung  thatsachiich  begonnen  sei.  I)cr 
Handelssenat  der  kgl.  Kurie  entschied  in  seimr 
Sitzung  vom  20.  April  i8</j  dièse  Fraj^e  in  deiii 
.Sinne,  dass  zur  Rreierung  dièses  Kechtsansprucbcs 
auf  die  Konventionalstrafe  der  Abschiuss  des  Fiacht- 
vertrage-  tUirch  die  Aufgabe  und  Chernahiuc  d'T 
Warensenduni;  noch  nieht  geniige,  das^  vicliiiehr 
^  die  l'alsch  deklarierte  W'are  thatsachiich  auch  vcr- 
i  frachtet  werden  musse.  Ohne  dcn  Beginn  dieser 
\  Verfrachtung  konne  das  Kecht  auf  den  Fracht- 
zuschlag  trotz  einer  crfoigten  falsehen  Deklar.itiim 
noch  niclit  als  erwachseii  betrachtet  werden.  Ocster- 
reichisches  N'erordnungsblatt  Nr.  ik>  S.  1536.) 


i      *)  Z.  1893  S.  ijz. 
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OmissiOQ  de  réclamer  on  reçu  lors  de  la  remise 
4*11116  BundiaxidiM. 

(AnCt  tie  Ia  cov  Ae  caiMtion  à  Florence  du      février  iS99>) 

—  t'nnip.  C.  I.   ort.  |6. 

Une  maison  de  comniercc  de  \  cnisc  expédia, 
en  juillet  1897,  par  chemin  de  fer,  dans  deux  wa- 
gons fermés,  15  fûts  de  vin  à  une  maison  à  Mi- 
lan. Le  destinataire  n'étant  pas  entré  en  posses-  i 
«ion  de  la  marchandise,  la  conipa^nic  des  che- 
nims  de  fer  adriatiques  ftit  a«sijjnée,  le  0  novembre 
i8(j;,  par  l'expéditeur  pour  paiement  de  ia  somme 
de  2668  fr.  90  et  intérêts  à  titre  de  dommage»-in- 

tcn'ts  devant  U:  trilninnl  de  \'i"nise,  (\u\  rli'-clara 
fimdce  la  rei  laiiialion  ihi  demandeur  et  condamna 
la  compagnie  de  chemin  de  fer  à  payer  ladite 
indemnité. 

La  compagnie  en  appela  çt  demanda  l'ajourne- 
ment dn  procès  jusrju'apres  la  fin  des  poursuites 
intentées  par  elle  pour  escroquerie,  prétendant  tpic 
la  marchandise  avait  été  efTectivcuient  revue  par 
différentes  personnes  parmi  lesquelles  se  trouvait  le 
destinataire. 

!,'a[)pel  fut  rejeté  par  «n  arrêt  de  la  cour  d'ap- 
pel du  22/20  août  lH^jS,  parce  que  les  poursuites 
intentées  vbaient  une  escroquerie  simple  et  non 
pas  une  escroquerie  avec  faux  et  qu'il  était  établi 

que  le  chemin  de  fer  avait  remis  la  tiiarehandise 
«ans  se  préoccuper  du  reçu  prescrit  par  Tart.  iio 
(lu  tarif),  ce  qui  engageait  claircuieut  sa  rcspon- 
aalnlité. 


cotnpagnie  adriatique  forma  un  recours  contre 
la  décision  de  la  cour  d'appel  devant  la  cour  de  cas- 
sation. CeUe-ci,  à  la  date  du  23  février  1899»  cassa 
le  ji^rement  attaqué,  renvoya  l'affaire  devant  la 
cour  d'appel  de  Lucques  aux  fins  d'ime  nouvelle 
procédure,  attendu  que  le  reçu  doit  être  regardé 
comme  jtne  simple  formalité  administrative  et  que 
son  absence  ne  doit  pas  a  priori  être  considérée 
comme  une  preuve  de  la  nrtn-reiuise  dt;  la  mar- 
chandise qui  a  fait  l'ohiet  du  contrat  de  trans- 
port, puisque  le  chemin  de  fer  peut  prouver  d'une 
autre  façon  que  la  remise  a  été  effectivement  faite 
par  lui.  (Communication  directe.) 


')  B.  iSçy  p.  171. 


Unterlassuug  der  Empfangsbesoheiniying  bel 
Aiuliefteiuis  dea  Onta. 

(Urteîl  Hea  Kwwatioa'itiofc's  ia  Floipn/  vuni  2.{.  Pebrnar  1899.) 

-    Zii  v>T';lt?ii'l>rn  I.  V    \ri.  !6 

Ein  Geschàftshaus  in  \'encdig  sandte  im  Juli  1S97 
15  Fass  Wein  per  Eisent>ahn  in  zwei  verschlosse- 
nen  Wagen  an  eine  Firma  in  Mailand.   Da  der 

Empfanj^er  nicht  in  den  liesitz  de-s  (iuts  gelangte, 
so  wunltr  die  { ie^ellvch.irt  der  Adriati^chen  Kisen- 
bahncn  voui  Abscndm  untcrni  0.  November  1897 
fUr  eine  Entschadigung  von  Fr.  2668.90  nebst 
Zinsen  beim  Gerichtshof  in  Venedig  bdangt, 
welcher  dein  Klat^er  recht  gab  und  die  Eisen- 
bahngeseli^chaft  zar  Jiezahiung  dieser  Entschadi- 
gung verurteilte. 

Die  Gest!ilschaft  appellierte  und  verlangte^  dass 
die  (iencht'^\'erliandlunf(en  bis  nach  \'erlaiif  des 
von  ihr  eingeleiteten  Strafverfahrens  wegen  lictrugs 
verschoben  werden,  da  die  Sendung  von  ver- 
schiedenen  Personen,  unter  denen  auch  der  Adressât 
sich  befand,  thatsàchUch  erhoben  wordcn  sei. 

Der  Appellation«hof  in  Venedig  wie^  tnit  Urteil 
vom  22./2Ù.  August  1898  die  herufung  zuruck, 
unter  Hinweis  darau(  dass  sich  das  dngeleitete  Straf- 
ver&hren  auf  eine  Anschuldigung  wegen  dn&chen 
Hetni;T[s  iind  nicht  wegen  lietrugs  mit  Falschung 
stutze,  und  dass  der  Beweis  erbracht  sei.  dass  die 
lùiscnbahn  die  Ware  ausgeliefert  liabe,  ohne  sicii 
um  die  in  Art  iio  der  Tarife')  vorgeschriebene 
<  Empfangsbeschinnigung  zu  bekunimern,  was  deren 
Verantwt»rtlichkeit  t>hne  weiteres  begriinde. 

(iegen  dièses  Urteil  des  Appellationshofes  legte 
die  Adriatische  Gesellschaft  Kassationsbcschwerde 
ein.  Der  Kassationshof  hob  am  33.  Februar  1899 
das  aiigefochtene  Urteil  auf  und  verwies  die  An- 
gelegetdieit  zu  neuer  liehandlung  an  den  Appel- 
lationshof  in  Lucca,  mit  der  hegrùndung,  dass 
die  Empfangsbescheinigung  als  eine  cinfache  ad- 
ministrative Formalit&t  anzusehen  sei  und  deien 
Mangel  nicht  oline  weiteres  <lii-  Xiehtablitrferung 
des  den  (îe'^^enslaïul  des  l- rachtvertrages  d.ir- 
stellcnden  Gutcs  konstatiere,  da  die  Lisenbahn 
auf  andere  Art  nachweisen  kdnne,  dass  die  Ab- 
lieferung  von  ihr  wirldich  vollcogen  worden  sei. 
(Direkte  Mitteilung.) 

•)     1S97  s.  171. 
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liivraisoD  de  marcbaadwe.  -  Il  y  a  reoeptlon 
d*nne  msroliandiw,  loMqite  te  deatinotalre  dHme 

morr  hîindiae,  expédiée  sons  la  s^irveillanco  do  la 
douane,  aviaé  par  le  chemin  de  fer  de  l'arrivée  de 
iMlile  mandiaadiM  daiw  Im  kMsnx  de  la  donwM, 
donne  dccharg^c  nu  chemin  de  fer  des  dooumenti 
qui  lui  eu  assurent  la  ddlivranoe. 

(JngieincBt  «In  tribuiMl  àv  ommcn-.-  <l<-  Bnuelles  en  date  du 

—  A  ccoipuer  C.  I.  nt.  19.  — 

Le  demandeur  ayant  rendu  responsable  le  chemin 

de  fer  de  1  état  belge  de  ce  que  l'administration  des 
douanes  n'aurait  pas  été  à  niènio  do  lui  représenter 
une  marchandise  qui  lui  était  adressée,  le  tribunal 
de  commerce  de  Bruxelles  a  déclaré  le  demandeur  | 
non  recevable  en  son  action  en  tant  que  basée  sur 

le  contrat  de  transivtrt  et  imn  fniidée  en  tant  que 
reposant  sur  une  [^retendue  uiexccution  d'un  mandat 
et  l'en  débouta  en  le  condamnant  au  dépens.  | 
Les  considérants  du  jugement  sont  les  suivants;  j 
Attendu  que  les  parties  sont  d'accord  en  fait  1 
pour  reconnaître  que  certaine  marchandise,  retournée 
au  demandeur  et  venant  de  Trieste.  est  arrivée  à 
iiruxelles  dans  le  délai  normal;  que  le  den^andeur 
a  été  avisé  de  l'urrivée  à  destination  ;  qu'il  a  donnée 
décharge  moyennant  remise  par  le  transporteur 
des  documents  nécessaires  jiour  parvenir  à  retirer 
la  marchandise  soumise  au  régime  de  la  douane; 

attendu  qu'il  est  articulé  comme  faute,  dans  le 
chef  du  transporteur,  qu'il  n'aurait  pas,  au  moment 

où  le  demandeur  donnait  décharj^e,  pu  lui  pro- 
curer la  libre  disposition  de  la  marchandise  et 
que,  dans  la  suite,  il  aurait  déclaré  ne  pas  trouver 
trace  du  colis; 

attendu  qu'en  fait,  le  31  mai  ou  juin,  le 
demandeur  a  reconnu  avoir  reçu  la  marchandise, 
laissant  uniciuement  au  traii-porteur  le  soin  de  faire 
le  nécessaire  pour  que  l  adunnistration  de  la  douane 
pât  se  dessaisir  de  oelle-d  ; 

attendu  qu'en  donnant  cette  décharge^  le  deman- 
deur a  reconnu  ijue  l'état  belge  avait  terminé  et 
exécuté  ses  obligations  de  transporteur;  que  s'il 
n'a  pu  obtenir  la  possession  réelle  de  la  marchan- 
dise, c'était  en  raison  d'un  fait  indépendant  du  | 
défendeur: 


Ablieferoog  des  Gutes.  —  Si  lat  ala  AuslLeferoag 
des  Ghitea  aamaelMB,  venu  der  Btaipfinssr  «iaar 

SondTing,  wolcho  nntcr  zollamtlicher  Anfisicht  be- 
fdrdert  wurde,  von  der  Ankunft  dee  Outes  ia  den 
BomokalitMan  nntsniéhtefc  iroiden  irt  vnd  dir 
Bisenbahn  don  Empfang  der  Papiero  bescheinift 
bat,  auf  welche  hin  er  die  Analiefenuig  Terlangen 

kounte» 

(Urleil  des  Handdiferiebls  voa  Britml  vwb  9J.  Jeli  1I99.; 

—  Zn  ««slelcheB  t.  U.  Art.  19.  — 

Der  Ktiiger,  wdcher  die  bdgischen  StaatsàMO- 

bahnen  auf  Schadenersatz  belangt  hatte,  weil  die 
ZnlU  erwaltung  nicht  im  stande  ge\ve<eii  ^r],  ihni  cint- 
an  ihn  adressierte  Sendung  auszuhcl<  rn,  ist  voui 
Handelsgericht  in  Briissel  unter  Kostenfolge  mit 
seiner  Klage  abgewiescn  wordcn,  soweit  er  dièse 
auf  deii  l'r.ichtvertrag  uikI  nicht  auf  die  angebliche 
Nichtausfuhrung  eines  Auftrages  gestùtzt  batte. 

Das  Urteil  ist  wie  folgt  begrundet: 

In  Erwâgung,  dass  die  Parteien  darttber  eiaver- 
standen  sind.  dass  gewissc  Giiter.  weldie  dem 
Klriger  von  Triest  aus  zuriickgesendet  \varen,  inner- 
halb  der  reglementartschen  Lieferi'rist  in  Briissid 
angekommen  sind;  dass  der  Kliiger  von  deien 
Ankunft  avisiert  wurde  und  dass  er  den  EmpEuig 
der  ihm  voni  l'rachtfiihrer  iibergebenen  l'apiere, 
niittelst  \vc'lc:her  er  die  Sendunp^.  welchiî  unter  Zoll- 
aufsicht  sUiikI,  zuruckziehen  konnte,  boscheinigt  hat: 

dass  der  Klager  es  als  dn  Versdiulden  des  Fracfat* 
fdhrers  besdchnet,  dass  dieser  in  dem  Augenbfidc, 
\vo  er  den  Empfang  bescheinigte ,  ihm  nicht  die 
freie  X'erfiigung  iiberdieSendungx  erseli  itien  konnte, 
und  dass  derselbe  naciiher  erklart  hal,  vun  den 
Kolli  keine  Spur  mdir  xa  finden; 

dass  der  Klâger  thatsttchlich  am  31.  Mai  oder 
ani  I.  Juni  den  Empfang  des  Gut<^  anerkannt 
hat,  indem  er  dem  IVachtfiihrer  nur  die  ikir^c 
ùberliess,  das  Erforderliche  vorzukehrcn,  dauiit  die 
Zollverwattung  es  ausliefem  konnte: 

dass  der  Klâger,  indem  er  dièse  Empfangsbe' 

scheinii^unf;^  ^ah .  anerkannt  hat,  dass  die  Rihn 
ilire  \"erpl1i(:htunc(en  als  Erachtfuhrer  voilendet 
und  ausgeluhrt  hatte,  und  dass,  wenn  er  sich  den 
Beatz  des  Gutes  nicht  vecschaffen  konnte^  dies  die 
Fnige  eines  von  dem  Bekli^^n  unabliâiigigeii 
Umstandes  war; 
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uttcndu  (]ue  le  demandeur  libérait  coiuplèteinent 
le  défendeur  du  chef  du  transport  et  l'autorisait 
à  délivrer,  en  son  nom,  la  mardiandtae  à  l'ad- 
nuDiatration  de  la  douane; 

attendu  que  le  demandeur  ne  serait  reoevable 
dan«  .<a  demande  que  s'il  ('tahli^sait  que.  malgré 
sa  reconnaissance,  la  marchandise  n'était  pas  à  la 
gue  d'arrivée;  que  cette  circonstance  n'est  même 
pas  aUéguée; 

attendu  que  l'état  pouvait  être  rc^ponsahlp  si 
préposés  avaient  commis  une  fakitc  dans  l'exé'- 
cution  du  n)andat  accepté  et  consistant  dans  la 
posnbilité  pour  le  demandeur  de  retirer  l'envoi 
du  régime  de  la  douane;  qu'il  n'est  i»as  allégué 
q\ie  le  deniandeur  se  soit  présenté  pour  retirer  la 
marchandise  à  la  douane  et  que  cette  adminis- 
tration n'aurait  pas  reçu  le  cofis  en  dépôt; 

attendu  que  si  le  demandeur  a  été  avisé  que  le 
transporteur  n'avait  pas  le  déjxM  di;  la  marchan- 
dise, cet  avLs  était  conforme  à  la  réalité  des  faits  ; 
qac,  du  reste,  cette  dépossesdon  était  la  suite  du 
reçu  délivré  par  le  demandeur  et  la  conséquence 
de  Texécution  du  mandat; 

attendu  que  le  demandeur  doit  s'en  prendre  à  lui- 
même  des  conséquences  de  l'inexpérience  de  son  pré- 
posé et  de  l'absence  d'indication  précise  en  réponse 
à  ta  demande  du  7  juin.  (Communication  directe.) 

Urraison.  -  Interprétation  de  rezpreesion  „reimse 
de  la  marolumdlee". 

(Jiement  du  Irihunni  civil  de  Ciiarteniv,  xiéfreant  ooMufaiiraiMnl 
en  Jalc  du       juin  1S99.) 
—  CoDiwrei  CI.  wt.  19.  — 

Le  tribunal  de  Charleroy  jugeant  consulaîrement 

et  statuant  sur  la  demande  en  garantie  intentée  au 
chemin  de  fer  di-  l'état  belgt?  n  l'oce  i^ion  d'utie  action 
dirigée  contre  1  expéditeur  par  le  destinataire  d  une 
marchandise  arrivée  avariée  à  destination,  a  déclaré 
cette  demande  non  recevable,  condamne  le  deman- 
deur en  garantie  à  tous  les  dépens  tant  de  la  demande 
principale  que  de  la  demande  en  garantie: 

attendu  que  l'action  en  garantie  mue  par  exploit 
du  32  octobre  1898  est  prescrit^  aux  termes  de 
l'article  9  de  la  loi  du  25  aoât  iSgi'):  qu'il  résulte, 

*)  B.  tS93  p-  148. 


1  dass  der  Kiager  die  Hekiagte  als  l'Vachtfuhrer 
voUstandig  entlastetc  und  sie  ermachtigte,  das  G  ut 
in  sdnem  Namen  der  ZoUverwaltung  zu  ubergeben; 

I     dass  der  Kliiger  nur  dann  mit  seiner  Klage  zu- 
zulassen  ware ,  wenn  er  nachweiscn  koiinte,  dass 
ungeachtet  semer  Emplangsbescheinigung  die  Sen- 
I  dung  in  der  Bestimmungsstation  nicht  angekommen 
I  wâre,  was  auch  nicht  einmal  behauptet  Lst; 

H  i^-;  die  Staatshahn  vcrantwortHeh  sein  konnte. 
wenn  ihre  (  )rgane  emen  lù-hler  in  der  Ausfiihrung  des 
Mandats  bcgangcn  hatten,  welches  sic  angenommen 
batte  und  das  darin  bestand,  dem  Empfanger  die 
Empfangnahiiie  di  r  Sendung  bei  der  Zollvenvaltiuig 
zu  ertno;Tliclien  :  da«s  nicht  behauptet  i^t,  dass  der 
Klàger  sich  zur  Empfangnahme  des  Gutes  hcim 
ZoUamt  eingestellt  «ad  dass  die  Zbllverwaltung  die 
Kolli  nicht  in  ihr  Depot  erhalten  habe; 
!  da<?s,  wenn  dem  Klâgcr  mitgeteilt  worden  war, 
I  dass  der  Krachtruhr'^r  <las  Gut  nicht  in  seinem 
Gewahrsam  behalten  hat,  diese  Mitteilung  den  1  hat- 
sachen  entsprechend  war;  dass  iibr^ns  diese  Be- 
sitzesentausserung  die  Folge  des  vom  Klâger  aus- 
gesteliten  Kmpfangscheins  und  der  Ausltibrung  des 
Mandats  war: 

dass  daher  der  Klagcr  die  Folgen  der  Unerfahren* 
hdt  sdnes  GeschsiftsItUirers  und  des  Mangels  ge- 
nauerAngaben  auf  die  Anfrage  vom  7.  Juni  selbst 
zu  tragen  hat.   (Dtrdcte  Mitteilung.) 

Abliefenmg.    —   Interprétation    des  Ausdruoks 
MObergabe  dea  Outea**. 

(Urteil  de«  Civil|[erii-liis  von    c-atirray,  ois  HaadehB«richl, 
vom  zH.  Juiti  Iii99.) 
—  Ztt  vergleiehcQ  I.  V.  Art.  19.  — 

Das  Qvilgericht  von  Charleroy.  aU  Handels- 

gericht  sprechend.  hat  die  anla«<lich  einer  von 
dem  Kmpfanger  eines  beschadigt  angekommcncn 
Gutes  gegen  den  Absender  gerichteten  Klage 
gegen  die  bdgischen  Staatsdsenbahnen  erhobene 
(iarantiekiage  aïs  unzulassig  abgcwiesen  und  den 
Garantiekiager  in  die  Kosten  sowohl  der  Haupt' 
als  auch  der  Garantieklage  verfallt: 
I  weil  die  durcfa  Vorladung  vom  22.  Oktober  1898 
eingdâtete  Garantieklage  nach  dem  Inhalt  des 
Art  9  des  Gesebtes  vom  25.  August  189 1*)  ver- 

')  z.  1893  s.  ij8. 
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en  eûct,  des  docuiiieiiLs  de  ia  cau^e  que  la  mar- 
chandise avariée  est  arrivée  à  destination  le  2  juillet 
1897  et  a  été  présentée  le  même  jour  au  desti* 
natairc  ; 

atUiulu  (juMI  n'est  p.Ts  douteux  qu'il  faut  com- 
prendre par  l'expression  <  remise  de  la  marchan- 
dise >  dont  se  sert  la  loi»  aussi  bien  la  fritetOation 
de  la  marchandise  que  sa  remise  effective; 

attendu  que  plus  de  six  mois  s'étaient  donc 
écoulfs,  lors  de  l'assignation  en  garantie.  (Com- 
niunication  directe.) 

Besponsabilité  du  chemin  de  fer  dostinatairo  ponr 
des  envois  de  plusieurs  wagons  expédiés  avec  une 

mah  lettre  de  voitiiM. 
(Arrêt  de  U  conr  i.  r.  rapréme  à  VioiiDe  du  3  owenabrc  tSgflL) 

—  Comp.  C.  L  Alt.  S7,  39  et  40w  — 

Le  demandeur  avait  remis  au  transport  à  la 
station  de  Tarncicz,  accompagnés  if'nfi-  Ict^tre 
de  voiture,  27  bœufs  gras  à  destination  de  Saint- 
Marx  (Vienne,  gare  des  abattoirs);  ces  bœa&  fiirent 
chargés  par  groupes  de  9  têtes  dans  trois  wagons, 
dont  un  seul  fut  expédié,  tandis  que  les  animaux  ins- 
tallés dans  les  deux  autres  w  ;it(nns  p«''rin'nt  avant  ]e 
départ  du  train,  par  suite  d  «.edcme  pulmonainr  nu 
durent  être  abattus  à  cause  du  danger  d'asphy  xie. 

Se  fondant  sur  ce  que  les  animaux  avaient  péri 
ou  avaient  dû  être  abattus  parce  qui-  1  wagons 
dans  lesquels  ils  étaient  enfermes  av.iient  -itationné 
sur  la  voie  pendant  plus  de  7  heures  et  demie 
par  une  très  forte  chaleur,  et  que  ce  fait,  dont 
l'expéditeur  n'avait  pas  été  informé,  constituait 
évideminent  une  nétyligence  de  la  part  du  chemin 
de  fer  expéditeur,  le  demandeur,  se  basant  sur 
rarticle  401  du  code  de  commerce')  et  le  $  74, 
2*  alinéa,  du  règlement  d'exploitation'),  réclama  du 

■)  ArU  4ui  :  S'il  a  iVt  MipKlé,  po«r  le  cas  de  non-obser- 
vation  des  délait  de  tmttpOTt^  tait  ime  réduction  d'ooe  part 
déterminée  du  prix  de  Iretucport,  soit  le  remise  compIMe  de  ce 

>lernn  1.  i/u  cntin  tuute  autre  Indoniiiiti-  i-Mii\i-iiti»:  n  i.'.  \:  |>o\irra 
ég.il«;m<:u;,  lorsqu'il  y  a  doale,  £tre  rccUmc  le  Uumma^c  rbsul- 
laat  do  retard  et  dépMcaal  le  oioiilaBl  fixé  par  les  anange- 
uealB  préciléB. 

Loiaqae  le  «oiturier  pourra  iouraîr  la  preuve  que  le  retard 

n'a  pu  t-trc  évité  |).ir  les  soins  «l'un  Ixm  voituricr,  loî  nrrange- 
iiiriits  ilont  il  est  qut'iiliun  ci-dc&sus  ne  peuvent  êirc  InvrHjucit 
<|ii'>  Il  c;ls  d<-  >(i|<ulatioB  formelle  h  cet  égard.  (ComiHurer  C.  L 
an.  39  et  4u.) 

*)  Bk  1893  p.  t45/isi;  identiqtte  &  l'ait.  17,  s*  a).,  de  la  C  I. 


jahrt  ist ,  da  in  der  That  aus  den  Akten  her\-or- 
geht,  dass  die  beschadigte  VVare  au»  2.  JuU  1897 
am  Bestimmungsort  angelangt  und  dem  EmpSngcr 
ani  gleichcn  Tag  pr.Lsenticrt  w-orden  ist; 

weil  es  nicht  zweifclhaft  ist,  dass  man  iinter  dein 
Ausdruck  cKmpfang  des  Gutcs» ,  dessen  das  Ge- 
sets  Hch  bedtent,  ebenaowohl  die  FràsenMioH, 
als        wirkUcke  AuUe/enuig  zu  verstdien  hat, 

und  alsMi  von  da  an  biK  zur  Garantieklage  mehr 
als  sechs  Monate  verstrtchen  sind.  (Direkte  Mit- 
teilung.) 

Hafttmg  der  Empfangsbftlni  fiir  inehrore  Wfipcij- 
ladungen,  die  mit  einem  f  rachtbrief  au^egebea 
worden  sind. 

(Urteil  den  k.  k.  <  >l>rrsl--n  OericliUlioft  m  Wiea  fOB 
3.  Novcmt>er  189S.) 
—  Zu  vergMdiea  f.  U.  Art  27,  39  and  40.  — 
\'iin  der  Klagerin  wurdcn  in  der  Station  Tamécz 
mit   r/nriii  IVachtlirief  27   Stuck  Ma^tnch^en  7m 
Kefbrderuni;  nach  St.  Marx  (Wien  .Schlacht\ieh- 
bahnhof)  aufgegeben,  die  dann  mit  je  9  Stiick  in 
drei  Wagen  verladen  wurden,  von  denen  aber 
nur  einer  befordert  worden  ist,  da  dîe  io  die 
nndern  z\vei  Wa^en  verladenen  'l'iere  vor  Abs^ang 
des  Zuges  an  Lun|4enodein   uingestanden,  re>p. 
I  wegen  Erstickungsgefahr  nutge&chlachtet  wuRkn. 
I     Mit  der  Begrîindung,  dass  dîe  Tîere  nur  des- 

we'^en  umgfstanden  seitîn  oder  f^eschlachtet  wcnli-n 
mussten,  weil  die  Wapfen,  in  wclelît-  •  \  rladen 
waren,  wahrend  der  grossten  llitzc  mclir  als 
I  7Vt  Stunden  auf  dem  Geldse  standen,  und  dass 
hierin  bei  dein  Mangel  einer  den  Absender  infor- 
mierenden  Kundmachun<^  Fahria'^'^i'f^keit  der  \  "- 
sandbahn  liège,  verlangte  der  kiagor.  gestutzt  aut 
Art.  401  des  Handel^esetzes';  und  $  74,  Absatz  2, 
des  Betriebs-Reglements  *)  von  der  Empfei^sibahn 

I       ')  .\rt.  4UI  :  Ist  fllr  dea  Fall  der  Ver»&nninng  der  Fnchrfri^ 
ein  AbzBg  eines  beslimmlCB  Teiles  der  Fracfalgebhhr  odcr  drr 
'  (^zliehe  Verhtst  derselben  oder  eioe  andere  Koaveationlstnfe 

l>eiluiij»en  worden,  ■iu  k;iuii  iiii  Z\v>-if<-l  micfi  dir  lOrsair  ci'> 
aus  der  Ver^ittung  enlidclicndcn  uud  dca  Bctrag  der  er«iiiDicn 
VerefaibanDgeii  ttbenteigenden  SehadeM  verlaaet  «erden. 

Sofem  der  Fyactitftthrer  nachsnweitea  vermai;,  da»  die  V«r- 

'^|i;ituii<.;  il.irch  ilic  Sr>ri,'f;ilt  v'ww-.  <  iriicnitu-in-i)  Fniclitfulrfr* 
uiclit  al>\V';ni.ll)ar  »var,  --i  ki>iirii_'u  >ii.-  l>i'.-<  )i:huclfn  V'-ffinla- 
mngen  nur  doua  in  Au-prutli  gcuommcn  weiUcn,  «cnn  il>« 
veitracsmSang  festgescUt  worden  iat.  (Zu  Tergleicbea  L  l. 
Art.  39  und  40.) 

*)  Z.  1893  S.  134/1  is;  identisch  mit  I.  U.  An.  S7,  Ab.  «■ 
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chetnin  de  fer  destinataire,  pour  le  dommage  qu*U  j 
avait  subi,  une  indemnité  de  3160,35  florins  re- 
présentant la  valeur  courante  payée  pour  les  bœu& 
péris. 

Le  défendeur  contesta  la  fiuite  du  chemin  de 
fer  expéditeur  et  surtout  sa  propre  qualité  de  dé* 

Tendeur  attendu  que  la  marchandise  pour  laquelle 
il  lui  était  réclamé  une  indemnité  n'avait  pa-<  été  efléc- 
tivetuent  prise  en  pu.sseâsiun  par  lut  au  punit  de 
jonction  de  son  réseau  (Marchegg),  et  que  chaque 
wagon  avait  &it  l'objet  d'un  contrat  de  transport 
spécial,  que  l'établissement  d'une  lettre  cl<*  voiture 
commune  avait  eu  seulement  pour  but  de  simpli- 
fier les  formalités  d'écriture,  et  que  d'ailleurs  la 
lettre  de  voiture  elle-même  contenait  la  men-  | 
tion  que  deux  wagons  avaient  dû  rester  à  Tarntîcz 
par  suite  de  la  mort  de  plusieurs  bœufs,  d'oii  il 
résultait  que  le  wagon  parvenu  à  la  gare  de  des-  | 
tination  n^avait  été  accqité  au  transport  qu'en  1 
vertu  d'une  nouvdie  lettre  de  voiture.  i 

L'exc«'ption  soulevée  par  le  chemin  de  fer  dé- 
fendeur fut  admise  en  prcmi«ye  instance;:  elle  fut 
rejctce  toutefois  par  l'Oberlandesgericht  i,  r.  à 
Vienne  qui  renvoya  la  cause  au  tribunal  de  prc- 
aûëre  Instance  en  l'invitant  a  examiner  la  d^  ; 
mande  au  point  de  vue  des  faits,  vu  que  l'accep- 
tation p,ir  la  station  de  départ  de  la  lettre  de  voi- 
lure ctt'iblic  par  l'expéditeur  avait  entrainée  la  con- 
clusion d'un  contrat  de  transport  comprenant  tous  ' 
les  animaux  chargés  dans  les  trois  waj,'oos»  que 
ce  contrat  liait  toutes  les  administrations  partici- 
pant à  l'exécution  du  transport  et  que  le  chemin  ^ 
de  fer  défendeur  avait,  dans  le  sens  des  disposi* 
tiens  légales,  également  accepté  la  marchandise 
avec  la  lettre  de  voiture  originale,  dans  le  sens  de 
la  loi. 

code  de  commerce  et  le  règlement  d'exploi- 
tation <  parlent  simplement  de  l'acceptation  de  la  ! 
marchandise  avec  la  lettre  de  voiture  originale,  ! 

-ans  .-.c  préoccuper  si  la  marchandise  est  intacte  ' 
ou  avarice  et  seul  le  texte  de  la  lettre  de  voiture 
originale  avec  laquelle  la  remise  de  la  marchan- 
dise a  été  eflèctuée  détermine  l'étendue  de  la  soli-  i 
darité  du  chemin  de  fer  «ubséfiuent.  (V,  la  lettre 
<ii'  \oiture  acceptée  j)ar  le  cheinin  de  1er  défen- 
deur porte,  il  est  vrai,  des  corrections  quant  au 
nombre  des  bceufs  qui  y  était  primitivement  men-  [ 


Ersatz  des  Schadens  im  Hetn^  von  3 160^35  Gulden 
als  de-  fur  die  umgestandenen  Ochsen  bezahlten 
gcmeinen  Handelswerts. 

Die  Beklagtc  bestritt  ein  Verschulden  dcr  Ver- 
sandbahn  und  nahm  vor  allem  aus  die  Einrede 

dcr  nian-vlnden  Fâssiviegitimation  in  Anspruch, 
Ut  il  dir  (iufer,  flir  welche  Kr^atî:  verlani^t  werde, 
von  ihr  auf  der  ij bergangsstation  (in  Marchegg) 
nicht  tibemommen  worden  seien,  und  jeder  Wi^en 
Gegenstand  «nés  separaten  Frachtgcschâftes  sd, 
tltT  gcmeinsame  F'rachthrief  sich  also  nur  als 
manipulative  Krleichterung  darslelle  und  iiberdies 
der  l'Vachtbrief  selbst  die  IJemcrkun^  enthalten  habe, 
dass  zwei  Wagen  in  Tarnôcz  in  Folgc  Umstehens 
von  Ochsen  zuriick^'eblieben,  woraus  folge,  dass  der 
in  tier  lùupfanf^s^tation  an;^'ekommcn<*  Waî^en  wie 
auf  Cirund  eines  neuen  Frachtbriefs  ubcrnounncn 
worden  sel. 

Die  cr-to  lustanr.  schtttzte  dièse  Einrede  der  bc- 
kl.iL^teu  l^isenbalin  :  vom  k.  k.  (  >herlandesgericht 
W  len  wurde  dieselbe  aber  zuruckgewiesen  und 
die  Angelegenheit  an  das  Gericht  crster  Instanz 
mit  dem  Aullrage  zur  materiellen  Behandlung  dcr 
Klajîe  zuriickj^ewiesen.  weil  durrli  Annahnie  des 
vom  Absender  aus;4estellten  l'rachtbriefs  seitens 
dcr  \'ersandbahn  t-in  Frachtvertrag  iibcr  die 
samtlichen  in  den  drei  Wagen  verladenen  Tiere 
■/Al  stande  gektmnnen.  dieser  Fracht\ertrag  fur  die 
Ausfiihrun<î  ties  Transports  seiten^  «aiiitlicher  Fracht- 
fûhrer  massgebcnd  sci  und  die  beklagte  iiahn  auch 
im  Sinne  des  Gesetzes  das  <Gut>  mit  dem  ursprung- 
lichen  Frachtbrtefe  iibemommen  habe. 

Das  Handeisgesetz  und  das  llctriebs-Keglenient 
«sprechen  schlechtweg  nur  von  Annahme  des 
Gutes  mit  dem  ursprUngUchcn  Frachlbriefe,  ohne 

zu  untorscheiden,  oh  d,i<  (ùit  unbeschadityt  *h\ct 
Il  n.iriert  i-t.  und  nur  der  Iniialt  des  urspnmi;lichen 
l' rachlbriefes.  auf  Cirund  dessen  die  Auf^jabe  des 
Gutes  erfoigte,  bestimmt  den  Umfang  der  solida- 
risclien  I  laftung  der  nachfolgenden  Kahn.  Nun 
zei'fît  der  von  der  l'-rkl  v<;ten  idjcrnommene  l'racht- 
brief  allerdings  Korrekturen  in  Ansehung  der 
urspriinglich  darin  eingcsct>:t  gewesenen  Anzahl 
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tî<»nné  et  au  calcul  du  prix  de  transport,  et  en  j 

outre  une  mention  ajoutée  postérieurciin-nt  et  datée 
de  \'icnnne-.S,iint-M,irx  le  2  juillet  1807, 
quelle  il  résultait  que  deux  wagons  avaient  dû  être  , 
retenus  à  la  station  expéditrice  de  Tarndcz  par 
suite  de  la  mort  de  18  bœu&. 

€  Mais  ces  corrections  -  quel  que  soit  le  lieu  on 
elles  iint  été  faites  sont  sans  effet  pour  le  con- 
trat de  transport  conclu  entre  l'expéditeur  et  le 
chemin  de  fer,  vu  que  les  obligations  légales  réglant 
les  rapport^  i-ntre  le  chemin  de  fer  et  l'expéditeur 
ou  le  destinataire  ne  {><  u%  ,.i<  nt  être  modifiées 
qu'avec  l'o-ssentinient  de  1  un  de  ces  derniers; 
l'existence  de  oet  assentiment  n'a  pas  même  été 
allouée.  Des  corrections  et  adjonctions  de  cette 
nature  ne  peuvent  exercer  leur  effet  qnc  lorsqu'il 
s'agit  du  trafic  interne  des  chemins  de  fer,  au 
point  de  vue  de  leur  droit  de  recours.  On  ne  sau- 
rait prétendre  qu'il  a  été  établi  une  lettre  de  vol* 
ture  spéciale  pour  chacun  des  trois  wagons;  au 
contraire,  une  seuU;  lettre  de  voiture  a  servi  pour 
l'expédition  entière,  chargée,  il  est  vrai,  sur  trois 
wagons. 

c  Enfin,  il  convient  de  faire  remarquer  encore 

que  des  disposions  du  S  74.  3'  et  4"  alinéas'),  du 
règlement  d'exploitaliiMi.  lesquelles  ct)nfèrent  au 
demandeur  la  faculté  de  choisir  parmi  les  admi- 
nistrations de  chemins  de  fer  qui  y  sont  dési- 
gnées, celle  contre  laquelle  il  veut  inteater  une 
action,  et  stipulent  en  t)utre  qu'ime  fois  l'action 
intentée,  ce  droit  d'option  est  éteint,  il  ressort  pré- 
cisément que  les  administrations  dont  il  est  ques- 
tion dans  ledit  paragraphe  ne  peuvent  en  aucune 
manière  exdper  du  défaut  de  leur  qualité  de  dé- 
fendeur. C'est  donc  h  t(»rt  que  le  tribunal  de 
[)rrniière  in^^tance  a  résolu  négativement  la  ques- 
tion du  défaut  de  qualité  de  défendeur  et  limité 
les  débats  oraux  à  la  discussion  de  cette  question, 
et  il  y  a  par  conséquent  lieu  de  faire  application 
des      ^<)f>.  al.  ^.  et  4'»  du  C.  l\  C* 

Le  jugement  de  deuxième  instance  a  été  con- 
firmé par  sentence  de  la  cuur  suprême  i.  r.  en 
date  du  3  novembre  it^>8,  laquelle  déclare  en 
outre  «  (lu'elle  ne  préjuge  en  rien  la  question  de 
savoir  si  le  chemin  de  fer  peut  être  contraint  au 

')  Analogne*  aux  diafHMitions  do  l'art.  37,  kI.  3  et  4,  de 
ta  C  I. 


der  Ochsen  und  der  Frachtlohnberechoung  und 

enthalt  weiters  den  nachtniglichen  Beîsatz  ddo. 
\\'ien-St.  Marx  2.  Juli  uS«>7,  dass  zwei  Wagons 
intolgc  Umstehcns  vun  16  Ochsen  in  der  Aufgabe- 
station  Tarndcz  zurhclcblieben. 

f  Dièse  Korrekturen  al»"r.  \vo  sie  auch  immer 
gcmacht  wurden,  sind  fur  den  zwischen  deni  Ab- 
scnder  und  der  lialin  geschlossenen  Frachtvertrag 
belanglos,  da  das  rechtliche  obligatoriscbe  Ver- 
hàltnis  der  Bahn  zum  Absender,  beziehungsweise 
zuin  l£riipfanger.  nicht  ohne  Zustimmung  di(*«er 
letzteren  geandert  werden  konnte,  eine  solcbe 
aber  nicht  dnmal  behauptet  wurde.  Derld  Korrek- 
turen und  'Zxa&ttie  k6nnen  our  im  Intemen  Ver- 
kehre  der  Bahnen  -  allenfalls  fur  deren  Riickgriff 
g(;geneinander  —  von  Bcdeutung  sein.  Das*  Teil- 
irdchtbriefe  fur  jeden  einzelnen  der  drei  W  agons 
ausgestellt  wurden,  kann  nicht  bdiauptet  werdeo; 
es  wurde  eben  nur  ein  einziger  Frachtbrief  fur 
das  gesamte,  allerdings  in  dret  Wagons  verladene 
G  ut  ausgefertigt. 

«Schliessiich  muss  aber  noch  darauf  hingewieseo 
werden,   dass   gei n'i     lUS   der  Bestimmung  des 
§  74,  Abs.  3  und4'i.  de^  T  jsenbahn-lktriebsre^filf- 
ments.    wonach    dem    Klager    unter   den  durt 
I  bezmchneten  Bahnen  das  Klagewahlrecht  einge- 
I  râumt  und  die  einmal  erhobene  Klage  mit  der 
KonsunUion  des  \\'ah!rechtcs  bedroht  wird,  folgt. 
d.uss  uberhaupt  jede  Kinwendung  des  Mangels  dcf 
pas.sivcn  Klagslegitimation   seitens  der  dort  jje- 
I  nannten  Bahnen  ausgeschlossen  ist    Die  erste 
I  Instanz  hat  demnach  mit  Unrecht  die  Frage  Jer 
passiven  Klagslegitimation  im  verneinendeii  Siiiiv 
entschieden  und  die  nuindliche  Streitverhandlung 
auf  die  Erorterung  dieser  Frage  beschrànlct,  wcs- 
.  halb  im  Sinne  der  SS  496,  Abs.  3,  und  499  C.  P.  0. 
[  vorzugèhen  und  zu  entscheiden  ist.» 

Die  Entschcidung  der  zwciten  Instanz  ist  voiii 
k.  k.  Oberaten  Gerichtsliof  mit  Urteii  voni  3.  No- 
vember  1898  bestâtigt;  mit  dem  Bdlugen,  das$ 
«damît  keineswegs  der  Entscheidung  der  Frai^f 
I  vorgegriften  wird,  ob  die  liahn  fur  den  Ers.itz  der 

'      •)  Sachlich  UbcKimtiniuKnd  mit  1.  U.  Art.  27  Ab*.  3  4- 
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puement  du  prix  des  animaux  péris  ou  abattus  ; 
par  mesure  de  nécessité  > .  ( Allgem.  Tarifanzeiger 
n"  32  P-  456  et  n»  33  p.  469.)  | 

BMard  dans  la  livraison.  Hostriction  de  la  res- 
pooMbilité  du  ohemin  de  fer  en  cas  d'applioatioa 
d»  taxUh  ■pèatrax. 

(Anft  de  la  cour  d'appel  de  Cntanzaro  du  8  jnilkt  1898.) 
—  Comp.  C.  L  art.  3g.  — 

Le  t2  décembre  1896»  un  paquet  oonteflant  la 
partilion  de  Topéra  «i  Puritanl»  fat  confiné  à  la 

«talion  du  chemin  de  fer  à  Naples  p<iur  être  expédié  ' 
à  ta  station  de  Marcellinara.  Cette  dernière  reçut  en 
effet  l'avis  de  l'expédition,  mais  non  pas  le  paquet 
lui-même,  et  comme  l'opéra  en  question  devait  être 
Tcprésenté  au  tiiéàtre  municipal  de  Catanzaro,  Tira- 
présario  actionna  la  c-ntiiiuiç^nic  des  cheiinns  de  fer 
de  la  Méditerranée,  p  cit.ihtin  du  30  décembre 
189Û,  en  paiement  d'une  indeuinité  de  3800  lires 
pour  les  dommages  matériels  et  d'une  indemnité 
de  5000  lires  pour  le  préjudice  moral  subis  par  lui. 

Postérieurement  au  l*'  janvier  1897,  '^^^^ 
gare  de  C^atanzaro  informa  le  destinataire  de  l'ar- 
rivée à  cette  station  du  paquet  qu'il  pouvait  reti* 
icr,  et  le  directeur  général  de  la  compi^fme  des 
cbemins  de  fer  de  la  Méditerranée  lui  fit  savoir, 
par  lettre  du  16  janvier,  qu'à  la  suite  d'inonda- 
tions, l'expédition  avait  été  dirigée  sur  Sala  et  n'avait 
pu  pour  cette  raison  parvenir  à  temps  à  la  station 
de  destination. 

Le  tribunal  <lc  Catanzaro  rendit  le  22  septembre 
1807  ""f^  sentence  par  laquelle  il  invitait  la  com- 
pagnie à  faire  la  preuve  par  témoins  que  c  des  inon- 
dations et  débordements  avaient  amené  une  inter- 
ruption sur  la  ligne  qu'en  temps  ordinaire  l'expé- 
dition aurait  dû  suivre,  et  que  le  paquet  avait  été 
acheminé  sur  Sala  afin  de  le  faire  parvenir  plus 
rapidement  à  destination  ». 

La  compagnie  interjeta  appd  de  cette  sentence 
qm  fut  toutefois  confirmée  te  8  juillet  1898  par  la 
cour  d'appel  de  ('atanzaroî 

1°  attendu  que  l'expédition  avait  été  efTectuée  sur 
la  basie  de  tarift  spédaux  et  que,  d'après  l'art  7  ') 

')  Art.  7  des  brifc  iipécieiix:  «  Dans  toitt  In  eu  oA  le  re- 

UrJ  (lépaue  le  délai  fixt^  pour  la  livraiiion  de  la  march:inili4c, 
le  cliemin  de  f«T  est  tenu  à  rembourser  ou  à  abaniiuiiiicr  vu- 
Icmeiii  une  part  du  prix  de  transport  proporliun  '  I  :i  l.i 
iwic  da  retonl,  «t  le  prix  de  mnsport  eDiier  si  le  rcurd  «»t 
d«  4Mbte  du  4ihi  «a  qtiMtiOB. 


abgegangenen  oder  no^eschlachteien  Tîere  in  An- 

siinich  t^enommen  werden  kann>.    fAllgem.  Tarif* 
Anzeiger  Nr.  32  S.  456  und  Nr.  33  S.  469.) 

LioferfristvorBiiulTinis.       BogronzunK  dor  Haftung 
dett  Sisenbahn  im  faUe  der  Anwendonc  von 
Spnwl  altariftwi» 

(UrMil  de*  Appeilhofes  von  Catanzaro  voin  8.  Juli  1S9&.) 
—  Za  vergleichcn  L  U.  Art.  39.  — 

Am  23.  Decemba-  1896  wurde  der  Bsenbahn- 
station  Neapel  ein  Paket»  entbaltend  die  PartiCur 

zu  der  Opos  <i  Puritani>  zur  lîefbrderung  nach 
der  Station  Marccllinara  iibergeben.  In  Marcel- 
linara  kam  wohl  die  Anzeigc  der  Sendung, 
aber  nlcht  das  Fdcet  an.  Da  die  Oper  im  Ge* 
meindetiieater  von  Catanzaro  hàtte  zur  Aufiiihrung 
gelan^en  sollen,  verlangte  der  Unternehmer  mit 
Vorladuii}^  vom  30.  Dezember  i8(;6  von  der  Ge- 
sellschaft  der  Mittelmeer-Eisenbahn  eine  Ëntschà- 
éigang  von  3800  Lire  ftir  materiellen  Scbaden  und 
eine  solcîu!  von  5cxx)  Lire  fîir  mittelbare  Nachteile. 

Nach  dein  i.  Januar  iSoj  avisierte  der  Stations- 
vorstand  von  Catanzaro  den  KnipPanger,  dass  das 
Faket  in  jener  Station  angclangt  sd  und  er  das* 
selbe  eriièben  k5nne  und  der  Generaldtrelctor  der 
Mittelmeer-Gesellachaft  teiltc  ihm  mit  Schreiben 
vom  16.  Januar  mit,  dass  die  Sendung  wegen  der 
tiberschwenimungen  nach  Sala  geleitet  worden 
war  und  daher  nicht  rechtseit^  in  der  Bestinomungs- 
station  ankommeo  luumte. 

Das  Tribunal  von  f?atanzaro  legte  mit  Urteil 
vôm  22.  September  iSf;-  der  Ki.wnbahngesellschaft 
ZeugenbeweLs  daruber  aut,  *da.ss  Uberschwcmiuun- 
gen  und  Cberflutuagen  die  Linie,  auf  wdcher  die  Be- 
fdrderung  der  Sendung  ordeiitlicherwcise  batte  statt- 
finden  sollen,  zerstorten  und  dass  das  Paket  iku  li 
Sala  abgefertigt  wurde,  um  schneller  am  liestim- 
mungsorte  anzulangen.» 

Die  Eisenbahngesellsdiaft  appelHerte  gegen  dièses 
Urteil;  aber  der  Appellhof  von  Catanzaro  bestilt^te 
dasselbe  unterm  8.  juli  i8g8  —  in  Ervviigung: 
I.  dass  der  Transport  auf  Grundlage  der  Spécial- 
tarife  erfo^[te  und  gemass  Art.  7  denelben  *)  die 

')  Ari.  7  der  Spccialtarîfrî  «In  allen  Fatkn  der  Vmtninnis 

I  iihcr  ili'n  liii  die  Lieferui:^;  ffstfjMs.-l/li-n  Tcniii!!  iiiii;ui»  li.il  <li<- 
V'  iwailuiii;  nur  cinen  im  Vcrluiltius  sur  liam-r  der  Vcr&iiumais 
Ml  hcmlrti  Teil  dtÊ  Traïupurtiiruisos  tu  crslalten  oder  tu  er- 
laMcn,  und  «len  (taami  Betrag  des  Transporlpreises,  wvon  die 
VaniiUBoit  das  Doppdte  der  bntÏBmtea  Lieferfriit  beirligt.» 
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de  ces  tarifs,  la  resp»m.sal)ilité  du  chemin  de  fer. 
en  CA»  de  retard  dans  la  livrait>un  de  la  mar- 
chandise, est  limitée  au  prix  de  transport; 
2*  attendu  toutefois  que  les  tarifs  spéciaux  qui 
accordent  de>;  prix  réduits  de  transport  limitent 
la  responsabilité  du  chemin  de  fer  en  cas  de  re- 
tard, sans  l'exclure  cependant,  même  s'il  s'agis- 
sait d'une  faute  involontaire,  et  qu'ils  ne  sont 
contraires  ni  aux  tariis  ordinaires  ni  aux  disposi- 
tions de  l'art  403  du  code  de  commerce'); 

3*  attendu  qu'en  l'espèce  le  vmturîer  avait  accepté 

le  transport  par  train  direct  par  la  voie  Eboli- 
Kf'^t^i"  .1  ilr<tiii:itioii  Je  M.ircrllinnra,  que  l'ache- 
mineiiuMil  sur  Sala  a  ite  par  contre  effectué  par 
une  autre  ligne  et  que  le  destinataire  n'en  a  été 
informé  qu'à  ta  date  du  t*'  janvier; 

4"  attendu  que  le  retard  notable  qui  s'est  produit 
constitue  une  violation  du  contrat  de  transport 
stipulant  que  l'expédition  serait  &ite  par  train 
direct,  et  que,  si  l'acheminement  du  paquet  en 
question  sur  Sala  ne  peut  être  attribué  à  un  cas 
de  force  majeure,  on  .s<'  trouve  en  présence  d'une 
faute  imputable  au  cheiuiti  de  fer; 

5*  attendu,  par  conséquent,  qu'il  est  nécessaire  de 
compléter  les  preuves  fournies  au  tribunal,  afin  de 
démontrer  précisément  l'existence  du  cas  de  force 
majeure  allégué  par  le  chemin  de  fer  pour  sa 
ju.stilication.  (Comm.  directe.) 


Nouvelles  diverses. 

Transport  des  vendansee  en  fïranoe. 
(Cirenhure  <iv  minislTe  des  travanx  pnMica  de  Fnaee  du 

24  août  iH9g.) 

Par  une  circulaire  on  date  du  24  août  le 
ministre  des  travaux  publics  de  l'rance,  eu  informant 

Art.  403  C.  <".:  •  Kn  cas  <k'  retard  Uau»  l'eKétutii<ii  <lu 
transport,  le  voiluricr  jJCnl  une  partie  du  pri\  de  transport  pro- 
portionacUe  à  U  durée  dn  retsud;  il  perd  la  toUiité  du  prix  de 
transport  sî  le  retard  est  du  double  du  délai  6x(  pour  l'exéeii* 

tion  du  lrnii--pr>rt.  san-^  prrjudicc  de  rolili^^.itioii  ipii  'm  liiCOnbe 
de  réparer  te  dummaKe  <|ui  .1  pu  résulter  de  ce  n  ^u<.l. 

<  L<  voiturier  n'est  pus  responsable  du  rcl.ird  s'il  peut  prou- 
ver que  celui-ci  est  rémilté  d'un  cas  fortuit  ou  de  force  ma- 
jewre  ou  d'une  faute  commise  par  l'expéditeur  ou  le  desiim- 
taire.  • 


\'erant\vortliclikeit  der  Jiisenbahn  bei  \'erspatung 
j  in  der  Ablieferung  des  Gutes  auf  den  Transport- 
I   preis  begrenzt  ist; 

'  2.  dass  aber,  wenn  die  Specialtarife,  welche  er- 
ina-ssigte  Transportpreise  enthalten ,  die  \'eratit- 
wortung  der  Eisenbahn  im  Falle  von  V'erspatungen 
begrenzen,  sie  dieadbe  selbst  tm  Falle  uniîeiwfl- 
ligen  Verschiddens  doch  nicht  ausschliessea  uod 
weder  den  gewohnlichen  Tarifen  noch  den  \W- 
stimmungen  des  Artikels  403  des  Uandelsgesetzes 
widersprechen  ;  ') 

3.  dass  im  spedeUen  Falle  der  FrachtfUhrer  den 

Transport  zur  Belorderung  mit  dem  direktcn  Zuge 
iibiT  (lir  Liiiie  l'Intli-Keggio  nach  Marceilinara 
angenoiuincn  halle,  die  W'egleitung  nach  Sala 
I  aber  tiber  eine  andcrc  Linie  Hihrte  und  der  En- 
pfiinger  erst  am  i.  Januar  hiervon  in  Kenntnis 

gesc-t/l  '.viiri'e; 
'  4.  dass  die  erhebliche  Verspatung  eine  Verk'tzung 
des  Fraclitvertrages  bildete,  der  zum  Transport  der 
Sendung  mit  einem  direkten  Zuge  verpflichtete^ 
und  dass,  wenn  die  Leitung  der  Sendung  nach 
Sala  nicht  auf  h<)hen!  (^ewalt  zurùckgeflihrt  u  erden 
kônn^  etn  Verschulden  der  Eisenbahn  vorliege: 

5.  dass  es  somit  notwend^  ist,  die  bdm  Tribunal 
angebrachten  Beweisgrunde  zu  vervollstiindigea 

um  gcrade  da^  \  nrliaiidensein  der  hr)herii  Gewult 
;    die  von  tli>r  Kisenbahn  zu  ihrer  Rechtfertigung 
ungefuhrt  wird,  nachzuwcisen.  (Direkte  Mitteilung.j 


Verscliiedene  Dlitteilongen. 

j  Weinlesetraaiporte  in  nrankreioh. 

•  (Cirlcular  des  Ministers  der  oITentliehen  Arbeîten  in  Frarikicidi 

j  vom  24.  Aiigust 

j  Der  franzosîpche  Minister  der  otïcntliclu'n  Ar- 

[  bciten  hat  mit  t  irkular  voui  J4.  August  den 

[  Art.  403  c.  C:  «Im  F»U  der  Lieferfristversâonnii  ui- 

'  licrt  der  Fmctiifahrer  cinen  dcr  VcnUmBait  «DtipnclieDdeB  Tel 
des  Tnuiportpreises,  und  den  ganaeB  Ttaupoitpteis,  «eu  die 
VersHumnis  das  Doppdte  der  fOr  den  Tmmsport  fes^wwinw 

LiL-frrfrl'^t  holrii^t.  uube^cliadci  der  Verptliclitun;;.  ilrri  «inien  i) 
Schaden  zu  vcrgUlcn,  welclier  daraus  liât  ■•nt-ilclicn  k-'iincri. 
I  «Der  Fyacbif&lirer  ist  fUr  die  Vrr<;uutuiiis  nic)>t  vcrantrort- 
licbf  wesB  er  oachweiseD  kaan,  dass  dicsc  dorch  2nfall  odtr 
bdhere  Gewalt  oder  dnreh  ein«  Ilandliuf;  des  AtMendeis  oder 
des  Empfifqgen  eaManden  ist.» 
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les  administratiun.s  cie5  compagnies  des  chemins  1 
de  fer  fraiirais  tics  vives  iiistnnces  faites  auprès 
de  lui  en  i)rrvision  de  la  rccoltt;  prochaine,  pour  ; 
que  les  vendanges  expédiées  par  leurs  gares  ou 
bansHaiit  simplement  par  leurs  lignes  soient  adie- 
minées  vers  leur  destination  avec  la  plus  grande 
célérité,  insiste  sur  le  sérieux  intérêt  qu'il  y  a  pour 
les  viticulteurs,  connue  pour  les  chemins  de  fer 
eux-mêmes,  à  oe  que  ces  ej^ditkms  qui  se  déve- 
loppent de  plus  en  plus  et  qui,  par  leur  nature, 
ne  peuvent  supporter  de  longs  délais,  soient  l'objet 
de  mesures  particulièremniit  favorrihli--   au  point 
de  vue  de  la  rapidité  du  traii><purl.  il  leur  signale, 
en  même  temps,  comme  ayant  waaA  une  véritable  | 
importsnce,  l'abréviation  du  délai  de  retour  des  | 
emballantes,  qui  constituent  un   matériel  coûteux 
dont  la  restitution  protupte  est  indispensable  pour 
faciliter  les  envois  successifs,  et  les  invite  a  prendre  , 
les  mesuves  nécessaires  pour  améliorer  le  service  ! 
sur  ces  deux  points.  (Gimmunication  directe.)  { 


Instnir-tion  r6p;lant  la  taxation  des  tr^-nsports 
0uest-Orlean6-£tat-Midi  et  la  directioa  à  leur  faire 
suivre. 

KoQi  poUioiii  ci-«4>rèi  une  instraciioB  des  diemins  de  fei 
faaceii  de  l'Oaeit,  eontcBee  4aa»  le  Jounul  des  tnunpwte  de 
aiaoAt  1899  p-  417- 

I.  Taxation  des  transports. 

.■\rt.  I.  En  principe,  pour  la  taxation  des  trans-  ' 

purts  échangés  entre  Ic^s    gares    du   reseau  de 

l'Ouest  et  celles  des  réseaux  d'Etat,  d'Orléans  et 

du  Midi,  rien  ne  s'oppose  plus  à  ce  qu'il  soitÊùt 

application  do  la  taxe  la  plus  économique  ohteniie 

par  n'importe  quel  itinéraire,  en  soudant  les  tarifs 

des  réseaux  ci-dessus  désignés,  soit  entre  eux,  soit 

avec  ceux  des  réseaux  voisins,  à  l'exclusion  de  toute 

ligne  à  voie  étroite  ne  faisant  pas  partie  desdits 

réseaux. 

La  taxe  économique  ainsi  obtenue  est  applica- 
ble d'office,  sur  la  seule  revendication  de  «  Tarif 
-spécial»,  <  Tarif  réduit:.  Tarif  U;  plus  réduit  >, 
sous  les  conditions  des  tarifs  qui  ont  servi  à  l'é- 
tablir. 


Vcnvaltungen  der  franzi  •si^clien  Eisenbahnge.selU 
schaften  von  deii  lebhafli;n  X'orstellungen  Kenntnis 
gegeben,  welche  —  in  ICrwartung  der  nàchsten 
Ernte  —  hinsichtlich  eines  moglichst  raschen  Trans- 
ports der  auf  den  Stationen  au^egebenen  oder  im 
Transit  liber  die  Eisenbnhnlinien  laufenden  Wein- 
leseprodukte  bei  ihni  geltend  gemacht  wordcn  sind, 
und  an  das  ernstUche  Interesse  sowohl  der  Weinbauer 
als  anch  der  Eisenbahnen  sdbst  erinnert,  damit 
dièse  Sendungen,  welche  mehr  und  mdur  zunehmen 
und  die  infolge  threr  Natur  keine  langen  Fristen 
vertrapen,  zum  (îei^enstand  von  besonders  hinsicht- 
lich der  Schnelligkeit  der  llclorderung  zweckent- 
sprechenden  Massnahmen  gemacht  werden.  Er  hat 
die  Verwaltungen  gleichxdtig  auf  die  wesentlichc 
Bcdcutiint^  aufnierksani  '^'eni  u  ht,  welehe  eint-  Ah- 
kurzung  der  I  Vist  fur  Kuckscnduii<T  der  Transport- 
gefàsse,  die  ein  wertvuUes  Material  darstellen,  haben 
wQrd^  da  dessen  rasche  Riiclegabe  «irErleichterung 
der  nachfolgenden  Sendungen  unentbehrlich  ist, 
und  sie  eingeladen,  die  niitigen  Massreîrelu  zu  er- 
greifen,  um  den  Dienst  in  diesen  i^wei  lieziehungen 
xu  verfaessem.   (Direkte  Mitteilung.) 

Instrukiion  betrofiond  die  Taxation  der  Trans- 
porte Ouest      Oileans      Etat  -  Uidi  und  deren 

luBtradierung. 
LmiI  ciDcr  Mittcilung  des  Journal  des  iransporu  vom  a6.  AnguiU 
1899  8.  417  bt  von  der  fransarnsctiea  Wcstbelin  folseode  In- 
stniktion  frlns«cn  wordcaS 

I.  Taxation  dor  Transporte. 

Art.  I.  Keziit^lich  der  zwischen  den  .Stationen 
der  W'estbahnen  und  denjenigen  des  Netzes  der 
Staatsbahnen,  der  Orleansbahn  und  der  Midibahnen 
ausgewcchseltcn  Transporte  stcht  gnindsatzlich 
dcm  iiichts  niehr  entgc^en.  dass  tlie  Anwtrndung 
der  billigstcn  Taxe  durch  eine  t>eliebige  Instra- 
diening  erztdt  wird.  indem  die  Tarife  der  oben- 
bezdchneten  Netse,  gleichviel  ob  unter  sich  oder 
mit  denjenigen  der  benachbarten  NctS^  mit  Aus- 
nahme  der  .Schmalspurbahnlinien,  welche  nicht 
Teite  der  vier  genannten  Netze  sind,  zusammen- 
gerechnet  werden. 

Die  so  erhaltene  billigste  Taxe  wird  auf  die 
Vorschrilt  f  Specialtarif  «  Ermas.sigti;r  Tarif  >, 
tHilligster  Tarifa,  unter  den  Hedinpunvren  der  in 
Anspruch  genouiuicncn  Tarife,  von  Anits  wegen 
berechnet 
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Pour  l'application  do  cette  règle,  il  est  tenu 
compte  des  tarifs  coiiitiuins  à  deux  ou  plusieurs 
reseaux»  ausâ  bien  que  des  tarife  intérieurs  de  diaque 
réseau. 

Les  taxes  des  divers  tnrifs  etnprunt(^s  ne  peuvent 
d'ailleurs  être  appliquées  qu'en  tenant  compte  de 
toutes  les  conditions  ou  restrictiuns  stipulées  pur 
ces  tarife.  En  particulier,  les  prix  des  tarife  d'un 
même  réseau  ne  peuvent  être  soudés  entre  eux 
que  si  cette  soudure  n'est  pas  interdite  par  lesdits 
tarifs. 

De  même»  les  tarife  intérieurs  du  réseau  de 
l'Etat  et  du  réseau  d'Orlàune  qui  comportent  des 

prix  infcrirurs  à  ceux  du  rnhier  des  charges  ne 
peuvent  être  utilisés  ijuc  sur  les  parcours  auxquels 
ib  sont  légaleiuent  applicatdes  de  bout  en  bout  pour 
les  rdattons  du  trafic  intérieur.  Il  en  résulte  donc 
que  toutes  les  fois  que,  pour  un  parcours  Orléans 
ou  Etit.  les  tableaux  de  distances  insérés  au  Re- 
cueil Chaix  ne  comportent  pas  de  distance,  niais 
seulement  un  renvoi  indiquant  l'itinéraire  légal,  il 
ne  peut  être  fait  application  sur  ce  parcours  que 
du  tarif  iiKiviniufu  tîxé  par  le  cahier  des  char- 
ges, si  I  cxpcditeur  a  expressément  revendiqué  cette 
voie. 

Il  en  est  de  même  si  le  transport  est  l'objet  d'une 

con5:it^nation  ou  d'une  réexpédition  en  cours  de 
route  [iouT  bénéficier  des  tarifs  d'Orléans  ou  de 
l'Etat  sur  les  parcours  ci-dessus  indiqués.  ') 

Rrlnltons  entre  Paris  rt  1rs  {^arrs  des  réseaux 
if  Orléans  et  de  l'Ouest  y  H  entre  Bordeaux ^  d'une 
part,  et  tPemtre  part.  Le  M<ms  et  ks  au-delà  de 
La  Suse  sur  le  réseau  de  l'Ouest. 

Art.  2.  Exceptionnellement,  les  tarifs  du  réseau 
d'Ktat  qui  comportent  des  prix  inférieius  à  ceux 
du  cahier  des  charges  ne  sont  applicables,  en 
aucun  cas,  même  par  voie  de  soudure,  avec  les 
tarife  des  réseaux  d'Orléans  et  de  l'Ouest,  aux 
transports  entre  Paris  et  les  diverses  gares  des 
réseaux  d'Orléans  et  de  l'Ouest,  dont  l'itinéraire 

11  d'à  pas  été  jugé  uéc«sMice  de  lepradniie  les  exemples 
pont  l'sppUcstioii  des  prewriptiom  dont  d  s'agit  eonleaM  dans 
le  teste  original  et  dont  le  pfcmfer  figure  &  cet  endtoit. 


Bei  Ainvciidung  dièses  Grundsatzes  mihI  auch 
die  gemeinsanien  Tarife  zweicr  odcr  mehrerer 
Bahnnetie^  sowrie  die  intemen  Tarife  der  dniebien 
Net»  ai  beradaichtigien. 

Die  Taxen  der  verschiedenen  zur  Anwenduog 
^elanpenden  Tarife  konnen   iibrigens   nur  uoter 

,  lieachtung  aller  in  diesen  Tarifen  enthaltenen  Hc- 
stimmungen  und  Einschrënkungen  beanapracht 
werden.  Insbesondere  konnen  die  Sitse  der  inter- 

'  nen  Tarife  eines  einzeliien  Netzes  nur  dann  unter 
sich  angestossen  werden ,  wenn  dieser  Anstoss  ia 
den  genannten  Tarifen  nicht  untersagt  ist. 

Deagleiclien  kônnen  die  intemen  Tarîle  des 
Netses  der  Staatsbahn  und  der  Orleansbahn,  welche 
geringere  Taxsàtze  als  diejenij^en  des  rflichtenhr^ts 
enthaiten,  nur  auf  den  Strecken  beansprucht  werden, 
auf  wdclwn  aie,  von  einem  Punkt 
fUr  die  Beriehungen  des  internen  Vericdirs,  gesddidi 
anwendbar  sind.  Daraus  folgt,  dass  in  allen  den 
Fàllen.  wo  flir  Strecken  der  Orleansbahn  oder  der 

1  Staatsbahnen  in  den  Distanztafeln  in  der  Sammlung 
Chaix  keineEntfemungen  angegeben  sind,  sondera 

I  durch  eine  Bemerkung  auf  die  gesetzliche  Route 
verwiescn  ist,  aut"  Irr  betreffenden  Strecke  nur 
der  im  Pflichtenhr-n  nxicrte  Maxiinaltarif  zur  An- 
wendung  zu  gclangen  bat,  wenn  vont  Abseader 
dièse  Route  ausdriicklich  voigeschrieben  wordeo  ist 
Dasselbe  ist  der  Kall ,  wenn  der  Transport  im 
Laufe  der  Belïirderung  Gegenstand  einer  I.agerung 
oder  einer  Réexpédition  zu  deui  Zwecke  wird,  auf 
den  beidclineten  Stredcen  die  Tarife  der  Orieans' 
bahn  oder  der  Staatsbahn  in  Anspnich  tu  nehnea.') 

/  \-rh,hr  •rii'ischrn  l\jrts  und  den  Stationen  der 
Orit'ansbahH  und  der  WestbaJtacn,  sowie  mvschai 
Bordeaux  etnerseitSt  Le  Jfms  tmd  Màer  Ut  Stu 
htmna  am/  dem  Nett  der  We^baknen  «atiersàÊt. 

Art  2.    Ausnahmsweise  konnen  auf  dem  Ned 

der  Staat'-bahnen  die  Tarife  mit  geringercn  Sàtzen, 
,  als  dieJcnigLii  des  Pflichtenheftes  sind,  in  keineni 
!  Fail,  selbst  nicht  auf  dem  Wcge  des  Anstosscs 
I  mit  den  Tarifen  der  Orléans-  und  der  Westhaha, 

fiir  die  Transporte  zwischen  Paris  und  den  «r- 
.  schiedenen  Stationen  der  OrleanslMihn  und  der 

*}  Die  an  dicaer  SteUe  nad  an  udem  Oiten  dm  InatnkMM 
ausg«fahi1eii  BeiipMa  lUr  dJ«  Aimeiwliuq;  der  bdrtflM» 
Vonehriften  werden  hier  nidit  nprodnriest 
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légal  sur  Paris  n'cnipriintc  pas  les  lignes  de  l'Etat, 
non  plus  qu'entre  Bordeaux,  d  une  part,  et,  d'au- 
tre par^  Le  Mans  et  les  gares  du  réseau  de 
rOoest  au  delà  de  La  Suze,  pour  lesquelles  l'iti- 
nérairr  court  sur  Bordeaux -Saint- Jean  est  indi- 
qué dans  le  tableau  des  distances  de  réseau  à 
réaeau  comme  s'étabiissant  par  La  Suze-Saumur. 
lU  ne  pntvent,  en  coMségttence,  entrer  dams  auame 
emUuisoH  pemr  la  taxaUim  de^Ots  tran^otU. 

Par  suite  : 

<;.  Le  trafic  de  Paris  avec  les  gares  du  réseau  de 
l'Etat  continue  à  être  régi  par  le  tarif  spécial  P.  V. 
n*  33  Etat  et  rien  n'est  changé  au  mode  oOnH 
de  taxation  de  ces  transports  \ 

h.  Four  le  trafic  entre  Bordeaux,  d'une  part,  et, 
d'autre  part,  Le  Mans  et  les  gares  du  réseau  de 

l'Ouest  au  delà  de  La  Suze,  pour  lesquelles  l'iti- 
néraire court  sur  Bordeaux-Saint-Jean  est  indiqué 
dans  le  tableau  des  distances  de  réseau  à  ré- 
seau comme  s'étabiissant  par  La  Suxe  et  Saumur, 
il  ne  peut  jamais  être  (ait  appUcation  des  tarife 
de  l'Etit  (le  tarif  maximum  serait  appliqué  si  l'ex- 
péditeur revendiquait  expressément  la  voie  de 
l'Etat). 

Les  dispositions  du  présent  article  n'interdisent, 
pour  le  calcul  de  la  taxe  à  appliquer  aux  relations 

ddeasus  visées,  que  l'emploi  des  tarifs  de  i'Htat, 
nab  non  la  soudure  des  tarifs  Ouest  avec  les  tarils 
d'un  réseau  autre  que  l'Etat,  laquelle  est  pratiquée 
lorsqu'il  y  a  avantage  pour  le  public. 


Relatioms  de  Fcutis  avec  Us  gares  du  réseau  tTOr- 
léaHs  situées  sur  les  sections  du  A/ans  à  Angers 
(exclu),  Mayet  (exclu)  à  Arnage  (inclus,,  La  Flèche 
à  La  Suse,  à  Saùlà,  à  Angers  (exciu}^ 
à  Vny  (exclu). 
Ait  3.  Far  exception  aux  <Uapositions  de  l'art.  3 
piécédent,  les  transports  à  petite  vitesse  échangés 
entre  Paris  et  ses  au-delri,  d'une  part,  et,  d'autre 
part,  les  gares  et  stations  des  sections  du  Mans 
(indus)  à  Angers  (exclu;,  Mayet  (exclu)  à  Amage 
(inclus),  La  Fliche  à  La  Suae,  à  Sablé,  à  Angers 
(exclu),  à  Vivy  (exclu),  dirigés  par  les  raib  des 


Westbahnen ,  deron  gesetz.liche  Route  nach  Pans 
nicht  Uber  die  Staatsbahnen  geht,  beansprucht 
werden;  ebenso  olclit  carischen  Bordeaux  einerseits 
und  Le  Mans,  sowîe  den  Stationcn  der  Westbahnen 
iiber  La  Suze  hinaus  anderseit^,  fur  die  Transporte, 
fur  welche  der  kurzeste  Weg  ùber  Burdeaux-Saint- 
Jean  im  Distanzenveraeichnis  von  Nets  zu  Netz 
fiberLaSuse — Saumur  vorgeseiien  ist.  Siekliaaem 
demsufolge  in  kcine  Kotnbinaiion  fitr  die  TaxaUm 
der  grnannun  Trousptrte  einèenegem  werdea. 
Deninach 

a)  ist  der  Verkehr  von  Paris  mit  den  Stationcn 
der  Staatsbahnen  tirie  bidier  nach  dem  Spécial- 
tarif  p.  V.  No.  33  zu  behandeln  und  ist  an  der 
jyirrnmrrfigen  Art  der  Taxation  dieser  Transporte 
nichts  geàndert; 

èj  kônnen  Air  den  Verkehr  zwischen  Bordeaux 
eiliersdts  und  Le  BiUns  und  dett  Stationen  des 
Westbahnnetzes  iiber  La  Suze  hinaus  andcndts, 
fiir  welche  im  Ver7:eichnLs  der  Entfcrnunn[en  von 
Nctz  zu  Netz  die  kurzeste  Route  tiir  Bordcaux- 
Saint-jean  Uber  La  Suse  und  Saumur  angegeben 
ist,  die  Staatsbahntarife  niemab  Anwendung  finden 
(wenn  der  Absender  ausdriicklich  den  Weg  iiber 
die  Staatsbahn  vorschreiben  sollte,  so  wUrde  der 
Maxuualtarif  zur  Anwendung  gelangen). 
Indessen  unters^en  die  Bestlmmungen  dièses 
Artikels  fur  die  BerechnUng  der  fiir  die  genannten 
Verkehrsbeziehungen  zn  erhcbenden  Taxe  nur  die 
Anwendung  des  Tarifs  der  Staatsbahnen,  nicht  aber 
den  Anstoss  der  Westbahntarife  an  die  Tarife 
eines  andem  Netzes  als  desjenigen  der  Staatsbahnen, 
was  geschehen  soll,  wain  es  im  Voitdl  des  Pu* 
blikums  Ue^ 

Verkehr  gwùxken  Paris  und  den  ouf  den  Strecken 

dfr  Orleansbakn  von  Le  Mans  nach  Angers  (aus- 
schl.),  Mayet  (ausschl.),  nach  Arnage  (einschl.),  lui 
Flèche  nach  La  Suse,  nach  Siihlé,  nach  Angers 
(aussehi.)  und  Vichy  (ausschl.)  belegcncu  Siaiionen. 

Art  3.  In  Ausnahme  der  im  Art  2  entltaltenen 
Bestimmung  werden  auf  Transporte  in  gewohnlicher 
Fracht  zwischen  Paris  und  dariibcr  hinaus  einer- 
seits und  anderseits  der  Bahnhôfe  und  Stationen 
der  Sektionen  von  Le  Mans  (einschl.),  nadi  Angers 
(ausschL),  Mayet  (ausschL),  nach  Arnage  (einsdil.), 
La  Flèche  nach  La  Suse^  nach  Sablé,  nach  Angers 
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compagnies  d'Orléans  et  de  l'Ouest,   •o  r  ni  taxes  ^ 
d'ofticc,  lurstiu'il  y  aura  avantage  pour  k-  public, 
aux  prix  résultant  de  la  soudure  des  tarifs  com- 
niiins  ou  intcric-ur.s  tlcstlitcs  coinpaiînies  avec  ceux 
des  réseaux  de  l'£tat,  via  Chàteau-du-Loir.  ■ 


Lc!s  délais  do  transport  seront  calculés  par  l'itiné-  i 
rairc  le  plus  favorable  au  public. 

11.  liirection  des  transports.  ' 

Tran^rts  échangés  entre  l'Ouest,  l'Orléans^  l'Etal 
et  U  Midi. 

Art  4.  Les  tiaosports  à  petite  vitesse  échangés 
entre  ks  réseaux  de  l'Ouest,  d'Orléans,  de  l'Etat 

et  du  Midi,  seront  diriges  par  l'itinéraire  le  plus  ' 
court  tel  qu'il  est  dminé  par   le  tableau  des  dis- 
tances de  reseau  à  reseau,  sauf  pour  les  relations 
éflumérées  dans  un  tableau  spédaL 


Transports  en  provenance  on  à  destination 
<f  M»  résem  étranger. 
Art.  5.  Toutefois,  lorsque  la  gare  de  provenance 

ou  de  destination  est  située  en  dehors  des  réseaux 
de  l'Ouest,  d'Orléans,  de  l'Etat  ou  du  Midi,  les 
transports  doivent  être  diriges,  en  ce  qui  concerne 
le  parcours  sur  U  réseau  étranger,  suivant  l'iti* 
néndre  de  la  taxe  appliquée  sur  ce  réseau.  Dans 
ce  cas,  les  transports  doivent  être  dirigés  sur  le 
point  d'entrée  du  réseau  étran^'er  <]ui  correspond 
à  l'itinéraire  de  la  taxe  appliquée,  comme  si  la 
marchandise  était  à  destination  de  ce  point  même. 


Xota.  Les  relations  du  reseau  de  1'.-T,.-M.  avec 
l'Ouest  et  l'Orléans  étant  régies  par  des  règles 
anakngrues  à  celles  qui  font  l'objet  de  l'article  4 
ci'dessus,  le  réseau  du  P.>L.-M.  ne  sera  pas  con- 
sidéré comme  réseau  étrant^er  et  i!  cunvieiidra  de 
continuer  à  se  conformer  aux  dispositions  de  la 
communication  autographiée  nfjo,  tarifs  du  l"  juil- 
let 1897,  complétées  par  la  partie  <  Relations 
OuestrP.-L.-M.  *  du  tableau  spécial. 


ausschl.)  und  nach  Vichy  ausschl.  ;.  wenn  sie  aul  den 
Linien  der  Urleansbahngesellschaft  und  der  West- 
bahnen  befôrdert  werden,  sofem  es  tm  Voiteile  des 
Publikums  liegt,  von  Amts  wegen  die  Taxcn  ange* 
wendet,  welche  ^ich  aus  dcm  Aiistoss  der  t^emein- 
samen  oder  intemcn  Taritc  der  genanntcn  Gesell- 
schaften  an  diejenigen  der  Staatsbahnen  ùber  Chà- 
teau-du-Loir ergd>en. 

!  Transport! risten  werden  auf  Grund  des  fur 
das  f  ublikuiu  vorteilhaftesten  Weges  bereduiet. 

II.  Leitung  der  Tr  ui  ix  rtc 

Transporte  zuùschen  tien  Westbahnm,  der  OrLatts- 
bahny  tien  Staalsbahnen  unti  den  MuiibahHen. 

Art  4.  Die  zwisdien  den  Westbahnen,  der 
Orleansbahn,  den  Staatsbahnen  und  den  Midibalisn 

ausgewechselten  Transporte  gewohniichen  Fradlt* 
guts  werden  luf  Grund  der  kiirzesten  Kouten,  wie 
dièse  in  deni  \  erzcichnisse  der  Entfernungcn  von 
Nets  zu  Nets  angegeben  sind,  befôrdert,  ausnahm- 
lîdi  der  in  einer  besonderen  Tabelle  venridineteo 
Verkehnbeziefaungm. 

Transporte  von  und  nach  einein  fremden  Nets. 

Art  5.   Immerhin  sollen,  wenn  die  Ahgasgs- 

oder  die  Kestimmungsstation  ausserhalb  des  Xctzes 
der  Westbahnen.  der  Orleansbahn,  (.1er  Stiatsbahnen 
oder  der  Midibahnen  liegen,  die  Transporte,  sowdt 
der  Parcours  auf  dem  fremden  Nets  liegt  gemiss 
deni  durch  die  auf  dicsem  Netz  angeu  cndete  Taxe 
bedingten  Wege  befbrdért  werden  In  diesem  F"alle 
mùssen  die  Transporte  nach  dem  Eingangspunkt 
des  fremden  Netzes  geleitet  werden ,  welcfaer  den 
Wege  der  angewendeten  Taxe  entspricht,  wie  wenn 
das  Gut  nach  diesem  Punkte  selbst  bestiaunl 
wàre. 

!Vota.  Da  die  Beziehungen  des  P.  L.  M.-Netzcs 
zu  den  Westbahnen  und  zur  Orleansbahn  durch 
gldche  Regeln,  wie  der  Art  4  sie  enthàlt,  geordoet 
sind,  so  ist  das  P.  L.  M.-Netz  nicht  als  ein  fremdes 
Netz  zu  betrarhten  und  hat  inan  sich  auch  ferner 
nach  den  \  orschriftcn  der  autograpbierten  Mil- 
teilung  Nr.  70,  Tarife  vom  i.  Juli  1897,  ver* 
vollstandigt  durch  die  Abtdlung  «Verkdu-  West- 
bahn«P.  L.  M.»  der  Soader*Tabelle  zu  licfaten. 
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TroHs^ls  entre  Paris  et  Angers,  Nantes,  Mon' 
taitt  Saùit-Nticûirr,  Pont-Chàîeau^  Redon 
et  leurs  au-dcla. 
Art.  6.  U  n'est  rien  changé  aux  instructions 
actueUemeot  en  vigueur  en  ce  qui  concerne  la  di- 
fBction  à  faire  suivre  aux-  transports  à  petite  vitesse 
entre  Paris  et  ses  au-delà,  d'une  part,  et  Angers. 
Nantes,  Montoir,  Saint- Nazaire,  l'ont-Chàteau,  Kedon 
et  leurs  au-delà,  d'autre  part. 

Trm^orts  entre  Paris  et  les  gares  Ai  réseau 

de  l'iitat. 

Art  7.  Les  transports  à  petite  vitesse  entre  Paris 
et  les  gares  du  réseau  de  l'Etat  continueront  à  être 
dirigés  conformément  aux  dispositions  du  tarif  spé- 
cial P.  V.  n«  33  Etat 

Embranchements  particuliers. 
Art.  8.  On  doit  considérer,  pour  la  direction  à 
£ûre  suivre  aux  transports  en  provenance  ou  à 
destination  des  embranchements  particuliers: 
I*  comme  une  dépendance  de  la  gare  de  raccor- 
dement, ceux  de  ces  embranchements  particuliers 
qui  sont  reliés  directement  à  cette  gare; 
2*  comme  une  gare  propre,  les  embranchements 
(bot  l'origine  est  située  entre  deux  gares. 

La  nomenclature  des  embranchenu  nts  de  la  se- 
conde catégorie  est  insérée  au  Recueil  Chaix,  dans 
le  tarif  n*  29  de  chacune  des  comp^;nies»  avec 
indicstion  de  la  distance  qui  les  sépare  des  deux 
gares  avotsinantes. 


Bibliograpilie. 

CruMdsiigr  der  VolkszvirtschaftsUhre.  Par  le  prp- 

ft^wur  Louis  Fleiscliiier.  l'rix  3  m.  Académie  de 
conimcrct:  ;i  Leipzig,  éditeur.  (Louis  Huberti,  doc- 
teur en  droit.^ 

Dans  ce  livre  4111.  publié  par  l'iacadénne  de 
commerce  à  Leipcig  >,  forme  la  plus  récente  pu- 

tiiicatiun  de  la  <  collection  des  livres  d'étude  pour 
1  ens<!ignement  commercial»,  l'auteur  a  pris  pour 
tâche  d'exposer  brièvement  et  d'une  manière  fa- 
cilement oompréhensîblev  les  prindpes  de  l'étude 


Transporte  swischen  Paris  und  Angers,  Nantes, 
MoiUoirf  Saint-Nazarrr,  l\>ni-Chàte<mf  Redon  und 
dariibcr  luniUis. 
Art.  6.  lieziiglich  diescr  Transporte  wird  an  den 
bestefaenden  Instniktionen  hinsichdich  der  Ldtung 
der  Transporte  in  gewôhnlicher  Fracht  zwischen 
Paris  und  dariiber  hinaus  einerseits  und  Angers, 
Nantes,  Montoir,  Saint  -  Nazaire.  l'ont- ("hàteau, 
Redon  und  darùber  hinaus  nichts  geàndert. 

Troiuporte  swisc/tm  Paris  und  den  Statitnen  der 

SiatitsbaJtnen. 
Art.  7.  Die  Transporte  in  gewôhnlicher  Fracht 
zwische»  Paris  und  den  Stationen  der  Staatsbahnen 
sind  audi  (ttrderhin  gemâss  den  Bestimmungen 
ini  Spccialtaril  P.  V.  Nr.  33  Staatsbahnen,  su  be- 
handeln. 

Privât- Anschhissgelei se. 
Art.  8.   Fiir  die  Leitung  der  Transporte  von 
und  nach  privaten  Anschlussgeleisen  stnd  zu  he* 
handdn: 

1.  als  eine  Dependenz  des  Anschiussbahnhofs  die- 
jcniucn  dieser  Ansrhlussgcleise,  welche  mit  dem 
Bahnhof  dirckt  vcrbunden  sind; 

2.  als  eine  besondere  Station  die  Anschlusageleise, 
deren  Anschlusspunkt  cwischen  xwd  Bahnhdfen 
liegt. 

Die  Aufzàhhuig  der  Anschlussgeleise  der  zweitcn 
Kategorie  ist  in  der  Sammlung  t-haix,  Tarif  i\r.  29 
jeder  Gesellschaft,  enthalten,  mit  Angabe  der  Ent- 
femungen  nach  den  benacfabarten  betden  IkAnhdfen. 


Bueher&cliau. 

Grwtdsugeder  Volkswirtseht^td^e,  VonProfiessor 

Lud\vi<j  l'ieischner.  l'reb;  Mark  3.  X'erlag  diîr 
Handelsakademie  Leipzig  (Dr.  jur.  Ludwig  Huberti). 

bi  dem  uns  voriiegenden  Bûche,  das  in  der  von 
der  «Handelsakademie  Leipzig»  herausgegebenen 
«Sammlung  kaufmannischer  Lehrbiicher»  dieneuestc 
Lieferung  bildet,  hat  sich  der  Verfasser  die  Auf- 
gabe  ge.stellt,  in  Kurze  und  in  ailgemein  verstand- 
licher  Ausdrucksweise  die  Grundzfige  der  VolkSi- 
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de  l'économie  politique,  et  a  ainsi  placé  entre  les 
mains  des  élève'^  des  écoles  de  commerce  et  d'en- 
seignement secondaire  un  manuel  pratique  et  un 
livT€  d'étude  qui  leur  aera  très  utile.  La  tftclie 
n'étut  certainement  pas  facile  d'extraire  du  champ 
si  vaste  de  l'i  conomie  politique  et  de  réunir  dans 
un  cadre  étroit  tout  ce  que  l'étudiant  doit  ap- 
prendre, de  grouper  les  matières  d'une  façon  pré- 
cise et  de  les  exposer  avec  clarté.  H  est  question 
dans  l'introduction  de  la  définition  et  de  la  nature, 
des  principes  et  de  l'étendue  de  la  science  de 
l'éconotnie  politique,  et  dans  les  quatre  premiers 
chapitres,  de  la  production,  de  la  circulation,  de 
b  répartition  et  de  la  consommation  des  Inens  et 
produits.  Un  aperçu  historique  de  l'économie  poli- 
tique, contenue  dans  le  cinquième  chapitre,  clôture 
le  livre,  dont  le  contenu  nous  parait  repondre 
exactement  au  but  que  l'auteur  avait  en  vue. 


Slatistische  und  tarif artsche  Daten  insbesotuUre  uber 
die  im  BHriebe  der  k.  6.  StaatseiMoAiUimferwaUiiMg 
^ketub»  Eûeii6aiiien,  Vienne  1899.  A  obtenir 

dans  le  bureau  des  tarifs  et  des  décomptes  des 
chemins  de  fer  de  l'état  autrichien  au  ministère 
i.  r.  des  chemins  de  fer  contre  paiement  des  frais 
d'impression. 

Ce  petit  livre  contient  un  cprand  nombie  d'infor- 

matiotis.  A.  Des  rensdgnements  statistiques  sur 
l'étendue  des  réseaux  relevant  des  directions  des 
chemins  de  fer  de  l'état,  sur  l'état  du  matériel,  sur 
les  résultats  de  l'e]q>loitation:  trafic  des  voyageurs 
et  des  marchandises  en  1898,  ainsi  que  des  relevés 
des  différentes  espèces  de  marchandises  transportées 
en  189H  et  des  aperçus  du  trafic  et  des  recettes 
de  l'exploitatioa,  enfin  un  relevé  des  recettes  totales 
et  des  dépenses  de  1893  ^  '^9*  —  B.  Un  relevé 
des  recettes  réalisées  en  1898  par  les  chemins  de 
fer  pri\'cs  autrichiens  (à  l'exception  des  chemins 
de  fer  d'intérêt  local).  —  C.  et  D.  Renseignements 
sur  les  tarifs  en  vigueur  pour  le  transport  des 
voyageurs,  des  bagages  et  des  marchandises,  avec 
indicatbn  des  bases  de  taxe  prélevées  par  leschemins 
de  fer  étrangers  pour  le  transport  des  voyapjeurs.  des 
bagages  et  des  marchandises.  —  E.  Extraits  des 
tarib  des  voyageurs  et  des  marchandises  pour  les 
-transports  militaires. 


wirt^chaftslehre  zur  Darstellung  zu  bringen  und 
damit  in  (Tstcr  Linie  fiir  die  Ztiglinge  der  Handeb- 
lehranstalten  und  Geurerbcschulen  ein  brauchbares 
Lehr-  und  Handbuch  su  schafïen.  Es  wird  mge- 
geben  werden  miissen,  dass  die  Aufgabe,  aus  dem 
iiberreichen  Lehrstotïe.  den  die  Nationalnkonomie 
bietet,  in  einem  engbegrenzten  Kahnien  ailes  fur 
den  Lernenden  Wissenswerte  zusanuuenzustellen, 
den  StoflT  anscbaulidi  su  grappierea  und  leidit- 

fasslich  zu  enirltîrn,  mit  grossen  SchwierigkeitLii 
verkniiîift  uar.  Tn  der  Kinlcitung  ist  i^tîgriff  und 
Wescn,  Grundbegriti'e  und  Umfang  der  N'^olkswirt- 
schafblehre  besprochen  und  in  den  vier  enlea 
Kapiteln  koramt  die  Erseugung,  der  Umlauf,  die 
Verteilung  und  der  Verbrauch  der  Giiter  zur  Dar- 
stelliing.  Ein  geschichtiicher  Abris';  der  VolksvHrt- 
schaitslehre  bildet  als  tunites  Kapitc!  den  Scbluss 
des  Bûches,  in  welchem  «ir  einc  gelungeneLôsuag 
der  Aufgabe  der  Ver£users  erblicken  dttrfim. 

Statistische  und  tari/arische  Daten  insbesonderc 
9ber  dit  im  Bdriebe  der  k.  k.  Staatseisn^aàa- 
verwaltMng  stekenden  Eisenbaknen.  Wien,  1899. 

Erhàltlich  beim  Tariferstellungs-  und  Abrechnungs- 
bureau  der  osterreichischcn  .Staatshalint^n  im  k.  k 
Eisenbahnniinisterium  gegen  Erstattung  der  Seibsl- 
kosten. 

Dies  BQchlein  ist  von  sdir  reidihaltigem  Inhalt: 

A.  Statistische  Daten  ttber  den  Umiang  der  den 
Staatsbahndirektionen  zugewîesenen  Strecken.  den 
Stand  der  Jietriebsmittel,  uber  die  Uetriebsergeb- 
nisse;  den  Personen»  und  Guterverfcefar  im  Jahr  1898, 
sowie  eine  Zusammenstdlung  der  einadnen  im  Jahr 
1898  befbrderten  \A'arengattungen,  Ubersichten  des 
V'erkehrs  und  der  Transportcinnahine,  endlich  der 
Gesamtemnahmen  und  Ausgaben  von  1S93  bis 
1898.  —  B.  ESne  Zusammenstdlung  der  im  Jakr 
1898  auf  den  osterreichischcn  Privatbahnen  (iwt 
Ausnahme  der  Loki^Ibahnen  l  erzielten  Einnalimen. 
—  C.  und  D.  Mittcilun^en  iiber  die  in  VVirksamkeit 
stehenden  l'ersonen-  und  Gepàck-,  und  femer  der 
GtttertarUè  untcr  Angabe  der  auf  den  ausIindsdiM 
Hahnen  zur  Erhebung  gelangenden  EinheHssatze 
fur  die  Heforderung  von  Personen,  ReLsegepàck  und 
Giitem.  —  E.  Angaben  aus  den  Personen-  und 
Gûtertarifen  fiir  MiRtSrbefiirderung. 


Digitized  by  Google 


Bibliographie.  Biicherscliau. 


Xous  signalerons,  d'après  les  «  Statistische  Daten  >,  | 
qu'en  iS(jH,  les  réseaux  dépr-iidant  des  directions 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  avaient  une  longueur 
de  10424  kin  et  disposaient  (à  la  fin  de  l'année), 
de  2317  locomotives,  19  tende»,  20  wagons-citerne, 
vniturt's  pour  voyageurs,  i;S3  voitures  de 
poste  et  de  service  et  4{)  7 10  wagons  à  marchandises. 
Les  recettes  d'exploitation  des  chemins  de  fer  de 
FEka  se  sont  élevées  à  120738 131  florins  et  les 
recettes  totales  à  121  301056  florins  :  les  dépense? 
ont  été  de  X730Q735  florins  laissant  un  reliquat 
de  33991  321  florins.  Les  frais  d  établissement  des 
chemins  de  fer  appartenant  à  l'état  et  exploités 
par  lui  pour  son  propre  compte,  y  compris  celles 
de  ses  lignes  qui  sont  exploitées  par  des  cc^mpagntes 
privées  l'eu  180^^:  Nrif/)  km.  iSrjj:  ,S<:)64  km),  se 
montaient  n  la  tin  de  l'année  1898  à  1  •2158533O5 
florins  et  à  la  (în  de  l'année  1897  à  1 198 162884 
florins:  pour  chacune  des  dettX  années,  le  reliquat 
représente  l'intérêt  à  2,80  p'utr  cent  du  cripit.il  d'ct.i- 
blissemenL  —  Les  recettes  cttectuces  en  i8o<S  par 
les  chemins  de  fer  privés  d'une  longueur  de  6690  km 
se  sont  élevées  à  160808 137  florins,  soit  24 187 
florins  par  km. 


Aus  den  «  Statistischen  Daten  >  heben  wir  hervor, 
dassdifini  lahr  1808  dcn  le.  k.  Sl.iaL^hahiulirirktioiicn 
zugewiescr.en  .Streckcn  10424  km  uuL  aiii  Jahres- 
schluss)  2317  Lokomotiven»  19  Tendern,  20  Wasser- 
wagen,  5521  Personenwagen,  1583  Post-und  l)ien«t- 
wagen  urtil  4'i-i(>  Giitenvagen  betragoii  habt-n. 
Die  hetrielj^ciniiahmen  der  Sfiiti/ir/sm/nr/i/h  f!  warcn 
120738131,  die  Gesamteinnahmen  121301050, 
die  Au^ben  87  309  735  und  der  BetriebsCiber- 
schu>s  yx  <)<j\  \2\  (iulden.  Die  Anlagekosten  bei 
den  iin  Kigentuni  des  Staates  stehcndeu  und  von 
diesem  fiir  eigene  Rechnung  betriebenen  lialinen, 
einschlîesslich  der  im  Privatbetriebe  befindlichen 
Strecken  (1898:  8096  km,  1897:  8064  km)  be- 
tragen  auf  Ende  1898:  i  215853  565,  auf  Ende 
1897:  I  198  SS4(îulden:  der  Hetrieb^iiberschuss 
kani  einer  \  erzinsung  von  2,80  Trozent  des  auf- 
gewendeten  Kapitals  in  beiden  Jahren  gldch.  — 
Auf  6690  km  Privatbahnen  wurden  im  jahr  1898 
K)(>  s<)Si37  Gulden  (24187  11.  pro  km)  einge- 
nommen. 


iMveanx  tvifs  et  snppléiDeDte  de  tirifs 
pour  le  tnupirt  te  mreliiiMliseB 

anqnel  s^ipplique  la  convention  internationsle.' 

Union  Allemande-Russe.    (A.  g.  :  direction  royale 

à  Hroinberg.) 

Partie  111  A  du  20  décembre  1894,  1"  janvier  1893. 

yp  SupplénutU^  valabie  depuis  le  iç  «pten^ref  i** 
cetobre  iSçç:  admission  de  nouvelles  stations 
dan»;  le  t'xrif,  ainsi  que  nouvelles  taxe-^   pour  la 
station  de  VVurzbourg  et  pour  les  stations  ru<se* 
de  Jaroslawl  ville  et  Kostronia  ville  -  nouvelles  ^ 
taxes  pour  la  grande  vitesse  au  départ  du  point  j 
de  soudure  vers  l'ouest  et  vers  l'est  dans  les  \ 
barèmes  11,   111,   \'  et  VI        tarif  exceptionnel 
Mi  pour  le  transport  de  la  pâte  de  boLs  et  de 
la  ceUulose  —  addititMW  et  rectifications  au  tarif. 

Partie  niH  du  20  décembre  1894/ 1"  janvier 
'895- 


lieie  Tarife  ind  Tuif-lladitrige  fiir  dei 
liseiAaIn-flItenerkelyr, 

■ttf  wieleheiidasinieniab'oluile  UebeMinlcomineii  ABwendiini;  findel. 

Deutsch-Russischcr  Eisenbahn-Verband.  iG.V.: 

k.  Eisenbahndireklion  in  liiumberg.  1 

Teil  III A  vom  20.  Dezeinber  1894  ,  1.  Januar  I895. 

VI.  Naehtrag,  giUtig  vom  iç.  Siptember  f  i .  Okto- 
/>t-r  iSqi):  Aufnahtne  neuer  Stationen  ih  den 
Tarif.  ^M\vi<-  andcru  rite  l->acht>atze  fiir  die  Sta- 
tion Wurzburg  und  fur  die  russischen  Stationen 
Jaroslawl  Stadt  und  Kostroma  Stadt  -  ander- 
weite  Frachtsëtze  fUr  Eilgut  ab  Schntttpunkt 
wcstlich  unil  M^tlich  In  I  i  Tariftabellen  11,  111, 
\'  und  \  1  .\u<naiiuirtai it  \'ll  fur  Holzstoff 
und  lIi»lzzellstolil"  —  Erganzungen  und  Herich- 
tigungen  des  Tarife. 

Teil  III H  vom  20.  Dezember  1894/ 1.  Januar 
1895. 

m 
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octohrr  iSijç:  admission  de  nouvellos  <titit>ni> 
dans  le  tarif,  ainsi  que  nouvelles  taxes  pour  la  | 
station  de  Wiinbouig  et  pour  les  stations  russes  | 
de  Jaroslawl  ville  et  Kostroma  ville  nouvelles 
l;i\'(!s  pour  la  jurande  vitesse  au  dé{)art  ilu  point 
de  soudure  vers  l'ouest  et  vers  Test  dans  les  [ 
barèmes  II.  UI,  V  et  Vf  —  additions  et  recti-  | 
lications  au  tarif. 

Trafic  Belge-Sud-Ouest  Allemand.  l'uhlié  par 
r  administration  des  chemins  de  1er  de  l'Etat 
belge  à  Bruxelles.)  | 

Fascicule  2  b  du  i*'  janvier  189;. 

sitfplriiii  nt,  valiibli'  drpuis  le  1"  iioùt  /■'^oo-'  nou- 
veaux prix  pour  le  transport  des  charges  incom- 
plètes en  grande  vitesse  et  en  petite  vitesse  (classe 
générale)  —  tarification  des  stations  de  «La 
Sambre  ^raccordement  de  la  Société  tnétallur- 
r^i<iue)>  et  de  fMouscron  station  j  -nouvelles 
taxes  pour  certaines  .stations  belgt»  —  tarif  ex-  1 
ceptioimel  n*  8  pour  le  transport  du  superphos-  | 
phate  de  chaux  —  additions  et  modifications 
diverses. 

Fascicule  3b  du  1"  ianvier  iK^;. 

suppUtHtnt,  vatabic  ikpuis  U  r'  août  tS(jç: 
nouvelles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de 
la  grande  vitesse  et  de  la  classe  générale  de  la 
petite  vitesse  tnrifiration  des  points  belges 
de:  La  .Sambre  1  raccordement  de  la  .Société 
La  Métallurgique;,  Lommel  (station)  et  Mouscron 
^station)  et  des  gares  allemandes  de:  Avobheim, 
(îoxweiler,  Meisenthal,  Miinzthal  -  .St.  Louis  et  1 
Ostlu-iiii  P»flj]<'nh<Mtn  nouvelles  t.ixes  pour  : 
certaines  stations  belges  nouvelles  taxes  (di- 
rectes) pour  Audun-le-Tiche  —  nouvelles  taxes 
directes  pour  le  transport  de  la  fonte  brute  de 
ou  vers  Huy  (Sud)  (Marchin),  Louvain  (bas.sin/ 
et  Louvain  (station)  —  extension  à  A\  \vai!le  du 
tarif  exceptionnel  n"  8  pour  le  transport  du  sable 
—  nouveau  tarif  occeptionnd  portant  le  n<*  9 
pour  le  transport  du  goudron  de  houille  —  nou- 
VI  au  tarif  exceptionnel  portant  !<•  n"  10  pour  le 
tr.tnsport  des  crasses  de  hauts  fourneaux  nou- 
\eau  tarif  exceptionnel  portant  le  n"  1 1  pour  le 
tran.<(port  de  la  pâte  de  bois  et  de  la  cellulose 
de  bois  —  nouveau  tarif  exceptionnel  portant 


I X.  Xachtra^,  ^altis;  vom  10.  S,p!t  iiihrr  1.  Oktokr 
/iVç/(/;Aufnahme neuer Slationen  m  den  Tarif.^iwie 
anderweite  Frachtsatze  (tir  die  Station  \\  urzburg 
und  fur  die  russischen  Stationen  Jaroslawl  Stadt 
und  Kostroma  .Sudt  —  anderweite  Fracbtsatze 
fiir  luljïut  al)  Si  hnittpunkt  westlich  und  ôstlich 
in  den  rariflabeUcn  U,  III,  \'  und  VI  —  Er- 
ganzungen  und  Berichtigungen  des  Tarife. 

Belgisch-Sùdwestdeutscher  Verkehr.  Veroffent- 
licht  durch  die  \  erwaltung  der  belgischen  Staats» 
eisenbahnen  in  BriisseL) 

Hefi  jb  vom  i.  Januar  1895. 

Xtichtra^,  js^iiilii:;  votii  i.  Auj^ust  iSqç:  nrje 
Fracbtsatze  fur  die  lielè)rderunfî  von  .Stuckgut- 
sendungen  in  EU-  und  gewôhnlichcr  l-'racht  allge- 
meine  Klasse)  —  Tarifierung  der  Stationen  tU 
Sambre.  Industriegeleis  der  Metallurgischea  Ge« 
sellschaft*  und  «Mouscron  'Station  »  —  neue 
Taxcn  fur  einige  belgische  Stationen  -  Aus- 
nahmetarif  Nr.  8  fiir  die  Befôrderung  von  Sa- 
per phosphat  —  verschiedene  Ef^nzungen  und 
Anderungen  des  Tarifs. 

Heft  3  b  vom  i.  Januar  1S95. 
.  Xachtrag,  gititig  vom  1.  slugust  /Sçç:  ncuo 
Taxen  fUr  Stiickgutsendungen  als  Eilgut  lucf 
nach  der  allg<Miu;inen  Fracbtgutklasse  l  annc- 
rung  der  belf^i-ichm  .Statif)nen  von  La  .Sambre 
llndustricg<rleis  der  mctallurgischen  Gesellscbalt), 
Loniniel  Station)  und  Mouscron  (Station/  and 
der  deutschen  Stationen  Avolsheim»  Goswci- 
ler.  .Meisenthal,  Miinzthal-St.  Louis  und  Ost- 
iii  iiii-Heblenheiin  neue  Taxen  fur  einige  bel- 
gische Stationen  —  neue  (direktc;  Taxen  fur 
Deutsch-Oth  —  neue  diiekte  Taxen  fiir  die  B^ 
Rkderung  von  rohem  Guss  von  oder  nach  Huy 
'Sud;  (Marchin),  Lôwen  ^Basî-sin)  und  Lowen 
f.Siationi  Ausdehnung  des  Ausnahnietariff 
Nr.  8  fur  die  Heiurderung  von  Sand  auf  die 
Station  Aywaille  —  neuer  Ausnahmetarif  Nr.  9 
fiir  die  Befôrdening  von  Steinkohlenteer  — 
neuer  Ausnahmetarif  \r.  Ui  fur  die  BcCoT- 
derung  von  J  lochofenschlacken  neuer  Av^ 
nahmctarif  Nr.  1 1  fur  die  lielèirdcrung  von  Holï* 
stolT  und  Cellulose  —  neuer  Ausoabmetaril 
Nr.  12  fiir  die  Befikdening  von  SuperplmplM' 
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le  n'  12  pour  le  transport  du  superphosphate 
de  chaux  —  addttioas  et  modUîcatioDs  diverses 
au  tarif. 

Trafic  Belge-Italien  par  le  St.  Qothard.  (Publié 
par  l'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 

beige  à  Bruxelles.) 
Tarif  du  i"/iS  jui"  i^>y*>  ponr  le  transport  en 
grande  vitesse  des  marchandises  de  toute  espèce, 
de  la  soie  et  des  denrées  alimentaires. 

/"  sii/>/>/t'>nr/rf,  r  7/./'/    drpuis  le       jiitl/rl  iSoo: 
additions  et  iiioditîcations  aux  tableaux  des  taxes. 

Tarifii  intemalkHimix  Pranoo-AUenumds.  (Publié 

par  la  direction  de  la  comp^nie  des  chemins 

de  fer  de  l'Est  à  Paris.) 
Fascicule  W  du  i*""  mai  1899. 
/*  supputant f  valable  depuis  le  ig  aoiii  tSgç: 

additions  et  rectifications  au  tarif. 


Statistique. 

Let  chemins  de  fer  autrichiens  en  1897  cem- 
perés  vm  ies  ennéee  1894  à  1896. 

En  ce  qui  concerne  la  statistique  des  chemins 
de  fer  autrichiens,  te  bulletin  des  transports  inter- 
nationaux par  chemins  de  fer  n'a  fait  paraître  jus- 
qu'à présent  que  les  communication.s  relatives  à 
l'aanée  1893,  publiées  dans  le  tome  III  (de  189$) 
comme  annes»  II,  et  extraites  des  publications 
relatives  à  l'indu'îtrie,  au  commerce  et  au  trafic, 
faites  par  le  département  statistique  du  niini'^tère 
du  commerce  à  V  ienne.  Ces  coiniiiumcatton.'i  ren- 
fermaient des  données  se  rapportant  non  seulement 
aux  chemins  de  fer  autrichiens,  niais  aussi  aux 
'lignes  communes»,  c'cst-fi-dirr  le^  entreprises 
situées  en  partie  sur  Itrrritoire  autrichien  et  en 
partie  sur  territoire  hongrois.  Les  «  renseignements 
statistiques  sur  les  chemins  de  fer  de  la  monarchie 
austro-hongroise  »  sont  élaborés  d'une  manière  ana- 
l<i^e:  jusqu'en  iS'ji.  ils  ont  été  publiés,  pour  le< 
chemins  de  fer  autrichiens  et  les  lignes  comnui- 
nes,  par  le  même  département  statistique,  puis 
pour  1893  et  1893  par  le  département  statistique 


\  i-rschîedene  Ergiiozungen  und  Anderungen 
des  Tarifs. 

Bdgiach-ItBlieniacher  Verkehr  iiber  den  Gott- 

j      hard.    /Veroffentlicht  durch  die  \'er\valtung  der 
belfîischen  .Staatseisenbahnen  in  Hrii.sscl.i 
larit  vum  i.;  15.  Juni  itS^b  tiir  die  eilgutmassige 
Befôrdening  von  Giitem  aller  Art,  Seide  und 
Lebensmitteln. 
/.  Xin-fttra:^,  :^''<!-':^  /«^•f  I'^'OQ:  F.rganzun- 

gen  und  Anderungen  zu  den  Taxtabellen. 

FransIfsiBCfa-DeutsAe  Tarife  flir  den  inlenmtio- 

j     nalen  Verkehr.    (X'eroffentlicht  durch  die  Di- 
rektion  der  franzosischen  Ostbahn  in  Paris.) 
Heft  I\'  voni  T.  Mai  1899. 
.  /.  Nachtrag,  giiitig  vont  10.  August  iSçç:  Exg&n- 
zuogen  und  Berichtigungen  des  Tarifs. 


Die  aetorretehisehen  Bsenbahnen  im  Jahr  1697, 
unter  Vergleichung  mit  den  Jahren  1894 his  1896. 

Mit  Rezug  auf  é&n  Statistik  der  Eisenbahnen  in 

Oosterri  i  11  liât  die  Zeitschrift  fUr  den  internationalen 
Eisenbalintransport  sich  bi'^her  auf  die  Mitteilungen 

:  aus  dem  Jahr  1693  beschrankt,  welche  im  Uand  III 
(von  1895)  als  Anhai^  Il  erschienen  sind  und  den 

I  cNachrichten  Ober  Industrie,  Handel  und  Verkehr 
aus  deni  St;\tistLschcn  Département  des  k.  k.  Han- 
de!sinini>^teriuins>  entnomnien  waren.  tîegenstand 
dieser  Mitieilungen  waren  neben  den  ausschliessiich 
ôsterreichischen  Eisenbahnen  auch  die  «Gemetn- 
samen  Eisenbahnen»,  d.  h.  die  Unternehniuntien, 
we.Ichc  teils  auf  tlcni  (îchictr  der  usterrrichi^chen 
und  teiLs  auf  .demjcnigen  der  ungarischen  Keichs- 
halfte  liegen.  Auf  derselben  Basis  sind  die  «Sta- 
tistische  Nachrichten  iiber  die  Eisenbahnen  der 

{  osterreichisch-ungarisclTi.*n  Monarchie»  erstellt^  die, 
.soweit  die  osterreiclii^cheii  und  die  gemeinsamen 
Eisenbahnen  in  iietracht  kommen,  bis  1892  von 

I  dem  gleichen  statistischen  Département,  fur  1892 

I  und  1893  von  dem  Statistischen  Département  ini 
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au  ininist(To  ilos  chriuins  «le  fer  :i  X  ir-nne,  «"t  en 
ce  qui  concerne  les  chemins  de  fer  hongrois,  par 
le  bureau  hongrois  de  statistique  à  Budapest 

Ces  reilsci<îiienioiit-^  remontent  jusqu'à  l'année 
1S70  et  rcmpl.ici-tit  li>-;  données  parue*;  iu?qu'aIor?. 
qui  enibniss^iicnt,  soit,  dans  un  travail  d'ensemble, 
toute  la  monarchie  austro-hongroise,  soit,  sous  forme 
d'une  édition  spéciale,  la  Hongrie  seulement. 

l,cs  f  rt'iisfir^nniicnts  statisti(]iies  de  la  monar- 
chie .iustrii-h<)i);,(r<M'-i- »  s'arrrtfMit  en  1.S9  ;.  IN  furent 
reinplace-i  :  en  Autriche,  par  la  publication  des 
€  résultats  principaux  de  ta  statistique  des  chemins 
de  fer  autrichiens*,  qui,  jusqu'en  1.S94.  émanait 
du  tlépartetnent  st^iti'^tique  a»  inim-tt  re  du  com- 
merce, et  depuis  lors  du  département  ?*tatisti(]ue 
au  ministère  des  chemins  de  Ter  ;  en  Hongrie  :  par 
la  publication  des  <  renseignements  statistiques  sur 
les  chemins  de  fer  des  pays  de  la  couronne  hon- 
groise», faite  par  le  bureau  central  hongrois  de 
statistique. 

Nous  nou.s  proposons,  comme  cela  a  déjà  été 
fait  à  pluMeurs  reprises  pour  les  chemins  de  fer 

d'Allemaf^nc  H.  icSçj,  annexe  III,  1S97  p.  SO;, 
1899  p.  44:,  et  à  peu  prr~  ilans  les  mêmes  dimen- 
sions, de  rendre  compte  de  I  clat  et  des  résultats 
de  l'exploitation  des  chemins  de  fer  en  Autriche 
et  Hongrie,  en  commençant  d'abord  par  VAtitrt- 
c/ir;  la  comparaison  est  toutefois  réduite  aux  4 
années  de  1894  à  1897,  les  données  nécessaires 
pour  traiter  toute  la  période  décennale  de  icS8j>  à 
1897  1**^^  faisant  défaut  II  est  à  remarquer  que 
pour  ces  quatre  années  les  résultats  concernant 
les  <■  li<rnes  communes  »  ne  figurent  plus  sous  une 
rubrique  ^pt  <  i:ilr,  mais  que  les  résultats  de  celles 
de  ces  ligiu  >  <|.u  sont  situées  en  Autriche  et  les 
renseignements  relatif  aux  chemins  de  fer  autri« 
chiens  sont  examinés  ensemble. 

Les  tableaux  ci-dessous,  établis  d  après  le  sys- 
tème adopté  dans  la  statistique  autrichienne,  né- 
cessitent les  observations  suivantes: 

La  description  du  réseau  itableau  Ij  embrasse 
toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer  situées  sur  ter- 
ritoire autrichien,  y  compris  les  tramways  à  va- 
peur (qui,  dans  les  tableaux  suivants,  forment  une 


I  k  I:  I  î fnbalinministerium  in  Wicn,  und  biv.iiglich 
I  der  ungarischeo  Eisenbahnen  vuiu  kgl.  uugariscben 

Statisinchen  Bureau  in  Bud^iest  bearbettct  wor- 

den  sind. 

j  Dièse  N'achrichten  L,'ehcn  bis  zum  Jahr  1879 
zuriick  und  ersetzen  die  bis  dahin  teils  fur  die  ganzc 
Monarchie  in  einheitlicher  Bearbeitung  uud  teils 

I  fur  Ungarn  in  besooderer  Ausgabe  erschienenen 

I  Arbeiten. 

Mit  deiii  Jahr  i  S9  ;  schliessen die  <  Statistische N'ach- 
richten der  osterreichisch-ungarischen  Monarchie» 
1  ab.    Sie  werden  ersetzt:  in  (Jesterreich  durcb  die 
I  Publikationder«Hauptergebnissederôsterreichischeii 
Eisenbahn-Statistik  ».    bearbeitet    fur   den  jahr- 
.t^ang  1S94  vom  Statistischen  Département  im  k  k. 
1  landebniinisteriuni,  und  seitdeni  vom  Statbtiichai 
Département  im  Eisenbahnministerium  ;  in  Ungara 
I  durch  die  «Statistische  Mitteilungen  iiber  die  £écs> 
bahnen  der  Lander  der  ungarischen  Krone»  ver- 
ofi'entlicht  durch  das  kgl.  ungarische  statistische 
Central-Anit 

1 

Wir  vcrsuchen  nachstehend  in  âhnlichem  Un- 
;  fang,  wie  dies  hînsîcfatlich  der  Eisenbahnen  in 

Deutschland  wiederholt  E^eschehen  ist  'Z.  1S95  An- 
hang  III.  1S97  S.  865,  1K99  S.  441  iiber  den  Ik- 
stantl  und  die  Ergebnisse  des  Betriebes  der  Eisen- 
bahnen inOesterreich  undUngam,  zunâchstinOester» 

j  reich,  zu  berichten.  I  )ie  Vergleichungen  beschrànkcn 
sich  indessen  auf  die  vier  Jahre  bis  18';:. 

wir  nicht  voUstândig  iiber  das  Material  vcrtugen, 

I  wdches  su  dner  Behandlung  des  ganzen  Jafar> 
zehnts  1888/97  erforderlich  wâre.  Dabei  muas 
darauf  aufmerksam  gemacht  werden,  dass  fur  die 
erstgenannten  vier  Jahre  die  Resultate  hin^-ichthch 
der  «Gemeinsamen  Linien»  nicht  niehr  besondcrs 
ang^cben,  sondem  mit  Bezug  auf  die  in  Oesterreich 
liegenden  Telle  dersdben  in  den  Angaben  Qber  die 

'  osterreichischen  Eisenbahnen  direkt  berdclcsich- 
ti^jt  sind. 

Im  ubrigen  veranlassen  die  nachfolgenden,  nach 
dem  in  der  ôsterretchischjni  Eisenbahnstatistik 
angenommenen  System  bdiandelten  Tabellen  xu 
folgenden  l'iMiu-rkiini^en  : 

Die  Hahnbeschreibung  (Tabelle  Ij  bezieht  sich 
I  auf  aile  im  ôsterreichischen  Gebiete  gelc^enen 
I  Linten,  mit  Einschluss  der  Dampftramways  (die  in 
j  den  ubrigen  Tabellen  unter  besonderer  Rubrik  er- 
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rubrique  spccialei,  les  chemins  de  fer  funiculaires 
et  les  chemins  de  fer  électriques;  ces  deux  der- 
nières catégories  ne  figurent  point  dans  les  autres 
tableaux.  Les  tableaux  II- VII  s'occupent  de  Tétat 
et  du  parcours  du  matériel  roulant,  ain>i  que  dc^ 
résultats  de  l'expioitalion,  sans  tenir  compte,  tou- 
tefois, des  chemins  de  fer  situés  en  Autriche  qui 
sont  exploités  par  des  états  étrangers. 

Le  capital  d'établissement  des  lignes  en  exploi- 
tatimi  à  la  fin  de  l'année,  indique-  au  tableau  \'11I, 
renferme  également  celui  des  voies  de  raccorde- 
meot  industridles  à  voie  nonnale  et  à  voie  étroite 
qui  sont  la  propriété  des  diflKrentes  administrations 
de  chemins  de  fer.  Enfin,  le  tableau  IX  indiquCt 
s<jus  le  titre  «divers»,  les  redevances  due-s  pour 
les  lignes  de  l'Etat  autrichien  exploitées  par  des 
états  étrangers,  qui  doivent  être  ajoutées  au  pro- 
duit net;  le  nombre  des  kilomètres  de  ces  l^es 
n'fTitre  toutefois  pas  en  compte  pour  la  détenni- 
aation  du  produit  net  kilométrique. 


Accidents. 

n  y  a  eti,  pendant  Tannée  1897,  sur  les  che- 
mins de  fer  autrichiens,  2435  accidents  (357  dé- 

raillemente,  145  collisions  et  1933  autres  accidents), 
dont  98O  survenus  en  pleine  voie  et  1449  aux 
stations  et  aux  haltes;  ces  accidents  ont  entraîné 
h  mort  de  201  personnes  et  atteint  1576  autres 
personnes,  savoir: 


Tué» 

Voyageurs,  sans  qu'il  y  ait  de  leur  faute  .  4 
>       .  par  leur  propre  faute  ou  impru- 
dence  II 

Employés  du  chemin  de  1er,  sans  (lu'il  y  ait 
de  leur  faute  ou  par  suite  d'accidents 
survenus  pendant  ht  marche  des  trains  14 

Employés  du  chemin  de  fer,  par  leur  propre 

faute  ou  imprudence  82 

Autres  personnes,  sans  qu'il  y  ait  de  leur 
laute  ou  par  suite  d'accidents  de  chemin 
de  fer   3 

Autres  personnes,  par  leur  propre  faute  ou 

imprudence  87 


schcinen),  der  Drahtseilbahncn  und  der  elektrischen 
Kisenbahnen,  welch  beide  letztere  Kategorien  in 

I  den  ubrigen  Tabdlen  gar  nicht  behandelt  sind. 

;  Die  Tabellen  II  bis  VII  zeigen  den  Bestand  und 
die  Leistungen  des  RoUmaterials  und  die  Hetriebs- 
resultate  mit  Ausschiuss  auch  der  von  andern 
Staaten  auf  osterreichiscbem  Gebiete  betriebenen 

i  Streeken  an.  E)as  Anlagekapital  der  je  am  Ende 
des  Jahres  im  Betriebe  gestandenen  Linien  in  der 
Tabclle  \'III  schlit'sst  die  Hauausgaben  fiir  die  in- 
dustriel len  /weigverbindungen  mit  Normal-  und 
Schmalspur  in  sich,  sowdt  dîeee  im  Eigentum  der 
eimselnen  ^senbahnverwaltungen  stehen.  In  der 
Tabelle  IX  endiich  sind  unter  dem  Titel  t\'er- 

I  schiedenesi  die Kntschadii,'uir^cn  aiii^eçfeben.  welche 
aus  den  von  fremden  itaaten  betriebenen  bster- 
reichischen  Staatabahnstrecken  erUiessen  und  dem 

j  Nettoertrag  zugerechnet  werden  miissen:  die  kilo- 

'  metri-i  hi-  f.ange  dieser  Streeken  ist  jedoch  bei  der 
Hestiintuung  des  kilometrischen  Nettoertragcs  nicht 
berucksichtigt. 

Un/me. 

Wâhrend  des  Jahres  1897  sind  auf  den  ôster- 
reichischen  Eisenbahnen  2435  Unfalle  vorgekommen 

'  (357  Ent^leis',in<:îen,  i  j;  Xusainiiienstosse  und  1933 
andere  N'orkommnissc,,  und  zwar  984  auf  olTener 
Linie  und  1449  in  Stationen  oder  Haltestellen. 
Dièse  Unfalle  haben  den  Tod  von  201  Personen 
hcrlieigefiihrt  und  1576  Personen  ând  daliei  ver- 
letzt  worden,  nàmlich: 

I)lfs>é« 
Kl-//,-/;/ 

154     ReLsende,  ohne  cigenes  \'erschulden. 

»      info^  eigenen  Verschuldens  oder 
91  Unvorsichtigkeit 

iiiscnbahiiang(!stellte,  unverschuldet  oder  in- 
336  iolge  von  Unfallen  wàhrend  der  Fahrt 

Eisenbahnangesteilte^  info^e  eigenen  Ver- 
830  schuldens  oder  Unvorsichtigkeit 

Andere  Tersonen,  ohne  Verschulden  oder 
29  infolge  von  Eisenbahnunfiilten. 

Andere  Personen,  infolge  ^enen  Ver- 
136  schuldens  oder  Unvorsichtigkdt 
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En  outre,  sont  enorc  à  signaler  81  suicides  et 
19  tentatives  de  suicide. 

Sur  ks  tramways  à  vapeur  il  y  a  eu  91  acci- 
dents asrant  entraîné  la  mort  d'un  voyageur  et  de 

8  autres  personnes,  et  ayant  caii<«'  des  blessures  à 
3  voyageurs,  a  ,)  aj^ents  et  à  2.\  lulrcs  personnes: 
en  outre  il  y  a  eu  1  suicide  et  une  tentative  de 
suicide. 

rciioiinel. 

Au  31  décembre  1.S97,  le  nombre  total  (!<■-  per- 
sonnes au  service  des  chemins  de  fer  était  de  1  ju  747, 
ayant  touché  comme  salaires»  etc.,  93  196  167  A. 
(soit  5486  fL  par  km  exploité  ou  78  147  fl.  par 
ifvifxx)  km  utiles).  Le  personnel  se  répartissait 
ainsi  qu'il  suit:  ^5  f<49  agents  et  sous-agenL-; 
(34  400  507  H.),  1 575  femmes  (338026  fl.)  et  52  559 
employés  (29  294  399  fl.),  puis  en  moyenne  pendant 
l'année  907O4  ouvriers  à  la  journée  129  if>3  235  fl.). 

Les  tramways  à  vapeur  occupait  à  la  même 
date  \212  personnes  (salaires,  etc.,  742739  fl.j, 
dont  186  agents  et  aous-a^;ents  (191  ié6  fl).,  5 
femmes  (3312  fl.),  6<jS  employés  (392276  fl.)  et 
en  moyenne  363  ouvriers  (156985  fl.). 

Caisses  de  r^reUte  et  de  secours. 

Les  23  caisses  de  pensions  avaient  au  31  dé- 
cembre 1S96  une  encaisse  de  4961 9 096  fl.  :  pen- 
dant l'année  1807.  i-'Ucs  ont  reru  8-(/)ix);  fl.  et 
dépensé  7  151  43S  fl.  :  le  chilïre  moyen  des  socié- 
taires a  été  de  80991  :  14931  personnes  ont  bé- 
néficié de  pensions,  etc.,  non  compris  5494  enfants 
atixquels  des  subsides  ont  été  accordés. 

Les  caisses  secours  en  cas  de  maladie,  éga- 
lement au  nombre  de  23,  avaient  en  caisse  au 
31  décembre  1896  une  somme  totale  de  1  507  1 5  5  fl., 
les  recettes  se  sont  élevées  à  i  877  051  fl.  et  les 
dépenses  à  165910:  fl  :  elles  comprenaient  en 
moyenne  157  19O  membres  et  des  secours  ont  été 
accordés  à  titre  temporaire  ou  permanent  a  4490U 
personnes. 

11  y  a  encore  à  signaler  33  autres  caisses  de 
bienfaisance  avec  17  ;f/)  membres  en  moyenne, 
une  encaisse  de  4  9>S6  757  fl.  à  la  fin  de  1896; 
780  828  fl.  de  recettes  et  555  619  fl.  de  dépenses 
en  1897. 


(tberdies  sind  Si  .Selbstmorde  und  19  VeiBudie 
von  Selbstmord  zu  verzeichnen. 

Beî  den  Dampftiamways  nnd  91  Unialle  ver- 
merkt,  welcbe  den  Tod  eines  Rdsenden  und  adit 

anderer  l'ersonen  und  die  Verletzung  von  3  Reisen- 
den.  4  .Xnj^estcIItcn  und  23  anderen  !'er<onen  bcr- 
beigeluhrl  haben;  auch  kamen  ein  Selbstniord  und 
dn  SeIbsCinordversuch  vor. 

IVrsonat. 

Am  31.  Dezember  1897  bctrug  die  Gesamtzahl 
,  der  im  Dienst  der  Eisenbahnen  angei^tellten  Per- 
sonen  170747,  denen  aïs  Besoldung  93  196 167 
Gulden  bezahlt  worden  waren.  Davon  wait»  25  849 
Personen  Beamte  und  Li^nterbeamte  134  400  507  fî. . 
1575  l'raiien  1338026  fl.),  52559  Angcsîellte 
^  -9  -^94  399  fl')>  sowie  (im  Jahresdurchschnitt)  90764 
Taglohnarbeiter  {29  163  235  fl.). 

I 

Bei  den  Dampftramways  waren  an  demselbcn 
Tage  1222  l'ersonen  beschàftigt  (Gehalt  742  739 tl.j 
und  zwar  186  Beamte  und  Unterbeamte  { 191 166  ft), 
5  Lrauen  (2312  fl.  i,  66K  Angestelltc  (392  276  H) 
unddurchschnittlîch  363  Taglohnarbeiter  (  1 56985  fl.). 

l^ensiims-  mut  HSlfskasse». 
Die  23  Pensionskasaen  hatten  am  31.  Desemter 

I  .S9r>  ein  X'ermogen  von  49  619  096 fl.  ;  ïm  Jafar  l897 
haben  sieS  796  ik>;  fl.  eingenommen  und  7151  45^(1. 
ausgegeben:  die  mittlere  Zahl  der  Mitgliedcr  war 
8U991:  14931  Personen  Kvogen  Pendonen  und 
an  5494  Kinder  sind  UnterstUtsungen  bewiUigt 
'  worden. 

I  Die  llulfs-  und  Krankenkassen,  cbcnfalls  23  an 
der  Zabi,  hatten  am  31.  l.)ezember  1896  ùber  eiue 
Gesamtsumroe  von  i  507  155  fl.  zu  veriugen:  die 
Einnahmen  im  Jahr  1897  haben  i  877051  fl.,  die 

Ausgaben    1  6;o  103  H.  betragen.     Dièse  Kassen 
hatten  157         Mitglieder  und  44<j<k)  berechligtc 
I  Personen  haben  Unterstutzungeii  erhalten. 

l'erner  waren  33  andere  Kassenvon  wohlthàtigem 
(  liarakter.  mit  durch^chnittlich  17  590  Mitgliedem, 
einein  V'eruidgen  von  4986757  fl.  auf  Ende  1896 
voihanden.  Im  Jahr  18^  beliefen  sîdi  tbf«  Ein- 
nahmen auf  780828  und  ihre  Ausgaben  airf 
\  555  ^19  Gulden. 
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L  Description  du  réseau.  —  Bahnbeachreibung, 
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SUtialluur  ilri'  rhrmilis  île  frr 
«iilricnicii»  


I.  Chemins  de  fer  autrichiens. 

.  1 .1  <  hiîtDiiiK  de  fer  exploiU's 
l'wlmlaWtratUtfKmciieminii 
de  Iw  d«  rSiat: 

a)  rbeuiius  de  fer  de  l'état 

b)  Li>;uea  privées  ; 

o)  expliiitées  pour  le 
compte  de  l'état  . 

ff)  exploitées  pour  le 
compte  des  proprié- 
taires . 

lil  l.'bciiiiii-i  de  ter  de  l'Etal  ex- 
ploités par  des  adtuiiii'.- 
tnitious  étniu|{ère&: 
a)  exploités  par  dn  étals 

étrangers  .... 
h)  exploités  par  de»  com- 
pagnies prifées   ■   .  • 

Ct  Chemiot  de  Ter  prirés  ex- 
ploité» par  d«s  empagaie» 
privées: 

(ly  ('bi'iii.  ili'  fi'i' ]ii  iiic:|iu(i\ 
/<;  ( 'beuiliis  de  ter  d  iiiti  rét 
loc«l    à  adiiiliiistration 
»iit<;inoDie  (il  l'exception 
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tés p«r  l'état)  .  .  .  . 
e)  Clien.de  f.  à  erfmailUn 
rf)Tniinvfa\H  à  vapeur.  . 
r)  Cliemiiis  de  f«r  f unicu  laires 
0  Cheia.  de  fer  éleetrlii|ii«s 

M.  Lignes  élrangérss  situées  Mr 
Itrrltoirs  auMehlen .    .  . 

KDsemble  I,  Il 
^>ous  dédnction  des  troo^-ons 
descheainsdeferaotrichieiis 
•ituéM  iwr  icnitai»  kongrols 
at  étfanger  ...... 


If*H7  Tot.il 
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0,917 

74;B8a 
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88M,S8S 


90:1,1. SI 
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III,s,s2 


!>!'.  !7."i        il'l,  17."         itil.  l 

17i(Uij,9^9  17  lâl,ti3»,17  213,4Vt9 


11,989  0,677 


ll,il 


11,889 


11,938 


17  n:t.457 17620,  liKij2  .■)H:i.f>:io 
iii  7!>r,.iiri  i««H7,7o:i  •_'  .■)7:!.;i!»7 

lli  4^2.112!»  lu  (i7.'...'il.'i  2  l<i7,5iV) 
16  348,ti»û  16  &2U,272  3  492,781 


17  211 1.01x1  17  l:iîl.7'i.ri7  l'iiI.i'>H 
ll(S<i7,ii.-js  Ui(i.")l,;i2ll  lli7.Stj.o7tt 
10  .^rfWi,ti»î(»  16  414,800 


16260,734,18117,898 


16  518,981 
18  290,219 


8titti*tik  «ler  AstcfndcliiarlK'i) 

Kls('lll>nlllU'll 


L  OestArreichlsche  Eîsenbahnen. 

.4;  Uahnen  ira  Betrii  bc  der  II.  I(. 
StattaeiBcnlHiiuivenraltung. 

a)  k.  k.  Staatsbnhnen. 
bi  l'riviitbHbiieii: 

(()  aiif   Recliming  des 

Staates, 

(t)  iiuf   liecbnuiig  der 
EigeatAner. 

Bi  k.k.  Staatsbaliaan  im  frem- 
den  Uetriebe: 

(li  iiii   fmadca  Slaatsbe- 

triebe. 

b)  im  Privatbetriebe. 

QPrivallwhiieB  Im  Pritalbe- 
triebr. 

I'  I  Srllist;iiii]ige  Lok:ilb«lin<" 

Huit  Aiisnalime  (1er  lui 
■M:iiit>lMiriebe  bcBnd- 
licbeii). 

c>  ZahnnulbahMn. 

'Il  narapftramways. 
rj  Drabtiteilbaluieii. 
C  Eldttrisehe&KnlMhneii 

II.  Ausllndlsdw  Bahnefl  auf  Osier. 
reichlseiiem  Stirtniblele 

Summe  i,  li. 

AlnlkglicbderTeihtrecken  di  r 
«isterrelrbi.'icben  KiseiliMhnco 
aiifuiigarisicbeiiiSUattgebiete 
uod  im  Aoslande. 

Itn  (lim.'i'Ti  1S97. 

lui  iiiin/en  l.'^9ii. 

Im  Uanzen  l8tN>. 

Iffl  Gaiitfn  1804. 
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II.  Effectif  du  matériel  roulant 
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II.  lirstaml  d^r  FdJtrbflrtehHtnilWl. 
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UL  Parcours  du  matériel  roulant 
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IJJ.  Leishmgen  der  FahrbetriebsmUtel. 


y  ,  ri  .lu  s  I  ut-  rn- 

4tfffR  n  und  /r^m't'H  Hahufn 
geUgt  Air  eigttic» 

total 

! 

)>Ar  km 
CX|>ioitr 

LocoB«tiv«i 

'  ntiiivhiiiidiki'H 

W.iK-.,:i. 

fut  fttÊt9tH 

mmftkm 
Hafa 

UMtiVI! 

nf  1 1»- 

fin  —  nttta  ■ 

fo*t- 

lllillirr».  dr 

tonnv» 

i 

tvaani  i  1  km 

Tummkm 

km  (le  II 
LokomoUt 

roUiutiv*' 

kw 

tli'  ktlubtùlriiii  (i'tiHiiitiu 

IVilM 

lïtIW 

nr,i«T 

stuiMIk  d«r  «■MnvkhtocbcM  Biawbalincn. 

11  «7496 

72SB4 

96997 

889061 

1495075 

i;iî»fi 

1.  BalMM  im  6«(ri<be  d«r  k.  k.  StatlialiM* 

IkA  ^kM^MMM  lê«  1  *u* 

MmTQrWwluJ  . 

rt.*  k.  k.  St.-uitslMibiieD  (Haupt-  u  l.nkal- 

lievbDung  betriebeue  frcmile  itaupt- 
bnkDca. 

2fil  281 

193424 

3307 

25  783 

11701 

27068 

556 

bi  Lolnlbéhiuii  anf  Reelmiiv  d.  Bigen- 
tOner. 

4tKI0 

IGfi  167 

14  740 

m 

a  877 

U.  k.  k.  Staaliiwhiim  im  Privatbctrkite.  : 

I»  379098 

161  3HI 

7lL> 

SaWiiW 

17m  <iw;i 

2<i  «38 

8474S 

2  818 

as 

9CS24 

23O0S 

H  159 

448901 

21H 

S070685 

17HH<i 

93819 

53.H 

III.  Privïttiahnen  Itn  PrhnibetrMM. 

uj  Huuptbubtirn  niid  m  dereti  bigeutuia 
■teheadc  Lokalbahuuii. 

bj  Selbsttmlife  LolulbiiliiiM  (mit  Ah»- 
niibme  der  bn  StattÉbatrlebe  befind-  , 

lii-!n'nV 
c)  Zuliiirudljahiieu. 

27264  777 

1604  387 

163  fias 

36  403 

856202 

8  613593 

68358 

Unaptiamme  1897. 

98  176  451 

21  :;:!2  1  ir. 
236tK>79â 

1S8S712 

1  «'.H»  liô.j 

1  477  317 

lAS  914 

1 17  KrtS 

138  738 

S5  451 

83  905 

828893 

7';»r>  !t7:i 
7(i2  U9 

9  476  191 

:•{  3 15  851 
3  314  242 

69902 

<;*;  Hiii 
64  192 

RutptsiHUBC  1896. 

llauptsuminc  l^^>5. 
Uaupuamme  1804. 

IflITS 
19625 

12  788 
12  l\6 

131  Gl'> 
146  825 

126  W,l 

1  H7& 
1  749 

1 1;7<) 

1  55Ô 

10  828 
18027 

17  571 

8  461 
7  866 

7  253 
7018 

llOB 
988 

1277 
676 

Dauprtiaïuwujti  1897. 

1886. 
1886. 
1884. 

i 
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IV.  Mouvement  des  ▼oyagenra. 


L*iiiniear 
riploilée 
fB  ntjtnir 
pendant 
l'iinéf 

(urticf  in 
troflirrir») 

Setriebs- 

lànge 

im  Jahres- 

Ttitil 
d«i  t*|igein 
Imoirtéi 

TOfûf 

pir  1» 
npMli 

auf 
1  km 
Betnebs- 

faaANf  vM 

fircMn 
ftraaaM  u 

ffft'ljpi^lpf 

DéoigaaUttii  dm  chcmliu  de  br 

Total 
iM«rJkaii|i< 

oitf  J  Irv 

il'iin 

tlurch  - 
schnitt 

1  frrrotir  n- 

milliii*  dr 

ù  1  km 

v.ij  iK-i  ur» 
^<  1  kui 

/  l'ertuii 

.>.■».»••• 

!■     .  1.-; 

1 

V.l«t 

v,m 

V,MI 

L  OMntai  «•  iw  MvMMi  p»  rHwl»lilnllwi 
des  cfcwniM  dt  hr  di  m*. 

a)  Chemin»  de  fer  de  l'Etnl  (chemins  <)<>  fer  priucl- 
p«ax  et  locaux),  et  cbemiiu  de  fer  priucipiiiu,  aU:, 
exploités  par  l'état  pour  Mo  propre  compte  .  . 

I>J  Cheiiiiiis  de  f<-i-  d'intin't  locol  O^Mtét  pour 

DU44 

1  2UÛ 

407Sni  152 

5066 

'oAX 

a      aM  Afad 

1  740  886 

(i5614 

216  414 

42,76 

2U,01 

1.  DtaniM  de  fer  de  l'Etat,  eiqdoMi  par 

•Ht 

67018 

S2S8 

521 

:20  4SU 

»,!;« 

INi  Chp^rnH  dp  fpr  prrvp*i    e)(|)loiMs  par 
di's  compagnies  privées. 

a)  (.'hemiit»  de  fur  priiicip«iix  uvcc  ctieimii;*  ilc  tur 
diniérdi  local  qnl  loar  appaitionnent  .... 

/il  Ciii-iiitiis  di-  l'i'i   li'itit'  i'  t  1  1    ;i  Ti-xoeplloa  de 

.      veux  (|ui  àout  expluitL's  par  l'cui)  

6550 

61  81»2flS 

3oJ7  o«it) 

042M 

a  <7fi 

2  174  201 

:>2  <it>u 

381670 

36,17 

lû/>l 

28 

31)6581 

K622 

1281 

46900 

«»« 

1897  Total  

16897 

KKMUl  273 

41)94  400 

28»  im 

wm 

15  895 

l(l5  2IKi*.Ul 
106412  545 
102807  828 

U  t'Ji'j 
0580 
6474 

:i  '.132  7  in 
8  847 191 
8  670265 

21U  185 
287818 
230  BIS 

37,35) 

1H9T  Tnuawayi  à  vap^ir  

IM6      »  ,   

1«»      ,  ,   

1«M  ,   

110 

106 

1)  177  (m 

H  7iS2  1H7 

8061  751 
7637149 

72  8111 
«itiOil 
76514 
68  495 

;t4 122 

20081 
278U8 

270  .S(Î2 
2ÔH  141 
299464 
259057 
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lipi'tftlw  h  tniln  ici  iiftgNn  1 1  !■ 

Dit  gefahrtnen  Peraottetiim.  rerteilen  skh 

Voii- 

niii- 

itatioii 

IM  cl. 

i.  A7, 

II»  fl. 

Kl. 

III«  d. 

3.  Kl. 

IV»  rl. 

4.  Kl. 

Xititaiiv 
fatuien 

Ûurchschnittlich 
manu  èMettt 

Bezeichnung  der  Bahnen  . 

Jetle 

Jttttr 
PtaU 

*   millit-r*  i]«  vnyxffoDni  «  1  km 

'An:,ill 

'. 

V,l«i 

«,133 

Stwlinlîk  lirr  ûiiti-m'irbtiirli<-ii  Eiwiilwhuvn. 

38  725 
917 

8278 

1  40a  tiS4 
66488 

4  882 

lli  2titi 
2849 

4,27 
4,16 

28/M 
20,68 

k  ftdMM  In  Balrieb«  der  k.  k.  WMhiliwillW 

verwaltung. 

m  k.  k.  sta;it!.|i;ihiirn  ill  iiij't  1111(1  ijukulhubuiui j 
iiMil  votii  SiMiitc  ri„'4-ni-  ItechnnDg  Iwlri''- 
boue  Iretnde  Hiiup(ljutiiit:ii. 

^  Lokalbabneii  auf  Reehnnug  der  EigeatAmnr. 

H 

14 

2,94 

19,82 

N»  Ib      •NHHHIIMII  Mi  1  inumnHb 

Ul.  PrivaltahMn  im  Pri*alb«lrMe. 

89U70 

286676 

1606606 

2097 

129  741 

4,71 

26,37 

a  ll.iiijitlialiiiin  iind  !■  demi  fiigentnm  iteheiiili' 

l.iikiillKiliiii-ii. 

3  2t)7 
428 

1  «aa 
853 

44  7t<0 

2  I  Jti 

6,59 

•2\.W 

Il)  S>-|hstâiiiligi!  Ix)kall>ahti<-ii  (mil  Ausiialiuic  iIlt 
iiii  st^iiitslit'triebe  befindlkhen). 

ZabnradbalMieii. 

101 716 

476  866 

8200  968 

6  429 

248496 

4,49 

24,19 

Hftuptsunine  18IP7. 

a 

fl7  I  IS 
88664 

47«  440 
464  467 

1  11» 

3  070  :i(il> 
29^478 

(!  l'jr. 
*i  mît 
7675 

lua  4ti» 
184  060 

4,.Vi 
4,68 

25,76 

lliiiiptKummi'  l«iM!, 

llu(l|l(.sUUIUlf  IMI.l. 

Hauptsuaiue  1804. 

10B6 

1  (m 

1254 

14  077 

1  i  rM 
mm) 

17  166 

18  5)27 
!«  iVAn 
lô  l»3 
9827 

52 
19 
41 
61 

1,04 
4,34 
5^1 
4,99 

22,02 
28,68 
27,69 
26,86 

OampftninwAya  1897.  -1 

11406.  ' 
„            iHU5.  , 
,  1804. 
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V.  Mouvement  des  mardiandiBeB. 


bwHir 

^MUe 

aMMUM 

TaUl  in 
■anhudiif» 

trutpariées 

Totaf  der 
btfSrderten 

eettr 

par  lu 

Répirlili»!  i\  ivintiri  4<>  l*nnrs  trii^ptrl^s 
Dit  gtfahnntn  Tonnen  nerteilta  sich  auf 

DrMl)(natioii 
im  clKinlns  de  fer 

MMUrt 

ramé»' 

(unrl't  in 
■>r(k»illin) 

Betrie&s- 

liinijp 

durch- 
achnitt 

{tiîiirrvfl' 

fiplelté 

auf 
1  km 
Betriebs- 
léng» 

vitram' 
mgut 

HrUte 
v4tnaw 

Prathtgul 

iiUTrKah- 

iiegtêfftU 

•iiiuianx 

Tien 

k,kr,. 

•  -. 

t.  1   ■!  V 

• 

km 

TtmntH 

toniM  -  Ita 

HMII 

»  tmUUqHe  d<w  ehcniiui4e  frr  moUrlchlens 

l,U 

V,I2IV 

V.l» 

k  dnaht  it  tn  «^UMt  pu  l'adm^iUt- 
Mlni  à»  «iMiriM  di  hr  il  TtM. 

^)  Chemins  lie  fer  df  l'EUH  (  |iritn-i 
paus  Ft  locaux)  <a  ubemiuK  de 
fer  principaux  exploités  par  l'état 

P'Hir  *oii  propn'  eomptt"  -    .  . 

Iti  1  liemiiis  (II'  l'iT  il"iiiti  l'i'l  Inciil 
1       âxuluitt's  pour  ie  compte  des  pru- 

1806 

ni  4]:;  :.ti! 
2099  40:.' 

;>  ssn 
■2  iiiirt 

72  654 
1888 

234  Ô72 
20  588 

2»  U«t7  2;w 
2  556  548 

2  749  473 
97681 

2«9  723 
18001 

II.  Chemins  de  1er  de  l'Etat  exploitii  par 

ao 

2264()1« 

7  «31 

15 

104 

214  468 

11  MHS 

■ 

V 

III.  Ckefflins  de  1er  privés,  exploité»  par 
dM  cotnpagnea  piMM. 

'   aj  CheaiBa  de  fsr  priaclpaux  avec 

y  iic^iMiiiiit  w  mm  u  Auiui  in>  1^^411  iiiii 

leur  appartiennent  ... 

ht  Clieniinii  de  Or  d'itiU  rtt  l.ical  (ii 
l'exception  de  eeiix  i|ai  sont  ex- 
ploités par  l'i-L-it)  

e)  Chemim  d»  fer  à  «rénuillère  . 

28 

UT  liJ  1  2:m 
10638 

10:211 
881 

126  296 

7  612 
198 

499688 

12Uii2 
48 

62692478 

2  'M'^i  tHii 

602 

8840127 

I2a;-i:j8 
9665 

666600 

10086 

104  491  812 

6  Ifia 

211229 

766877 

96  819  8^ 

68S2888 

861976 

IWMi  Tout  

18»4  Total  

16038 

n  878  720 
92864648 

♦i  t.i52 

5  751 

6  793 

198  666 
194  67S 
186822 

1\  -,  7:i" 
677  6^5 
668761 

!»2  2S:4  liW 
f>6  421  U88 
86910762 

r>  it2o  ô'iH 

6  505  166 
4  867  010 

87S714 
1 U79  468 
1241804 

1807  Tnrowajs  à  npcur .  . 

iao5     ,     „    ,  .  . 
j      m*     ,     „    „  .  . 

112 

108 

88 
84 

481  001 

4:u;  113 

229396 

8  85B 

1  ii:tii 
»422 

2  717 

432 

I4ti 

487 

443 

i:ir> 
29H 
188 

424  482 

4:i;2  r.3l 
2ii8U72 
818580 

1 170 

1  Alti 
1696 
10882 

5134 

1  125 
606 
50 
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V,  GiUerverkehr, 


fttiMn 

Eéparlitiun  iu  Maire  des t«ii«i  Inn^rUe*  i>  1 1'» 
ÛMgtfahrtMti  ToMMiktn.  rêrlêUêii  êiek  auf 

rhïri:cnfftc 
i'm  tmtH 

1 

toUl 

|Mii'  Kiri 

l'Hiloitf 

nn/ 1  km 
Betriebi- 
ISma* 

li'ii  ne 

tKlIlU' 

roi»  Je 
J  TutHt 

1 

(triinil-- 
vitii«tt«' 

vir'*H*i<- 

uiArehan- 

■  Il  i('>;i.' 

Aniraanx 
vivant* 

Hbfnilt 

ilt  u'sirnn 

i  wirrkaii- 

Minière 
ttettobelas- 

■IDierm 

i  1  kn 

t<iiiii<'> 

i  1  km 

km 

mgui  1 

FruclitgHt 

Titre 

tung  einer 
Lastwagen- 
achte 

• 

ï\'ilil««l- 
kilom. 

uiillieiD  lU'  tùiuii  » 

kilométrn 

tminvit 
XbiMM 

V,t4] 

v,i4a 

V,14l 

V,t4A 

RtattoUk  der  O^teir.  BtMnlMhimi. 

L  Bliwen  im  Beftrieb«  der  k.  k.  Staats- 

cisenbahnverwaltung.  j 

S  917019 

488818 

194,89 

6688 

88  251 

8840858 

479874 

54664 

2,60 

fi)  k. k.  StantsUnliiU'ii  ( llaii|itl).ilinL'ii 
11.  Lokiilbahiii'ii)  iind  vom  stu;iti'  ' 
■uf  eigene  Rechnung  b«trickcii« 
frende  HraptlMluiaL 

«1061 

48768 

28,61 

111 

431 

67420 

2637 

462 

2,08 

b)  Lokalbahnen  auf  Rechnuug  tior 
Eifaitnmer. 

1778 

68  887 

735 

0|5 

1 

1664 

122 

0,04 

2,86 

i.  lLlL«MMilMMlM  ftllilfcllillhl. 

III.  Privatbahncn  im  Privatbetrtebe. 

Ifi37047 

886064 

81,88 

11096 

55179 

6028688 

874  500 

67584 

8,56 

/I  '  1  Ijiiljiliirlliticil  11.  ill  <li'rcil  KigCK- 

tiim  siclieiidi.'  Loknltiahneu.  > 

43  888 

15,76 

m 

3(}8U4 

2  21ti 

197 

1.79 

/<>  >('lli>.(ai)(ii;;(»  Lokatbabnon  (mit 
AuMiahinr  der  iui  Slftfttibetmbe 

hi^tinillit'hi*n). 

66 

2087 

6,34 

(1,8 

0,2 

4 

61 

/.'ihnra<llïMbnen- 

»6B6ft99 

662661 

— 
91,46 

20WS8 

6»  145 

8  465069 

659  4C0 

122ti97 

2,67 

llauptottiniue  lâ97. 

9017  fi86 

645  701 

90,17 

19  416 

81  &5Û 

8072008 

709469 

185004 

1 1  flunt jtBBMW  tftCUK 
1  ■  iiii|rMiBiMiiiv  ftonia 

■al  853 

90.71 

Vf!  » 

18906 

178472 

7618 160 

C«2  289 

,  147  880 

MfiiiniftnmiiiA  lltfllL 

8897504 

588810 

90,48 

18170 

71 188 

7  573  418 

:>8Ô  A22 

1 149 181 

2,49 

UanpbniaiiDe  1694.  1 

louMfclkai 

nMMMklH. 

ton  MM  à  1  kiluiaèln- 

• 

r.  L'n  i  ni  H 

20  179 

2  s_'  s 

7  037 

3  228  215 

1  11090 

1  14608 

1,84 

Dainpftnaiiniys  1807. 

S3iH>426 

S0833 

7,(»ri 

3  182 

.  6891 

1  3  aO?  826 

12  677 

5  950 

2,04 

189ti.  ! 

tft76762 

89800 

8,5G 

2  549 

8048 

8552611 

15660 

2880 

8^ 

„           1895.  1 

1787511 

81175 

i 
1 

7,79 

1 

1 

8805 

1 8w; 

!  1700271 

! 

1 

78880 

209 

2.12 

,  1894. 
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VL  Beoettes  de  l'escploitatiosi. 


l.'insDK'nr 
ri 

imUn  it  rn|ltilili«D 
BelrMiêfiuiakmen 

iîrrrtlrv  du  Irarih 
|i(irt  dr»  («111:1  ors 
Emnahmen 

léceiifMiUeii  4»  recettes 
tniii|Nt  4n  niafNn 

,rii.  .7. 

priilial 

l'iiiii"' 

|iAT  kui 

Per»Ott«n¥erkehre 

Ilf'rirf.M. 

im 
J.itir/M- 
•  hirch 
fi-l.  mil 

■■<u\ 

iipli.ili'' 

OMpiatloa  4c«  elMnln»  4e  fin* 

1 
1 

'H/ikm 

lit 

liiagt 

SMnaamii 

jmr  km 
c*X|»l<tit^ 

iitt^I  K'tfi 
'lie- 
irif.ht- 

frr  rlaur 

/.  XliMie 

t.  Ktots» 

a.XUme 

IV» 

■  ■Uni»- 

V:  11 

—  OuUItH 

• 

HI«tbllt|W  à**  clirmlH»  dr  fer  Butrielilan  « 

VI  ..u;:, 

VIn.liu: 

IV>J  » 

1.  Ctwmins  de  fer  exj)lojtés  par  l'adminis- 
tration de  chemins  de  ter  de  l'Eiat, 

III  Ciji-iiiin  -  ili-  l.'i'  il-  ri/.iit  ,r!(  (l.-  ter 

liriiii      liii  iiiix  1  fi  ■■liPiiiin-i  ii<'  Irr 
|irilii :i|Miu,v  t  (t.iriniTs  pxiilniti'S  j1.11 
l  i'i^it  pitiir        propn*  couïpti* 

Il()<i232j!4i 

ISBGâ 

2r.  iflo  ICI 

:»  1 13 

1  81rtfi82 

5  038  «04 

l77870Sn 

lii  Cliciiiius  de  ter  d'iDimt  local 
rx|iloitéâ  pour  le  compte  de» 

1  21H.I 

1 1151 

3  1  lit 

7'- 1  ■'"*■'* 

IL  Chemins  àr  ft  r  di  1  Etat  exploités  par 
dtf  compdgniefi  privées  . 

i:j7  i'iaj 

1  i;:',i; 

8  177 

Ma  Chmiins  tfe  fer  privé*,  exploités  par 
de«  Gompi>9*ii«e  privées. 

ChOUll»  d«  tet  principuux  avec 
cbemini  de  fer  dlnl^rét  local  qui 
■        ii!iir  ■ppiracniimt  •    .    ■    ■  ■ 

It  tt9fl 
tr  it  A( 

H>rï  onnr  iVitil 

n  1  <i2i 

4  891 

2 127  rm 

7  «a  881 

2187S408 

21»  nm 

lu  1  hriiiiii^  ilf  ter  (i'iiitiTi't  Imal  la 

1  r\i'C|l(l<lII  ili'  l<  ll\   i|i|i  MlUl  «'X- 

|tl(iité<  par  l'i  i.iti  .... 

;tii;i 

■:  .•).!.'  '.'T.t 

y.  !Mi 

I  I  >-T  -  '  I 

j  '  :  1  .'i 

1;- <>.-,.-, 

70  JIl 

'.llil.  ■.>,"i4> 

•    ej  Clieiuin»  de  fer  ù  créniaiticn'  . 

210  ',:i\t 



7  tilli 

tiiil'i 

77  T.M» 

lit 

'M>  1  i  1 

léBfl  Total  ...... 

16  967 

27aa0l»622 

l(i 

:-t  5."i«» 

1  170i>23 

iiNi:><.Hi 

2C>:\  i»."»!  IHtl 

i:,  '.>7ii 

,'1-  71.-*  f^r.'. 

;!  .■(.'.;; 

1  llil  l'.Ki 

i:;  m  747 

.W  fi77  2H 

JI7(»28(il 

i.'i  Kii; 

".t;  7:i(t  Ht» 

,  3  )7» 

1  J ni  ^n^l 

fin  ipnZ  Orf 

•  '-  1 1 1 

\:  im\^\ 

it83«<a2(l 

12  181  21a 

96IWSa8<> 

loi  I.i7 

1A(»7  Tnimiraya  h  nftnt ,  . 

1;;- 
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32 
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VI»  BetrMMeinntthmen. 


tranitp«rtit 

>i  .  tu*  in  tnftr  ii>  » 

1     !  hlH<tlW(|W>Jllit> 

.1  oialrv*  inrlak  . 

KiuHakmen  nuâ  drm 
iitUrrrrrkfhrf 
fripmchh'eMMtfrh  dtr 
Xfbenfrtnitjfi' 

t>f  •■fMitiM  4h  Ftwltti  tt  Irak 
iMaudnllMt 

Daron  entfal/en  auf  die  Be- 
fôrderung  von 

4iîfr»fH 

Einnahmen 

au* 
BtpâcA-  u. 
miatigem 
Transport 

Ver- 
tehMêin 
Eittimhmtn 

Wlitairo 
WM«r- 

1  nxi'inlili' 

pir  km 

rljilulti- 

Uf- 
Irubt- 

Onui4« 

l'otila  vitcmw 
ot  auroban- 
lUaei  «n 

mu*  Ktgitfmt 

AlltlILBUX 
VIVUlU 

Ubtude 

TltTf 

«U,IM 

Vta,ltl0 

KO:  lï 

Sutlstlk  d«r  Mterr.  ElMnhahncn. 

865796 

1 381  tm 

75448908 

0818 

S  151  428 

70068078 

2209407 

8  842  l'Di 

1.  BiImiii  hn  BrifMw  4if  k*  Il  OImIs- 

elaenbahnverwaRung. 

U'  k  k  Staat-baliiK-u  (ili<ii|i(baliueu 
II.  Liiki«ll>.ihiir'n)  iind  vom  Suinte 
«hI  eigene  Recbouog  lieirieli<-ii<- 
freoide  UmptiMliWD. 

21  Ml 

27184 

2868 

2  I'.h; 

KHI  112 

2  72tî  75*'! 

2«257 

103  71î» 

LokallMilHieii  aof  Renhuuug  Jcr  i 
EigSDUIiiier. 

121 

119964 

4  «iw; 

2  11! 

119  716 

2 

II.  k.  k.  StuMMMW  in  PHwlt*l>ti. 

27'J 
1IIBI8 

1  g;;j  Ht  13 

40098 
1S87 

121  U72û2.t 

2207  408 
29781 

18 -.'71 
2411 

1  ^^177  2o7 

66029 

78 

u;ji!;n  :>:>'J 

2  129  216 

22  653 

2«.'>y  U77 
12288 

3  187  <H9 
87  ^ix 

m                     II  in  (IrMTi  Ki'-cM- 
liiiii  »tch<nifle  Lokdllialiiit'U. 

hi  .ScIbitUUidigv  L'>kalliiilineii  mut 
AiiJiiiaJuns  der  im  SuuiubeUiebe 
hcHadlIcheaJu 

'  ZalnnMllMibnen. 

1774  6S7 

S  094  80» 

901  725  748 

8  21)5  \m 

148  318872 

5201888 

U786:iim 

llauplauiBiiie  1807. 

16GUtit4 
1416S7a 
1  S»  147 

i»U64  101 
9974  160 
9811998 

IM7  72»  5.1 1 
188  888  7(^5 
18^711446 

Il  !K.o 
U 

1 1  3îl4 

7  ll.'.^tWI 
7  208  120 
«  9:t5  691 

I  HI  Miir.asH 
169  895  Ot»2 
169  834  951 

5  l7fSi):i7 

6  285  573 
6  440800 

4  452 
4  639  7 J7 
4  394  705 

llaiipuuniiiie  1896. 
Iluupiiiumme  1895. 
Hau]rt«uiMM  1804. 

175 
44« 
409 
688 

r.  fWH 
4  022 
SS88 

237  463 
16887ti 
12003(J 

1  (>ll 
l  774 

1  cm 

1  V2-2 

1  877 

2  (MM) 

1  1H« 

701 

280  731 
ISS  52ii 
119  20» 

-!t;i 
4  7a2 
2  161 
72 

17  49:. 

1. -*076 

2. H8.i7 
17HU2 

Dainpftrainwa}!^  l»'>7. 

1896. 
1805. 
18M 
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VIL  Dépenses  de  rexpioiutioii. 


Loigirir 

nfMU* 

«I  MJMIIf 
fMiUt 

Vméi 

«vrrpavs- 

iirtrrflwet  dItM 

£ig»nt»dk§  MMUa- 
autgabtn 

AlMtaMnrtim 

l'criraflDiif 

SarrtlllMM  «t 
«■tirttn  ét  la  vola 

Mm»it/MeM  mné 
aakmerkatbai0 

lange 
im  Jahres- 
durch- 
tchnitt 

Mal 
«èmrhmmpt 

fût  km 

ox|>!<>lti^ 

atfl  tm 

Tlalrtsftd 

tm  t<*wttn 

f*r  kn 
cipUiU 

atflkm 

Ht-  ■ 
Mrhê- 

Intel 
Im  ftmMtn 

pMT  km 

BttrUU- 
lêagê 

kiii 

t'Iuria»  -  iiitlii'n 

Ktatiatiim      ehoniiu  é»  fer  •■triehian»     .    .  . 

1,1* 

Vlb,ilft 

Vilsl» 

Vlb,MI1 

! 

Vib.a«»j 

Vlb4W 

L  Oiiinta  4ê  kr  u^Mk  par  rtMnMraliM 
4n  thMilM  4a  hr  dt  rBiL 

a/  tlhi'iniii»  dt;  tVr  dr-  rKl»l  (l'iicuiiiiii  de  in 
'        principaux  ft  loiaiii)  et  ckciuiDs  de  liT 
priiii  ip:iiix  l'tiiiiigers,  exploitée  par  l'état 
V        pour  kou  propre  lompte  ..... 

t'>;\  ,'ilM(  2  17 

7sr>a 

iSvi'.i  .^7ti 

UNI 

lG.'i;^(  Me> 

2012 

b)  CbealM  de  1er  d'intérêt  local  ciploités 
pour  k  compte  de»  propriétuim    .  .  . 

2  42&U1U 

lâô7 

110712 

86 

988  868 

711 

IL  CtadH  de  fcp  de  KH^  «gvloiUi  par  die 

80 

M 185 

1898 

8168 

78 

18680 

468 

1         lu.  ClkMBiu  ifak  bip  nriMU.  MnidiildS*  nar  lifts. 

4|)  ChCBiBS  de  fer  pri»ei|MHtt  mee  «heaiM 
de  fer  d'IntériSt  local  qui  leur  apporâmnent 

66ae 

69  484tNS9 

10488 

8110877 

480 

16689997 

8846 

bi  Clii-iuius  <if  fi'r  d'iuli  it  t  liital  |à  IVxd'ptinti 
de  cfux  qui  sont  i-xpioito^  pnr  l'état) .  . 

«03 

1  93»  121 

2U7 

m»  536 

146 

521  &71 

077 

as 

187009 

4960 

28878 

864 

16676 

600 

l;!7  liHl  f»74 

.Sl(i2 

»  it*7  r,sH 

217 

HHÔ5I  .".'1'.' 

I!i7:i 

7«!51 

i  2l3  27rt 

2.>7 

30664  811 

m65 

16  320 

7401 

4077  741 

2M> 

80870868 

1860 

16086 

113866  840 

7010 

8976068 

948 

27668016 

1744 

1897  TnuMwaya  à  vapeur  .  .  . 

168 

744  601 

S887 

71780 

619 

106696 

766 

l'^!>«  

134 

697  21 K 

ri2<t7 

r,s  1:11 

131 

107  097 

801 

1895       ,            ,  ... 

111 

6:i9  d77 

6«i57 

51  ôW» 

4tS3 

94  422 

1894      ,           ,  ... 

107 

664666 

6878 

49008 

458 

68988 

644 
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VU,  Betriebaawtgabet^' 


il|miii  il  p 

HfMiykg 

■ 

Kl  tm 

mi  in 

mHln 

tifttuts 

Ândere 
Âuegaben 

Tntcr  M  Mink* 

l'MMi»  «Ml 
1»mm«rtU0êr  Dttntl 

l'iMtkM  «t  ■aUriel 

h 
Prezent 
der 

toUIrs 

Getamt- 
autgaben 

Bezekhnung  der  Eieenàahnen 

tr.Ul 

1  j  ar  km 

total 

(lar  km 
eipluité 

fi»/ 1  kht 
HtMtb»- 
I  tëngt 

im  ganztn 

a^ftkm 
'  Brtritbt- 
tiinge 

ëin- 

Vlvr.n, 

Hulde» 

•/. 

FtoriM 

VII-.ITï 

VIL,»Î3 

Vlk,171 

Stallatlk  4*r  Mamichnehni  Eitnikalmcii. 

L  Mhmn  \m  Mrtakt  6v  k.lu8lMrt»- 

eisMbahn-Veniraitung. 

i2858  S06 

2  823 

28  887  496 

2888 

67,48 

14  408  747 

77998904 

ai  \l  k.  Staauliuhiicii  (lliiujit-  u.  Lokal- 
lialiiK-u)  und  vitiii  Stiatt;  aijf  cigHiie 
RechauDg  betriebeoe  fireiad«  Uau|)t- 
bfthBea. 

6i>3  980 

722  044 

1)53 

50,86 

381  716 

2  806  726 

i  ' libahneoaof  RedurangdcrEigpii- 

tuaier. 

2S786 

8«9  j 

14  578 

491 

40^1 

— 

66186 

B«  Ifc  k»  8lMMitaM  PHvrifeiMiba 

4  624  ! 

20  mu  6(i2 

;i  140 

18  987  K4M 

472  207 

ai  naii|>tli:i]ini-ii  mu)  iis  ({«res  BgMituiii 
stehendi-  Lnkalhalineii. 

764 

oUtt  460 

071 

&4  sa 

17S  ISA 

m  LAm  jfiOO 

b)  Seibst&ndigc  Lokalbahnen  (mit  Aus- 
imiiiMC  iiCft  iiu  in  im  1  >  1  r  i n "  1  ni  OcJliiU- 
Uchen). 

S5S9S 

916 

71  329 

2  580 

65.12 

11898 

148  499 

«)  ZaliunidlNd««ii. 

54  322  381 

S19S 

45  64)7  166 

2  688 

49,71 

38987868 

171589842 

Uaupuummc  1897. 

US81978 

3160 

39869704 

2  882 

47,92 

27898888 

168888181 

HMptMnuM  1884. 

49ST6452 

.1036 

.%811  ÎMH 

2  255 

4H  S(t 

•>r>  (m  935 

14'i8J2  385 

IlHiiptsuinme  IH95 

4«  ISS  869 

2878 

34  818  863 

2140 

46^2 

23  831  656 

186226  896 

Uaaptaunuae  1894. 

15  »  U79 

1  115 

412  1M7 

(■.2,41 

99  507 

fMJ» 

IhunpfltWBwaj»  1897. 

161 

1  \m 

37»  «26 

203» 

60,28 

82  858 

780  076 

»  1896. 

M»  900 

1221 

S47989 

3126 

62,78 

78888 

708746 

1885. 

19S146 

1  142 

324  510 

1 

3  084 

60,38 

88880 

6S2976 

1804. 
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VUL  Capital  d'établliMmeiit.  —  vni,  AnIagekapUia. 


(]'i'liblisN<mrnt 

N^iei  é'éUkIiuM-iKSi 

UtwigiuiUoii  d«8  rli«>iiilDi«  di»  f«r 

Âufgebrachtes 

tiitnl  1  la  (in 
l'Ail  niM< 

im  tfanzfH  mit 

pur  k  m 
liHlKlliur 
Uu  liRiic 
■ro  km 

BeztKhoung  d9r  Ettwtbahatn  j 

nilK  iiultt'TI 

• 

Cht'iiiinN  «If  fer  ili-  i't-lat  «  t  i-licuiina  tlf  ivr  (<nvv», 
MfhiU»  fu  l'iiut  ^ar  wu  ffnfn  cwia|it* 
SlaaUhaknem  Md  wrat  8laate  anf  «Igtmt 
nrrhnUHg  btMtbfHt  l'rlrtittifhHrn 

IttathUiiUi:  <lc»  rhvmiii*  île  fer  aulrirlticok 

N,tS 

Stlailalik  dcr  MerrelcIiUclien  Eitenbalineu.  j 

A.  ClMlni  <•  fv  «plgllii  mt  ratalili> 
traRm  dw  ohMiiM  &»  hr  &t  rEW. 

n)  chemins  de  for  ili-  l'Ktut 
bj  L-hcmios  de  fer  privé»  <>kpluiié8  par 
l'éuit  pour  Ma  propx  compte .  . 

10S727I996 
88 187  93» 

ht  latasa  lai  MbMc  dsr  II  lu  Muli* 

ni  k.  V  St.iatslKiliiieii- 
bj  vuiu  .Maat«  auf  eigeQt-'  liixliaung 
betriebeae  Privatbalmea. 

B.  Clicniiiis  tk  tir  (te  1  Etal  e«ploH^S  par 

1         dM  administrations  tftrangirM. 

exploités  par  de»  étais  éinngers  . 
b)  exploité*  psrdncoiBpsgoics  privées 

377  821 
8 19ô  654 

!  890A0Qe 
j  3760890 

212487 
511899 

a  k.  k.  Staatst)ahn«a  im  iramdaa  Boirietie.  , 
<M  in  fIremiSB  Siaatsbetriebe. 
9)  lia  ntvatuetncMt 

rtirutiti!!  ilv  Ur  |iriv("i  fx|>i«iilfs  itnr  J'i'lat  ituur 
W  •'<ilB|its  dva  |ira|iriétiiiri<i  et  rnriniiw  dr  frr 
privv»  ospfeinii  par  d»  rtinipaiçtiit'a  |irirrâ 
Vem  SlaiiU  nf  ltffh»ti<ia  itt  mptntâmtr 
beMtbtM  UHd  tm  l'i-ir'ii>ntrtrlM  £ulatfllck« 

li,>: 

ii.<.i 

A.  Chemins  d«  (er  cxploilés  pir  l'adminls- 

tration  des  chemins  de  fer  de  l'Etal. 
Chi'uiuB  de  fer  d'iolérèi  looil  exploitée 
pour  le  oompte  des  propriétaires 

882&63fi0 

69012344 

58  262 

A.  Bihnen  im  Beiriube  lier  k.  M..  Staats- 

eisenbaiinverwaltung. 
Aiil'IU-dtuuiigder  Higeutlimer  Iwitrielieiie 
LokallMilineu. 

a  Chemins  (If  ter  privés,  pxploitrs  par  dis 

Gon^aQnies  {H'îvées* 
a)  chemius  de  fer  princlpaax  .  .  . 
bj  cb«iBinsdeferd*lmérètloei«:ii»dmi 
iristmtlon  aalonome  (à  IVxn  iitinu 

de  fiMix  qui  lioHt  <'xp'"itr«  p.irl'éiat) 
ehfmiii!»  liv  frr  a  cri'niuiiltrrc    ■  . 

1606  041 688 

54  444  847 
4  298(160  : 

1445  871548 

5 1  s-i7  I  1 1 

3  «m.»  ;^tifi 

211864 

m;  r,^7 

IIH  oos 

D.  rnvaiouinBn  ira  rnvaaiwMiiw* 
a)  HaapdwhDHi. 

\)  Mfaai8adigeLokalbaliaiftt(iiiitAa8- 
nahme  der  im  StaaUbetriebe  belind- 

lirliPli). 
1'  Xaliuradbaliuru. 

1897  Total  

2  783618590  [ 

2  764  855629 

160053 

il.iu|it«nmme  1887. 

imi  'lotal  

1895  Total  

2  7»4  îtsT  f,2H 
2f!K'.  I-.'J  7:!<J 
265i>i4ti582  | 

•ifîiil  7lii<i:;«i 
2  ti04  bU  4:i6 

1.".:»  2011 

l.VI  1.01 

15»  I6ti 

Ihiiiiit^iimnir  1^96. 

ll.iiilil'tuiniii*'  lS'.l."i.  1 
Hauptsummc  19114. 

1897  Trwnwajrs  à  «apear  .  . 

1836         „          r       »  ■ 
»        «      ,  • 

mi     ,     ,    -    .  . 

H  171  !iMi 
It  !7)  imi 
1  1  174  2011 
12  7822UU  i 

i:;  i(i7  s.'."» 
i:i  ;;i7  ;ti:> 

12  06(1  159 
11  550023 

7:>  t;:-;  i 

71-  7.M 

f-l  .s  n; 
»2U67 

Iiaaipftramvay»  18!<7. 

,          1H»6.  1 
,  1896. 
1884. 
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Tg-  Produit  net.  —  iX.  Helnertrag. 


Lon- 
cx|iloi- 

Produit  lu-t 
Betriith»-SttUK.rtrag 

A  «Jouter  an  (irixliiit  tift 

Zum  yrttorrtrng 
HMUh*en  Hoeh  kinzu 

Total  do 

1  I>éfti<rn*tton 
4m  ahtiMlw  de  ftr 

tce  en 

unr  t  V  II  SIS 

pendanl 
l'aati^ 

langt  Im 
Jnkrtê- 
durrh- 
êehnitt 

totiil 

e»  d. 

(IVtalili«- 

in  iVo- 
ttnUm  du 
vtr- 

Antagt- 
kapitaU 

pur  km 

>'X]ili>iU' 

nnf 
1  km 
lit 
triebt- 

report  de 

ranii.-,- 

l:,.  .  :,t. 

OhtrtrnguHg 
auê  dtm 
VorjoJkr* 

diver* 

Fer- 
icMtdttê 

produit  net 
dinponîblr 

Somit 
eer/ùghartr 
Jahru- 

ÊWÊkàmmg 

ka 

IMh-OmUm 

•/. 

Florins  —  OvUiN 

SUll?4tli|Ui-  ll<"<  1  lu  lllIllKClr 

Ut  aulrirhirn!!    .    .  . 

ÏAt 

VlCilW 

Vle,iH7 

VIC,18l> 

Vle,itm  i«8 

victiw 

^tatlutfkd-fixtvrrelchiiMrh. 
ï'.i»«-nl>abneu. 

dtemtns  de  fer  de  l'EtxL 

ai  t  bfiii,  de  t'erdc  l'Etat 
1  i'hcui.il.  f.  ))riiicipaiix 
et  Idi  aiin  )  <■(  «h.  d.  f. 
princi|i;iu.x  f-trangerw 
expl.  par  l'état  pour 
sou  propre  compte  . 

h)  CtL<Lf.  d'intérêt  local 
tsjfL  pour  le  compte 
de*  projprtteim.  . 

H  097 
1384 

82  629  28S 
1244  988 

2,74 
ï,74 

4  080 
969 

U8M 

•9716B 

763662 

88566887 
3009007 

verwaHimg. 

a)  k.  k.  Staatsbahni'ri 
(Haupt-  und  Lokal- 
bahaen)  ti.  vom  Staate 
auf  eigciie  Reihnung 
betriel)eue  freiude 
li»iiptbahnen. 

b)  LokaUwbnen  .tuf 
BeehiMUE  der  Eineit* 

v^^^v^HH^MK  ^■i#ja^#aj 

tSmer. 

127668 

127088 

■.OMmiM««ter«»rEM 
■pMMi  par  des  oompa- 
gniec  privée* 

80 

81  396 

U  714 

- 

818I>8 

III.  L  k.  Staatibahnen  lu 
PrIvaibsinstM. 

tV.  Chemim  àt  fer  privés 
iK^Mtés  par  des  compa- 
gaiM  privés*. 
4)  ChmiiMiie  fer  princi- 
pMix  «ne  dMnliis  de 
far  dlniMt  local  qui 
lear  appartteonmt  . 
h)  Chem.  de  fer  d'intérêt 
l'H.-al  ftadmitiHiratioa 
siitoiionie  (il  l'excep- 
tion J<'  ceux  sont 
exploites  par  l'éUt)  . 
1  <  <  1  hf'mins  de  fisràeré- 

maillére  .    .    .    ,  . 

6  625 

<H):i 
28 

69  833  729 

I  n»«H5 
0-17 

4,88 

2,66 
0,91 

10541 

1  572 

2  244 

16480990 

50  5<tl 
294 

17  997  686 

i4-^(;ti(i 

40  187 

10681990» 

1  619  146 

102  528 

IV.  Mvalbahnen  hn  Privai- 
betrtebs. 

»)  Hanptbahnea  und 
in  derea  Eifentum 
siehende  Lonl- 
balineo. 

/-/  Scllislâ«<lige  Lokal- 
bahncD    (mit  Au«- 
iiahme  der  im  Stants- 
betriebe  hefindlicben). 

c)  Zaitnradbfihnen. 

1897  Tutal    .    .  . 

16»87 

lOô  27U  680 

8,82 

6198 

15fr4S641 

19  993588 

140807  859 

Uauptsumme  1897. 

'      IH'HÎ  Total     .    .  , 
,      lf>9j  Total    .   .  . 
leM  T«M    .   .  . 

lfl,-)2H 
16  328 
16086 

iion.')M-io 

lui  7U0&0(> 
l€6m92» 

1,1.1 
8,87 
4,10 

6  659 
G229 
6669 

13  604  027 
11002667 
8669048 

■JO  2HS  222 
21  tH)5  521 
20009898 

1  1 1  040  !)K9 
134  808  584 
186908868 

Ilaiiptsurame  1896. 
Uauptsumme  1895. 
BmptnnM»  1894. 

1897  Tnnniqit  à  «^sar 
I8M     9     •  • 

188 
184 

111 
107 

348 174 
876611 

29 1  601 
281  973 

3,45 
9,89 

2.44 
3,84 

2  620 
9816 

2  647 
2H35 

43  664 
17606 

20  092 
22  873 

315  449 
851903 

36!J  198 
213  286 

707  287 
746890 

677  891 
618  132 

Dampttramways  1897. 
n  1806. 
,  1896. 
,  1894. 
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Zeitschrifl 


¥IL  Jahrgang. 


fUr  dett 


Internationalen  EisenbaJmtransport 

herausgcgrbcn 

von  dem  CentraI-<Amt  in  Bem. 


ABONNF.MKNrS 


fra.  Il  go 

.  10.— 


m  A*  0* 

FMI  tom  In  mm  ^tf»  àv'rianp» 

UX  aoia  («  (kMlg^M): 

Suisse    frs.  4  55 

Tour  i<n»  Ici  astres  pnjrt  de  l'Harope   •    5- — 

Les  a)i«Dncmcnt<i  sont  reçus  i  X'tJminitrtiitn  du  tnlltiim  <lc  l'office  ce»' 
tr;il  dcv  tnnsportn  intern.itiooanx  par  chtnitMde  fer,  iinsi  qne  «UbiIcc 
huTint  i4  fait  et  les  liSmirîes  dr  tous  les  ]M]'>  (à  Purii.  Iibrùrici  Ckaù 
tt  UStmiitr).  —  On  e*l  pri^  d'adrciser  Inpâiancnt»  à  l'idminlsrration: 
imftimtttt  Sl*mfjli  «  Cit.  i  Btm. 

(•■■•Irt.  OaanBtiM  iaUnullMMlt:  Mo<lificaliun\  .i  U  liste  <ics 
rheaiiK  de  ter,  p.  631.  -  Ma  «t  mi— rw  n^MlJilittmtlTM :  Onvcntinn 
«pt'  iale  voBcluc  entre  rAlleiaagn*'  t  t  )r  1  u«'  mUiuru  pour  laiiliti  r  le 
'nn^part  réripnxiur  dei  ohjet'  s'Iirm  ^n  Uti  nnel'eirent  «u  tr.insport, 
?  ''M:  CirLuUirc  <lu  oiinistvrc  Ut  3  ii.av.iux  ijublics  de  Franic  concer- 
tiint  la  cUsnificiition  yén^rale  nnil'ormc  de»  m.ir' handisc»  P.  V  ,  p,  (1^1 
-  9M«t)mi  trBitMS  p«r  r«fBo*  Mstiml,  p.  'i-^^  —  KtnlM:  Histoirr  Jev 
C&câias  de  fiT  de  la  tiinnarT.bir  auiitro-honernisc.  p.  'n^.  Jv\frÊt»1tf 
iua  Im  <UMT«nU  ItoU,  p.  ><47  —  Hranllta  UmsM:  Les  cht-mm-i  de 
fer  da  nondc.  p.  '<m.  —  MbU*(rmpItl*,  p.  —  >•■▼•«»  t«ri(k  «t 
'  I  te  tarif»,  p.  66v.  —  Stetîitfaïas,  p.  '«>i . 


(k^HïeitioB  iBternaUouiile. 

Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

SniMe.  Par  note  du  9  septembre  1899,  le  dé- 
paitement  fédéral  des  postes  et  de»  chemins  de  fer, 
«Gviaioa  des  chemhis  de  fer,  à  BemCr  a  inrormé 

l'office  central  que  la  ligne  de  chemin  de  fer  à  voie 
normale  Le  Pi^nf — lirassus,  ouverte  le  21  août 
1899,  comprenant  les  stations  et  haites  Punt, 
Cbarboimièces-halte,  Séchey-hahe,  Lieu,  Rochera}-- 
bslte,  Golisac-hahe,  Sentier.  Ches-le-Mahre-halte 
et  Hri?î«:u<:,  «cm  wnirni**"  à  In  convention  interna- 
tionale sur  le  transport  de  marchandises  par  che- 
mins de  fer.  I„'exploitation  de  cette  ligne  est  con- 
fiée an  chemin  de  fcr  du  Juni*Sîmploo,  qui  est 
d<îjà  soumis  à  la  convention  internationale  (Suisse 
A  n"  3  (le  1.1  liste  dcj^  liijncs  de  chrtnins  de  fer 
auxquelles  s'applique  la  convention  internationale 
du  14  octobre  1S90  sur  Je  transport  de  marchan- 
dises par  chemins  de  fer,  V*  édition  du  i*'  janvier 


9%s  «U  Jklu  (12  Bcfto): 

FOr  die  Bckweii  

Ftr  allc  Ibrigea  «trapuidics  Liader  .... 


.  .  .  .  Pr.  ag» 

....  .10.— 

rCr  «in  kalbM  tahr  (6  Hrfto): 

FGr  die  Schweiji .    .,  ,    .    ,  Fr,  4. 3\ 

Kùr  aile  Ubn^cn  cutop^îi-Ll.cn  1  ji.'Iot   ,    j.  _! 

Abonnemccitc  liciiœcn  enlKCi;CD:  dit  l.^jidritKu  dfr  /.eiiichrifi  fOr  dcn 
ÎDtemationalen  Kisenbabntriinsport.  sowic  die  Poilimitr  und  Huthhami- 
Ivngtw  aller  Lîindcr  (in  Pirii  die  Buchliandlun^en  O.ax  und  Lf  ScoJitr). 
—  Zablungen  fdr  branenUiilte  biltet  tnan  per  Postmandat  an  die 
Expédition •  Buthirmknti  Sitmpfii  C  Cit.  in  Birn,  au  scodcn. 


Inkalitvtnvtohal*.   IntanuttonaUs  D*b*r*lBk«aa«i  :  Andrrungcn  in 

der  Livtc'  dei  Eisenbihnen,  S.        —  a*MUn  a<  V»llra(BT«rortfBBacMi: 

IvrlL-i<  liltrndc  Vorii  Kritti-n  tùr  Jt-n  VciUehr  zwi*i  hrn  l_)finv  hUnd  und 
l.tui'mburi;  ni.  k»i<  htlirl>  der  l'edin(;aru;j\n'i»e  bef'jr>lcrteo  Ge vji'intjndc. 
S.  'J.V  ;  Krci\M  hifibcn  de?«  ïi  .iDiàM^<  lu-n  Midistrriurav  dcr  oncntiivbi'O 
i  Arbeiu-n  beiri-n'end  dit-  .illgrnicin<-  einhcitlithe  KI.is^i&katiDn  dci  Gûter, 
^1.  -  Au  i»m  OtMkifUkniM  4m  OratrsI-JVatM,  s  'i  j4  ~  Abkaiid- 
luiK*a:   Geïrhv  htf  iKr  Eisi  nliahnrn  Arr  .isterreichis.  h  -  un;;.irjschcn 


Mon.iichit; 
S 


lUcktsyrMhaïf  la  dto  TcraoliMMièB  SUaUii, 
(xiT.  —  TfnehïalH*  UttalliaïaB:  I>ic  Riscnb-^hncn  drr  ICrdc,  ii.(iS4. 
BBehanwhwi,  S.  «o«.  -  IMM  Twif»  aat  TuUkMktilf»,  ^.  Ûiû.  —  Sîa- 
tirtlaalM  KatteWrtMi,  S.  691. 


InteroatiODales  beberMoiameD. 

Jinderungen  in  der  Liste  der  Elsentmhnen. 

ScbweiB.  Mit  Note  v>>u)  9.  Septeniber  1899  hat  das 
Eidgcnossische  Post-  und  J^enbahndeparlemmt, 
Eisenbahn-Abteilui^,  in  Bem»  dem  Central-Amt  sur 

Kenntnis  gebracht,  dass  die  am  21.  Augu.<:t  1899 
dem  Betrieb  iibergebene  nornial«puri^f"  Ei«<*n!>nhn- 
strecke  Ix  l^ont — Brassus,  mit  den  Stationen  und 
HaHesteUenPont,  Charbonnières-balte,  Sédiey-halte, 
Lieu,  Rocheray-halte,  GoHsse-halte,  Sentier,  Chez- 
le-Maîtrc-h.iUc  und  Hrri-ssus,  dem  Internationalen 
Uebercinkotnnien  ubcrden  Eisenbahn-Frachtverkehr 
unterstellt  wird.  Der  Betrieb  wird  von  der  dem  Ueber- 
eînlcomnien  tiereîts  angidiorenden  j  ura-Simplon-Bahn 
'Schweiz  A  Nr.  3  in  der  Liste  dt;r  Kisenbalinstreken, 
auf  wfichcdîis  Intcrnatit)nale  UebcreinktMiiiiu  n  iiht-r 
dcn  Eiscnbahn-Frachtverkekr  vom  14.  Oktober  1890 
Anwendung  ftndet,  V.  Au^abe  vom  i.  Januar  1898) 
besorgt.  Daraus  foigt,  dass  der  Eintritt  der  neuen 
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Modificaiions  à  ia  iiite  des  chemins  de  fer. 


—  AndcrungcD  in  der  Liste  der  Eiseobabnen. 


lH<)Si.  Tl  rn  résulte  que  l'cntrce  effective  de  la  nou- 
velle ligne  dans  !e  service  des  transports  inter- 
nationaux doit  être  comptée  du  jour  de  îion  ouver- 
ture au  trafic.  Une  modification  à  la  liste  n'est 
pas  nécessaire.  (Circulaire  n'  176  du  13  sep- 
tembre 1899.) 


lois  et  mesures  admifiistratives. 

Convention  spéotelo 
(MNmIm  mire  l'AlleiMgiw  tt  I»  LmenlMirg  pMr  fMi> 
liter  le  transport  rio^rM|i«,  sur  les  lignes  de  chemins 
de  tar  tfet  itax  pays,  des  objets  admis  cmiditioaMile- 

ment  au  transport.'} 
Les  luodtticattons  apportées  à  l'annexe  B  du 
règlement  de  transport  pour  les  chemins  de  fer 
d'Allemagne  et  publiées  par  le  chancelier  de  l'em- 
pire le  S  juillet  189';  iH.  I1S99  p.  5051,  «ont  éi^ale- 
ment  applicables  au  tratîc  entre  le  Luxembourg 
et  l'Allemagne,  le  gouvernement  grand-ducal  ayant 
donné  l'approbation  prévue  dans  la  convention 
spéciale  conclue  avec  rAllemagne  à  ce  sujet 
(Deutsches  Reichs-Gesetzblatt  1899  p.  555.) 


Circulaire  du  ministère  des  trtvux  pibHcs 
de  France  coneermuit  la  elusHicatien  géné- 
rale unHèraie  des  marehandises  P.  V.,  du 
26  août  1899. 

(Coniiiumicatinn  directe) 
La  décision  ministérielle  du  5  août  1S95  avait, 
conformément  à  l'avis  du  comité  consultatif  dif.s 
dhemins  de  fer,  homologué  la  classification  géné- 
rale uniforme  des  marchandises  de  petite  vitesse, 
et  spécifié  notamment,  d'une  part,  qu'aucune  mo- 
dification ne  devait  rtre  apportée  à  cette  classifi- 
cation et  qu'aucune  assimilation  ne  serait  faite  saii^ 
avoir  été  l'objet  d'un  concert  entre  toutes  les  com- 
pagnies/de  manière  à  conserver  l'uniformitf  réa- 
lisée ;  d'autre  part,  que,  pour  assurer  constamment 
l'identité  entre  les  dénominations  de  la  classifica- 
tion générale  et  celles  des  tarifs  spéciaux,  aucune 

»)  B.  i»w  P-  376;  1894  p.  73;  ««95  P-  134,  374; 
1896  p.  a»s,  374;  )898  p.  y>6y  579;  1899  P*  44o.  5<M> 


Strecke  in  den  internationalcn  Transportdienst  vom 
Tage  ihrer  Betriebseroffnung  an  zu  rechnen  ist.  Eine 
Andcrung  der  Liste  ist  nicht  notwendig.  (Cirkular 
Nr.  176  vom  13.  September  1899.) 


Clesetie  uud  VollzHgsverordBUugeiL 

ErMohtenide  VereGhriften 
flr  den  «tdiNlMitfgtn  Vcrkelir  iwiechM  dM  Bu» 
bahnen  Deutschtands  ind  Luxemlmrgi  liekiicMicliëir 
iMdingunfMitiie  zur  Beftfrdentng  mgeltMMM 

Gegenstlnde.'i 
Die  in  der  Bekanntmachung  des  Reichskaoïier» 
vom  8.  Juli  d.  J.  fZ.  1899  S.  505)  veroffentlidhn 
Ànderungen  der  Aiilage  B  zur  Verkehrs-Ordnung 
fiir  die  Eisenbahnen  Deutschlands  hiiden.  nachdaii 
die  grossherzoglich  luxeniburgiscbe  Rcgierung  auf 
Grund  der  mit  ihr  getroffenen  Vereinbarung  ihnen 
sugestimmt  hat,  auch  im  deutsch-luxembuq^selM» 
W^echsclverkehr  Attwendung.  (Râchs-Gewlibbtt 
1899  S.  555.) 


Ciriodar  des  Miaislera  der  Offentrichen  ArMtn 
in  FranMch,  betraHend  die  aligemeiM  aiR- 
lieilliciie  MessHilcalion  der  FradiloQtor,  «mi 
26.  AHQiist  1899. 

(Dircktc  Mitteilang.) 
Durch  einen  Ministerialerlass  vom  5.  August  iSt;? 
war,  gemass  dcni  Gutachten  des  Kisenbalinrat!>. 
die  allgenicine  einhdUiche  Klasdfikation  derFntdit* 
giiter  genehmigt  und  beaonders  danuif  hiagewiesea 
worden,  einesteils.  dass  keinerlei  Abanderung  an 
dieser  Klassifîkation  vorgenommcn  und  keine  Assi- 
milation eingefiihrt  werden  diirfe,  die  nicht  Gegcn- 
stand  einer  Vereinbarung  zwischen  aOen  Gesdl- 
schaften  gewesen  ist,  so  dass  die  erzielte  Einheit- 
iichkeit  Çfewahrt  bleibe:  anderenteils,  dass.  um 
fortwahrend  die  Identitiit  zvvisclien  den  Benennunj;en 
in  der  allgemcinen  Klassifikation  und  dcnjeni|<tn 

')  Z.  1893  S.  213,  34»;  1894  S.  73;  1&9S  S.  135»  37"^ 
1896  S.  «99,  58$;  1898  S.  306»  5791  189»  &  440^  S04> 
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—  Eiahcitliclic  OillerklasMrik«l>cin  in  Frankrcich. 


t  dénomination  nouvelle  »  ne  pourrait  être  intro-  1 
duite  dans  ce?  tarifa  san-^  t^tre  c;.^r\leinent  inscrite 
dans  la  classification.   Lunloniicinent  a  un  nouvel 
avis  émis  à  la  suite  d'une  étude  approfondie  par  > 
k  comité  consultatif  des  chemins  «de  fer,  le  mi- 
nistre des  travaux  publics  de  France  a.  par  une 
circulaire  du  26  août  1S99  adressi'rc  aux  admi-  1 
nistrations  des  compagnies  des  chemins  de  fer 
fiançais,  modifié  et  complété  de  la  manière  sui- 
vante les  diiSSrentcs  dispositions  antérieures  sur 
Is  matière! 

1*  Il  est  entendu  qu'à  l'avenir; 

â)  les  spécifications  de  mUnn-  ou  de  formt^  appli- 
(|uées  à  des  produits  dniit  1»"  nom  c^cnérique  figure 
déjà  à  la  nomenclature,  pourront  être  insérées  , 
dans  les  tarife  spéciaux,  conome  celles  de  cmM' 
tionneuu  nt,  (Tétai  OU  d'emploi,  sans  qu'il  y  ait  lieu 
de  les  insérer  :iu  tarif  !!;r  in Val,  à  nifiins  qu'elles  : 
ne  doivent  etitraincr  une  ditfcrence  dans  la  séri- 
lîcation. 

Ai  les  assimilations  soumises  au  ministre  et  des- 
tinées à  figurer  ulti  rieurement  à  la  cla-sificntion 
générale  devront  porter  seulement  sur  les  mar- 
chandises vraiment  nouvelles.  Le  mode  de  taxa- 
tion des  mardiandises  déjà  inscrites  dans  les 
tarifs  et  qui  servent  présentées  sous  un  nom 
autre  que  celui  qui  leur  est  appliqué  dans  la 
nomenclature,  devra  faire  l'objet  seulement  d'ins- 
tnictions  intérieures  données  par  les  compagnies 
à  leurs  agents-,  les  définitions,  ainsi  établies  par 
des  instructions  générales,  seront  cnmniuniquées 
a  l'administration  à  titre  de  renseignement. 

3*  La  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
et  les  compagnies  devront  se  concerter  : 

pour  soumettre  à  rhoiiiologation  ministérielle 
une  classification  simplifiée  par  le  retranchement  1 
de  toutes  les  spécifications  qui  n'entrabient  pas 
de  difiéience  dans  la  sérification  et  ne  contenant, 
en  aucun  cas,  des  désignations  différentes  pour 
nne  même  marchandise;  1 
W  pour  mamtenir  constamment  a  jour  une  table 
générale  comprenant,  .à  titre  de  renseignement 
pour  le  public,  toutes  les  dé^gnations  de  la 


in  den  Specialtarifen  tw  sichcrn,  keine  «  neue 
Benennung»  in  dièse  Tarife  aufgenommen  werden 
diirfe,  obne  gleichzeitig  in  die  Klassihkation  ein- 
gereiht  zu  werden.  Gemiiss  einem  neuen,  auf  ein 
griindliches  Studium  gestutzten  Gutachten  des 
Eisenhaliiii  it  hat  der  Minister  der  ôflfentlichen 
Arbeiten  m  1  r mkreich,  unter  Bezugnahaie  auf 
diesen  Erlas^  \oui  5.  August,  durch  dn  an  die 
fi^aSaischen  Ssenbahnverwattinigen  gerichtetes 
Cirkular  vom  26.  August  iS'/O  bostinmit,  dass  die 
auf  die  Angelegenheil  beziiglichen,  vorschiedenen 
vorgàngigen  licstinmiungen  wic  folgt  abzuandcrn 
und  m  vervoUstiindigen  sind: 

t.  Es  ist  angeordnet,  dass  in  Zukunft: 
a)  die  besondem  Bezeichnungen  nach  Art  oder 
Fortn,    welche   auf  Giiter  angewendet  werden, 
der  en  Gattungsname  schon  in  dem  Warenver- 
xelchnis  aulgefttbrt  ist,  in  die  Spedaltarife  auF- 
genommen  werden  konnen,   wie  diejenigen  iiber 
1''i'r/>iiiÂ  u»x'',  /.KStant/  ndtiT  {''i  mrndtin^,  ohue  dass 
es  erforderlich  ware,   sic  auch  im  Generaltarif 
aufzufîihren,  soweit  nichtdadurcheine  Verschieden- 
hett  in  der  Serienzugdifir^;fceit  herbeigefUlut  wird; 
/'    !i     Assimilationcn,    die  dem  Minister  vorge- 
schlagen  werden  und  bestiriunt  sind,  spàter  in  die 
allgemeine  Klassitilcation  eingereiht  zu  werden, 
lediglich  wirldich  neue  Gttler  betreflfen  solten. 
Die  Art  der  TarKierung  der  adion  in  den  Tarifen 
bcnannteii  Giiter  und  die  unter  einer  anderen 
als  der  ihnen  im  Warenverzeichnisse  gegebencn 
benennung  zur  Auflieferung  kommen,  soll  lediglich 
auf  dem  Instruktionsw^  den  Beamten  durch  die 
Gesellschaften    bekannt   gegeben   werden.  Die 
solchergestalt  durch  allgemeine  Instruktionen  fest- 
gesetzten  DrjinJiionrn  sind  der  staatlichen  Ober- 
behorde  zur  Kenntnisnahme  mitzuteilen. 
2.  Die  Staatsbahndirektion  und  die  Gesellschaften 
werden  sich  verstandigen  : 

a}  uni  der  ministeriellen  (îetifhmi;.!^unt^  eine  durch 
die  Ausscheidung  aller  Speciilkaiionen,  die  keine 
Verschiedenheit  in  der  Serienzugchongkeit  hcr- 
beifiihren,  verdnfachie  Klassifilcatitm  zu  unter> 
breiten,  die  in  keineni  Falle  verschiedene  Be* 
nennungen  Pir  da"^  gleiche  Gut  enthalt: 

bj  um  fortwahrend  ein  zur  iJenachrichtigung  des 
Publikums  bestimmtes  allgemeînes  ^Verzeichnis 
auf  dem  Laufenden  zu  erhalten,  wdches  aile 
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classification  géncralc  (;t  en  caractères  typogra-  | 
phi(]ii<'s  diffi-rent^,  toutes  celles  inscrites  dans  les 
tarifs  sp<!ciau\',  avec  rcnvui  à  ces  tarits,  ainsi  que 
les  synonymes  qui  sont  d'un  usage  très  répandu* 
avec  renvoi  à  la  désignation  consacrée  par  l'ho- 
mologation du  ministre.  Cette  table  g<'niTale  ne 
coiitiendrait  aucune  référence  aux  classes  du 
cahier  des  charges. 

3**  Quand  la  classification  générale  sera  homo- 
loguée, toutes  les  f'>is  fine  la  direction  des  che- 
mins de  fer  de  l'Etat  et  les  compagnies  rcimpri-  , 
nieront  un  tarif  spécial,  elles  devront  en  letrancher 
toutes  les  désignations  devenues  inutiles  et;  en  tout 
cas,  ce  travail  de  simplification  devra  être  terminé 
dans  un  délai  de  huit  nn>i«  à  dater  de  la  mise  en 
vigueur  de  la  nouvelle  clasâilication.  Chaque  tarif 
ainsi  simplifié  sera  soumis  au  contrôleur  général 
de  l'expl^tation  commerciale,  pour  qu'il  constate 
que  les  changements  apportés  à  la  nonienclature, 
rapprochés  de  la  classification  générale,  n'inipliquent 
aucune  modification  de  prbc  homologués,  et  qu'il 
donne  son  visa  au  texte  nouveau,  sous  réserve  de  | 
la  correction  des  erreurs  qui  seraient  ultérieure- 
ment reconnues. 


((MstîMis  triûtéds  par  l'oHee  mM. 

hxUtu-ttûtt  des  rtxlaniaUons  concernant  U'  contrat 
de  transport.  Art.  44  delà  C,  L  —  Une  adminis- 
tration de  clieaun  de  fer  a  demandé  comment 

pouvaient  être  conciliés  les  art.  44  et  4;  de  la  con- 
vention internationale,  l'art.  44  prescrivant  un  délai 
de  7  jours  pour  la  présentation  des  réclamations  pour 
cause  de  retard  et  déclarant  nulle  toute  réclamation 
qui  n'est  pas  formulée  dans  ce  délai,  tandis  que 
l'art.  45  fixe  à  une  année  le  délai  de  la  prescription. 
—  L'ofhcc  central  a  répondu  ainsi  qu'il  suit: 


Les  articles  en  question  ont  tous  deux  pour  but 
de  permettre  de  liquider  en  temps  opportun  les 
questions  d'ordre  juridique  résultant  du  contrat  de 


Benennungen  der  allgemeinen  KlaaiiMation  und, 
in  anderer  Dnickschrift.  aile  diejenigen,  welchc 
in  den  Speciaitarifen  aufgefuhrt  sind,  unter  Ver- 
weisung  auf  dièse  Tarife;,  sowie  die  durdt  mm^ 
terieile  Genehmigung  festgesetsten  synonymeo 
Hczeichnungen  enthalten  muss,  die  haufig  ange- 
wendet  werden.  Dièses  allgeiiieiiie  W-rzeichnis 
hatte  keincrlei  liezug  auf  dic  Ivlassen  des  Triichtea- 
heftes  zu  nefanien. 

3.  Ist  die  allgenieine  Klassifikation  genehniigt. 
so  sind.  hei  'i-dcm  Xeiidriuk  cines  Specialtarif»; 
durchdieSta.it<bahndirektion  und  die  Gesellschaften, 
aile  unnôtig  ge  wordcnen  Benennungen  ausz  uscheiden, 
und  es  muss  in  jedem  Falle  dièse  Verein&clnags- 
arbeit  innerhalb  acht  Monaten,  vom  Inkrafttretet 
der  neuen  Klassifikation  an  ç^erechnet,  «irirch'^ffuIiTt 
sein.  Jeder  auf  dièse  \V  eise  vereinlaclite  l  anf  ist 
dem  Generaicontroleur  des  kommersiellen  Bebid» 
vorsulegen,  damit  er  feststdle^  da»  die  im  Waiéop 
verzeichnisse  vorgenommenen  Andeningen  gegen- 
liber  der  allgemeinen  Klassifikation  keine  .\nde- 
rungen  genelimigter  Frachtsatze  im  Gefolgc  habcn 
und  damit  er  dem  neuen  Texte,  unter  Voflielialt 
der  Richtigstellung  etwa  spiiter  ermittelter  Intumer, 
sein  ^n8a  erteile. 


kl  den  (bekiftskreise  des  Cm 

Erlosciun  der  Ansprtickc  atis  detn  friichtverirag. 
Art,  44  des  ïntematiomalen  UAeresnkommens.  — 
Auf  die  Anfrage  ciner  EtsentMhnverwaltung,  in 
welcher  Weise  die  Art    44   und  4;   des  Inter- 
nationalen  Uebereinkonmicns  in  UbereinstimiDung 
unter  sich  zu  bringen  seien,  da  im  ersteren  dîe- 
ser  Artikd  fiir  die  Geltendmaciiuag  von  Ent> 
schàdigungsansprficfaen  wegen  Verspitung  eine 
l'rist  von  7  Tagen  vorgesehen  set  und  bei  Ver- 
saumung  dieser  aile  Ansprùche  gegen  die  £iâea- 
bahn  erloschen  sein  sollen,  wiihrend  in  Art  45 
eine  Verjàhrungsftist  von  einem  Jahr  bestinunt 
werde  —  hat  das  Central-Amt  fidgende  AntmNt 
erteilt  : 

Die  bciden  Artikel  haben  glcicbuiassig  zum 
ZweclE,  eine  maglichst  rsMche  Klârung  der  aus 
dem  Fraditvertrag  folgendea  Redbtsveriiilttiisse 
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transport  A  part  cela,  lesdits  articles  n'ont  aucune 
corrélation,  et  l'application  des  dispositions  de  l'un 
d'eatre  eux  n'infirme  en  rien  la  validité  des  pres- 
crîptioas  stipulées  par  l'aufare. 

L'art.  44  détermine  le  délai  dans  lequel  l'expé- 
diteur ou  le  destinataire  doit  manifester  son  inten- 
tion de  taire  valoir  les  réclamations  qu'il  s'estime 
en  droit  d'élever  contre  le  chemin  de  fer.  En  r^le 
générale,  ces  rédaoMrtioQS  doivent  être  présentées 
ii'iUjn!  le  paiement  du  prix  de  transport  et  la  réception 
de  la  marchandise:  ce  n'est  qu'exceptionnellement 
—  dans  les  cas  de  retard  dans  la  livraison,  par 
exem(de  —  qu'dks  peuvent  être  fiûles  k  Tune  des 
administrations  désignées  comme  responsables,  dans 
un  délai  ne  dépassant  pas  7  joun,  non  compris  odui 
de  la  réception. 

(Quiconque  utilise  ce  dclai  peut  taire  valoir  .ses 
demandes  d'indemnité  auprès  du  tribunal  compétent 
si  le  chemin  de  fer  n'en  reconnaît  pas  le  bien  fondé. 

Mais  l'ait,  45  lui  enlève  le  loisir  de  retarder  à 
900  gré  rinlervention  du  tribunal;  celuipci  doit  être 
saisi  du  litige  dans  le  délai  d'une  années  sauf  les 

cas  où  le  dommage  allégué  a  eu  pour  cause  un  dol 
ou  une  faute  grave  du  chemin  de  fer  et  où  celui-ci 
peut  être  actionné  dans  un  délai  de  3  ans.  11  faut 
(àôe  remarquer  qu'en  ce  qui  concerne  ces  deux 

dclais  fde  i  ou  de  3  ans),  il  n'y  a  pas  lieu  de 
^"occuper  du  jour  auquel  la  réclamation  a  été  for- 
mulée auprès  du  chemin  de  fer,  et  que,  s'il  s'agit 
d'un  recours  pour  retard  dans  la  livraison,  la  pres- 
cription commence  à  courir  du  jour  où  expire  le 
dâai  de  livraison.  (4  octobre  1899.) 


Bti4«g. 

HisliHre  des  chemins  de  fer  de  ta  monarchie 

austro-hongroise.') 

Développement  de  la  législation  concernant 
les  chemins  de  ter.  Par  M.  le  ly  Vktor  RM, 
conseiller  au  ministère  i.  r.  des  chemins  de  fer. 
B  est  confonne  à  la  nature  des  choses  que,  dans 

0  Voir  «galBMnt  p.  JpJ,  j86  et  440  da  B.  1899^ 


herbeizufiihren.  Sonst  stehen  sic  untcr  sich  nirht 
in  Zusamnienhang  iind  schlicsst  die  Anwendung 
der  Uestimmungen  des  einea  die  Geltung  der 
Vorachriften  des  andem  nicht  ans. 

Artikel  44  handelt  davon,  innerhalb  «relcher  "Lék. 
Absciider  oder  Kinpfanger  kund  geben  iinis-;en,  oh 
sic  aus  einem  i'rachtvertrag  irgendwelche  Anspruchc 
an  die  Eisenbahn  zu  erheben  gedenken  ;  im  allge> 
meinen  soil  dies  wr  der  Zahlung  der  Fracht  etc. 
und  der  Annahmc  des  Gutes  geschdien,  und  nur 
ausnahmsweise  auch  nachher  stattfinden  kônnen, 
in  V'erspatungsfàllen  zum  i^spiel  innerhalb  7  Tagen 
von  der  Annaboie  des  Gntes  an  gerechne^  durcfa 
Anbrii^;ung  der  Rddamation  beî  einer  der  in  An- 
spruch  su  nehmenden  Eiseobahoen. 

.  Derjenigc,  wclcher  dièse  Frist  beniitzt,  hat  das 
Recht,.  aeinen  Entschîidigungaanspruch  dem  kom' 
petenlen  Gericbte  zur  Entscheidung  zu  unter* 
breiten.  wenn  die  Ëiscnbahn  denseiben  nicht  an- 
erkennen  will. 

Laut  Art  45  aber  8(dl  er  die  Annifung  des 
Gerichts  nicht  beliebig  lang  verzôgem  diirfen, 
sondem  er  mnss  seine  Klage  innerhalb  Jahresfrist, 
und  nur  wenn  der  Schaden  durch  Arglist  oder 
grobe  Fahrlàssigkeit  der  Eisenbahn  herbeigefuhrt 
wurde^  kann  er  aie  innerhalb  3  Jahien  dnkia^^, 
wobei  fiir  die  ein-  oder  drdjiihrige  Klagefrist  der 
Tag,  an  welcheni  die  Reklanintion  bei  der  Eisen- 
bahn angebnicht  wurde,  ohne  liedeutung  ist,  und 
dicsc  Frist,  im  Falle  der  Verspatung,  von  dem  Tage 
an  gerecfanet  werden  musa,  an  wdchem  die  Liefer- 
fitist  abgdaufen  war.   (4.  Oktober  1899.) 


Ibhaidliigen. 

Geschichte  der  Eisenbahnen  der  ôsterreichisch- 
ungarischen  Monarchie. 

Die  Entwicklung  der  £isenbahngesetzgebung. 
Von  Dr.  Vikior  RoUf  Miniaterialrait  im  k.  k.  Eiaen* 
bahn-Ministerium.  —  Es  entspricht  der  Natur  der 
Saches  daas  in  den  besondem  Abhandlui^^  ttber  die 

>)  S.  tncb  Z.  1899  S.  JoSt  3W1  44»* 
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leurs  ctiules  spt'cialos  sur  l'histoire,  la  c<Mistruction, 
l'exploitation,  le  niouvcnicnt  et  i  administration  des 
cheonns  de  fer  austro-hongrois,  les  auteurs  des 
diverses  monographies  analysées  jusqu'ici  aient  été 
amenés  h  considérer  en  détail  la  léf^jislation  wms 
l'empire  de  laquelle  se  sont  produits  les  faits  dont 
ils  présentaient  l'exposé.  M.  le  D'  R611,  par  con- 
tre, dam  son  résumé  monographique  sur  le  déve> 
loppenient  de  cette  législation,  ne  s'occupe  de 
l'application  effective  qu'elle  a  reçue  que  dans  la 
mesure  où  cela  est  nécessaire  pour  comprendre  la 
marche  qu'elle  a  aui^  En  outrer  tandis  que  les 
précédentes  monographies  s'attachaient  plutôt  à 
montrer  l'effet  des  actes  législatifs  et  administratif 
et  leur  répercussion.  M.  RoU  s'est  imposé  pt»ur 
tâche,  non  seulement  d'en  laire  l'exposé  systéma- 
tique dans  les  limites  des  matières  traitées,  mab 
tout  spécialement  de  signaler  les  causes  qui  ont 
provoqué  les  acte',  en  question.  Nous  estitnf)ns 
qu'il  y  a  pleinement  réussi  et  que  son  travail  offre 
un  exposé  non  seulement  complet,  mais  lumineux, 
qui,  en  éclairant  les  faits  dans  leurs  circonstances 
spéciales,  permet  d'apprécier  avec  une  entière 
évidence  les  modifications  subies  par  la  législation. 
Le  fait  est,  et  nous  ferons  remarquer  dès  à  pré- 
sent, qu'à  rencontre  de  ce  qui  est  arrivé,  par 
exemple,  dans  le  domaine  administratif  où,  à 
partir  de  l'année  1867,  une  manière  différente  de 
traiter  les  affaires  a  prévalu  dans  les  deux  parties 
de  la  monarchie,  la  législation  n'a  point  été 
afTectée  par  cette  séparation  ;  elle  a,  au  contraire, 
grâce  à  la  conclusion  du  traité  de  commerce  et 
de  douane  entre  l'Aiîtrirhc  et  la  Hongrie,  pu  con- 
server dans  les  importintes  matière?  du  droit  de 
transport  son  caractère  d'unité  en  tout  ce  qui 
concerne  les  divers  règlements  d'exploitation. 

L'étude  de  M.  KoU  démontre  encore  combien 
fut  clairvoyant  et  libéral  l'accueil  (jue  rencontrè- 
rent auprès  des  hommes  d'état  autrichiens  les 
premières  entreprises  de  chemins  de  fer.  En 
Autriche,  ce  n'est  pas  à  coups  de  lois  et  de 
règlements  que  les  chemins  de  fer  ont  été  accueillis, 
niais  conhaut  dans  leur  mission  providentielle,  on 
leur  a  laissé  la  plus  grande  liberté  d'action.  En 
dépit  d'une  haute  intervention,  le  principe  de  la 
construction  et  de  l'exploltatioo  par  l'état  a  été 
repoussé  —  peut<ètre  plutôt  par  suite  de  scrupules 


(ie^^chichte.  den  Bau  und  Betrieb,  den  Verkehr 
und  die  \  erwaltung  der  osterreichisch-ungarischcn 
Eisenbahnen  in  eingehender  Wcise  auf  die  Recht»- 
ordnung  Bezug  genommen  ist,  unter  welcher  die 
der  Darstellung  untcnvorfenen  Vorgànge  sich  ab:.;e- 
wickelt  haben.  iJie  von  Herrn  Dr.  Koll  bearbeitete 
monographische  Zusammenstellung  der  Entwick- 
lungdieser  Rechtsordnung  beriicksichtigt  umgdcdirt 
diethatsâchliche  Anwendung  derselben  nur  insowcit, 
als  dies  zum  W-rstandnis  des  \'erlaufs  der  (îesetz- 
gebung  notwendig  vvar.  Mit  dem  weitern  Unter- 
schied,  dass,  wiihrend  die  ersterwahnten  Ahfaaad- 
lungen  sich  mehr  mit  den  Folgen  der  Anordounges 
der  gesetzgebenden  und  der  administrativen  Ge- 
walten  beschàftigten  und  dercn  W'irkungen  zcigtoi, 
Herr  RoU,  abgesehen  von  der  systcmatischen  iu- 
sammenstdlung  innerhalb  der  Grencen  der  ânadnea 
Matcrien,  im  besondem  die  Bedingungen  henm- 
zuheben  hatte,  von  uelchen  jene  Anordnungefl 
ausgcgangen  sind.  Wir  denken,  dass  ihni  dies 
vorziiglich  gelungen  ist  und  dass  seine  Arbeit  nicht 
bloss  eine  liickenlose  Zusammenstdlung  ist;  sooden 
dass  die  Beleuchtung  der  Vorgànge  in  den  einzelnen 
Fallen  ein  voiles  Verstandnis  des  (îanges  der  Gc- 
setzgebung  ermoglicht.  Wobei  wir,  in  sachlichcr 
Beàéhung,  voraussclucken  woUen,  dass  im  Gegof 
satz  s.  B.  su  den  Vorgangen  in  der  Vermkaag, 
wo  das  Jahr  1867  zum  Ausgangspunkt  einer  ver- 
schiedenen  Behandlunç';  der  Hinge  in  den  bcidcn 
Kcichshalften  geworden  ist,  die  Gesetzgebung  an 
sich  thatsâchlich  nicht  dieselbe  Zwâteilung  er&hren 
hat,  sondem,  dank  dem  Zoll-  und  HandeUbiindnls 
zwischen  Oesterreich  und  Ungarn,  in  den  wichti^t-n 
Gebieten  des  Transportrechts,  in  Ansehung  des 
Betriebsreglcinents  und  der  Betriebsordnung  auf 
dnheitlichem  Boden  gebUeben  ist 

Auch  die  Darstellung  des  Herrn  Roll  bezcuf^ 
die  weitsichtige  und  libérale  AufTas^nne^.  wricher 
die  ersten  Ebenbahnbestrebungen  bei  den  aster- 
idduschen  StaatsmSnnem  begegnet  sind.  Niclit 
mit  Gesebsen  und  Reglementen  sind  die  Eisenbahnen 
in  Oesterrtîich  empfangen,  im  Vertrauen  auf  Ihie 
providentielle  liedeutung  ist  ihnen  die  freieste  Be- 
wegung  gestattet  worden.  Die  Anhandnahme  des 
Baues  und  Betriebes  durch  den  Staat  wird  unge- 
achtet  màchtiger  BeBirwortung  abgelehnt  —  viel- 
leicht  mehr  infolge  unklaier  Bedenlcen,  dena  ak 
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indécis  qu'en  vertu  d'une  conception  claire  et 
nette  des  conséquences.  Car,  bien  que  l'importance 
du  nouveau  moyen  de  oommunicatioi)  fût  appré- 
ciée au  plus  haut  point,  0  esciatait  entendant 
encore  des  dnute«  sur  In  question  de  savoir  si  \c 
résultat  direct  st'rait  en  rnpport  avec  les  risques  a 
courir,  rrotcgéc  par  des  concessions  favorables, 
I Initiative  privée  se  risqua  à  fiiire  l'enjeu,  mais 
elle  aboutit  tout  d'abord,  comme  du  reste  dans 
presque  tous  les  autres  pays,  à  un  in'juccos.  Les 
estimations  des  frais  furent  dépassées  et  les  moyens 
dont  on  disposait  se  trouvèrent  insuflîsants  eu  égard 
aux  besoins.  Mais  on  reconnut  que  si  ces  moyens 
étaient  procurés,  la  tâche  pouvait  être  remplie. 
Et  comme  chaque  jour  la  conviction  f^ag^nait  du 
terrain  que  la  construction  des  chemins  de  fer 
étut  une  condition  indispensable  pour  la  prospérité 
de  l'agriculture^  du  commerce  et  de  l'industrie, 
l'état  résolut  d'intervenir.  II  se  décida  à  entre- 
prendre la  corT^truction  im-thodique  des  principales 
artères  de  trafic.  Cependant,  lui  non  plus  ne  réussit 
pas  à  résoudre  le  problème  ;  à  l'ère  de  la  cons- 
truction des  chemins  de  fer  par  l'état  (l84I«l854), 
succéda  de  nouveau  une  période  de  con-^truction  par 
les  sociétés  privées.  Elles  eurent  derechef  champ 
libre  devant  elles,  leur  action  n'étant  limitée  que 
par  le  règlement  oonoemant  l'exploitation  techni- 
que des  chemins  de  fer  d'Autriche-Hongrie,  du 
\Ci  novemhre  tS^  i,  et  par  la  nouvelle  loi  sur  les  con- 
cessions de  chemins  de  fer,  du  14  septembre  1854. 

Et  d'ailleurs,  cette  limite  ne  signifiait  nultement 
une  restriction.  Le  r^lement  concernant  l'exploi- 
tation technique  qui  avait  remplacé  la  première 
loi  sur  la  police  des  chemins  de  fer  de  1847, 
contient  des  prescriptions  remarquables  sur  l'exploi- 
tation et  la  survellianoe  des  voies  fisrrécs,  pres- 
criptions qui  se  trouvent  encore  aujourd'hui  en 
^nde  partie  en  vifjueur.  Aussi  M.  Roll  a-t-il 
sans  doute  raison  quand  il  parle,  à  la  fin  de  son 
étude  de  la,  nécessité  de  modifier  ce  règlement, 
niais  l'œuvre  de  185 1  n'a  pas,  nous  semble-t-il, 
été  mauvaise,  puisque  malgré  la  clause  de  la  con- 
vention conclue  entn-  !r<  (^gouvernements  autrichien 
et  hongrois  en  ib08  qui  prévoyait  une  modification 
dudit  règletnent;  cette  stipulaticm  n'a  pas  encore 
trouvé  d'iqiplication  jusqu'à  ce  jour.  Les  conditioas 
de  la  lot  sur  les  concessions  n'étaient  pas  non 
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I  Ausflu  s  friMer  Erkcnntnis.  Dcnn  bei  weit^jchcndster 
j  Anerkennung  der  Bedeutung  des  neuen  Verkehrs- 
!  noittels  blieb  es  dofJi  zweifelhafi;  ob  dem  EinsBix 
I  der  diiiekte  Erfolg  entsprechen  werde.  Unter  dem 

'  Schutze  gunstiger  Konzessionsbedinf^unf;fen  waj^te 
:  die  l'rivatthatif^keit  ditrsen  ICiusatz      wie  fast  alicr- 

Iorts  zunachst  uut  einem  Misserfolg.  Die  Kosten- 
berecfanungen  wurden  iiberschritten,  die  Erforder- 
nisse  iiberstiegen  die  zur  Verfîlgung  stehenden 
Mittei.  Aher  -^ie  hatte  gezeigt,  dass  beim  Vor- 
handenscin  diescr  die  Ausfuhrung  moglich  war. 
Und  da  jeden  Tag  klarer  die  Uberzeugung  hervor- 
tra^  dass  fUr  das  Gedeihen  von  Ackerbau,  Ibndel 
und  Industrie  der  von  Eisenbahnen  durch  das 
ganze  Reich  eine  unumgângliche  \'oraussetzung 
sei,  so  versuchte  nun  der  Staat,  in  den  Riss  zu 
tretien.  Er  entschloss  sich  mr  planmiissigen  Aus* 
fiihrung  der  Hauptverkehrslinien.  Aber  auch  er 
loste  die  Aufgabe  nicht:  der  Ara  des  Staatseisen- 
baucs  1 1841  — 18541  foigtc  neuerdings  die  der  l'rivat- 
gesellschaften.  Und  vvieder  hatten  dièse  wcitliin 
freies  Feld:  nur  die  Eisenbahnbetriebsordnung  vom 
16.  November  1851  fiir  (  )esterreich-Ungam  und 
das  neue  Eisenbahnkonzessi<iii=<_^e<et7  vom  14.  Sep- 
tember  1854  fsinden  sie  als  einschrankende  Gren- 
zen  vor.. 


Und  (Uese  Grenzen  hatten  nicht  den  Sinn  der 
Beengung.    Durch  die  Betriebsordnung  war  ein 

erstes  Bahnpolizeigesetz  von  1847  ersetzt  und  sind 
Vorschrifteii  fur  den  Hetrieb  und  die  Aufsicht  der 
Bahn  m  damais  iiiustergiiltiger  VVeise  erlassen 
worden,  die  zu  einem  grossen  Tdl  noch  heute  in 
Kraft  bestehen.  ICs  wird  ja  ganz  richtig  sein,  was 
Herr  Roll  am  Eude  seiner  Abhandlung  iiber  die 
j  Keformbedùrftigkeit  dieser  Betriebsordnung  sagt; 
aber  dass  die  Bestimmung  des  Obcreinkommcns 
zwischen  den  Rq^ungen  von  Oesterreich  und 
Ungam  von  1868,  womit  deren  Umarbeitung  in 
.Aussieht  genomn)cn  war,  bis  heute  noch  nicht  zum 
\'oll/.ug  gclangt  ùst,  spricht  nicht  zu  ungunsten 
des  Werics  von  185  t.  Das  Konsesrioiuigesets  eut- 
hielt  Ibr  Privatuntemdimen  nicht  ungânstige  Be- 
stâmmungen,  8oz.li.ifie  Verlangerung  der  firtiher 
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plus  défavornbles  à  l'initiative  privée,  entre  au- 
tres, par  exemple,  l'extension  de  50  à  90  ans 
de  la  durée  de  la  concession  et  la  faiculté  d'ob- 
tenir l'appui  de  Tétât  sous  forme  d*ane  gaiantie 
d'intérêts,  faculté  dont  il  a  été  fait  u.sa{;;o,  il  est 
vrai,  d'une  manière  onéreuse  en  fin  de  compte 
pour  l'état.  D'ailleurs,  la  \oi  sur  les  concessions 
n'a  pas  été  une  mesure  finale:  le  modèle  de  coi>> 
eesaion  annexé  à  cett<  loi  n'était  pas  immuable; 
il  pouvait  suivant  les  circonstances  être  modifié 
dans  un  sens  plus  favorable  au  concessionnaire, 
et  en  réalité,  il  a  été  fait  u.suge  de  cette  &culté. 
Far  cette  loi,  l'état  d'autre  part,  a  laffiarmi  sa  situap 
tion  ;  il  a  réclamé  le  retour  à  l'état  du  chemin  de 
fer  à  l'expiration  du  délai  de  concession,  il  a  réglé 
dans  un  sens  plus  rigoureux  la  question  de  la 
responsabilité  des  administrations  de  chemins  de 
fer  et  s'est  réservé  l'homologation  des  tarifs,  etc. 
La  loi  pénale  de  18:;  3  avait  réglé  les  délits  contre 
la  =ûrete  des  chemins  de  fer. 

i'endant  une  période  assez  longue,  la  législation 
ne  fut  pas  particulièrement  incisive;  M.  R511  ne 
sign;il<-  (lu  moins,  entre  1850  et  1860,  que  les 
prescriptions  relatives  à  l'accomplissement  cics  for- 
malités en  douane  pour  les  transports  par  chemins 
de  fer  (18  février  1857),  le  règlement  concernant 
les  uniformes  des  fonctionnaires  et  empfoyés  des 
chemins  de  fer  (3  avril  de  la  même  année),  et  en 
partie  ulier  les  prescriptions  sur  les  tramways  et 
les  chenuns  de  fer  des  mines  (2  janvier  et  25  no- 
1859/,  et  sur  le  drmt  d'expropriation  des 
chendns  de  fier  niners  (i**  novembre  1859). 

Le  premier  règlement  d'exploitation  commun 
aux  pays  de  la  monarchie  date  de  l'année  18O3  : 
il  fut  élaboré  par  les  administrations  des  chemins 
de  fier  aulriditens  et  hongrois,  et  mn  en  v^^ueur 
après  avoir  été  sanctionné  par  le  gouvernement 
à  la  date  du  30  juin  1 8O3  ;  une  loi  et  un  règle- 
ment d'exécution  concernant  les  mesures  sanitaires 
à  prendre  par  les  chemins  de  fer  contre  la  peste 
bovine  furent  publiés  en  1868.  Le  5  mats  1869 
fut  promulguée  la  première  loi  sur  la  responsabilité 
des  chemins  de  1er  en  cas  d'accidents  entraînant 
des  lésions  personnelles,  loi  qui  déhnit  plus  clai- 
rement certaines  dispositions  de  droit  commun 
restées  douteuses  jusqu'alors,  etc.  Dans  l'intervalle, 
ia  construction  et  l'esqiloilRtion  des  diemins  de 


auf  ^'1  h^hr?'  iH-^timniten  Konzessionsdauer  auf 
90  Jahre  und  die  Inaussichtnahute  staatlicher  Unter- 
stûtzung  in  Form  einer  TSmenganaide,  von  der 
dann  allerdings  ein  GdHauch  gemacht  worden  ist, 
welcher  den  Stuat  schliessiich  tcuer  zu  «tehen  kain. 
icn  ubngen  war  auch  dn^^  Konzessirmt^'e-^cr.-j:  nnrh 
nicht  das  letzte  Wort;  da.s  duraus  hcrvorgegangcnc 
Konaesnonsschema  war  mcht  unverSndcrlidi;  es 
konnte  nach  den  Umstanden  zu  gunsten  des  Konzes- 
sionars  abgeandert  wcrden  und  es  i=t  von  dieser 
;  Moglichkcit  tbatsachlich  Gebrauch  gemacht  worden. 
Allerdings  befiestigte  auch  der  Staat  seine  Stellang: 
er  nahm  das  Hdmfidlrecht  mit  Ablauf  der  Koo* 
zessionen  in  Anspruch,  regdte  die  Schudenenste» 
pflicht  der  X'erwaltungen  im  .Sinne  einer  strengeren 
Autfassung,  fur  die  Tarife  wurde  ein  Genehmigui^ 
reclit  in  Anspruch  genommen  u.  a.  w.  —  DieB^ 
handlung  von  Eisenbahndetikteo  war  durcb  dts 
Strafgesetz  von  1852  geordnet  worden. 

.  Noch  Jahre  hindurch  setzte  die  Gesetzgebung 
I  nicht  sonderlich  scharf  ein:  wenigstens  hebt  Herr 

R6I1  aus  den  iH;<>er  Jahren  im  wesentlichen  nur 
Vorschriftcn  iiber  das  V'erfahren  bei  der  \'(Tzi>Uung 
von  Kisenbahosendungen  (18.  l-'ebruar  1857,,  uber 
die  Unifbrmierung  der  ISèenbahnbeamten  (3.  Apni 
gL  J.^  dann  in^besondere  auch  Uber  die  ErsteUing 
von  Pferde-  und  Bergwerksbahnen  fvom  2.  Januar 
I  und  2y  \ovember  18591  und  uber  Kxpriipria- 
tiunsrccht  der  bergwerksbahnen  (voiii  i.  >«ovember 
1859)  hervor. 

lii^  jrîhr  186;^  fallt  das  erste  einheitliche  Be- 
triebsrcglement,  das  die  Eisenbuhncn  (_)esterreichs 
und  Ungarns  aufstellten  und  welches  nach  régie- 
rungssettiger  Gcndmiigung  am  30*  Juni  1863  in 
Kraft  getreten  ist:  ins  Jahr  1868  ein  (iesetz  und 
eine  Vollziehunt^sverordnunfy  l^etrefifend  sanitarischc 
Massnahmeu,  welche  zum  Zwecke  der  Hintanbal- 
tung  und  Unterdriickung  der  Rinderpest  den  Eisen> 
bahnen  aufgegeben  wurden.  Dann  am  5.  Miin  1869 
das  erste  Gesetz  iiber  die  Haffcpflicht  der  Eisen- 
bahnen  bei  korperlichen  Verletzungen  \'on  l'ersunen, 
wodurcb  zweifelhafte  gemeinrechtiiche  bestiui- 
raungen  Idargelegt  wunien,  u.  s.  w.  Inzwischen 
hatte  der  Privatban  und  -beirieb  der  Eisenbahnen 
etnen  Umfong  angenommen  und  war  derselbe  ia 
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fer  par  entreprise  privée  s'étaient  considérablement 
développées  et  se  trouvaient  dans  dce  conditions 
qui  nécessitaient  une  attention  plus  suivie  de  la 
part  des  «utorités  de  l'état  U  en  r^ulta  vers  1^78 
et  1879  une  intervention  nouvelle  de  l'état  dans 
la  construction  des  chemins  de  fer  ;  en  outre,  un 
certain  nombre  de  réseaux  appartenant  à  des 
compagnies  privées  passèrent  sous  le  régime  de 
l'exploitation  par  l'état  II  s'apssût  tout  d'abord 
d'étendre  le  réseau  général,  d'ocgaïuser  les  com- 
municatiMtiq  avec  l'étranger,  de  sur\'etller  les  ad- 
ministrations de  chemins  de  fer  et,  dans  les  cas 
assez  fréquents  où  celles-ci  se  trouvaient  dans  des 
embarras  financiers,  de  venir  à  leur  aide, 

A  la  première  convention  entre  l'Autriclie  et 
la  Saxe  de  l'année  1842  relative  à  la  jonction  des 
chemins  de  fer  de  ces  deux  pays,  succéda  une 
série  d'autres  actes  internationaux  destinés  à  sa- 
tisfaire les  nombreuses  relations  de  chemins  de  fee 
de  la  monarchie.  T,c  règlement  d'exploitation  fut 
remanié  par  le.s  soins  des  autorites  gouvernemen- 
tales de  Vienne  et  de  Budapest  {1872,  1874,  1892)  ; 
le  règlement  des  ngnaux  fut  revisé  à  plusieurs 
reprises  (1872,  1877,  1896)  :  un  règlement  con- 
cernant les  transports  militaires  fut  pr"iin;!i'^nti 
{i"""  janvier  1871),  et  la  situation  des  militaires  qui, 
à  l'expiration  de  leur  service,  postulent  un  emploi 
dans  les  chemins  de  fer  lîit  r^lée  (19  avril  1872). 
La  loi  concernant  l'impôt  sur  l'industrie  et  le  re- 
venu du  S  mai  1869  fixa  d'abord  l'iinposition  des 
chemins  de  fer  au  pruAt  des  pays  de  la  couronne 
dans  lesquels  se  trouvût  le  siège  de  leurs  ad- 
ministrations et  sur  le  territoire  desquels  l'exploi- 
tation avait  lieu  :  puis,  après  la  reprise  de  l'exploi- 
tation par  l'état,  une  loi  spéciale  19  mars  i^Hj/ 
détermina  les  impots  à  payer  par  les  chemins 
de  lier  de  l'état,  et  enfin  une  loi  récente  du  25  oc- 
tobre 1896  r^la  cette  (iue>tion  des  impots  en  ce 
<jui  conrr>rne  triiit  les  chemins  de  fer  de  l'état  que 
les  chemins  de  fer  privés.  Des  lois  spéciales  ac- 
cordant exceptionnellement  des  exonptions  d'im- 
pôts aux  chemins  de  fer  datent  de  1869,  1880  et 
1893.  En  ce  qui  concerne  les  mesures  d'expro- 
priation pour  la  construction  tics  chemins  de  fer, 
les  ordonnances  de  1872  et  la  loi  générale  d'expro- 
priation du  18  février  1878  sont  venues  combler 
les  lacunes  constatées  dans  la  législation.  Un  oer- 


1  Verhàltnisse  eingetreten,  welche  eine  vcnnehrte  Auf- 
'  merksanikeit  der  staatlichen  Behcirden  erheischten 
und  gegen  Ende  der  i87C>er  Jahre  zu  einer  grund- 
sâtzltchen  Wîederatrfhahme  des  Eiaenbahnbaues 
durch  den  Staat  fiihrten  und  insbesondere  in  die 
Ubernahme  einer  Anzahl  der  bedeutenderen  Privat- 
bahnkomplexe  in  den  Staatsbetrieb  ausliefen.  Einst- 
weilen  handelte  es  sich  um  die  Erweiterung  des 
Bahnnetzes,  um  die  Organisation  der  Verbindungen 
mil  dem  Ausland,  um  die  Uberwachung  der  Eisen- 
bahngesellsch  iften  utid  in  di-n  iiirht  '^elteivn  I'"allen, 
wo  sie  in  tinanziellen  X'erlegenheiten  sich  t>cfanden, 
um  ihre  Unterstùtzung. 

Dem  ersten  Staatsvertrage  iiber  die  Verbindung 
der  osterreichischen  und  siichsichcn  Eisenbahnen 
Ivoin  Jahr  1842)  foigte  die  Keihe  der  Staatsver- 
trage, welche  die  zahlreichen  intemationaten  Eisen» 
bahnverbindui^en  der  Monarchie  erforderlidi 
machten.  Das  Iktricbsreglement  wurde  v()n  den 
staatlichen  Organen  in  W'ien  und  in  Budapest 
neu  bearbeitet  (1872,  1874,  1892^;  die  Sigualord- 
nung  wiederholt  revidiert  (1872,  1877,  1896);  dne 
Militàrtransportordnung  (l.  Januar  1871)  erlassen, 
die  Stellung  der  Militaranwarter  zum  Eisenbahn- 
dienst  (19.  April  1872)  reguliert.  Nachdem  durch 
das  Ërwerbs-  und  Einkonimensteuergesetz  vom 
8.  Mai  1869  die  Steuerleistungen  der  Eisenbahnen 
zu  gunsten  der  Lander,  wo  die  X'erwaltung^en 
ihren  Sitz  und  in  wpichen  sie  ihr  Arbeitsgebiet 
hatten,  geordnet  worden  waren,  ist  nach  \\  iedcr- 
aufiiahme  des  Staatsbetriebs  ein  besonderes  GeseCs 
betreflend  die  Besteuerung  der  Staatseisenbahnen 
h9.  Màrz  1887}  erlassen  worden  und  hat  eine  neue 
Regelung  der  Steuerpflicht  sowohi  in  Ansehung  der 
Staats-  als  der  Privatbahnen  durch  das  neueste 
Gesetz  vom  25.  Oktober  1896  stattgefunden.  Spe- 
cielle  Ges<-t7<-,  durch  welche  den  Eisenbahnen 
ausnahmsweise  Hrfreiunorcn  von  Steuerleistungen 
bewilligt  wurden,  datieren  von  1869,  1880  und  1893. 
Betreflend  die  Enteignung  zu  Zwecicen  des  Eisen- 
bahnbaues  wurden  empfindiich  gewordene  LQcken 
a>if  dem  Verordnungsweg  11872,1  und  durch  das 
all^cineine  Enteignungsgesetz  vom  iS.Februar  1878 
ausgefullt;  dcr  Anordnung  und  Vorlage  der  Bau- 
projekte  fiir  den  Bahnkôrper  und  das  rollende 
Material  gilt  eine  Reihe  von  Verordnungen  aus 
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tain  nombre  d'arrêtés  qui  datent  des  années  1870,  j 
I«S7i,  1S75,  1879  et  |8S(>,  sont  relatifs  à  la  ré-  ' 
daction  et  à  la  présentation  des  projets  de  con-  i 
stnictkm  pour  la  voie  et  pour  le  matériel  roulant 
Des  mesures  de  précaution  ont  été  édictées  au  | 
sujet  de«   ponts  de  chemins  de  fer,  en  date  du  | 
30  août  1870  et  du  15  septenibre  1887  ' 
Le  19  septembre  188O  fut  promulguée  l  interdic-  1 
tion  de  saisie  du  matériel  des  chemins  de  ier 
étrangers;  cette  interdiction  a  été  étendue  depuis 
lor<.  par  la  convention  internationale  sur  Itrs  trans- 
ports par  chemins  de  fer,  à  tous  les  pays  con- 
tractants. 

Une  loi  votée  le  14  mars  1870  déteroUne  les 
garanties  requises  des  obligation':  de  chemins  de 
fer  pour  qu'ell«*s  puissent  serv  ir  de  [placement  aux 
deniers  pupillaires  ;  la  loi  relative  a  l'inscription 
au  cadastre  des  propriétés  des  chemins  de  fer  a 
suivi  en  1874;  deux  lois,  Tune  du  39  avril  1874 
et  l'autre  du  5  décembre  1S77  fixent  les  droits  j 
des  porteurs  d'obli<^ations  de  chemins  de  fer  et 
la  procédure  à  suivre  pour  faire  valoir  lesdits 
drcttts,  et  le  14  décembre*  1877  a  été  promulguée 
la  IcNf  dite  loi  de  séquestre  (jui  donne  au  gou- 
vernement autrichien  la  fuultr  d'entreprendre 
l'exploitation  de  celles  des  lignes  garanties  auxquel- 
les l'état  avait  été  obl^  de  faire  des  avances  pour 
combler  les  déficits  de  l'exploitation,  ainsi  que  de 
celles  qui  avaient  reçu  pendant  les  cinq  dernières 
année^s  des  subsides  s'élevant  à  plus  de  la  moitié 
du  revenu  annuel  net  garanti  ;  c'est  sur  cette  ba^c 
qu'a  été  effectué  le  rachat  de  la  plupart  des  lignes 
qui  a  eu  lieu  peu  après. 

Les  tarifs  rnavitna  pour  le  transport  des  voya- 
geurs ont  été  établis  par  voie  législative  ;  des  or- 
donnances ministérielles  ont  réglé  la  question  des 
remises  sur  les  taxes  de  tarif  et  il  a  été  stipulé 
dans  le  traité  de  commerce  avec  rAIlenaagne  qu'il  \ 
ne  serait  perçu  aucunes  autres  taxes  que  celles 
ofKciellement  publiées. 

Far  voie  législative  a  été  tranchée  dans  les  di- 
vers pays  de  la  monarchie  te  question  de  savoir 
à  qui  incombent  l'établissement  et  l'entretien  des  î 
lignes  d'accé«  aux  station»?  de  chemins  de  fer-, 
par  la  même  voie  a  été  également  réglé  l'octroi  , 
des  subsides  à  accorder  par  les  pays  aux  chemins 
de  fer  locaux,  et  cela  après  que  des  mesures  ten- 


den  Jahren  1870,  1871,  187;,  1879  und  1K80; 
Sichcrheitsvorschriften  hinsichtlich  der  Eiscnbahn- 
brucken  wurden  am  30.  August  1870  und  15.  iiep- 
tember  1887  bcscfakMsen. 


Am  19.  September  1886  erfolgte  das,  seither 
durch  das  Internationale  Uebereinkommen  &ber 
den  Eisenbabnfrachtverkehr  auf  das  ganze  Gebiet 
der  t»etcilif:^en  Staatcn  atisgedehnte,  Verbot  der 
l'fandung  auslàndlschcn  Eisenbahnmaterials. 

Am  14.  Marz  1870  ist  Uber  die  notwend^ 

Qualitiiten  der  Ei5enl>nhviobl^;alionen  als  nundd> 
sichere  Anla^en  cin  Gcsetz  erlassen  worden  :  1874 
foigte  das  Gcsctz  uber  die  Aniegung  von  Eisen- 
bahnbitchem;  am  29.  April  1874  und  dann  wieder 
am  5.  Dezember  1877  kamen  die  Gesetze  liber  die 
Geltendmachung  und  V'ertretung  der  Rechte  der 
Inhaber  von  Teilschuldversclireibijnfîcn  auf  Eisen- 
bahnen  und  am  14.  Dezember  1877  das  sogenanittc 
Sequestrationsgesets  su  Stand,  d.  h.  das  Gesets, 
durch  welches  der  ôsterreichischen  Regierung  die 
liefugnis  eingeràumt  worden  ist,  solche  garantierte 
Bahnen  in  Staatsbetrieb  zu  ùbernehmen,  denen  die 
Regierung  Vofsdifisse  sur  Deckung  von  Betriebs» 
kostenabgSngen  gewiihren  oder  wdchen  wShrend 
der  letzten  fûnf  Jahre  mehr  als  die  Halfte  des 
jàhriichen  ganintiertcn  Reinertragfs  an  Zuschuss  ge- 
leistet  werdcn  musste;  auf  dessen  Grundiage  die 
metsten  der  bald  hemacfa  erfblgten  Verstut- 
lichungen  vor  sich  gegangen  sind. 

Die  Maxinialtarife  fiir  Personenbeforderung  auf 
Eisenbahnen  wurden  gesetzlich  geregeit:  durch 
Ministerialverordnungen  das  Refalctienwesen,  und 
im  Handdsvertrag  mit  Deutschland  fesIgwtrilH, 
dass  Iceine  anderen  aïs  die  offentHcfa  bekaant 
gebenen  Taxen  besogen  werden  dârfen. 

Auf  dem  Wege  der  Gesetzgcbung  in  den  eîn- 
xelnen  Lândem  wurde  die  Frage,  wem  die  Er* 

stellung  und  der  Unterhalt  der  Zufahrtsstrassen 
zu  den  Eisenbabn^^titioneii  oblieç^e,  <3;cordnet:  auf 
demselben  Wege  auch  die  Unterstutzung  der  Lokai- 
bahnen  durch  die  Lànder  ta  die  Wege  gcleilet, 
nachdem  betrelfend  die  Erkkhterungen  im  Be- 
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dant  à  faciliter  rcx()U)ilation  des  chemiii.s  d'intérêt 
local  et  à  favoriser  leur  développeuient  avaient  déjà 
fait  Tobjet  d'une  série  de  lob  de  l'empire  dès  i88a 

Dans  rétade  sur  l'Iûstoire  de  l'administratioa 
des  chemins  de  fer  d'état  (v.  p.  386  du  lî.j,  il  a 
déjà  été  question  des  lois  relatives  à  la  surveillance 
et  à  l'administration  de  ces  chemins  de  fer.  Il  y 
a  lieu  cependant  de  parler  d'autres  lois  qui  ont 
été  promulguées  pendant  la  seconde  période  des 
rachat?  et  depuis  lors,  notaninimt  des  lois  con- 
cernant l'assurance  contre  les  accidents  et  la  ma- 
ladie, du  2S  décembre  1887  et  du  20  juillet  1894, 
et  de  celle  rdadve  à  l'assurance  des  ouvriers 
contre  la  maladie^  du  39  mars  1888.  A  signaler 
encore  les  lois  concernant  l'établissenu^nt  et  le 
foncLiunnement  des  magasins  publics  d'entrepôt 
(28  avril  1S89)  ;  conoemant  les  rdevés  statistiques 
du  commerce  extérieur,  du  26  juin  1890  ;  enfin  la 
loi  relative  aux  chemins  de  fer  d'intérêt  local  et 
aux  petits  chemins  de  fer.  du  31  décembre  1894 
(qui  a  ctc  publiée  dans  le  Bulletin  1898  p.  438). 

La  place  nous  mamiue  pour  entrer  dans  le 
détail  de  ces  lois,  et  de  même  nous  ne  pouvons 
citer  les  nombreuses  ordonnances  ministérielles  con 
cernant  l'organisation  de  la  surveillance  et  de 
l'administration,  le  règlement  et  la  sécurité  de 
l'exploftation»  les  tarifs,  etc. 

M.  Roll  termine  son  étude  par  quelques  ré- 
flexions sur  la  législation  internationale  des  che- 
mifis  de  lier  et  sur  les  conventions  conclues  par 
l'Autriche  et  la  Hongrie  avec  l'Allemagne  (traité 
de  commerce  et  de  douane  du  6  décembre  1891), 
avet:  l'Italie  et  la  Belgique  (traité  de  commerce  et 
de  navigation  du  même  jour)  et  enlîn  avec  la  Suisse 
(traité  de  commerce  du  10  décembre  1891}.  Dans 
un  coup  d'odl  rétrospectif  il  énumèrc  les  travaux 
que  doit  encore  accompUr  le  législateur  pour 
compléter  sa  tâche  en  matière  de  chemins  de  fer  ; 
panui  ces  travaux,  la  revision  des  (fisporitions 
concernant  les  services  de  l'exploitation  technique  et 
la  loi  sur  les  concessions  doivent,  selon  lui,  occu- 
per le  premier  rang  :  on  devra  ensuite  s'occuper 
des  pr<^rès  à  réaliser  dans  la  branche  technique 
et  dans  le  domaine  sodal,  ainsi  que  de  la  revision 
consciencieuse  des  règlements  existants. 


triche  der  Lokalbahnen  und  deren  lAirdrrung  scit 
1880  durch  eine  Reihe  von  Reichsgesetzen  schon 
Vorsorge  getrofiên  war. 

Von  den  Gesetsen  betreliênd  die  Au&icht  der 
Eisenbahncn  und  die  Venvaltung  des  Staat*;bahn- 
netzes  ist  schon  in  der  Arbeit  iiber  die  (îeschichtc 
der  \'erwaltung  (s.  oben  S.  386;  gesprochen.  Da- 
gegen  sind  noch  Gesetze  hervorzubeben,  welche 
;  wàhrend  der  xweîtcn  Vorstaatlichungsperiode  und 
'  seither  erlassen  wurdcn  -,  inshesondere  die  Unfall- 
'  und  Krankenversicherungsgeselze  vom  28.  Dezcm- 
ber  1887,  20.  Juli  1894  und  das  Gesctz  betreffcnd 
die  Krankenversicherung  der  Arbeiter  vom  3a  Mars 
18S8.  Ferncr  die  Gesetze  betreflend  die  Errich- 
tung  und  den  Betrieb  oflentlicher  î.i^erhauser 
I2H.  April  1889),  betreflend  die  Statistik  des  aus- 
wartigen  Handels  vom  26.  Juni  1890,  und  endlich 
das  Lokal-  und  Kleinbahngesetz  vom  31.  Dezember 
1894  (publiàert  in  dieser  Zeitschrift  1898  S.  438). 

Der  Raum  gestattet  uns  nicht,  auf  den  Inhalt 

dieser  Gesetze  einzutreten  :  ebensowenig  konnen 
wir  uns  die  Aufzalilung  der  zahireiclien  Ministerial- 
crlasse  gestatten,  weche  zum  Zwecke  der  Organi- 
sation der  Aufsicht  und  Verwaltung,  der  Rcgelung 
und  SScherung  des  fietriebs,  des  Tarifwesens  u.  s.  w. 
ergangen  -^ind. 

Herr  KoU  schliesst  seine  Arbeit  mit  einigen 
Betrachtungen  ubcr  die  internationale  Eisenbahn- 
gesetzgebung  und  iiber  die  internationalen  Ver- 
einbarungen,  welche  zwischen  Oesterreich  und 
Ungarn  mit  Deutschland  f  Handels-  und  Zollver- 
trag  vom  6.  Dezember  1891),  mit  Italien  und  mit 
Belgien  (Handels-  und  Schiflalutsvertrag  von  dem- 
sdben  Tag),  sourie  mît  der  Schweiz  (Handelsver- 
trag  vom  10.  Dezember  1891)  vereinbart  worden 
sind.  In  einein  Knc:kblick  zahlt  er  die  Arbeiten 
auf.  die  der  Ausfuhrung  im  \\  ege  der  Eisenbahn- 
gcsetzgebung  noch  harren,  unter  denen  nach  seiner 
Ansicht  die  Revision  der  Betriebsoidnung  und  des 
Konzessionsgesetzes  obenan  stchen,  und  woran  sich 
I  das  weitcre  N'orschreiten  auf  tn-lriebstechnischem 
und  sucialpolitischem  Gebiete  und  dann  eine  sorg- 
faltige  Durchsicht  der  bestehenden  Verordnungen 
anzuschliessm  haben. 
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Les  diemiiiB  de  fer  de  l'Autri^e  et  l'éGono-  | 
mie  ptditique.  Far  M.  le  D'  Henri  ekevaHer  tic 

jriffil;  conseiller  intime,  chef  de  section  au  jiii- 
nistère  i.  r.  des  chemin  «  de  fer.  —  Last  not  lea'it. 
Nous  teriiiinuns  nos  communications  sur  l'histoire 
des  chemins  de  fer  de  la  monarchie  austro-hon^ise 
par  ce  travail  aussi  intéressant  qu'important,  attendu 
que  son  contenu  e«t  un  résumé  des  résultats  nb- 
tenus  ensuite  du  dcveloppeuient  des  chemins  de 
fer  auquel  nous  ont  fait  assister  les  études  dont 
nous  avons  entretenu  précédemment  nos  lecteurs. 
L'auteur,  qui  depuis  la  publication  de  cette  œuvre 
a  pris  la  direction  du  ministère  des  chemins  de 
fer,  démontre  dans  sum  étude  le  résultat  écono- 
mique et  financier  qu'a  eu  la  participation  de  l'état 
autrichien  à  la  construction  et  à  l'exploitation  des 
chemins  de  fer.  l/expn'^é  e«;t  accompagné  de  chif- 
fres détaillés,  qui  proviennent,  comme  du  reste 
tous  les  renseignements  donnés  sur  l'histoire  des 
chemins  de  fer  de  la  monarchie  autrichienne,  de 
sources  officielles.  Le  tableau  qui  se  dégage  de  ■ 
ces  chiffres  présente  bien  la  situation  telle  qu  elle 
a  été  créée  par  les  fluctuations  de  la  politique  au- 
trichienne en  matière  de  chemins  de  fer:  dépenses 
considérables  qui  ont  été  la  conséquence  de  la 
première  tentative  de  construction  des  chemins  de 
far  aux  frais  de  l'état:  charge  lourde  imposée  au 
trésor  durant  l'époque  où  la  construction  et  l'ex- 
pkntation  étant  laissées  à  des  sociétés  privées,  leur 
esprit  d'initiative  dut  être  stimulé  par  une  garantie 
d'intérêt:  et  enfin  déficit  pour  l'état  nu^^\  à  partir 
de  tSScî  lorsque  pour  se  «ou>lraire  au.v  consé- 
quences immédiates  de  la  garantie  d'intérêt,  l'état 
crut  devoir  se  charger  de  grands  réseaux  et  re* 
commença  la  construction  à  ses  frais  de  nouvelles 
lignes  de  chemins  de  fer. 

L'étude  de  M.  de  W'ittek  commence  aver  l'.mnée 
1646,  époque  à  laquelle  il  y  avait  dans  la  monarchie 
austro-hos^rtnse  318  km  de  tramways  à  cfaevaœc  et 
1308  km  de  chemins  de  fer  à  vapeur,  et  dans  b 
partie  ouest  de  Tenipire,  254  km  de  tramways  à  che- 
vaux et  }<i  \  \  km  de  cheiriin^  de  fer  à  vapeur,  sur  les-  | 
qucb  485  km  appartenaient  à  l'état  et  le  reste  a  des 
sociétés  privées.  J  usqu'à  ce  moment,  l'état  n'avait  eu 
à  faire  d'autres  dépenses  que  celles  résultant  de  la 
construction  des  chemins  de  fer  de  l'état;  les  sociétés 
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Oesterreidis  Eisenbahnen  und  die  8taat»> 

wirtschaft.  Von  Dr.  Heiurich  Ritter  von  Wituk, 

Geheimer  Rat,  Sektionschef  im  k.  k.  Ei«enbahn- 
ministeriuins.  —  Last  not  least.  Diesc  ebenso 
intéressante  ais  wertvolle  Arbeit  stellen  wir  an  den 
Schloss  unserer  Mittdlungen  aus  der  Geschichte 
d(-r  Kiscnbahnen  der  osterreichisch  -  ungarischen 
Monarchie,  wcil  ihr  Inhalt  cin  Résume  der  that- 
sàchlichen  Kolgcn  jcner  Ëntwicklung  ist,  in  welche 
die  vorher  besprochenen  Abhandlungen  uns  eiih 
gefiàhrt  haben.  Der  Herr  Ver&sser,  wdcher  seit- 
her  die  Leitung  des  Eisenbahnministeriutns  iiber- 
nonmien  hat,  zicht  das  volkswirtschaftiiche  und 
luian/.ielle  1-acit  der  Heteiligung  des  usterrcichiscben 
Staats  am  Bau  und  Betrieb  der  Eisenbahnen.  Die 
Darstellung  ist  dnlasslich  mitZahlen  belegt,  die,  wie 
die  Mitteilungen  in  der  Gi  -chirhte  Ai^r  Kisenbahn  n 
der  osterreichischen  Monarchie  uberhaupt.  auf  .mit- 
lichen  (^uellen  beruhen.  Das  Bild,  das  auf  Grund 
dieser  ZaUen  hervortritt,  entspricbt  der  Vontd* 
lung,  welche  die  W'andelungen  der  fisterreichisclien 
Eisenbahnpolitik  hervorrufen  mussten  :  grosse  Auf- 
wendungen,  welche  den  ersten  V^ersuch,  den  Bau 
der  Eisenbahnen  auf  direkte  Kosten  des  Staab 
durchsufUhren,  begleiteten,  dne  sehr  grosse  Be- 
lastung  der  Staatskasse  ùber  die  Zeit,  \vo  der  Bau 
und  l^trieb  den  l'rivatgesellscliaften  uberLi>--en 
war  und  die  Initiative  dieser  durch  Zinsengarantien 
angeregt  werden  musst^  und  eine  nur  unvoO* 
standige  Deckung  der  staatssettigen  Verwendungen 
auch  seit  1880,  als  der  Staat  durrh  l''!!  niahme 
grosserer  Hahimetze  und  gleichzeitij^en  >)Uutsbau 
neuer  Linien  den  unniittelbaren  l-'olgen  der  Zinscn- 
garantie  zu  entgehen  versuchte. 


Herr  von  Wittek  beginnt  seine  Darstellung  mit 
deni  jahre  it>4b,  wu  in  der  osterreichisch-ungan- 
schen  Monarchie  318  km  Fferde-  uad  1308  km 
mit  Daropfkraft  beiriefaene  Bahnen,  in  der  west- 
lichen  Reichshàifte  254  km  Pferde-  und  1013  km 
DamplTîahnen  vorhanden  waren,  von  denen  48;  km 
deni  Staat,  der  Rest  Privatgeseilscbaften  gchorte. 
I>ie  Bdastung  des  Staats  su  dieser  Zeit  bestand 
in  den  fur  die  Sut.itsbahnstrecken  verausgabteo 
Kapitalien;   die  FrivatgeseUschaften  hatten  die 
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privées  avriit^nt  été  obligées  de  se  procurer  ellcs- 
mémes  les  fonds  nécessaires  à  la  construction  de 
leurs  lignes,  sans  subventions  de  la  part  de  l'état. 

M.  de  Wittek  examine  ensuite  la  situation  créée 
par  li:  systètue  de  la  garantie  par  l'état  (1854  à 
l8Su)  système  qui,  dès  l'année  1862.  était  devenu 
fort  précaire  par  suite  de  la  diminution  des  re- 
cettes tombées  à  un  diiflre  bien  inférieur  à  celui 
sur  lequel  on  avait  compté  au  mcnnent  de  l'oc- 
troi de  la  pjnrantie,  et  qui  constitua  pour  le  trésor, 
à  partir  de  1S68,  une  charge  dont  on  n'avait  pu 
prévoir  l'importance.  Le  poste  budgétaire  des  dé- 
penses pour  les  diemins  de  fer  absorba»  de  1862 
k  x868,  en  moyenne  3094000  florins,  dont  2  435  (xx> 
à  titre  d'avances  pour  garanties.  Pendant  la  période 
de  iS()6  à  Ibbl,  ia  garantie  élective  de  l'état  s'est 
élevée,  déduction  foite  des  avances  remboursées,  à 
198941000^  soit  14200000  par  an,  dUifires  auxquels 
il  faut  ajouter  f>82C)0(XK),  ou  7  millions  par  an,  tant 
pour  les  constructions  de  chemins  de  fer  entreprises 
directement  par  Tetat  que  pour  la  participation  de 
l'état  aux  constructions  de  chemins  de  fer  privés. 

C'est  en  raison  de  ces  circtmstances  que  fut 
promulguée  la  loi  de  sé<iuestre  du  14  décetiibre 
1877  qui  eut  pour  résultat  de  faire  passer  dans 
la  possession  de  l'état  les  chemins  de  fer  les  moins 
rémunérateurs.  De  987  km,  les  Vignes  appartenant 
à  Téta^  atteignirent,  à  la  fin  de  1S96,  une  lon- 
ç^ueur  de  •;i8o  km,  grâce  au  rachat  et  à  la  cons- 
truction effectués  dans  l'intervalle  des  réseaux  de 
l'état  On  lira  avec  beaucoup  d'intérftt  les  ren- 
seignements détaillés  concernant  les  événements  de 
cette  période  fournis  par  M.  de  Wittek,  ainsi  que 
l«s  relevés  statistiques  qui  accompagnent  cet  ex- 
posé. On  verra  notamment,  d'après  le  tableau  \°, 
que  le  mcmtant  total  des  avances  de  garanties 
consenties  par  l'état,  à  partir  du  moment  de  l'oc- 
troi de  la  garantie  jusqu'à  la  fin  de  180;,  s'est 
élevé  à  la  somme  de  311  333  58(5  florins,  sur  la- 
quelle 30613128  florins  ont  été  remboursés, 
189296670  florins  ont  été  effacés  à  la  suite  du 
rachat  de  lignes,  et  91  429782  florins  (îgurent  en- 
core au  débit  des  chemins  de  fer  privés  exploités 
pour  leur  propre  compte;  mais,  comme  le  fait  ob- 
server VL  de  Wittdc,  cette  dendère  somme  ne  re- 
présente une  valeur  réalisable  que  si  les  recettes  des 
chemins  de  fer  dépassent  la  somme  garantie. 


I  Mittel  /utu  Haï]  ihrer  Linien  selbst  und  oiine  Mit- 
hiilfe  des  erstern  aufzubringea. 

Dann  geht  Henr  von  Wittek  auf  die  Verhiilt- 
ntsse  iiber,  welche  unter  dem  System  der  Staats- 
garantie  entstanden  (1854 — 18801  und  die  -^ich  in- 
folge  der  geringeren  Betriebseinnahmen,  als  bei 
Eingehung  der  Garantie  vorgesehen  worden  waren, 
schon  seit  1862  bedenklich  g&staltetcn,  insbeson- 
tiere  aher  von  1S68  an  in  einer  vorher  nicht  ge- 
dachten  belastung  der  Staatskasse  ausserten.  Die 
fur  Eisenbahazwecke  pràliminierten  Ausgaben  in 
den  Jahren  1862  bis  1868  nahmen  durchschnitt- 
lich  3,094  Millionen  Gulden,  darunter  2,435  ^^i'* 
lionen  (Tarantievorschiisse  in  .Anspruch.  \'on  1868 
j  bis  i«8i  stellte  sich  die  Nettogarantieleistung  des 
j  Staats,  abzuglich  der stat^efundenoiRfidcahlungen, 
auf  198,941  lUQllionen  oder  14,20  Millionen  im  Jahr, 
!  wozu  noch  98,2  Millionen  oder  sieben  Millionen 
jahrltch  fur  den  staatlichen  Eisenbahnbau  und  die 
iieteiligung  des  Staates  am  Bau  von  Privatbahnen 
kamen. 

Dièse  UmstSnde  gaben  zu  dem  Séquestrations- 
gesetz  \  <>m  1.}.  Dezember  1877,  und  datnit  zur  Uber- 
!  nahmc  in  den  staatlichen  Itesit^  zunachsl  der  am 
I  nteisten  notleidenden  Baiinen  Anlass.  \^on  987  km, 
stieg  der  Umfang  der  Stsatsbahnen  infolge  jener  Ober- 
nahnie  und  des  inzwischenbewerkstellîgten  An-l>:iu<'s 
des  .Staatsbahnnctzes  auf  9180  km.  ain  V,ndc  des 
Jahres  1896.  Die  einlasslichenMitteilungen  des  Herrn 
v.  Wittek  aber  dîe  Ergebnisse  dieser  Période  und 
die  tabellarischen  tïbersichten,  von  denen  jene 
Mitteilungen  bcgleitct  sind,  werden  mit  viclem  In- 
tcre.s!?e  gelesen  werden.  Aus  der  Tabelle  Nr.V  wollen 
wir  speciell  hervorheben,  dass  der  Gesamtbetrag  der 
Staatsgarantievorschiisse  vom  Beginn  der  Garantie» 
leLstung  bis  Ende  1895  311  333  580  Gulden  aus- 
machte,  von  denen  30613  128  Gulden  zuriickbe- 
zahlt,  189296670  (ïulden  infolge  des  Ubergangs 
der  Bahnen  an  den  Staat  abgcschrieben  und 
91 429  782  Gulden  auf  noch  sdbslandig  betriebenen 
Privatbahnen  ausstehend  sind,  aber,  wie  Herr  von 
Wittek  bemerkt ,  nur  insofern  einen  realisier- 
baren  Wert  repràsentieren,  als  die  Ertragnisse  der 
Bahnen  OberscfaUsse  iiber  den  garantierten  Bedarf 
ergeben. 
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T,«'s  subsides  de  {garantie  de  l'état  non  rcm- 
buurscii  pendant  la  période  de  li$82  à  la  àn  de 
1895  ^  mmitent  à  environ  84  millions. 

Durant  la  même  période,  Tétat  a  dépensé  (d'a- 
près le  tableau  XII),  i36  2.Sjfxxi  florins  pour 
les  nouvelles  constructions  de  chemins  de  fer. 

M.  de  Wittek  a  envisagé  le  succès  financier  de 
l'exploitBtion  des  chemins  de  fier  par  l'état  à  deux 
points  de  vue  différents:  d'abord,  au  pcMntde  vue 
budgétaire,  le  résultat  financier  dan'^  son  en-îeml)le, 
sans  y  comprendre,  c  suivant  les  bons  principes  de 
oomptabifilé  des  chemins  de  fer,  les  sommes  prove- 
nant des  recettes  d'exploitation  empk>3fées  à  couvrir 
les  frais  des  constructions  sup[>1( mrntaires,  et  les 
nouveaux  frais  d'établissement,  de  (aron  à  ajouter 
aux  recettes  nettes  effectives  les  sommes  prélevées 
sur  l'excédentde  l'exploitation,  ce  qui  permet  de  por- 
ter ieehiffire  de  l'excédent  de  l'exploitatîon  à  sa  réelle 
valeur,  et  de  placer  chaque  fois,  en  ref^ard  des  dé- 
penses totales,  nécessaires  pour  le  réseau  de  l'état,  le 
total  des  recettes  provenant  de  l'exploitation  de  ce 
réseau*.  Dans  ces  conditions,  la  période  1881/1896, 
rq>résente  un  déficit  fictif  (versement  provenant  des 
ressources  générales  du  trésor)  de  217  95X000  florins 
ou,  en  chiffres  ronds,  entre  13  et  14  millions  de 
florins  par  an. 

0'  examine  ensnite  b  aituatioa  au  point  de  vue 
du  succès  financier  eflfectif,  c'est-à-dire  en  ajoutant 
aux  dépenses  de  l'exploitation  les  frais  d'établisse- 
ment dont  il  vient  U  cire  parlé.  Le  compte  s'éta- 
blit comme  suit  pour  U  période  précitée: 
Recettes  nettes,  y  compris  les 

impôts  20a  999  000  florins 

Dépenses,  non  compris  les  frais 

d'établissement  479828000  > 

D'où  il  ressort  que  le  trésor  a  dû 
fairedessubsidesd'unevaleurde  276829000  > 

En  établissant  le  compte  de  cette  manière,  on 
trouve  que  le  déficit  moyen  annuel  s'élève  à 
17304000;  l'année  1895  s'est  terminée  par  un 
excédent  de  dépeittetde  23647000  et  l'année  1896 
par  un  excédut  de  dépenses  de  32032000  flo- 
rins. 

De  ces  derniers  chiffres,  M.  de  \\  ittek  déduit 
les  impôts  avec  taxes  addîtionndies,  les  droits  et 
timbres,  qui,  aux  termes  de  la  loi,  doivent  être 
versés  par  les  ctiemins  de  fer  au  trésor,  et  qui 


Die  nicht  zuriickbezahlten  Garantîezuschiisse  dc< 
Staates  fUr  die  Période  von  ibS2  bis  Bjide  1^95 
betragen  nuid  84  Mittionen. 

Fiir  den  Eisenbahnnenbau  »nd  vom  Staat  (laut 
Tabelle  XII)  in  dersclben  Période  136,282  Milliooeo 
Gulden  ausgegeben  worden. 

Den  finanziellen  Erfolg  des  Staatsbahnbctriebes 
hat  Herr  von  Wittek  nach  zwd  Arten  berechnct: 
erstens  als  theorctischen  finanziellen  Gesamterfolg, 
«unter  Ausscheidung  der  aus  Betriebsmittein  be- 
zahiten  Nachtragsbauten  und  Investitionsausiagen 
nach  eisenbnhttfiMhKchen  Gnmdtftnn,  in  der  Ail^ 
dass  die  dem  Betriebsiiberschuss  entnomnenes 
Kapitalbctràge  und  Kapitallasten  dem  etatsniassigcn 
Nettoerfolge  zugerechnet.  der  Betriebsiibef^chus? 
hierdurch  auf  seine  voile  i^iohe  erganzt  und  der 
GesamiBumme  der  aus  dem  Staatsbetriebe  restd- 
tleKnden  Hedeckung  die  jeweilig  wirkenden  ge- 
samten  Kapitalslastcn  des  Staatsbetriebsnetzes  al? 
KrfordernLs  gegeniiber  gestellt  werden>.  Unter 
dieser  Voraussetzung  eif^iebt  die  Période  1881/1896 
einen  tiieorelisdien  AbgBng^  (Zasduiss  aus  allge- 
meinen Staatsmittdn)von  217:'  Millionen  odernod 
zwisclien  13  und  14  MilUonen  Gulden  im  Jshr. 

Zweitens  als  &ktiscbea  floaniiellen  Erfolg  des 

Staatsbahnbctriebes,  d.  h  bei  Belastung  der  Bctriebs- 
rcchnung  mit  den  erwahnten  Investitionsaiisgabcn; 
welcher  wahrend  der  gleichen  Zeit  angegeben  bt  mit 

202999000  A.  Nettoeinnahmen  inkL  iiteuern, 

479  S28  OCX)  »  Kapitallasten  exld.  InvestilkoeB; 
also  mit 

276  829  cxxi  5  .Staatszuschuss. 

Hei  der  Rechnungsstellung  auf  dieser  Grundlagc 
ergiebt  sich  ein  durchschnittlicher  jàhriicher  Cîc- 
barungsabgang  von  17,304  MtUionen;  das  Jalir  1895 
schloss  mit  einem  Mehrbedarf  von  23/S47  Millionen, 
das  Jahr  1896  mit  einem solchen  von  22,032 Millionea 
(iulden. 

Von  den  letzteren  betragen  bringt  Herr  v.  Wittek 
aber  die  Steuem  samt  Zuschliigien,  Stempel  und  Ge- 
buhren  in  Abzug,  welche  dem  Staat  infoige  gesBtt» 
licher  Bestimmungen  von  den  Kisenbahnen  abge* 
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pour  l'atint'-R  1S95,  P^""  eî^t'i'ipl*'.  se  sont  élevés  à 
20  millions  de  florins  en  chiffres  ronds,  savoir: 

Impôt  foncier  375  756  florins 

hapàt  sur  les  bâdinenls  .  .  480  103  » 

Inip^t  industriel  ^7$  3^9  * 

Impôt  sur  le  revenu   .    .    15  235  583  > 
Droits  et  timbres    ....    472  592  > 
Taices  sur  les  bllleta  et  le(* 
très  de  voiture  plus  de  .   .3000000  * 
A  ces  sommes  il  y  aurait  lieu  d'ajouter  le  mon- 
fcint  de«  droits  de  timbre  dont  sont  frappfe  les 
coupons  des  titres  de  chemins  de  fer,  et  la  somme 
leprésentant  la  valeur  des  tranqmrts  accordés  gra- 
tuitement ou  à  prix-  réduits  an  profit  de  diverses 
administration';  de  l'état  fposte<s,  télégraphes,  ar- 
mée, finances),  ce  qui  d'après  M.  de  VVittek  peut 
représenter  une  somme  de  4  à  5  millions  de  florins. 

Un  dernier  tableau  fournit  ainsi  qu'il  suit  le  bilan 
total  des  dépenses  de  l'état  et  des  recettes  des 
chemins  de  fer  de  1882  à  1896,  en  florins. 


tragen  werden  miissen,  und  die  z.  H  fur  das  Jahr  i8i;9 
auf  rund  2oMillionenGulden  berechnetsind,  nàtnlich: 

375  75^  fl'  Grundsteuer, 

4IS0 103  »  Gebftudesteuer, 

175  319  >  Erwerbssteuer» 
15235583  »  Einkommcnsteuer. 

472  592  >  aus  Stempel  und  Gebuhren,  und  iiber 

3000000  *  GebahrenlUrFahT'undFrachticarten, 

wozu  noch  die  auf  den  Eisenbahntiteln  einpehnbenen 
Couponsstenipclfîebuhren  und  der  Geldwert  jener 
Leistungcn  zu  rochnen  sind,  welche  vun  dcn  Ëisen- 
bahnen  unenlgeltlicii  oder  zu  ennSadgten  Preisen 
fiir  verschiedene  staatttdie  Dienstzweige  (Post,  Tde> 
grnph.  Militar,  Kinatizen  '.ind  Zolhvesen)  besorgt 
werden,  welchcr  Geldwert  von  Herrn  von  VVittek 
auf  4  bis  5  Millionen  Gulden  veranschlagt  ist 

In  einer  letsten  Tabdle  ist  die  Gesamtbilanz  der 
Staatslasten  und  Kingànge  aus  dcn  Eisenbahnen 
von  1882  bis  1896  wie  folgt,  in  Gulden,  gezogen: 


Année. 

Avance  i!c 
l'état  pour  \ei 
ciisiiges  des 
capitaux  des 
cticinins  d«  fer 
eipioilét 
p«r  rétat. 

Sfnat'tuuiHU 
zu  ilen  Kiipital' 

J.isttn  lits 
SnmUitiriiiu, 

G.irantic  de 
l'étttt,  cl  larges 
et  autrei  sab- 

ventions  aux 
chemins  de  fer 
prives. 

Siaaisgiiriiiilu, 
LasUn  und 
sOHstige  Sub- 
•'enthmtn  an 
MvatèakntH. 

C'hargc  totale 
,  i>our  l'étal. 

I  Geiamffist 
/ar  dm  Sttat. 

l'articipalion 
de  rét.it  un 

produit  net  ou 
aux  produits 
dcA  chcminii 

de  fer  privés. 

StaattaHitit 
mmRange^viHH 

oJer  Krtr,is;f 
r'.'n  /rh'iti- 
baJUw. 

Impdtt  et  taxes 
payés  par  les 

chemin»  de  fer 

privés  supplé- 
ments lUcL 

Sttmr»  Êutd 
Gtèiikrtn, 

LtittMHg  dtr  \ 
lyhuilbahntn 
tnkl.Ztucklàgt. 

Recettes 
totales. 

Bilan 
totaL 

Gmmi' 

Jshr. 

1882 

14356 

22053 

10280 

10280 

ïi  773 

1882 

I8S3 

10989 

14073 

as  059 

II  026 

IIO26 

Î4033 

1883  ! 

18N4 

16  964 

9503 

26  467 

10344 

10  344 

i6  123 

1884 

1885 

18  492 

5  218') 

13  274 

11  117 

1 1  1 17 

2  157 

1885  1 

1 8S6 

9  2(i(i 

26  8 1 7 

«0935 

1  12250 

14567 

1886 

'■  1887 

II  663 

8535 

20  197 

354 

10480 

10  834 

9363 

1887 

1888 

15  816 

8587 

«4403 

135 

10430 

10  565 

13838 

1888 

1889 

18  314 

3  77^^ 

22  090 

I  I  252 

1 1  623 

10467 

1889 

1890 

18  977 

5  588 

24  265 

777 

I  I  862 

12639 

1 1  626 

1890 

1891 

■23  338 

6  200 

29538 

617 

12714 

1  13331 

16  207 

1891 

1892 

26618 

5  575 

3*  193 

175 

II 947 

12  122 

20071 

1892 

1 893 

24  246 

482 

24728 

944 

12  299 

13*43 

II  485 

1893 

1894 

'^'855 

I  685 

1 8  540 

I  W 

12  866 

i     '4  17' 

4  .05 

1894 

1895 

33  fH7 

1099') 

22  548 

944 

12  832 

13776 

8772 

1895 

189^» 

22 1>32  j 

221$ 

24  247 

2  297 

j  12832 

15  129 

9  118 

1896 

4«  ganatie  iiilt  par  VêM.  —  Jtètkuikhmtm  vm  GanmtkoHtdUUim. 


Dlgitized  by  Google 


646  liisloire  Acs  citvininii  de  fer  de  U  monarchie  aastru-bongiouc.  —  CMCliichlc  dcr  EisenlNUiucn  dor  usterr.-un{;aT.  MoDarchie. 


«  T^es  chargea  totales  de  l'état  pour  les  chemins 
c\e  fer  »  —  nous  reproduisons  exactement  les 
observations  tinal^  de  l'auteur  —  «  n'ont  point,  à 
part  quelques  fluctuations  passagères,  subi  de  ré- 
duction depu»  1882  et  s'élèvent  à  la  fin  de  la  pé- 
riode ri  _M  millions  de  llorin^  en  chiffres  ronds. 
Malgré  cela  —  et  la  preuve  en  est  la  diminution 
du  déficit  du  bUan  total  depuis  1892,  de  20  à 
9  millions  de  florins  nonobstant  l'incorporation  de 
nombreuses  lignes  nouvelles  de  faible  rapport 
il  est  hors  de  doute  que  la  sittiation  au  point  de 
vue  Anancier  s'est  sensiblement  améliorée.  La  par- 
ticipation de  l'état,  stipulée  à  l'occasion  du  renou- 
vèlleaient  de  la  concession  du  chemin  de  fer  du 
Nord  Empereur  Ferdinand,  aux  produits  nets  de 
cette  entreprise  très  rémunératrice  participation 
qui  fut  plus  tard  exigée  lors  du  renunicment  de 
la  situation  flnandère  du  chemin  de  fer  Aussig- 
Teplits  et  dont  il  a  été  également  question  récem- 
ment  lor*!  de  la  décision  arhitrale  dans  le  litige 
relatif  au  prix  d'achat  du  chemin  de  fer  du  Sud 
—  a  chaque  année  depuis  lors  fourni  au  trésor 
des  receltes  fort  appréciables  qui,  en  y  ajou- 
tant les  versements  faits  par  le  chemin  de  fer 
Aussig-Teplitz  pendant  les  années  i8<j4-i8y6, 
compris  dans  les  recettes  de  l'exploitation  par 
réta^  se  sont  élevées  de  i  700000  à  près  de 
3  millions  de  florins.  Ces  ressources  qui  font  res- 
sortir le  succès  d'une  politique  financière  prudente 
en  matières  de  chemins  de  fer,  même  sous  un  ré- 
gmie  où  l'exploitation  par  l'état  prédomine,  ont, 
de  concert  avec  ta  force  contributive  des  chemins 
de  fisr  privés  qui  augmente  d'une  fiiçon  presque 
constante  nialj^ré  les  rachats  par  l'état,  amené  ce 
résultat  que  le  bilan  total  de  l'administration  des 
chemins  de  fer  de  l'état  pour  les  années  1893  à 
1896  ne  présente  qu'un  faiUe  défidt  Car  un  dé* 
fidt  de  8400000  florins  en  moy  enne  ne  peut 
être  considéré  comme  excessif  quand  il  s'assit  d'un 
réseau  total,  lignes  de  l'état  et  lignes  des  sociétés 
privées,  d'une  longueur  de  17000  Icm  en  chiflres 
ronds  (à  la  fin  de  l'année  1896),  parmi  lesquelles 
se  trouvent  un  si  grand  nombre  de  lignes  peu  ré- 
munératrices. D'ailleur'i.  ou  pnurrait  opposer  à  ce 
déficit  les  économies  reahsccs  par  suite  des  trans- 
ports postaux  et  militaires  qui  sont  accordés  gra- 
tuitement ou  à  prix  réduits  par  les  chemins  de  fer 


tDie  Gesamtlasten  de=  Staats»  —  wir  folgen  in 
diesen  SrhKissbemerkungen  ganz  dcn  Ausserungcn 
des  llcrrn   Vcrfassers  —   «fur  Eisenbabnzwcckc 

I  haben  hlemach  seit  1882,  von  vorttbergehenden 
Schwankungen  abgesehcn,  kcine  V^erminderung  er- 
fahren  und  beziflern  sich  aiii  SchUnse  der  l'eri  tde 
auf  rund  24  Millionen  Gulden.  Trotzdem  ist  \rie 
das  Sinken  des  Passtvsaldos  der  Gesamtbilanz  scit 
1892  von  20  auf  9  BfiilL  Gulden  trotz  der  vides 
neu  hinzugekonimencn  schwachen  Linien  seîgt  — 
die  finanzielle  Hesserung  der  (îcsamtgebarung  un- 
verkennbar.  Die  anlàsslich  der  Neu-Konzessionierung 
der  Kuser  Ferdinands-Nordbahn  bedungene  Be» 
teiligung  des  Staaies  an  dem  Reingewinn  dièses 

'  ertragreichen  Unternehniens  ein  Vorgang,  der 
spàterhin  bei  der  N'euordnung  der  KapitaK erhait- 

I  nisse  dcr  Aussig-Teplitzer  bahn  Nachaiamung  fand, 
und  bd  der  Siidbahn  neuestens  infolge  der  scfaieds- 

j  gerichtlichen  Entscheidung  iiber  den  Kaufschillings- 
streit  wieder  aiifgelebt  i-^t  —  hat  dem  Staate  scither 
Jahr  fur  Jahr  namhaftc  Eingangc  verschafft,  welche 

Izuziiglich  der  bei  den  Einnahmen  des  Staatsbetriebes 
verrechneten  Zahlungen  der  Aussig-Teplltser  Bahn 
in  den  Jahren  1894—  1896  von  1.7  auffast  3  Millionen 
Gulden  ge«tiegen  sind.  1  )ie>^e  Zuflii'^se,  uelrhc  di-n 
VVert  einer  umsichtigen  hnanziellen  Eisenbahnpuiik 
auch  unter  der  Vorherrschaft:  des  Staatsbetriebea 
ausser  Zweifel  stdlen,  haben  Im  Verelne  mit  der 

trotz  der  \''erstaatlichung  fast  konsUmt  stcigenden 
Steuerleistung  der  l*ri\ atbahneii  zu  dem  Schluss- 
ergebnisse  gefùhrt,  dass  die  Gesamtbilanz  der  staat» 
lidien  Eisenbahngebarung  der  Jahre  1893 — 1896 
mit  màssigen  Passivsaldoziffern  abschliesst.  Dciin 
eine  Unterbilanz  von  durchschnittlich  8,4  Millionen 
Gulden  kann  bei  einem  im  ganzen,  Staats-  und 
Privatbahnen  zusammengenommen,  rund  17000  ko. 
(Ende  1896)  umfiissenden  Bahnnetac^  welches  so 
viele  ertragsschwadie  Linien  in  nch  begrei^  ge- 
wis<  niclit  als  eine  unverhaltnismassige  bezeichnet 
werden.  Diesem  Passivum  stehen  ubrigens  liic 
Erspamtase  fUr  Post-  und  Militftrtrans{>orto  gcgeii* 
uber,  welche  die  verschiedenen  Staatsdienstnrajge 
infolge  der  unentgeltlichen  oder  zu  ermassigten 
Preisen  stattfindenden  Leistungen  der  Ei^enhahnen 
geniessen.  Jene  bei  der  Postbefôrderung  und  dem 
Militârtransportalleinbewertennchauf4 — 5lfilKoDai 
Gulden  jahrlich.    Es  wurde  hlemach  aiso,  die 
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aux  (Jivrr'^e-:  -nlinini  triitinn-  i!c  l'état.  Les  trans-  | 
ports  fKistaux  et  iiiiiitaires  sruls  représentent  une 
économie  annuelle  de  4  à  5  millions  de  florins. 
En  laissant  de  côté  les  autres  transports  gratuits, 
on  ne  saurait  donc  estimer  à  plus  de  334  mil- 
lions de  florins  environ  par  an  !c  net  de  1 
l'état  aux  chemins  de  fer,  tel  qu'il  ressortirait  du 
bilan»  sans  compter  tes  dépenses  pour  la  construc* 
tien  des  lignes  nouvelles  pour  laqudle  il  a  été  dé- 
pensé anntiefleiiicnt  dr  1S03  h  1S96  une  somnu" 
de  6  millions  de  rtorins  en  chiffres  rond-;,  (  "e^t  par  1 
ces  chiiTres  que  solde  en  1896  le  clupilrc  des 
comptes  de  l'état  qui  se  rapporte  aux  diemins  de 
fer»  attendu  que  les  avantages  indirects  que  les 
chemin??  de  fer  [irocurent  an  trésor  par  !'aiig"i<fi" 
tation  de  la  force  contributive  du  pays  ne  peuvent 
£tre  dànootiés  en  chiffres.  En  examinant  la  situa» 
tion  dans  son  ensemUe,  on  est  en  droit  de  dire 
qu'en  Autriche  les  chemins  de  fer,  malgré  les  grands 
sacrifices  que  leur  développement  a  de  temps  à 
autre  imposes  aux  Hnances  de  l'état,  présentent  au 
point  de  vue  de  la  ntuation  économique  du  pays  et 
du  budget  des  avantages  multiples  et  procurent  au 
trésor  des  recette-  importante'-,  !'i>n  peut  con- 
templer avec  un  sentiment  do  lierte  patriotique  le 
développement  du  réseau  autrichien  depuis  50  ans 
et  la  situation  actuelle  des  chemins  de  fer  indi- 
gènes, on  aurait  vraiment  tort  d'amoindrir  ce  senti- 
ment en  se  lai=sant  aller  à  une  appréciation  nessi-  j 
miste  de  la  valeur  matérielle  de  l'œuvre  accomplie.  > 

j 


Jiriii|rid(«ee  diju  les  différ«at8  £tat& 

Oalffal  daa  frais  de  tranapovt.  Inllnemw  de  l'emploi 

de  la  marchandise  sur  le  calcul  de  ceux-oL 
(Arrêt  t)e  la  cour  royale  hoogroUe  du  i6  1899.) 
—  Cooip.  C.  I.  ait.  ti.  — 

I_or>i']iic  lîo^  ui.acl.AinIkcs  ili-  lutinr  <|U,ilil<'  sont  Ti-liii'l.  <laii'^ 
la  cIft!i»ilicnliO!i  dc<  inarchaDilUcs,  li'une  classilU-ation  tlilïcrcntc 
saivut  leur  rmfkloi,  la  claii<>e  a  appliquer  ne  peut  l'être  que  si 
1*  marchandise  sert  réellement  ou  but  énoncé  dans  la  lettre  de 
voitflfc  Dans  le  caa  contraire,  il  7  a  dédaratkm  îaeaacte. 

Le  chemin  de  fer  avait  été  combmné  par  la 
cour  d'appd  au  remboursement  de  la  différence 
de  taxe  que  le  destinataire  avait  réclamé  en  mvo- 
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librirren  Leistiinf^en  dieser  Art  un!^erechnct,  der 
bilanzmassige  N'etto-Zuschuss  des  Staates  fiir  das 
Eisenbahnwesen  mit  Ausschluss  des  Linien-Neu- 
baues,  flir  wdcfaen  in  den  Jahren  1893— 1896  rund 
je  6  Millionen  Guidcn  aufgewendet  wurden,  nicht 
hohcr  a!s  auf  et\va  3 — 4  Millionen  Guld<'n  jahrlich 
zuschàtzen  sein.  Mit  dieser Zuschussieistung  schlicsst, 
da  die  indirdcten  Vorteil^  welclw  die  Ssenbahnen 
in  Bezug  auf  die  Hebung  der  Steuerkraft  dem 
Staatsschatze  gebracht  haben,  nicht  ziffermassig 
narhwcishar  ■-ind.  die  Gebarungsbilanz  des  Staates 
in  hezug  auf  die  Eiscnbahnen  mit  1896  ab.  Die 
ganse  Entwicklung  im  Zusammenhange  betrachtet, 
kann  wohl  behauptet  werden,  dass  die  Eisenbahnen 
in  Oesterreich  sich  fur  die  Staatswirtschaft  iind 
den  Staatshaushalt  trotz  der  grossen  (  )pfer,  welche 
ihrc  Entwicldung  zeitweilig  den  Staatsiînanzen  auf* 
ericgte,  doch  anderseits  als  eine  dem  Staatsschatze 
ansehniiche  Zufliisse  und  mannigfache  Vortdle 
bringende  Institution  hewahrt  haben.  Wenn  daher 
der  Ausbau  des  osterreichischen  Eisenbahnnetzes 
in  den  letzten  50  Jahren  und  der  heutige  Stand 
des  heimischen  Eisenbahnwesens  gee^et  isl^  mit 
patriotischctn  Stolze  zu  erfiillen,  so  bieten  die  staats- 
wirtschaftlichen  und  finanziellen  Krgebnisse  dieser 
Entwicklung  wahrlich  keinen  Grund,  sich  dièses 
GefUhl  durch  pessimistische  Beuiteilung  des  ma^ 
teridlen  Wertes  des  Geschafienen  verkummem  zu 
iassen.» 


Ueditsiirediuiig  ii  dea  ïemlued«neii  Iliiaatei. 

Traehtbeienbmmg.  Binfloss  der  Verwendnas  des 

Gluts  auf  die  Fraohtberechnung. 

(L'rtcil  der  kooigl.  uiagarischen  Curie  vont  l6.  Mai  1899.} 
—  Zn  vergleiclieii  I.  U.  AiL  il.  — 

lîi  i  W.iri-n  von  Klficlier  'Jii.ilitat.  flir  die  iti  drr  GîilerVIaNvi- 
(ikntion  je  nach  drrcn  Wr^vi-ndiinj;  einc  ver*clii<'(l«-iie'  Kla»si- 
likatinn  vnrgeschcn  i-il,  liai  die  heIrelTcndc  Kla«NO  nvtr  daun  /ur 
AnweoduBg  tu  gelangen,  wean  die  Waie  su  demjenigen  Zwcckc 
UmtsIeMieb  verwendat  wird,  Air  «dehaa  li*  ki  FncbtbrieCk 
dcklari<-n  wtirde.  Im  entgegengwfcrten  FaDe  liegt  aacb  eliM 
unricbtige  InhaltadeklanUioD  vor. 

Die  Etsenbahn  war  vom  Berulungsgerichte  sur 
RQckzahlung  der  Frachtdifferenz  vcrurtcilt  wordcn, 
welche  vom  Klâger  mit  der  Begrundung  reldamiert 

8» 
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quant  le  lait  que  le  [)rix  de  transport  avait  «Hé 
calculé  et  payé  pour  du  italpètre  de  Chili,  alors 
que,  conformément  à  la  déclaration  contenue  dans 
la  lettre  de  voiture,  il  n'aurait  dû  payer  que  le 
prix  de  transport  plus  réduit  établi  pour  <  le  sal- 
pêtre de  Chili  pour  enjîrais>.  Mais  le  salpêtre 
n'ayant  pas  été  utilisé  connue  engrais,  le  chemin 
de  fer  défendeur  attaqua  l'arrêt  de  la  cour  d'appel 
devant  l'instance  de  rerâion,  attendu  que  cet  arrêt 
avait  interprété  inexactement  la  condition  d'appli- 
cation du  tarif  du  chemin  de  fer  et  qu'une  dis- 
position matérielle  de  droit  avait  en  conséquence 
été  violée,  l'arrêt  ayant  été  rendu  en  faveur  du 
demandeur,  contre  les  conditions  d'application 
dûment  établie=  du  tarif. 

La  demande  du  défendeur  fut  adnuse.  i'armi  les 
motifs,  nous  retenons  ceux  qui  suivent: 

Aux  termes  du  i  j  dti  rèt^lement  d'exploitation, 
les  prix  de  tiaii--port  doivent  être  calculé^  coiifor- 
inénient  aux  taxes  établies  dans  les  tarifs  dûment 
publiés;  les  autres  dispositions  des  tarife  sont  égale» 
ment  valables.  Le  tarif  fait  en  conséquence  partie 
intégrante  du  contrat  de  transport  conclu  entr<' 
l'expéditeur  et  le  chemin  de  fer.  Comme  ledit 
«Mitrat  établit  les  obligations  de  droit  entre  les 
parties  contractantes,  il  y  a  lieu  d'examiner  si  la 
taxe  et  la  surtaxe  perçues  pour  fausse  déclaration 
présumée,  l'ont  été  en  application  des  dispositions 
du  tarif  dont  il  est  question. 

Il  ressort  sans  aucun  doute  du  tarif  que  la  taxe 
établie  pour  le  traTi-port  du  salpêtre  n'est  réduite 
que  si  cet  article  est  destine  à  servir  d'engrais.  La 
circonstance  que  le  demandeur  a  déclaré  sa  mar- 
chandise dans  la  lettre  de  voiture  comme  *sal« 
pêtre  de  Chili  pour  engrais  >  n'est  pas  probante. 
Aux  termes  du  S  53,  2,  du  règlement  d'exploita- 
tion, le  chemin  de  fer  a  toujours  le  droit  de  véri- 
fier si  le  contenu  des  colis  répond  aux  énonda- 
tions  de  la  lettre  de  voiture,  et  d'en  faire  consta- 
tt!r  le  résultat:  il  est  également  autorisé,  à  teneur 
S  53'  7»  ^  percevoir  une  surtaxe  spéciale  en 
cas  de  fausse  déclaration  du  contenu  —  sans  pré- 
judice du  paiement  complémentaire  de  la  différence 
des  frais  de  transport.  Le  tarif  doit  être  interprété 
à  la  lettre,  et  si  la  cour  d'appel  a  établi  que 


worden  war,  dass  die  l'racht  fiar  l'hilLsalpeter  be- 
rechnet  und  bezahlt  worden  sei,  wahrend  er  aur 
die  billigere  Fracht  fur  «Chilisalpeter  zum  Dtiagea» 
zu  entrichen  habe,  entsprechend  der  im  Fracht* 

briefe  cnthaltenen  Deklaration.  Die  bekl.-igte  Ei^en- 
hahn  focht  das  Urteil  des  licrutuii;j;-~gerichtes.  da 
der  Salpeter  nicht  zuni  Dungen  benutzt  worcieii 

'  war,  in  der  RevisicMisbeschwerde  damit  an,  dass 
durch  dasselbe  die  llestinnnungen  des  Etsenhahs* 
tarifs  unrichti^  interjjretiert  und  eine  materiHl'- 
kechtsnorm  dadurch  verletzt  worden  sei,  da^  da.- 

i  Urteil  gegen  die  tliatsilchlidien  Bestimmui^ien  des 
Tarifs  der  Klage  stattgegeben  habe. 

Die  Heschwcrde  der  Beklagten  ist  als  geredit- 
fertigt  eridart  worden.  Unter  den  Griinden  hebea 
wir  folgende  hervor: 

Gema^s  !^  7  de;  Ei«enbahnbrtrie!^':re'^lcnient< 
werflen  die  I  rachtgebuhren  auf  (Jrund  der  in  den 

I  gehorig  veroflcntlichten  Tarifen  normierten  Fracht- 
satEe  ermittdt  und  sind  auch  die  sonstigen  Be- 

1  stiuimungen  des  Tarifs  massgebend.  Der  Tarif 
bildet  hiernach  einen  Hestandteil  des  zwi«rh('n  .Imi 
V'crfrachter  und  der  Ëisenbahn  abgcschlu.s>eiicn 
Transportvertrages.  Da  der  letstere  xwiscben  des 
Vertn^jachliessenden  <fie  Reditsnormen  schaflt.  90 
ist  zu  priifen,  ob  die  Fracht  und  der  wegen  be- 

'  haupteter  (aischer  Deklaration  erhobcne  Fwcht- 
zuschlag  nach  den  liestinimuiigen  des  in  l'rage 
kommenden  Tarifes  zur  Erhebung  gekommen  sind. 

Aus  dem  Tarife  geht  unzweifelhaft  hervor,  dw 
der  fur  S:\lprter  festp^esetzte  l'rachtsatz  nur  dann 
eine  .Mmderung  erfahrt,  wenn  dieser  Artikel  ïura 

I  Dungen  bestimmt  ist  Der  Umstand,  dass  der 
Klager  das  Gut  im  Frachtbriefe  als  «Chilisalpeter 
zum  Dungen  >  dcklariert  hat,  ist  nicht  ent-cin  ideivi. 
Der  F.isenbahn   atcht  nach  S  53-  de-;  H.  K.  d.i.« 

'  Kecht  zu,  die  UbereinsUnimung  des  Inhaltâ  der 
Sendungen  zu  priifen  und  dasErgebnisfestsuatetlen, 
sowie  auch,  gemSss  S  53  bâ  koostatierter  unrichf 
tiger  Inhaltsangabe  —  abgesehen  von  der  Nach- 
zahlungdes  l-Vachtunterschiedes  —  einen  besonderen 

.  l'Vachtzuschlag  cinzuheben.  Der  Tarif  ist  buch* 
stablich  zu  interpretieren,  und  wenn  das  Berufungs- 
gericht  festgestdlt  hat,  dass  Chilisalpeter  sowobi 

I  zum  Dtingen  als  auch  zur  Fabrikation  v<m  Spmj^ 
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le  salpêtre  de  Chili  peut  être  employé  aussi 
bien  comme  engrais  que  pour  la  fabrication  des 
explosif,  il  ne  fait  que  confirmer,  par  rapport  au 

tarif,  qui:  les  conditions  d'application  de  ce  der- 
nier n'autorisent  une  réduction  de  taxe  qu'à  titre 
exceptionnel,  c'est-à-dire  si  le  salpêtre  doit  être 
utilisé  comme  engrais.  D'après  l'état  des  faits  établi  I 
par  !a  cour  d'appel,  le  demandeur  savait  du  reste  i 
que  le  salpêtre  expédié  par  lui  serait  employé  non 
connue  engrais,  mais  pour  lu  fabrication  d'explo- 
sifs: il  y  a  donc  de  sa  part  une  déclaration  inexacte 
de  la  marchandise,  déclaration  qui  autorise  le  che>  | 
min  de  fer  défendeur  à  inscrire  dans  la  lettre  de  | 
voiture  et  à  percevoir   une  «urtaxe.  'KLsenbahn- 
Tarif-  und  Verkehrs-Anzeiger  1899  n"  12  p.  167.) 

Demande  en  rcmboDrseinont  do  frais  do  trHiisport 
indûment  perçus.  Qu&lite  légale  de  défendeur. 

(Dèdaion  du  Uezirk&-liericfat  pour  aflairc»  Cdmmcrcialcs  à  Vienne, 
ihi  is  févriar  i<9&] 

—  Comp.  ('.  I.  nrt.  12  cl  27. 

Les  frais  de  transport    -  mis  à  la  ciiargc  du  ' 
destinataire  —  pour  un  wagon  de  pavés  d'as- 
phalte furent  exactement  calculés  par  le  chemin  | 
de  fer  expéditeur  pour  ce  qui  concerne  la  distance 
di-  <(>n  réseau:  mais  les  frais  rtablis  par  les  che- 
mins de  fer  subséquents  pour  le  parcours  ultérieur 
présentèrent  une  différence  de  43  florins  75  au  I 
pr^udioe  de  l'expéditeur.  Le  montant  total  des  frais 
de  transport  fut  perçu  par  la  station  de  des-  j 
tinalion.    Sur  réclamation,   celle-ci   remboursa  la 
somme  de  3  florins  45,  nuis  refusa  le  rembourse- 
ment du  montant  restant  de  38  florins  30^  pour 
le  paiement  duquel  le  chemin  de  ks  expéditeur 
fut  alors  assigné.  Ce  dernier  paya  la  somme  ré- 
clamée,   mais   prétendit   n'avoir  pas  été  légale- 
ment obligé  de  le  faire  et  ne  l'avoir  fait  que 
sous  cette  réserve,  parce  que  l'action  aurait  à& 
être  intentée  contre  le  chemin  de  fer  qui  avait 
ctabli  k-s  calculs  irrrguliers  et  qui  avait  encaissé  j 
le  trop  perçu.  Le  demandeur,  par  contre,  préten- 
dis en  se  basant  sur  les  dispositions  du  §  74  du  | 
riglement  d'exploitation*)  et  de  l'article  401  du 
code  de  commerce,   avoir  un  droit  d'nption  en 
vertu  duquel  il  pouvait  assigner  le  chemin  de  ier 
expéditeur. 

')  ti.  1897  p.  1341  ktonliqnc  à  Tait.  «7  «le  Ut  C.  1. 


stoffen  verwendct  wird.  so  wird  damit,  in  Ansehung 
des  Tarifes,  nur  bestatigt,  dass  nach  den  Bestim- 
mungen  dessdben  ein  biUigerer  Frachtsatz  nur 
ausnahmsweise,  d.  i.  nur  dann  in  Anwendung 
k-ommcn  so!l,  wenn  der  Salpeter  zum  Diingen 
verwendet  wird.  Nach  dem  vont  Uerulungs- 
gerichte  festgestellten  Tiiatbestande  hat  femer  der 
Klâger  gewusst,  dass  der  von  ihm  verfrachtete 
-Salpeter  von  dem  Adrcssatcn  r.ur  l'abrikation  von 
Sprengstofl'en  und  niclit  /.uni  1  )inigen  verweiKiet 
werden  sollte;  es  liegt  somit  von  seiner  Seite  eine 
unrichtige  Warendekiaration  vor,  welche  die  Be- 
klagte  zur  Aufrechnung  undEinhebung  eincsKracht- 
zuschlagcs  berechtigte.  (Eisenbahntarif-  und  Ver- 
kehrsaïueiger  1899  \r.  12  S.  167.) 

Bftt^forderung  eiuos  ungebtlrllch  eingehobeoMk 
Fraohtbetrages.  Paasivlegitimation. 

(Eik«nntaw  dtt  Wiener  B.>G.  fbr  Ilandetanebea  Tom 

la.  Febfuar  1898.) 

—  Zu  vcrgicichcn  I.  U.  Art.  13  nnd  27 

Fiir  einen  VVaggon  Asphaltpflasterplatten  wurde 
die  —  angemesene  —  Fracht  fur  die  Strecke  der 
Versandbahn  von  dieser  richtig  bemeasen;  die 

von  den  Anschlussbahnen  fîir  die  weitere  Strecke 
berechnete  Fracht  aber  ergab  eine  Diflerenz  von 
43»  75  Gulden  zu  Ungunsten  des  Absenders.  Die 
Gesamtfracht  wurde  in  der  Bestimmungsstatîon 
eingehoben.  Diese  vergiitete  iiber  Reklamatîon 
den  Betrag  von  5,  45  Guldf^n,  venveigertc  aber 
die  Ruckerstattung  des  weiteren  Betrages  von 
38,  30  Gulden,  fur  welchen  nun  die  Versandbahn 
gerichtiich  beUuigt  wurde  Die  ietstere  bezahlte 
die  geforderte  Summe:  sic  machte  aber  geltend, 
dass  sie  dazu  rechtlich  nicht  verpflichtet  gewasen 
ware  und  die  Zahlung  nur  unter  V'orbehalt  dièses 
Standpunktes  geleistet  habe,  weil  die  Klage  gegen 
diejen^  Bahn,  welche  die  irrttimliche  Berechnung 
vorgenommen  und  der  die  irrtiimlich  berechnete 
Fracht  zugekommen  sei,  gerichtet  werden  miisse. 
Der  Klàger  dagegen  behauptete,  dass  thm  gemass 
S  74  des  Betriebsreglements ')  und  Art.  401  des 
Handeisgeset/btu  ils  ein  W'ahlrecht  zustche,  kraft 
dessen  er  auch  die  Versandbahn  belangen  diirfe. 


■)  Z.  1897  s.  134;  idcDlncfa  mit  Art.  a?  I.  U. 
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Le  tribunal  rejeta  cette  prétentiun  et  par  con- 
séquence la  demande  dle-uikne!  «attenda  qu'aux 
termes  des  dispositions  du  S  74  du  règlement  d'ex- 
ploitation, le  chemin  de  fer  qui  a  accepté  au  trans- 
port la  marchandise  est  responsable  de  l'exécution 
du  transport,  même  sur  les  chemins  de  i'er  .subsé- 
quents, jusqu'à  la  livraison;  et  qu'aux  termes  de 
l'article  401  du  code  de  commerce,  le  premier  voi- 
tttrier  est  responsable  pour  les  voituriers  subsé- 
quents, jusqu'à  la  livraison.  Cotte  rcspons;ibilite, 
toutefois,  ne  s'applique  qu*à  une  exécution  régu- 
lière du  transport  Les  obligations  qui  constituent 
cette*  responsabilité   sont  cx|)ressénient  indiquées 
dans  le  n  t^lement  d'exploitation  comme  dans  le 
code  de  commerce;  elles  consistent  notamment  en 
la  responsabilité  pour  le  dommage  occasionné  par 
la  perte  ou  l'avarie  de  la  marchandise  depuis  la 
réception  jusqu'à  la  livraison;  re^sponsabilité  pour 
la  livraison  dans  les  délais  prtiscrits;  obligation  de 
percevoir  le  montant  du  remboursement,  et  dès  que 
celui<i  est  payé,  d'en  aviser  l'expéditeur  et  de  le  lui 
verser,  etc.,  mais  c  l'exécution  du  transport  >  n'im- 
plique nullement  l'obli^atinn  d"a-;surer  le  calcul  exact 
des  frais  de  transport  et  autres  frais.  Cette  obligation 
découle  des  principes  du  droit  commun  ;  en  con- 
séquence, la  responsabilité  pour  la  négligence  de 
cette  obligation  doit  être  établie  non  pas  d'après 
le  S  74  du   règlement  d'exploitation,  ni  d'après 
l'article  401  du  code  de  commerce,  mais  d'après 
le  droit  commun.  Il  s'agit  d'une  demande  en  rem- 
boursement de  frais  de  transport  perçus  en  trop,  qui 
peuvent  être  réclamés  ou   pour  cause  d'un  paie- 
ment non  dû,  et  dans  ce  cas  ils  ne  peuvent  être 
réclamés  que  de  celui  auquel  le  paiement  a  été 
effectué,  ou  pour  cause  d'application  irrégulière 
du  tarif  dans  la  lettre  de  voiture  par  un  des 
chemins  de  fer  ayant  participé  au  transport,  ce 
qui  a  contraint  le  chemin   de  fer  destinataire, 
conformément  aux  prescriptions  du  r^^Iement,  à 
la  perception  de  ces  frais.  Dans  le  cas  présent, 
il  est  avéré  que  le  chemin  de  fer  intimé  n'a  ni 
exigé,   ni  perçu  les   frais   de  transport  irréguliè- 
mcnt  calculés;  c'est  pourquoi  le  chemin  de  fer 
n'a  pas  qualité  légale  de  défendeur  dans  ce  li- 
t^e.  Pour  ces  motifs,  la  demamle  est  à  repousser  en 
ce  qui  concerne  le  point  encore  litigieux.»  iKoll, 
EisenbabnrechtUche  Entscheidungen,  1899,  p.  42.) 


,  Das  Cîericht  lehnte  dtesen  Standpunkt  und  dannt 
j  die  Klage  ab;  eNach  dem  Wordaut  des  $  74  B.R. 
I  haOet  die  Babn,  welche  das  Gut  tm  BeiSidenuig 

Qbemommen  hat,   fur  die  AusPUbrung  des  Trans- 
portes  auch   auf  den   folgenden  Hahnen  bis  zur 
Ablieferung;  nach  Art  401  H.-G.  haftet  der  en>te 
Prachtfuhrer  fiir  die  folgenden  bis  sur  Ablieferung. 
I  )iese  1  laftung  beziehtsich  jedoch  nur  auf  die  richtige 
AusfUhrung   des    Traii^porti-s.     Welche  \'erpflich- 
tungeo  hiermit  verbundeu  sind,   ist  im  Ketricbs- 
reglement,  beziehimgswclse  im  Handelsgcsetze  aus- 
I  driiciclich  hervorgdioben,  also  insfaesomlefe  Haftung 
fur  tien  Schaden,  wclcher  durch  Verlust  und  15c- 
schadigung  dr'<  I  rai  htinites  scit  der  Empfangnahiiie 
bis  zur  Ablielerung  eutstauden  ist,    Haftung  fur 
rechtEeitige  Ablielerung,  \'erpllichtung,  <tte  Nach- 
nahme  einzuheben  und,  sobald  sie  bcataUt  ist,  des 
.'Xbsender   zu   henachrichtigen   und   diei«elbe  ihoi 
aaszubezahlen  u.  s.  w.  ;  abcr  nirgends  ist  als  «Aue- 
I  fuhrung  des  Transportes»  die  Vcrplliclitung  genaont, 
I  fiir  die  richtige  Bemessung  der  Fracht«  und  sonstigen 
I  Gebiihren  /u  >orgen.    Dièse  Verpflichtung  eigidlt 
sirh  aus  allgemeinen  Rechtsgrundsatzen,  und  es 
sind  daher  zur  Heurteilung  des  Umstandes,  wer  fur 
die  Vernadilassigung  dieser  Pflicht  verantwortikh 
ist,  nicht  der  $  74  Betriebsreglement,  bezidiuflgs- 
weise  Art.  4(11  II.-G.-B.,  sondern  die  allgemeinen 
'  gesetzlichen     Ue.'^tiiTunungen     heranzuziehen.  Es 
handelt  sich  um  die  Kùckforderung  eines  zu  viel 
cingehobenen  Frachtbetrages,   und  dieser  kano 
entweder  aus  dem  Titel  der  Zahlung  emer  Nicht- 
sch\i!d   iiiid  dann  nur  von  demjenigen,  an  welchen 
tiie.  /.alilung  geieistet  wurde,  oder  aus  dem  Grande 
verlangt  werden,  d;iss  die  eine  liahn  eine  unrichtigc 
Fracht  im  Frachtbriefe  vorgeschrieben  und  dadurch 
die  Abgabsbahn  vermoge  des  Hetriebsreglemeotl 
in  die  Z\van'_'-1  i<_i^e  ver'^etzt  hat,   dièse  Fracht  ein- 
zuliebcn.    X'orhcgcnd  ist  zugegcben,  dass  die  bc- 
klagtc  Bahn  die  unrichtigc  Fracht  weder  vorge- 
schrieben noch  in  Empfimg  genommen  ha^  daher 
dieselbe  auch  nicht  in  dieser  Rechtssache  pa«siv 
legitiniiert  erscheint.    Demzufolge  war  das  Klage- 
begehrcn  gegcn  dieselbe   soweit  es  noch  aufrecht 
erhalten  wurde,  abzuweisen.»  (Rôll,  Eisenbahuecht- 
lidie  Entscheidungen,  1899,  S.  42.) 
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JMai  de  liyraUon  «n  cas  â«  d«ni>nda  d'appUoation 
dN  tuift  établis  pour  l»  tanuurport  par  l*ttlBéralN 

le  pins  oourt. 

(Arrêt  de  U  chambre  civile  de  la  coor  de  CMMtion  à  Paris 
du  a6  jais  1899.) 

—  Conp.  C  L  art.  14  «t  S  6  dm  D.  r.  — 

Contrairement  à  la  manière  de  voir  de  l'instance 
précédente,  la  cour  de  ca'-sati(ni  a  continue  non 
veileiiient  que  si  l'expéditeur  d'une  marchandise 
réclame  l'application  d'un  tarif  établi  pour  le  trans- 
port par  la  voie  la  plus  courte,  les  dâais  de 
livraison  résultant  de  riitilisatioii  de  cette  voie 
ditivcnt  seuls  être  pris  en  considrration  ; 

attendu  qu'il  est  constant  en  lait  et  reconnu  que 
la  coflopi^ie  de  chemin  de  fer  a  régulièrement 
appliqué»  comme  le  plus  réduit,  son  tarif  général 
commun  avec  les  lif^nes  des  autn"s  t:ht  tiiiiis  de  fer 
intéressés,  pour  le  trauspori  des  articles  de  luessagerie, 
marchandiseB  et  denrées,  et  que,  faute  d'indication 
par  Texpéditeurj  elle  a  fait  suivre  à  l'expédition 
litigieuse  l'itinéraire  kitométriquement  le  plus  court  ; 

attendu  que,  pour  déclarer  la  compai^nie  respon- 
saUe  du  retard  allégué  et  la  condamner  tant  au 
remboursement  de  la  valeur  de  l'expédition  qu'à 

des  dommages-intérêts,  le  tribunal  s'est  fondé  sur 
IVibligation  qui  lui  incomberait,  lorsqu'il  s'agit  du 
transport  de  denrées  en  grande  vitesse  'j,  de  choisir 
l'itinéraire  le  plus  rapide  et  non  le  plus  court;  sur- 
tout  comme  dans  l'espèœ  OÙ  l'écart  serait  peu 
considérable  entre  les  longueurs  des  deux  itinéraires  ; 

mais  attendu  que  les  tarifs  de  chemins  de  fer 
ne  comportent  ni  atténuation  arbitraire  ni  ^gra- 

vation,  et  qu'iN  doivent  toujours  être  littéralement  et 
strictement  appliqués;  attendu  que,  reproduisant 
une  règle  générale,  le  tarif  demandé  dispose  ex- 
pressément et  sans  distinction  que  les  prix  sont 

bnn-^  un  mitre  a  rcl  (Kulleiin  annulé,  p.  137  et  suiv.),  il 
«H  dit  qa'canc  compagnie  de  chemÎM  de  fer  est  en  fiuitc  et 
peat  être  coodamnéa  à  des  dommages-iniéréti,  bien  qu'elle  ait 
fcit  fBÎvrc  anx  marebandises  la  voie  U  plu»  courte,  s'il  s'agismil 

'1  ■  lr.iii,[)orls  .1  i;i.nnU'  vilcs-c,  si  une  iiutrc  voit'  n'.illytigeail 
li:  Irajct  que  <ie  trois  kilomètres,  si  de  plus  In  voie  directe  a 
occetsité  de  nombreux  et  long*  traBtbofdemeali,  si  eolia  elle 
pmiMit  militer  lur  deiu  antres  t^aei  deiuc  train»  r^lemenuirex 
qai  ehacn  eoraient  rendu  la  marehandiae  k  deattatation  en 
lempi  Btne». 


LiAferfrist  im  falle  des  Begehreos  der  Anwendung 
▼on  Tnrilén  flber  die  kflnanto  Bovt«. 

(Entschciduag  des  fnuu.  Kasmtionfttiûfe*  [CivU-Abteiltutc] 
«on  36.  Jrai  1899.) 

—  Zn  verg^ben  L  U.  Art.  i4n.|6d«rA.B.— 

Kntgegcn  der  Ansicht  der  ersten  InsUiiiz  hat 
da';  Kas-atioiisç^ericht  neuerdings  bestatigt,  dass 
wenn  der  Absender  eines  Guts  die  Anwendung 
eines  nach  der  kunesten  Route  berechnelen  Tarifs 
verlangt  hat,  die  aus  der  Beniitzung  dieser  Route 
folgenden  Liefedristen  ausschliessiîch  in  Betracht 
kominen: 

In  Erwàgung,  dass  es  thatsachlicb  richtig  und 
nicht  bestritten  ist,  dass  die  Eisenbahn  ordnungs- 
inassig  als  den  biltigsten  Tarif  ihren  allgemeinen 
j  Gemeinschaftstarif  fur  die  Hefiirdening  von  Me^^sa- 
gerie,  W'aren  und  Lebetismitteln  mit  den  iibrigen  in 
Betracht  kommenden  Linien  sur  Anwendung  ge- 
bracht  und  dass  sie,  mangds  dner  andem  An- 
imsung  des  Absenders,  die  strcitigc  Sendung  auf 
'  dem  kilometrisclî  kiirzesten  W'ege  spcdiert  hat: 

dass  uni  die  Eisenbahn  wegen  V'ersauiitung  der 
lieferfrist  sowohl  zur  Vergutui^  des  Wertes  der 
Sendung  als  des  entgangenen  Gewinns  zu  ver- 
urteilen,  das  Ilandelsgericht  stch  auf  die  Ver- 
pflichtung  gestiitzt  hat,  welchc  jener  obliegen  wvirde, 
wenn  es  sich  uni  einen  Transport  von  Lcbens- 
mitteln  in  ^Ifiacht  gehanddt  hiitte,  (Ur  den,  be> 
sonders  im  vorliegenden  I""alle,  wo  der  Abstand 
zwischeii  tien  bintli-n  in  Hetracht  kooimcndcn 
Routen  nicht  bedeutend  ist,  'j  der  schnellste  und 
nicht  der  kiirzeste  Weg  zu  widilen  gewesen  ware; 

dass  aber  die  Eisenbahntarife  weder  wilikiirliche 
Erleichterungen  noch  Erschwerungen  gestatten  und 
steLs  wortlich  und  genau  angewendet  wcrden  miissen, 
und  dass,  untcr  VViederholung  einer  allgemeinen 
Regel,  der  verlangte  Tarif  ausdriicklich  und  obne 
Unterschied  bestimmt,  dass  Fabrprdse  und  Friaten 

*j  lu  cluem  andem  Urteil  (UuUetin  annote  S,  137  vu  ff.)  ist 
ansgesprochea,  dass  «eue  Biii«ibaIing«wU>drafl  im  Fdiler  itt 
and  au  SniKhadifnaf  vonrltHt  m'crdnn  lunn,  ancb  wenn  aie 
daa  Cut  »vt  den  fcflnteften  We^  befBrderi  hat,  wenn  es  sIch 

um  EilL:ul-<TuiiiiiL;'  u  :i, mille  und  eine  nini'-rc  S!r<'cUi-  uicl  l  uni 
meliraU  j  kilumcîer  Uiugcr  war,  wenn  lllierdic^  .li^'  d:ri  Vtc  Liilie 
zahlrciclic  und  zrilversaumcnde  Cutladun^cn  crfordert,  und  niif 
swei  aoderen  Linien  cwei  ri^lenMntarische  2Uge  benOtsi  wcrden 
konnlen,  dieren  jedier  dai  Gnt  m  gewoltter  Zeit  an  dea  Ort  der 
Beitimmnng  gèbracbt  habm  wUrde». 
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établis  et  les  délais  calcules  par  l'itinéraire  le  plus 
court,    (liulletiii  annutc  des  cheiuins  de  fer 
p.  99.) 

Beaponsabilite  pour  dommage  cause  par  un  oharge- 
nmit  diflMitiieiiz  sur  nue  voie  dA  wMWKWfdemwrt 
industrielle. 
(Arrêt  de  la  oonr  d'appel  de  Bnuellec,  du  6  juin  1899.) 

--  Conip.  ('.  I.  ;irl.  31,  3". 
La  clause  «l'irresponsabilité  édictce  par  l'article  37,  n"  7,  de 
1.1  du  25  août  1S91  CI  par  l'anklie  31,  3%  de  la  convention 
de  Berne  doit  •orlir  sea  effet*  tant  qne  la  preuve  de  la  rcspon- 
sabilM  dn  chemin  de  fer  n'aura  pas  été  mpiwrtie  d'âne  nia- 
nirri'  tiii-ii  Cfrl.iiiH',  ("•■tli:  pfuvi.'  i!uii  "'n-  iiilmliii--iréc  j.i.Tr  ii<'r> 
expiTliscv  rrj^dhéris  ou  jmr  des  coa^lnlalions  B'imiui-.trativcs  faite*: 
conformément  à  l'.irticlc  25  de  la  convention  ilc  Iternc,  plutôt 
que  par  le»  témoignage*  émanant  de  partie*  intéreaséea,  de  per> 
MHUMS  qni  n'ottt  paa  vn  le  chaif(»nent  ou  d'antre*  dont  l'atten» 
tion  n'a  poa  été  attirée  sur  1ei>  délnils  c<;M!ntirU  des  mesures  de 
sécurité  qoc  comportent  certains  chargements.  I.a  circonstance 
c|u'un  accord  est  Intervenu  entre  partie-,  pour  donner  niissiun  à 
un  expert  de  recfaercber  le»  cautcs  probables  du  dommage,  laisse 
inlaci  It  principe  de  U  respoasabiliié  on  de  la  iion«respoinaa> 
biliié  dn  voiinrier. 


1^1  certain  nombre  de  r  n  i  -  do  ghiccs  expé- 
diées de  leiiiep]>e  «.  S.  a  d<'>-tiiialioti  d<'  l  'vtrtli  avaient 
étc  chargées  par  les  soins  de  Tcxpéditcur,  sur  son 
raccordement.  Les  caisses  tombèi«ttt  du  wagon 
près  de  la  station  d'Ougrée;  les  débris  furent  ren- 
voyés à  la  station  expéditrice  de  Jemeppe  s.  S.  et 
à  la  suite  d'un  conipronti'^  il  fut  procédé  en  cet 
endroit  à  une  expertise  amiable  pour  estimer  le 
montant  du  dommage  subi  Une  expertise  jutU- 
daîre  fut  en  outre  provoquée  par  le  tribunal  de 
Liège,  aux  fins  de  connaître  les  causes  de  l'acci- 
dent, et  le  chemin  de  fer  ouvrit  une  instruction, 
confomiénient  aux  prescriptions  de  l'article  25  de 
la  convention  de  Berne. 

Le  tribunal  de  commerce  de  Bruxelles,  saisi 
des  faits,  a  rendu,  le  18  février  1897,  dans  la  cause, 
un  jugement  interlocutoire  qui  admettait  le  deman- 
deur à  faire  la  preuve  que  le  chargement  avait  été 
eiïectué  dans  de  bonnes  conditions. 

Les  enquêtes  ayant  été  tenues,  est  intervenu,  le 
30  juin  i898«  un  jugement  qui  a  admis  la  respon- 
sabilité du  chemin  di^  fer  défiMidcur,  en  se  basant 
sur  le  témoignage  du  chef  de  station  qui  avait 


nach  der  kurzeslen  Route  berechnet  vverden  inussen. 
j  (bulletin  annoté  des  chemins  de  fer  1^)99,  b.  (»/ 

Haftpflioht  fdr  den  Schaden  aus  mangelhafter 
(Kataetteidvng  de*  Appdlatieaageriehts  in  BrSiael  «on  6.  Jmû  1999.) 

Z\i  v.:rj;l.'ii  lu  11  I.  y.  Art.  JI,  3.  — 
l>cr  durcii  Art.  37  Nr.  7  de&tfcsetzes  vom  2$.  Aa|pls( 
und  ilurch  Art.  31,  3  des  Berner  reherGinkotnmcDs  fe«tgt«clitr 
Amachltti*  der  iiafipdiebt  hleibt  m  lange  wirksam^  al*  der  Be> 
weU  flif  die  IlaftpHloItt  der  Gùienbabn  nieht  în  nnaoiechtliaitr 
\\'rl>.'  (.-rl.r.iclit  "  orden  isl.  Dir  I.ii.-riTimt;  (1io-;r'>  K  ^vcives.  weldie 
Mcii  aul  ordnungsmiissige  ExporliiicD  oder  aut  Feststellungea  der 
l  .isenbahn  grttndet,  die  gemlaa  Art.  25  des  Berner  Uebcrna- 
komawas  n  stande  gekommn  aind,  iit  derjenigen  vonanelMa, 
welche  sieh  auf  das  Zengnîs  betefligter  Fenonen  oder  aokhcr 
l'ersonen  stiit/t,  wciclic  die  Ladung  nicht  besichtigt  h»ben  odw 
aucli  «olchcr.  deren  Aufinerksainkeil  nicht  auf  die  wesenilicticn 
DctaiU  der  Siclierlicit.svurkcbrUBgeil  gdcakt  WOldCB  «ind,  dcrCD 

gewisse  Ladangen  bedtirfeu. 

Oer  Unuinndf  daat  awitehen  den  BeteiUjgtnn  eine  Vcrcln- 
hamng  gelroffim  wwde,  um  rin«k  fiqMltCB  a  beatiftragen,  dk 
waliracbeinlichen  Uraachen  de*  ans  elner  BeeebSdiguDg  erwadt- 

spîu'ii  Nao'iti-il'-  n\  L-rmilIcli).  oder  die  Il'ihf  <!e^  Scliadcn»  fel- 
zttolelleo,  liU^t  die  Frage  «ier  Verantwortlichkcit  oder  lier  Nicttt- 
vennnranlielifceit  de*  Fradilfillifor*  nnborShit. 

Eine  Ansahl  Kisten,  Spiegel  enthaltend,  waren 
von  Jemeppe  s.  S.  nach  Kurth  auf^rçeben.  und  dio 
V'erladung  \var  von  dem  Absender,  auf  seincui 
Industriegleis,  ausgefiihrt  worden.  Unterwegs,  ttahe 
bei  der  Station  Ougrée,  waren  die  Kisten  von  dem 
Wagen  f^efallen  ;  die  zerbrochenen  Kisten  wurdcn 
nach  der  \'ersandstation  Jemeppe  zuruckgeleitct, 
und  es  wurde  daselbst,  nach  Obereinkunft  zvvischen 
den  Betdligten,  eine  Expertise  sur  Abschâtzung 
des  entstandenen  Schadens  vorgenommcn.  Eine 
wcitcre,  i^erichtliche  K\perti^^e,  u'urde  zum  Zweckc 
der  Krmittelung  der  Ursache  des  Unt'alls  durch  da$ 
Tribunal  in  Lttttich  veranlasst,  und  <Ue  Eîseobahn 
nahm,  gemïss  der  Vorschrift  in  Art.  25  des  Initer- 
nationalen  Ueberdakommens»  eine  Untersucbuog 
des  Kalles  vor. 

Das  Handelsgericht  in  tirussel,  dem  die  Sache 
unterbreitet  wuide,  erliess  am  t8.  Februar  1897  ein 
Interlokut,  durch  welches  der  Klager  zum  lieweis 
zii^t'!a<sen  wurde,  da.'^s  die  Wtrladung  dcr  Kistcn 
mit  Sorgfalt  ausgefuhrt  worden  war. 

Nachdem  die  Beweis-Erhebungen  beendet  waren, 
er^ng  am  3a  Juni  1898  das  Urteil  dalûn,  dass 
der  bekiagte  Frachtfuhrcr  fur  den  Schaden  ver- 
antwortlich  sei,  weil  dcr  Station^vorstand  besnigt 
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affirmé  que  le  chargement  avait  été  effectué  dans 
de  parfaites  conditions  et  que  l'avarie  avait  comme 
cause  un  choc  ou  un  déraillement 

Appel  fut  iiitrrji  t'-  ih-  •.-v  jugement,  rt  la  cour 
d'appel  de  Bruxelles  le  réforma  par  arrêt  du  0  Juin 
1899,  attendu: 

que  c'est  h  tort  que  le  premier  juge  a  considéré 
cninine  lans  valeur  !e  pr'"  .-^-vcrbai  assermenté  que 
l'inspecteur  iicrtrand  a  dressé  en  exécution  de 
l'artide  25  de  la  convention  de  fierae; 

que  les  constatations  relevées  dans  ce  procès* 
verbal  ont  d'ailleurs  été  confirmées  par  celles  faites 
pnr  l'ingénifur  de  Gmulard:  que  si  la  légalité  de 
lexpertise  à  laquelle  il  a  été  procédé  en  vertu 
d'une  ordonnance  du  président  du  tribunal  de  com- 
merce de  Ulkge  peut  L'tre  discutée,  les  renseigne- 
ments et  constatations  faites  par  cet  inf^cnieur  ont  été 
r^uKèreiiient  affirmées  dans  l'enquête;  qu'il  ré- 
sulte de  la  déposition  de  ce  témoin,  bien  à  même 
d'apprécier  les  conditions  d'un  chargement,  que 
celui-ci  était  fait  d'une  façon  inégale,  en  ce  sens 
que  la  charge  n'avait  pas  été  uniformément  ré- 
partie sur  le  fond  du  wagon  et  que  les  caisses 
n'avaient  pas  été  suflisamment  tdito  entre  elles; 
que  par  le  mouvement  de  lacet  du  train  en  marche, 
cp!lc?-ci  se  sont  f^éparces  les  unes  des  autres,  les 
éLinçons  n'étant  pas  suffisants,  en  raison  de  leur 
faible  inclinaison,  pour  pouvoir  les  maintenir  dans 
leurs  positions  respectives,  que  les  cales  restant  sur 
le  plancher  du  wagon  indiquant  la  position  et  la 
dimension  des  caisses  lui  ont  permis  de  faire  ces 
vérfications  ; 

attendu  que  plusieurs  témoins  de  l'enquête  directe 
n'ont  pas  vu  les  caisses  de  glaces  chargées  sur  le  wa- 
gon; qu'ils  se  bornent  à  déclarer,  que  si  le  charge- 
ment a  été  opéré  conformément  au  plan  qui  leur  est 
exhibé,  il  n'y  aurait  qu  un  choc  violent  et  anornial 
qui  ait  pu  produire  l'accident:  qu'il  y  a  lieu  de 
remarquer  que  le  plan  qui  a  déterminé  les  déposi- 
tions de  ce-^  tfiii'iins.  dressé  par  le  défendeur,  l'a 
été  sans  contrôle  ni  contradiction  et  représente  le 
chargement  des  caisses  dans  des  conditions  qui  ne 
sont  pas  celles  constatées  par  l'inspecteur  Bertrand 
et  par  de  Groulard;  qu'il  n'y  i  [m  lieu  d'avoir 
égard  davanti^e  à  la  déposition  du  chef  de  station 
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.  hatte,  dass  die  Ladung  in  gutem  Zustande  der 
Eisenbahn  iibcrgeben  worden  sei  und  die  Ursache 
der  Beschadigung  nur  in  einem  Zusammenstoss 
oder  etner  Enigleisung  gefunden  werden  kônne. 

Gegen  dièses  Urteil  wurde  lierufuns^  finp>Ieî^t 
und  das  Appellationsgericht  in  Hrussel  hob  da.s- 
selbe,  uùtEntscheidung  vom  6.  Juni  iSgij  aus  folgen- 
den  Erwiigungen  auf: 
I      dass  der  erste  Richter  zu  Unrecht  das  beschworene 
Protokoll  als  \vt;rt!'><  brlrachtct,  welches  der  IiT^iick- 
tor  Bertrand  in  Ausfuhrung  des  Art.  25  des  Berner 
Uebereinkommens  aufgenommeo  bat; 
dass  die  in  diesem  ProtokoU  hervorgehobenen 
'  Konstatierungen  bestiitigt  \vur<l<'n  durch  diejenigen 
I  des  Î!ii;ctiicur<  de  (îroulard:  dass.  wcnn  auch  die 
i  Gesctzmas.sigkeil  der  aul  Anordnung   des  Pra^i- 
denten  des  Handdsgerichts  in  Luttich  gemachten 
!  Expertise  in  Frage  gestellt  werden  kann,  die  Aus- 
las'jungen  und  T'^eststellungen  dièses  Ingénieurs  durch 
^  die  Untersuchung  als  richtig  bestatigt  worden  sind: 
dass  aus  derErklàrung  dièses  Zeugen,  der  wohl  in  der 
Lage  is^  den  Zustand  einer  Ladung  zu  beurteilen, 
hervoigeht,  dass  dièse  ungleich  ausgefdhrt  war, 
'  in  dem  Sinne,  dass  die  Ladung  nicht  gleichmàssig 
;  auf  dem  W'agenboden  verteilt  war,  und  dass  die 
IQsten  nicht  hinreichend  unter  sich  befest^  waren; 
dass  durch  die  schtingemde  Bewegung  wàhrend 
des  Laufcs  des  Zuges  die  Kisten  auseinander  ge- 
riickt  sind,  weil  die  Stutzen,  die  nicht  hinreichend 
geneigt  aufgestellt  waren,  sie  nicht  in  ihrer  ur- 
spriinglichen  Lage  festhalten  Iconnten;  dass  die  auf 
dem  Boden  des  Wagens  verbliebenen,  die  Lage 
und  die  Diinensionen  der  Kisten  anzeigenden  Unter- 
schlàge  ihm  dièse  Feststellungen  ernioglicht  habcn; 

dass  mehrere  in  der  Untersuchung  vemommene 
Zeugen  die  Spi^lkîsten  auf  dem  Wagen  nicht 
'  gesehen  haben,  dass  sie  sich  darauf  beshrânken, 
I  auszusagen,  dass  wenn  die  I^adung  nach  dem  ihnen 
vorgczeigten  Lageplan  ausgefùhrt  worden  sei,  nur 
ein  heftiger  und  ungewohnlicher  Stoss  den  Unfall 
herbeigefUhrt  haben  kÔnne:  dass  in  Betracht  su 
zielu-n  ist,   dass  der  von  den»  Berufungsbekiagten 
gctertigte  Lageplan,  auf  Grund  dessen  die  Erkia* 
I  rungen  dieser Zeugen  abgegeben  wurden,  ohne  Nacb- 
prufiing  und  nicht  im  kontradiktorischen  Ver&hren 
!  aufgestellt  wurde  und  die  Ladung  Kisten  in  einem 
I  Zustande  darstellt,  der  nicht  der  von  den  Inge* 
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qui  n'a  vu  le  w^on  qu'entièrement  chargé  sur  le 
raccordement  du  défendeur  et  dont  l'attention  n'a 
natunUement  pas  pu  être  attirée  sur  les  détails 
eswtitieb  des  mesures  de  sécurité  qu'un  ebngc- 
ment  de  ce  genre  comporte; 


attendu  que,  sans  devoir  attribuer  au  charge- 
ment défectueux  des  caisses  comme  les  considéra- 
tions qui  précèdent  et  l'ensemble  des  enquètci> 
semblent  bien  cependant  le  démontrer,  la  cause 
de  l'accident,  il  est  certain  que  le  défendeur  n'a 
pas  fourni,  conformément  aux  principe'-  âc  la  lui 
du  25  août  1891  et  de  la  convention  de  lierne, 
la  preuve  de  la  responsabilité  des  chemins  de  fer 
transporteurs.  (Communication  directe.) 


Les  chemins  de  fer  du  monde. 

Nous  trouvons  dans  1'  <  Archiv  fur  Eisenbahn- 
wesen  >  pour  1899,  page  514,  l'exposé  ci-après, 
concernant  Tannée  1897,  de  la  situation  des  che- 
mins de  fer  du  monde  et  de  leur  développement 
depuis  l'année  1803,  ainsi  que  du  rapport  de  la 
longueur  des  chtMiiins  de  fer  avec  la  superficie  et 
le  chiffie  de  la  i)<<i>tiiation  de  chaque  pays. 

n  ressort  des  indications  contenues  dans  cet  ou- 
vrrifTC  que  la  lnTifT':''ur  totale  des  chemins  de  1er 
dans  les  cinq  continents  s'élevait,  à  la  fm  de  1897, 
à  732  255  ktn,  soit  une  augmentation  de  Ou  3Û2  km 
ou  8,9  sur  le  chiffre  constaté  à  la  fin  de  l'an- 
née 1893,  époque  à  laquelle  671  893  km  se  trou- 
vaient en  exploitation.  Comparée  aux  années  pré- 
cédentes, l'augmentation  a  été,  en  1893,  2,6» 
en  1894  de  2,3,  en  1895  de  1,9,  en  1896  de  2,2, 
et  en  1897  de  2,2  pour  cent;  die  a  donc  été  asses 
réfiTulière  durant  toute  cette  période. 

L'augmentation  n'a  pas  été  uniff>rrnément  égale 
dans  chaque  continent,  ainsi  que  le  démontrent  les 
tableaux  placés  à  la  lin  de  cette  étude  qui  re- 
montant à  l'année  1S79  rendent  facile  la  compa- 
raison entre  les  diverses  périodes  quinquennales. 


I  nieuren  Bertrand  uiul  de  Groulard  kunstatierte  Lst; 
dass  auch  dem  Zcugni^i  des  Stattonsvorstandes  keÎM 
grôssere  Beachtung  zu  schenken  isX,  der  den  Wa- 
5:^111  erst  nach  vollstiindiger  Beladung  auf  dem  la- 
diiNtricgieis  des  |ickla<;ten  gesehen  hat  und  dessen 

I  Aufmcrksamkcit  naturlich  nicht  aut  die  cinzelnen 
Sicherheîtsvorkehrungen  gerichtet  sein  konnte,  die 
Tiir  eine  derartige  Ladung  erforderlich  sind: 

d3<5s,   ohne  die   l'rsache  des   Unlalls    auf  die 
mangelhaftc  Verladung  der  Kisten  zuriickzufuhren. 

j  was  die  vorstehenden  Erwagungen  und  das  Gesaïut- 
resultat  der  Erhebungen  annehmen  lassen,  dodi 
feststeht,  dass  der  beklagte  Absender  nicht,  gemàss 

I  dem  Gesetze  vom  25.  August  1891  und  der  Kon- 
vention  voo  Bern,  den  Heweis  der  iialtbarkeit 
der  be(6rd«tidea  Eisenbàhn  erbracht  hat  (Direlitc 
Mitteilung.) 


Die  Eisenbahnen  der  Erde. 

Dem  €  Archiv  fur  Kisenbahnwesen  j  1809  S.  514 
,  entnehmen  wir  auch  fur  das  Jahr  1897  die  nach- 
folgende  ZusammensteUung  des  Standes  der  Eisen- 
bahnen der  Erde,  und  der  Entwickelung  dieser  sdt 
dem  Jahre  sowie  die  Dar-it'HluntY  des  N'erhalt- 

I  nisses  der  Lisenbahnlange  zum  i' iacheninhalt  und 
sur  Bevdlkerungsahl  der  einxelnen  Linder. 
Die  Gesamtlânge  der  Bahnlinien  in  den  fânf 
'  Erdteilen  betragt  hicmach  aufEnde  1897  jî?:;? 
Kilorneter,  60  Kilometer  oder  8,0  */o  niehr  ais 
am  Knde  des  jahres  1893,  zu  welchcm  Zeitpunkt 
67 1 893  Kilorneter  vorhanden  und  im  Betrieb  watcn. 
Gegenuber  den  entsprechenden  Vorjahren  betnig 
der  Zuwachs  in  2,6,  in  1894  2,-?.  in  iSo;  1.9 

in  1896  2,2  und  in  1897  2,2  Prozent;  er  bat  sicb 
also  wihrend  der  ganzen  Période  auf  eioer  dem- 
Uch  gleichmiissigen  Hbhe  erhalben. 

Nicht  in  gleicher  Weise  hat  die  Hcwegunsr  «irh 
j  in  den  einzelnen  Erdteilen  gestaltet,  woruber  dic 
am  Schlusse  angeftigten  TabeUen  Auftchluss  geben. 
die  bis  zum  Jahr  1879  zuriickgdien  und  in  welchen 
je  fimfjàhrige  Zeitabechnitte  unter  sicb  veq;iiclieB 
sind. 
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Tandis  qu'on  constate  une  diminution  très  no-  ' 
table  clans  les  constructions  en  Anicriquc  et  en 
Océanie,  diminution  qui  s'est  fortement  accentuée  i 
peodiat  la  dernière  période  décennale,  l'activité  | 
est  restée  à  peu  près  égale  en  Asie  et  en  Arrique;  I 
et  même  en  Kumpc,  où  ou  aurait  plutôt  pu  s'at- 
Unulre  à  un  raleiilisseincnt,  elle  n'a  pas  décliné 
d'une  manière  considérable.   Dans  les  dit)'crents 
tels  d'Europe  il  est  vrai,  les  conditions  varient 
considérablement.  En  France,  l'augmentation,  pen- 
dant la  période  1893  à  1897,  n'^^st  plus  tjue  de 
5''^o  (contre  17,9%  de  1879  à  1883),  en  Angle- 
terre de  3,6%  (contre  4,9%),  tandis  qu'en  Alle- 
magne les  nouvelles  constructions  représentent  en- 
core 7..^  "/'i  'contre  8.2**  .))  et  qu'en  Avitricho  et 
Hongrie  elles  sont  même,  entre  1893  et  1897,  su- 
périeures à  la  période  1879/ 1883  (15,5 '*;o  contre 

Kn  ce  ({ui  concerne  les  (rais  de  construction,  < 
r-Archi\  >  fait  observer  qu'on  nt^  saurait  fournir 
des  données  complètes  m  absolument  exactes  à  ce 
sujet  Pour  l'Amérique,  par  exemple,  cela  ne  serait 
pas  possible,  parce  que  le  capital  en  actions  et  en  \ 
obligations  des  nombreuses  compagnies  de  chemins 
d<'  fer  en  faillite,  lorsqu'elles  passèrent  en  d'autres 
luains,  a  été  simplement  réduit  d'un  grand  nombre 
àt  millions,  de  sorte  que  le  total  des  frais  d'établisse-  I 
ment  pour  1897  est  de  près  de  deux  milliards  de 
francs  inférieur  à  celui  indiqué  en  1895.  On  peut, 
twjtefois,    arriver   h   une  estimation   à  peu  près 
exacte,  si  l'on  tient  compte,  à  défaut  d'indications 
directes  qui  manquent,  des  chiffres  qui  se  déduisent  f 
des  données  connues.  En  Europe,  la  nioyt-nne  des 
frais  par  kilomètre  serait  d'environ  3;'^  (/)4  francs  et 
les  frais  pour  l'en-senible  des  lignes  construites  à  la 
lin  de  l'année  1897,  soit  263  145  km,  s'élèveraient  { 
à  94732660994  fr.;  pour  les  autres  continents,  | 
la  moyenne  serait  de  183  790  fr.  par  kilomètre,  ' 
et  les  frais  d'f'tablissement  pour  ^(x)  i  10  kilomètres 
construits  se  monteraient  à  86  213  ohi  (j\2  fr.:  l'en- 
semble des  dépenses  faites  pour  toutes  les  lignes 
livrées  à  l'exploitation  à  la  fin  de  l'année  1897 
p-t  (Ifinc  de  tSi  milliards  en  chiffres  ronds. 

Les  relevés  statistiques  contenus  dans  les  ta-  ' 
bleaux  ci-après  sont  établis  de  la  même  façon  que  \ 
les  dernières  données  analogues.  fH.  1898  p.  410.)  | 
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Wahrcnd  in  .Xmerikn  tinr!  Australien  schon  lange 
eine  sehr  nierkliche  X'erriiigerung  der  Hauthatig- 
keit  eingetrelen  ist,  die  sich  namentlich  im  letzten 
Jahrzehnt  ganz  bcsonders  accentuiert  hat,  ist  dièse 
in  .Xsien  und  .Afrika  annàhemd  auf  gleicher  Holie 
geblieben.  und  auch  in  Eumpa,  wo  man  doch 
wohl  am  ehesten  von  einer  .Sattigung  des  Ik'diirf- 
nisses  sprechen  konote,  nicht  erbeblich  zurîick- 
g^;an^.  In  den  etnxelnen  Staaten  Europas  frei- 
lich  sind  die  Verhaltnîsse  sehr  verschieden;  in 
l'rankreich  hat  1893  bis  1897  eine  Vermehrung  ura 
nur  noch  5  "/o  (gegen  17,9  ",o  in  1K79  1.S83),  in 
England  um  3,6  */o  (gegenber  4,9  stattgefundcii, 
wâhrend  die  Neuanlagen  in  DeutscUand  noch 
imnu'r  7,3  %  gegen  8.2  "',1)  betragen  und  in 
Oesterreich  und  Ungarn  wahrend  der  lahre  1893 
bi.s  1897  st^ga^i"  niehr  (15,4  "  0;  gebaut  wurde,  als 
tm  Zeitraum  1 879/1883  (12,3 

Mit  Bezug  auf  die  Anlagekosten  ist  im  «  Archiv  » 
ausgefùhrt,  da^<  eine  v.iUstaiulii^e  und  unbedingt 
richtige  l'''ei>tstcllung  nicht  moglich  sei  ;  das  letztere 
z.  B.  fttr  Amerika  schon  deshalb  nicht,  weil  bei 
den  vielen  Bahnen,  die  in  Konkurs  verbllen  waren, 
beim  Obergang  in  .iii  lni-  Hande  viele  Millionen 
des  Aktien-  und  Oblii^ati.  unMik  limitais  einfach  ab- 
geschrieben  wurdiMi,  so  dass  die  Sunime  der  be- 
zfiglîchen  Anlagekosten  fUr  1897  um  fast  zwà 
Milliarden  Franken  niedriger  stehe  ab  im  Jahr  1895. 
Indessen  diirfte  nian  doch  der  W'ahrheit  nahe  kom- 
men,  wenn  man  die  niangelndcn  An^^aben  durch 
die  aus  den  bekannten  .Summen  zu  zichenden  ver- 
h&ltnismàssigen  BetrSge  ersetze.  Damach  stdien 
sich  in  Europa  die  Durchschnittskosten  fiir  1  km 
Hahnlange  auf  rund  359964  l'ranken  und  die  pfe- 
.samten  liauausgaben  fur  263  145  km  an)  Knde 
des  Jahres  1897  auf  94722  6O0994  Fr.;  lïir  die 
Eisenbahnen  der  ilbrigen  Erdteile  auf  183799  Fr. 
fiir  I  km  Hahnlange  und  fur  469  i  10  km  auf 
86  213  i)<Si  612  Er.  Eùr  die  samtlichen  der  am  Ende 
des  Jahres  1 897  im  Betrieb  gcwcsenen  Eisenbahnen 
waren  demnach  rund  181  Milliarden  Franken  ver- 
wendet 

Die  iiachstehendeu  Labellarischen  /usammen- 
stellungen  schliessen  sich  der  l-'oriii  nach  an  die 
letzte  àhnliche  Publikation  (Z.  1898  S.  410^  an. 
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Btata 

1897 
Long,  dea 
dtemliM  de 
tu  exploiti* 

I.àngeJ.  i.  fit- 
triti  itthtnJ. 

^..1.        t'  1    (  n 

km 

vm-vm 

Augtn«otation 

km        1  ■>;'(, 

1  vm 

Superficie 
de*  paya 

h'ItifJifMÏMktttt 
der  Landtr 

kiB> 

1SB7 

/tevt'Ikrru'if  Jer 
Làttiier 

hdiituito 

1897 
Pav 

100  km* 

Au/  j* 
100  km* 

Amérique  : 

380  384 

19  542 

5,4 

— 

Etats-Unis  d'Amérique  .... 

296  745 

10  C62 

3.6 

7  752  800 

70  tKK) 

3-« 

Amérique  du  Nord  ai^l.  (Canada) 

2686$ 

2216 

8,1 

876S000 

5  186000 

0.3 

République  Argentine  .... 

15  i;a 

1  722 

13,8 

2885600 

4  53»  000 

Ov5 

Etats-Unis  du  Brésil  

13  941 

l  941 

16,1 

8  361  400 

16  969  000 

0,1 

Mexique  

1 1  89<J 

833 

7,5 

I  987  300 

I  2  620  000 

0,5 

Chm  

4  28O 

I  186 

38,2 

776000 

3  200000 

0.5 

Uruguay   

1  80(i 

178  700 

827000 

1,0 

Cuba  

1778 

47 

2.8 

118800 

I  Ô'^  J  '  X  W  ) 

1,6 

Pérou  ....   

1  667 

— 

— 

I  137000 

2  980  tXK  > 

0,1 

Vénémëla  

I  020 

70 

7.7 

I  043900 

2  445  000 

0,1 

Bolivie  

I  000 

45 

4.7 

I  334  200 

2443000 

— 

Amérique  Centrale  

I  038 

38 

3.H 

428400 

2  379000 

0,2 

Jamaïque,  Barbades,  etc.    .    .  . 

937 

227 

3^.4 

— 

— 

Terre-Neuve  

9u 

430 

87,2 

1 10  800 

208000 

0,8 

ii.tais-unts  oc  v>oioniiiie  >   •    .  . 

557 

»37 

34.1 

1  33"°*^ 

4  ^00000 

Equateur  

300 

299  6n<i 

I  204  000 

Paraguay  

253 

253  100 

502  CXX) 

0,1 

République  Dominicaine   .  .  . 

188 

53 

40,0 

48600 

504000 

Guyane  angbiae  ...... 

35 

" 

229600 

278000 

Europe: 

2A3146 

24667 

10,3 

•  820800 

881755000 

2,7 

48  116 

3  274 

540  7(xi 

ÏJ  jSlMXXî 

8,9 

France   

I  08; 

536  400 

38  269 (XX) 

7.8 

40  2hZ 

5  390000 

106  234000 

0.7 

Gnuide>Bretagiie  et  Irlande    .  . 

34445 

I  226 

316800 

40390000 

10,9 

4  5"** 

15.4 

676  Tkx) 

44  906  otx) 

5.0 

•  5  ^'43 

i  459 

10,  i 

fKX) 

3  I  479  rxx> 

5.5 

12  916 

1  481 

13.0 

514000 

18  280  uoo 

2.5 

Suède   

10  169 

1387 

•5.7 

450600 

5010000 

*.3 

S 

43" 

7.« 

29  i;fx) 

6  5S7  fKX) 

20,0 

3646 

231 

6,9 

41  4(X) 

3  030  < XX) 

8,8 

1  Pays-Uas  et  Luxembourg  .    .  . 

3  129 

33 

1,0 

35  <>oo 

5  222  000 

8,8 

3880 

37« 

14.S 

160000 

60000QO 

1.7 

1  Turquie  d'Europe,  Bulgarie  et  Rou- 

2  554 

73<' 

40,8 

'V9t.  '>Dt\ 
m  S  S  ^\AJ 

2358 

18 

0.7 

92  100  1 

5  102  000  , 

-.5 

3543 

348 

IS.8 

38300  1 

2300000  1 

6,5 
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Pvioooo 
habitants 

Âuf  it 
10000 

1                  Capitil  d*éttb]isMni6nt 

1  Anlagekapital 

Stuteii 

Année 

Nombre  de 
km  cotutruits 

BamUbige 

/H. 

+2,2 

1097 

zy4  000 

5?  033  750000 

1  fin  fi  r  ^ 

I  034 

AMrilM: 

Vereinigte  Stsaten  v.  Atnerika. 

51,8 

1097 

26  367 

4  °37  S^'^  000 

I  80  1  25 

Britisch  Nordamerika  (Canada). 

33.5 

109> 

14312 

2  35"  7 5^  tJ^-'O 

1 03  907 

Argentinische  Rcpublik. 

8,2 

loyo 

3  190 

I  020  250  000 

572009 

Vereinigte  Staaten  von  Brastlien. 

ft4 

Mcadko. 

13*4 

1  732 

332  $00000 

ISO 

Chile. 

21,6 

Uruguay. 

10,9 

Kul>a. 

5>5 

4.1 

Veneiueta. 

4.1 

lîolivia. 

4.3 

z 

z 

Z 

Ontral-Amerika. 

— 

— 

— 

— 

Jamaïka,  Barbados  u.  &.  w. 

43.3 





— 

— 

Neu-Fundland. 

I  2 

— 

— 

— 



0,8 





— 



Ecuador. 

5.0 

— 

— 

— 

— 

Paraguay. 

3.7 

— 

— 

— 

— 

Donninikanische  Republik. 

1.3 

— 

— 

— 

— 

Britisdt  Guyana. 

Europa: 

9.2 

tilr^/f  fin? 

A  fi  17  1 

3i4yuu 

DeutsddandL 

10^8 

41  170 

ifi  tAi  9Cn fym 

lu           «Sv  tAll# 

"îrtf  ri7  f 

Frankreich. 

3.8 

i  oi/>    1  oy / 

in  "5  t 

4U  ^  1  y 

y  «  lu  tAA^  WvAJ 

Russland. 

«.5 

J4  -j? 

ir  7^7  CMO  rw^ 

■^5  737  -"^ 

75  '  77 ' 

Grossbritannien  und  Irland. 

7.4 

30  304 

0            VAA^  iAA^ 

Osterreich  und  Ungarn. 

1B94 

5U 

150000000 

200  500 

Italien. 

7.1 

1889 

9  774 

2  841  250000 

290630 

Spanien. 

20,5 

1895/1690 

9898 

911  250000 

01  o?4 

Schweden. 

9.1 

1896 

3  943 

I  607  500000 

407  684 

Belgien. 

12,0 

1896 

3651 

1  193  750000 

327  135 

Sdiweis. 

6,1 

1896 

773750000 

617  777 

Niederiande  und  Luxembnrg. 

4.7 

i«95 

2741 

636250900 

228(^5 

Rumànien. 

Europaische  Tùrkei,  Bulgarien  und 

2,7 

Riundien. 

4.6 

Pocti^aL 

",l  1 

1893 

2070 

277  $00000 

134000 
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Etata 

L.ong.  des 
chemins  de 
fer  exploitée 

Lange  <i.i,He- 
trità  sUàtnd, 

kei 

INM— IW7 
Augmenution 

km  1 

1M7 

Superficie 
des  pays 

dtr  LaïuUt 

vm  ' 

Population  I 
des  pays 

LantL-r  1 
hibitanta 

1W< 

Par 
100  km* 

100  ka^ 

1  0^8  1 

2U,4 

322  3ot> 

2  1 12  000 

0.6 

37 

4»" 

65  100 

2  447  000 

1.4 

?  / 

30 

48  300 

2  314000  : 

1.2 

1 10 

I  iUU 

32^000  1 

10,0 

Aif»: 

49764 

10  769 

27,6 

— 

- 

Indes  anglaises  

820 

4214 

14.i  ' 

201    ^Sl (KXl 

,1/, 

403J 

^4»3 

417  (M  K ) 

44  7    )  ixx) 

U,(y 

Sibérie  

3801 

1251b 

5  773  000  ^ 

— 

Asie  Mineure  et  Syrie  .... 

2509 

842 

49>S 

I  778  200 

15478000 

ai 

Inde;  n('<Tl:uid;ii<cs  '  1  ava, Sumatra) 

2  ()S2 

2K> 

599000 

27  172  <VX) 

0,3 

554900 

701)  mxj 

0,2 

47. s 

56,0 

63900 

3  33O000 

«.7 

483 

282  1 

141,0 

Il  081  000 

357  2COO00 

Cochinchine,  Pondichëry,  Malacca, 

4'>.y 

— 

Malui.sic  lliornéo,  Cclebes,  etc.)  . 

85.« 

86200 

719  000 

0.3 

Siani  ......... 

fiW  000 

Indes  portugai.ses  

82 

5  14  (XK) 

2  2 

fi4 

— 

— 

9  (XX)  ex  K) 

Océanie: 

23  014 

1  m 

a  R 

7  984  900 

4  432  000 

,  0,3 

24.S 

5'  ' 

tKK) 

l  175  (.KK) 

Nouvelle-Galles  du  Sud.   .   .  . 

4 

799000 

I  298000 

<^5 

3  934 

to6 

l  731400 

472000 

<Kt 

3 

'47 

4.3 

271  OTM) 

7i4fxT<> 

1.3 

Australie  du  Sud  

^  <  >  >s 

105 

2  ^4  I  K) 

^  (MM) 

0.1 

Australie  occidentale  

2  190 

66,0 

2  Î27  ■^(H) 

1           1 38  (XW 

76J. 

12 

67  900 

166000 

0.1 

Hawaï  

52 

57»7 

17  700 

109  000 

a8 

AiHi|iie: 

15948 

3668 

28,7 

— 

— 

— 

4  355 

I  162 

33.» 

897400 

6375000 

Culnnic  du  Cap  

3  ^^"4 

756  8(KT 

1  765  (M)*) 

0.4 

Kgypte  

2  824 

1 085 

63.8 

994300 

9750000 

0,2 

Maurice,  la  Réunion,  Sénégal,  An- 

gola, Mozambique,  Congo,  Soudan 

1914 

714 

59>9 

- 

République  Sud-Africaine  .    •  . 

I  142 

465 

66,4 

3<)S  6<H) 

867  900 

0.3 

340 

?4-'J 

131  IIK> 

1,0 

.Naul  

739 

1  90 
1 

.  16,0 
1 

.  7vi90o 

j  7780CX) 

1,0 

Digitized  by  Google 
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tWÊKt 

Parioooq 
habitant* 

.-i »*/ 
£imttoAu*r 

Captod  d*établisMin«iit 

Anlagekapital 

Stuten 

Aanta 

J«kr 

km  construits 

Bawlàngt 
àm 

D4pww  total* 

Fit  km 

fin. 

9i*  1 

1896/1897 

1  803 

IQ8  7COOQO 

1 10  47 1 

Norwcgcn. 

^  8  ' 

1895 

540 

il I  250000 

206412 

3.4 

Malta,  Jersey,  Man. 

— 

— 

— 

— 

— 

Asien  : 

1,1 

1896 

32  45« 

4391  250CXX> 

•35  3"7 

Britisd)  Indien. 

o,9 

1895 

3686 

327  500000 

88891 

1  apan. 

6,; 



— 

Sibiricn. 

1.6  . 

_  . 





Kleinasien  mit  Syrien. 

1893 

977 

155  000  000 

l6<)  647 

Niedfirlând.  Indien  fla.va.Siunatrai 

2Ii6 

t  A 

— 



— 



(Jcylon. 

— 



— 



China. 

^^odJiitwnim  >    ronuivuCi^ ,  nui* 

— 

lakka,  Tonkin. 

3.6 

1 

1 

Malayische  Staaten  (Bornéo,  Ce- 

1 

1 

IcDCS  u.  5.  W.^. 

i  6 

1 

_ 

__ 

- 

51,9 

— 

AintraliM: 

43-« 

1897 

5035 

977  500000 

194  1  20 

V'iktoria. 

33.9 

1807 

4  24.7 

952  500000 

224  ^67 

Neu-Sod-Wales. 

«37 

1807 

3  034 

441  250  (KX) 

I  1  2  0 1  I 

Queensland. 

1             ■  ' 

3  -47 

■jg?  s<KJ  «HX) 

I  22  490 

Neiiseeland. 

«4.3 

1897 

■2  774 

32 1  250  000 

1  l  )  62  ; 

Sud-Australien. 

1  efit 

Al  nOil 

west-Austraiicn. 

t8û6 

"75 

133  ÏJO 

Fasmanten. 

Hawai. 



i 

i 

— 

— 

Afrika: 

6,9 

3  367 

065  o(x>  000 

»97  527 

Algicr  und  Tuois> 

20,7 

;  1897 

3059 

492  500  000 

161 082 

Kapkolonie. 

2,9 

Egypten. 

Mauritius,  Réunion,  Sénégal,  An- 

gola, Mozaa)bique,Congo,  Sudan.  i 

«3.1 

Sudafrikaniache  RepuUik. 

63.8 

Oranjc-Freistaat 

9.4 

NataL 
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Votd  le  tableau  que  présente  l'accroissement  des  Die  Obersicht  des  Zuwwdnes  an  Eiaenbaluilange 
viHes  ferrées  depuis  1879  pour  les  cinq  parties  du  seitiSTgindenfiinfErdteOenunddonbedeutendsten 
monde  et  pour  leucs  réseaux  les  plus  importants:    EtsenbsÂnnetsen  dersdben  xâgt  f<^!endes  BUd: 


A.  OrattMnte.  --  tfdl»tt§. 


Période 

Anicriauc: 

Europe 

Aiie 

Afrique 

Total 

k  lit 

km 

f* 

X  lU 

k  m 

•/• 

U  ni 

km 

'"79 — I0B3 

^5  334 

41,1 

18133 

1I,> 

3  836 

as,8 

3  <"J9 

53.1 

I  166 

25.9 

92  168 

26,3 

■  flO^     «fis  « 

(>9  185 

40.6 

21 071 

4  59» 

38,8 

4  254 

54-5 

1  986 

43-4 

toi  088 

27.S 

■  vu*  aW- 

lABl- 

.U-3 

22  325 

12.9 

5  <>8b 

29,7 

t    <  US 

4  400 

5j>' 

2  275 

49.2 

93  872 

33,8 

:S8a— »Ji«6    .  . 

53  "4" 

«4,9 

»3  «34 

6  211 

34,2 

4627 

48,6 

3  090 

40^ 

89  303 

31,1 

1S83— iga7  .  . 

64917 

a8,8 

24796 

r«93 

41.5 

493r 

47,7 

ion 

36,9 

104  62a 

33*6 

1HS4  18M  .  . 

64  547 

27,0 

1 2.9 

7  332 

34.8 

4&56 

38,4 

'  945 

30,6 

Io3  899 

31,9 

1885  1889  .  . 

68679 

27,6 

2^  h-  -4 

12,6 

«739 

39.2 

4  975 

3«.3 

1 603 

22,8 

lo8  6oc> 

22,3 

1886     l8qo     .  . 

634»» 

23.7 

22  423 

11,1 

9  3'5 

3»,2 

4  5"  5 

3«,3 

'  746 

33,9 

loi  407 

19,6 

1887— 1891     .  . 

50044 

'7,2 

«9  73" 

9,5 

«449 

3M 

4  300 

37^ 

3494 

31,2 

84917 

•5.4 

1888—1893     .  . 

47  "62 

«5,4 

18  104 

8,5 

8558 

39,7 

3  3i« 

«9,4 

3093 

36,3 

80135 

«4,0 

1S89    i»<}3    .  . 

42  678 

'34 

iS  Sol 

8.6 

70S1 

23.3 

3 

16,7 

3518 

39,7 

75086 

12,6 

1  1890—1894    .  . 

34  39<J 

l'>.4 

Il  859 

9.8 

8798 

26.5 

3255 

'7-3 

3  3'2 

33.8 

71623 

11,6 

1891 -1895    .  . 

27  35«' 

7.9 

22  Iu4 

9-2 

783* 

32,1 

2  52" 

'  2.7 

2  '>47 

25,2 

6*465 

9,8 

'  1893  —  1896    .  . 

21  528 

''.9 

i5  ÎÎ33 

10.8 

8613 

23,0 

1  97 

3  «27 

26,9 

60  470 

9,2 

1  1893- 1897    .  . 

1954a 

5t4 

24  667 

i«,3 

lu  769 

27^ 

1815 

3  5^9 

38,7 

6u  362 

8,9 

K.  Ktflts.    -  Stantun 


PModa 

ZtkÊUckiiitt 

Allemagne 

Deutuhkmd 

Autriche 
et  Hangii» 

Oitumkk 
mmd  Umgam 

Grande- 
BreUgne  et 
Irlande 

(îrots- 
britiinnUK  und 
Irland 

Htiitv-Unn 
de  l'Aménque 
du  Nord 
l'trtmigie 
Stitti/en  von 

Amérique 
du  Nord 
•ngtaiae 

i!ui,h 
S'artUimtrika 

Indes 

TfcilJfi  ri 

hSm 

km 

')'• 

km 

km 

•;. 

km 

km 

km 

•• 

km 

\  1879—1883    .  . 

2  71^' 

8,2 

2  2(>3 

•2.3 

4505 

«7.9 

«399 

4,9 

56337 

41,7 

3  160 

19-» 

2  786 

20,1 

3  3-  "> 

9.9 

3  374 

«8.3 

S  "2  5 

I  49S 

5.2 

55  900 

3«,3 

3  8tio 

34K 

3  3«3 

22.3 

l»8l  -1SS5     .  . 

3278 

9.6 

3  724 

'9.7 

4S73 

17,6 

I  581 

5,4 

44390 

37,2 

5  S<« 

45.8 

3  5^ 

33,3 

1882— 1886 

3  3'4 

9.5 

3  t>94 

18,8 

4465 

'5,5 

'  574 

5.3 

40  684 

234 

4700 

35-9 

4  5*6 

37,9 

1S83     18S7     .  . 

3  792 

1".6 

3834 

18,6 

4  52" 

'5,2 

'  445 

4.8 

49  854 

26,1 

5843 

41,6 

6  015 

36,1 

1884     1S8.S     .  . 

4  047 

I  I.o 

3658 

16,6 

4  04S 

•3," 

I  520 

5," 

49  557 

34.6 

4  9"  2 

3 '-5 

4  809 

25,9 

1SX5     1H89     .  . 

4  221 

I  1,2 

3  888 

•7,2 

3857 

11.9 

I  345 

4," 

52  179 

25.» 

5  •  "9 

3'.3 

0  180 

32,0 

1886-1890     .  . 

4  345 

".3 

3  7*3 

•5,9 

3  55" 

II. ,6 

I  193 

3,8 

46399 

20,9 

3993 

21.5 

6  272 

3'»,3 

1887 — 3891  . 

3  «•39 

9,« 

3361 

«3,6 

3  7' 9 

l".9 

986 

3,« 

33  387 

I3,« 

3086 

15.6 

5  «43 

33,7 

I.SSS     189;  . 

i  351 

8.3 

2  59" 

lu." 

3  387 

9,& 

825 

2.2 

29  'iV 

1 1.9 

3  483 

1 7,0 

S  324 

22,9 

1S89  — 1893    .  . 

3  "49 

7,3 

2  573 

9,7 

3987 

8,2 

I  i3« 

3,5 

26  4'(<) 

10.2 

2  733 

12,8 

3913 

«5,3 

i  1890—1894   .  . 

2  593 

6^ 

3023 

ii,a 

3307 

9,<» 

«344 

4,3 

2.. "51 

"■5 

4043 

19,0 

3931 

14,9 

1891  —  1895 

2  989 

6.8 

I  9  8" 

7." 

2  476 

6.5 

I  161 

3,5 

17  880 

6,5 

2  831 

«2.5 

3  5«3 

11.6 

1 1893—1896  .  . 

3  '7' 

3  935 

«3.9 

2  7j<' 

7,1 

1  518 

4,6 

13860 

4,5 

2  711 

H.3 

2738 

9,6  1 

1 1893— 1897  .  , 

3  274 

7,3 

4  5°* 

>5,4 

1985 

1  226 

3-<i 

lo  562 

2  216 

8,1 

4  214 

•  4,2 
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Autriche  et  Hongrie.  Freaoriptions  communes  . 
omuMmaiit  1m  oh«niiiw  de  ftr. 

Le  numéro  du  30  septembre  1899  de  la  feuille 
officielle  du  nunistèrf  i.  r.  des  chemins  de  fer  pu- 
blie l'arrêté  suivant  pris  en  date  du  26  septembre 
1899  par  ce  miaislère^  eosaite  d'entente  avec  le 
gouvernement  royal  hongrois,  et  portant  règlement 
des  relations  entre  chemins  de  fer  d'Autriche  et  de 
Hongrie  : 

f  t. 

Pour  les  chemins  de  fer  principaux  des  deux 
partîtes  de  la  monarchie,  le  règlement  d'exploitation, 
les  parties  essentielles  des  dispositions  concernant 
k  trafic  sur  les  chemins  de  fer  principaux,  les 
piescriptions  relatives  aux  signaux,  conuue  aussi 
celles  qui  ont  trait  k  la  publication  des  tarifs  et 
des  réductions  de  taxe  dans  le  trafic  des  voya-  | 
geurs  et  des  marchandises,  et  enfm  les  mesures 
édictées  pour  le  transport  des  objets  explosibles, 
devront  toe  observés  tds  quels,  aussi  longtemps 
qu'il  n'y  aura  pas  été  apporté  de  modification  en- 
suite d'entente  avec  le  gouvernement  royal  hoa- 
grois. 

Cette  ttoifonnité  de  prescriptions  ne  devra  .pas 

subsister  seulement  en  ce  qui  concerne  le  trafic  in- 
terne des  deux  parties  de  Tétat,  aoàs  aussi  pour 
le  trafic  réciproque  entre  celles-ci. 

La  modification,  d'uii  commun  accord,  des  dis- 
positions du  règlement  d'explcdtatioo  est  réservée^ 
pour  le  cas  surtout  où  seraient  prises  des  mesures 
législatives  touchant  aux  principes  du  droit  de 
transport. 

Les  administrations  seront  tenues  de  mainteidr 
et  de  dévdopper  le  plus  possibfe  l'uniformité  qui 

existe  actuellement  dans  les  conditions  d'applica- 
tion des  tarif'i  et  dans  la  classification  des  mar- 
chandises contenues  particulièrement  dans  la  pre- 
mière partie  du  tarif  commun  pour  le  transport 
des  marchandises. 

La  convention  relative  aux  chemins  de  fer,  con- 
clue provisoirement  entre  les  deux  gouvernements 
et  datée  de  Vienne  le  29  juillet  (et  d'Ufcn,  le 
31  août)  1868,  sera  revisée  d'un  commun  accord 
afin  de  tenir  compte  des  chai^;ement>  survenus 
depuis  dans  la  situation. 


Oesterreich  und  Ungarn.  G«meinschaftliche 
HiwiilBiMiiiMgnn  in  Bsraf  anf  das  Witfiilintin"wnnsini 

Im  Amtsbiatt  des  k.  k.  Eisenbahnministeriuins 

vom   30.  September  ist  die  nachstehende, 

nach  vorausgegangener  Vcreinbarung  mit  der  k. 

ungarischen  Regierung  erlassene  Verordnung  des 

k.  k.  Eisenbahnministeriums  vom  26.  Sept.  1S991, 

betreffend  die  EiscnbiilinvcrhàltnisseïWischenOester- 

reich  und  Ungarn,  publiziert: 

S  I. 

Hinsichtlich  der  Hauptbahnen  in  beiden  Staats- 
gi-bioten  sollen  ausser  dem  Eisenbahnbetriebs- 
Regleuient  tnsbesondere  auch  die  Grundziige  der 
VerlcehisvoEschriften  fiir  Hauptbahnen,  die  Vor- 
schriften  iiber  das  S^nahreaen,  fiber  dS»  'Verfiflèot* 
lichung  der  Tarife  und  Tarifnachlàsse  im  Personen- 
und  (ïiiterverkchre,  dann  iiber  den  Transport  ex- 
plosiver  Gegenstande  unveràndert  beobachtet  wer- 
den,  tnsohtnge  sie  nicht  un  Einvemehmen  mit  der 
lidniglich  ungarischen  Re^erung  abgeimdert  sein 
werden. 

Dièse  Obereinstimmung  der  Vorschriften  bat 

nicht  nur  hinsichtlich  des  Verkehres  innerhalb  der 
beiden  Staatsgebietc,  sondern  auch  fiir  den  Wecllsel- 
verkehr  zwischen  denselben  zu  gelten. 

Eiiw  dnvemehmliche  Abanderung  hinsichtlich 
des  Eisenbahnbetrietts-Reglements  wird  namentlich 
fur  den  Fall  solcher  legislatorischer  Massnahinen, 
welche  die  Grundsatze  des  Transportrechtes  be- 
rùhren,  vorbehalten. 

Auch  ist  darauf  hinzuwirken,  dass  die  bestehende, 
insbesondere  durcb  den  gemdnsamen  Tarif,  Teil  I, 
rUr  den  Giiter\'erkehr  zum  Ausdrucke  gelangte 
Cbercinstiminunir  der  Tarifbestimmungen  und  der 
Guterklassitîkatiun  von  den  Bahnverwaltungen  thun- 
lichst  aufiwchterhallen  und  weiter  enbvickdt  werde. 

Das  zwischen  den  beiden  Regrierungen  abge- 
schlossene  provisorische  Obereinkommen  in  be- 
trefl*  der  Eisenbahnen  ddto.  Wien,  29.  JuD  (Ofen, 
21.  August)  1868,  soll  den  setther  gcanderten  Ver- 
haltnissen  entsprechend  einer  einvemehmlichen  Re- 
vision unterzogen  werdeo. 
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i  3. 

Les  chemins  de  fer  d'état  des  deux  pays  devront 
tDujoufs  consentir  à  l'établissement  de  tarifs  directs 

pour  le  transport  des  marchandises  de  l'autre  état 
transitant  sur  leurs  lignes  à  destination  de  l'étranger. 

Pendant  la  période  susmentionnée,  et  en  ce  qui 
concerne  les  objets  et  relations  auxquels  U  est  ac- 
cordé .ictuellenient.  pour  les  parcours  en  cause 
des  parts  de  taxe  réduites  par  rapport  aux  taxes 
du  tarif  normal,  ces  parts  réduites  devront  former 
les  parts  maxinut  à  inscrire  dans  les  tarifs  cUiects 
dont  il  s'agit. 

Les  parts  de  taxe  réduites,  respf^rtivenient  les 
objets  et  relations  qu  elles  concernent,  seront  hxces 
d'un  commun  accord  entre  les  administrations  des 
chemins  de  ffer  de  l'état  des  deux  pays,  sous  ré* 
serve  de  ratification  par        ministres  compétents. 

Les  réduction^  di-  faveur  sur  les  prix  de  trans- 
port demeurent  uUerdites. 

Au  reste,  les  dispositions  du  procès>verbal  final 
rdatif  à  l'article  15  du  traité  commercial  et  de 
douane  conclu  le  6  déccnibre  i  Swi  entre  l'Autriche- 
Hongric  et  l'empire  Allemand  seront  applicables 
également  au  trafic  par  chemins  de  fer  entre  les 
deux  parties  de  la  monarchie. 

Les  réductions  de  taxe  et  remises  accordées  pour 
le  transit  des  marchandi'^es  ie  provenance  étran- 
gère sur  les  lignes  de  l'état  d  un  des  deux  pays 
ne  pourront  être  refusées  pendant  la  période  indi- 
quée aux  produits  de  même  nature  de  l'autre  pays 
pour  le  parcours  emprunte  jusqu'à  la  intime  sta- 
tion-frontière, et  la  base  de  taxe  calculée  pour  les 
provenances  étrangères  au  prorata  des  distances 
parcourues  sur  la  ligne  de  l'état  devra  être  con- 
cédée  pour  les  tarifs  directs  à  établir  par  l'autre 
pays. 

Les  dispositions  qui  précèdent  ne  sont  pas  appli- 
cables aux  mesures  de  tarif  qui  pourraient  être  prises 

par  !(  -  (:ht!mins  de  fer  de  l'ét  it  autrichien  à  l'égard 
de  celUr>  1 -s  lit^nes  situées  entre  les  stations-frontière 
de  Nowusiclit^a  en  Hucovine  et  de  Muldau  en 
Bohême  (ces  stations  y  comprises)  dans  le  but  d'as- 
surer aux  voies  ferrées  autrichiennes  le  bénéfice  du 
transit  des  marchandises  russes  destinées  à  l'Aile- 
nugnc  du  Nord. 


S  2. 

Die  beidersdtigen  Staatsbahnen  sind  verpAiclitet, 
fttr  den  iiber  die  Linien  ihres  Netzes  naûch  dem 

.•\uslande  transitierenden  (îiitcr\'erkehr  des  anderen 
Staaics  in  jedem  l'allc  dcr  Au&teilung  dtrelcter 
larife  zuzustiinmen. 

Ffhr  solche  direkte  Tarife  sollen  wâhrend  der  im 
Eingange  bezeichneten  Zeitdauer  hiiisiclitlich  jener 
Artikrl  und  Kelationen,  fiir  welchi'  derzeit  er- 
massigte  Anteile  gegenuber  dem  nonualen  I  ariie 
auf  der  betreffenden  Strccke  zur  Tarifbildung  ge- 
wiihrt  werden,  dièse  Anteile  die  Maadmalaatalc 
bilden. 

Die  ermàssigten  Anteile.  beziehun<^«weise  dfe 
betretfenden  Artikel  und  Kelationen  smd  im  Eiù- 
vernehmen  zwischen  den  beidersâtigen  StaatsbalW' 
verwaltungen  —  vorbehaltlich  der  Genèhmigiuie 

durch  die  Ressortministerien  —  fcstzustellen. 

(ïeheime  Tarilsat2e  bleit)en  auch  weiterhio  aus- 
geschlos.sen. 

Im  Qbrigen  finden  die  im  Schluasprotokolle  sum 

Artikel  15  des  Handels-  und  Zollvertrages  vom 
6,  I  )i'/eiiiber    iSoi    zwischen   (  Vsterreich -l'ngarn 

I  und  dem  Deutschen  Keicbc  enthaltenen  Ikstini- 

[  mungen  auch  fUr  den  Elsenbafanverieeltr  bdder 

I  Staatsgebiete  voile  Anwendung. 

Die  fur  den  Transit  der  Provenienzen  des  A» 

i  laudes  auf  den  Staatshahnlinien  des  einen  .Staaf?- 
gcbietes  der  M«>narchie  gewahrten  TarUeruiâss- 
gungen  und  NachlSsse  dQrfen  wahrend  der  vorhtn 
txseichneten  Zeitdauer  den  gleichen  Erzeugnisaea 
des  anderen  Staatsç^ebietes  auf  der  nach  d<'r'L'!bpn 
Grenzstattoii  zur  Henutzung  gelangenden  .Staats- 
bahnstrecke  mcht  vorenthalten  werden  und  ist  der  fiir 
die  auslândiscbe  Provenienz  nach  der  gaoxen  Lange 
der  befahrenen  Staatsbahnstrecke  durchschnittlich 
ermittelte  Kinheitssatz  dem  Durchzugsverkehre  de> 
anderen  Staatsgebietes  zur  X'erfùgung  zu  stellen. 

Vorstehende  Bestimmungen  finden  keine  An- 
wendung  auf  solche  Tarifmassnahmen  der  («lier- 
reichischen  .Staatsbahnen,  welche  hinsichtlich  dcr 
zui-cheii  den  Grenzstationen  Nowo-^iflitza  in  der 
bukowuia  und  Moldau  in  Bohmen  ;die.se  Stalioneo 
înbegrifl'en)  gelegenen  Staatshahnlinien  getroffeo 
werden,  um  Transporte  russischer  Provenienz  im 
Transit  nach  Norddeutschland  (Ur  diedsterrdchiscben 
liahnwege  zu  gewinnen. 
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Au  cas  où  le  trafic  d'exportation  de  la  Hongrie 
vers  l'Allemagne  du  nord,  en  ce  qui  concerne  les 
objets  pour  lesquels  les  &v«m  précitées  sont  ac- 
cordées, l'exigerait»  les  deux  gouvernements  en- 
gageront des  pourparlers  en  vue  de  faire  bénéfi- 
cier ce  trafic  des  nïêmes  faciliti-s  de  transport  et 
des  mêmes  parts  de  taxe,  afin  que  les  marchan- 
dises identiques  de  provenance  hongroise  soient 
tnnsportées  aux  prix  et  conditions  établis  pour  les 
onoîs  étrangers» 

Amdliorations  à  apporter  an  servioe  des  trains  de 
vofagBian  et  de  marohandises  an  naane. 

Par  une  circul<ûre  du  22  septembre  189Ç,  le 
ministre  des  travaux  publics,  après  avoir  rapi>elé 
que  le  parlement  et  la  presse  se  sont  souvent  fait 
récho  des  protestations  très  vives  du  public  contre 
l'organisation  du  service  des  trains  de  voyageurs 
sur  les  lignes  secondaire''  des  grands  réseaux,  la 
vétusté,  le  peu  de  confort  du  matériel  et  la  durée 
interminable  des  trajets  résultant  et  de  la  faible 
'vitesse  de  nuurdie  et  de  la  durée  des  stationne- 
tnents  dans  les  gares,  a  invité  l'inspecteur  général 
du  contrôle  à  étudier  dès  à  présent  s'il  ne  serait 
pas  possible  de  diminuer  la  trop  longue  durée 
des  tngels  par  la  suppression  des  trd,ns  mixtes 
et  leur  remplacement  par  des  trains  spéciaux  de 
loyageurs  et  des  trains  spédaux  de  marchandise». 

Dans  la  même  circulaire,  le  ministre  rappelle 
qu'un  avis  doit  être  affiché  dans  toutes  les  gares  et 
stations  pour  aviser  le  public  que  dans  chaque 
ffn  un  registre  est  mis  à  sa  di^osition  pour  re- 

ce\'oir  ses  plaintes  ou  ses  observations  et  pour 
l'aviser  des  suites  qu'elles  ont  reçues.  (Communi- 
cation (firacte.) 

SAglementation  sur  la  dorôe  du  repoa  dea  agents 
de«  camalm  de  ftr  «m  Fcmm*. 

En  vue  d'arrêter  une  réglementation  uniibrme 
pour  les  différents  réseaux  fiançai^  le  ministre  des 
travaux  publics  vient,  par  une  circulaire  en  date 
du  20  septembre  1899,  d'inviter  les  administrations 
des  oonipagnies  de  chemins  de^fer  firaocus  à  lui 
Mumeltre  des  proposons  concernant  la  durée  du 
travail  et  des  repos  des  mécanidens  et  chauffeurs, 


Soilte  jedoch  dcr  Exportverkehr  Ungarns  nach 
Norddeutschland  m  jenen  Artiicein,  fiir  welche  dièse 
Begiinstigungen  gcwihrt  werden,  es  erheischen,  so 
werden  die  bdden  Regierui^en  in  der  Richtung 
in  Verhandlung  treten,  dass  auch  in  diesen  Re- 
lationen  die  Transportbegunstigun<^en,  bcziehungs- 
weise  £inheitssatze  fur  den  Transport  der  gleich- 
artigen  Artilcel  tuigarischer  Provenieax  jeneti  der 
fremden  Transporte  gleicfagestdlt  werden. 

Verbeaserongen  im  Peraonen-  and  Gaterverkehr 
in  Vrankretoh. 

Durch  Cirkular  vom  23.  September  1899  liât 
der  Minister  der  oflentlichcn  Arbeiten,  nachdem  er 
daran  erinnert,  dass  l'arlament  und  Presse  sich  oft 
zum  Ddmetsch  der  sehr  lebhaAen  Klagcn  des 
Publikums  gegen  die  Organisation  des  Personen- 
verkehrs  auf  den  Nebenlinien  der  Hai:ptbahnen, 

j  das  Alter  und  den  geringcn  K(milort  des  Fahr- 
materials  und  die  ausserordentlich  langen  Fahr- 
zeiten,  ^  von  der  geringen  Fahigescbwindlgkeit 
und  der  Oauer  des  Aufenthalts  in  den  Stationen 
herriihren,  gemacht  haben,  den  General-Inspektor 
des  Aufsichtsdienstes  er<:ucht,  schleunig  zu  unter- 
suchen,  ob  es  nicht  mogUch  wâre,  die  lange  Fahr- 

I  zeit  durch  Aufhebung  der  genuschten  Ziige  und 

I  ihre  ErsetzanL^  durch  besondere  PersoneR'  und 

'  besondere  Guterziige  zu  verniindern. 

In  dem  gleichen  Cirkular  erinnert  der  Minister, 
dass  dne  Bdcanntniachung  in  allen  Bahnhofen  und 
Stationen  anzuschlagen  ist,  um  das  Publikum  zu 

benachrîchtigcn,  dass  in  jedem  Bahnhof  ein  Buch 
zu  seiner  \'errugung  gehalten  wird,  um  darin  He- 
schwerden  und  bemerkungen  und  die  Benachrichti- 
gung  aber  die  densdben  gcgebene  Folge  dnzu- 
schretben.  (Direicte  Afitteilung.) 

Beglementienmg  der  ftohMeit  der  Slaenbalin- 
AnssetellMifc  in  l^ankraldb. 

Um  eine  einheftliche  Reglementierung  filr  dw 

verschiedenen  franzcisischen  Eisenbahnnetze  festzu- 
setzen,  hat  der  Minister  der  offentlichen  Arbeiten, 
durch  Cirkular  vom  20.  September  1899,  die  Ver- 
waltungen  der  fransosiscben  IQseabahn-Gesdl- 
schaftcn  veranlasst,  ihm  Vorschlàge  zu  unterbreiten 
htnsichtltch  der  Arbdtszeit  und  der  Ruhepauaen 
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des  appnts  drs  tr.iin.ï,  et  des  a»^rnt<5  des  f:fnn'-s  der  Maschinenfiihrcr  und  Heizer,  des  Zugpersonal< 
dont  le  service  inlc  rL-s<c,  à  un  titre  quelconque,  la  und  der  Stationsbeamten,  deren  Dienst,  unter  irgend 
sécurité.  (Cuninmnication  directe.)  i  einem  Titel,  auf  die  Sicherheit  Bezug  hat  (Diidde 

Mittdlung.) 


Améliontioii  dm  VàaHaâng»  da  nuit  des  tigetnat.  ma 
]m  "^t— dm  te  tengilik 

Sur  un  avis  du  comité  de  l'exploitation  tech- 
nique des  chemins  de  fer,  le  ministre  des  travaux- 
publics  a,  par  une  circulaire  du  iH  septembre  l8f/j, 
invité  les  administrations  des  compagnies  des  che- 
mins  de  fer  français  à  procéder  à  Tétude  de  la 
question  de  l'amélioration  de  l'éclairage  de  nuit 
de  s^naux.  (Communication  directe.) 


Ezpôrienoes  sur  les  ohemins  de  fer  français 
d*appar«ils  enteglitraim  et  «veirtiasenrs. 

De  nombreux  inventeurs  ont  imiL^inf'  i!r=  dispo- 
sitifs destinés  à  répéter  automatiquement  sur  la 
machine  d'un  train  en  marche  les  signaux  d'arrêt 
que  le  mécanideo  viendrait  à  franchir  sans  les 
apercevoir;  quelques-uns  de  ces  appareils  provo- 
quent en  même  temps  le  ralentissement  nu  l'arrêt 
du  train,  par  le  serrage  automatique  du  frein  con- 
tinu. L'objection  de  principe  fûte  à  ces  divers  sys- 
tèmes —  que  l'on  accuse  d'émousser  l'attention  du 
mécanicien  et  de  devenir,  en  cas  de  non-fonctionne- 
ment, une  cause  de  danger  -  disparait  si  on  peut 
les  compléter  par  un  appareil  de  contrôle  mettant 
en  évidence  la  faute  commise  par  ce  mécanicien. 
Le  problème  ainsi  posé  parait  résolu,  ou  bien  près 
de  Titre,  d'une  iaçon  satisfaisante. 


Sur  l'avis  du  comité  technique,  qui  fait  procé- 
der en  ce  moment  à  des  expériences  des  appareils 
dont  il  s'affit,  le  ministre  di  s  travaux  publies  a, 
par  une  circulaire  du  i6  septembre  1899,  invité 
les  grandes  comp^fnies  des  chemins  de  fer  fran- 
çais à  entreprendre  des  études  dans  ie  même  but, 
ou  à  poursuivre  celles  dont  elles  ont  déjà  pris 
l'initiative.  Les  compagnies  devront  présenter  le 
programme  de  leurs  expériences  dans  un  délai 
maximum  de  trms  mois.  (Communication  directe.) 


Verboaawiing  der  nlohtliohen  Baleuohtnng  dsr 
ngnale  mat  dan.  flmirteiaoliiaii  Maanbalnan. 

Auf  Vorschli^  des  Ausschusses  fiir  den  tech* 

nischen  Betrieb  der  Eisenbahnen  hat  der  Minuter 
der  offentlichen  Arbeiten,  durch  Cirkular  vom 
18.  September  1899,  die  Verwaltungen  der  fraa- 
zôstscben  Eisenbaho-Geselischaiten  veranlasst,  sich 
mit  dem  Studium  der  Frage,  wie  die  nletatlidie  Be> 
leuchtung  der  Signale  zu  verbeasem  sd,  zu  befioacn. 
(Direlcte  Mitteilung.) 

yenmehe  anf  den  ftanBAsindMn  Staaabahnan  wtt 
BegMsler*  nnd  lilniKAppanteii. 

Zahlreiche  Erfinder  hnben  Vorrichtungen  erdncht, 
dazu  bestimmt,  auf  der  Maschine  einc>  iin  Laui 
beJindlichen  Zug^  die  Halte-ijignale,  die  der  Ma- 
schinenfiihrer  unbeachtet  ttber&hren  wiirde,  auto-* 
matisch  zu  wiederholen;  einige  dies<  t  Ai  parate 
vcranlassen  gleichzeitig  durch  automatisches  An- 
ziehen  der  kontinuicrlichen  Bremse  eioe  Vermio- 
derung  der  Geschwindigkeit  oder  das  Anhalfeen  des 
Zugs.  Der  grundsâtslicke  Einwand,  der  ifiesen 
verschiedenen  Systemen  gemacht  wird  —  die  DBII 
beschuldigt,  die  Autmerksamkcit  des  Maschinen- 
fithrers  zu  erschlaAén  und,  im  Falle  des  Nicht- 
funktiomerens,  dne  Ursache  von  Gefahren  ni  «er- 
den  —  wird  Unfiîllig,  sofem  man  sie  durdi  eion 
Kontroll-Apparat  vervollst.indic:''n  kann.  wdcher 
das  Verschulden  des  Fuhrers  ersichtlich  iiiachL 
Dièse  Aufgabe  scheint  in  zul'riedenstellender  Weise 
gddst  zu  sein  oder  nahe  daran,  es  su  werdeni 

Auf  Vorschlag  des  technisdien  Ausschusses,  der 
gegenwârttg  Versuchc  mit  den  in  Frage  stehendrti 
Apparatrn  tnarlien  lasst,  hat  der  Minister  dtr 
offentlichen  Arbeiten,  durch  Cirkular  vom  18.  Sep- 
tember 1899,  die  grossen  Gesdlschafien  der  frao- 
zSsischen Eisenbahnen  veranlasst, Studienzu  gleichetn 
Zwecke  zu  rnachen  oder  diejenigen.  zu  denen  sie 
bereits  die  Initiative  ergritïen  haben.  weiter  zu  ver- 
folgeii.  Die  Gesellschaften  sollen  das  PrograBHB 
ihrer  Versuche  innerhalb  dner  Afaximallnst  voo 
drei  Monaten  vorlegen.  (Direkte  Mit^ung.) 
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lA  oonronne  oomme  étalon  monMaire  an 
▲ntrfdlie-floiigrte. 

fax  ordonnance  impériale  du  21  septembre  1899 

^R.-G.-BIatt  du  23  septembre  1899,  LXXV,  n*  176) 
l'unité  niont'taire  :mtrichionnt*  en  usage  jusqu'ici 
sera  remplacée  à  dater  du  i*''  janvier  1900,  par  la 
cMirMnir  adoptée  par  la  loi  du  2  août  1892,  monnaie 
qui  aura  seule  valeur  légale  dans  la  monarchie. 
Li  couronne  —  loobxMer=  50  kreuzer  —  S;  pfen- 
nig =  105  centimes.)  Dès  le  jour  de  son  intro- 
duction, devront  être  établis  en  couronnes  le  bud- 
pet  de  l'Etat  et  tout  budget  public»  et  tous  les  livres 
et  comptes  des  cmporations  et  institutions  placées 
sous  la  surveillance  -.péfiaie  ofHcielle  OU  tenues  de  I 
présenter  leur  comptabilité. 

Taux  du  change  dans  le  trafic  international. 

Aiitric/w  et  Hongrie.   La  taxe  d'agio  pour  les 
paiements  de  douane  eflectués  en  argent  pendant  | 
le  mois  d'octobre  est  fixée  à  20  7«* 


Bibliographie. 

F'taïUiit  hr,  llnhi-rti  r!  Slt  wani.  Traité  d'exploitation 
lies  cheuiins  de  fer.    Lifgc  et  Paris. 

Le  tome  IV  traitant  des  locomotives,  de  la 
tnction  et  des  freins  vient  de  paraître;  l'ouvrage 
dootnousavonssignalérapparition  des  trois  premiers 
volumes  dans  notre  bulletin  de  1893  p.  204  est 
maintenant  complet. 

Mathias,  D'  Adolphe,  adjoint  au  procureur  L  r. 
des  finances  à  Vienne.  Dir  Intcrvrntion  gnnass 
Art.  des  Berner  Uebcreinkommns  umi  dus 
gHUnde  dOerreickische  Prosessreckt.  Vienne  1S99. 
Mans»  éditeur  et  libraire  de  la  cour  i.  r.  et  de 
l'univerriCé. 

I.a  courte  étude  fi6  p.ipes,  qui  nous  occupe  et 
qui  a  pour  objet:  «  la  qucslinn  tic  l  intcrvention  ba- 
sée sur  l'article  50  de  la  convention  de  Ueme  et 
le  code  de  procédure  civile  en  Autriche*,  part  de 
ee  principe  que  la  convention  internationale  sur  le 
transport  des  marchandises  par  chemin  4e  fer  ne 


Kronenwihrnng  in  OesterMiolk-Ungarn. 

Durch  kaiserliche  Verordnung  vom  21*  S^tember 

1899  (R.-G-.BI.  vom  23.  Septembre  1899»  SUick 

LXXV,  Nr.  176)  tritt  mit  dein  i.  Januar  I9fv>  an 
Stelle  der  bisherigen  osterreichischen  Wahrung  als 
ausschliesslidie  gesetzliche  Landeswiihnii^  die 
mit  dem  Gesetze  vom  2.  August  1892  fiatgesetzte 

KronenwëhruHg.  'Eine  Krone  =  100  Heller  = 
50  Kreuzer  =  85  Pfennif^  =  105  Centimes.)  Von 
deni  bezeichntcn  Tagc  an  smd  sowohl  der  Staats- 
haushalt  als  jeder  oITentiiche  Haushalt,  und  aUe 
Biicher  und  Rechnungen  der  unter  besonderer 
oflentlicher  Aulsicht  «tchenden  odcr  zur  offcntlichen 
Kechnnngslef^uiit;  verprtichteten  K.(»rperscli;irten  und 
Anstalten  in  der  Kronenwahrung  zu  luhren. 

Wertverh&ltnisse  der  Wfthrungen. 

Oi'strn  rii'h  uruf  IJngtirn.  Fur  den  Monat  Ok- 
tober  bctragt  das  Aufgeld  bci  ZoUzahlungcn  in 
Silbcr  20  T»* 


Flainachr,  Ilubrrti  et  Sfin\ird.  Traité  d'exploitation 
des  chemins  de  fer.    I.uttich  <*t  Paris. 

Mit  dem  nunuiehr  erschienenen  vierten  Band, 
welcher  die  Lokomotiven,  die  Zugkrafb  und  die 
Bremsen  zum  Gegenstand  hat,  ist  dièses  Werk  tiber 

den  Eisenbahnbctrieb,  dcsscn  ersten  Teil  wir  in 
dieser  Zeitschriit  1893  S.  ibb  angezeigt  liatten, 
voUcndet. 

Mathias,  Dr.  Adolph,  k.  k.  Finanzprokurators- 
.•\djunkt  in  Wien.  /)/<  Intt-r-i'rnttim gnnass  Art.  50 
des  Berner  Uebercinkommens  und  das  gcltende 
ôsterreichiscke  Civilprosessreckt.  Wien  1899.  — 
Maacsche  k.  und  k.  Hof-,  Verlags-  und  Univer- 
sitats«Buchliandlung, 

Die  kurze  Abhandlung,  dieuns  vorlicgt  (  i6Seiten), 
geht  von  dem  Satze  aus,  dass  da.s  Internationale 
Uebereinkomnien  uber  den  Elsenbahnfrachtverkehr 
kein  internationales  Recht,  sondern  in  den  eimsebien 
\'ertragsstaaten  nationales  Privatrecht  fùr  ihrer  Natur 
nach  internationale  Rechtsverbiiitnisse  bilde,.  weil 
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constitue  pas  du  droit  international,  nni'^  fin  droit 
civil  national,  lequel  droit  est  applicable  dans 
chaque  état  contractant  aux  rapports  qui,  par 
leur  nature,  ont  un  caractère  international,  attendu 
que  le  droit  international  privé  a  exclusivement 
pour  objet  «  de  déterminer  l'application  des  prin- 
dpes  de  droit  et  de  procédure  en  matière  civile 
dans  les  différents  états,  et  que,  par  l'article  i*'  de 
la  convention  de  Berne,  le  tnuupmt  international 
par  chemins  de  fer  a  été  sou!5trait  à  ces  principes 
et  à  leur  application».  Partant  de  là.  l'auteur 
cherche  à  démontrer  que,  puisque  le  droit  civil 
autrichien  et  la  convention  forment  des  parties 
équivalentes  de  l'ensemble  des  sources  de  droit  en 
Autriche,  la  récente  législation  autrichienne,  no- 
tamment le  code  civil  de  1S95,  pourrait  être  op- 
posée à  la  convention  nrtemationale.  JLa  question 
spéciale  traitée  par  l'auteur  —  à  savoir  si  la  fixation 
du  délai  prescrit  à  l'article  50  de  la  convention  inter» 
nationale  comme  devant  être  accordé  auv  chemins 
de  fer  actionnés  par  voie  de  recours  pour  cause 
de  dommage  est  obligatcnre  pour  le  juge  autri- 
chien bien  que  le  code  de  procédure  civile  de  189$ 
ne  contienne  pas  la  même  prescription  cette 
que.stion,  disons-nous,  est  résolue  affirmativement, 
mais  pour  la  seule  raison  que  la  fixation  de  délai 
n'est  pas  en  opposition  alrâolue  avec  le  code  de 
procédure  civile  autrichien  et  que,  d'ailleurs,  on 
n'avait  point  l'intention  d'y  inscrire  des  dispositions 
dérogatoires  à  la  convention. 

L'érudition  juridique  de  l'auteur,  nous  le  recon- 
naissoas  par&itement,  lui  permet  d'arriver  à  une  con- 
clusion, qui,  selon  lui  aussi,  répond  à  un  besoin  pra- 
tique impérieux.  Mais  nous  ne  saurions  accepter 
la  doctrine  de  laquelle  procède  cette  argumenta- 
tion. Les  conventions  internationales  de  toute  sorte 
ne  peuvent  avoir  leur  raison  d'être  que  lorsqu'elles 
sont  reconnues  par  la  législation  interne  des  pays 
intéressés.  Cette  manière  de  voir  est,  du  reste, 
également  adoptée  en  Autriche  en  ce  qui  concerne 
U  convention  internationale  pour  le  transport  par 
chemins  de  fer;  la  loi  d'introduction  du  27  octobre 
1^02  dispose,  en  effet,  que  les  prescriptions  de  la 
convention  internationale  l'emporteront  sur  les  près* 
criptions  de  la  l^slation  interne  qui  dévieraient 
des  premières»  car  sans  ceb.  le  gouvernement  n'au- 
rait pas  été  autoTtté  ($  2),  à  l'occasion  de  la  c  fixa- 
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internationales  l'rivrîtrecht  ausschliessiich  nur  «die 
Kegelung  der  Kompetenz  der  in  die  Frivatrechts- 
verlialtnisse  eingreifenden  Rechtnonnen  und  Aide 
der  einzelnen  Staaten  zum  Gegenstand  habea 
k6nn^  und  durch  den  Art.  l  des  Berner  Ueber- 
einkommens  der  internationale  Eisenbahnfracht- 
verkehr  jenen  Kompetenzen  und  ibrer  kegelung  im 
intemationalen  Privatrecht  entrfickt  worden  sd>. 
Unter  diesem  Gesichtspunkt  wird  dann  ausgefiihrt, 
dass,  weil  demnach  internes  ôsterreichi'^rhes  Recht 
und  das  Uebereinkommen  gleichwertige  liestand- 

1  teile  der  Gesamtheit  osterreichischer  Kechtsquellen 
seien,  durch  Avs  jUngere  ôsterreichische  Gesebge» 
bung,  speciell  durch  dasCivilprozessgesetSVonl895, 
dem  Tnternationalen  Uebereinkommen  derofiert 
werden  kunnc.  Die  specielle  Frage,  welche  in  der 
Abhandlung  beleuchût  ist,  ob  die  in  Art  50  dn 
Intemationalen  Uebereinlcommens  vorgeschriebcK 
Fristansetzung  an  die  fur  den  Fall  einer  Schaden- 
ersatzklage  auf  dem  Wege  des  Riickgpriffs  zu  be- 

j  langenden  Bahnen  fur  den  bsterreichtschen  Kicbtcr 
verbindlich  sei,  obsdKW  das  Civilprozessgesets 
von  1895  die  gleiche  Voiachrift  flj«ht  enthalt, 

'  wird  zwar  bejahend  beantwortet,  aber  ausdnick- 
lich  nur,  weil  dièse  Fristansetzung  nicht  in  einein 
unloslichen  VViderspruch  zum  internen  Civilproicss- 
gesetz  steht  und  diesem  dne  Abstcbt  dôr  Itoo» 
gation  fem  liegt 

V%  anerlcennen  volbtiindig  die  juristtsdie  Sdni- 
lung,  wdche  dem  Herm  Verfasser  ermâglkibt) 

sich  zu  einem  Schiusse  durchzuarbeiten ,  der  nach 
seinem  eigenen  Gestandnis  dem  unabweisbaren 
praktischen  Bediirinis  entspricht.  Aber  wir  ver- 
môgen  «fie  Voraussetzung  nicht  zu  teifen,  wdche 
dièse  Beweisfïihrunig  notig  gcmacht  hat  Interna- 
tionale  Vereinbarungen  jeder  Art  haben  nur  einen 
Siiin.  wenn  sie  von  der  internen  Gesetzgebung 
I  der  beteiligtcn  Staaten  respektiert  werden.  Das 
ist  hinsichtlich  des  btematiofialen  Udiereinkoaimens 
iiber  den  Eisenbahnfrachtverkdirattchin  Oesterreich 
anerkannt:  das  Einfïihrungsgesetz  vom  Vf.  Oktober 
1892  steht  unter  der  Voraussetzung,  dass  den  hc- 
stimmungen  des  Intemationalen  Ueberdnkommens 
dieetwa  entgegenstehcnden  Vorsdirillen  der  interaea 
Gesetzgebung  zu  weichen  haben,  ilean  soost  wttrde 
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tion  »  ou  de  la  modification  de<^  dispositions  du 
règlement  d'exploitation,  à  faire  concorder  les  dis- 
positions de  ce  règlement  avec  toutes  ou  quelques- 
naes  da  prescriptiom  de  la  oonventioa  iiiter> 
aaiioaale  pour  Us  transports  auxqtiets  la  wmftntion 
n'est  pas  applicable,  alors  uûme  que  ces  prrscrîp- 
ttoMs  dévieraient  des  dispositions  du  code  de  cotnimrce. 
C'ot  à  dite  que,  en  ce  qui  ooncerne  ces  tmisports,  il 
aâé  exfiresséaieat  stipulé  que  les  dispositioftt  de  la 
convention  internationale  visant  les  transports  inter- 
nationaux pourraient  leur  être  appliquées.  Il  n'est 
pas  admissible  qu'on  puisse  avoir  eu  l'idée  ou  l'in- 
tention de  laisser  à  la  lëgisiatioa  ultérieure  de 
chaque  état  la  faculté  de  ne  pas  tenir  compte  de 
ortaines  cîispositionsde  la  convention  intfrnntionale. 
Cela  équivaudrait  en  effet  au  rctabUsi^eincnt  de 
l'état  de  choses  que  la  convention  avait  pour  but  de 
ftiie  disparaître,  n  est  évident  que  la  l^îslatiea 
interne  n'est  restreinte  par  la  convention  que  dans 
une  mesure  limitée.  En  dénonçant  cette  dernière, 
chaque  état  contractant  peut  reprendre  sa  liberté 
complète  pour  sa  l^tslatîoQ.  MUs  en  aucun  cas 
b  présomption  ne  sersût  admissible  qu'il  fflt  loi* 
5ible  à  un  état  de  se  d^;ager  par  la  voie  d'inter- 
prétations sophistiques. 


Sourhcck,  Th.  Li-hrmattstik  des  Personals  dcr 
ichxxifizeriscltcn  Etsenbohnen.  iiupnincric Neukonira 
et  Smmermann  à  Berne,  1899. 
Cette  statistique  a  été  établie  à  la  demande  du 
département  fédéral  des  chemins  de  fer  et  avec 
la  collaboration  des  administrations  et  des  em- 
ployés des  chemins  de  fer  et  s'occupe  de  l'état  et 
des  oondilions  des  salaires  du  personnel  commis- 
àonné  employé  sur  les  cinq  principaux  réseaux.  Ce 
travail  très  détaillé,  élaboré  sous  la  direction  immé- 
diate de  M.  Th.  Sourbeck,  secrétaire  de  l'associa- 
tion des  employés  des  ehemim  de  fer  suisses, 
donne,  dans  31  tableaux,  pour  le  personnd  <te 
chaque  compagnie,  des  renseignements  intéressants 
sur  le  canton  d'origine,  l'état  civil,  l'âge  et  la  du- 
rée de  service,  le  nombre  des  enfants,  le  degré 
dHastructioa,  la  connaissance  fies  langues  et  l'oceu> 
pafion  antérieure  à  l'entrée  au  service  des  dbemins 


die  Regierung  nicht  «5  frniarhti*^  worden  sein, 
bei  der  im  Anschluss  hieran  notwendig  gewordenen 
«Feststellui^»  beziehungsweise  Abanderung  des 
BetridMrq^kments  auch  Jlir  j«ne  dÊtertran^or^^ 
fur  Wricke  das  UebereMkommrn  ketne  Anwen- 
dnng  findet,  die  Bcstimiiuintren  des  Betriebsregle- 
ments  mit  allen  oder  einzelnen  V'orschriften  des 
Ueberônltommens,  und  swar  auch  dànn  in  Ober- 
einstimmung  zu  bringen,  wemt  dùse  Vorsckriftm 
von  dm  Anordnungen  des  HaneUlsgesetzbucks  ab- 
weichen.  Das  hcisst,  liir  dièse  Gutertransporte 
wurde  ausdrucklich  anzuordnen  gestattet,  was  die 
Annahme  des  Intemationalen  Ueljereinkomfflens 
hinsichtUch  der  intemationalen  Transporte  zurselbst- 
verstàndlichen  Folge  hatte.  Daneben  kann  doch 
die  Meinung  und  Auflassung  nicht  bestandeo 
baben  noch  Platz  greifen,  dass  die  spàtere  Gesetz- 
gebung  in  den  Staaten  einzelne  Beslimmungen  des 
Uebereinkommens  beliebig  ausser  achtlassen  kônne. 
Das  ware  ja  die  Wiederherstellung  gerade  ienes 
Zustandes,  welcher  durch  das  Uebereinkommen 
beseitigt  «erden  wollle.  Gewias  ist  die  interne  Ge- 
setsgebui^  durch  dièses  nur  bedingt  besehranktf 
durch  den  Rùcktritt  von  demselben  kann  jeder 
Staat  die  voile  Freiheit  fiir  seine  Gesetzgebung 
wieder  erlangen;  sie  auf  dera  Wege  einer  sophis- 
tischen  Ausiegung  zu  suchen,  wird  keinem  der- 
selben  ôn&Ueo. 

Sourbcck ,  Th.  Lohnstatistik  des  Personals  der 
schiveizertscken  Eisenbahnen.  Bucbdruckerei  Neu- 
komm  und  Zimmemiann  inBem,  1899. 

Unter  gleichzeiliger  Mitwirkung  der  Verwaltungen 
und  der  Angcstellten  ist  im  Auftrage  des  eidge- 
nossischen  Ëisenbahndepartements  eine  Statistik 
ùber  den  Bestand  und  die  LohnverhSltnisse  des 
bd  den  iUnf  Hauptbahneit  vertragHch  angestdlten 
Personals  erstellt  worden.  Die  sehr  einlàssliche 
Arbeit,  welchc  unter  der  unmittelbarcn  Leitnng  des 
Sekretars  des  Verbandes  schweizerischer  Eisenbahn- 
angestellter,  Herm  Th.  Sourbeck,  besorgt  worden 
ist.  giebt  in  je  31  Tabdien  iUr  das  Personal  jeder 
einzelnen  Gesellschaft  intéressante  Aufschliisse  iiber 
die  Heimatberechtigung,  den  Civilstand,  das  Lebens- 
und  Dienstalter,  die  Kinderzahl,  die  Schulbildung, 
die  Sprachenkenntnisse  und  den  Benif  der  Ange- 
stdlten vor  ilirem  Eintritt  in  den  Kseobahntfienst, 
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de  fer,  ainsi  qu<*  sur  les  occupation'^  accessnirr<; 
rétribuée.*  dont  (-("i  ('nip!o\-t-^  sont  charges,  sur  le 
nombre  dea  ciiipluycs  ayant  druit  à  une  pension 
de  retntfee,  et  fournit  enHa  un  exposé  syalénnp 
tique  des  concUtions  de  salaires  dans  les  situations 
les  plus  diverse*;.  Les  niêiiies  renseignements  con- 
cernant l'ensenible  des  cinq  compagnies  princi- 
pales font  l'objet  d'un  nombre  égal  de  tableaux 
dressés  d'une  manière  identique.  Dans  des  annexes, 
tableau  I,  on  indique  pour  les  cinq  compagnies 
principales  d'une  façon  plus  détaillée  et  suivant 
leurs  prute.sf>ion.s,  le  métier  qu'auraient  appris  ou 
exercé  les  employés  avant  leur  entrée  au  service 
des  chemins  de  fer,  et,  tableau  U,  les  traitements 
minima  et  maxima  des  fonctionnaires  .supérieurs 
qui  ne  figurent  pas  dans  les  tableaux  spéciaux.  Le 
nombre  total  des  employés  commissionnes  était, 
*  au  I*'  janvier  1898,  de  11  739:  ils  avaient  à  leur 
charge  27  801  femmes  et  enfants  dont  l'éducation 
n'était  pas  terminée,  et  touchaient  la  somme  totale 
(y  compris  les  allocations  supplémentaires]  de 
25482725  francs,  aoît  en  moyenne  ^171  francs. 
Sur  ce  chiflire  d'employés  3173  étaient  célibataires 
et  8567  mariés.  Quatre  avaient  plus  de  45  années 
de  service  et  étaient  âgés  de  plus  de  So  ans. 
Parmi  les  employés  maries,  Savaient  plus  de  13  en- 
fimts.  Pour  tirer  de  cette  statistique  les  conclusions 
qu'elle  comporte,  U  est  important  de  consulter  les 
tableaux  comparatifs  des  salaires  de  début,  comme 
au.s.si  ceux  qui  concernent  les  salaires  payés  à  des 
époques  différentes  (fin  1896  et  commencement  de 
1898)  et  ceux  dans  lesquels  le  personnel  est  groupé 
suivant  le  montant  du  salaire  et  qui  expriment  le 
rapport  entre  le-^  salaires  et  la  durée  de  -ervice  et 
ràge  des  employés.  En  outre,  la  repartition  du 
salaire  gagné  suivant  le  nombre  des  enfants  des 
employés  peut  offirir  l'objet  d'une  étude  intéres- 
sante au  point  de  vue  de  l'économie  sociale. 

Nous  sommes  entièrement  du  même  avis  que 
l'auteur  lorsqu'il  dit,  dans  1  nitroduction  de  son 
étttd^  qu'il  ne  lui  a  pas  semblé  nécessaire  de  va* 
rier  davantage  les  calculs  et  les  rapprochements 
ùr<'<  des  chiffres  cités.  Le  travail  est  déjà  suffî- 
saumient  étendu,  et  nous  aurions  même  volontiers 
remplacé  certains  tableaux,  ceux  par  exemple  don- 
nant le  nom  des  cantons  d'origine  des  employés 
ou  la  profession  exercée  antérieurement  par  eux,  etc., 


iiber  die  etwaige  bezahUe  \<-benbeschàfligung,  die 
/ah!  der  pensionshereclit.i<^trn  Angestellten ,  und 
in  Uen  verschiedcnsten  \  ariationeu,  eine  planmassige 
DarBtdluog  der  Besoldungsvefliilltnisse.  In  dwaao 
viden  Tabellen  und  in  gleicher  Art  ist  der  Ge- 
«;nntbestand  IkH  den  liinf  Hauptbahnen  zusammen 
behandelt.  Anhangsweise  ist  in  eioer  TabeUe  i 
das  Personal  der  Ainf  Gesellschaften  nach  Bera& 
arten,  soweit  vor  Eintritt  in  den  Bahndienst  eu 
Beruf  erlernt  oder  ausgeâbt  wurde,  noch  nabor 
ausgeschieden ,  und  in  einer  Tabelle  II  das  Mini- 
mum und  Maximum  der  liesuldungen  der  Ober- 
beamten  angegeben,  welche  in  den  Specialtabdlen 
tticht  figurieren.  Die  Gesamfaahl  der  vertraglich 
angestellten  Keamten  war  am  i.  Januar 
I  I  739,  welchen  die  L'nterhaltungspflicht  lur  27001 
i-rauen  und  unerzogene  Kinder  oblag,  und  die 
im  ganaen  (einschliesalich  der  Kebenbesiige)  siit 
25482725  Franken.  im  Durchschnitt  aiso  mit 
2171  Franken  hesoldct  wareti.  \'on  der  Cie^anit- 
zahl  der  Angestellten  waren  3172  unverheiratet 
und  8567  verheiratet,  und  steben  4  im  Diesatalier 
von  mebr  als  45  und  im  Lébensalter  vos  ilber 
80  Jahren:  von  den  Verheirateten  haben  8  mchr 
1  als  dreizehn  Kinder.  Fùr  die  Schliisse,  welchc  aus 
der  Statistik  gezogen  werden  wollen,  wjrd  die  ver- 
gleichende  Zusamnienstdlung  der  Anfenf^gdiallE; 
sowie  der  Gdialte  zu  verschiedenen  Zeitpunkten 
(Ende  1896  und  Anfang  iSqHi  von  Wert  sein, 
ebenso  die  Au.sscheidung  des  Personals  nach 
Besoldungsstufen  und  die  Darstellung  des  Ver* 
hiltnisses  der  Besoldungen  zum  Dienst-  und  Ldieos- 
alter.  Auch  die  Repartition  der  Lohne  auf  (£e 
Kinderzalil  des  Personals  mag  einer  s<>ciahvis«en- 

ischaltlichen  Studie  zu  allerlei  interessanten  Be- 
trachlungen  Anlass  geben. 

Wir  stimmen  ganz  dera  V'erfasser  der  .Stali-stik 
j  zu,  wenn  er  in  der  £inleitung  hervorhebt,  dass 
j  eine  weitergehendeAusarbeitung  von  Kombinationen 
ùber  das  yorhandene  Material  nicht  erforderiich 
scheine.  Das  Werk  ist  so  schon  umfangreich  genug 
geworden,  und  wir  wùrden  sogar  auf  einige 
Tabellen,  wie  z.  B.  auf  die  liber  die  Kantonsange- 
hor^keit  der  Ai^ieatellten  oder  auch  iiber  deccn 
vormalige  Berulsth&lîgkelt.  uipd  dgL,  g^me  ve^ 
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par  l'indication  des  pourcentages  portés  au  bas 
de<i  pa.gc^  en  regard  des  totaux  généraux;  cette 
indication  aurait  singulièrement  facilité  l'étude  des 
chiflfes  nos  causer  au  rédacteur  un  surcroît  de 
travail  bien  considérable. 

Nous  croyons  utile  de  faire  ces  observation^  ! 
attendu  que,  bien  que  les  données  y  relatives 
existent  déjà,  il  n'a  pas  encore  été  étaUi  de  sta- 
tiitique  coooeniaot  ks  salaires  des  employés  des 
chemins  de  fer  secondaires  et  des  ouvriers  em- 
ployés à  la  journée  sur  les  chemins  de  fer  princi- 
paux. Ce  travail  serait  certainement  jastilié,  car  le 
nombre  de  ces  ouvriers  est  supérieur  à  celui  des 
employés  oommissionnés  et  la  somme  de  leurs  in- 
térêts engagés  est  au  moins  équivalente  à  celle  des 
intérêts  des  derniers. 


fonreauv  tarifs  et  SQpplétnents  de  tarifs 
pour  le  transport  des  iiiarehaDdises 

•nquel  l'applique  la  conrention  internaiioMle. 


Trafic  Belge-Sud-Ouest  Allemand.  (A.  g.  :  direc- 
tion impériale  générale  des  chemins  de  fer 

d'Alsace-Lorr  1":     -  Strasbourg.) 

Tarif  exceptionnel  du  i*'  juin  iS</>  pour  le  trans- 
port des  houilles,  cokes  et  briquettes  de  houille 
eatre  des  stations  belges,  d'une  part,  et  des 
stations  des  chemins  de  iêr  de  l'Etat  de  Bade 
ainsi  que  des  chemins  de  fer  secondaires  Sud- 
Allemands,  d'autre  part. 

IV*  su^Ument^  valable  depuis  le  i*'  mai  iSçç: 
modification  aux  prix  de  transport  pour  les  sta- 
tioas  d'Argenteau,  Cberatte,  Jupille»  Visé  et 
Wandre  avec  admission  de  ces  stations  dans  le 
trafic  direct  avec  toutes  les  stations  badoises  — 
suppression  des  taxes  directes  pour  le  trafic 
avec  Bâle  —  rectifications  au  tarif. 

Tarif  exceptioond  du  15  avril  1892  pour  le  trans- 
port des  houilles,  cokes  et  briquettes  de  houille 
entre  des  stations  belges,  d'une  part,  et  des  sta- 
tions des  chemins  de  1er  du  i'alaCinat,  d  autre 
part 

///*  suppUment,  valable  depuis  le  i-  mai  iSçç: 
admission  des  stations  d'Argenteau,  Cheratte^ 


zichtet  haben,  wenn  dafur  jeweilen  ani  Fusse  der 
Seiten  die  absoluten  Totale  in  Verhaltnisangaben 
umgewandelt  wàren;  was  dem  ^tudium  sehr 
fSrderiich  sein  mttsste  und  Iceioe  unvertiSltnis- 
ouissige  Arbeit  vcrursacht  haben  diirfte. 
!  Wir  mochten  hieran  erinnern  mit  Riicksicht 
darauf,  dass  die  Bearbeitung  des  cbenfalls  vor- 
handenen  Materials  tiir  eine  Lt^nstatistik  bezuglich 
des  Personals  der  Nebeiibahnen  und  der  im  T^- 
lohn  beschàftigten  Arbeiter  der  Hauptbahnen  noch 
aussteht,  die  ihrc  Berechtigung  schon  darin  haben 
diirfte,  dass  die  Zahl  dieser  Arbeiter  diejenige  des 
vertraglich  angestellten  Peraonab  Ubentetgt  und 
eine  mindestens  ebenso  grosse  Summe  von  Intie> 
ressen  wie  bei  diesen  in  Frage  steht 


ta  Tarife  uud  Tarif- Alachtràge  Tur  deji 
Eisonbahn-fiiiterverkehr, 

•afwelcbeDd»sIiilernaliouale  Uebcreiokoauiicn  Anvcodung  ftodet. 


Belgisch-SUdwestdeutscher  GUterverkehr.  (G.  V.  : 
kaiserliche  Genenddirektion  der  Eiaenbahnen  in 

Elsass-Lothringen  in  Strassburg.) 

Ausnahinetiirife  %'on!  i.  îiini  iSfK>  fîir  die  Befôr- 
derung  von  Steinkohlcn,  Coaks  und  Steinkohlen- 
briquettes  zwischen  belgischen  Stationen  einer- 
seits  und  Stationen  der  grossh.  Badischen  Staats- 
eiscnbahnen  sourie  Stationen  der  siiddeutschen 
Nebenbahnen  andererseits. 

IV.  Nachtrag,  giiUig  vom  i.  Mai  tSçç:  Anderung 
der  Satze  fur  die  Statranen  Argenteau,  Cheratte, 
jupille,  Visé  und  Wandre  unter  Aufnahme  dieser 
.Stationen  in  den  dirck-ten  Verkehr  mit  sâmt- 
lichen  badischen  Stationen  Aufhel)ung  der 
direkten  .Satze  fur  den  V  erkclxr  mit  iiascl  — 
Berichtigungen  des  Tari& 

Ausnahmetarif  vom  15.  April  1893  fiir  die  Be- 
fiirderung  von  Steinkohlen,  Coaks  und  Stein- 
kohlenbriquettes  zwischen  hel<.n-^chen  Stationen 
einerseits  uud  Stationen  der  i'falzischen  Ëisen- 
bahnen  andererseita, 

///.  Naekir^,  g^H^  vom  t.  Mai  1899:  Aufiiahme 
der  Stationen  Aigenfeeau,  Cheratte»  Visé  und 
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Visé  et  Wandre  dans  le  tarir  direct  et  modifi- 
cation aux  taxes  pour  JupiMc  admission  des 
stations  d'Albisheim  s.  i'iritniu  et  Albisheiiii  s. 
l*Eis  dans  le  trafic  direct  —  rectificalionis  au  tarif. 

Tarif  evcpptionnel  du  i*''  novenibn*  1897:  pour  le 
tr.msiîort  des  hd'ijUci^,  cokfs  et  briquettes  de 
houille  entre  des  .stations  belges,  d'une  part,  et 
des  stations  des  chemins  de  ier  de  l'Etat  de 
Wurtemberg,  d'autre  part 

///'  supplhtunt,  valable  depuis  Ir  t"  mai  iSqq: 
admission  des  stitions  d'Argcnteau,  (..lieratte,  ' 
Visé  et  Wandre  et  modification  aux  taxes  pour 
Jupille  —  suppressiom  du  trafic  direct  avec 
Bretten  transit,  Jagstfeld  transit  et  Pforzheim 
transit  —  admission  des  stations  d'Altbach, 
Beimerstetten,  Brackenheini,  Buchau,  Ditztngen, 
Endersbacli,  Eschenau  près  Weinsberg,  Fellbach, 
près  Cannstatt,  Gninbach,  Herrentiarg,  bny, 
Kornthal,  Kiinzelsau,  Langenau  près  Ulm,  Léon-  f 
berg,  Leutkirch,  Liebcnzell,  Lorch  près  Gmiind, 
Marbach  sur  le  Neckar,  Maulbronn,  Miinsingen, 
Murrhardt,  Neuenbfirg  sur  l'Eut,  Oehringen, 
Sdielklingen,  Schussenried,  Sulz  sur  le  Neckar. 
Waldenbourg  près  Oehringen,  Weil  der  Stadt, 
Wildbad  et  W'innenden  près  Waiblinf^cn  dans 
le  trafic  direct  —  modifications  et  rectifications 
au  tarif. 

Trafic  Allemand-Belge.  (A.  g.:  direction  royale 

à  Cologne.) 
n*  partie.  Fascicule  i  du      août  1891. 
XX*  si^témetUt  valable  defims  U      avril  1899: 

additions  et  rectifications  aux  compétences  d'expé- 
dition de  certaines  stations  —  nouvelle  liste  des 
stations  allemandes  faisant  partie  de  l'Union  — 
nouvelles  taxes  réduites  pour  la  grande  vitesse 
et  les  colis  isolés  en  petite  vitesse  pour  les  sta- 
tions directement  tarifées  —  barème  comprenant 
des  taxes  pour  la  grande  vitesse  et  les  colis 
isolés  en  petite  vitesse,  au  départ  de  la  station 
de  Zeitz  (diemins  de  fer  de  l'Etat  de  Prusse) 
ainsi  que  nouvelles  taxes  réduites  pour  la 
grande  vitesse  et  les  colis  isolés  en  petite  vitesse 
pour  les  points  de  soudure  A  et  Ji  —  nouvelles 
taxes  réduites  du  tarif  exceptionnel  5  pour  le 
transport  en  transit  de  certaines  marchandises 


Wandre  in  den  direkten  Verkehr  und  Anderuq; 
der  Satze  fiir  Jupille  —  Aufnahme  der  Statioticn 
Albisbeim  a.  Pfrimm  und  Albsheim  a.  d.  £is  m 
dea  dirdcten  Verkdir  —  Berichtigungen  dei 
Tarifa. 

Ausnahmetarif  vom  i.  November  1897:  fur  die 
Befbrderung  von  Steinkohlen,  Coaks  und  Stcin- 
kohlenbriquettes  zwischen  belgischen  Sutioncn 
einermts  und  Stationen  der  kSoigfidi  Wiirtteoi' 
iNag^schea  Steatseisenbahnen  andererseits. 

///.  Nachtraj^,  i^iiltig  vom  i.  Mat  tSçç:  Aufiiahme 
der  Stationen  Argenteau,  Cheratte,  \'Lsé  und 
Wandre  und  Anderung  der  Satze  fur  Jupille  — 
Aufhebung  des  direkten  Verkdin  mit  Bicllen 
transit,  Jagstfeld  transit  und  Fforsheim  transit — 
Aufnahme  der  Stationen  Althnch,  Reimerstettoj, 
Brackenheim,  Buchau,  Ditzingen,  Endersbich, 
Eschenau  b.  Weinsberg,  Felibach  b.  Cannstatt, 
Gninbach,  Herrenberg,  Isny,  Kornthal,  Kâosdiaa, 
Langenau  b. Ulm,  Léon hi  re[,  Leutkirch.  Liet>eilldl, 
Lorch  b.  Gmiind,  Marbach  a.  Neckar,  Maulbronn, 
Miinsingen,  Murrhardt,  Neuenbiirg  a.  d.Ënz,  Ohria- 
gen,  Schdklii^ren,  Schuasenried,  Sulz  a.  Nedcar, 
Waldenburg  b.  ôhringen,  WeU  der  Sladt,  Wild- 
bad und  Winnenden  b.  Waiblingen  in  den  direktcq 
V'erkehr  —  Àoderungen  und  Berichtigungen  àa 
Tarifs. 

Deutsch-Belgischer  Gtiterverkehr,  (G.  V.:  kiMIgL 

Eisenbahndirektion  in  Kdln.J 
Teil  n.  Heft  i  vom  t.  August  18914 
Nachtrag  XX^gUlHç  vom  t.  April  têçç:  ErgSniung 
und  P>ei  ichtignng  der  Abfertigungsbcfugnisse  ein- 
zelner Stationen  neues  Verzeichnis  der  deutschcn 
Verbandsstationen  —  anderweite  emiassigte 
Frschtsfttse  fttr  Eilgut  und  Frachtstud^  ISr 
die  direkt  tarifierten  Stationen  —  StatkMMtirif 
fur  Eilgut  und  Frachtstùrkgut  fiir  die  Station 
Zeitz  (Preussische  Staatsbahn),  sowie  anderweitige 
enniiangte  FrachtsStae  fiir  Eilgut  uod  Fra^ 
stâckgut  fiir  die  Scfanittpunktlaiife  A  und  B  — 
anderweite  ermâssigte  Frachtsfitze  des  Au-ndhme- 
tarifs  5  fiir  bestiimiite  Stùck^ter  fiir  die  direkt 
tarifierten  Stationen  im  Transitverkehr  mit  deo 
belgischen  Hafenstationen  —  Eiganzuogen  und 
Anderungen  des  VerwichnissrH  der  nicht  tarifierten 
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par  colis  isolés  des  stations  tarifées  directement 
«HK  ilatioiu  durkunes  bdges  —  additïoits  et  mo- 
dificatioiis  à  la  liste  des  ststioos  belges  non  tari* 

fées      nouvelles  taxes  supplémentaires  réduites  ^ 
pour  la  grande  vitesse  et   les   cnlis   i>;o!t>s  eu 
petite  vitesse  au  départ  des  stations  alieniandcs 
non  dénommées  dans  les  barihnes  de  stations 

—  adiKtkm  à  la  nomenclature  des  marchandises 
du  fcirif  exceptionnel  9  pour  le  transport  des  fers 
et  aciers  —  admission  de  la  station  de  Mous- 
cron  dans  le  tarif  exceptionnel  10  pour  le  trans- 
port des  madiines,  etc.  —  addition  à  la  nomeo- 
dahire  des  marchandises  du  tarif  exceptionnel 
12  pour  le  transport  des  sels  de  Stassfurt  — 
admission  des  stations  de  tiock-V\'allendorl,  Géra 
(Reuss),  cJwnins  de  fer  de  l'Etat  de  Prusse, 
Grafenthal,  Lippelsdorf  et  Taubenbach  dans  le 
tarif  exceptionnel  14  pour  les  articles  de  Thu- 
rin^i!,  etc.  addition  ii  la  nuinenclature  des  , 
marchandises  du  tarif  exceptionnel  16  pour 
le  transport  de  la  casse,  du  café,  etc.  —  modi- 
fication à  la  nomenclature  des  marchandises  du 
tarif  exceptionnel  21  pour  le  transport  des  en- 
grais —  admission  de  la  station  d'Ostcnde  dans 
le  tarif  exceptionnd  26  pour  te  transport  de 
pierres  de  parement  —  nouveau  texte  du  tarif 
exceptionnel  37  pour  le  transport  de  verres  de 
lampes  —  nouveaux  tarifs  exceptionnels  2g  pour 
le  transport  de  fruits  frais,  30  pour  celui  de 
la  laine  et  31  pour  oehn  de  la  terre  réfiractaire 

—  changement  de  noms  de  stations  —  modifi- 
cations aux  arrondissements  des  chemins  de  fer 
belges       rectifications  au  tarif. 

Il'  partie.  Fascicule  2  du  i"  août  1891. 

XIX'  siÊf^Ument,  valable  devais  U  t"  avril  iSçç: 
mo<Ufication  et  addition  aux  remarques  prélimi-  | 
naires  du  tableau  des  distances  kilométriques  et 
aux  barèmes  — ■  nouvelle  liste  des  stations 
saxonnes  faisant  partie  de  l'Union  et  taxes  de 
soudure  —  nouvelles  taxes  réduites  des  barèmes 
de  station  et  tarifs  de  soudure  pour  la  grande 
vitesse  et  la  petite  vitesse  par  colis  isoles  ainsi 
que  pour  certains  colis  isoles  en  tratic  de  tran-  ^ 
sit  par  les  stations  maritimes  bdges  —  additions 
et  rectifications  à  la  liste  des  stations  belges 
non  tarifées  —  addition  «à  la  nomenclature  des 
marchandises  du  tarif  exceptionnel  9  pour  le  | 


belgiscbea  Stationen  —  andcrweitc  ermassigte 
Frachtsitse  ftr  EUgut  und  FraelititUckgut  der 
Anstossfrachtsatie  fiîr  die  in  die  Stationstarif- 

tabellen  nicht  aufgenommenen  deutschen  Stationen 
l'.rt^anzung  des  W'arenvcrzeichnisscs  «les  .Aus- 
nahinctarifs  9  fur  Eisen  und  itahl  -  Auliiahme 
der  Station  Mouscron  in  den  Ausnahmetarif  10 
Air  Maschinen  u.  s.  w.  —  Erganzung  des  VVaren- 
verzeichnisses  des  AuMiahinetarifs  12  liir  rohe 
Kalisalze  —  Aufnahme  der  Stationen  Bock- 
Wallendorf,  Géra  (Reuss)  Pr.  St-B.,  Gràfenthal, 
Lippelsdorf  und  Taubenbach  in  den  Ausnahme- 
tarif 14  fur  thiiringische  u.  s.  w.  \\  uvn  —  Er- 
gànzung  des  Warenverzeichnisses  des  .Ausiiahme- 
tariis  16  fur  Cassia,  iCatïee  u.  s  w.  —  Anderung 
des  Watenveraeichnisaes  des  Ausnahmetarifs  21 
fôr  Dilngemittd  —  Aufnahme  der  Station  Ostende 
in  den  Ausnahmetarif  26  fiir  Verbiendsteine  — 
ncuer  Wortlaut  des  Ausnahmetarif'^  27  fur  Lam- 
pencyiinder  —  neue  Ausnalinieiarife  29  fur 
friscfaes  Obst,  30  fiir  Wolle  u.  s.  w.  und  3 1  fiir 
feuerfeste  Erde  —  Anderung  von  Stationsnamen 
.Àndening  in  den  \'er\valtungsbezirken  der 
bcigischcn  Eisenbahnen  —  Bericbtigungen  des 
Tarife. 


Teil  II.    Heft  2  voin  l.  August  1891. 
Naehtrag  XJX^  gilh^  vom  /.  ^ril  1S99:  Ande- 
rung und  ErgSnzuiqi;  der  Vorbemerkungen  zu 

dem  Kiloiuftjrrzeiger  und  den  Tariffnhellen  — 
ncucs  \'erzcichnis  der  sachsbchen  \  erbands- 
stationen  nebst  Anstossbetiagen  —  anderweite 
ermiissigte  Fracteâtse  der  Stationstarife  und 

Schnittpunkttarife  fiir  Eilgut  und  Erachtstiickgut, 
sowie  fiir  bestimmte  Sturks^ùter  im  Transitver- 
kehr  iiber  die  beigisciicn  1  iafenstationen  -  Er- 
g&nningen  und  Bericbtigungen  des  Venseich- 
nis.ses  der  nicht  taritierten  belgischen  Stationen 
—  Ergànzung  des  Warenverzeichnisses  des  Aus- 
nahmetarifs 9  fiir  Eisen  und  Stabl  —  Aufnahme 

S8 
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transport  des  fers  et  aciers  -  admission  de  la 
station  de  Géra  (Reuss),  chemins  de  fer  de  l'Etat  i 
de  Saxe,  dans  le  tarif  exceptionnel  14  pour  le 
transport  des  articles  de  Tliiiringe,  etc.  —  ad- 
ditkHi  à  la  nomendature  des  marchandises  du 
tarif  exceptionnel  16  —  modification  h  la  no- 
menclature des  marrhandist's  du  tarif  exception- 
nel 2 1  —  nouveau  texte  du  tarif  exceptionnel  27 
pour  le  transport  des  verres  de  lampes  tarif 
exceptkmnd  29  pour  le  transport  de  fruits  frais 

—  changement  de  nonn  de  stations  —  rnndifi-  1 
cation  aux  arrondissements  des  chemins  de  fer 
belges  —  rectification  au  tarif. 

Trafic  Rhénan- Westphalien-Belgc  (A.  g.:  direc- 
tion royale  à  Cologne.) 

Appendice  au  fascicule  A  du  1"  juin  1890. 

XVII*  suppU  nunt,  valable  deptâs  te  ttvrU  1899: 
nouvelles  taxes  en  grande  partie  réduites  des 
barèmes  de  stations,  pour  la  grande  vitesse  et 
le  transport  des  colis  isolés  en  petite  vitesse  et  j 
pour  le  tarif  exceptionnel  5  —  extension  des 
compétences  de  la  station  de  Cologne  (grande 
vitesse)  —  admission  de  la  stition  de  Cologne- 
port  dans  les  classes  générales  de  tarif  et  dans 
les  tarifs  exceptionnels  1-4  —  nouvelles  taxes 
en  parties  réduites  des  barèmes  de  soudure  ap- 
plicables au  trafic  avec  les  stations  allemandes 
non  dénonmiées  dans  les  ttarêmcs  de  stations 
pour  la  grande  vitesse,  le  transport  des  colis 
isolés  en  petite  vitesse  et  pour  le  tarif  excep- 
tionnd  5  —  admlsston  de  la  station  de  Schla» 
verle  dans  les  classes  générales  de  tarif  et  dans 
les  tarifs  exceptionnels  1-4  admission  des 
stations  de  ("ologne-port  et  Schlaveiie  dans  le 
tarif  exceptionnel  6  pour  le  transport  des  fers 
bruts  —  admission  de  la  station  de  Cologne- 
port  dans  le  tarif  exceptionnel  >  pour  le  trans- 
port des  minerais  de  fer  admission  de  la 
station  de  Schlaverie  dans  le  tarif  exceptionnel 
8  pour  le  transport  des  scories  phosphatées  — 

—  admission  des  stations  de  Cologne>port  et 
Schlaverie  dui-  l--  tarif  exceptionnel  13  pour 
le  transport  des  lers  et  aciers  —  addition  à  la 
nomenclature  des  marchandises  et  admission  des 
Stations  de-  Cologne-port  et  Schlaverie  dans  le 
tarif  exceptionnel  14  pour  le  transport  des  fers 


der  Station  Géra  (Reuss)  S.  St.  B.  in  den  Aus- 
nahmetarif  14  fiir  thuringische  u.  s.  w.  Waren 
—  Erganzung  des  VVarenverzeichnisses  zum  Aus- 
nahrartarif  16  —  Anderung  des  Waienvcneidi* 
niases  xum  Ausnahmelarif  21  —  neuer  Wortiaut 
des  Ausnahmetarife  27  fur  Lampencylinder  - 
Aiisnahmetarîf  29  fur  frisches  Obst  —  Ànderuog 
von  Slationsnamen  —  Anderung  in  den  Ver- 
waltungsbenrken  der  belgisclien  Eîaenbahnen  — 
Bericht^ung  des  Tarife. 


Rheinisch-Weatftlisch-Belgischer  Gtiter- Verfahr 

(G.  \.:  kontgl.  Eisenbahndirektion  in  Kola.) 

Anhang  zum  Heft  A  vom  i.  Juni  1890. 

Noditrag  XVII,  gultig  vom  1.  April  iSçç:  ander- 
weite^  grfisatenlieUs  ermSasigfee  Frachtsatse  der 
Stationstariftabellen  fur  Eilgut,  Frachtstiicl^t 
und  im  Ausnahmelarif  5  —  Ervveiterung  der 
Befugnisse  der  Station  Koln  Eilgutabiertigung  — 
Aufnahme  der  Station  Kttln  Hafen  in  die  allge- 
meinen  Tarifklassen  und  die  Ausnahmetarife  1—4 
"  ander\veite,  t<:ilweise  ermassigte  Snt7<"  der 
Schnitttariftabellen  fur  den  Verkehr  mit  den  in  den 
Stationstariftabellen  nicht  aufgefuhrten  deutscbes 
Stationen  fur  Eiteut,  Frachtstttckgut  und  im  h» 
nahmetarif  5  —  Aufnahme  der  Station  Schlavtiie 
in  die  allgemeinen  Tarifklassen  und  die  Au<- 
nahmctarifc  i — 4  —  Aufnahme  der  Stationen 
Kfitn  Hafen  und  Schlaverie  In  den  Ansnahmetadfô 
fur  Roheisen  ~  Aufnahme  derStation  ICtthlIbC» 
in  den  Ausnahmetarif  7  Air  ELsenerz  —  Aufnahme 
der  Station  Schlaverie  in  den  Ausnahmetarif  8  fur 
Thomasschlacken  —  Aufnahme  der  Stationen  Koln 
Hafen  und  Schhverie  m  den  Auaiahmetafif  13  fiir 
Eisen  und  Stahl  —  Erganzung  des  Warenvo^ 
zeichnisses  und  Aufnahme  der  Stationen  Koln 
Hafen  und  Schlaverie  in  den  Ausnahmetarif  14 
fUr  Eisen  und  Stahl  —  Aufhahme  der  Station 
Kfihi  Hafen  in  den  Ausnahmetarif  15  fiirKiiâte 
u.  s.  w.  —  Erganzung  des  Warenverzdchnisses 
des  Ausnahmetarifs  26  fiir  Backsteine  u.  s.  w. 
—  Aufnahme  der  Station  Koln  Hafen  in  den 
Ausnahmetarif  30  fiir  Ob«t  u.  a.  w.  —  Anderui« 
eines  Stationsnamens  —  Andenu^  in  den  Ver- 
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et  aciers  —  admission  de  la  station  de  Cologne- 
port  dans  le  tarit  exceptionnel  15  pour  le  trans- 
port du  café^  etc.  —  additioii  à  b  nomendature 
des  marchandises  du  tarif  exceptionnel  26  pour 
le  transport  des  briques,  etc.  —  admission  de  la 
station  de  Cologne-port  dans  le  tarif  exception- 
nel 30  pour  le  transport  des  fruits,  etc.  —  chan- 
femeot  d'un  nom  de  station  —  modification 
aux  arrondissements  des  chemins  de  fer  belges 
—  fermeture  de  la  station  de  Cologne-gare  du 
Rhin. 

Appendice  au  fascicule  B  du  1"  juin  1890. 

XXII*  si^plénunt,  viiUihU-  depuis  U  /*'  avril  iSçg: 
flonveUes  taxes  en  majeure  partie  réduites  pour 
h  grande  vitesse  et  le  transport  des  colis  isolés 
pn  petite  vitesse  (classe  gi'nérale  des  coli<  isnlt-s, 
ainsi  que  du  tarif  exceptionnel  pour  certains 
colis  isolés  —  admission  des  t  tresses  métalli- 
ques »  dans  le  tarif  exoeptionnd  14  —  addition 
au  tarif  exceptionnel  26  pour  le  transport  de 
briques,  etc.  —  admission  des  stations  de 
Hochfeld  B.  M.  et  NiederdoUendort  dans  le 
tarif  exceptionnel  26  pour  le  transport  des  bri* 
ques»  etc. 

Appendice  au  fesdcule  C  du  i"  juin  1890. 

XVI*  supplémentt  valable  d^s  le  i**  avril  tSçç: 
nouvelles  taxes  réduites  pour  le  transport  des 
colis  isolés  (grande  vitesse,  petite  vitesse  et  tarif 
exceptionnel  5  pour  certains  colis  isolés)  — 
anttes  taxes  de  soudure  pour  le  transport  des 
colis  isolés  (en  grande  vtti'K^'-  et  en  petite  vi- 
tesse] pour  les  ■stations  alleniande*;  non  admises 
dans  les  barèmes  de  station  —  addition  à  la 
nomenclature  des  marchandises  du  tarif  exoep- 
tionnd 14  pour  le  transport  des  fers  et  aciers 
du  tarif  spécial  II,  etc.  —  addition  à  la  nomen- 
clature des  marchandises  du  tarif  exceptionnel 
26  pour  le  transport  des  briques  et  pierres  ré- 
fractaîres  —  modification  aux  arrondissements 
des  chemins  de  fer  belges  —  modification  aux 
arrondissements  des  diemins  de  Cor  de  VJàJOA 
de  Prusse.- 

Uaion  iUleniaiiide-Danolae  via  Vanadnq»  et 

Hvidding'Vedated.  (A.  g.  :  direction  royale  à 
Aitona.) 


waltungsbezirken  dcr  helgischcn  ICisenbahnen  — 
Schliessung  dcr  Station  Koln  Rhcinstatiun. 


Anhang  zu  Heft  B  vom  l.  Juni  1S90. 

Xachtrag  X'A'II,  guUig  vont  1.  Aprtl  i6çç:  andcr- 
wdte,  grSsstenteils  ermSssigte  Fraclit«tse  flir 
Eilgut  und  Fruclitstiickgut  lallgemeine  Stùclc- 
gutklasse  ,  sowie  des  Au?nahinetarifs  fiir  be- 
stiramte  Stiickguter  —  Aufnahme  des  Artikels 
cDrahtgeflechte»  in  den  Ausnahmetarif  14  — 
Erg&nzung  des  Ausnahmetarl&  26  fttr  Backsteine 
u.  s.  w.  Einbeziehung  der  Station n  II  hfdd 
B.  M.  und  NiederdoUendorf  in  den  Ausnahme- 
tarif  26  fur  iiacksteine  u.  s.  w. 


Aohang  m  Heft  C  vom  i.  Juni  189a 

Naektrag  XVIf  gUU^  vom  l.  April  iSçç:  ander- 
weite,  ermassigte  Frachtsiitze  fur  Stiick-f^ut  (Eil- 
gut, Frachtstuckgut  und  Ausnahmetarif  5  fur 
bestimmte  Stùckgiiter)  —  anderweite  Anstoss- 
frachtsitie  fUr  Stiiclcgut'  (Ei^t  und  Frachtstuck» 
gut)  fur  die  in  die  Stationstariftabdlen  nicht  auf- 
genonimenen  deutschen  Stationen  —  Erganzung 
des  VVarenverzeicbnisses  zum  Ausnahmetarif  14 
fiir  Eisen  und  Stahl  des  Speddtsztt  n  u.  s.  w. 

—  Eigansung  des  Warenveneicfanisses  «im  Aus- 
nahmetarif  26  fur  Backsteine  und  feuerfeste  Steine 

—  Ànderungen  in  den  Vervvaltinuysbezirken  der 
belgischen  Eisenhahnen  —  Ànderungen  in  den 
Verwaltungsbezirken  der  preussiachen  Staats- 


Deutsch-DiCniscber  Eiscnbahn-Verband  via  Vam- 

dnip  und  Hvidding-Vedated.  (G.  V.:  tcSnigl. 
Eîsenbalindirelctioa  in  Aitona.) 
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Fascicule  2  du  i"  juilItTt  iSg.S. 

I"  suppiftncnt,  valable  depuis  le  y*""  »iat  iSçç: 
addittoo  à  l'avant-propos  —  additions  à  U  di- 
vision A  prescriptions  générales  pour  l'applica- 
tion des  tarifs  et  classification  des  marchandises 

—  addition  à  la  division  I),  tableau  des  distan- 
ces kilométriques  et  observations  —  modifica- 
tions et  additions  à  la  division  £,  barèmes  — 
admission  dans  l'Union  des  stations  de  Dortniund- 
port  de  la  direction  royale  à  Kssen,  Ksohucilcr- 
Ttial  et  Cologne  i grande  vitesse;  de  la  direction 
royale  à  Cologne,  Kim  et  Kreiinnch-viUe  de  la 
direction  rojrale  à  Mayenc^  Solnholen  des  che- 
mins  de  fer  de  l'Ktat  de  Bavière.  Mannheilll  des 
chemins  de  fer  de  I  I-"tal  de  Hade,  ainsi  que  de 
Uarnistadt  (gare  principale),  Heidclberg  gare 
principale  et  Weinheim  gare  principale  du  che- 
min de  fer  Mein-Neckar  —  nouvelles  taxes  ré- 
duite'' pour  les  stations  de  Gotha  et  Mûhlhausea 

—  rectitications  au  tarif. 

Trafic  Français -Allemand         la  Belgique). 

(A.  g.:  direction  royale  à  Cologne.) 

!!•  partie,  l'ascicule  i    du  i"  janvier  1895. 
Ill'  .st^ptéinent,  valaUe  depuis  le  /**  mai  iSçç: 
oouvdles  taxes  réduites  pour  les  stations  de 

Hiickeswagen,  Lennep,  Ohl^,  Remscheid, 
Renischeid  - 1  fasten ,  Remscheid  -  Vierin^hausen , 
Solingen,  Solingen-Nord,  Solingcn-Wcyersberg, 
et  Wippersfiirtfa  de  ta  direction  royale  k  Elber- 
feld  ainsi  que  taxes  pour  les  stations  nouvelle- 
ment admises  d'Annen-N'urd  dr  la  direction 
royale  à  Essen,  Soest  de  la  direction  royale  à 
•  Casscl  et  Cologne-Bon  nthor  et  Cologne-port  de 
la  direction  royale  à  Cologne  —  nouvelles  taxes 
réduites  pour  la  grande  vitesse  et  la  classe  gé- 
nérale de-;  riAh  i'^olcs  pour  la  plus  grande  par- 
tie des  stations  allemandes  —  fermeture  des 
Stations  de  Cologne,  gare  du  Rhin,  Cologne- 
Thiirmchen  et  Cologne-Nippes  ancienne  gare  — 
nouvelles  taxes  pour  les  stations  déjà  tarifées  et 
admission  des  stations  d'Annen-Nord  et  Immig- 
rath  dans  le  tarif  exceptionnel  5  pour  le  trans- 
port des  fers  et  aciers,  etc.  —  admission  des 
stations  de  Hochf^  B.  M.  et  Rhin  dans  le  tarif 
exceptionnel  5  a  pour  le  transport  de  âne,  etc. 


Heft  2  vom  1.  Juli  189H. 

Nachtrag  I,guUig  vom  i.  Mat  iSçç:  Erganzungen 
des  Vorworts  —  Erganzungen  des  Abscfaiiilta  A, 
allgemeine  TariiVorschfîfieo  nebst  GiUericlMifi- 

j  kation  —  Ergànzungen  des  Abschnitts  D,  Kilo- 
'  meterzeiger  und  Hemcrkungcn  Andcrungen 
und  Erganzungen  des  Abschnitts  E,  1  arilubeUen 
—  Aufnahme  der  Stationen  Dortmund  (fafen 
des  Direktionsbezirks  Essen,  Eschweiler-Thal  uad 
Koln  y'i!^^'^!itabf.  des  Direktionsbezirks  Koln,  Kim 
und  Kreuznach  Stadt  des  Direktionsbezirks  Mainz, 
Solohofen  dér  Bayerischen  Staatseiseabahoeo, 
Mannhdm  der  Ba<fi8chen  Staatseisenbahn,  sowie 
Darmstadt  Hptbhf  .,  Heidelberg  Hptbhf.  und  Wein- 
heim Hptbhf.  der  Main-Neckar-Eisenbahn  in  den 
Verband  ■  -  anderweite,  ermàssigte  Fracbtsaue 
Air  die  Stationen  Gotiia  und  MiihUuuaen  — 6^ 
iicht^;ungen  des  Tarifs. 


FransMis^-Deutscber  Eisenbahn-VerfcelirOiber 

Bclgien).   (G.  V.:  k5nigL  EiseabahndirekticNi 

in  Koln.) 

Teil  II.  Heft  i*"  vom  i.  Januar  1895. 
Nachtrag  JII,  gultig  vom  t.  Mai  iSçç:  aadff- 
weit^  ermiss^  Frachtsiitfe  fUr  die  StatioBeo 

Hiickeswagen,  Lcnnep,  Ohligs,  Remscheid,  Rem- 
scheid-Hasten,  Remscheid  \''ieringhausen,  So- 
lingen, Solingen  Nord,  Solingen-VVeyersberg  und 
WipperfurthdesEisenbahndirektionsbesirksElber- 
feld,  sowie  Frachtssitze  fUr  die  neu  aufgenom* 
nienen  Stationen  Annen  Nord  des  Eisenbahn- 
direktionsbezirks  F-ssen,  Soest  des  Eisenbahn- 
direktionsbezirks  Cassel  und  Koln  Bonnthorumi 
Kdln  Hafen  des  Eisenbahndirektionsbeziriis  KiUa 
—  anderweite,  durchweg  ermàssigte  Frachtsatzc 
ftir Eilgut  tmd  in  der  allgemeinen  StùckgutklassefuT 
die  Mehrzahl  der  deutschen  Stationen  —  Schlies- 
sung  der  Stationen  Kdln  Rhehistation,  K<>ln  Tiinn- 
chen  und  Kdln  Nippes  alterBahnhof  —  anderweite 
Frachtsatze  fiir  bereits  tarifierte  Stationen  und  Auf- 
n;ilniii'  der  Stationen  Annen  Nord  und  Immigrath  in 
deti  Ausnahmetarif  5  fur  Eisen  und  Stahl  u.  s.  w.  — 
Anihflihme  der  Stationen  Hochfeld  B.  M.  und  Rh. 
in  den  Ausnahmetarif  5  a  fur  Zink  u.  s.  w.  — 
Aufnahme  der  Station  Rheinhausen  in -den  Aus- 
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—  admission  de  la  station  de  Rheinhausen  dans 
le  tarif  exceptionnel  6  pour  le  transport  des  fers 
bnilB  de  toute  espèce,  ete.  —  admission  des 
atatîoiis  de  Dortmiind  (Doctmund-Grooau-Eii- 
schede),  Rheinhausen  et  Stolberg  Hainmer  dans 
le  tarif  exceptionnel  7  pimr  le  tran<;port  des 
minerais  de  fer,  etc.  —  nouveau  tarif  exception- 
nel 10  pour  le  transport  des  boiy  pour  mines 

—  modifications  par  suite  du  rachat  par  l'Etat 
du  chemin  de  fer  de  Louis  de  Hesse  et  de  la 
nouvelle  délimitation  de  différents  réseaux  admi- 
nistrés par  les  directions  royales  —  modification 
à  la  liste  des  stations  des  cheaûns  de  fer  de 
l'Etat  de  Prusse  —  rectifications  au  tarif. 

11*  partie.  Tascicule  i  "  du  i*'  décembre  iHq6. 

/"  suff  Ornent,  valable  depuis  le  1*'  mai  tSçç: 
addition  au  tarif  et  aux  compétences  d'expédi- 
tkm  de  certaines  stations  —  admission  de  la 
station  de  Dantzig  (gare  principale)  de  la  direc- 
tion royale  à  Dantzitr.  Grube  Vaterland  de  la 
direction  royale  a  iirt)mberg,  Herzberg  sur 
l'ester,  Hohenbocka,  Mersebourg,  Muslcau, 
Wahren  ^  Weisswasser  de  la  direction  royale 
à  Halle  sur  Saale,  Liebau  en  Silésie  df^  la  di- 
rection royale  à  Breslau,  Schmalkalden  et  Son- 
dershausen  de  la  direction  royale  à  Erfurt,  VVega 
de  la  direction  royale  à  Cartel,  Wendessen  de 
la  direction  royale  à  Magdebourg,  Zabelsdorf 
de  la  directioii  royale  â  Stettin  et  Zùllichau  de 
la  direction  royale  à  Posen  —  nouvelles  taxes 
pour  les  stations  de  Biendorf  et  WaUwitz  près 
Halle  de  la  direction  royale  à  Magdebourg  — 
admission  de  la  station  d'Ichtershausen  du  che- 
min de  fer  Arnstadt-Ichtershausen  —  nouvelles 
taxes  réduites  pour  toutes  les  stations  alleman- 
des pour  la  grande  vitesse  et  la  classe  générale 
des  ccjlis  isolés,  pour  plusieurs  stations  aussi 
pour  le  tarif  spécial  applicable  fi  certaines  mar- 
chandises transportées  par  colis  isolés  —  modi- 
fication  à  la  nomenclature  des  mardiandiaes  du 
tarif  exceptionnel  9  pour  le  transport  des  sds 
de  Stassfurt,  etc.  -  nouvelles  taxes  réduites 
pour  les  stations  déjà  tarifées  et  admission  des 
stations  de  Sondershausen  et  Wendessen  dans 
le  tarif —  nouveaux  tarife  exceptionnels  10  pour 
le  transport  des  bois  pour  mines,  1 1  pour  grai> 
nés  de  betteraves,  13  pour  le  transport  des 


nahmetarif  6  fur  Koheisen  aller  Art  u.  s.  w.  — 
Aufnahme  der  Stationen  Dortmund  (D.  G.  E.), 
Rheinhausen  und  Stolberg  Hammer  in  den  Aus- 
nahmetarif  1  fttr  Enenerz  u.  s.  w. —  neuer  Aus- 
nahmetarif  10  fur  Grubenholz  -  Ànderungen 
infolpe  Verstaatlichung  der  Hessischcn  Ludwifrs- 
bahn  und  der  anderweitigen  Abgrenzung  ver- 
schiedener  Direktionsberirke  —  Ânderung  des 
Verzeichnisses  der  Stationen  der  preussischen 
Staatseisenbabnen  —  Berichtigungen  des  Tarifs. 


Teil  IL   lleft  1 vom  i.  Dezeniber  1896. 

Nacktrag  J,  giiUig  vom  i.  M  m  iSçç:  Erganzung 
des  Tari6  und  der  Abfertigungsbefugniase  ein- 
zelner  Stationen  —  Aufnahme  der  Stationen 
Danzig  Hauptbahnhof  des  Eisenbahndircktions- 
bezirk?  Danzig,  Grube  X'aterland  des  ICiseiibahn- 
dircktionsbczirks  Brouiberg,  Herzberg  a.  Klster, 
Hohenbocka,  Merseburg,  Muskau,  Wahren  und 
Weisswasser  desEisenbahndirektionsbezirk.s  Halle 
a.  d.  Saale,  Liebau  in  Schlesien  des  P'^isenbahn- 
direktionsbezirks  Breslau,  Schmalkalden  und 
Sondershausen  des  Eisenbahndtrektionsberirks 
Eriîirt,  Wega  des  Eisenbahndirektionsbeairks 
Cassel,  Wendessen  des  Eisenbahndirektionsbezirks 
Magdeburg,  Zabelsdorf  des  Eisenbahndirektions- 
bezirks  Stettin  und  Zùllichau  des  Eiscnbahn- 
dirdctionsbeârks  Posen  —  anderweite  Fracht- 
sâtze  fîir  die  Stationen  Biendorf  und  Waliwitz 
bei  Halle  de^  FJsenbahndirektionsbezirks  Magde- 
burp  Aufnahme  der  Station  Ichtershausen  der 
Arnstadt-lchtershausener  Eisenbahn  —  anderweite 
durdiweg  ermiiss^^  Frachtsfctse  fttr  samtiiche 
deutsche  Stationen  ftir  Eilgut  und  in  der  allge- 
meinen  Stiickgutklasse.  Tiir  mehrere  Stationen 
auch  im  Specialtarif  Air  bestimmte  Stiickgiiter 
—  Ânderung  des  Warenveraeiclinisses  des  Aus> 
nahmetarifs  9  fur  rohe  I^isabe  u.  s.  w.  und 
and  r\v  ite  ermàssigte  Frachtsàtze  tUr  die  bereits 
tariherten  Stationen  und  Aufnahtnc  der  Stationen 
Sondershausen  und  W^endessen  —  neue  Aus- 
nahmetarife  to  fîir  Grubenhôlaer,  1 1  fîir  Zucker- 
riibensamea,  12  fur  Lampencylinder  und  14  fUr 
friaches  Obst  (Kern-  und  Stdnobst),  sowie  Wall> 
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verres  de  lampes  et  14  pour  le  transport  des 
fruits  frais  (fruits  à  pépins  et  à  noyaux;  et  des 
noix  —  inodilîcatiaiiB  par  suite  de  nouvelle  dé> 
limitation  de  difféiente  réseaux  administrés  par 

les  directions  royales    -  rectifications  au  tarif 

—  changement  de  noms  de  stations. 

II*  partie.  Fascicule  i  '  du  t"  décembre  1896. 
st^pUmemt,  valable  défais  le  /«•  mai  iêçç: 
modification  des  compétences  d'expédition  pour 
les  gares  de  Dresde  —  nouvelles  tixcs  réduites 
pour  la  grande  vitesse  et  la  classe  générale  des 
colis  isolés  —  nouveaux  tarifs  exceptionnels  12 
pour  le  transport  de  verres  de  lampes  à  desti- 
nation de  Paris,  13  pour  le  transport  de  la  go- 
beleterie,  14  {jour  le  transport  des  fniit'^  frais 
(fruits  à  pépins  et  à  noyaux)  ainsi  que  des  noix 

—  changement  de  noms  de  étions. 

II*  partie.  Fascicule  1  *  du  i*  décembre  1896. 
supplément^  valable  depuis  le  i"  mai  iSqq: 
modifications  par  suite  du  rachat  du  chemin  tli- 
fer  Louis  de  Hesse  par  l'Etat  et  de  la  nouvelle 
délimitation  des  différents  réseaux  des  directions 
royales,  appliquée  depuis  le  t"  avril  1897  — 
rectification  au  tariC 

Union  Allemaude-Prançaise  (trafic  avec  et  par 
rAtoace-Lorraine).  (A.  g.:  direction  impériale 
générale  des  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorraine 

à  Strasbourg.) 
Partie  I  B,  valabir  depuis  le  1""  janvier  iSqç: 
Règlement  et  tarifs  pour  le  transport  direct  des 
marchandises  et  vâiicuies  entre  des  stations  des 
chemins  de  fer  allemands,  d'une  part,  et  des  sta- 
tions des  chemins  de  fer  de  l'Est  franr  ais.  d'au- 
tre part,  via  Fontoy,  Amanvilkrs,  .Novéant, 
Chambrer  Deutsch  Avricouct  et  Montreux-vieux 

—  prescriptions  pour  l'applicaticm  des  tari&  et 
classification  des  marchandises. 

Ce  Urif  anoule  et  ronplact  Is  pwtie  I  B  d«  l**  Juivier 

et  «es  «ttpplémenl*  I-XL 

Trafic  des  marcliandises  Allemand-Italien.  A.  g.: 
direction  impériale  générale  des  chemins  de  fer 
d'Alsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

n*  partie.  Diviaon  A  du  i**  février  1898. 

//•  supplément,  valable  depuis  le  i"  avril  iSoç: 
modifications  et  additions  à  la  liste  des  stations 


I  nusse  —  Ànderungen  infolge  der  anderweitigcn 
Abgrenzung  verschiedener  Eisenbabndirektions- 
bearke  —  Bericiit^ruagen  des  Tarife  —  Ànde- 
rungen von  Stationanamen. 

Teil  II.  Heft      vom  I.  Deiember  1896W 
Naehtrag  /,  vom  t.  Mai  tSçç:  Andennt 

der  Abfertigungsbefugnisse  fur  die  Dresdener 

Hahnhofe  —  anderweite,  durchweg  ermàssigte 
Frachtsatze  fur  Eilgut  und  in  der  allgemeioen 
Stiickgutlclasse  —  neue  Ausnahmetarife  la  ttr 
die  BefSrderung  von  Lampencjrlindem  nadi  Fifii; 
13  fîlr  die  Befbrderung  von  Hohlglaswaren,  14 
fiir  die  Befbrderung  von  frischem  Obst  'Kern- 
und  Steinobstj,  sowie  Wallnùssen  -  -  Anderui^ 
von  Slatîonanamett. 
Teil  n.  Heft  t  *  vom  i.  Desember  1896. 
I  Nachtrai^  /,  î^ûltig  vom  1.  Mai  iSçq:  AnderungBB 
infolge  Verstaatîichiinç;  d("r  hessischen  Ludwigî- 
bahn  und  der  am  i.  April  1897  eingetretenen 
anderweiten  Abgrenzung  verschtedener  Direk- 
tionsbedflce  —  Berichtigungen  des  Tari6. 

Deutsch-Franzësischer  Verband  (Verkehr  mit 
und  ttber  ElaM»-Lothringen).  (G.V.  kaber> 
Uche  Generaldirèietion  der  Eisenbabnen  in  Eha» 

I      Lothringen  in  Strassburg.l 

!  Teil  I  n,  .Ktilttii  vom  i.  Jantuir  j,Sçç:  Règlement 
und  Tarife  fur  die  direkte  Befbrderung  voo 
Giitem  und  Fahrxeufen  xwischen  Stalionen  do 
Deutschen  Bahnen  eincfsdts  und  Stationen  der 
Franzôsischen  Oï^tbabnen  andererseiL<  iiber 
Fentsch,  Amanweiler,  Novéant,  Chambrcy, 
Dcutsch-Avricourt  und  Alt-Mttnsterol  —  Tarif- 
vorschriften  und  GUterklassifikation. 

Hiertiurrh  winl  <lcr  liishcripc  Teil  IB  vntn  i.Jantiar  tt^ 
piit  den  Naclilriigeu  I — XI  «u&*er  Kratt  gesetzL 

Deutsch  -  Italienischer  GUterverkehr.  !C.  V.: 
kaiserlichc  Generaldirektion  der  Eisenbahnen  ui 
Elsass-Lothringen  in  Strassburg.) 

Tdl  n.  Abteilnng  A  vom  i.  Febniar  1898. 

//.  NaektragtgiUtig  vom  1.  April  189Ç:  Anderungen 
und  Eigiinsui^^  des  Veneichnisses  der  deut- 


Digitized  by  Google 


Tanii. 

aBeoMUides  —  aouveUe  'éifitioii  du  tairif  génâral 

pour  la  grande  vitesse  et  le  transport  des  colis 
isolés  en  petite  vitesse  sur  les  parcours  non 
italiens  —  additions  et  rectifications  aux  barèmes 
et  axtx  tarife  exceptionnels. 

Union  Est  Centre-Sud-Ouest  AUenumde.  (A.  g.: 
direction  royale  à  Erfurt.) 

D*  partie  du  i"  mai  1807. 

fV'  supplément,  valable  depuis  le  avril  iSçç: 
modifications  et  additions  aux  prescriptions  spé- 
ciales d'appfication  des  tartfii  et  atix  tarifs  excep- 
tionnels. 

Il*  partie  F:i<:cicu1e  3  du  l"  mai  1897. 
IV*  supplément,  valable  depuis  le  /•'  ai'ril  iSqq: 
suppression  de  taxes  —  nouvelle  délimitation 
de  quelques  réseaux  des  directioos  royales  — 
modifications  et  additions  aux  remarques  préli- 
minaires du  tableau  des  distance';  kilométriques 
—  changement  de  noms  de  stations  —  taxes 
pour  Neu&hrwasser  (enclave  franche),  station 
nouvdlement  admise  de  la  directioo  royale  à 
Dantzig  —  distances  pour  les  stations  nouvelle- 
ment admises  de  Breslau  gare  de  la  Marche  et 
de  t'ribourg,  Brockau  et  Schweidnitz  Niederstadt, 
sbitions  de  la  direction  rojrale  à  Breslau,  Bock- 
Wallendorf,  GriUenthal  et  Tauhenbach,  stations 
de  la  direction  royale  à  Erfurt,  î  )(nnmit2sch, 
Ruhland  et  Uhsmannadorf,  stations  de  la  direction 
royale  à  Hdie  s.  S.,  et  Bobiek,  station  de  la 
direction  royale  à  Kattowtta  —  distances  pour 
Lautenbach  en  Alsace  et  MUnzthal  -  St-Louis, 
stations  nouvellement  admises  des  chemins  de 
fer  d'Alsace-Lorraine  —  modification  et  addition 
aux  tarife  exoeptionnds. 

Chemins  de  fer  d'Alsacc-Lorraine  et  chemin 
de  fer  Guillaume -Luxembourg.  (A.  g.  :  direc- 
tion impériale  générale  des  diemtns  de  ièr 
d'AIsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  en  trafic 
intérieur. 

Il*  partie,  vaUAte  depuis  ie  1$  emtil  tSççî  dispo- 
lâtions  spéciales,  barèmes  et  tarife  exoeptionneb. 

Ce  tarif  aapprime  et  rçm|>liice  U  U*  partie  du  i"  juin  1895 
«I  tn  ■appléBBolL 
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schen  Stationen  —  Neuauflage  des  allgemdnén 

Tarifes  ftir  Eil-  und  Stiickgut  fîir  die  ausser- 
itulienischeti  Strecken  —  Ergànzungen  und  Be- 
richtigungen  der  Tariftabellen  und  der  Auânahme- 
tarife^ 

Ost  -  Mittel  -  Siidwestdeutscher  Eisenbahn  -  Ver- 
band.  (G.V.:  koniglicbe  Eisenbahndîrektion  in 
Etfîirt) 

Teil  II  vom  i.  Mai  1897. 

Naehtraç  IV,  ,^ulti_ç  ~i  O//i  i.  Aprtl  iSçç:  Ande- 
rungcn  und  Ergànzungen  der  besonderen  Tarif- 
vorschriften  und  der  Ausnahmetarife. 

Teil  II.    Hefl  3  vom  1.  Mai  1897. 

Nachtrag  IV,  gùUig  vom  i.  April  iSgç:  Autbebung 
von  Frachtsàtzen  —  anderweite  Abgrenzung 
éhuelner  Dirdctîonsbezirke  —  Anderungen  und 
Ergànzungen  der  Vorbemerkungen  zura  Kilo- 
meterzeiger  —  Anderungen  von  Stationsnamen 
—  Frachtsatze  fiir  die  neu  einbezogene  Station 
Neufehrwasser  (Freibesirk)  des  Eisenbahndirek- 
tionsbezirks  Danag  —  Entfemungen  fiir  die  neu 
einbezogcnen  Stationen  Breslau  Markiscli  -  l'  rei- 
burger  Bahnhof,  Brockau  und  Schweidnitz  Nieder- 
stadt des  Eisenbahndirektionsbezirks  Breslau, 
Bock>Wa11endorr,  Grifentiial  undTaubenbacb  des 
Eisenbahndirektionsbezirks  Erfurt,  Uominitzsch 
Ruhhind  und  Uhstnannsdorf  des  Eisenbahn- 
direktionsbezirks Halle  a.  S.  und  Bobrek  des 
Eisenbahndbektionsbeârfcs  Kattowitz  —  Ent- 
femungen fttr  die  neu  einbeiogenen  Stationen 
Lautenbach  i.  EUass  und  Miinzthal-St.  Louis  der 
Eisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  —  Ànderung 
und  Ergànzung  der  Ausnahmetarite. 

Reichseisenbahnen  in  Elsass-Lothringen  und 
Wilhelm  Luxemburg-Eisenbahn.  (G.  \^:  kaiser- 
liche  Generaldhektion  der  Eisenbahnen  in  Elsass- 
Lothringen  in  Strassburg.) 

Gtttertarif  fur  den  Binnenverkehr. 

Teil  II,  giiltig  vem  15.  April  iSçç:  Besondere 
Bestimmui^en  nebstTariflabeUen  und  Ausnahme- 

tarifen. 

Hicrdurcb  witd  der  Teil  II  vom  1,  Juni  1X95  nebst  Naeb- 
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Trafic  des  marchandisea  Alsace- Lorraine -Lu- 
xembourg-Bavière. (A.  g.  :  direction  générale 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à 
Munich;) 

n*  partie  du  !«•  juillet  1895. 

V  supplément,  wàobU  depuis  le  i"  avril  là'çç: 
modifications  et  additions  au  t  ihlc.iu  des  dis- 
tances kilométriques  et  aux  barcuics  —  chan- 
gement d'un  nom  de  station. 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  entre 

les  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorraine  et  les 
chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Prusse.  (A.  g.: 
direction  royale  à  Erfurt) 
n*  partie  du  i**  octobre  1S98. 

I*'  SMppiimeiU,  valable  depuis  le       aorU  1899: 

nouvelle  délimitation  des  réseaux  des  directions 
royales  dc^  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Prusse 
—  changement  de  noms  de  stations  —  addition 
aux  prescriptions  spéciales  d'application  des  ta- 
ri&  —  modifications  et  additions  aux  lemarques 
préliminaires  du  tableau  des  distances  kilomé- 
trique'; modification^  et  additions  au  tableau  des 
distances  kilométriques,  a  savoir:  nouvelles  dis- 
tances pour  Bredau  gare  de  la  Marche  et  de  Fri> 
bourg,  Brockau,  Schweidnitz  Niederstadt,  stations 
de  la  direction  royale  à  Hreslau,  Hock-VVallcndorf, 
Gràfentiial,  Oberrottenbach,  Taubenbach,  stations 
de  la  direction  royale  à  Erfurt,  Domniitzsch, 
Ruhland,  Uhsmannsdorf,  stations  de  la  direction 
royale  à  Halle  s.  Saale,  Pommerensdorf  et  Sassnitz- 
port.  -^t  itii)n-<  de  la  direction  roy.ile  à  Stettin,  ainsi 
que  distances  réduites  pour  l'uschkowa,  station 
de  la  direction  royale  à  Breslau»  et  Franken- 
hausen  (KsrflMuaer),  station  de  la  direction 
royale  à  Erfurt  —  modifications  et  additions 
aux  tarifs  exceptionnels  —  rectification  au  tarif. 

Union  Rhénane- Westphalienne-Sud-Ouest  Alle- 
mande;. (A.  g.:  direction  royale  à  Cologne.) 

partie f  valable  depitis  le  m  ril  iSçg:  dispo- 
sitions spéciales  et  taxes  pour  le  trafic  des  mar- 
chandises. 

Ce  tarif  «aniile  et  leapilue  les  Cudeotes  de  h  U*  partie 
lies  i**  jravier  et  t"  uAt  1896. 


Elsass-LothringischLuxemburpsch-Bayerischer 
Giiterverkehr.  (G.  \'.t  Generaldirektion  der 
koniglich  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in 
Mlinchen.) 

Teil  n  vom  i.  JuU  189$. 

Nacktrag  V,  giiUig  vom  /.  ^ril  iSçç:  Aad^ 

rungen  und  Erganzunpfen  des  Kilonicterzcigers 
und  der  Tahitabellen  —  Ànderung  eioes  Statioas- 
namens. 

Reichsbahn-Staatsbahn-Verkehr.  (G.  V.;  Icânie' 
liche  Eisenbahndirektion  in  Erfurt) 

Teil  n  vom  i.  Oktober  1898. 
Nachtrag  /,  gultig  vom  1.  Aprii  1899:  Am/So- 
weite  Abgrenzung   der  Direktionsbenrlce  der 

Preussischen  Staatseisenbahnen  —  Anderun"  .  n 
Stationsnamen  —  Ergauzung  der  besonderen 
Tarifvorsciiriften — Ânderungen  und  Ergaozungea 
der  Vofbefflerkungen  zum  Oometenriger  — 
Ânderungen  und  Erganzungen  zum  Kilometcrzei-  ^ 
ger,  und  zwar:  neueEntfernungen  fiîr  die  Stiti  'ii'Mi 
Breslau  Markisch-Freiburger  Bahnhof,  bcockau, 
SchweidnitE  Niederstadt  des  EiaenbehndiréktiM^ 
bezirks  Ikeslau,  Bock-Wallendorf,  GnUendul 
Oberrottenbach,    Taubenbach   des  Ei?enhihn- 
direktionsbezirks  Erfurt,  Dommitzsch,  Ruhland. 
Uhsmannsdorf   des  Eisenbahndirektionsbezbks 
Halle  a.  Saale,  Pommerensdorf  und  SxmÊo. 
Hafen  des  Eisenbahndirektîoasbezîrks  Stdda, 
sowie  ennassi^e  Kntfernungen  fur  die  StationfO 
Puschkowa  des  Eisenbahndirektiunsbezirks  Bres- 
lau und  Fraafcenhaiisen  (KyflTbauser)  des  Eiseo- 
bahndirektioosbenrks  Erfiirt  —  Ândemi^en  uiui  ! 
Erganzungen  der  Ausnahmetarife  —  Bericbtiguag 
des  Tariis. 

Rheinisch-Westfalisch-SUdwestdeutscher  Eisen- 
iMdm-VerbaiML  (G.  V.:  kfinigUdie  Eisenbabn- 
direiction  In  Kbln.) 

Teil  II,  ffiiltig  vom  i.  April  iSçç:  besonderc  Be-  j 
stimmungen  und  Tariisatte  fUr  den  Giiterverkehr.  1 

HierteebwOTden  die  lMtedetTeibOf(Mil.Jauwwi  ' 
I.  AngHit  1896  aafgalMibea  wid  «MM. 
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II' partir.  Division  G,  valable  (/t  fiuis  le  1*^  avril  iSoq: 
traiic  entre  les  stations  des  directions  royales  à 
Cologne,  ElberlUd,  Essen  et  Hunsber  du  chemin 
de  fiar  de  Dortmand-Gronau-Enschede,  d'Etaern- 
Siecfen  et  de  Crcfeld,  et  les  stations  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  néerlandais  et  du  chemin  de  fer 
brabant-Septentrional  Allemand  situées  sur  terri- 
toire  allemand,  d'une  paît  et  Bâle,  station  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bade  et  des  che- 
mins de  fer  d'Alsace-Lorraine,  d'autre  part 

Ce  tarif  annule  «t  remplace  les  di*laacM  et  Itxes  qni  tont 
CD  canaa  dans  l«  fiueîenle  de  k  divisioB  G  de  l'Union 

RMnMI*-Wcstphalii-nno-Sud-Onc»t  Allfm;un1e  iln  P'  nov<Mn- 
bie  1896  et  dans  sch  supplérnenH  e(  i!an«  les  fascicule« 
I  et  S  de  l'Union  NonI  Allemaodc-IIcssc-Sud-OneM  AOe- 
mando  <lu  i"  juin  1896  ut  se«  suppléments. 

Tarif  exceptionnel  6  pour  le  transport  des  houilles, 

cendres  de  houilles,  cokes  de  houiUeSf  etc. 
Fascicule  2  du  i**  août  1897. 
ÎV*  SHpplénuiU^  valaNe  depuis  te  /«  mtrU  §899: 

taxes  pour  Ruhrort  Rhin,  station  nouvellement 
admise  tic  la  directinn  royale  h  Essen  —  taxes 
pour  Munztlul-St.  Louis,  Pfalzbourg  (chemin  de 
fer  à  voie  étroite)  et  Sulllenheim,  stations  nou* 
vcllement  admises  des  chemins  de  fer  d'Alsace- 
Lorraine  —  modifications  diverses. 

Trafic  Saxon>Sud>Ouest  Allemand.  (A.  g.  :  direc- 
tion générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Sasce  à  Dresde.) 

n*  partie.  Fascicule  4  du  i"  mars  1891. 

XH*  supfiUmcnt,  vaiabie  depiUs  k  mai  iSqq: 
modification  des  prescriptions  générales  d'appli- 
cation des  tarifs  —  modification  aux  remarques 
préliminaires  du  tableau  des  distances  kUemé- 
triques  —  diangement  de  noms  de  stations  — 
distances  pour  les  stations  nouvellement  admises 
de  Lautenbach  en  Alsace  et  Munzthal-St.  Louis 
et  distances  modifiées  et  en  partie  réduites  pour 
Mulhouse  Nord,  station  dn  chemins  de  fer 
d'Alsace-Lorratne  —  modifications  et  additions 
aux  barèmes  de  station  —  modifications  et  addi- 
tions aux  tarifis  exceptionnels. 

Udimi  Sttd-Oiieat  AlleoMiide.  (A.  g.  direction 
.  impériale  générale  des  chemins  de  fer  d'Alsace- 
Lorraine  à  Strasboui^.) 


Teil  II.  Abidliing  G  y  gUltiff  7'om  r.  April  i8qç: 
Verkehr  zwischen  Stationen  der  Eiseubahndirek- 
tionsbezirke  Koln,  Eiberfeld,  Essen  und  Miinster, 
derDortmund-Gronau-Enscbeder-,  Eiseni'Si^rener» 
und  KrefeldiT  Lisenbahn,  sowie  den  auf  deut- 
schem  (icbietc  gelcgenen  Stationen  der  Nicder- 
landischen  btaats-  und  Nordbrabant-DcuLschcn 
Eisenbabn  einerseits  und  Base!  Station  der  Ba* 
dischen  und  der  Ëlsas»-Lotiirin^schen  Eisen- 
bahnen  anderersciLs. 

Durch  dieaes  TariHieft  werden  die  beatUglichen  Eatfer nuiinm 
und  FraehMtBe  dee  Tafifhcftee  der  AlMeOsug  G  dea 

Rbeinisch  -  Wc«it(alisch  -  Siidwcstdculschcn  Verhandcs  vora 
I.  Novemitcr  1896  nebst  NacliiKi^en  und  der  Hefle  1  und  a 
de!i  Norddeutsch-tIcMi<;ch-S.uht  pstil-jiitsclicu  Verinado  TOB 
I.  juni  iSqfi  nchst  Nachtri»t;cn  auf^ehoffcn. 

Ausnahmetarif  6  fur  die  Befbrderung  von  Stein- 
kdilen,  Steinkohlenasche^  Steinkohlencoaks  etc. 
Heft  2  vom  i.  August  1897. 

Naek^ag  IV^  gUltig  wm  t.  April  fSçç:  Fracht- 

sàtze  fur  die  ncu  aufgenoinmene  Station  Ruhrort 
Rhein  des  1  )irfktionsbc7.irk.s  K.s.sen  —  l'rachtsatze 
fur  die  neu  aulgenunimenen  Stationen  Mun^thal- 
St  Louis,  PfelzbufgÇSchmalspurhahn)  und  SuffleU' 
heini  der  Eisenhahnen  in  Elsass-Lothringen  — 
Sonstige  Ânderuiq^ 

Sachsisch  -  Siidwestdeutscher  Eisenbahn  -  Ver- 
band.  (G.  V.:  hônigliche  Generaldirektion  der 
Sïchsischen  Staatsetsenbahnen  in  Dresden.) 

Teil  il.  Heft  4  vom  i.  MSts  189t. 

Nachtrag  Xllf  gUltig  votn  i.  Mai  iSçç:  Ândenmg 
der  besonderen  Tarifvorschriften  —  Andenmg 
der  Vorbetnerkungen  zum  Kilometerzeiger  — 
Anderung  von  Stationsnamen  —  Entfemungen 
fur  die  neu  aufgenommenen  Stationen  Lauten- 
bach i.  Elsass  und  Miinzthal-St.  Louis  und  ge- 
anderte  und  teilweise  ermàssigte  Entfemungen 
fur  die  Station  Mùlhausen  Nord  der  Keichseisen- 
bahnen  —  Anderungen  und  Eiganaungen  der 
Stations-Tariftabellen  ~  Anderungen  und  Er- 
giinxungen  der  Ausnahmetarife. 

SOdweatdeutscber  Eiaenbahn-Verfaand,  (G.V.: 
kaiserliche  Generaldirektion  der  Dsenbafanen  in 
Elsass-Lrothringen  hi  Strassburg.) 

89 
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11*  partit»  du  1"  mai  1S95. 

/F*"  suppliDirnl,  Viilahlc  lirpiiis  l<  1"  avril  iSqq: 
inodificatiun.s  et  additinns  à  la  liste  des  mar- 
chandises à  transporter  aux  prix  et  conditioiis 
des  tarife  exceptionnels. 

Fascicule  i  du  i"  mai  1895. 

Vill^  suffilhuent,  vahUe  d^uis  le  m^ril  iSqq: 
modification  aux  remarques  ])rrliininaires  — 
distances  pour  Goxweiler,  station  nouvellement 
admise  des  chemins  de  fer  d'Alsace>Lorraine 
—  distances  pour  Herxheim  près  Landau, 
Offenbach  s.  Oueich  et  Tiefcnthal,  stations  nou- 
vellement admises,  et  n(»uvelles  distances  en 
partie  réduites  pour  Krankenthal,  station  des 
chemins  de  fer  du  Fatatinat  —  addition  aux 
barfimcs  spéciaux  —  addition  aux  tarifs  excep- 
tionnels. 

Fascicule  2  du  i*'  ni.ii  iSqî. 

/'//•  suf>f>ltnient,  ralijlilr  ilfitis  /<•  m'rii  iSçq: 
modification  aux  remarques  préliminaires  —  dis- 
tances pour  Hohenfds  et  Zewen,  stations  nou- 
vdlement  admises  de  la  direction  royale  4 
St-Jean-Sarrebruck  —  distanças  pour  Goxwei- 
ler, station  nouvellement  admise  des  chemins 
de  fer  d'Alsace-Lorraine  —  distanccâ  modifiées 
pour  Bâle  (chemins  de  fer  d'Alsaoe-Lorraine) 
dans  le  trafic  avec  certaines  stations  de  la  di- 
rection royale  à  St-Jean-Sarrebruck  —  modi- 
fication et  addition  aux  tarifs  exceptionnels. 

l-'ascicule  f;  du  i"'^  mai  1.S95. 

Vlil'  suppléttuttt,  valable  depuis  le  i*'  avril  t-^çç: 
addition  aux  remarques  préliminaires  —  distan- 
ces pour  Goxweiler,  station  nouvdlement  admise 

des  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorraine  —  distan- 

CCS  pour  Asbach  en  Hade,  station  nouvelletnent 
admise  de  l'Etat  de  tiade,  et  nouvelles  taxes  en 
partie  réduites  pour  Neckarau,  Rheinau  et 
Schwetzingen,  stations  des  chemins  de  fer  de 

l'Ktat  de  Hade  addition  aux  taxes  spéciales 
il).iri  nies  de  station)  —  modification  et  addition 
aux  l.uifs  exceptionnels  et  à  l'appendice. 

IX'  suppumentf  valable  depuis  le  i"  mat 
nouvelles  dispositions  et  taxes  pour  le  trafic  avec 
Mulhouse^  station  des  chemins  de  fer  d' Alsace- 
Lorraine, 


-  Tkrife. 

'  Teil  II  voni  i.  Mai  iSq;. 

!  Wtcfiîmi^  I]',  ,i^>"''ii^  ''!>»/  r.  Af'ril  iS(/o:  AiicIl-- 
rungen  und  Erganzungcn  des  \  erzeichniss«s>  der 
nach  Ausnahmetarifen  su  befôrdemdeo  AitikeL 

1.  Heft  vom  i.  Mai  1895. 

Naekira,ç  VIlI,  ^ultig  vom  /.  April  rSçç:  Ande- 
nmff  der  V<)rlKMin-rkunfTf«n  l'jitfeniun'^en  fur 
die  neu  aufgcnommene  Station  (joxwcilcr  dcr 
Reichseisenbahnen  —  Entfernungen  fUr  die  neu 
au%enomroenen  Stationen  Herxhdm  b.  Liodau, 
Oflenbach  a.  d.  Queich  und  Tiefenthal.  und  ander- 
weite,  teilweise  ermassigte  ICntremun^en  fiir 
Station  Frankenthal  der  Pfalzi-schen  EisenbaJincn 

—  Ergànzung  der  besonderen  Frachisiitze  —  & 
ganzuf^  der  Ausnahmetarife. 

2.  Heft  vom  1.  Mai  1895. 

Nachtrag  \  'fl.  ;  v/r/.,'^  rom  /•  .  Ipn'l  iSoo:  Ai"î'  ri]ni:[ 
der  X'orbemerkungen  —  Entfernungen  iur  die 
neu  aufgenouuuenen  Stationen  Hoheoléb  und 
Zewen  der  koniglichen  Etsenbahndirektioa  m 
St  Johann-Saarbriicken  —  Entfernungen  fùr^ 
neii  aufgenommene  Station  Gox%veiler  der  Reich-- 
eisenbahnen  —  Geanderte  Entfernungen  Iur  iiiwi 
(Reichsb.)  im  Verkehr  mit  gewissen  StatioMa 
des  Direktionsbeârla  St  Johann-SaarbriiclceB' 
Ândening  und  Ergiinzung  der  Ausnahmetaiife. 

Heft  vom  i.  Mai  189?. 
Xûchirag  Mil,  giillig  vom  /.  Aprti  IkSçç:  Ande- 
rung  der  Vorbemerkungen  —  Entfernungen  fûr 
die  neu  aufgenommene  Station  Goxweiler  der 
Rdchsdsenbahnen  —  Entfernungen  fur  die  nou 
aufgenommene  Station  Asbach  i.  Haden  uml 
anderweite,  teilweise  ermàssigte  Entfernungen  tur 
die  StationenNeckarau,  Rheinau  undSchwetsii^ 
der  Grossherzoglich  Badischen  Staatseisenbaluien 

—  Ergànzung  dcr  besonderen  Fracht«àt7:e'Stntinn*- 
tarife)    -     Àndcrung  und  Ergànzung  der  Aus- 

;      nahmeliirife  und  des  Anhanges. 

Nachtrag  IX,  gultig  vom  1.  Mai  i<S'çç:  neue  Be- 
stimmungen  lind  FrachtsStie  fiir  den  Veikdir 
mit  Station  Miilhausen  der  Reichseisenbaluiea. 
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Unions  Néerlandaises-Allemandes»  (A.  g.  t  direc- 
tion ro\alc  h  ICtberfeld.l 

/"parité.  Dtvtswn  B,  valabU  depuis  le  j"  iiutt 
tSçç:  prescriptions  d'a^pUcatkm  des  tarifs  et 
classification  des  tnarchaniSses  —  liste  alphabé» 
tique  de  ces  marchandises. 

Co  tarif  annule  et  remplace  le  cli^ijii're  B  avec  son  appen- 
dice cLinx  le  tarif  général  pour  le  triuiipott  det  marchtii- 
dises  I'*  partie  du  i"  janvier  1893  et  «es  suppléments. 

Union  des  dkemins  de  fer  Anemandfl4<éerlan- 

dais.  (A.  g.  :  direction  royale  à  Elberfeld.) 
n*  partie.  Fascicule  2  du  i"  Tcvrier  1898. 

7'  sufiplctuent,  valable  ilei^uis  le  1"  ereril  iSqq: 
taxcâ  réduites  pour  le  transport  des  coli=  isolés 
(colis  isolés  en  grande  vitesse,  classe  générale 
des  colis  isolés  en  petite  vitesse,  tarif  q>écial 
pour  le  transport  de  certaines  marchandises  par 
colis  isolo<  et  tarif  exceptionnel  i  nnnr  certaines 
marchandises  par  colis  isolési  —  nouvelles  taxes 
pour  Hoogesand-Sappenieer,  station  des  che- 
mins de  fer  de  l'Etat  néerlandais  —  admission 
de  Schotmar,  station  de  la  direction  royale  à 
Hanovre,  Xiederhone  lavcc  les  taxes  du  tarif 
spécial  111;  et  Oderthal,  station  de  la  direction 
royale  à  Cassel,  Husum,  station  de  la  direction 
ruy;ile  à  Altona,  Hetsche,  Pinne,  Poppe  et 
Schwcrin  s.  W.,  stations  de  la  direction  royale 
à  l'oscn  (avec  les  taxes  du  tarif  spécial  lll  i,  et 
Polzin,  station  de  la  direction  royale  à  Stettin 
(avec  les  taxes  du  tarif  spécial  m),  dans  le  tra- 
fic de  l'union  —  modification  et  addition  au 
tableau  <l'assinulation  —  rectifications  et  addl> 
tions  au  tarif. 
Supplément  commun  aux  fascicules  i,  2  et  3,  vct- 
loMe  depuis  ie  /**  avrU  tSçç:  changement  dans 
b  déliniitation  des  réseaux  des  directions  royales 
des  chemins  de  fer  de  r£tat  de  Prusse. 

Union  Néerlandai8e>Bavar(»Be.  {A,  g.:  direction 
générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bavière, 

à  Munich.) 

II*  partie  du  i"  juin  1883. 

.\'.V'*  supplénunt,  vahible  depuis  le  1*'  féirier  iSçq: 
taxes  réduites  pour  le  transport  des  colis  isoles 
(grande  vitesse  et  classe  générale  des  colis  iso> 
Us),  ainsi  que  nouvelles  taxes  du  tarif  spécial 


Niederlandisch  -  Deutsche  Eisenbahn-Verbânde. 

(G.  \.  :  kcinigliche  Kiscnbahndircktion  in  Elberfeld.) 
Tcil  I.  AbU'ilung  B,   gïtUig  vom  1.  Mai  iSçç: 

Tarifvorschriften   nébst  Giiterklassifikation  — 

alphabetisches  Verzdchnis  hierzu. 

Ilicrtlurch  wird  der  Absclinitt  H  ncbst  Anlianf?  in  «lent  V<>r- 
hanils-Giitertvif  TeQ  I  vom  i.  Januar  1893  und  den  <a 
dernselbea  cfiebwDeiieik  Nachtriii^  an^boben. 

Deatsdi-Niedeilitndisdier  Eiaenbahn-Verband. 

(G.  V.:  kdn^licheEisenbahndirektion  in  Elberfeld.) 
Teil  II.  Heft  2  vom  i.  Februar  1898. 

Xaehtra;^  ,\  ^■■/////jf  :'om  i.  April  iSqq:  erniassij^e 
Frachtsatze  fiir  Sluckgut  (Eilstuckgut,  allgenieine 
Stiickgutklasse,  Specialtarif  fiir  bcstimuite  Stùck- 
giiter  und  Ausnahmetarif  i  fiir  bestimmte  Stiick- 
guter)  —  andenveile  Frachtsatze  fur  die  Station 
Hoogezand  -  Sappemeer  der  Niederlandischen 
Staatsbahn  —  Aufnahme  der  Stationen  :  Schotmar 
des  I^ekttonsberirks  Hannover,  Niederhone  (mit 
SStzen  des  Specialtarifs  W)  und  Oderfhal  des 
Direktionsbezirks  Cassel,  Husum  des  Direktions- 
bezirks  Altona,  lîetsche,  Pinne,  Poppe  und 
Schwerin  a.  \\' .  des  Direktionsbezirks  Posen  (mit 
Satzen  des  Spectaltarife  III)  und  Potein  des 
Direktionsbezirks  Stettîn  (mit  Satzen  des  Special- 
tarifs III;  in  den  Verbandsverkehr  —  Anderung 
bezw.  Krgànzung  des  Assimilations  A'erzeichnisses 
—  berichtigungen  und  Krganzungen  des  Tarifs, 


Gemekmuner  NiadUre^  su  de»  H^fteu  /,  2  mtd 
j'A/Ojf  V9m  I.  April  tSçqî  Veriinderungen  in  dm 
Verwaltungsbeârken   der  preussischen  Staats* 
bahnen. 

Miederllfndiscli -Bnyeristher  Verbnad.  (G.V.: 

Generaldirektion  der  konigUchBayerischenStaats- 
eisenbalinen  in  Munchen.) 
Teil  II  vom  i.  Juni  1SH3. 

Naehtrai^  XX,  giUtig  vofu  i.  Februar  iSçç:  er- 
massigte  Frachtsatze  fur  Stùckgut  (Eilstiickgut 
und  aUgemeine  Stttckgutldasse),  sowie  neue  Fracht- 
sfttBe  fiir  den  Specialtarif  fiir  bestimoite  Stiick- 
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pour  le  transport  rlc  certaines  niarchandi>;cs  par 
colis  isoles  —  dispositif)!!;;  applicables  au  trafic 
avec  Eger,  l'ranzensbad  et  Hoi. 

Trafic  Rhémui-Wes^itliaBea-Néerlandais.  (A.  g.: 

direction  royale  à  F-lbcrfeld.) 

C.  Il"  partie.  Fascicule  i  du        avril  1805. 

Vir  supplhtu'tU,  valable  depuis  le  j"  seftettUtre 
tSçç:  nouvelles  taxes  pour  la  station  de  Diis- 
seldorf-R(Msh<>lz  —  admission  de  Fronicrn,  Jûr- 
{jesbruch  et  Tonisheiilc.  -tations  de  la  direction 
royale  à  Elberfeld,  dans  le  trafic  —  taxes  pour 
les  stations  de  Frondenberg  et  Langschede  — 
modificatk»  et  addition  aux  tarife  exceptionnels 

—  modifications  diverses  à  des  distances  et 
taxes. 

C.  II'  partie,  l'ascicuie  2  du  i*  avril  1895. 
VIT*  supplément^  vatabU  depuis  te  /•'  septembre 

iSqq:  nouvelles  taxes  pour  la  station  de  Dils> 

seldorf-Reisholz  —  admission  de  l'niiiK^rn,  Jiir- 
gesbruch  et  Tonisheide,  stations  de  la  direction 
royale  à  Elberfeld  ~  taxes  pour  les  stations  de 
Hemer,  l^lohn,  berlohn  gare  de  l'Est,  Men- 
den  et  Westig,  aiasî  que  pour  Frondenbcrg  et 
Langschede  —  addition  aux  tixes  additi<mnelles 

—  admission  de  Baam  et  Soest,  stations  du 
chemin  de  fisr  Central  néeriandab  —  modifica- 
tion et  addition  aux  tarife  exceptionnels  —  rec- 
tifications  au  tarif. 

K.',.  Il*  partie.  T'ascicule  ^  du  i"'  avril  iSo?. 

VU"  supplément,  valabU-  depuis  k  sepUnihre 
i8çç:  nouvelles  taxes  pour  la  station  de  Dûssel- 
dorf-Reisholz  —  admission  de  Frômem,  Jùrges- 
bruch  et  TfMii'^hcide.  stations  de  la  direction 
royale  a  Elberfeld  taxes  pour  les  stations  de 
Hemer,  Iserlohn,  Iserlohn  gare  de  l'ICst,  Men- 
den,  Westig,  ainsi  que  pour  FrSndenberg  et 
Langsch(*de  additions  aux  taxes  addition- 
nelles et  ;ni  {:i!>l!':\u  d'a'^'^inîilHtinn  -  modifica- 
tion et  addition  aux  tarifs  exceptionnels  —  rec- 
tifications au  tarif. 

C.  n*  partie.  Fascicule  4  du  i**  avril  1895. 

Vfl"  siifiplénirttt,  vtiluhlr  depuis  le  /•"'"  septembre 
iSqç:  nouvelles  taxes  pour  la  station  de  1  )iissel- 
dorf-Rei.sholz  admission  de  I*Voniern,  Jùrges- 
bruch  et  Tonisheide,  stations  de  la  direction 
io3raIe  à  Elberfdd  —  taxes  pour  la  station  de 


Tarife. 

gilter  —  BestimmunjTen  fur  den  Verkefar  flùt 
£ger,  Franzensliad  und  Hof. 


Rheini8chWestfiai8ch4flederiliidlaelierVerlMlir. 

I      (G.  V.  :  konifjliche  Kisenbahndirektion  inElberfdd.) 

I  C.  Teil  II.  Heit  i  vom  i.  April  1895. 
Nachirag  VI  1^  giiltig  vom  1.  SepUmbcr  iSçç: 
anderweite  Frachtsitze  fiir  die  Statioa  Dûssd* 
dorf-Reisholz  —  Aufnahme  der  Stationen  Fronicrn, 
Jùr},^''-bruch  und  Trmisheiile  des  I  )irektions!)«irk> 
Elberfeld  in  den  V'erkehr  —  i'rachtsatze  fur  die 
Stationen  Frondenberg  und  Langschede  ~ib* 
derung  und  Ergânzung  der  AusnahnietMiie  — 
sonstige  Andcrungen   von  Entfemungen  und 
Frachtsàtzen. 
C.  Teil  II.  Heft  2  vom  i.  April  1895. 
Nacktrag  VII^  gUltig  vom.  t.  September 
anderwdte  Frachtsàtze  fur  die  Station  EMusd- 
dorf-Reisholz  —  Aufnahme  der  Stationen  l'ninicn. 
Jiirgesbruch  und  Tonisheide  de--  Direktionsbczirks 
Elberfeld  —  F'rachLsaLzc  lur  die  Stationen  Heuier. 
Iserlohn,   Iserlohn  Ostbahnbof,   Menden  und 
Westig  sowie  Frondenberg  und  Langschede  — 
Ergânzung  der  Antosslrachtsatze  —  Aufnahme 

i  der  Stationen  Baam  und  Soest  der  Niedcrian- 
dischen  Centralbahn  —  Anderung  und  Ergaazung 
der  Ausnahmetariie  —  Beriditigungen  desTarih. 

;  C.  Teil  11.  Heft  3  vom  i.  April  1895. 
Xaeiitrag  1 7/,  gulttg  vom   l.  September  u^<^)- 
anderwdte  Frachtsitze  fur  die  Station  Diissel* 
dorf-Rdshol;:        .\ufnahme  der  Stationen  Fro- 

I  mern,  Jur^esbruch  und  Tonisheide  des  1  )irck-ti<»nv 
bezirks  Elberfeld  Frachtsàtze  fiir  die  Stationen 
Hemer,  Iserlohn,  Iserlohn  Ostbahnhof,  Menden 
und  West^,  sowie  Frdndenberg  und  Langschede 
—  ErgMnzung  der  Anstossfrachtsatze,  des  A»' 
milationsverzeichnisses  -  Anderung  und  F> 
gànzung  der  Ausnahmetarifc  —  iicricbt^ungen 
des  Tarife. 
C.  Teil  n.  Heft  4  vom  i.  April  1895. 

'  .Vae/ttnig  /'//,  .i^iiltig  vom  i.  Si-ptember  '  "J." 
andenveite  I-'rachLsatze  fur  tlie  .Station  Dusse!- 
dorf-Reisholz  —  Aufnahme  der  Stationen  Fro- 
mern,  Jûrgesbruch  und  Tonisheide  des  Direktions' 
bezirks  Elberfeld  —  Frachtsâtie  fUr  die  Statico 
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FrOndenberg  —  addition  aux  taxas  addition- 
nelles —  nujilification  et  .-iddiHnn  aux  tarifs 
exceptionnels  —  uiuUthcationis  diverses  à  des  dis- 
tances et  taxes. 

Tari6  exoqitioniids  pour  le  trwiqxMt  des  houilles, 
cokes  l'eieception  des  cokes  de  gax)  et  bri- 
quettes de  diarbon^  etc. 

Fasdcole  i  du  i*'  avril  1897. 

/y*  supplàaaUf  valable  depuis  ie  i**  juin  iSçç: 
Miodifications  à  la  délimitation  des  arrondissf- 
utcnts  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  néerlandais 
—  modifications  à  la  délimitation  des  réseaux 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Prusse  —  nou« 
velles  taxes  pour  Aalst-Waaire,  Baexeni-Hey- 
thuyscn  ,  Budel ,  Eysden  ,  Gronsveld,  Haclcn, 
Maestricht,  Meersen,  Melick-Herkenbosch,  Kure- 
moode,  Stmpelveld,  Valkenbourg^,  Valkenswaard, 
Vlodrop,  Weert  et  Wylré^ulpen,  stations  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  néerlandais  —  taxes 
en  partie  réduites  du  tarif  exceptionnel  A  pour 
Beek-£lslov,  Bunde,  £cht,  Geleen  (Etat),  Maos- 
brach^  Nieuwstad^  Sittard  et  Susteren,  stations 
des  cheaiins  de  fer  de  l'Etat  néerlandais  —  nou- 
velles taxes  du  tarif  cyrcptionncl  A  pour  les 
stations  de  Bubeldyk,  Brccdevoort,  Obdam  et 
Zevenaar»  du  chemin  de  fer  Hollandais  — 
admission  d'Adit  et  de  Nieuwstadt,  stations  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  néerlandais,  dans  le 
tarif  exceptionnel  A  suppression  des  taxes 
pour  liaspe,  station  de  la  direction  royale  à 
Elberfetd  —  rectification  au  tableau  des  mines, 
etc.  —  addition  au  tarif  exceptionnel  C  —  addi- 
tion au  tableau  des  distances  kilonu'triquej; 
rcctUîcations  de  fautes  d'impression  du  tarif  prin- 
dpaL 

Tarif  exccptionncly  valable  depuis  k  1$  mai  1899  : 
pour  le  transport  des  houilles,  cokes  (àTexcep» 

tinn  des  cokes  de  gaz)  et  briquettes  de  charbon 
par  charges  d'au  moins  10  (kx)  kg  ou  payant 
pour  10  000  kg  par  wagon  employé  au  départ 
de  Simpelveld,  station  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  néerlandais  et  à  destination  de  stations 
des  directions  royales  de  Cologne  et  de  ât*Jean- 
Sarrebruck. 

C*  tarif  tuinalc  tes  taxe*  y  r«liilives  du  inrif  excq>ljonncl  «lu 
10  jttm«r  K9S. 


Frttndenberg  —  Ergànzun*^  der  Anstossfracht- 
sàtze  —  Ânderung  und  Erganzung  dcr  Aus- 
nahmetarife  —  sonstige  Anderuugen  von  Ent- 
femungen  und  TartfââtKO. 

Ausnahmetarife  (vlr  dieBetordorung  von  Steinkohien, 
Cottks  (ausgenommen  Gascoaks)  und  Steinkohlen- 
briquettes  etc. 

Heit  I  vom  i  April  1897. 

Naehtrag  IV,  gultig  vom  1.  y  uni  1S99:  Ande- 
runeen  in  den  Verwaltungsbezirken  der  Nieder- 
làndisciien  Eisenbahnen  —  Anderungen  in  den 
Verwaltungsbeiirken  der  Preusaischen  Staats* 
bahnen  —  anderweite  FracIitsStze  fur  dié 
Stationen  Aalst  -  Waalre ,  Baexem  - 1  Icythuysen, 
Budel,  Eysden,  Gronsveld,  Haelen,  Maastricht, 
Meersen,  Melick-Herkenbosch,  Roermond,  Simpel- 
veld. Valkenburg,  Valkenswaard,  VIodrop,  Weert 
und  Wyiré-Gulpen  der  Niederlàndischen  Staats- 
bahn  —  teilweise  erinà-^^ii^t'  I  r-u-ht-^atze  des 
Ausnahmetarifs  A  fiir  die  Stationen  Heck-Eisloo, 
Bunde,  Echt,  Geleen  (Staatsbahn),  Maasbracht, 
Nieuwstadt,  Sittard  und  Susteren  der  Niedei^ 
landischcn  Staat'^ljahn  n  ue  Frachtsatze  des 
Ausnahmclarifs  A  fur  die  Stationen  UobHdyk, 
Breedevoort,  Ubdam  und  Zevenaar  der  lloUan- 
dischen  Kaenbahn  —  Aufeahme  der  Statkmen 
Acht  und  Nieuwstadt  der  NiedeiUndischen  Staats- 
bahn  in  den  Ausnahnietarif  A  —  Aufhebung 
diT  I  Vachtsàtze  der  Station  llaspc  des  ICisen- 
bahndircktionsbezirks  Elbcrfeld  —  Berichtigung 
des  Verceichnisses  der  Zechen  etc.  —  Erg&nxui^ 
des  Ausnahmetarifs  G  —  Ert^anzung  des  Kilo- 
nieterzeigers  —  Druckfehler-Berichtigungen  des 
Haupttarifs. 

Âusitûkmetariff  gultig  vom  75.  Mai  iSgç:  fUr  die 
Bdbrderung  von  Steinkohlen,  Coaks  (auage- 

nommcn  G;iscoaks)  und  Steinkohlenbrif]uettes 
fiir  Sendungen  vtm  mindestens  iockk)  kg  oder 
bei  t'rachtzalilung  fur  mindestens  i()(HK)kg  fur 
jeden  Wagen  von  der  Station  Simpelveld  der 
Niederlàndischen  Staatseisenbahn  nach  Stationen 
der  Eiscnbahndirektionsbezirlce  Kôln  und  St> 
Johann-Saarbrucken. 

llienlnrch  wercicn   die   lie/ugliclieo  FractiUâuc  des  Aus- 
nafauMlarib  vom  loi.  Jàawr  189S  nnIgehabcB. 
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■Trafic  des  houilles  Bohême -Nord  Allemand. 

/A.  «j.  :  direction  géni-ralc  des  chemins  Uc  fer  de 
l'Etat  de  Saxe,  à  Dresde.) 

Tarifs  du  i**  novembre  1806, 

VII t  sHppU vient,  valabU-  depuis  U  mars  1899: 
addittoii  à  ravan1>propos  —  duu^eineiit  de 
noms  de  stations  —  passage  de  diverses  sta- 
tions à  d'aiitrc<  liistricts  d'administration  —  nou- 
velles taxes  pour  les  stations  du  chemin  de  fer 
Nofdhausen<Wernigerode  —  nouvelles  taxes  pour 
Settenx,  station  du  chemin  de  fer  <rAiis-.ig- 
Tcplitz  —   ouverture  de   Hiick-Wallendorf  et 

.  VVeickeUdorf,  haltes  de  la  direction  royale  à 
Erfurt  —  modilîcation  et  addition  au  taUeau 
des  taxes  des  voies  de  raccordement  industrielles 
—  modification  et  addition  au  tableau  des  dis- 
tances kilométriques. 

Trafic  des  houilles  Bohéme-Saxe.  (A.  g.  :  direc-  | 
tien  générale  des  chemins  de  fer  de  TEtat  de 
Saxe,  à  Dresde.) 

Tariis  du  i"  avril  1896. 

V*  sttpplnnt-nt,  valable  depuis  le  /*"  mars  iSoij: 
changement  d'un  nom  de  station  -  nouvelles 
taxes  pour  Brandis,  station  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  de  Saxe,  et  Settens,  station  du  chemin 
de  fer  d'Aussig-Tef^tx  —  addition  aux  taxes 
réduites  pour  les  stations  de  Groditz,  Langen- 
berg  près  Riesa,  Riesa,  Riesa  quai  de  l'Elbe, 
Meissen-Côlhi  et  Triebiachthal  —  modification 
et  addition  au  tableau  des  stations  des  chemins 
de  fer  saxons  à  voie  étroite  -  addition  au  ta- 
bleau des  taxes  des  voies  cUr  raccordement  in- 
dustrielles —  uioditication  et  addition  au  ta- 
bleau des  distances  Idlométriques  —  rectifica- 
tions au  tarif. 

VI'  supplément,  valMe  depuis  le  juin  iSçç: 
changement  de  noms  de  stations  taxes  mo- 
difiées et  taxes  réduites  —  nouvelles  taxes  pour  , 
Websig  près  Grossenhain,  station  des  chemins 
de  fer  de  TEtit  de  Saxe,  et  Mtinchho(  station 
des  chemins  de  fer  de  l'F.tat  autrichirn  taxes 
réduites  pour  MKissen-("olln  embranchement  de  j 
Neusorncwitz)  —  modification  au  tableau  des 
taxes  des  voies  de  raccordement  industrielles  — 
addhion  au  tableau  des  distances  kilométriques. 


Bohmisch-Norddeutscher  Kohlenverkehr  (G.  V.: 
konigl.  Cïeneraldirektion  dcr  Sachstschen  Staats- 
eisenbabnen  in  Drcsden). 

Tarife  vom  i.  November  i80. 

l^acktrt^  VIII,  gultig  vom  t.  Mars  18991  Ergin- 
zung  des  Vonvortes  —  Ânderung  von  Station»- 
nanien  (ibergang  verschiedener  StatioaCO  in 
aiidere  P^isenbahndirek-tionsbezirke  —  ncuc 
Frachtsatze  fur  Stationcn  der  Nordhausen-Wer- 
nigeroder  Eisenbahn  —  neue  Frachtsatze  fiir  die 
Stition  Settenz  der  k.  k.  priv.  Aussig-Toplitzcr 
Eisenbahn  Erortnung  der  Haltestellen  Uock- 
VVallendorf  und  W^eickeLsdorf  des  Eisenbabo- 
dnektioi^beiiilcs  Erfurt  —  Ânderung  und  Er- 
gansung  des  'Venceichnisses  der  Schleppbalw- 
Gebuhren  —  Anderung  und  Efganzung  «les 
Kilometerseigers. 

Bohmisch-Sâchsischer  Kohlenverkehr  ;  G.  V.:  \a- 
nigliche  Generaldirektion  der  Sâchaschen  Staats- 
eisenbahnen  in  Dresden.) 

Tarife  vom  l.  April  1896. 

Ntit-h>f:i'r  /'  ij'tilf/ç  vom  I.  M  tir":  iSqq:  Andcninc: 
eines  Stationsnaïuens  —  neue  Frachtsatze  fur  die 
Station  Brandis  der  Sàchsischen  Staatseisenbahaeo 
und  die  Station  Settenz  der  k.  k.  priv.  hxBÙi' 
Te|jlitzer  Eisenbahn  -  Ei|[&nzung  der  m  u  issigtai 
Frachtsatze  fur  die  Stationen  Grbditz,  Langen- 
berg  b.  Riesa,  Riesa,  Riesa  Elbquai.  Mei&scn- 
Cdlln  und  Triebiscfathal  —  Anderung  und  Er- 
giinzung  des  Verzeichiiisses  der  Verkdirsstdki 
der  Sàchsischen  Schmalspurhahncn  —  Hrgin- 
zung  des  Verzeichnisscs  der  Schloppbahn-tie- 
bùhren  —  Anderung  und  Erganzung  des  Kilo- 
mefeerzelfers  —  Berichtigungen  des  Tarifa. 

Nachtrag  VI,  gHUig  vom  t.  Juni  iSqq:  Anderung 
von  Stationsnamen  —  abgeanderte  und  erniassigtc 
Fracbtsàtxe  —  neue  Frachtsatze  fur  die  Station 
Weissig  b.  Grossenhain  der  S&chsîsclien  Staats- 
eisenbahnen  und  die  Statfon  Miinchhof  der 
k.  k.  Oesterrcichischcn  Staatsbahnen  —  er- 
massigte  IVachtsàtze  fur  Meissen-CoUn  (Zweig- 
gleis  Neusornewitz/  —  Anderung  des  Verzeich- 
nisses  der  Schleppbahn^bilhren  —  Ergiinxiiog 
des  Kilometeneeigers. 
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Appendice  du  i"  avril  1896.  Anhang  vom  i.  April  1896. 

J  *  supplémctUy  valable  depuis  If  mars  iSçç:  Naehtrag  V^gUlUg  vom  r.Mârt  tSçç:  neueFradbt* 
mMivcUes  taxes  pourSetteoz,  station  du  chemin  aatse  fUr  die  Station  SeCtenz  der  k.  k.  priv. 
deferd'Aussig-TeplitS  —  addition  au  tableau  des  Ausag-TepKtzer  Eisenbahn  —  Er^^anzunt;  des 
taxes  des  votes  de  raccordenuMit  inciustrielles  —  !  X'erzeichnisses  der  Schlcpphahn-Gebuhreo  — Er- 
addition  au  tableau  des  distances  kilométriques.  1     gàiuung  des  Kilontctcrzcigcrs. 


IMon  des  '  ports  de  mer  Allemands  -  Ouest 

Austro-Hongrois,  f  A.  ^.  :  direction  t^énérnle  des 
chemins  de  icr  de  l'Etat  de  Saxe,  à  Dresde.) 

il'  partie  du  l"*  août  1897. 

I*  sKpfUmaaf  valable  tûpms  k  /**  aortl  tSçç: 
modification  et  addition  au  chapitre  III  (barê- 
mr«  —  nouvelles  taxe*^  pour  la  «grande  vitesse, 
ainsi  cjuc  pour  les  colis  isoles  des  classes  I  et  II, 
des  tarifs  exceptionnds  n»3  B  II  c  2  (ier)  et  n*  loD 
(articles  en  laiton,  etc.)  —  admission  de  la  ata> 
tien  de  Ternit^  dans  le  tirif  exceptionnel  n"  1 1  A 
pour  le  transport  de  la  gomme  brute  —  addition 
au  tarit"  exceptionnel  i6  (coton,  etc.)  —  nouveaux 
tarîls  exceptionnels  n*  24  (amiante  brut)  et  n*>  25 
(cuivre  brut)  —  addition  au  tableau  des  distances 
iniométriques  —  rectifications  et  additions  au  tariC 

Trafic    Nord  Allemand -Galicie  et  Bucovine. 
(A.  g.  ;  direction  royale  à  Breslau.) 

il'  partie,        fascicule  du  i"  février  1809. 
/"  supj>U'»utUf  valable  depuU  le  /"  mai  i6çç: 
admisaioa  de  stations  dans  le  tarif  de  dasdfi- 
cation  et  dans  le  tarif  exceptionnel  n*  3  — 
extension   des  tarifs  exceptionnels  n"  4  (fers), 
n°  5  (machines  agricoles),  n"  6  a  et  b  (minerais 
de  toute  sorte  et  scories),  n"  21  (semences), 
n*  43  (orafs)  et  n"  45  (fruits)  —  admission  des 
ittations  de  Szczerzec,  ainsi  que  de  Kandrzin  et 
Stettin  dans  le  tarif  exceptionnel  n"  46  /graines 
de  trèfle)        addition  au  tableau  des  distances 
kilométriques  —  passage  de  certaines  stations 
à  d'autres  directions  royales  —  fermeture  de  la 
station  de  Cologne-Deutz  au  transport  des  colis 
isolés  en  petite  vitesse  -  -  rectifications  au  tarif 
//•  sttpplêincntt  valable  depms  k  1"  niai  iSçç: 
admission  de  Pommerensdorf,  station  de  la  di- 
rection royale  à  Stettin,  dans  le  tarif  —  nouveau 
tarif  exceptionnel  n"  47  (harengs)  —  nouveau 
tarif  exceptionnel  n"  48  (riz). 


Deutsch  -WestSsterreichisch  -  Ungariscber  8ee> 

hafen-Verband.  (G.V.  :  konit;liche  Generaldirek- 
tionderSachsischenStaatseiscnbahneninDresden.) 

Teil  II  vom  l.  August  1897. 

NacMr^  3,  gUltig  vom  t.  AprU  iSçç:  Anderung 
und  Krganzung  des  Abschnittes  TU  (Tariftabellen  ) 

—  anderweite  Frachtsiitze  fiir  Eilgut,  stnvit*  fiir 
btùckgùter  der  Klasse  I  und  II,  der  Ausnahme- 
Tarife  Nr.  3  B  II  c  2  (Eisen)  und  Nr.  10  D 
(Messingwaren  etc.)  —  Etnbecidiung  der  Station 
Ternit^  in  den  Ausnahme-Tarif  Nr.  1 1  A  fiir 
Rohguiimii  —  Krganzung  des  Aasnahme-Tarifs 
Nr.  lO  lliaumwoUe  etc.)  —  neue  Ausnahme- 
Tarife  Nr.  24  (Rohasbest)  und  Nr.  25  (Rdi- 
kupfer)  —  Eiganxung  des  Kilometerzeigers  — 
Bericht^ngen  und  Eigânzungen  des  Tarifs. 

Norddeutscher  Giiterverkehr  mit  Galicien  und 
der  BnkowiiM.   (G.  V.:  këoigliche  £isenbahn> 

direktion  in  BresUu.) 

Teil  II.  Ileft  I  vom  1.  Februar  1899. 

Nacktrag  I,gùUig  vom  i.  Mai  1699:  Einbeziehung 
von  Stationen  in  den  Khaaentartl  und  Aus- 
nahmetarif  3  —  Erweîterung  der  Ausnahmetarife 
4  fEisen),  5  (lan<l\virtschaftlichc  Maschinen),  da 
und  //  (Erze  aller  Art  und  Schiacken).  21  'Sa- 
mcrcicn),  43  (Eier),  45  (Obst)  —  Einbeziehung 
der  Stationen  Ssczeraec,  aowie  Kandrnn  und 
Stettin  in  den  Ausnahmetarif  46  (Kleesaaten)  — 
Ergiinzung  des  Kilometerzeii^ers  Obergang 
einzciner  Stationen  in  andere  Direktionsbezirke 

—  Schliessung  des  tiahnhofcs  K.oln-Ueutz  fur 
den  Frachtstiickgutverkehr  —  Berichtigungen 
des  Tarifes. 

Naehtrag  If,  gUltig  vom  i.  Mai  iSçç:  Einbe- 
siehung  der  Station  Pommerensdorf  des  Direfctions- 
besirks  Stettin  —  neuer  Ausnahmetarif  47  (He- 
ringe)  —  neuer  Ausnahmetarif  48  (Reis). 
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IT'  partie,  l'asciculc  2  du  i"  janvier  1S98. 

V'  suppièmetUt  valable  depuis  le  i"  ma*  iSçç:  . 
modiiication  et  additioa  aux  conditions  d'i^pll* 
cation  du  tarif  —  taaKs  en  partie  réduites  des 
tarifs  exceptionnek  au  départ  de  M116wka, 
Raycza,  S<'»1,  WVf^-Gôrk-a.  Z\vard<>n  adniis.sion 
de  stations  ainsi  que  taxes  réduites  pour  Lands- 
bcrg  s.  W.  —  modifications  au  tarif  —  passage 
de  certaines  stations  à  d'autres  directions  royales. 

Il'  partie.  Fa-^cicule  3  du  1"  oct<)bre  1896. 

VI'  supplam  nt,  valable  drptiis  le  mat  /Sçç: 
add^ion  aux  coiuUtions  d'application  du  tarif  — 
admisnon  de  stations  dans  le  tarif  —  taxe.s  ré- 
duites pour  le  transport  des  haricot.^  h  destina- 
tion de  Dantzig  transit  et  Neufahrwasser  transit 

—  passage  de  certaines  stations  à  d'autres  dircc* 
tions  royales  —  fusion  des  gares  de  la  Marche 
et  de  Fribourg,  à  Breslau  —  rectificatiofi  au 
tarif. 

Uaioii  Est*  AJ]eiiiand»*Autricliieiiiiie.  (A.  g.  :  di- 
rection royale  à  Breslau.) 

II*  partie.  Kascicule  i  du  i"  mars  1899. 

/"  supplétuent,  valable  depuis  le  j"  mai  iSçç:  j 
modification  aux  remarques  préliminMres  — 
addition  et  ni<)dificati<  n  lu  tableau  des  .stations 
allemandes  aduii.ses  dans  le  tarif  —  addition  au 
tableau  des  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
autrichien  disant  partie  de  l'Union  —  nouvelles 
taxes  du  tarif  par  classes  et  du  tarif  exception- 
nel n*  i  (cén'alcs,  i-tc.)  nouveaux  tarifs 
exceptionnels  n"  1  A  son.  tourteaux,  etc.)  et 
n"  2  B  (son  en  provenance  de  l'Autriche)  — 
nouvelles  taxes  des  tarUs  exceptionniels  n*  3  A 
(bois  du  tarif  spécial  n),  n*  3  B  (bois  du  tarif 
spécial  III),  n"  10  A  'fer  et  acier,  etc.),  n"  23  A 
(chaux  calcinée),  n"  34  (terre  \\  porcelaine,  etc.), 
n"  35  (potasse),  n"  39  (laine  de  mouton,  etc.), 
n*  43  C  (tuiles),  n«  46  (argile  et  argile  scfais- 
teusej,  n"  53  (minerais  de  fer),  n*  54  (minerais 
de  fer  et  pyrite,';|,  n"  55  A  (minerais  de  fer  pour 
hauts  fourneaux;,  n"  56  (scories  de  fer,  etc.) 
et  n*  $7  (scories  de  fer  pour  hauts  fiyoneaux) 

—  nouveaux  tarife  excqittonnds  n*  59  (eaux 
ammoniacales  provenant  de  Tépuratioo  de  Tacide 


Teil  II.  Heft  2  vom  i.  Januar  1898. 
.  Nachtrag  V,  gîiltig  vom  1.  Mai  iSçç:  Anderung 
bezw.  Erganzung  der  Tarit  bestiuiniungen  —  teil- 
weise  ermiissigte  Frachtsïtae  fiir  ttie  Ausoahme* 
tarife  im  V'erkehre  mit  Mil6wka,  Raycza,  Sâ, 
Weg-Gôrka,  Zwardori  —  Einberiehung  von  Sta- 
tionen,  sowie  ertnassigte  Erachtsatze  fur  Land^- 
berg  a.  W.  —  Andeningen  des  Tarifes  —  t)ber- 
gang  einsdner  Stationen  in  andere  I^rektioos» 
bezirke. 

Teil  II.  Heft  3  vom  i.  (^ktobtrr  1896. 
Nachtrag  l  "/,  giillig  vom  1.  Mat  /Sçi/:  Ergan- 
sung  der  Tarifbestimmungen  —  Eioberiehang 
von  Stationen  —  ermàssigte  l'rachtsatze  ffirBoh» 
nen  nach  Danzii^  transit  und  Neufahrwasser  tran- 
sit —  Obcrgang  einzelner  Stationen  in  andcrc 
EKrdclionsbezirke  —  Verschraeizung  des  .Mar- 
kischen  und  Freiburger  fiahnhofes  io  Bresba— 
Bericht^ng  des  Tarifa. 

OstdevtsCh-OeatmTeictaîaciher  EisenbaliD-Ver» 
band.  (G.  V.:  kjM^i;tiche  l^senbahndirektion  in 

Breslau.) 

Teil  II.  Heft  i  vnm  i.  Marz  1899. 
j  NacAtrag  /,  gitltig  vom  i.  Mai  i6çç:  Ânderung 
der  Vorbemerkungen  —  EcgSnzung  und  ibd^ 
rung  des  Verzeichnlsscs  der  in  den  Tarif  eiii* 
bezogenen  deuLschcn  Stationen  —  Efg^anzung 
des  N'erzeichoisses  der  dem  V^erbande  ange- 
hurigen  Stationen  der  le  k.  Stsatsbahnen  —  neue 
Fracbtsatze  des  Khssentarifr  und  des  Ausnahme- 
tarifs  Nr.  i  (Getreidc  etc.)  —  n'eue  Ausnahmo- 
tarife  Nr.  2  A  'Kleie,  Oikuchen  etc.)  und  Nr  2  b 
(Kleie  aus  Oesterreich)  —  neue  Frachtsatze  der 
Ausnahmetuife  Nr.  3  A  (Holz  des  Sp.-T.  H). 
Nr.  3  B  (Holz  des  Sp.-T.  Illj,  Nr.  10  A  (Eisen 
und  Stahl  etc.),  Nr.  23  A  (Kalk,  gebrannt).  Nr.  34 
(Porzellanerde  etc.),  Nr.  35  (Pottasche;.  Nr.  39 
(Schafwolle  etc.),  Nr.  43  C  (Ziegel),  Nr.  46  (Thon 
und  Schieferthon),  Nr.  53  (Eisenene),  Nr.  $4 
(Eisenerze  und  Etsen^eine),  Nr.  55  A  (Eisenerze 
zum  Hochofenbetrieb),  Nr.  56  (Eiscnschlacken  f^c  i 
und  Nr.  57  (Eisenschlacken  zum  Hochofenbetrieb; 
—  neue  Ausaahmètaiife  Nr.  59  (Schwefelsilure- 
Abfallwasser),  Nr.  60  (ErzabfiiUe]^  Nr.  61  (Rauh- 
karden,  Weberdîstein)  und  Nr.  62  (Drainrôhren 
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sulfurique),  n"  60  (déchets  de  minerais),  n"  61 
'chardons  à  carder  et  cardères  à  foulon  1  et  n°  62 
(tuyaux  de  drainage)  —  addition  au  tableau 
des  distances  kilométriques  —  rectifications  au 
taiiL 

n*  partie^  Fascicule  2  du      janvier  1896. 

VIP  n^plénicnt,  valable  depuis  le  /*'  mai  l8çç: 
addition  au  tableau  dp=  •^tation^  rlrs  directions 
royales  de  r£tat  de  Prusse  admises  dans  le 
tarif  —  addition  au  tableau  des  stations  appar- 
tenant aux  chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien 
faisant  partie  de  l'Union  —  application  des 
taxes  pour  les  cUisses  par  wagons  complets  C  ' 
et  C-  contenues  dans  le  tarif  principal  et  dans 
les  suppléments  —  adifition  aux  tari6  de  son- 
Jure  pour  le  trafic  des  marchandise-  ilt  nommées 
dans  la  cl;i-ssihcation  —  suppres-iion  des  taxes 
pour  les  stations  de  Griinberg  en  Silésie  et  Neu- 
sdz  s.  O.  —  nouvelles  taxes  pour  la  classe  de 
la  grande  vitesse  et  les  classes  I  et  II  des  mar- 
chandises par  colis  isolés  pour  Troppau,  sta- 
tion des  chemins  de  fer  du  Nord  de  l'Empereur 
Ferdinand,  et  Settenz,  station  du  chemin  de  fer 
d'Aussig-TepUtz  —  nouvelles  taxes  du  tarif 
Qcoeptionnd  n*  i  (céréales,  etc.)  —  nouveaux 
tarifs  exceptionnels  n"  2  A  'son,  etc.)  et  n"  2  B 
(son  en  provenance  de  l'Autriche)  —  modification 
de  la  dénomination  des  marchandises  du  tarii 
eiœeptiomid  n*  3  A  —  admission  de  la  station 
de  Idbabit  dans  le  tarif  exceptionnel  n*  8  (fer  et 
acier)  nouvelles  taxes  des  tarifs  exception- 
nels n"  8  (fer.et  acier,  etc.)  et  n"  13  (sable  verrier^ 

—  admisdon  de  la  station  de  Moabit  dans  le 
tarif  exceptionnel  n*  14  (marchandises  de  la 
classe  I  pour  colis  isolés  par  wagons  complets) 

—  nouveau  tarif  exceptionnel  n'  15  ^graphite, 
etc./  —  nouvelles  taxes  des  tarifs  exceptionnels 
n*  19  (diaux),  n*  2a  (marbre  pulvérisé),  n*  26 
(terre  à  porcelaine,  etc.j  et  n"  27  (potasse)  — 
taxes  augmentées  et  réduites  du  tarif  excep- 
tionnel n*  38  (pétrole,  etc.i  —  nouveaux  tarifs 
exeeptionnds  n"  45  (phosphates  de  minerais), 
n*  46  (extrait  de  bois  de  chêne  et  de  bob  de 
pin)  et  n"  47  l'chardons  à  carder)  —  addition  au 
tableau  des  distances  kilométriques  —  change» 
ment  de  noms  de  stations. 


—  Ergànzung  des  KilometiienEeigers  —  Taril- 
berichtigungen^ 


Tdl  II.  Heft  2  vom  i.  Januar  1896. 

Nachtrag  Vif,  gultig  vom  i.  Mai  iSçq:  Ergàn* 
zung  des  Verzeichnisses  der  in  den  Tarif  einbe- 
zogenen  Stationcn  der  preussischen  Staatsbahn- 
bezirke  —  Erganxung  des  Verseichiusses  der 
dem  Verbande  angdiôrenden  Stationen  der  k.  k. 
Oesterr.  Staatsbahnen  —  Anwendung  der  ira 
Ilaupttarifc  und  in  den  Nachtragen  enthaltenen 
r  raciitsat;^c  der  VV'agenladungsklaiiscn  C  und  C 

—  Erganzung  der  Anstosstarife  fiir  den  Klaasen- 
gut\'erkehr  —  Auflir-bunf^  der  Fracht'^atze  fur 
die  Stationen  Griinber;j^  i.  Schl.  und  N'eusalz  a.  O. 

—  neue  Frachtsiitze  fiir  die  Eilgutklassc  und  fur 
die  Stiickgutklassen  I  und  II,  fiir  die  Station 
Troppau  K.  F.  N.  B.  und  flir  die  Station  Settens 
A.  T.  E.  —  neue  Frachtsàtze  des  Ausnahme- 
tarifs  Nr.  i  iGetreide  etc.)  —  neue  .Ausnahme- 
tarife  Nr.  2  A  (Kleie  etc.j  und  Nr.  2  B  ;Kleie 
ans  Oesterreich)  —  Anderung  der  WarenbezdclH' 
nung  des  Ausnahmetarifs  Nr.  3  A  —  Aufnahme 
der  Station  Moabit  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  8 
lEisen  und  Stahlj  —  neue  l-'rachtsatzc  der  Aus- 
nahmetarife  Nr.  8  (Eisen  und  Stahl  etc.j  und 
Nr.  13  (Glassand)  —  Aufnahme  der  Station 
Moabit  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  14  (Gttterder 
Stiickgutklasse  I  in  Wagenladungeni  —  neuet 
Auânahnietarif  Nr.  15  i^Graphit  etc.)  —  neue 
Frachtsatxe  der  Ausnahmetarife  Nr.  19  (Kalk)^ 
Nr.  22  (Marmormehl),  Nr.  26  (Fomllanerde  etc.) 
und  Nr.  27  ^Pottasche)  —  erhohte  uud  fTiiia--i<;fe 
Frachtsàtze  des  Ausnahinctarifs  Nr.  ^'^  l'etro- 
leum  etc.)  —  neue  Ausnahmetarife  Nr.  45  Phos- 
phate^ mineralische)»  Nr.  46  ^chenholc-  und 
Fichtenhob-Extrakt)  und  Nr.  47  (Rauhkarden) 

Ero;anzunc^  des  KikMnetensdgers  —  Stations* 
naïuenànderungen. 
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Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongrois- 
Bavarois.  (A.  g.  :  direction  générale  des  che- 
mins de  fer  de  r£tat  de  Bavière  à  Munich.) 

IV*  partie.  Fascicule  i  du  i**  janvier  1894. 

VJ^  si^iémentt  mUaàU  tUptiis  te  f  mai  lâfiç: 
addition  à  l'entête  du  tarif  —  addition  aux  dis- 
positions spéciales  pour  le  transport  des  bois — 
addition  et  modiiîcations  aux  barèmes  1  et  II 
pour  le  bansport  des  bois  —  taxes  pour  le 
traaspotC  des  bms  entre  certaines  stations  des 
chemins  de  ftrr  de  l'Etat  de  Bavière  et  du  che- 
niin  de  fer  d'intérêt  local  de  Salzkammergut  — 
changeuient  de  noms  de  stations. 

Uaioa  8axonne>Autrichienne.  (A.  g.  :  direction 
générale  des  nhffmins  de  fier  de  l'Etat  de  Saxe 
à  Dresde.) 

Tarifs  du  i*»  octobre  1898. 

/"  supplcment^  vMU*  éipmi  U  t$  tmmi  liSççi 
duu^eoieat  de  noms  de  stations  —  modification 
des  tarifs  pour  le  transport  des  marchandises  — 
fiouveUes  taxes. 

Unton  8aaQnii»A»ttn>-Hongroise.  (A.  g.  :  direc- 
tiofi  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 

Saxe  à  Dresde.) 

Trafic  avec  l'Autriche. 

11"  partie.  Fascicule  4  du  i"  mars  1898. 

//•  supplcnunt^  valable  depuis  le  /*'  juin  iSçç: 
changement  de  noms  de  stations  —  taxes  nou- 
vèlles  et  modifiées  du  tarif  exccptiotuiel  pour  le 
transport  du  son,  tourteaux  et  farine  de  tour- 
teaux et  déchets  de  mélasse  —  rectification  au 
tarif  principal 

Union  des  chemins  de  fer  Saxons-Hongrois. 
(A.  g.  !  direction  générale  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  de  ijaxc  à  Dresde.) 

U"  partie.  Fascicule  1  du  1*''  septembre  1893. 

VW  st^imentf  vataMe  depuis  U  /"  mai  1899: 
admission  des  stations  de  Buda-Csâszàrfurdô- 
kitérô  et  Budapest  A  ngyalfôld  -  tarif  exxep- 
tionnel  24  pour  le  transport  des  pierres  de  Di- 
nas  —  changement  d*ttn  nom  de  station  — 
rectification  de  fautes  d'impression  —  addilioa 
au  tableau  des  distances  kilométriques. 


Tahle. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Bqrerischer  Bisea- 
bahn  - Verband.  (G.  V'.:  Generaldirektion  der 
kgl.  Bayerischen  Staatseisenbahaen  in  Mimchen.) 

Teît  IV.  HefI  i  vom  i.  Januar  1894. 

Naekir^  VJt  gSUig  90m  t.  Mai  tSçg:  Eisinssng 
des  TUdUattes  —  Erganzung  der  besondereo 
Bestimmungen  fur  IIolz  —  Erganzung  und  An- 
derung  der  Tariftabellen  I  und  II  fur  Holz  — 
Ffaditajitse  fiir  die  Befôrdening  von  Hob  isi 
VerkefaM  zwischen  Stationen  der  le  Bayeriscben 
Staatseisenbahnen  und  der.SalzkanimcigUt>Lolcal* 
bahn  —  Stationsnamenànderung. 

Sgchsiach'Oeaterreichiacher  Biacii]Mdm-VctbsB& 

(G.  V.:  koni^].  Generaldirektion  der s&chsbdKB 

Staatseisenbahnen  in  Dresden*) 
Tarife  vom  1.  Oktober  liiQii. 
NadUrag  /,  lUUig  vom  is»  Mai  iâçç:  Ânderungco 

von  Stationsbeaeidmmigeii  —  Anderuog  der 

Giitertarife  —  neue  Frachtaiitse. 


Vttitand.  (G.V.t  Minigllche  GeneraUifèklios 
der  sachsischen  Staatseisetthahnen  in  Diadea 

\'erkchr  mit  Ôsterreich. 

Teil  II.  Heft  4  vom  l,  Màrz  1898. 

Nacktrag  JI,  giiltig  vom  /.  Juni  i8çç:  Ànderung 
von  Stationsnamen  —  neue  und  geinderte  Fracht- 
siil7.c  de..s  AusnahmetariÉs  fiir  Klde,  OUcuchea, 
uchcnniehl  und  Melassefiitter  —  BeriditiguBg 
des  Haupttari£s. 

Sachsisch  -  Ungarischer  Eisenbahn  -  Verband. 
(G.  V.  :  konigliche  Generaldirektion  der  Sàch- 
sischen  Staatseisenbahnen  in  Dresden.) 

Teil  II.  Heft  i  vom  i.  September  1893. 

Naelart^  VHy  gUhig  vom  t.  Mai  tSçç:  E0> 
beziefaung  der  Stationen  Buda  •  Csàszàrfurdô- 
kitéro  und  Budapest-.Ang^yalfold  —  Ausnahme- 
Tarif  24  fùr  die  Beforderung  von  Dinassteinen 
—  Ànderung  eines  Stationsnamens  —  Berich* 
tigungen  von  OnickfeUem  . —  Ergiiiuung  des 
KilometerBeigers. 
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U*  partie.  Fascieule  a  dn  i**  nu»  1893. 
VIII*  safptiment,  valable  de/mis  U  tf  mai  iSççi 

addition  et  modification  aux  dispositions  spé- 
ciales —  taxes  modifiées  du  tarif  exceptuMiiid 
5'  (son,  etc.) admiMÏoii  des  atalioas  de Bada- 
•  aiaiMlinlA*ldlier5  et  Biidapesfc'AngyaliÔld  — 
•ddition  au  tableau  des  distancer  kilouiétfiqiies 

—  changement  de  noms  de  stations. 
11'  partie.  Fascicule  3  du  i"  mars  15^93. 
I  l II*  supplément,  valable  depuis  le  /•  meâ  iSçg  : 

addition  aux  dispositions  spéciales  —  taxes  ré- 
duites du  tarif  exceptionnel  5  *  (son,  etc.)  —  ! 
admission  des  stations  de  Buda-Csâszàrftirdô- 
kitérd  et  Budapcst-Angyalfôld  —  adaiission  de 
h  slatioli  de  Leipzig  (gare  de  Bfasdèbourg) 

—  addition  au  tableau  des  distances  Irilomé- 
triques. 

Il*  partie.  Fascicule  4  du  1"  septembre  1893. 

VII*  supplhtutdt  valable  depuis  le  i*^  mai  iSçç: 
admission  des  ^liott»  de  Buda^CstfsadiftbrdA- 
kiterft  et  Budapest-AngyaUiUd  —  admission 

de  la  station  de  Leipzig  (gare  de  Magdebourg) 

—  addition  au  tableau  des  distances  kilomé- 
triques. 

UnioQ  AUMBande-Anstro-Hoogroine.  (A.  g.:  di- 
rection générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Bavière  à  Municlu) 

II'  partie.  Fascicule  7  du      févriec  1898. 

st/^lèmeeM^  valtMe  depmt  k  i*'  Jmn  rSçç: 
modification  à  la  Ublc  des  matières  —  modifi- 
cations aux  tarifs  généraux  —  nouvelles  taxes  ! 

I 

pour  la  grande  vitesse  et  les  classes  I  et  II  pour 
tes  colis  isolés  en  petite  vitesse  —  taxes  en 
partie  mo^fiées  du  tarif  spécial  II  —  modifica- 
tions et  additions  aux  tarifs  exceptionnels.  1 

II*  parti<'.  Fascicule  0  du  i"  février  1898. 

/"  supplîttunt,  valable  depuis  le  /*'  Juin  tSçç: 
modiAcations  aux  remarques  préliminaires  des 
tarifs  généraux,  etc.  —  modification  aux  tarifs 

.  généraux  pour  les  transports  en  grande  vitesse, 
en  f>etite  vitesse  par  colU  isolés,  pour  Ie.s  classes 
par  wagons  conq>iets  et  pour  les  tarifis  spé- 

'  aaux  —r  modifications  et  additions  aux  tarife 
spédaMX. 


Teil  n.  Heft  3  vom  t.  Min  1893; 
Nackirag  VIII,  gulHg  wm  i.  Mai  iSçç:  Er- 
ganzung  und  Anderung  der  sonstigen  besonderen 
Bestimmungen  —  Abgeanderte  Frachtsatze  des 
Ausnahmetarifs  ^d  (Klcie  etc.)  —  Einbesieiittng 
der  Stationen  Buda  •  CsésiériUrdS  -  Idtérâ  und 
Budapest'Ai^aUbld  —  Efgiinzung  des  Kilo- 
meterzeigers  —  Ânderung  von  Statîonsnamen. 
Teil  II.  Heft  3  vom  t.  Marz  1893. 
Nachtrag  VIII,  gultig  vom  1.  Mai  iSçç:  Er- 
ganzung  der  sonstigen  besondeten  Bestimmungen 
—  Abgeanderte  Frachtsatze  des  Ausnahmetarifs 
5//  fKleie  etc.)  —  Kinbeziehung  der  Stationen 
Buda-Csâszàrfùrdo-kitero  und  Budapest- Angy  al - 
fbld  —  Einbeziehung  der  Station  Leipzig  (Magde- 
bufger  Bahnhof)  —  Ergtnsung  des  Kilomeler- 
zeigers. 

Teil  II.  Heft  4  vom  i.  September  1893. 
Naehtrag  VII,  gulttg  vom  i.  Mai  iSçg:  Einbe- 
ziehung der  Stationen  Buda-Csâszàrfurdo-kitérô 
und  Budapest>Aiq[3raH6ld  —  Einbesidiung  der 
Station  Leipzig  (Magdeburger  Bahnhof)  —  Er- 
ginzung  des  Kilometeradgers. 


Sttddmitadi-OcsterreiehiBch-Ungarlacliar  Biaen- 

hahn-VcfiMUML  (G.  V.  :  Generaldirektion  der 
konigl.  Bayerischen  Staatseisenbahnen  in  Mttn- 

chen.) 

Teil  II.  Heft  7  vom  i  Februar  1898. 

Naehirag  I,  gultig  vom  t.  ftum  tSççi  Anderung 
des  Inhaltsverzeichniases  — >  Attderungen  zu  den 
allgenieinen  Tarifen  —  neue  Frachtsatze  fiir 
Eilgut  und  die  Stuckgutklassen  I  und  II  —  teil- 
weise  geanderte  Frachtsiitze  des  Specialtarifes  Q 
—  Anderangea  ru  den  Ausnahmetarifen. 

Teil  II.  Hrft  0  von>  i  Februar  1898. 
Nachtrag  1.  i^ul!i_i^  vom  1.  Jimi  iSçQ:  Anderung 
der  Vorbemcrkungen  zu  den  allgemeinen  Tarifen, 
etc.  —  Anderung  der  a%emeinen  Tarife  fîir 
Eilgut,  Sttickgut,  Waganiadungsklassen  und 
Specialtarife  --  Anderungea  und  Ecgansnngen 
der  Ausnahmetarife. 
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Union  Allemande-RiiMe.  (A.  g.  î  direction  royale 

h  Brotnberg.) 
Tarif  d'exportation  du      janvier  1S95. 
y//*  jufifi/émfnif  valabU  dfpms  k      avril  iSçç: 
■  admission  de  nouvdles  stations  —  nouvdies  taxes 

pour  des  stations  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
de  Haviérc  —  nouvelles  taxes  pour  Schramberg, 
station  des  chemins  de  fer  de  TEtat  de  Wur- 
temberg —  rectifications  au  tarif. 

Trafic  Russe-Est  de  la  Prusse  via  Grajcwu. 

Tarif  pniir  le  transport  des  marchandises  du  t"/ii 
février  uSf>i> 

//•  supplément^  valable  depuis  le  20  mars\i**  avril 
.  tSçç:  nouvelles  taxes  pour  les  transports  en 

grande  vitesse  et  les  deux  classes  par  colis  iso- 
lés sur  les  lignes  alleniiindes  dans  la  direction 
de  la  Russie  —  extension  du  tarif  exceptionnel 
20  pour  le  transport  du  pétrole  —  nouveau 
tarif  exceptionnel  23  pour  le  transport  des  colis 
isoles  cU'stincs  à  l'exportation  vers  les  pays 
d'outre-iuer  —  rectifications  et  additions  au  tarif. 

Trafic  Russe-Prusse  orientale  via  Mlawa. 

Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  du  30 

mai/i*'  juin  1895. 
V*  supplément ,  valable  depuis  le  mars!  i"  avril 
iSçç:  extension  du  tarif  exceptionnel  lil  pour 
le  transport  des  harengs  —  intnxhictioa  de  nou- 
veiles  taxes  pour  la  grande  et  la  petite  vitesse 
sur  les  parcours  allemands  —  extension  du 
tarif  exceptionnel  20  pour  le  transport  du  pé- 
trole —  introduction  du  taril  exceptionnel  23 

°  poiir  le  transport  des  colis  isolés  exportés  par 
îner  à  destination  des  pays  en  dehors  de  l'AUe- 
ma<:fne  —  prescriptions  de  contrôle  ries  tarifs 
exceptionnels  pour  ie  transport  des  ttufs,  etc., 
et  pour  les  colis  isolés  destinés  à  l'exportatioa 
vera  les  pays  d'outre-mer  —  rectifications  au 
tarif. 

Trafic  des  marchandises  Dantzig- Varsovie  via 

Mlawa. 

Tarif  des  nuurchandises  du  20  octobre/i*'  novem- 
bre 1897. 

/F*  Sitfffiiémrn/,  valable  (lepur<:  le  >  >  »iars! i*^  avril 
tSçç:  nouvelles  taxes  pour  la  grande  vitesse  et 
les  deux  classes  par  colis  isolés  au  départ  du 
point  de  soudure  occidental  —  admission  de 
nouvelles  stations  dans  le  tarif  exceptionnel  E 


i'M-t/e. 

Deutsch-Russischer  Eisenbahn-Verband.  iG.  V.î 
konigl.  Eietmbahndirektion  in  Brombeig.) 

Ausfuhrtarif  vom  i.  januar  1^95. 

VII.  Naehtrag,  gHUig  vom  1$.  April  i6ç6:  Auf- 

•  nahme  neuer  Stationen  —  neue  Frachtsiîixe  f&r 
Stationen  der  kônigl.  bayerischen  Staatseisen- 
bahnen  —  anderweite  Frachtsàtze  fùr  dio  Station 
Schramberg  der  konigl.  wùrtteuibergischen  Staats- 
daenbahnen  —  Berichtigungen  des  Tari& 

Russisch-OstpreussischerGùterverkehruberGrajewo. 

Giitertarif  vom  1./13.  Febniar  1S99. 

//.  Nacktrag,  giiltig  vom  20.  Màrzji.  April  1899: 
neue  Frachtsëtxe  fiir  Eilgut  und  die  bddm 
Stiickgutklassen  auf  den  deutschen  Strecken, 
Richtung  von  Russland  —  Enveitenil^  des 
Ausnahmetariis  20  fur  Petroleum  —  neuer  Aus> 
nahmetarif  23  fur  die  Befôrderung  von  StiidiSiilt 
sur  Ausfiihr  Uber  See  —  Bericht^rongen  md 
Ergiinzungen  des  Tarife. 

Russisch-Westpreussischer  Verkehr  ùber  Mlawa. 
Giitertarif  vom  20.  Mai/i.  Juni  1895. 

I  '.  Nachtragf  gulUg  vom  3o.  Marc//.  April  s '^'00: 
Ërweiterui^  des  Ausnahmetarifs  111  fiir  Harioge 
—  EiiiBilirdi^  neuer  Frachtaiitxe  ffir  Eit-  nd 
Frachtgut  auf  den  deutschen  Strecken  —  Ehm- 

terung  des  Ausnahmetarifs  20  fur  Petroleum  - 
Einfuhrung  des  Ausnahmetarifs  23  fiir  Stiickgutcr 
zur  Ausfuhr  ùber  See  nach  ausserdeutschen 
Landiern  —  Kontrallvorsdirîften  zu  den  Ausnah» 
metarifen  fiir  Eier  etc.  und  fiir  Stiickgiiter  zur 
iiberseeischen  Ausfiihr  —  Berichtigungen  des 
Tarifs. 


Danz^-Warschauer  Giiterverkehr  Uber  Mlawa. 

Giitertarif  vom  20.  Oktober/t.  November  1897. 

IV.  Nacktrag,  i[ultig  vom  20.Marzli.  April  iSçç: 
Neue  Frachtsàtze  fur  Eilgut  und  beidc  Stiick- 
gutklassen ab  Schnittpunkt  westlich  —  Ein- 
beriehung  neuer  Stationen  in  den  Ausnahme* 
tarif  E  fiir  Eier  etc.,  F  fiir  Spiritus.  und  G  fiir 
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pour  le  transport  dr-s  fvu\'^,  etc.,  F  pour  le  trans- 
port des  alcools  et  G  pour  le  tran?^port  dc«  <?e- 
incnces  —  introduction  du  tarif  exceptionnel  22 
pour  le  transport  des  colis  isolés  destinés  à  Tex- 
portition  vers  les  pays  d'outre-mer  —  prescrip- 
tions de  contrôlf  tarif  exceptionnel  !•",  povir 
le  transport  des  tt^uls,  et  le  tarit'  exceptionnel  22 
pour  le  transport  des  colis  isolés  destinés  à 
l'exportation  vers  les  pays  d*outre>mer. 


Les 


de  fer  luxembourgeois  en 
1897  et  1898. 


Les   communications   ci-dessous  sont  extraites 
des  rcnscignciiieiiU»  sur  les  résultats  de  l'exploi- 
tation des  chemins  de  fer  pendant  les  années 
1897  et  189S.  publiés  par  le  gouvernement  du  1 
grftnd-duché  de  Luxembourg. 

i.  Le  chemin  de  fer  Guillaume-Luxembourg 
'170  km)  a  transporté  I75i.86<>  voyageurs  en  1897 
^  1^5937^  en  1898,  puis,  dans  ces  mêmes  années» 
-\Ji2-;i()  et  5386533  tonnes  de  marchandises,  re- 
présentant en  1807  un  transport  de  jjo  uiillions 
de  tonnes  à  1  km,  et  de  23^)  jtx)  cxx)  tonnes  à 
I  Icm  en  1898.  Le  parcours  moyen  d'une  tonne 
a  été  de  42*8  km  en  1897  et  de  42,7  km  en  1898. 


Les  recettes  ont  été  les  suivantes  ; 


1897 

Fr. 


\oyageurs  et  bagages   i  55orKX) 

)Iarchandises  7  '  5  t»o<' 

Recettes  diverses   966250 


Saniereien  —  Einfiihrung  des  Ausnahmetarifs  22 
fur  die  JJeforderung  von  .Stiickgut  zur  Ausfuhr 
ùber  See  Kontroll-V'orschriften  fur  den  Aus- 
nahmetarif  E  fQr  Eier  und  den  Ausnahmetarif '22 
fiir  die  Belbrderung  von  Stiickgut  sur  Ausfuhr 
iiber  See. 


SUtisdsdieJaçliriàteiL 

Luxemburgisclie  BseMnlinen  in  1897  und 


Den  von  der  Re;^ierunî^  fies  Gro';-jherzf>;j^tutn'i 
Luxeniburg  publizierten  statistischen  Nachrichten 
iiber  die  Ëisenbahnen  in  den  Jahren  1897  und 
1898  entnehmen  wir  die  folgenden  Mitteilungen. 

1.  Die  Wilhclm-Luxcmburg-Eiscnbahn  (i7oknij 
hat  im  Jahr  1897  1  751  80y  und  im  Jahr  1898 
1 859  376  Persoioen,  und  5  142  736  besdehungsnreise 
5386533  Tonnen  Giiter  belordert,  welch  letztere 
ins^esaint  J_'<i  Millif)nen  Tonnenkilomcter  in  itSgj 
und  230300000  Tonnenkilomcter  in  1S98  repra- 
sentiert  haben.  Die  mittlere  Befôrderuf^[sstrecke 
dner  Tonne  war  im  Jahr  1897  4^'^ 
42,7  Kilometer. 

Die  Einnahtnen  betrugenr 

tssa 

Kr. 

1  f)  1  s  7  ;o  aus  dem  l'er-^onen-  und Gepackverkehr, 

1 1  707  ftx)  aus  deni  Guterverkehr, 

891  875  aus  Verschiedenem, 


Total  13  231  250 

soit  produit  kilométrique  ....  77  850,88 

produit  moyen  par  vo\-;itï<»ur  .  0.S5 

produit  moyen  par  toime    .    .  2,08 
produit  moyen  par  tonne  et  par 

kilomètre   0^048 

n.  Le  chemin  de  fer  Prince-Henri  a  transporté 

Mir  «es  deux  réseaux  1  Miniéres-Attert-Sûre     147  km 
et  ligne  de  W  iltz      Jokmi  un  nombre  tot^il  de 
903  244  voyageurs  en  1897     '  *^*-5  5^3      ^898,  puis  , 
3  246072  et  3  231  386  tonnes  de  marchandises;  les  i 
recettes  de  ces  transports  sont  indiquées  ci-dessous:  ' 


14  218  125  im  ganzien,  und  zwar 

83  63^03  auf  jeden  Hirtriebskiloincter. 

o.S"  \on  jedtTM  Ri-i-enden. 

2,17  von  jeder  Tonne  Gut, 

0050  durchschnittl.  pro  Tonne  u.  Kilometer. 

H.  Die  Prinz  Hcinrich-Eisenbahn  befôrderte  auf 
den  beiden  Xetzen  iMinieres-.Attert-Sùre  147  km 
und  Wiltzer  Linie  20  km  zusammen  963  244 
l'ersonen  im  Jahr  1897  und  1  025  503  im  Jahr  1898, 
und  3  246072  bezi^ungsweise  3  231  386  Tonnen 
Giiter,  wofur  eîngenommen  wurden: 
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Voyageurs  et  bagages  442  172 

Marchandises  3387061 

PiroduHs  exbaocdinaiics   31 148 

Recettes  diverses   i  721 

Total  3  862  102 


soit  produit  kilométrique  du  i* 

produit  kOométrique  du 

réseau  


réseau     25  879.61 


second 


ina 

Fr. 

457  828  aus  deui  Personen- und  Gepacicverkdir, 
3398073  aus  dem  Guterverkehr, 
41 074  veischiedeoe  fietriebseinnahinea, 
I  71»  ans  aadem  Qudlen, 

3  898  687  im  ganzen,  und  zwar 

26 108,76     auf  jeden  Betriebsicilometer  des 
ersten  Netzes, 


produit  moyen  par  voyageur  sur 
le  l"  réseau  

produit  moyen  par  voyageur  sur 
le  second  réseau  


produit  moyen  par  tonne  sur 
I*'  réseau  


le 


produit  moyen  par  tonoe  sur  le 
second  réseau  


a  889,98  3034*97 

•  0^346 
1,0418 

i.3«> 


auf  jeden  Betriebskilonieter  des 
zweilen  Nctses; 

0,4551  von  jedem  Rdieiidea  des  ersben 
Ndies, 

0,351    von  jedem  Reisenden  des  zweiten 

Netics  ; 

i/>4g8  von  jcdcr  Toooe  Gut  des  eislen 

Netzes, 


1,312    von  jeder  Tonne  Gut  des  zweiten 
Nettes. 

m.  Les  résultats  de  l'exploitation  des  cbemina  i  m.  Auf  den  Sekmttflftaimen  (41  km)  wurdea 
de  ftr  secondaires  (41  km)  sont  les  suivants:     |  im  Jahr 

Personen, 

Toonen  Giiter  befiirdcrt  und 


I»? 

1888 

149267 

163  136 

marchandises,  tonnes  Irao^ortées  .  . 

3*474 

34587 

produit  du  transport  des  voyageurs  et 

Fr. 

Kr. 

120  731 

129  426 

produit  du  trafic  des  marchandifics .  . 

64301 

62  879 

4489 

7174 

189  481 

199479 

soit  produit  Icilouictnquc   4621,50 

IV.  Entin,  les  chemins  de  fer  cantonaux  (44  kui)  j 
accusent  les  résultats  ci-après:  | 


aus  dein  Personen-  und  Gepackverkehr, 
aus  dem  Guterverkehr, 
an  Verschiedenem, 

ini  jfanzcn,  odcr 
4865,35  pro  Betriebskilonicicr  cingcnommen. 

IV.  Auf  den  Kantonalbahnen  (44  kiu)  endlicii 
wurden  tm  Jahr 


IS»7 

1898 

106  294 

loi  197 

Personen  und 

marrhandises,  tonnes  transportées  .  . 

19948 

21  756 

Tonnen  Gttter  befilrdegtt,  und 

produit  du  transport  des  voyageurs  et 

Fr. 

46801 

53  749 

aus  dem  Personen-  u.  Gepitckverkebr, 

produit  du  trafic  des  marchandises.  . 

63318 

70  212 

aus  dem  Guterverkehr, 

«3741 

12827 

aus  Verschtedeneoi, 

133760 

136788 

im  ganzen,  odcr 

soit  produit  kilométrique 


2  813,72     3  108,83  pro  Betriebskilometer  dngenommen. 
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Moilîfie&tions  i  li  Hfli  im  chemins  far. 

AuMolie.  Par  note  du  4  octobre  1899,  le  minis- 

tiTc  i.  r.  des  chemins  de  (er.  à  Vienne,  a  informé 
!'<iffire  central  «iiu'  li'?  chrmins  <\c  fer  suivants  sont 
•sHumis  à  la  convention  internationale  sur  le  trans- 
port de  iriucliaiidises  par  cbemins  de  fer: 

i'*  le  chimm  de  fer  d'ûUêrèt  local  Skaxvce-Treebi- 
nm-Siersza  wodna,   ouvert   le   1;   août  i^w. 
2*  le  clicmin  de  fer  (^intérêt  local  lleyman-Mtstrt- 
Borohradt  k,  avec  embranckemenl  di  Hrocfwxv 
Teinits  à  Ckrast  (ekemn  de  fer  d'intMl  local 
Ckrudim-HoUts}^  ouvert  le  26  septembre  1899. 
("es  lignes  sont  r.vf>!<v!c\-s-  fuir  les  chemins  de  fer 
r  r.  dr  l' litat  autrichtrn  et  ces  derniers  étant  déjà 
régis  par   la  convention   internationale,  sauf  les 
exceptions  forniellenient  indiquées»  la  notification 
qui  précide  ne  nécessite  pas  une  modification  de 


lahaltavenatekal*.  InUnialieaalaa  Oabanlakaaaa  :  Andertin|eB  ia 
d.-i  LiNiv  dcr  Ei.icnbahncn,  S.<m.  -  -  BcatU*  Ba<  T*llaa«ST*ceelMMMI 

Vciicii  hni$  -Ur  /usr  hla[;«ln«tfn.  S,'»)/!  ;  Verkebrsnrdnunj;  ffir  die  Bien, 
liahnen  I>cuIm  hlaiuls.  Aniage  It.  >-  ••'fl:  Ver/eiclinis  d'-r  «.rm'n^tîndi-, 
.luf  wcl'  he  (las  Inti-rnationale  IJi  l'erfinkommen  ki'inr  An«i-n<lunK  findet. 
S.  <y^-.  K«glcmtat  btli.  den  Vcrkehr  mit  Aulomobihi ajjen  aul  oltcnl- 
Hi  hen  Wceen  ia  Fr*Bkrei<  li,  S  'igS:  Verordaune  In-tr.  dic  Lieferfristtn 
lur  die  auf  Eisetibahnen  K  t.)rdert<  nC>Ulrrin  R<is5land.  S.  70s  —  Aaadma 
0»iiehiflii»f.liie  «ca  C.Btral  AmtM,"*  7c*  —  AMutBâlttitcTî  '  •  1  ■  ■  h-n  der 
\i       i:-  Ui;  li  -s  I  I  1:1  ;i  T-j-;-!  I  I  .  auj.  dem  Hracblversi   ■  ,-  -  H««lil- 

•prMïin(  la  4«B  TatacUadaaaa  BtaikUa,  S,  ;i<j,  —  f*twU«4»a«  MltM- 
laacaa.           —  WUêKÊÊÊM,  S.  W.  —  P 
'  —   S. 


734» 


iinderuimen  in  dsr  liste  ëer  GsMliaiMen.  i 

Oaafeamieh.  Vooi  k.  k.  nseabahflmintstiefiant  in 

Wien  ist  mit  Note  voin  4.  Oktober  1899  deni 
I  Central-Amte  miti^pteilt  wordpn,  dass  die  nach- 
benannteii  Eisenbahnstrecken  dem  intemationalen 
Uebereiakommen  flberdenEisenbahn-Fiachtverkdir 
untersiellt  werden; 

1.  die  ani  15.  August  189g  erSflhete  Lokol^kH 
Sktni'Ci  -  Tr::rhtnn7  -  Sierscu  7i>odna: 

2.  die  am  26.  Septeniber  1K99  eroflnete  l.okalbahn 
Hefman-Mistt'z-Borohradck  mit  der  Abzzveigun^ 
von  Hrockow  TeinitL  nack  Ckrast  (Ckrttdtm- 
Holitser  Lokaibaia^. 

Diene  Eisenbahnstrecken  stehen  //«  lietriebr  dcr 
k.  k.  osterr.  Stantshahn.-n,  derrn  ■T'c=rimtPs  Netz. 
.sovveit  Ansnahnien  nicht  ausdrucklich  vorbehalteii 
«nd,  dem  intemationalen  Ueberdnkommen  bereits 
unterstellt  ist,  weshalb  info^  deren  Anmeldung 
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Modifimiora  à  l«  liste  dct  chemiii»  <le  fer. 


—  AndciungeR  m  tkr  Lide  der  KneiitMbnra. 


la  liste  des  ligues  de  chentin»  de  fer.  l'uur  le  niènie 
motif,  l'entrée  des  nouveaux  chemins  de  fer  dans 
le  service  des  transports  internationaux  doit  être 
datée  du  jour  de  leur  ouverture  au  trafic.  (Circu- 
laire  n"  177  du  14  octobre  1899.) 


Hongito.  Par  ordre  du  ministre  royal  bon^^rois 
du  commerce,  l'inspection  générale  royale  des  che-  | 

inins  de  fer  et  cU;  la  navigation,  à  Budapest,  a  fait  i 
savoir  à  l'office  central,  par  note  du  <S  «jctobre  1  Se/;,  I 
que  les  lignes  de  chemin.s  de  fer  hongroises  nou- 
vellement ouvertes  et  désicrnées  ci-après  ont  été 
soumises  à  la  convention  internationale  du  14  oc- 
tobre iSr»f)  sur  le  transport  de  marchandises  par 
choniin-^  de  fer: 

1°  le  tronçon  LJj  /.sombolya-/.sûmbolya  du  chenun 
de  fer  d'intérêt  local  à  voie  étroite  Nagy^Becskerek* 
Bégapart-Zsombolya  (A  non  pas  Nagy^Becskerck- 

/sonibolya,  ainsi  qu'il  est  indique  dans  la  circu- 
laire de  l'office  i:(!nlral  n"  lOi  thi  1  "  fiunicr  l-S*/;),  i 
ouvert  le  28  avril  iJif^j,  et  exploite  par  les  chemins 
de  fer  d'intérêt  local  de  Torontal  —  liste  des  lifi^nes 
de  chemins  de  fer,  1898,  HcM^rie,  chiffre  14  —  ; 

.î"  le  chniiin  de  frr  iCintirct  local  Konueml- 
Wnutitjvar^  ouvert  le  1"''  septembre  iS</>.  ''l 
exploite  par  l'administration  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  hongrois  —  liste  des  lignes  de  chemins 
de  fer,  1898,  Hongrie,  chiffre  i  — ^,  et 

V'   \' t'inhranclununt   \yitrti  Jahlonicz-  Ih-cztn'a  du 
chemin  de  fer  d'inlérèt  local  du  \ord-<  >ti<--t.  ou- 
vert le  <j  septembre  lîiyy,  et  exploite  par  i  admi-  [ 
nistradon  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois. 

L'inspection  générale  royale  hongroise  des  che- 
mins de  fer  et  de  la  navigation  a  fait  >a\oir,  en 
outre,  que  le  chemin  de  fer  d'inten  t  local  S/rkcs- 
fehcrvar-.Sarbogard  dont  il  est  question  dans  lu 
circulaire  n"^4ii2,  du  13  juillet  1897,  de  l'ofRce 
central,  est  la  propriété  du  chemin  de  fer  d'intérêt 
local  Ilicske-Székcsffhi'rvâr-Sarbojjrird  l'voir  circu- 
laire n"  15"  (lu  1;  ileceriibre  1  .S98J  et  est  compris 
déjà  dans  cette  dénomination. 

Comme  les  chemins  de  fer  d'intérêt  local  énu- 
mcrés  ci-dessus  sont  exploités  par  des  administra- 
tions dont  les  réseaux,  sauf  les  exceptions  expressé- 
ment indiquées,  ^sont  régis  par  la  convention  | 


eine  Anderung  der  EisenbahnUste  nicht  eri'orderlich 
wird.  Aus  demsdben  Grunde  muss  das  Datum  des 
wirklichen  Eintrîttes  der  neuen  Linien  in  den  in- 

ternationalen  Transportdienst  auf  den  Tag  ihier 
Kroffnung  verlegt  werden.  (Cirkular  Nr.  177  vom 
14.  Oktober  1899.) 

Ungsra.  ImAuftragedeskgl.ungarischenHandek* 
ministers  hat  die  kgl.  ungarische  Generalinspelttîon 

fiir  l'isenbahnen  und  Schiffahrt  in  Budapest  mit 
Note  vom  S.  Oktober  iX'^Ki  dem  (  ^entral-Anilc 
mitgeteilt,  dass  die  nachbenannten  neu  crunneten 
ungarischen  Eisenbahnlinien  dem  Internationakn 
Uebereinkommen  iiber  den  Eisenbahnfrachtvtrk' hr 
vom  14.  Oktober  1890  unterstellt  worden  sind: 

i.  die  ani  28.  April  1899  eroffnete  Teiiuraic 
Uj'Zson^fytb-Zwmè^a  der  im  BetriebederTocoh 
tàler  Ixticalbahnen  —  Liste  der  Eisenbahnstreckeo, 

iSqS,  l'ngarn  ZitTer  14  stehenden  schiml- 
spnritjen  Lokalbahn  Nagy  liecskerek  lU-gupart- 
Zsombolya  inicht  Nagy -Bccskerek-Zsonjbolvi, 
wie  im  Cirkular  Nr.  161  des  Central-Amtes  vom 
13.  Januar  1899  angegeben  war): 
2-  die  am  i.  September  iS'C)  crofJnete,  und  i^i 
Betriebe  der  kgl.  ungarischen  Staatsbahnen  l4>tf 
der  Eisenbahnstiecken,  1S98,  Ungarn  Zilïer  \  - 
stehende  LokaUtakn  Kormend-Nèmctujvàr,  und 

3.  die  am  6.  September  i8r)f)  eroffnete  F!ti':^dlmt 
Xy/lni  Jiihlonii'z-  Hr,  :(K'ii   der    im  Betriebe  der 
kgl.  ungarischen  ^tiiatsbahnen  stehenden  N'ord- 
westrLokalbahn. 
Des  femern  hat  die  iq^l.  ungarische  General* 
inspcktion   fur  ]'"isenbahnen   und  Schiffahrt  mil 
getcilt,  dass  die  im  ("irkul.ir  \r.  \\2  de»;  Ortril- 
Aiutes  vom    13.  Juli    I1S97   ersvahnte  Lokaibalin 
Székesfehérvàr-Sérbogàrd  das  Eigentum  der  Lokal- 
bahn Bicske-Saékesfdiérvâr-Sirbogérd  (vergl.  ^^ 
kular  Nr.   i;;  vom   1;.  Dezember   1S98)  Mdtt 
und  in  derselben  schon  inbegritïen  ist. 

Da  die  vorstehenden  Lokalbahnen  von  Verwal* 
tui^^  betrieben  werden,  deren  gesamtes  Neti. 

sovveit  niclit  einzelne  Teile  ausdrucklich  ausg'^ 
schlossen  sind,  dem  internationaien  t  ebereinkomiuco 
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Aadenmeen  ta  der  Liste  der  EùenbAhaea. 


internationale,  une  niodiAcation  à  la  liste  des  ligne.s 
de  chemins  de  fer  n'est  pas  nécessaire.  Pour  te 
même  motif,  l'entrée  effective  des  nouvelles  l^es 
dans  le  service  des  transports  internationaux  doit 
être  comptée  du  jour  de^  leur  ouverture  au  trafic. 
(Circulaire  n"  IJ6  du  31  octobre  i«yy.; 

—  Par  mrire  du  ministn*  royal  du  commerce, 
l'inspecti'  ii  j^nuT.ile  n>\  alc  des  chemins  de  fer  et 
de  la  navigation,  à  Budapest,  a  fait  savf)ir  à  l'oltice 
central,  par  note  du  15  octobre  iHi/j.  que  le  càe- 
mât  de  fer  d'mtérit  heal  Zsibi-NagyM^mt  avec 
!  ■  îi^ne  principale  /sibo-Nagybànyu  et  l'cmbran-  \ 
chenieiit  Sîi!i!ni<'if-S:iilâi^Y-Csrfi,  ou\ert  le  2  octo- 
bre i8«/y,  et  exploité  par  le  chemin  de  ter  de  la 
vallée  de  Szamos,  a  été  soumis  à  la  convention 
internationale  du  14  octobre  1890  sur  le  transport  | 
de  marchandises  par  cheuuns  de  fer. 

l.e  chemin  de  fer  de  la  vallée  de  Szamos  étant 
deja  inscrit  dans  la  liste  des  lignes  de  chemins  de  1 
fer  auxquelles  s'appli(iue  la  convention  internationale, 
V*  édition  du  i*'  janvier  1898,  sous  la  rubrique 
Hongrie,  chiiïre  6.  une  nio<Iitir;iti(  n  ù  cette  li-te 
Il  e>;t  pas  nécessaire.  l'f)ur  le  même  nioiii,  l'entrée 
cttective  de  la  nouvelle  ligne  dans  le  service  de» 
transports  internationaux  doit  être  comptée  du  jour 
de  son  ouverture  au  trafic.  (Circulaire  n*  179  du 
23  octobre  1S99.) 

—  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois  du  com- 
merce, l'inspection  générale  royale  des  c  hemins  de 

fer  et  de  la  navigation,  .à  Budapest,  a  fait  savoir 
à  rolTioe  central,  par  note  du  2  novembre  l8(>9, 
que  les  ligne.s  de  chemins  de  fer  hongroises  nou- 
vdlement  ouvertes  et  désignées  ci-après  ont  été 
soumises  à  la  convention  internationale  du  14  oc- 
tobre i.Soo  sur  le  transport  de  marchandises  par 
cheuiins  de  fer: 

I*  le  tronçon  Belize- Prandanot^  —  ouvert  le  27 
juillet  1899  —  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local, 
à  voie  étroite.  BcIi§ce<Noskovci  (vallée  de  la  Drave 

en  K.scUivoniei,  et 
2"  le  chrintn  de  fer  d'intcrit  local  /solna-KajfC  :,  — 

ouvert  le  10  octobre  1899  —  exploité  par  le  chemin 

de  fer  Kaschau-Oderberg. 
("oiiinu'  le  chemin  de  fer  d'intén't  local,  à  voie 
vtrotte.  Beliâce  -  Noscovci  est  déjà  inscrit  dans  la 


untcrstcllt  i.st,  erscheint  eîne  Ânderung  der  Eisen- 
l^hnliste  nicht  erforderlich,  und  ist  deren  Eintritt 
in  den  intemationalen  Transportdienst  vom  Tage 

ihrer  BetriebserofTnimg  an  zu  rechnen.  (Cirkular 
Nr.  178  vom  21.  Oktober  1899.; 

—  Im  Auflrage  des  kgl.  ungarischen  Handeismi- 
nisters  hat  ili'-  V\<\.  iiii«r;ir!-rî)e  (ieneralinspektion  fur 
Eisenbahtien  und  ScluHahrt  in  Budapest  mit  Note 
vom  15.  Oktober  1899  dem  Central- Amte  mit^ 
teilt,dass  die  am  2.  Oktober  1899  er5ffnetie  und  im 
lît<triehe  der  Eisenhahn  im  .Szamosthal  stehende 
Lokalhijhu  Xstho-\tit(yfHinva  mit  der  Hauptlinie 
Zsibo'Sagybdnya  und  der  Flugcllinie  Snlclmcd- 
StUdgy-Csek  dem  Intemationalen  Uebereinkommen 
uber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Okto- 
l»tM   iS(/>  unterstellt  worden  i^st. 

l)a  die  Eisenbahn  iiii  Szamosthal  liereits  in  iler 
Liste  der  Eusciibahnstrecken,  aul  welchc  das  Inter- 
nationale Uebereinkommen  Anwendung  findet, 
V.  Au^abe  vom  l.  Januar  1S9.S,  unter  L'ngarn, 
Ziffer  6,  eingetragen  i^t,  <o  ist  eine  Anderung  in 
dieser  Liste  nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichcn 
Grunde  ist  der  Eintritt  der  neuen  Linie  in  den 
intemationalen  Transportdienst  vom  T^e  ihrer 
BetriebserotTnung  an  zu  rechnen.  (Cirkular  Nr.  179 
vom  23.  Oktober  1899.) 

—  Im  Auftrage  des  kgl.  ungarischen  Handelsrai- 

nisters  hat  die  kgl.  ungari^che  Generalinspekti<jn  fur 
Hisenbahnen  und  .Schitiahrt  in  liudape-^t.  mit  Vote 
vom  2.  November  189c;  demtJentral-Amte  untgeteilt, 
dass  die  nachbenannten  neu  erdD'neten  ungarischen 
ELsenbahnIinien  <fem  Intemationalen  Uebereinkom- 
men ùber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Ok- 
tober 1890  unterstellt  worden  sind: 

I.  die  am  27.  Juli  1899  erôflhete  Teilstrecke  BeUice- 
Prandanovci  der  schmalspurigen  Lokalbahn  Be- 
j   IBUre-Noskovci  (Slavonische  I)raugegend),  und 

i 

I  2.  die  im  Betri«!be  der  Kaschau-Oderberger  Bahu 
I  stehende  und  am  10.  Oktober  1899  erSffnete  F^fcal' 
I    hûhn  Zsolm-Rajecz. 

1  )a  die  •^rhiniNpurige  Lokalbahn  Helisoe-Niwkovci 
;  bcreits  in  der  Liste  der  El<ienbahnstrecken ,  auf 
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liste  des  lignes  de  chefiiin>^  de  frr  auxquelles  s'ap- 
plique la  convention  internatii>nale  (\'''  édition  du 
l"  janvier  l8y8,  Hongrie,  chiti're  15J  et  que  le 
chemin  de  fer  d'intérêt  local  Zsoina-Rajecz  est 
exploité  par  une  administration  dont  Us  lignes 
sont  régie*-  p;»r  la  convention  l'Hongrii",  chiliVe  <)i 
—  sauf  celle^  exprcs^it-nient  désignées  par  la  liste 
comme  en  étant  exclues  —  une  modification  à 
ladite  liste  n'est  pas  nécessure.  Pour  le  même 
motif,  l'entrée  rfiecttve  des  nouveaux  tronçons  dans 
le  service  des  transports  internationaux  doit  ftre 
comptée  du  jour  de  leur  ouverture  au  tratic.  'l  ir- 
culaire  n«  181  du  8  novembre  1899.) 

Pays-Bas.  Par  note  du  7  octobre  iSf»,  le  minis- 
tère du  waterstaat,  du  commerce  et  de  Tindustrie, 
à  la  Haye,  a  informé  l'office  central  qu'à  partir  du 

15  noveinbr<>  prochain  le  trafic  sur  /r  '/.iiidcrzir, 
entre  SUjvorrn  tt  l'.nkhuf.en,  sera  desservi  par  un 
bac  à  vapeur.  Les  marchandises  destinées  à  être 
expédiées  par  ce  trajet,  seront  transportées  sans 
transbordement 

I-c  service  par  bar  à  xapnir  précité  sera  exploite 
par  la  compagnie  du  clutuun  de  fer  Hollandais  et 
doit  être  sounii.'M  aux  stipulations  de  la  convention 
internationale  du  14  octobre  1890  sur  le  transport 
de  marchandises  par  chemin^  de  fer. 

L'inscripti<in  de  i  e  trajet  d.ui^  la  liste  de„«  chemins 
de  fer  régis  p.ir  ladite  ctmvention  n'est  pas  né- 
cessaire, la  compagnie  exploitante  figurant  déjà 
sur  cette  liste  (V  édition  du  1*'  janvier  1898, 
Pays-Bas,  A.  1),  et  les  lignes  exploitée^  par  elle 
n'étant  ph-  norninativeincnt  désignées.  I,'entr<*e 
etiectivt;  de  la  nouvelle  ligne  dans  le  service  des 
transports  internationaux  doit  être  comptée  à  partir 
du  15  novembre  1899.  (Circulaire  n*  180  du  23  oc- 
tobre  1899.) 


Lois  et  mmm  adniDistratives. 

Liste  des  délais  supplémentaires 
•wtorliéa  dana  les  divers  pays. 

($6,alinéa3,  des  dispo5ii  uii-^  rc,  i  i     à  l'art.  14  de  la  C.  l.) 

Suivant  une  communication  de  l'inspection  géné- 
rale royale  hongroise  des  chemins  de  fer  et  de  la 


'  welche  das  Internationale  Uebereinkoininen  An- 
wenduni^'  findet  S.  Ausgabe  vom   i.  I  inuar  i^';**, 

.  L'ngarn,  Ziifer  15),  eingetragen  ist  und  dve  l,ok<il- 

I  bahn  Zsolna-Rajecz  von  einer  Verwaltung  betridieii 
wirti,  deren  f^e-^amtes  NetZ,  SOWeit  nicht  einzrinc 
Telle  aiistlriicklich  ausgeschlossen  sind,  deni  Intcr- 
naltunalen  Uebereinkommen  unterstellt  ist  1  L'ngarn, 
Ziffer  9),  90  ist  eine  Anderung  dcr  genannten  Liste 
nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Gnmde  k 
der  Lintritt  der  neuen  Strecken  in  den  intcmatio- 
nalen    I  ransportdienst  vom    Page   ihrer  lictrielH- 

i  eroH'nung  an  zu  rechnen.    'Cirkular  Nr.  181  vom 

I  8.  November  1800  ) 

Ifiederlaude.  Mit  Note  vom  7.  (..)ktobar  x^fy  hat 
das  Ministerium  fur  Wasserbauten,  Handel  uad  In- 
dustrie im  Haag  dem  Central-Amtezur  Kenntnis^^ 

bracht.  dass  der  N'erkchr  aitf  der  Xui<irrso\  swisthtn 
Sitiî'orrn  und  Enkhnizm.  vom  i  November  nach>1- 
hin  an  durch  eine  Haniptî'ahre  besorgt  wcrden 
wird.  Die  Beforderung  der  Giiter,  welche  iàist 
j  Strecke  benutzen  mùssen,  wird  ohne  Umlad  erfolgcfl. 
Die  erwahnte  I  )ainpfi';ihre  wird  im  Hetriebe  J.r 
Hollandischen  Ki.>enba h n-Gesel lâchait  stehen  und 
den  Bestiinmungen  des  Internationalen  Uebcrein- 
kommens  iiber  den  Eisenbahn-Frachtverkdir  vom 
14.  Oktober  1890  unterstellt  sein. 

Die  Eintragung  dcr   Trajektstrerke  in  die  l.i'-te 
,  der  Eisenbahnstrecken,  auf  welche  das  gcnaoote 
i  Uebereinkommen  Anwendung  findet,  ist  nicht  sot- 
j  wendig,  wdl  die  Betriebs-Gesellschaft  in  dieaer 
Liste  '5.  Ausgabc  vom  i.  Januar  1  S'  ,s.  Niederlande. 
A  J    bereits  aiif<îetuhrl  \<\  die  vi)n  ihr  h<*- 

j  tncbenen  Ltnien  nicht  namentlich  angegeben  ^tnii. 
I  Dcr  wirkliche  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den 
I  internationalen  Transportdienst  ist  vom  15.  No- 
vember i  Kf;f)  an  zu  rechnen.  (Cirkular  Nr.  180  vom 
23.  Oktober  1  ii99.) 


(lesetM  ud  VoUmpvmrdmiipi. 

Verzeichnis  der  Zuschiagsfristen, 
welohe  in  dan  ainaalmwi  Staalni  bswllllst  sfad. 

d  6)  AliMtx  3,  der  Ausrilljriii)){«bes(ittii]iiiij(;eii  m  Att  i4dc>LtV 

Laut  einem  Sdireiben  dor  kdn^^hen  nnga- 
!  rischen  General-Inspektion  fiir  Eisenbabnen  uml 


Digitizedby  Google  I 


LifUc  des  délais  supplcmcntmres.  —  Ver/tichiii*  d«T  <^iiM.'iilag<»tri«len. 


()a\igati<>n.  à  Budapest^  en  date  du  26  octobfe  1899, 

ont  ctf  accordés  au 

«•liemin  clc>  IV»f  i.  t*.  |>i-i-\'.  Ji.u««oliuif 
0<iei«l»«r>gr  *) 

les  délais  supplémentaires  de  livraison  suivants: 

Dans  le  trafic  interne: 

l'our  les  tran-^ports  pa^^ant 
a  /.soina  en  provenance  et  à  de^^tination  du  chemin 
de  fer  d'intérêt  local  de  Zsolna-Rajecz: 
^It  journée  fiour  ia  petite  viU'ssr  et 
V  1  de  journée  pour  la  ^^rande  vitesse. 

(Approuvé  par  l'autoritc  de  surveillance  le  30  juin 
1899,  n*  37  886,  VT:  en  v%ueur  dès  le  10  octobre 
1899.)  {Circulaire  n*  19  du  2  novembre  1899.') 


SchitTahrt  in  Budapest  vom  26.  Oktober  1899 

<ind  der 

\i.  le.  pi'i-t'.  liitM<-laiiii-<  ><Ifi-l»(*i*|C'*^** 
Kl>40iit>iiltn  '  I 

folgcnde  weitere  Zuschiaf;  tri-lcn  bewtllîgt  wordenr 
Im  internen  Verkehre: 

!'"iir  d<-n  \  ThiT^^aiv^  der  Transporte 
in  /.soina  von  und  iiacli  der  Zsoina-kajcczer  Lokal- 
babn: 

fiir  Frachti^iiter  •/«  Tag  und 
fur  l-.tl>:^ittrr  '  1  Ta^. 

(\'on  der  Aufsichtsbehurde  gcm-hniigt  ain  30.  Juni 
1899,  Nr.  37886/VI;  gultig  vom  lO.  Oktober 
1899  an.)  [CirkularNr.  i9vom2.Noveniber  1899.] 


Règlement  de  transport  des  chemins  de  fer 
allemands. 

AnnflMB. 

(t^uniwlM*  Enmbuhn-Vcranlimagsblau  Nr.  39  p.  | 

L'office  impérial  de-;  chemins  de  fer  i  pri<  à  1 1 
date  du  5  octobre  l.H</>  l'arrêté  suivant  en  ce  (jui 
concerne  le  contrôle  des  récipients  aflcctés  au  tran.s-  ■ 
port  des  gaz  liquéfiés  et  comprimés'): 

Au  chiffre  1 0  des  n**  XLIV  et  XLV  de  l'an- 
nexe K  '1  au  règlement  de  transport,  il  est  pres- 
crit que  les  récipients  destin<'s  au  transport  des  gaz 
liquéfiés  ou  des  gaz  comprimes  doivent  subir  une 
épreuve  oflficieUe  qui  doit  être  renouvelée  tous  les 
trcMs  ans  pour  certaines  matières  et  chaque  année 
pour  certaines  autres,  ("«minie  auv  ternu";  du  | 
chiffre  i  b  des  deux  numéros  précités,  les  rccipieiiLs 
doivent  porter  une  marque  officielle  indiquant  entre 
autres  la  date  de  la  dernière  épreuve»  les  détais  sus- 
mentionnés expirent  au  jour  correspondant  de  ia 
première  <>u  de  la  troisième  année  qui  suit  celle 
dans  laquelle  a  eu  lieu  l'épreuve,  et  cette  dernière 
doit  être  renouvelée  au  plus  tard  ce  même  jour. 


'1  OtI»-  i-ommunii .it ion  rutnplète  ccll<-i  {^v,  nnt  él<'  piiMii-<-» 
robtixcnicnt  aux  dùlaik  »U|iplcineiilairr«  de  tivr.n^ou  .icLuril<  ut 
clieniin  de  ûr  i.  r.  priv.  KMchaM-HderlM?ry  A.\u-.  ks  •  i:c  il.iîtc^ 
B*  3  (B.  1896  p.  192,  n*  3  4^  p.  444)  et  n»  1 1  (B.  1898  p.  637). 

»>  R  1899  p.  313- 

^  R.  1895  p.  laa. 


Verkehrsordnung  fUr  die  Eisenbahnen 
Deutschiands. 

Anlaga  B. 

^i'reii&-ii relies  EiscQtiahu-V'erordnungtbltHI  Nr.  39  S.  304.) 

Das  Reich--r.i-eiibaIin-.-\mthat  unterm  5.  Oktober 
iSfiit;  nach-tfh.  nde  \erliigung  in  betretï  der  l'ru- 
fung  der  zum  i  ransport  von  verdussiglen  und  vcr- 
dichteten  Gasen  verwendeten  Bdialter*)  ertassen: 

In  Nr.  XLIV  der  Anlage  B*)  2ur  Verkehrs- 
ordnung ist  fur  v<Ttîii^viçrte  Gase  und  in  Xr.  XLV 
fur  gewisse  verdichtetc  Gase  je  unter  i  a  vorge- 
sehen,  dass  die  zuui  Transport  verwendeten  Be- 
hâlter  amtlich  gepriift  sein  miissen,  und  dass  dièse 
Priifung  bei  einigen  Stuflen  die  drei  Jahre.  bei 
anderen  jedes  Jahr  zu  wiederholen  ist.  l)a  in  beitlen 
Nummern  unter  i  b  zugleich  vorgeschrieben  xsX, 
dass  die  Bebàlter  einen  Vermerk  ilber  dièse  Pra- 
fung  zu  tragen  haben,  der  u.  a.  auch  den  Tag 
der  letzteii  i  )ruckprobe  angiebt,  .so  laufen  die  er- 
wahnten  I  risten  mit  detii  entsprechenden  lage 
des  ersten,  beziehungsvveise  des  dritten,  aui  das 
Priifîingsjahr  tolgenden  Kalenderjahres  ab,  und  muss 
die  amtliche  Priifung  jeweils  spiitestens  an  diesem 
Tage  wiederholt  werden. 

')  I>i'--r  Rçnaohrîchli^Hiij»  er)^;i!K't  iln-  .Mttteilil||gt>B  in  dCB 
(jrkniaccn  -Nr.  J  kS<)(>  S.  195,  .\r.  3  uml  456)  nod  Nr.  ■  I 
iZ.  ti^S  s.  637)  lielrcfTend  dic  der  k.  k.  priv.  Ksncluitt'Odcr» 
berger  Ki''rnhn)in  bewillif^trn  /Cuxlila^-itristeB. 

*>  Z.  1899  ».  313. 

*)  7..  189s  H.  IS3. 
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Liste  des  objets  auxquels  la  convention  inter- 
nationale sur  \p  transport  de  marchandises 
par  chemins  de  fer  n'est  pas  applicable. 

(t.*<<nv(  iuii>ii  iiilf-rri;ili<iii;<Ii-,  art.  2,) 

XVTOr  supplément 

(du  14  novembre  1S99). 

Objets  dont  le  transport  est  interdit 

par  niC'urr  d'ordri'  pulilic  sur  le  territoire 
de  l'un  des  Etats  à  traverser. 

A  lit  »-|oll€!l   «'t  IIoil^I*l4*. 

Arrcté  dcit  minMrreii  de  l'intérieur,  du  commerce  et  de*  fitHiiicci, 

da  9  novembre  1II99. 
(Inséré  miiu  if  n"       <l;>n«  1»  f<  tiilV  I.XNXV  dn  Reichagesets- 

Ulatt  du  9  nuveiiitire  l^tf9.) 

En  raison  des  cas  de  peste  qui  ont  été  constatés 
à  Santos  en  Brésil  et  au  Paraguay,  et  en  vue  d'ein- 

pècher  l'introduction  de  maladies  contagieuse*,  les 
disposition^  de  l'arrètf  ministériel  du  6  juin  iSf/j, 
R.-G.-BI.  n"99,  concerr.ant  l'interdiction  de  l'cntrt-c 
et  du  transit  de  certains  objets  et  marchandises 
provenant  d'Egypte  •)  doivent  être  appliquées, 
d'accord  avec  le  gouvernement  royal  hongrois,  au 
Brésil  et  au  Paraguay. 


Règlement  sur  la  circulation,  sur  la  voie  publique, 
des  automobiles  en  France. 

Kn  raison  du  grand  développement  qu'a  pris 
dans  ces  dernières  années  la  construction  et  l'em- 
ploi des  automobiles  en  France,  où  leur  nombre 

est  actuellement  enc<)re  considérablement  plus  él<"ve 
que  dans  les  autre'^  P^iV"^.  nous  a  paru  utile  île 
reproduire  ci-apres  le  icxle  tl'un  règlement  gênerai 
publié  au  Jounud  officiel  du  14  avril  1899,  sur 
la  circulation,  sur  la  voie  publique,  des  véhicules 
dont  il  s'agit: 

Art.  I  K-t  soumise  aux  prescriptions  du  pré- 
sent règlement  la  circulation,  .sur  U  vt)ie  publique, 
des  véhicules  à  moteur  mécanique  autres  que  ceux 
itervant  à  l'exploitation  des  voies  ferrées. 

')  B.  1899  439. 


Verzeichnis  der  Cegensiflnde,  auf  welche  das 
internationale  Uebereinkommen  Qber  den  Eisen- 
bahnfrachtverkehr  keine  Anwendung  findet 

(Art.  2  (1rs  Iiiieruniii>ualt.'ii  Ucliercinkommeai.) 

XVUL  Nachtrag 
(«om  14.  Novenber  1X99^ 

GegenstjLnde,    deren   Befôrderung  anch 

nur  auf  einem  der  ant  Transporte  betei- 
ligten  Gebiete  au-  (iriinden  der  ôffentlichen 
Ordnung  verboten  isL 

Verurdnuiig  der  Miai«lerien  do»  Inaern,  des  Hnqd«b  vtà  de 

Finansen^  von  9.  Novemher  1899. 
(Enthntien  in  fl'^ni  am  <i.  N<>vi-niii>  r  .iii<.K^-K<"l»'neBU£XXV. 
StiJcke  de»  k.-ti.-Il.  unler  Nr.  213.^ 

Aus  Anlass  der  in  Santos  in  Btasilien  und  is 
Paraguay  vorgdeommenen  Pestialle»   wird  mai 

/wecke  der  \^erliiitung  der  Einschleppung  an- 
stei  kender  Kranklieiten  iin  l'invernehnien  mit  C'S 
konigl.  ungari-schen  Regierung  *las  mit  der  .Mim- 
sterialverordnung  vom  6.  Juni  1899,  R.-G.-BI.  Nr.  99. 
eriassene  Verbot  der  Ein-  und  Durchfuhr  gcwisser 
'  W'.ircn  und  Gegenstandc  au.«  Agypten  ')  auf  Bra- 
.stlien  und  aul  Paraguay  ausgedehnL 


Règlement  betreffend  den  Verkehr  mit  Automobil- 
I  wagen  auf  Offentlichen  Wegen  in  Frankreich. 

.Mit  Kuck.sicht  aul  die  grosse  Entvvickelung.  welciie 
in  den  letzten  Jahren  die  Herstellung  und  die  Ver- 
wendung  von  Automobilwagen  in  Frankreich  er- 

frdiren  hat.  \vo  die  Zabi  derselben  gegenwartig 
nocli  be<leutenJ  grosser  ist  als  in  an  loreii  LanJi'rn. 
erscheint  es  uns  angemessen,  nachstehend  deii 
Wortlaut  eines  im  Journal  0/ficieivom  14.  April  1899 
venifléntlichlen  allgenieinen  Règlements  iiber  den 
\'erkehr  dieser  1  ahrzeuge  auf  Ôffentlichen  W^;en 
zw  reproduzieren  : 

Art  I.  I  *er  \  erktrhr  auf  i>iiléntlu:hen  \\  e^cii 
mit  Wagen,  vvelchc  mit  mechanischer  Kraft  be* 
trieben  werden  und  die  nicht  zum  Eisenbahnbetrieb 
dienen.  unterliegt  den  Vorschriften  des  g^enwar- 
tigen  Règlements. 

«)  z.  1S99  S.  439- 
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Section  L 

Automobiles  avec  ou  sans  avant-traîn  moteur, 
à  boggie  ou  non,  circulant  isolément. 

Titre  1". 
Mesures  de  sùri  ii: 
Art  2.  Les  réservoits,  tuyaux  et  pièces  quel- 
conques destinés  à  contenir  des  produits  explosifs 
ou  inflammables  seront  con-trnit-  lic  raç"ti  a  ne 
iaùiscr  échapper  ni  tomber  aucune  matière  pi>uvant 
causer  une  explosion  ou  un  incendie. 

Art.  3.  Les  appareils  devront  être  disposés  de 
tdie  manière  que  leur  emploi  ne  présente  aueune 
cause  particulière  de  tl;mgcr  et  ne  puisse  ni  ef- 
frayer les  chevaux  ni  répandre  d'odeurs  tncom* 
modes. 

Art.  4.  Les  organes  de  manœuvre  seront  grou» 
pé'^  de  façon  que  le  conducteur  puisse  les  actionner 
sans  cesser  de  surveiller  su  route. 

Rien  ne  masquera  la  vue  du  conducteur  vers 
l'avant,  et  les  appareils  indicateurs  qu'il  dnit  con- 
sulter seront  placés  bien  en  vue  et  éclaires  la  nuit 

Art.  5.  Le  véhicule  devra  être  disposé  de  ma- 
nière à  obéir  sûrement  à  l'appareil  de  direction  et 
à  tourner  avec  facilité  dans  les  courbes  de  petit 
rayon.  I,es  organes  de  commande  de  la  tlir<><:lion 
uliriront  toutes  les  garanties  de  solidité  désirables. 

Les  automobiles  dont  le  poids  à  vide  excède 
2;o  kilogrammes  seront  munis  de  dispositifs  per- 
mettant la  niarche  en  arrière. 

.\it.  <}.  Le;  véhicule  di-\ra  l  '.n-  [>ourvu  de  deu.v 
.>)'.-teme<  de  freinage  distincts,  suttisamment  effi- 
caces, dont  chacun  sera  capable  de  supjHimer  au- 
tomatiquement l'action  motrice  du  moteur  ou  de 
la  maitriscr. 

L'un  an  moins  de  ces  système^  attira  directe- 
ment sur  les  roues  ou  sur  des  couronnes  imiiit- 
diatement  solidaires  de  ccUes^i  et  sera  capable  de 
caler  instantanément  les  roues. 

I/un  de  ces  systèn)e>  on  un  dispositif  spécial 
permettra  d'arrêter  toute  dérive  en  arrière. 

Dans  le  cas  d'un  véhicule  à  avant-train  moteur 
à  boggie,  l'un  des  systèmes  de  frdnage  à  la  dis- 


Abteilung  L 

Einzeln  laufende  AutomobiKvaeien  mit  oder  ohne 
Vorspann-Motor  auf  Boggies  oder  nicht. 

1.  Teil. 
Skherhatsmassnjicin. 
Art  2.  Die  Behâlter,  Rôhren  und  sonstigen  zur 

Aufnahme  von  expln-ibcln  oder  entziindlichen  Ma- 
tmien  I>estimmten  feiie  mùssen  der{:,"--t:ilt  herge- 
stellt  sein,  dass  sie  keine  .Stotle  enlwcichen  oder 

I  fallen  la.ssen.  welche  eine  Lxplusion  oder  einen 

I  Brand  verursachen  kônnen. 

•  Art.  Die  Apparate  mus.sen  derart  gebaut  ."ein, 
da-<  ihre  \'er\v<Mnl'.in;_^  nicht  eine  besondere  Gc- 
fahrenursache  bildct  und  durch  dieselben  weder 
die  Pfcrde  erschrcckt  noch  belàstigende  Gerîiche 
verbreitet  werden. 

Art.  4.  IHe  Fortbt  \ve<4un^s\orrichtuit^en  nuissi-n 
-f)  aufgi'stellt  sein,   da-s   der  \\  agenlt^nker   ■^i'-  in 

I  Thatigkeit  .setiten  kann,  ohne  in  der  Ubersicht 
des  Weges  behindert  zu  sein. 

IJer  Ausblick  des  Wagenlenkers  nach  vorn  darf 

,  durch  nichts  verdeckt  und  die  Zeiger-Apparate, 
«lie  er  wahrzunehmen  hat,  nuissen  leicht  zu  Uber- 

iblickcn  und  des  \acht>  bcleuchtet  sein. 
Art.  5.  Der  \\  agen  muss  so  gebaut  sdn,  dass 
,  er  mit  Sicfaerheit  der  Lenkvorrichtung  gehorcht 
und  Kurven  von  kleinem  Radius  mit  Leichtigkeit 
durchlahrt.  Die  .Steuerungsa[>|)arate  miissen  aile 
wimschenswerte  Siclierheil  fur  1  )uuerhaftigkeit  bieten. 

Die  Automobilwagen,  deren  Gewicht  in  leerem 
Zustande  250  Kilogramm  ûberstdgt  miissen  mit 
\'orrichtunj,'eii  fur  Ruckwlrtslauf  versehen  sein. 

Art.  (>.    Das  l-"ahrzeu^  mu'^-  zwei  hinn  ichend 
wirksame  iireinsen  von  verschiedcncm  ^>ystcm  be- 
I  sitcen,  wovon  jede  im  stande  ist,  sdbsttfaatig  die 
;  fortbewegende  Kraft  des  Motors  aufzuheben  oder 
zu  hemmen. 

Mindesteii^  eine  diesor  ilreni'^vorrichtunt^en  muss 
direkt  auf  die  Rader  oder  auf  die  auf  diesen  auf- 
I  sitzenden  Bremsrollen  wirken  und  im  Stande  sein, 
die  Rader  augenblicklii  h  festzulegen. 

Mil  eiiuT  ilie-^er  \'orrirhtungen   oder  mil  einem 
beMinderii  Mechunisnius  muss  jede  rucklauhge  lie- 
wegung  aufgchiilten  werden  kônnen. 
Bei  dnem  Fahrzeug  mit  einem  Vorspann-Motor 
;  auf  Boggies  muss  mît  einer  der  dem  Maschinen- 
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position  du  tnccanicion  devra  pouvoir  agir  sur  lc5  i 

roues  arrière  du  vt-hioule.  ' 

Art.  7.  La  cunâtutuliuii  que  les  voitures  automo- 
biles  satisfont  aux  diverses  prescriptions  ci-dessus 
i^era  faite  par  le  service  des  mines,  sur  l.i  demande 
ilu  ronstriK-tcur  'ni  du  propriétaire,   l'oiir  It-^  voi- 
lure.s  cunstruile.>  en  France,  le  fabricant  devra  de-  1 
mander  ia  vérification  de  tous  les  types  d'automo*  | 
tùles  qu'il  a  établis  ou  établira.  Pour  les  voitures  ) 
ilo  provenance  étrangère,  I*examen  sera  fait  avant 
la   mise  en  «Mvice  en  France,  sur  le  point  du 
territoire  désigne  par  le  propriétaire  de  la  voiture. 

Lorsque  le  fonctionnaire  di-s  mines  délégué  à 

cet  effet  aura  con'itaté  que  la  voiture  présentée  sa-  j 
ti^fait  .lux  i)ri'>;(:ripti<>n>  leijleinentaires,  il  dre^M-ra 
de  se.-»  opérations  un  pr<»ces-verbal  dont  une  expé- 
dition sera  remise  soit  au  constructeur,  soit  au  pro- 
priétaire, suivant  le  cas.  I 

Le  constructeur  aura  la  faculté  «If  inrer  au  pu- 
blic un  nombre  quelconque  de  voitures  suivant 
chacun  des  types  qui  auront  été  reconnus  con-  f 
formes  au  règlement.  Il  donnera  à  chacune  d'elles 
un  numéro  d'ordre  daii'^  la  srrie  à  laquelle  elle 
appartient  et  il  devra  remettre  n  l'acheteur  un<- 
copie  du  procè.s-verbaI  et  un  certihcat  attestant  que  . 
la  voiture  livrée  est  entièrement  en  conformité  du 
t>'pe. 

(  'haque  voiture  portera  en  caractères  bien  appa-  | 

renLs  : 

t**  le  nom  du  constructeur,  l'indication  du  type  { 
et  le  numéro  d'ordre  dans  la  série  du  type; 

Z'  le  nom  et  le  domicile  du  propriétaire. 

En  cas  de  refus  par  les  ingénieurs  des  mines  de 
dresser  on  procès<verbal  constatant  que  le  véht> 
cule  présenté  .satisfait  aux  prescriptions  réglemen- 
taires les  intere--es  piMirnnU  faire  appr^I  au  mi- 
nistre des  travaux  public-  i|ui  ^t.ituera  après  a\  is 
de  la  commission  centrale  de.-  macliine.-  a  vapeur. 


tiihier  zur  X'erfut^'ung  stehenden  Bremsen  auf  die 
I  linterradur  dcs  1  ahrzeugseingewirktwerdcnkunncn. 

.A,rt.  7.  Die  Feststellung,  dass  die  Autoiuobil- 
iàhrzeuge  den  vorstehenden  verschiedenen  Vor» 
schriften  entsprechen,  erfolgt  durch  den  l^r^verlts- 
dienst  auf  .\nlra<.;  d/s  Krbauers  oder  tic-  Rigen- 
tiiiucrs.  l'ur  die  m  Frankreicb  gebauten  Wagen 
hat  der  Fabrikant  die  Priifung  aller  Automotnl» 
Typen,  die  er  hergestdlt  hat  oder  hersldlen  winl, 
zu  beantragen.  l'iir  die  Fahrzeuge  ausiandischcr 
ilerkunlt  mu«s  die  Priifung  vor  der  Indienst^^tHlung 
in  Frankreich  an  dcm  Orte  statttinden,  welchen  der 
Eigentiimer  des  Fahnseï^  bezeichnet 

Hat  der  zu  diesem  Zwecke  ddcgierte  Béante 
des  Hi-rtîwerksdienstes  festgestellt.  dass  der  vor^e- 
fuhrte  W  a*Ten  den  retjlcmentarischen  Vorschrimn; 
tienuge  leistct,  so  stellt  er  uber  seine  Untersuchuojjcn 
ein  ProtolcoU  auf,  von  wdchem  eine  Ausfeitieuig. 
je  nach  dem  Falle,  entweder  dem  Erbauer  oéer 
dem  l-agentumer  ausgefolgt  wird. 

1  )er  W'açrenbauer  hat  die  lierechtitîung.  drni 
l'ublikum  eine  beliebige  .-\nzahl  von  Fahraeugcn 
nach  jedem  der  Typen  zu  Itefem,  welcheabdeoi 
Re«,'lemcnt  cntsprechend  befunden  wordeo  sind. 
Kr  hat  ied<'-  derselben  mit  einer  (  irdnungsnunimer 
derjenigen  Série  zu  versehen,  zu  welcher  es  gc- 
hort,  und  er  hat  dem  Kàuier  eine  .Abschrifk  dts 
Protokolls  und  eine  Beschetoigung  zu  abeigidbcn, 
welche  darthut,  d;is?  dos  gelieferte  Fahraa^;  àa 
Type  vollstandig  entspricht. 

Anf  jtHleiu  l-'ahrzeug  muss  mit  in  die  Augco 
fallender  ischrift 

t.  der  Name  des  Fabrikanteo,  die  Bezeichanog 
der  Type  und  (Ue  Ordnungsaummer  in  der  Types* 
Série. 

2.  der  \aitie  und  der  VVohoort  des  EîgentitiDeis 
ani^i'j^ebeii  sein. 

Im  I-alle  die  bergamtlichen  ingenieure  die  Auf- 
nahme  eines  Protokolls  verw^em,  durcbwdcbe 
festgestdlt  werden  soll.  dass  das  vorgefolnte  Fabr- 
zevig  den  re<^lementari-chen  X'orschriftep  entspricbt. 
konnen  die  Interessenten  Bcrufung  an  den  .Minister 
der  otîentlichcii  Arbeiten  ergreifen,  welcher  luch 
Anbôrung  der  C^ntral-Kommissioii  f&r  Danplina- 
schinen  Entschetdung  trifit 
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Titi*  n. 

Mise  en  circulation. 
Art.  8.  Tout  propriétaire  d'un  aiitntnobiU'  devra, 
avant  de  le  mettre  en  circulation  sur  les  voies  pu- 
bliques, adresser  au  préfet  du  déparlement  où-  il 
réside  une  déclaration  dont  il  lui  sera  remis  récé- 
pissé.  Cette  déclaration  sera  communiquée  sans  dé- 
lai au  service  des  mines. 

Art.  9.  La  déclaration  fera  connaître  le  nom  et 
le  doroidle  du  propriétaire. 

Elle  sera  accomp^née  d'une  copie  du  procès» 
verbal  dressé  en  vertu  de  l'article  7. 

Art.  10.  La  déclaration  faite  dans  un  départe- 
ment suthra  pour  toute  la  France. 

Titte  m. 
CoHtbtite  ft  drcHlation. 
Art.  II.  Xul  ne  pourra  conduire  un  automobile 

«;'il  n'e>-i  porteur  d'un  certifient  de  eaprieité  délivré 
par  le  préfet  du  département  de  sa  résidence,  sur 
l'avis  favorable-  du  service  des  mines. 

Uti  certificat  de  capacité  spéciale  seni  institué 
pour  les  conductenr»;  de  m.itocycles  d'un  poids  in-  j 
férieur  à  150  kiloi,'ramiin  . 

Art.  12.  Le  conducteur  d  un  automobde  sera 
tenu  de  présenter  à  toute  réquisition  de  l'autorité 
compétente:  | 
I*  son  certificat  de  capacité:  [ 
2*  le  récépissé  de  déclaration  du  véhicule. 


Art.  13.  Les  divers  off^anesdu  mécanisme  mo- 
teur, les  appareils  de  sûreté,  la  commande  de  la 

direction,  les  freins  et  leurs  systèmes  de  commande, 
ainsi  que  les  transmissions  de  mouvement  et  les 
csrîeux,  seront  constamment  entretenus  en  bon  état 

Le  conducteur  devra  vérifier  fréquemment  par 
l'usage  le  l>()ii  '  t  tt  de  fonctionnement  des  deux 

systèmes  de  trein.ij^c. 

Art.  14.  Le  conducteur  de  1  automobile  devra 
rester  constamment  maitre  de  sa  vitesse.  Il  ralen- 
tira ou  même  arrêtera  le  mouvement  toutes  les 


n.  Teil. 

Indicnststelliing. 
Art.  8.  Jeder  Eigentiimer  eines  An! i  imnbil'vairens 
hat,  bevor  er  denselben  auf  ôffentlichen  W  egen  in 
Bentttrai^  nimmt,  an  den  Prafekten  des  Départe- 
ments, in  dem  er  sich  aufhSIt,  eine  Amseige  «u 
richten,  iiber  die  ihm  Empfangsbescheinigung  er- 
teilt  wird.  Diesc  Anzeige  wird  sofort  dem  Berg- 
werksdienst  iibermittelt. 

Art.  y.  Die  Anzeige  muss  Xanien  und  \\  olmort 
de»  E^g^entUmers  enthalten. 

Ste  muss  von  eincr  Abschrift  des  gemàss  Attikel  7 
aufgenommenen  ProtokolLs  begleitet  sein. 

Art  10.  Die  in  einem  Département  erfolgte  An- 
zeige ist  fiir  ganz  Frankreich  geniigend. 

m.  TeiL 
PUkrutig  und  Cirkulatiem. 
Art.  II.    Xiemand  kann  ein  Automobil  fUhren. 

wenn  er  nicht  Inhaber  eines  Hefrihifîungszeugnisses 
ist,  das  ihm  vom  Prafekten  des  1  )epartement5  seines 
Wohnorts,  nach  zustinunender  Begutachtung  durch 
den  Beigwerksdienst,  ausgefcft^  wird. 

Fiir  die  FQhrer  von  Motor&hnrlidera  im  Gewichte 
von  unter  i^o  Kilopframm  wird  ein  besonderes 
Befahigungszeugnis  eingefiihrt. 

Art.  12.    Der  Fiihrer  eines  Automobils  ist 
hallen,  auf  jede  AufTorderung  der  luslindigen 
Beh5rde 

1.  sein  Befàhigungszeugni-s, 

2.  die  Empiangsbescheinigung  iiber  die  Anxeige 
des  Fahrzeuges 

vonuweisen. 

Art  13.  Die  verechîedenen  Telle  des  Mechanis- 

mus  des  Moteurs,  die  Sicherheitsvorrichtungei^  die 
Lenkvorrichtun'^'.  rlir  Hrciii-cn  und  das  System  ihrer 
Handiiabung,  sowie  die  liewegungsiibersetzungen 
und  die  Achsen  sind  stets  in  gutem  Zustande  zu 
unterlialten* 

Der  Fiihrer  soll  durch  ofteren  Gebraudl  da» 
gute  Funictionieren  der  beiden  Bremsen  priifen. 

Art  14.  Der  Fiihrer  ntuss  .stets  dcn  Gang  des 
Fahreei^  in  sdner  Gewalt  haben.  Er  muss  den 
Lauf  desaelben  jedesmal  verlai^men  oder  seibst 
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fois  que  le  véhicule  pourrait  être  une  cau<e  d'acci  ' 
dent,  de  désordre  ou  de  gène  pour  la  circulation. 

La  vitesse  devra  âtre  ramenée  à  celle  d'un 
homine  au  pas  dans  les  passages  étroits  ou  en- 

Conil)rr«. 

lin  aucun  cas,  la  vitCii.se  a  excédera  celle  de 
30  kilomètres  à  l'heure  en  rase  campagne  et  de 
20  kilomètres  à  l'heure  dans  les  agglomérations, 
sauf  l'exception  prévue  à  l'article  31. 

Art.  15.  L'approche  du  véhicule  devra  être  si- 
gnalée en  cas  de  besoin  au  moyen  d'une  trompe.  1 

Tout  automobile  sera  muni  à  l'avant  d'un  feu 
blanc  et  d'un  feu  vert 

Art.  i^.  Le  conducteur  ne  devra  janiai'^  quitter 
le  véhicule  sans  avoir  pris  les  précautions  utiles 
pour  prévenir  tout  accident,  toute  mise  en  route 
intempestive,  et  pour  supprimer  tout  bruit  du  mo- 
teur. 


^temeiit  bdr.  dm  Vcricehr  mit  AntonobHwagen  in  VMItNidk 

anhalten  .  vvenn  das  Fahrzeu^  l'rsachr  eint^^  l'n- 
t'alls,  von  Unordnungen  oder  von  \  crkehrshinder- 
nissen  werden  kCnnte. 
Die  Fahrgeschwindigkeit  ist  an  ei^^en  oder  stark 

beniitzten  l 'berçjanf^rn  auf  diejenigc  eines  im  Sdvîtt 
gehenden  Mannes  zii  bemessen. 

In  keineni  Falle  dart"  die  Fahrgeschwindigkeit 
30  Kilometer  in  der  Stunde  in  freiem  Fekie  uod 
20  Kilonteter  in  den  Ortschaiten,  vorbehaltlich  der 
iin  .'\rtikel  31  vorgesehcnen  Ausnahnie,  ubersteigen. 

.■\rt.  15.  Die  Annaherung  des  Fahrzeuges  mi<i, 
wo  notig,  mittel-st  eines  Horns  angezeigt  werJen. 

Jedes  Automobil  muss  vom  mit  einem  wdssen 
und  einein  griinen  Lichtc  ausgeriistet  sdn. 

Art.  16.  Der  Fiîhrer  darf  das  Fahrzeug  niemal* 
verlassen,  ohne  die  erfordcriichen  \'orsichbn)is5- 
rcgeln  getroflen  zu  haben,  uni  einen  Unfall  oder 
die  vorzeitige  Inliewegungsetzui^  zu  verhindera 
und  jedes  GerKusch  des  Motors  zu  besritigea. 


Section  II. 

Automobiles  remorquant  d'autres  véhicules. 
I  lire  TV. 
Mesures  de  sûreté. 

Art.  17.  Les  automobiles  remorquant  d'autres  j 
véhicules  ne  pourront  circuler  sur  les  voies  publi- 
ques qu'autant  qu'ils  •^ati^reront,  en  ce  qui  con-  ' 
cerne  les  appareils  moteurs,  les  organes  de  trans- 
missfon,  de  freinage  et  de  conduite,  aux  prescrip- 
tions des  articles  2,  3,  4,  5,  6  du  présent  règle^ 
ment. 

Alt.  1  s.  Iiidt'pendaniiiient  des  freins  de  l'auto- 
mobile prcvus  par  l'article  6,  chaque  véhicule  re- 
morqué sera  muni  d'un  système  de  frdns  sufifio 
samment  efficace  et  rapide,  susceptible  d'être  ac- 
tionné  soit  par  le  mécanicien  à  son  poste  sur  l'au- 
toniubile,  soit  par  un  conducteur  spécial. 

Art  19.  Les  véhicules  remorqués  porteront  en 
caractère'^  bien  apparents  le  nom  et  le  domicile  du 

propriétaire. 

Art.  20.  Aucun  automobile  destine  à  remorquer 
d'autres  véhicules  ne  pourra  être  mis  en  service 
qu'en  vertu  d'une  autori.sation  du  préfet,  délivrée 
aprè»  avis  du  service  des  mines. 


.*\  b  t  e  1 1  u  n  g  II. 
Automobile,  welche  andere  Fahrzeuge  ziehen. 
I\".  Teil. 
Sicherheiisiiiassiuikmen. 
Art.  17.   Die  Automobile,  welche  andere  Fahr- 
zeuge  ziehen,  diirfen  auf  ollentlichen  W'egcn  nur 
dann  laufen ,   wcnn  -ïie  hinsichtlich  der  i;<'tric[»>- 
apparate,  der  Ubersetzungen,  der  Hremsvornch- 
tungen  und  der  Fuhrung  den  Vorsehriften  der 
Artikel  2,  3,  4,  $,  6  des  gegenwiirtigen  Règlements 
enLsprccheii. 

Art.  iS.  L'nahhant^ig  von  den  durch  .\rtikc! 
vorgesehenen  Breniscn  des  Autoniobils,  ist  je(tes 
angehangte  Fahrzeug  mit  einer  hinreicfaend  wirk- 
sameo  und  raschen  Bremse  zu  versehen,  wdchf 
entwcder  durch  den  Maschinenfiihrer  von  seinem 
.Stand  auf  dem  Automobil  au«  oder  durch  eirii'ii 
be.sonderen  FUhrer  in  i  hatigkeit  gcsetzt  werden 
kann. 

Art.  19.  nie  angehângten  I-'ahrzeuge  miiaaen 
in  einer  in  die  .Au^^'en  faUcndc-ii  .Schrift  den  .Nameo 
und  den  \\  ohiiort  de*  Eigentumers  tragen. 

Art.  20.  Kein  zur  iieforderung  anderer  Fabrzeuge 
bestimmtes  Automobil  kann  in  Dienstgestellt  werden 
ohne  Erniàchtigung  des  Prafekten,  die  nach  Ik-gu2- 
achtung  durch  den  fiergwerksdienst  erteilt  wird. 
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Le  fonctionnaire  délégué  à  cet  effet  visitera  l'an- 
toniohiîc  et  pourra  procéder  à  de«  essais  a)  ant 
puur  but  de  constater  qu'il  ne  présente  aucune  : 
CBuse  particulière  de  danger  en  raison  du  service 

auquel  il  est  destiné. 

I.'auli irisation  délivrée  à  la  suite  de  ces  vérifi- 
cations sera  valable  pour  tous  les  départements. 

Titre  V. 

Mise  m  circulation. 

ArL  31.  Nul  ne  |X)urra  faire  circuler  dans  un 
département  des  automobiles  remorquant  d'autres 
véiiicules,  sans  une  autorisation  délivrée  par  le 
préfet  de  ce  département  après  avis  soit  de  l'in- 
génieur en  chd"  des  ponts  et  chaussées,  soit  de  | 
l'agent  voyer  en  chef,  ou  de  ces  deux  chefs  de 
sm'ice,  suivant  la  nature  des  routes  et  chemins 
empruntés. 

La  demande  devra  indiquer: 

I*  les  routes  et  chemins  que  le  pétitionnaire  a  > 
l'intention  de  suivre: 

2"  le  poids  de  Fautoiiiobile,  celui  de  charun 
des  vâticules  charges  et  Ut  charge  maximum  \yAx 
essieu;  t 

3*  la  composition  habituelle  des  trains  et  leur 
longueur  totale. 

Art.  22.  i.. 'autorisation  déterminera  les  conditions 
particulières  de  sécurité  auxquelles  le  permissionnaire  | 
sera  soumis  indépendamment  des  prescriptions  gé> 
nérales  du  présent  règlement. 

Les  intéressés  pourront  faire  appel  de  la  déci- 
sion du  préfet  devant  le  ministre  des  travaux  pu- 
blics, qui  statuera  après  avis  de  la  commission  cen>  • 
traie  des  machines  à  vapeur. 

Titre 

Conduite  cl  tircidation. 

Art.  23.  Tout  train  portera,  la  nuit,  un  feu  rouge 
à  l'arrière,  sans  préjudice  du  feu  blanc  et  du  feu 
vert  prévus  par  l'article  15.  | 

ArL  34.  La  vitesse  des  trains  en  marche  ne  dé- 
passera pas  20  ki!nni--tres  à  l'h'",!r'>  en  rase  cani- 
pagoe  et  10  kiloiucire.s  à  l'heure  dans  les  agglo- 
mérations.  I 

Art  25.  Lorsque  les  frdns  des  véhicules  re* 
morqués  ne  seront  pas  actionnés  par  le  mécani-  j 


Der  hierzu  abgedrdîvtc  lieanite  h  it  das  .-\uto- 
tnobil  zu  untersuclu  ii  und  kann  \  ersuche  vor- 
nehmen,  die  den  Zweck  haben,  festzustellen,  dass 
keine  besondere  Ursache  ni  Gefohr  hinsichtlich 
des  Dienstt  -,  zu  detn  es  bestinmit  ist,  vorhandensd. 

Die  nacli  dicser  l'riifung  erteilte  Ërmiichtigung 
ist  fur  allc  Dopartemente  gùltig. 

V.  Tdl. 

îndicnststellung. 

Art.  21.  Niemand  darf  in  einem  Département 
.Automobile,  welchc  andere  Kalirzeuge  ziehen,  in 
Cirkulation  setzen  ohne  «ne  Ermïchtigung  des 
Pritfekten  dièses  Départements,  welche  nach  An- 
horung  entweder  des  Chef-Ingenieurs  des  lirucken- 
und  Strassenbaues  oder  des  Hainn'^])okti>i'^  oder 
diescr  beiden  Vorstànde,  je  nach  der  Matur  der 
beniitzten  Chausseen  und  Wege,  erbeik  wird. 

Das  Gesuch  muss  angeben; 

1.  Die  Chausseen  und  Wege,  welchc  der  Gesuch* 
steller  zu  henîitzen  beabsichtigt  : 

2.  das  Gewicht  des  Automobiis,  dasjenige  eines 
jeden  der  beladenen  Fahrseuge  und  die  Maximal- 
belastung  per  Achse; 

die  gewohniiche  Zusammensetsung  der  Ziige 
und  ihre  Gesamtlangc. 

Art.  22.  Die  Ermachtigung  setzt  die  be.sonderen 
Sicherheitsbestimmungen  fest»  welche  der  Ermiich» 
tigte,  abgesehen  von  den  al^emelnen  N'orschriften 
des  gegenwiirtigen  Ke>^l(-riii-iit-.  zu  beobacbt<Mi  Int. 

Die  Interessenten  kunneii  gegen  die  Entscheidung 
des  l'rafekten  Berufung  beim  Mintster  der  offcnt- 
lichen  Arbeiten  einlegen,  welcher,  nach  Anhôrung 
der  Centraikommission  fiir  Dampfinaschinen,  Ent» 
scheidung  triift. 

VI.  Teil 
Fithrung  und  CirkuUilton. 

Art.  23.  Jeder  Zug  muss  ausser  dem  im  Artikel  1 5 
vorgesehenen  weissen  und  grunen  Ijchte  bd  Nacht 
am  Schlusse  mit  einem  roten  Licht  versehen  sein. 

Art.  24.  Die  Fahrgeschwindigkeit  der  laufenden 
Ztige  darf  20  Kilometer  per  Stunde  in  freieni  l'elde 
und  10  Kilometer  per  btunde  in  den  Ortschalten 
nicht  Qberstdgen. 

Art  2$.  Werden  die  Breinsen  der  angehiingten 
Fahrzeuge  nicht  vom  Motorfiîhrer  bedient  so  hat 
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cien,  la  manœuvre  de  ces  freins  sera  contîee  à  des 
conducteurs  spéciaux  dont  le  nombre  sera  pro- 
portionné à  rimpoftenoe  du  convoi,  eu  égard  aux 
déclivités  du  parcours  et  à  la  vitesse  de  marche. 

Dans  tous  les  cas,  des  dispositions  eOicaces  seront 
prises  pour  einpfoher  toute  dérive  en  arrière  des 
véhicules  reoaorqués. 

Art.  26.  Le  stationnement  de  trains  sur  la  voie 

publique,  ne  devra,  en  aucun  cas,  gêner  la  cÎTCU- 
lation  ni  entraver  l'accès  des  propriétés. 

Pour  les  services  publics  de  voyageurs,  les  points 
de  ?tationtuMnf*nt  iseront  désignés  par  rarrêté  pré- 

lectoral  d'autori<ation. 

Art.  27.  La  marche,  la  conduite  et  l'entretien 
des  automobiles  et  des  véhicules  remorqués  seront 
soumis  aux  prescriptions  des  articles  11,  12,  13, 
aux  deux-  premiers  alinéas  de  l'article  14,  ainsi 
qu'aux  articles  15  et  lO  du  présent  règlement. 

Art.  28.  Les  dispositions  du  présent  règlement 
à  l'exception  des  articles  18  k  27,  seront  appli- 
cables aux  automobiles  remorquant  une  voiturette 
dont  le  poids,  voyageur  compris,  ne  dépasse  pas 
200  kilogrammes  pourvu  que  les  freins  soient  ca* 
pables  de  servir  efficacement  pour  l'ensemble. 


Section  IIL 
Titre  VIL 

Dis/>i>sitions  j^rnrra/rs. 
Art    z<).  lndé{)cndamment  des  i)rescri|)ti<ms  du 
règlement,   les  automobiles   demeureront  soumis 
aux  dispositions  des  règlements  sur  la  police  du 
roulage. 

Art.  30-  L'appareil  d*où  procède  la  source  d'é- 
nerjîie  sera  soumis  aux  dispositions  des  règlements 
sur  les  appareils  du  même  genre,  en  vigueur  où 
à  intervenir. 

Art  31.  Les  courses  de  voitures  automobiles  ne 
pourront  avoir  lieu  <ur  la  voie  publi<iue  sans  une 
autorisation  spéciale  délivrée  par  chacun  des  pré- 
fets des  départements  intéressés,  sur  l'avis  des  diels 
des  services  de  voirie. 

("ette  autorisation  ne  dispensera  pas  les  organi- 
sateurs des  courses  de  demander,  au  moins  huit 


fi'.i'  Hedicnung  dieser  Hremsen  durch  besondere 
begletter  zu  geschehen,  deren  Anzahl  iiu  ricbtigen 
Verbidtnis  zu  der  L&nge  des  Zu^es,  unter  Beriick- 
sichtigung  der  Streckenge&Ue  und  der  Falir- 
'^eschwindifjkeit,  stehen  muSS. 

In  allen  l-'allen  sind  wîrksame  Vcvkehrungen  zu 
treflfeo,  um  jeden  riickgàngigen  Lauf  der  beibrderteA 
Fahrseuge  zu  verhindem. 

Art.  26.  Das  Stehenbleiben  der  Zùge  auf  einein 
ôflfentlichen  W'ege  darf  in  keinein  l'.illc  den  Ver- 
kehr  beeintrachtigen  oder  dcn  Zugang  zu  deui 
anstossenden  Grundbesitz  bdilndem. 

Fiir  den  ofTentlichen  Personenverkehr  werden  die 
Haltepunkt!-  durch  die  Ermi&chtigui^Verfiiguog 
des  l'rafckten  festgesetzt. 

.-Vrt.  27.  Der  Lauf,  die  Fuhrung  und  die  Unter- 
haltung  der  Automobile  und  der  befôrderten  Fahr- 
seuge unterliegen  den  Yorschriften  der  Artikel  11. 
12,  13.  der  heid<'n  ersten  Absatzc  des  Artikels  14, 
sowie  den  Artikeln  1 5  und  16  des  gegenwartigcn 
Règlements. 

Art.  28.  Die  Bestimmungen  des  gegenwartigen 
Règlements,  mit  Ausnahme  der  Artikel  iS  uml  .\*. 
sind  auf  Automobile  anwendbar,  welche  einen 
kleinen  Wagen  befbrdern,  dessen  Gewicht,  as- 
schliessiich  des  Gewichts  der  Reisenden,  200  K3o- 
gramm  nicht  ùberstdgt,  vorausgesetzt,  dass 
Bremsen  fur  das  Ganze  geniigend  sind. 

Abteilung  III. 
VIL  TeU. 

.       i/ii'/nr  BrstvHiniini^ni. 

Art.  2«>.  Ab^eselien  von  dcn  N'orschriÙcn  des 
Règlements  bleibcn  die  .Automobile  den  Vur- 
schriiten  der  Réglemente  uber  die  P<riiiei  det 
Wagenverkehrs  unterworfen. 

Art.  30.  Oer  Apparat,  von  dem  die  be\vi'<:;rnfk' 
Kratt  ausgeht,  untcrliegt  den  Vorschnften  der  bc- 
stehenden  oder  zukùnftigen  Réglemente  uber  die 
Apparate  gleicher  Natur. 

Art.  31.  V\'ettfahrten  von  Automobilwagen  .u:f 
offentlichen  VVegen  kônnen  nur  mit  liesonderer,  nacii 
Begutachtung  durch  die  Vorstandc  der  otîentlicfaen 
VVege-Âmter  erteilter  Ermâchtigung  eines  jeden  àa 
Pr&fekten  der  beteil^n  Oepartemeale  stattfioden. 

Dièse  Ermàchtigung  entbindet  die  \^eranstalt«t 
der  VVettfiUuten  nicht  von  der  Verpdicbtung,  weaig- 
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jours  à  l'avance  pour  chacune  des  communes  in-  \ 

téressées,  l'agrénient  du  inaire.   I.a  vitesse  pourra 
excéder  celle  de  30  kilomètres  ù  I  heun;  en  rase 
campagne;  elle  ne  pourra,  en  aucun  cas,  dépasser 
celle  de  20  kilomètres  à  l'heure  dans  les  agglomé-  \ 
rations. 

Art.  32.   Après  deux  contraventions  dan.s  l'an- 
née, les  certificats  de  capacité  délivrés  en  vertu  de 
l'article  1 1  du  présent  règlement  pourront  être  re- 
tiré par  arrêté  préfectoral*  le  titulaire  entendu  et  | 
sur  l'avis  du  sennce  des  mines. 

Art.  33.  Les  contraventions  aux  dispositions  qui 
précèdent  seront  constatées  par  des  procès-verbaux  - 
et  déférés  aux  tribunaux  compétents»  conformé- 
ments  aux  dispositions  des  lois  et  règlements  en 
vigueur  ou  à  intervenir. 

Art.  34.  Les  attributions  conférées  aux  préfets 
des  départements  par  le  présent  décret  sont  exer-  I 
cées  par  le  préfet  de  police  dans  toute  l'élendut- 
de  son  ressort.  i 


Ordonnance  du  14  26  février  1899.  concernant 
les  déiais  de  livraison  pour  les  marchandises 
remises  au  transport  par  chemins  de  fer  en  | 

(l'iiMié  dam  le  l!ull>-tiii  >iii  mliii^r<Tc  >i<  s  vuii's  de  oiMndiuni«a-  ^ 

iiun  (lu  b  l8  in.ir>  j.Sti^.l 

Pour   compléter   les  dispositions  existâmes,  le 
moment  auquel  le  transport  doit  être  considéré  \ 
comme  ayant  été  etTectué  a  été  précisé  de  la  ma- 
nière suivante,  l'our  les  marchandise^  déchargées 
par  le  chemin  de  fer  dans  les  locaux  de  la  station, 
le  transport  est  censé  tenniné  au  moment  de  leur 
déchargement,  à  l'arrivée,  et.  pour  les  marchan-  | 
(Uses  à  décharger  par  le  chemin  de  fer  dans  des 
locaux,  entrepôts,  etc.,  appartenant  aux  de-tinatr\ires, 
que  ces  locaux  soient  situes  a  l'intérieur  ou  en 
dehors  du  territoire  de  la  station,  ainsi  que  pour 
celles  dont  le  déchargement  a  lieu  par  les  soins  des  , 
destinataires,  au  moment  où  le  wagon  est  mis  à 
la  disposition  des  intéressés   pour  cette  opération. 
Le  jour  de  la  remise  doit  être  indique  par  1  appo- 
sition d'un  timbre  ou  au  moyen  d'une  mention  1 
manuscrite  sur  la  lettre  de  voiture.  S'il  s'agit  de  . 


stens  acht  Tage  voriier  die  Zustimmung  der  Btiiger- 

mei.ster  der  in  Frage  komnicnden  Geineinden  nach- 
z\i-uchen.  Die  Kahr^i "^chwindigkeit  kann  30  Kilo- 
iiielcr  in  der  Stunde  auf  freicni  l-'elde  ùbersteigen  ; 
in  den  Ortschaften  darf  sie  in  fceinem  Falk  hdher 
als  20  Kilometer  .sein. 

Art.  32.  Xach  zwei  ZuwiderhandUmLri  n  in  einein 
Jahre  konnen  die  auf  Grund  des  Artikels  11  des 
gegenwàrtigen  Règlements  erteitten  BefUbigungs- 
ZeugnissedurchPrâfektoralbechluss,  nachAnhtirung 
des  Inhabers  und  Begutachtung  des  fiergwerks- 
dienstes,  zuriickgezogen  werden. 

Art.  33.  Die  Zuwiderliandiungen  gegen  die  vor- 
stehenden  Bestimmungen  werden  durcb  Protokolle 
festgestellt  und  den  zust&ndigen  Gerichten  unter- 
breitet.  ç^eniass  den  Be>;tinuiiungeii  der  bestehenden 
oder  zukunttigen  (iesetze  und  keglemcnte. 

Art.  34.  Die  den  l'rafekten  der  Departenienlc 
durch  gegenwârtiges  Dekret  ertdlten  hefugnis.sc 
weiilcn  dur  ch  den  l'olizei-Prafekten  innerhalb  seines 
U  irkungskreises  ausgeiibt. 


Verordnung  vom  14./26.  Februar  1899.  betref- 
fend  die  Lieferfristen  filr  die  zur  BefOrderung 
auf  Eisenbahnen  aufgegebenen  GOter  in  Russ- 

laiML 

(VcfuiTenllii'lit  ini  \  <-roriliuin},'%i>hilt  tlo  Miiiis'.criuntt  Aet 
\'erVrlirs.in'*tiilteii  v<im       iS.  \lar/  1^99.; 

In  Erganzung  der  bestehenden  Hestimmungen 
urird  der  Zeitpunkt,  zu  dem  die  Befôrderung  als 
erfblgt  ansusehen  ist,  naher  bestimmt.  Die  Be- 
fordenin'^  i^ilt  danach  als  erfolgt  fur  (iùter.  die 
\itn  der  Kisenbahn  in  Stationsraunie  ausgeladen 
werden:  /ur  Zeit  der  Ausladung  des  angek»>m- 
ntenen  Gutes;  iiir  Giiter,  die  von  der  Eisenbahn 
in  Ràume,  Niederlagen  u.  dgl. .  die  den  Km- 
pfangern  i^ehoren,  ausgeladen  werden,  einerlei,  ob 
dièse  Kaunic  iniicrhalb  oder  au.sserhalb  der  Bahn- 
hofsgrenzen  liegen,  und  ebenso  fiîr  Giiter,  dievon 
den  Ëmpdingem  entladen  werden:  zur  Zeit  der 
Obergabe  des  W'agens  zur  I".ntladung.  Der  Tag 
der  i'bergabe  ist  auf  deui  l''rachthri<'l'  durch  Stempel 
oder  handschrifilicli  zu  vermerken.  Fiir  Getreide, 
das  in  loser  SchUttung  auf  den  Grenzstationen 
Alexandrowo,  Sosnowice  undGranba  der  Warschau- 
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n-re.ilfs  rirrivant  en  vrac  aux  «tntif>ns  il'Alcxnndrciwr), 
de  Sosnuwice  et  de  Graiiiza,  du  cheiniii  de  fer 
Varsovie- Vienne,  it  est  admis  que  les  opérations 
de  transport  Sont  terminées  douze  heures  après 
l'alTichagc  prescrit  par  l'article  7g  de  la  loi  géné- 
rale des  cheuiiM.s  de  ter  russes';. 


Wiener  Hahn  aiikoiiitiit,  gilt  die  Bcfiirclerun^  als 
erldlLM,  iiach  Vcrlauf  von  12  Stunden  seitderAus- 
haiigun^r  der  im  Art.  79  des  allgemeinen  nis- 
sischen  Eisenbahngeseties erwâhnten  Bekannt- 
macbungen. 


i^ueslious  traitées  par  l'office  central.  AusdeiuGescliàMreisedesCeatraMiutes. 


/^onjfun/r  K-i!oiiii'ri:jHC  ,/is  //i^nrs  tfr  chi  tuins  tfr 
fer  auxiincilcs  s'afipUqui'  la  convi'tttion  inti-rnatio- 
mit,  art.  i'^  de  la  C.  I.  —  D'après  les  renseigne- 
ments fournis  à  i'ofRce  central  par  les  différents 
etat^  signataires,  les  lignes  ij,-  i  hcniins  de  fer 
régies  par  la  convention  internationale  .sur  le  trans- 
port de  marchandises  par  chemins  de  fer  présen- 
taient, à  la  date  du  31  mars  1899»  une  longueur 
de  i86<xxi  kiloinèires  'contre  iSof'Htj  kilomètres 
au  31  mars  1898J,  soit  une  augmentation  de  6298 
kilomètres  vis-à-vis  de  l'année  précédente.  Le  tableau 
ci-après  indique  cette  longueur  dès  la  {Memière 
année  !l<S<>v  de  rexi^tener  de  ta  convention  et 
en  donne  en  niéiiic  tempâ  la  repartition  entre  les 
divers  Etats.  D'après  ces  chiffres,  la  convention 
était  applicable  en: 


Kiloiiittrisihi-  f.iin_^r  licr  i/riit  Inti-rniitionalen 
Uchen'iHkomiHin  unUrstclltin  liist-iihahnstn'ckrH , 
Art.  I  tli-s  I.  ('.  -  LkIuI  dcn  deui  Central-Amt 
von  den  beteiligten  Staaten  zugegangenen  Mittei- 
lungen  hat  ani  }\.  Marz  \<^<j')  die  Lange  der  dein 
Internationalen  Uebereinkoniinen  uber  den  Eisen- 
bahnfrachtverkehr  unterstellten  Eisenbahnstrecken 
1869c»  km  (gegen  180  Û02  km  am  31.  Mârz  1898/ 
betragen.  1  )er  Zuwaclis  t^e'^enîilier  dein  \"i)rjahr 
ist  daber  6296  knu  Seine  \°erteilung  atif  die  ein- 
xelnen  Staaten  eigiebt  sîcb  nus  der  nachfolgenden 
Zusaiiinienstellung,  welche  auf  das  erstc  Jahr  der 
Gcitung  des  Uebercinkotiiniens  iS'i;  MiruckreichL 
Danach  hat  dièses  .-Vnwendung  gctundcn: 


1833 

a 

ItM  1    189S   1    1896    ^    1897    ^  1898 

H  nombre  tainnl  d*  klloiiiètra»  de  cliemin»  «l«  h 
au/  A'Umetd'  EhtttMbisIreetM 

1899 

r 

43  »w 

44  372 

44900 

46071 

46953 

4S009 

4945* 

Deatichiaiid. 

Autriche  - 

14  SX; 

'5  5"" 

15  Su.  i 

>  5  '  >"i 

if>  77b 

1  7  4iJ4 

<  >>-'<terteich. 

ij  yaa 

«2325 

•a  934 

i3  7ot> 

14  044 

15  tXJ» 

10  i.{4 

Terriioirc  d'oeeaimticm 

•  ><-»i'-r.-rn{;ar.  OecapttMM- 

tro-liong|ioïa  

374 

l<>5 

105 

105 

loi 

4  5'" 

4  53'^ 

A  534 

4  555 

4  5'''' 

4  i*>^ 

4587 

Duricitiark  

I  .)J4 

1  '  1  r  1 

I  05S 

DiiiU'tnarV. 

33 

35  »49 

3S6QJ 

35»"3 

36383 

3"  745 

36  9«9 

Frankrctcli. 

«35« 

12566 

IS931 

13956 

13  'o« 

13  189 

Italien. 

35* 

35  f' 

35& 

3  56 

Lilvcnihurj;. 

ra\»-Ba»  

X  475 

-5'3 

2513 

^  539 

2  550 

NicdcrlauJc. 

963S1 

S8030 

30917 

3**44 

33450 

37537 

40767 

KuRiland. 

«995 

3  «•« 

3  laa 

3176 

3i«7 

3  346 

3  3t") 

Schveic 

153  510 

158516 

163350 

167  979 

•73379 

l8v6o2 

1S69UU 

i 

')  B.  1893  |p.  314. 


')  Z.  1893  S.  390. 
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Extinction  des  réclamations  de  l'expéditeur 
concernant  le  contrat  de  transport. 

I".  SiiU'»  le  titre  'Interprétation  du  -5  <;n  du  règle- 
ment d'exploitation  »  (autrichien^,  on  prétend  dan^ 
le  n*  19  de  l'Eiseabahii-Tarif-  und  Verkehrs-An- 
zeiger  que  l'interprétatioR  généralement  adoptée 
pour  ce  paragraphe,  identique  à  l'article  44  de  la 
convention  internationale,  serait  que.  «i  le  paiement 
du  prix  de  transport  et  la  réception  de  la  mar- 
chandise étei^fnent  en  principe,  contre  le  chemin 
de  Ter,  toute  action  ultérieure  provenant  du  con- 
trat de  transport,  les  autres  créances  que  [)eut 
avoir  a  revendiquer  dans  la  suite  le  chemin  tie 
fer  restent  au  contraire  intactes,  même  après  la  ré- 
ception de  la  marchandise  et  le  paiement  du  prix 
de  transport.  Cette  manière  de  voir  reposerait  snr 
un  malentendu  que  les  diflerents  commentateurs 
de  l'article  44  de  la  convention  internationale  ont 
tout  particulièrement  contribué  a  propager  —  dans 
des  termes  fort  variés,  il  est  vraL  Ces  commen-  j 
tateurs  paraissent  avoir  perdu  de  vue,  en  effet,  que 
la  convention  internationale  comme  le  rèj^lement 
d'exploitation  autrichien^  fait  dépendre  l'extinction 
des  actions  contre  le  chemin  de  fer  non  pas  seult?- 
ment  de  la  réception  de  la  marchandise  et  du 
paiement  du  prix  de  transport,  mais  aussi  du  paie- 
ment autres  Jrats  à  ia  charge  de  la  tnarchan- 
tHse. 

Il  faut  donc,  expose  l'auteur  de  l'article  en  ques-  I 

tion,  que  tontrs  le«  créances  du  chemin  de  fer  ' 
aient  été  réglées  avant  «pi'i!  puisse  être  question 
d'une  extinction  des  actions  contre  lui.  Et  comme 
les  textes  légaux  ne  visent  que  l'extinction  de  ces 
actions  et  non  pas  les  créance»  du  chemin  de  fer, 
lesquelles  peuvent  être  présentées  dans  les  délais 
de    (prescription   existants,   il   s'ensuit   que,   >i  le 
chemin  de  ier,  après  la  réception  de  la  marchan- 
dise et  le  paiement,  par  le  destinataire,  des  frais  | 
mentionnés  sur  la  lettre  de  voiture,  fait  valoir  en- 
core pour  la  même  evpi-dition  auprès  de  l'expi-- 
diteur  ou  du  destinataire  une  créance,  si  minime  . 
soit-elle,  ceux<ci  ont  de  leur  côté  le  droit  d'élever  I 
contre  le  chemin  de  fer,  jusqu'à  l'expiration  du  1 
délai  de  prescription,  les  réclamationjt  qulls  estiment  ' 


Erlttscben  der  AnsprOche  des  Transportgeb«rs 

aus  dem  Frachtvertrag. 

V.  In  Nr.  M)  des  Eisenbahn-Tarif-  und  \  erkehrs- 
.Aii/.eiji[ers  ist  unter  der  Uberschrift  «Zur  Aus- 
Icgung  des  §  90  des  (osterr.)  Betiiebs-Reglenients  > 
behauptet,  dass  die  herrschende  Meinung  iiber  die 
Bedeutung  diese^^  mit  dem  Art.  44  des  Inter- 
nationalen  l'ebercinkommens  iibereinstimmendcn 
Paragraphen  sei,  dass,  wàhrend  die  Zahlung  der 
Fracht  und  die  Annahme  des  Gutes  grundsabdich 
aile  spatern  AnsprQche  gegen  die  Eisenbahn  aus 
dem  I-  rachtvertrag  au<^ch!ie'^se.  doch  trotz  crfnigter 
Annahme  des  Gutes  und  Zaiilung  der  Fracht 
etwaige  weitere  Forderungen  der  Eisenbahn  aus 
dem  Frachtvertrage  unberiihrt  und  aufrecht  bleiben. 
Dièse  Ansicht  beruhe  auf  einem  Mis^verstàndnis 
und  sei  insbe^ondere  von  saintlirlu  n  An  legern  des 
Art.  44  des  hUernationalen  Uebereuikouuuens,  wenn 
auch  in  mannigl'altiger  Ausdruckswdse,  verbreitet 
wprden,  sofem  sie  iibersehen  haben,  dass  im  Inter- 
nationalen  Uebereinkommen  lund  im  osterreichMcheil 
Hctriehsn'^lementj  als  \'oraussetzung  îles  Erlti^chens 
der  Anspruche  gegen  die  Eisenbahn  nicht  bloss 
'neben  der  Annahme  des  Gutes)  die  Zahlung  der 
l-'racht.  sondern  auch  die  Zahlung  Ar  stmst  auf 
lUtu  GuU  haf tend  fît  Forderungen  genannt  sei. 

Es  miissen  also,  f&hrt  der  Artikel  aus,  bevor 

voii  !  innii  l'rloschen  der  Anspriiche  ,i^'Xfn  die 
Eisenbalin  die  Rede  sein  konne,  <///<■  I  orderunt^en 
der  Eisenbahn  aus  dem  Frachtvertrag  bezahlt  sein. 
Und  da  dne  Rechtsandrohung  nur  auf  das  Er- 
Idschen  jener  AnsfMliclM^  nicht  aber  auf  die  For- 
derungen der  Eisenbahn  gehe.  welehe  innerhalb 
der  bestehenden  X'erjahrungsfrist  geltend  5:;em.i(  ht 
werden  konnen,  so  folge  daraus,  dass  wenn  nach 
Annahme  des  Gutes  und  Zahlung  der  im  Fracht- 
briefe  ersichtlioh  -^femachten  Hetrage  die  Eisenbahn 
iiachtrap^lich  imt  irgend  eincr  noch  sn  gering- 
fugigcn  l nrderung  aus'  dem  betn-tienden  l'Vacht- 
verhâttnis  gegen  Absendo*  oder  EnipfungcT  hervor- 
trete,  auch  dièse  ihre  etwaigen  aus  dem  Fracht- 
vertrag gegen  die  Eisenbahn  aushaftenden  Anspriiche 
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justifiéi's  par  le  cintrât  de  transport,  attt  nilu  qur 
les  revendications  laites  après  coup  par  le  chemin 
de  fer  ont  eu  pour  effet  de  détruire  la  première 
présomption  de  l'article  44  et  du  $  go^  à  savoir 
celle  «que  le  paiement  -An  pn\  de  transport  et 
des  autres  frais  à  la  charge  de  la  marchandise  a 
été  effectué».  La  même  conséquence  juridique  se 
présenterait  s'il  était  prouvé  que  le  chemin  de  fer, 
bien  que  n'âevant  aucune  prétention  po'itérieure- 
inent  à  la  remi-^e  de  la  marchandise,  serait  effec- 
tivement en  droit  de  le  faire. 

En  même  temps,  l'auteur  attire  l'attention  sur 
le  fait  que  l'article  44delaCLetteS9odu 
règlement  d'exploitatie>n  constituent  un  privilège 
pour  le  chemin  de  fer.  en  ce  sens  qu'ils  stipulent 
l'extinctiou,  dans  les  cas  prévus,  de  toute  action 
contre  lui  basée  sur  le  contrat  de  transport,  alors 
qu'ils  laissent  intactes  ses  créances  de  même  source. 
«  Il  eût  été  d'aut.int  plus  opportun  d'accorder  égale- 
ment aux  expéditeur.s  le  bénéfice  d'une  disposition 
analogue  que,  de  l'avis  des  juristes  qui  s'occupent 
spécialement  des  questions  intéressant  les  chemins 
de  fer,  le  principe  dont  il  .s'agit  doit  surtout  son 
origine  à  la  considération  que  l'admii^sifin  de  ré- 
clamations après  accomplissement  réciproque  des 
clauses  du  contrat  serait  aussi  contraire  à  la  bonne 
foi  qu'aux  nécessités  du  trafic,  lequel  exige  la  liqui- 
dation prompte  et  définitive  des  afl&ins  qui  s'y  rat- 
tachent. » 

Nous  sommes  parfaitement  d'avis  que  les  récla- 
mations résultant  du  contrat  de  transport  contre 
le  chemin  de  fer  ne  devraient  s'éteindre  qu'au  mo- 
ment où  f après  réception  de  la  marchandise)  non 
seulement  le  prix  de  transport,  mais  aussi  tous  les 
mitres  frais  à  ia  ekarge  de  la  marsAamUse  se  trou- 
vent payés,  et  qu'aussi  longtemps  que  de  telles 
créances  sub^i'^tent  il  ne  saurait  être  question  d'une 
extinction  du  droit  de^  expéditeurs  ou  des  desti- 
nataires de  les  taire  valoir.  .Nous  ne  sachions  pas 
d'ailleurs  qu'aucun  des  commentateurs  de  la  conven- 
tion internationale  ou  du  dr<Nt  sur  la  matière  dont 
nous  connaissons  les  ouvrages  ait  prétendu  autre 
chose.  Tous  .«ans  exception  ont  inséré  dans  leurs 
explications  le  texte  littéral  de  l'article  44,  et  si 
dans  leurs  développements  ultérieurs  ils  ne  parlent 
pas  toujours  du  prix  de  transport  et  «des  autres 
Minimes  grevant  la  marchandise»,  mais  simplement 


;  bis  zum  Ablauf  der  X'erj.ihrungsfrist  noch  ohnc 
weiteres  zur  Geltung  bringen  konnen,  weil  durch 
die  Nachtragsforderung  der  Eisenbahn  die  erste 
Voraussetzung  des  Prajudizes  des  Art.  44  untl  des 
S  '/).  dass  nainlich    '  die  auf  dem  (îut  haftenden 

I  r'orderungen  bezahlt  seien  >,  zerstort  .sei.  Diescite 
Rechtsfolge  trete  auch  dann  ein,  wenn  die  Euscn- 
bahn  eine  nachtri^liche  Forderung  zwar  nicbt  «r- 
hebe,  aber  nachweisbar  noch  erheben  kdnnte. 

Ûabei  macht  der  Ver&sser  darauf  aufmerksam, 
dass  Art.  44  I.  U.  und  S  90  B.  R.  eine  Begùns^fimg 

der  Eisenb.ihn  insofern  cnthaltcn,  als  unter  den 
daselbst  angegebenen  \'oraussetzungen  wohl  dif 
Erloschung  frachtrechtlicher  Ansprùche  gegen  d»c 
Eisenbahn,  nicfat  aber  der  Forderungen  dieseraos 
dem  Frachtvertrage  vorgesehen  sei.  <Kine  .maloge 
BestiinmunjT  auch  zu  gunsten  der  Kraciitj^elKT  ware 
um  so  iiàher  gelegen,  als  ja  das  in  Kede  stehendc 
Prajudia  von  den  Eisenbahnjuristen  zumeist  auf  die 
ErwSgung  auriicIcgelUhrt  wird,  dass  die  Zulassing 
von  Reklainationen  nach  erfoigter  beiderseitiger 
Erfùllufi!„'  detit  'j;ntfit  (ilauben  ebenso  widersprechen 
wurde,  wic  den  liedurfiussen  des  \  crkchrs,  welcher 
eine  rasche  und  endgUltige  Erledigung  der  !»• 
treffenden  Geschiifte  dringend  verlangt» 

j      Wir  sind  ganz  damit  einverstanden,  das«  die  An- 

j  spriiche  aus  dem  Frachtvertrage  gegen  die  Eisen- 
bahn erst  dann  erlôschen,  wenn  (neben  der  An- 
nahme  de«  (ïiites;  nicht  blos»:  die  Fracht.  -ondem 
auch  a//r  sonjii  auj  tkm  Gute  haJhHdfn  Forât- 
ruHgen  besahlt  sind  und  dass»  90  lange  atddie 

j  Forderungen  noch  ausstehen,  von  einem  Untergang 
der  Anspriiche  des  P'rachtgebers  nicht  gesprochen 
werden  kann.  Soweit  u  ir  die  Komtnentatoren  dfs 
Internationalen  Uebereinkonimens  oder  der  Paru- 
kularrechte  kennen,  ist  auch  von  keinem  dieser 

'  eCwas  and(>res  behauptet  worden.  Sie  habcn  ohne 
Ausnahtne  den  Wurtladt  fies  Art.  44  unverandert 
in  ihre  Erlauterungen  aufgcnonimen,  und  wenn  in 
der  darauf  folgenden  fiesprechung  nicht  imuier 
von  der  Fiacht  und  «den  sonst  auf  dem  Gale 
haftenden  Forderungen  »,  sondern  oft  kurzweg  von 
der  «Fracht»  oder  von  der  «Fracht  etc.»  e^ 
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du  «prix  de  transport»  ou  du  «prix  de  trans- 
port, etc.»,  il  ne  faut  y  voir  autre  chose  qu'une 
manière  abrégée  de  s'exprimer  qui  ne  saurait  in- 
duire en  erreur  le  lecteur  attentif.  Si  des  idées  er- 
nwées  se  sont  répandues  malgré  tout  daos  le  public 
à  ce  sujet,  nous  eràmons  devoir  les  combattre  de 
notre  côté  aussi  en  exposant  la  question  sous  son 
véritable  jour. 

Mais  le  principe  en  vertu  duquel,  aussi  longtemps 
que  le  chemin  de  fer  a  le  droit  de  fiûre  valoir 
une  créance  contre  l'expéditeur  ou  le  destinataire, 
Ie<  réclamations  de  ces  derniers  h  r<'-;_'ar(l  du  che- 
min de  1er  restent  intactes,  est  restreint  par  les 
(Uspositions  de  l'artide  12  de  la  C.  I.  (S  61  du 
tèglement  d'exploitation).  Celles-ci  stipulent  en  effet 
c!i)"«  n  cas  d'application  irrégulière  du  tarif  ou  d'er- 
reurs de  calcul  dans  la  fixation  des  frais  de  trans- 
port et  des  frais  accessoires,  la  différence  en  plus 
ou  en  moins  devra  être  remboursée.  «Toute  ré- 
clamation pour  erreur  n'est  recevabic  que  si  elle 
est  faite  dans  le  délai  d'un  an  à  partir  du  jour  du 
paiement»,  et  (d'après  la  dernière  phrase  de  i'ar- 
tide  13  et  du  S  6 1/  tUs  dispositioiu  tk  taUnia  / 
de  Farikte  44  ne  ^a^i^tient  pas  dans  ce  cas  t. 
En  d'autres  termes,  le  redressement  des  erreurs 
peut  être  exigé  par  le  chemin  de  fer  même  après 
extinction  des  actions  de  l'expéditeur,  conforinc- 
ment  à  l'artide  44  ($  go),  et  cette  faculté  subsiste 
pendant  une  année  à  partir  du  jour  du  paiement 
de  la  somme  principale.  L'expéditeur  et  le  desti- 
nataire jouissent,  en  revanche,  pendant  le  même 
laps  de  temps,  du  même  droit  vis-à-vLs  du  chemin 
de  fer,  sans  toutefois  que  la  demande  en  redresse- 
ment d'erreurs  formulée  par  ce  dernier  puisse  faire 
revivre  les  réclamations  une  fois  éteintes  de  l'ex- 
péditeur. Celles-ci  (art.  46  et  s  91,  3)  «ne  peuvent 
tee  rqwîses  ni  soiis  la  forme  d'une  demande  re- 
conventionodle  ni  sous  edle  d'une  exception». 

Voilà  ce  qui  doit  être  ajouté  à  Tétaide  parue 

dans  l'Eisenbahn-Tarif-  und  Verkrhrs-Anzeiger  et 
ce  que  l  auteur  a  perdu  de  vue  parce  qu'il  n'a  pas 
tenu  compte  des  dispositions  des  articles  1 2  et  4O 
et  des  SS  61  resp.  91,  3. . 


sprochen  ist,  so  kann  darin  doch  nur  eine  abge- 
kiirzte  Au^drucksweise  erblickt  wcrden.  welclu!  den 
,  dcnkenden  I-eser  nicht  auf  Irrwege  fiihren  sollle. 
Wenn  dessenungeachtet  «ne  intiimlidie  Auflàssung 
im  Publikum  sich  gebildet  haben  soUte,  so  mëchten 
wir  durch  Konstatierung  dieser  Saddage  derselben 
ebentalls  entgegentreten. 

Abcar  der  Satz,  dass,  Solange  die  Eisenbahn  eine 
Forderung  an  den  Absender  oder  den  Empânger 

stcllen  kônne,  die  Anspriiche  dieser  gegen  jene 
nicht  uiitergehen,  erleidet  eine  Beschrankuno;  durch 

,  den  Art.  12  1.  U.  ($  6i  B.  R.J.  Denn  hier  Ist  be- 
stimmt,  dass,  wenn  der  Tarif  uncichtig  angewendet 
wurde  oder  Rechnungsfehler  bei  der  Festsetsung 
der  Fracht£^elder  und  Gebiihren  vorgekommen  sind. 
das  zu  wenig  Geforderte  nachzubezahlen  und  das 
zu  vie!  Erhobene  zu  erstatten  ist.  «  Ein  derartiger 
Anspnich  kann  nur  binnen  Jahresfrist  vom  Tage 
der  Zahlung  an  geltend  gemacht  werden»,  und 
4  (////  ih'nsrlbcn  findrt  '  1  a  u  t  d  e  rn  S  chl  u  sssatz  des  Art.  1 2 
und  S  61)  dù'  Bcstimmung  des  Art.  4^,  Absatz  /, 
keùu  Amofettdut^*,  d.  h.  die  Berichtigung  von 
IrrtUmeni  kann  von  der  Eisenbahn  auch  nach  dem 

'  Erlcischcn  der  Anspruche  des  Frachtgebers  int  Sinn 
des  Art.  44  '«5  <)n)  noch  verlangt  werden,  und  zwar 
wahrend  eines  Jahres  nach  Zahlung  der  Haupt- 
summe.  Anderseits  steht  auch  dem  Absender  und 
Empfinger  dasselbe  Recht  wahrend  tler  gleichen 
/,eit  <;egenuber  der  Eisenbahn  zu.  Aber  das  He- 
gehren  der  Eisenbahn  auf  Berichtigung  von  Irr- 
tùuiern  kann  die  einmal  untergegangenen  An- 
spriiche des  Frach^bers  nicht  wieder  aufleben 
machen;  .sie  konnen  (Art.  46  und  S  91,  yi  »auch 
nicht  im  W'ege  einer  W^iderklage  oder  Einrede 
geltend  gemacht  werden». 


Das  ist  was  den  AusdnandersetKungen  des  Eisen- 

bahntarif-  und  \''erkehrs-Anzeip^er'<  beiç^efugt  werden 
muss  und  was  dcrcn  N'erfa-^scr  au^cr  aclit  g'elassen 
hat,  weil  ihm  die  Bestimniungen  der  Art.  \z  und 
4Ô  und  der  SI  61  resp.  91,  3,  wohi  entgangen 
sind. 
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Application  des  tarits.  iiespotiaabilite  du 
«iwiiifti  dA  te  pour  renMignemeiUs  û»  piix  d* 

transport  «nronés  '). 

(DéciMon  de  U  cour  «upréme cPAltriche  à  Vienne  <iu  ii  oci. 

~  Conp»  C  I.  ait  11.  — 

Une  niai'^nn  de  roninuTcc.  npn'  ^  s'rtrc  rciiscij^nt're 
auprès  tic  la  dirtrction  des  cheiiiiiis  de  ler  de  l'Etat 
au  sujet  des  prix  de  transport  de  buis  à  râper  à 
destination  de  diveraes  stations,  avait  conclu  des 
contrats  de  livraison  basés  sur  les  prix  qui  lui  avaient 
été  indifiin"^.  Mais,  ainsi  qu'il  résulta  de  rt  xcrntion 
des  transports,  les  renseignen)cnts  fournis  eUiit-nt 
erronés  et  la  maison  expéditrice  dut  payer  pour 
frais  de  transport  un  supplément  de  322  fl.  63  ;  le 
chemin  de  fer  refusant  de  rembourser  cette  somme, 
la  maison  lui  intenta  une  action  devant  le  tribunal 
de  district  a  i'rague. 

Celu»<i  repoussa  la  plainte,  attendu  qu'aux  termes 
du  s  61  du  règlement  d'exploitation -|  le  chemin 
de  fi^r.  mt'tiif'  en  ra«  d'application  irreffulièn-  du 
taril  ou  d'erreurs  de  calcul  dans  la  fixation  des  Irais 
de  transport,  n'est  tenu  de  rembourser  que  le  trop 
perçu  ;  or  dans  Tespice  les  frais  de  transport  avaient 
été  exactement  calculés  conformément  au  tarif,  ainsi 
que  le  demandeur  avait  pu  s'en  rendre  compte 
par  les  tarifs  dûment  publiés.  Il  ne  saurait  être 
question  d'une  faute  à  k  charge  du  chemin  de  fer, 
puisque  cdui-ci  ne  peut  être  rendu  responsable 
d'avoir  fourni  une  réponse  inexacte  à  une  deniande 
concernant  les  prix  de  transports  si  l'on  considère 
que  l'application  irrégulière  du  tarif  ou  des  erreurs 
de  calcul  ne  peuvent  constituer  une  obligation  à 
indemnité.  Aussi  la  demande  en  app<  1  t  iit<-  par  la 
demanderesse  fut-elle  repousséc  par  le  I.amicsge- 
richt  de  Prague.  Mais  à  la  suite  de  la  demande  en 
cassation,  la  cour  suprême,  par  décisbn  du  11 
octobre  1898,  cassa  le  jugement  et  condamna  les 
chemins  de  fer  de  TEtat  au  remlioursementdumon» 
tant  réclamé,  par  les  motiiis  suivants: 


')  Cump.  oo  arrêt  dilléreot  de  la  cour  de  canution  de  France. 
B.  1S98  p.  loi. 

*)  h.  1893  p.  14J. 


.  Anwendang  der  Tarifa.  H*f«#Ûiuht  der  BissiâMhB 
I       fax  dis  BrtaUoaff  irri|«r  Tmriflwskflnfte.') 

(Enlscticidang  des  uiterreicbischeu  Uberstcn  GericblstMiin 
in  Wiett  von  II.  Oktober  1S9B.) 

'/.a  verglficlien  I.  U.  Art.  11.  — 
Ein   Handelshaus   hatte,   nachdem   es  bei  der 
j  Staatsbahndir(!ktion  die  l'racht  fur  Schleifholz  aach 
I  verschiedenen  Stationcn  erfragt  hatte,  auf  Grund 

der  ihm  mitgeteilten  Frachtsâtze  Lieferungsvcrtiiig^ 
j  abgeschlossen.    Die  crteilte  Auskunft  war  aber 

eine  irrij^e.  wie  sich   bei   den   ausgefuhrtcn  Ver- 

frachtungen  ergab,  und  die  Versandtinna  hatte  fur 
.  Transportgebuhren  dnen  Mdirfoetrag  von  fi.  32^,0; 
j  zu  bezahlen,  den  sie,  da  die  Eisenbahn  die  Riiek* 

erstattung  verwdgeite,  beim  Benrlc^fcricfat  ?a% 
I  einklagte. 

j     Das  Boârksgericht  wies  die  Klage  ab,  weil  nach 

S  61  des  BetriebsreglemenLs^'j  die  Bahn  ^elbst  im 
Kalle  unrichtiger  An\vendiiti<^  de=  !";u  if  -  rulcr  wenn 
Rechnungsfehler  bei  der  Feststeilung  der  Fracht 
vorgekommen  sind,  nur  das  zu  viel  Erhobeoe  lu 
erstatten,  im  vorliegenden  Falle  aber  die  tarif- 
màssigen  Frachtsâtze  richtig  berechnet  habr.  wt-khc 
der  Klager  au-  dm  ç^rhorig  veroffentlichtcn  Tarifen 
I  habe  erfahren  kunnen.  Auch  von  verschuldeler 
I  brefithruttg  kdnne  nicht  die  Rede  sdn,  weii  die 
I  unrichtige  Beantwortung  einer  Anlrage  ùber  die 
llohe  der  Tarifs.it^e  die  Eisenbahn  nicht  h  ifthar 
machen  konne,  wenn  in  tnva^ung  i^ezogcn  werde, 
dass  sie  nicht  einmal  aus  der  unrichtigcn  Afl- 
wendung  des  Tarife  oder  aus  Rechnungsfebkra 
schadenersatzpflichtig  gemacht  werden  konne.  Dif 
von  der  klagerLschen  l'artei  erklàrte  Ivcnifun^' 
wurde  \om  k.  k.  Landesgericht  in  Trag  verworlen. 
Auf  die  eingelegte  Revisionsbeschwerde  bat  da- 
gegen  der  k.  k.  Oberste  Gerichtshof,  mit  Entsdiei- 
dung  vom  11.  Oktober  i8ç8.  das  ergangene 
Urtci!  TitL"'hiibf  n  und  die  StaaLsbahn  zur  Ruck- 
jahiung  des  eingeklagten  Betrages  verurteilt,  — 
aus  folgenden  Grîinden: 

')  Za  veigleicben  ein  abweicbeades  Erkeuntnis  de«  &m- 
«UiiKlwa  KawaKonihofa  Z.  1S9S  S.  101. 
*)  Z.  2893  S.  133. 
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Il  résulte  des  bât»  étabi»  par  le  jugement  de 
première  instance  que  la  direction  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat,  a  fourni  à  la  maison  demanderesse,  non 
pasd'une  maDière  dokwhre  mais  pluAôtea  caison  d'une 
ti^ligeoce»  des  rensetgneinents  erronés  qvA  ont  causé 
à  b  detnanderase  un  préjwfice  pécuniaire  déterminé. 

La  question  de  droit  suivante  se  pose  donc  :  une 
fausse  m/ûtttkUion  domée  simplement  par  négligence 
peut-elle  justifier  une  demande  en  indemnité?  La 

«olution  de  cette  question  de  droit  ne  peut  être 
tirée  du  code  de  commerce,  attendu  que  celui-ci 
ne  traite  pas  systématiquement  la  question  d'in- 
demnité et  ne  contient  des  prescripttoos  paiticu- 
lières  que  pour  certaines  affaires  commerciales;  cette 
question  de  droit  ne  peut  ètie  résolue  que  par 
les  dispositions  du  code  civil  commun,  ce  qui  n'em- 
pcche  pas,  du  reste,  de  tenir  compte  également  de 
certaines  dispositions  ^ciales  du  code  de  oom- 
incrce  qui  pourraient  lui  être  applicables,  telles  que 
celles,  par  exemple,  du  livre  IV,  titre  I,  chapitre  2. 

Le  code  civil  traite  des  informations  erronées 
aux  SS  9St  871  et  875,  et  vise,  dans  le  premier  de 
ces  paragraphes,  une  information  erronée  dolosive, 
alors  cjue,  dans  les  autres,  l'information  erronée  peut 
aussi  bien  être  dolosive  que  fautive  ;  mais  seule  la 
mesure  de  la  responsabilité  de  odui  qui  a  induit 
en  erreur  diffi^  dans  les  cas  énoncés  aux  SS  871 
et  875,  c'est  à  dire,  qu'on  prévoit  pour  une  fausse 
information  donnée  par  négligence,  une  indemnité 
équitable  ($  ^Ji],  et  pour  une  information  dolosive 
une  réparation  pour  le  dommage  causé  (S  874). 
Mais  ces  deux  paragraphes  visent  une  information 
erronée  donnée  à  l'occasion  de  la  conclusion  d'un 
contrat;  il  n'est  toutefois  pas  nécessaire  que  lin- 
formation  erronée  ait  été  donnée  au  moment  mente 
de  la  conclusion  du  contrat;  elle  peut  aussi  l'avoir 
été  avant  ce  moment  afin  d'amener  la  conclusion 
du  contrat  qui  autrenient  n'iiurnit  pas  eu  lieu. 

Le  co<le  civil  ne  vise  pas  les  inlormations  erronées 
ai  ddion  du  contrat,  bien  que  dans  plusieurs  en- 
droits il  est  fait  mention  de  l'erretu*  commise. 

Dans  la  partie  principale  notanmient,  (jui  traite 
de  la  réparation  d'un  dommage  causé,  l'information 
«ironée  n'est  pas  expressément  mentionnée  comme 
base  d'une  demande  en  indemnité;  toutefois,  des 


Ans  dem  Thatbestande  des  Urteiles  des  Gerichtes 
erster  Instanz  ergiebt  es  sich,  da-s  in  nicht  doloser, 
vielmehr  nur  in  culposer  \\'cii>e  seitcns  der  k.  k. 
Staatsbabndirektîoi»  der  klagenden  Finna  Bitum- 
iiche  Auskfinfte  erteilt  worden  and,  ans  denen  fUr 
die  klagende  Firma  dn  bestimmter  'Vermligens- 
nachteil  entstand. 

Es  entsteht  nun  die  Ruchtafragc:  ob  eine  hioss 
culpose  IrrefUkrung  einen  Schadenersatsanspruch 
begriinder  Dièse  Kechtsfrage  kann  unter  Zi^[runde- 
leç^ung  des  Mande!  ;.n-M-tzbuches  ihre  Losung  nicht 
tinden,  da  das  flandeisgesetzbuch  die  Fragc  des 
Scbadenersatzes  nicbt  systematisch  behandelt,  son- 
dern  nur  bel  einxdnen  Handelsgeachatftieo  besoadere 
Anordnungen  enthalt:  dièse  Kechtsfrage  kann  vîd- 
mehr  nur  kraft  der  Bestinimungen  des  allgemeinen 
biirgerlichen  Gesetzbuches  entschieden  werden,  was 
allerdings  nicht  hindert,  anwendbare  Spccialbe- 
stimmungea  des  Handdsgœtsbuches,  wie  beispieU- 
we'Lse  jene  des  IV.  Bucbes,  I.  Titels,  2.  Abschnittcs, 
anzuuendcn. 

Das  ailgemeine  bùrgerliche  Gesetzbuch  envahnt 
der  brefuhrung  in  den  SS  95,  871,  87$»  setst  in 
der  ersteren  Gesetzesstelle  eine  dolose  Irrefuhrung 
vorau-  uiihrend  kraft  der  anderen  G«"^etxc'-stel!''n 
die  Irrefuhrung  sowohl  eine  dolose  als  auch  eine 
culpose  sdn  kann;  nur  das  Mass  der  Veranttirort'* 
lichkeit  des  IrreRlhrenden  ist  in  den  Fâllen  der 
SS  871  und  875  ein  verschiedenes,  nàmlich  bei  cul- 
poser  Irrefùhrung  eine  angemesscne  \"ergutung 
(jj  ^J2},  bei  durch  List  veranlasster  Irrefuhrung 
Genugthuung  (S  874).  Dièse  bdden  Gesetzesstellen, 
S  871  und  S  875,  setsen  aber  voraus  die  Irrefiihrang 
aus  Aniass  eines  abzuschliessenden  X'ertrages:  doch 
nmss  die  Irrefuhrung  nicht  gerade  bei  Abschlu.ss  des 
V'ertrages  erfoigt  sein;  die  Irrefuhrung  kann  auch 
vor  Abscbluss  des  Vertrages  eit^Ieitet  worden 
sein,  um  eben  den  Abschluss,  der  sonst  nicht  ge- 
schehen  wrire.  7.\\  bewirken. 

£iner  Irrefuhrung  ausserhalb  des  Vertragsverhalt- 
nisses  erwâhnt  das  bUigeriiche  Gesetzbuch  nicht, 
wenn  auch  an  mdireren  Stellen  des  eîngetretenen 
Irrtums  gedacht  wird. 

Tnsbesondere  im  Hauptstùcke,  betrelTend  den  Er- 
satz eincs  zugefugten  Schadens,  wird  der  Irreiuhrung 
aïs  des  Grundes  eines  Schadenersatxanspruches 
nicht  ausdrflcklich  erwàhn^  doch  lâsst  sich  aus 
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dispositions  des  S$  1 290  et  1 300  du  code  civil  on 
pfut  ronclur''  (juc  l'inforiiiatitin  erronée,  notrumnent 
rinfonualion  erronée  fautive,  peut  constituer  la 
base  d'une  demande  en  indemnité. 

Aux  termes  du  f  1294  du  code  dvU,  le  dooiniage, 
pour  motiver  une  obligation  à  indemnité,  doit  ré* 
sulter  d'un  acte  contraire  à  la  lot. 

Confonncment  ri  cet  article,  le  renseignement  sur 
des  prix  de  transport,  donné  par  un  particulier  à  un 
commerçant  ne  saurait  —  au  cas  où  il  en  résulterait 
un  dommage  pour  ce  dernier  —  former  la  base 
d'une  demande  en  indenmité  de  la  part  du  com- 
merçant, attendu  qu'il  n'existait  pour  le  particulier 
aucune  obligation  de  fournir  des  renseignements  de 
cette  nature. 

question  change  lorsque  ces  renseignements 
sont  demandés  à  une  personne  du  métier  et  que 
cèlie-ci  {contre  rémunération  i  dnnnf-  un  onsei!  qui 
en  induisant  en  erreur  causerait  un  préjudice,  ou  si 
le  transporteur  à  qui  la  marchandise  dmt  néces- 
sairement être  remise,  interrogé  au  sujet  des  frais 
de  transport,  indiquerait  te  montant  de  ces  frais 
connue  exact. 

Dans  ces  cas,  la  personne  du  métier  (qui  a  agi 
contie  rémunération)  ou  le  tinnsporteur,  —  s'il  avait 
fourni  des  renseignements,  —  était  tenu  de  les 
donner  d'une  iaçon  exacte  et  compétente. 

Si,  dans  ces  cas,  il  existe  information  erronée 
filutive  qui  entraine  un  dommage  pécuniaire  pour 
la  personne  induite  en  erreur,  il  y  a  lieu,  aux  ternies 

du  §  131K)  ou  du  S  1290  du  c.  civ.,  à  réparation 
d'un  dommay:e  illicite  qui  peut  provenir,  soit  d'une 
ignorance  coupable,  soit  d'un  manque  d'attention 
suflisante,  ou  eniîn  d'un  manque  de  dil^ence  néces- 
saire, faits  qui  constituent  une  erreur. 

11  re>sort  clairement  du  deuxième  chapitre  du 
livre  IV'  du  code  de  commerce  (art  422  et  suiv.) 
que  les  chemins  de  fer  en  général,  et  par  consé- 
quent aussi  les  chemins  de  fer  exploités  par  l'Etat, 
doivent  être  considérés  comme  voituriers. 

hi-  \An<.  l'ordonnance  du  ministère  du  commerce 
du  13  décembre  1691,  K.  Ci.  blatt  n"  183  prescrit 
que  les  directions  d'exploitation  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat  ont  dans  leurs  attributions  la  tâche  de 


den  SS  1299  und  1300  a.  b.  G.-B.  folgern,  dass  ia 
diesen  Gesetzesstellen  eine  Irrefuhrun^.  uml  xwar 
.  eine  culpose  IrrefUhrung.  als  die  Grundlage  àner 
I  Schadenersatipflicht  hingestellt  wird. 

Die  Beschadigung,  wenn  sie  eine  Ersatzpfficht 
begriinden  soll,  muss  eine  widerrechtUdie  sein,  vie 
S  1294  a.  b.  G.-B.  ausspricht. 

Dieser  (-îesetzesstelle  folgend,  konnte  die  Au<- 
kunftserteilung  ùber  Tarifsatze  seitens  einer  Privât- 
person  an  einen  Handelsmann,  wenn  der  Handds- 
mann  hieraus  emen  Schaden  erleiden  solUe,  dn 
Grund  fur  einen  Ersatzanspruch  des  Handelsmanne^ 
nicht  bilden.  weil  fur  dièse  l'rivatperson  irgend 
eine  Verbindlichkeit  nicht  bestand,  derlei  .^11$- 
ktinfte  zu  erteiien. 

Anders  gestaltet  sich  die  Sache,  wenn  «cgen 
solcher  Auskiinfte  ein  Sachverstandiger  befragt 
wird  und  derselbe  i'^eç^en  Knt^ell  einen  irrrfuhrenden 
nachteiligen  Rat  giebt  oder  wenn  der  X'ert'rachter, 
dem  nach  der  Sache  die  Fracht  (ibergebcn 
werden  muss,  nach  den  Fracfatkosten  befragt  wird 
und  derselbe  dieFrachtkosten  genau  bekannt^ebt 

In  diesen  Fallen  bestand  fur  den  .Sachverslan- 
digcn  (der  entgeltlich  handdtej,  benehungs^  cise  ifir 
den  Verfrachter  die  Verpflicl^ag^  «renn  Auskiiiifte 
ùberhaupt  erteilt  wurden,  dièse  Auskiinfte  Mch- 
gemàss  richtig  zu  crteilen. 

Erfolgte  in  dicscn  1-allcn  eine  culpose  Irrefùhrun^ 
und  info^edessen  «ne  Verm<^ensbeschâd^i% 
des  Irregerùhrten,  so  tritt  gemâss  der  SS  1300^ 
beziehungsweise  1200  a.  b.  G.-B,  eine  widcrrecht- 
liche  Beschadigung  ein,  die,  sei  es  in  schuld- 
barer  Unwissenheit,  sci  es  im  Mangel  der  ge* 
gdiôrigen  Aufmerksamkeit,  set  es  endiich  im  Mange! 
des  gehorigen  Fleisses  ihren  Grund  haben  kaon 
und  danim  ein  \'ersehen  begrundet. 

Dass  (lie  Kisenbahnen  iiberhaupt,  also  auch  die 
in»  SUiatsbetriebe  betîndlichen  Eisenbahnen,  als 
Frachtfôhrer  «1  behandeln  sind,  ergiebt  klar  der 
zweite  Abscbnitt  des  IV.  Buches  des  Handeh- 
gesetzbuches  lArt.  422  u.  ff.). 

bi'^tinimt  aber  iiberdies  die  Handelsministerial- 
\  erordnung  vom  15.  Dezember  1891,  K.-G.-H1- 
Nr.  183,  dass  der  Wirkungskreis  der  staatlidw 
k.  k.  EisenbahnbetriebsdirdctioRen  «mfasse  (f  ni 
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fournir  '{i  28  md  19)  c  les  renseignétnents  ea  matière 
de  tarîâ  pour  le  transport  des  voyageurs  et  marchan- 

dises  ). 

En  faisant  connaître  d'office  les  prix  de  transport 
a  la  inai)>un  demanderesse,  la  direction  des  cheiiiin:» 
de  fer  de  l'Etat  avait  le  devoir  d'éviter  toute  igno- 
rance coupable  et  de  procéder  avec  une  attention 

\ii,'ilante  ot  tmite  la  diligence  ivc'--^:>.irt'.  Si  i>n  s'y 
clait  rontVirmé,  la  maison  demanderesse  n  aurait  pas 
eu  à  supporter  le  dommage  pécuniaire  qu'elle  a  eu 
à  subir. 

I  hiici  mu-  lettre;  postérieure,  la  ilirection  des 
cliciiuns  de  fer  de  l'Etat  reconnaît  elle-même  qu'elle 
était  absorbée  par  de  multiples  occupations  et  que 
certaines  taxes  loi  avaient  édiappé. 

I  )ans  ces  conditions,  il  est  avéré  que  la  direction 
des  chemins  de  t-T  <ie  l'Ktat  a  causé  illégalement 
par  une  action  fautive  un  préjudice  pécuniaire  à  la 
maison  demanderesse,  pour  lequel  l'éta^  comme 
voiturier,  doit  une  réparation  au  demandeur  (art 
2H^.  C.  civ.i 

(•11  ne  >aurait  invoquer  le  S  f>l  du  règlement 
d'exploitation  du  10  décembre  1692,  R.-G.-Blatt 
n*  207  ')  pour  la  solution  du  litige.  En  eflet,  ainsi 
que  le  fait  ressortir  avec  beauc<^>up  de  justesse  la 
demande  en  revision,  la  possibilité  de  faire  valoir, 
même  après  le  règlement  du  compte,  une  réclama- 
tion résultant  dn  contrat  de  transport,  ne  peut,  en 
aucun  cas,  être  comparée  à  la  responsabilité  pour 
une  faute.  Cette  dernière  n'est  pils  visée  par  les 
dispositions  du  ^  61. 

La  circonstance  que  les  taxes  des  tarifs  ont  ete 
dâment  publiées  et  que  la  maison  demanderesse 
pouvait  en  conséquence  combiner  elle-même  tes 
tixes  et  découvrir  l'erreur  commise  par  la  direction 
du  chemin  de  fer  est  également  sans  im[)urtaiice. 

II  est,  en  elVet,  notoire,  et  la  réponse  a  la  demande 
en  revision  l'admet  du  reste,  que  les  tarifs  des 
chemins  de  fer  sont  très  compliqués,  et  sujets  à  des 
modifications  et  à  des  additions  incessantes. 

Levoiturier  qui  publie  lui-même  ces  tarifs  doit  être 
Uni  Je  premier  à  les  connaître  d'une  façon  complète, 
et  c'est  précisément  pourquoi,  malgré  la  publication 

B.  i»93  p.  143. 


I  ad  19)  f  die  Auskunfterteilung  in  Angelegenheiten 
I  der  Personen-  und  Giitertariie». 

Die  k.  k.  .St;uiLsbahndirektion  liatte  daher  die 
i'Aicht,  bei  amtlicher  Bekanntgabe  der  Frachtsatze 
an  die  klagende  Firma  hierbd  jede  schuldbare 
Unwissenheit  zu  vermeiden  und  mit  gi^iin^er 
Aufmerksamkeit  und  mit  gehorigem  l'ieisse 
vorzugehen.  W'enn  dies  eingehalten  worden 
wiire,  wàrc  bei  der  klagenden  Firma  der 
Vermfigensnachtdl  nicht  entstanden,  der  ent- 
I  standen  bt 

DieStaatshahndirektiun  anerkennt  selbst  in  einem 
spateren  iichreiben,  dass  gewisse  1- racht-sàtze  im 
Drange  der  Geschàfte  uberaehen  wnrden. 

Auf  dieser  (irundlage  .  ist  es  richtig,  da.ss  die 
.Staatsbahndirektion  durch  eine  culposc  llandlung 
eincn  Vermogensnachtcil  widerrechtiicli  der  klagen- 
den  Firma  zugefUgt  bat,  den  der  Staat  als  Fracht- 
fiihrer  dem  klagenden  Kaufmanne  zu  ersetzen  hat 
f.Art.  J83  H.-(i.-B.). 

l>ie  Herufung  auf  S  '^•i  des  Eisenbahnbetriebs- 
reglemenLs  voni  jo.  Dezember  1692,  K.-G.-Bl. 
Nr.  207,  ')  ist  Ittr  die  Losui^  dièses  Streites  nicbt 
zutreflfend.  Denn.  wie  die  Berufung  richtig  ausfuhrt, 
die  Miiglichkeit,  eine  l-'orderung  aus  dem  l'racht- 
!  vertrage  auch  nach  der  Abrechnung  geltend  zu 
niachen,  ist  ganz  und  gur  nidit  identisch  mit  der 
Haftungspflicht  fox  ein  Verschulden.  L«tztere  regelt 
derzeit  %  61  nicht. 

Auch  der  Unistand  ist  belanglos,  dass  die  1  arif- 
satse  ôflfentlicli  kundgemacht  worden  sind,  die 
klagende  Firma  daher  selbst  die  Tarifsatze  sich 
zusammenstellen  und  auf  den  Irrtum  der  Bahn- 
direktion  kommen  konnte. 

Denn  es  i.st  eine  bckannte  1  haLsache,  wie  dies 
auch  in  der  Berufungsbeantwortung  zugestanden 
wird,  dais  das  TarUWesen  der  Eiscnbahnen  ein 
sehr  kompliziertes  i<t.  Ha'^  loitu  ahrend  Veranderun- 
'  gen  und  Nachtrai^en  unterworfcn  ist. 

Der  I  rachtfuhrer,  «.1er  die.se  l-'raciitsàtze  selbst 
herausgiebt,  soU  diesdben  sunâcAst  und  am  besten 
kennen,  weshalb  ja  eben  ^e  Eisenbahnb^riebs^ 

•)  Z.  1893  -s.  133. 
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des  prix  de  transport,  les  directions  d'exploitation 
des  chtMnin>  cic  fer  •'ont  tenues  de  fuurnir  des  ren- 
seignements aux  intéressés  (arrêté  du  ntinistre  du 
commerce  du  15  décembre  1891,  R.-G.-Blatt  n*  183;, 
tandis  qu'on  ne  peut  pas  exiger  d'un  commerçant 
une  connaistance  aussi  approfondie  des  prix  de 
transport. 

(  )n  ne  pourrait  tirer  de  la  pre'^cription  du  S  ^ 
du  c.  civ.  la  conclusion  que  l'ignurance  des  lots  et 
prescriptions  constitue  h  elle  seule  et  par  consé- 
quent dans  chiique  cas  une  faute  au  sens  du  S  1294 
du  c.  ci\ .  :  ;i  cet  égard,  les  dispositions  du  dernier 
paragraphe  sont  seules  applicables. 

Pour  pouvoir  répondre  &  la  question  de  savoir 
si  l'ignorance  d'une  disposition  spéciale  d'une  loi 

ou  ordonnance  doit  être  envisagée  ou  non  comme 
une  ignorance  coupable  au  sens  du  s  i-97  du  c. 
civ.,  il  faut  avant  tout  envisager  la  nature  de  la 
cause  dont  il  s'agit  et  la  qualité  légale  des  per- 
sonnes qui  y  interviennent,  et  examiner  ensuite  si 
dan<  le  <en-  du  ^  i  >07  du  c.  civ.  la  personne  à  qui 
cette  Ignorance  est  unputée  comme  une  faute,  a  agi 
avec  cette  diligence  qu'on  est  en  droit  d'attendre 
de  toute  personne  douée  d'une  intelligence  ordinaire. 


C'est  précisément  parce  que  la  maison  expédi- 
trice ne  pouvait  se  rendre  exactement  compte  des 
taxes  avant  de  commencer  ses  transports  de  bois, 
qu'elle    li     i  une  demande  à  la  direction  des 

chemin-  île  ler  de  l'Iàat  pour  recevoir  d'ofHce  les 

inilications  des  prix  des  tarifa. 

Or,  comme  ces  prix  ont  ete  conununiqués  en 
chUTres  détaillés  et  comme  exacts  par  une  lettre  de 
la  direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  on  ne 
saurait  prétendre  i  jiK-  la  dcniaiKiereN>e  n'aurait  pas 
dù  Si'  jier  à  ces  rcnscigncmcnU  fuurnis  à'o/jice,  mais 
qu'elte  aurait  dû  procéder  elle-même  à  la  recherche 
d'autres  taxes  insérées  dans  un  nombre  infini  de 
prescriptions  spéciales. 

V.n  vertu  de  cette  considération,  le  trésor  défen- 
deur devait  être  condamne  h  une  mdemnite  dont 
le  montant  n'est  pas  douteux.  lAllgem.  lunf-.\n- 
zeiger  n*  40  p.  560.) 


i  dîrektionen  geradezu  angewiesen  sind  TR^IL-V. 
vom  i;.  Dezember  1891,  K  -(i.-Bl.  \'r.  !S;i,  un- 
geachtet  der  Publizierung  der  Tarifsatze  den  Paitcieo 
Auskiinfte  m  erteilen,  wahreod  von  dem  Geschib> 
manne  dne  deratt  genaue  Kenntnis  der  Tarifait» 
nicht  erwartet  werden  Icann. 

Aus  der  V'orschrift  des  S  -2  a.  b.  G.-H.  kann 
nicht  der  Schluss  gezogen  werden,  dass  die  L'n- 
kenntnn  der  Gesetee  und  VorschriAen  acbon  an 
und  fiir  sich  und  mithin  in  jcdi  m  P'alle  ein  Ver- 
schulden  im  .Sinne  di*s  S  1204  <i  -H.  begriinde; 
in  dieser  iieziehung  sind  nur  die  \  orschriften  des 
ietiteren  Paragraphen  massgebend. 

Bei  Beantwortung  der  Frage,  ob  die  Unkemibnîs 
einer  speciellen  Gesetzesvorschrift  oder  \'erordnung 
als  eine  schuldbare  Unwissenheit  ini  Sinne  iie< 
.S  1294  a.  b.  (i.-Ji.  anzusehen  sci  oder  nicht,  ist 
vor  allem  die  Natur  des  Rechtsgeschaftes,  ont 
das  es  sich  handelt,  und  die  persdntiche  Eigeoacbaft 
der  dabei  iiitrr\  enierenden  Personen  ins  A  1  :<  1 
fassen  vind  danach  im  Sinne  des  S  1297  a.  b.  b.-B. 
zu  untersuchen,  ob  derjenige,  dem  dièse  L'n- 
kenntnh  als  du  Verschulden  imputiert  wird,  mit 
jener  Aufinerksamkeit  gefaandelt  habe,  wdche 
bel  gewôhnlichen  Fiilngkeiten  angewendet  werden 
kann. 

Eben  der  Unistand,  dass  der  klagenden  Firma 
vor  i^giim  der  Holzlieferung  die  Tari6âtte  der 
Verfrachtung  unklar  schienen,  veninlasste  das  Er- 
suchen  an  die  Staatsbahndirektton  um  <0sitlle 
Angabe  der  Fracbtsatze. 

Da  nun  mit  Schreiben  der  Staatsbahndirektion 
die  Frachtsiitse  genau  âffermâssig  mitgeteilt  worden 
sind,  kann  mit  (îrund  nicht  bèhauptet  werden. 
die  klagende  Firma  batte  dieser  amtlichen  Auskunft 
,  nUht  traucn,  sondern  aus  der  Unzahl  specielier 
Vorschriften  andere  Frachtsitse  herauslinden  sollen. 


Kraft  die'îcr  Erwàgung  war  dt-r  tTi-klat^te  St.nt'^- 
schatz  zum  Schadenersatze,  de^'^en  Zitî'er  nicht 
zwcifelhaft  ist,  zu  verurteiien.  (Allgcm.  Tarif-An- 
zeiger  Nr.  40  S.  56a) 
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Oftlcol  du  prix  de  transport.  Un  otmtnt  lliiaaat  | 
bénAfloidr  l'expéditeur  d'tm  tarif  de  fltatloK  A  tnM 

réduite*  est  valable  s'il  a  été  conclu  sous  rAierve  ! 
de  l'homologation  mmistérielle. 

(Anêt  du  tiibunal  ititprrial  nllmian  l,  5'  chambn  civile,  en 
date  du  19  novembre  11(98.) 

—  Comp.  C.  I.  «it.  ti.  — 
La  révision  fait  valoir  avec  justesse  que  la  société 
du  chemin  de  fer  de  la  rive  droite  de  l'Oder  n'avait 
pas,  de  sa  propre  autorité  et  «ans  honiologatinn 
ministérielle,  le  droit  d'établir  valablement  un  tarif,  { 
attendu  que  les  concessions  accordées  au  chemin  ! 
de  fer  Oi>|ii  I:i  Jannowitz  duquel  est  issu  le  chemin  ! 
de  fer  de  la  ri\e  droite  de  l'Oder  réservaient  à 
l'état  l'honiolugation  et  toute  inoditîcation  des  tarifs. 
&  ladite  société  s'est  néanmoins  engagée  par  traité 
à  transporter  à  un  tarif  spécial  à  prix  réduits  les  expé-  | 
ditions  de  houille  consignées  par  la  partie  co-con-  j 
tractante  à  la  station  de  Scharley,  il  est  incontes- 
table qu'elle  pouvait  le  faire  légalement  du  moment 
que  les  taxes  accordées  étaient  réservées  à  l'appro- 
batbn  de  l'état  et  qu'elle  se  chargeait  simplement 
de  faire  de  ■^oti  rùté  le  néce^.Haire  pour  provoquer 
cette  approbati»>n.  Un  traite  de  ce  genre  n  aurait 
pu  être  entaché  de  nullité  sous  le  prétexte  qu'il 
contrevenait  à  l'interdiction  de  foire  bénéficier  cer- 
tains expéditeurs  seulement  d'une  réduction  de  prix 
sur  les  tarifs  ;  il  ne  s'agissait  pas  en  etïet  dans 
l'espèce  d'accorder  clandestinement  des  taxes  ré- 
duites à  la  partie  co-contractante  en  dérogation 
aux  tarlfii  publiés,  seul  cas  du»  lequel  seraient 
applicables  les  prescriptions  invoquées  par  le  dé- 
fendeur au  cours  des  in>;tances  précédentes  et  pré- 
vues, aux  $$  31  et  32,  chiâre  2  de  la  loi  sur  les 
entreprises  de  cheminsdefer,  du  3  novembre  1838  '), 
à  l'article  422  du  c.  de  c.  et  au  S  7,  3*  alinéa,  du 
règlement  de  transport  du  15  novembre  On 
avait  simplement  l'intention,  selon  l'usage  suivi 
alors  dans  le  trafic  des  bouilles  et  comme  cela  se  pra-  1 
tique  souvent  encore  aujourd'hui,  d'établir  pour  la 
station  de  Scharley  un  nouveau  tarif  sp  i. il  ijjpli- 
cable  au  transport  des  iiouilles,  tarif  «jui  dc\  ail  être 
dûment  publié.  Dans  ces  cas,  il  appartient  au 
ministre  de  sauvegarder  les  intérêts  du  trafic  et  les 
intérêts  économiq  ues  engagés  et  c'est  pour  cette  raison 
que  le»  tarife  doivent  être  soumis  à  son  approbation. 

I)  B.  1896  p.  s8i. 


Beraohnnng  der  Itaoht.  Sa  Vertrag,  dnrch  weLohMi 
dem  Ahsender  ein  bettbumter  niedriger  Stations- 
tarif  olngerflumt  wird,  ist  rechtsgttltig,  wenn  er 
unter  der  Voraussetsong  der  ministeriellen  Oe- 
nebmigone  abgosohlosson  ist 

(EaUebeidniif  dn  deuuchen  Reichigeiiditt,  5.  Cieil-ScBat,  von 
19.  November  1898.) 

—  Zn  vmi^rieiMa  L  U.  Art.  li.  — 

Es  ist  der  Revision  zuzugeben,  dass  die  Rechte 

Odcrufer-F!i?cnl)  ihfv.y'"^'.'!]  (  hnft  nii  îtt  t'iiiseitif^.  oline 

staatliche  Genehim;;mii,',  ciiien  gultigen  Frachtlarif 

aufstellen  konntc,  da  in  den  Konzessionen  der 

Oppeln-Jannowitaer  und  der  ans  ihr  hervorgegan- 

genen  Rechten  Oderufer-Eisiriihahn  deni  .Staat  die 

GenehiiiigiHi^  der  Tarife   und  jede  Abanderung 

derselben  vorbelialten  worden  war.  W'cnn  sie  sich 

gleichwohl  vertragHch  verpSichtete,  den  Kohlen- 

transporten  des  Kontrahenten  von  der  Station 

Scharley   bestiminte  niedrige   Fracht^atze  einzu- 

raumen.  so  konnte  dies  zweifellos  diinii  mit  Kechts- 

wirkung  geschehen,  wenn  die  staatliche  Cienehmi- 

gung  der  eingeraumten  Frachtsâtse  vorbehalten 

wurde  und  die  Eisenbahngesellschaft  nur  die  Ver- 

pflichtiing  iibernahni.  das  Ihrige  zu  veran'^talten, 

um  die  staatliche  Gcnehmigung  herheizuiuhren. 

Ein  solcher  Vertrag  wàre  nicht  etwa  wcgcn  Ver- 

letaung  des  Verbots  der  Tarifbegiinstigung  ein- 

zelner  Intere>^enten  nichtig  gewe-^en  ;  denn  es  han- 

delte  sich  nicht  danun,  detn  Kontrahenten  in  Ab- 

weichung  von  den  veroHcntlichlen  Tarifen  insge- 

heim  niedrigcre  Frachtsàtie  zu  verschaflen,  worauf 

allein  die  vom  Beklagten  in  den  Vorinstansen  an- 

gerufenen  Vorschrilten  r  §s  31    und  32,  Ziffer  2. 

des  Eisenbahngesetzes  vom   3.  November  1838,  ') 

Art.  422  1  i.  G.  li.,  S  7,  Abs.  3,  der  Verkehrs-Ord- 

nung  vom  15.  November  1892,  bezogen  werden 

Iconnten,  sondem  es  wurde  beabsichtigt,  cincn  be- 

sonderen.  zu  vcroffentlichenden,  Kohlentarif  tur  die 

Station  Scharley  aulzustellen,  wie  es  damais  be- 

sonders  im  Kohlen-Frachtverkdir  iiblich  war  und 

noch  heute  vieUach  geschieht.  wobei  die  einschla- 

genden  Verkefars-  und  volkswutschaftlichen  In- 

teressen  eben  durch  den  Minister  wahrgenommen 

werden  mussen,  der  zu  dem  Ende  die  Tarife  zu 

genehtnigen  hat.   Unter  der  'SToraussetning  dieaer 

ministeriellen  (îenchmigut^  des  vereinbarten  Tarife 

konnte  also  der  in  Fr^e  stehende  Tarif  galtig 

*)  z.       s.  aUL 
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L'homologation  ministf-rielle  ayant  été  réservée,  le 
fciril  en  cause  pouvait  donc  être  établi  d'une  manière 
valable.  (Eger,  Zdtschrift  Rir  Eisenbahnrecht,  XV* 
volume,  4*  &scicale,  p.  327.) 

AyiB  «B  rtjaHnitailta.  Un  aivte  HMUgraphique*'  ne 
p0iit  tanip  Usa  d^vla  pv  yBMprétf*. 

(Arrft  de  U  eoor  de  eunUion  de  France  du  4  mai  iSqç.) 

Comp.  (■    F.  art.  Iq. 

La  question  de  savoir  si  l'envoi  à  un  de<«tina- 
taire  d^un  avis  par  exprès  peut  être  remplace  par 
un  avis  télégraphique  a  été  tranchée  par  un  arrêt 
de  la  cnur  de  cas<:ation  de  France  que  nous  re- 
produisons ci-après: 

Attendu  que  les  règlements  qui  concernent  les 
compagnies  de  chemins  de  fer  doivent  être  stricte» 
ment  appliqués  et  qu'il  n\'<t  point  permis,  sous 
prétexte  d'interprétation,  tl  ajouter  arbitrairement 
aux  obligations  qu'ils  impuscnt  soit  à  ces  compa- 
gnies, soit  à  ceux  qui  traitent  avec  elles;  attendu 
qu'aux  termes  de  l'ainHc  ministériel  du  2S  février 
1894 'j,  le  délai  pour  le  décharf^ement  est  aujj- 
menté  de  vingt-quatre  heures  lorsque  le  destina- 
taire réside  dans  une  commune  qui  ne  possède  pas 
un  bureau  de  poste  ou  qui  n'est  pas  desservie  par 
le  même  bureau  que  la  gare  qui  a  expédié  l'avis 
d'arrivée  des  marchandises,  à  moins  que  la  com- 
pagnie n'a  fut  prévenir  le  destinataire  <  par  exprès  >  ; 
qu'il  est  constaté,  en  fait,  par  le  jugement  attaqué 
que  les  défendeurs  réceptionnaires  de  marchan- 
dises en  gare  de  Paris-la-Chapelle,  demeurent  à 
Billancourt,  c'est-à-dire  dans  une  commune  qui 
n'est  pas  desservie  par  le  même  bureau  de  poste 
que  la  gare  d'arrivée  des  expéditions  qui  leur 
étaient  faites:  que  dès  lors,  si  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  du  Nord  voulait  abréger  le  délai  du 
déchargement,  elle  aurait  dû  se  conformer  aux  dis- 
position>  de  l'arn  té  ministériel  précité  et  faire  pré- 
venir les  destinataires  par  un  exprès:  cjue  l'avis 
donné  par  une  dépêche  télégraphique,  dont  la  re- 
mise en  temps  utile  n'a  d'ailleurs  pas  été  consta- 
tée, ne  saurait  équivaloir  à  l'envoi  d'un  exprès  dans 
le  cas  prévu  par  le  dit  arrêté.  (Bulletin  des  trans- 
ports, juillet  1899,  p.  535.) 


')  B.  1SS4  |).  176. 


abpe^chlossen  werden.  'Kg^er.  Zeitschrift  fiir  EisCft- 
bahnrecht,  X\'.  Hand,  4.  Heft,  S.  327.) 


Avlsieinuis  des  Bmpflngers.  Bin  „telegnwiMdMi* 
I  Avis  lafe  «inevAvisicruiiK  „por  Botan**  niiâit  tfsteh 

I  su  achten. 

I  (Entocheidang  des  faMiiSwtchea  KmaliWwhofe»  ram»  Mai  tt^.) 

7a\  verKteidien  I.  V.  An.  i<).  - 

HezUglich  der  Frage,  ob  die  Zusendung  eincs 
Avises  an  dnen  Empfanger  dureh  einen  Botes, 
durch  dne  telegnqdiische  fienachrichtiguag  êiadit 

I  werden  kann,  hat  der  franzosische  Kaasationsbof 
j  folgende  Entschcidunt^  '^etroffen  : 

In  Erwagung,  dass  die  reglemenlari.-;chen  Be- 
'  stimmungen,  welche  die  Eisenbahngeselischaften 
j  betreflen,  genau  auszufiihren  sind,  und  dass  es  nicht 
{^pstattet  ist,  unter  dem  Vonvande  der  Interpréta- 
tion, 7M  den  X'erpEichtungen,  welche  sie  den  (je- 
I  sellschaften  oder  den  mit  denselben  euien  Vertng 
I  Schliessenden  auferii^^en,  willlriirtich  etwas  hiofli- 
zufîigen:  dass  nach  dem  Wortiaute  des  Ministerial- 
Hrl.asses  vom  J8.  Fcbruar  18(^4',,  die  Kntladefrist 
^  um  vierundzwanzig  Stunden  verlàngert  wird,  wenn 
I  der  Empfônger  seinen  Wohnsitz  in  einer  Gemdnde 
;  hat.  die  kein  Postbureau  besitzt  oder  die  nicht  zu 
dem  gleichen  He^tellhezirk  gehnrt  wie  die  .'station. 
I  welche  die  Benachrichtigung  von  der  Ankunft  àe» 
I  Guts  abgelassen  hat,  sofent  die  Eisenbahn  den  Em- 
pfânger  tàcht  «mittelst  Boten>  benachrichtigt  bat: 
dass  durch  da«  ant^ej^riftene  l'rteil   in  der  That 
festgcstellt  ist,  dass  die  Heklagtcn,  welche  (iùter 
I  auf  der  Station  Paris-La  Chapelle  zu  enipfangen 
I  hatteo,  in  Billancourt  wohnen,  das  ist  in  rîner  Ge- 
I  meinde,  die  nicht  zu  dem  fjleiclien  Be^^tellbezirk 
gehr>rt  wie  die  ."Station,  aut  welcher  ihre  -Sendungcn 
angekummcn  sind;  dass  hiernach  die  Nordbahn. 
sofem  ne  die  Entiadefirist  abkOrzen  wolite,  die  Be* 
stimmungen  des  vorer\vàhnten  Ministerial-Erlassc* 
hatte  beachten  und  die  Adressaten  durch  einen  Boten 
,  hatte  benachrichtigen  lasscn  mussen:  dass  die  Axisic- 
rung  durch  eine  teiegraphische  Depesche,  deren  Be- 
stellung  in  natzitcher  Frist  iibrigens  nicht  fes^estellt 
ist,  derCbersendung  durch  einen  Boten  in  dem  imbe- 
I  sagten  Erlasse  vorgesehenen  Falle  nicht  t^leich  m 
j  achtcn  i.st  (Bulletin  des  transports,  juli  1899, 6.  535.) 
I      '}  Z.  1894  s.  177. 
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Vente  de  1»  mereheudiee.  Obligation  pour 
le  olieinlB  de  fbr  d'wieer  Pexpédltenr  de  le  Tente 

d'une  marchandise  restée  en  souflVanoe. 

(Jugement  (iii  ir:li'.i:ial  de  l<  lumcrcf  ft  ili»  |>oiirsuites  eu 
mlièie  de  lettres  de  oIlui^c  >\f  Hadnpcst.  sir^^eant  comme  dilunbfe 
d'»ppel,  CQ  date  du  6  juin  1899.) 
—  Coup.  C  I.  atl.  24.  — 

Le  demandeur  avait  réclamé  des  diemins  de  fer 

de  l'Etat  hongrois  le  paiement  du  dommage  résiiltt^- 
pour  lui  du  fait  qut»  la  «tatiou  d'arrivée  avait  vendu 
une  marchandise  par  lui  expédiée  et  refusée  par  le 
destinataire,  50  florins  au  dessous  du  prix  &cturé. 
Le  chemin  de  fer  avait  bien  informé  le  demandeur 
de  ce  refus  mais  non  pas  de  la  vente  prochaine 
de  la  iiKirch.indise  et  le  demandeur  basait  sa  pré- 
tention sur  cette  omi&sion  en  alléguant  que  s'il 
avait  été  avisé  comme  il  aurait  dû  l'être,  la  perte 
subie  aurait  pu  être  évitée  par  le  retrait  de  la 
marchandise:  en  même  temps,  il  exige^ait  le  rem- 
boursement des  frais  de  port  et  de  magasinage. 


De  soti  coté,  le  chetnin  de  fer  concluait  au  rejet 
de  la  demande,  attendu  qu'il  n'était  pas  tenu  de 
porter  la  vente  projetée  à  la  connaissance  du  de- 
mandeur, du  moment  qu'il  l'avait  informé  à  deux 

repris»*^  de  rempêcheinent  ;i  1,4  livraison  de  la 
marchandise.  La  demande  lui  repoussee  en  première 
instance. 

En  ce  qui  concerne  la  prétention  du  demandeur 

d'obtenir  le  remboursement  dr  fr  li-  de  port  et  de 
magasinage,  le  jugement  fut  contirmé,  en  appel, 
par  la  cour  royale,  ces  frais  demeurant  à  la  charge 
de  la  marchandise  non  retirée.  II  fut  par  contre 
réformé  en  ce  sens  que  le  chemin  de  fer  défendeur 
fut  condamné  à  payer  au  demandeur  la  moins- 
value  résultée  de  la  vente,  soit  50  florins,  plus  les 
frais  du  procès.  La  cour  a  déclaré  inadmissible 
l'objection  présentée  par  le  chemin  de  fer  qui  pré- 
tendait n'avoir  aucune  oblig.ition  ii  fionner  l'avis 
en  cjuestton.  Le  $  70  du  règlement  d'exploitation  '1 
prescrit  cet  avb  aussi  bien  dans  les  cas  d'em- 
pêchements à  la  livraison  que  lorsqu'une  vente  doit 
avoir  lieu:  le  fait  que  l'expéditeur  a  été  informé 
de  renipèchcment  à  la  livraison  ne  libérait  nulle- 
ment le  chemin  de  fer  du  devoir  de  lui  faire  savoir 

I)  B.  1S93  p.  144,  respectivâment  p.  lao. 


Verkauf  des  Outea.  Verpfliohtnng  der  Bisenbahn, 
den  Axd^gtHaee  von  dem  'Verkanfè  des  nlAht  boatell- 

baren  Otites  zit  benaohrichtigen. 
(Urtcil  des  HaudeU-  uad  Wecliselgcrichtshoics,  ab  Appellations- 
gericht,  in  Bodspeit,  vam  6.  Jvni  1899.) 

—  Zu  verglciclica  l.  U.  .-Vri.  24.  — 

Der  KlSger  hatte  von  der  Ungarischen  Staats- 

bahn  die  Vergiitung  des  Schadens  verlangt,  der 
ihm  dadurch  erwachsen  war.  dass  die  Empfangs- 
station  das  von  ihm  versandte  Gut  mit  eineui 
Mindererlds  von  50  fl.  gegeniiber  dem  Faktura- 
werte  verkauft  hatte,  nachdem  die  Annahnie  vom 
Adressaten  verweigert  wordcn  war.  Die  Ei^^en- 
bahn  hatte  dcii  Kla^^cr  wohi  von  der  .Anii.ihme- 
verweigeruiig  unterrichtet,  uicht  aber  von  dem  be- 
vorstehenden  Verkaufe  des  Guts,  und  auf  dièse 
Unterlassung  stiitzte  der  Klager  seinen  Anspruch 
mit  der  Behauptung,  dass  bei  ptlichtmàssiger  Be- 
nachrichtigung  der  Verlust  durch  Zurùcknahme 
des  Gutes  hStte  vennteden  werden  Inkmen;  der 
Klâger  beanspruchte  gldchzdtig  Vergiitunfr  von 
I  Vacht  und  Lagergeld. 

Die  Eisenbahn  beantragte  Abweisung  der  Klage, 
da  sie  zur  Bekanntgabe  des  bevorstehenden  \'er- 
kaufs  an  den  KlSger  nicht  verpflichtet  gewesen 
sei,  nachdem  sie  ihn  von  dem  Ablieferungshin- 
[  licrnis  z^'eiinal  benachrieliti-^t  h.iltc.  Die  erste 
Instanz  wies  den  Klager  mit  sciner  Eorderung  ab. 

.A.uf  erhobene  Appellation  bestatigfte  der  kgl. 

Gerichtshof  das  erstin-^tanzliche  Urteil.  «oweit  es 
den  .A.nspnich  des  Rlagers  auf  X'ergutung  von 
l''racht  und  aufgelaufcneiii  Lagergeld  betrifft,  weil 
dièse  auf  dem  nicht  bezogenen  Gute  haften;  iin- 
derte  dasselbe  im  iibrigen  aber  dahin  ab,  dass  die 
beklagte  Eisenbahn  dem  Klager  deii  Mimieterlos 
im  Betrage  von  50  fl.  und  die  Prozesskostcn  zu 
vergiiten  habe.  Der  Gerichtshof  bezeichnet  die 
j  Einrede  der  Eisenbahn,  dass  ihr  die  Avisierung»- 
pilicht  nicht  obliege,  als  ungereclitfertigt.  l 'er  ^  70 
des  Hetriebsreglemcnts  schreibe  besondere  \'er- 
standigungen,  sowohl  von  dem  Ablieferungshin- 
dernis,  als  àuch  von  der  Verkaufsabsicht,  vor; 
der  Umsland,  dasS  der  Au%eber  von  dem  Ab- 
lieferun^-hindcTnis  avisiert  worden  sei,  eiitlu-be  die 
Bahn  mcht  \  iin  der  \'erpflichtung,  dem  .-Vufgeber 

')  2.  iJi93  a.  134,  Ueivr.  III. 
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(\np  !a  m;uchainli>c  en  souffrance  allait  t  tn-  iiii-c 
en  vente.  CvlU-  toriiialité  était,  aux  termes  du  3" 
alinéa  du  paragraphe  précité  du  règlement  d'ex- 
ploitation et  des  dispositions  réglementaires  II  qui 
s"v  ra])pi)rtent,  h  remplir  par  Irttrt'  chart^i'c  et  a\ee 
indication  du  jour  et  du  lieu  ou  devait  avoir  lieu 
la  vente.  Il  est  prouvé  d'une  manière  incontestable 
que,  pour  ne  pas  avoir  été  informé  de  cette  vente, 
le  dcruaiideur  a  éprouvé  un  préjudice  qui  eût  pu 
être  évité  s'il  avait  é-lé  iniî^  h  niènie  dr  >i"<»p]i<><i"r 
à  la  vente  de  sa  marchandise,  il-asenbahn- 1  ant  uiul 
Verlcehrs-Anze^r,  n*  19,  p.  268.) 


5ioiivi'IIPs  diverses. 

Bevinon  da  règlement  de  transport  d«c 
dtemina  de  ftr  d'Allemagne. 

En  raison  de  l'entrée  en  vigueur,  au  i*' janvier 
1900,  du  nouveau  code  de  commerce  et  de  la  mise 
en  prati<]ue  probable,  \<  r<  hi  nn  nie  époque,  de  la 
convention  additionnelle  a  la  convention  interna- 
tionale du  14  octobre  i8go  sur  le  transport  de 
marchandises  par  chemin*  de  fer.  conclue  à  Paris 
le  ]f)  juin  lS<;S,  le  tiLîlfiii<*nt  <!<■  traii-^i'oii  ili  ~ 
chemins  de  fer  d'Aiieniagnc  a  elc  soumis  a  une 
revision  partielle.  A  cette  occasion  on  a  tenu  compte 
de  diverses  autres  modifications  et  additions  qui 
avaient  été  juj^étrs  opportune^.  Les  mi»difications 
qui  doivent  ni  '  i"--airement  être  a[i|>ortée>  aux  di— 
positions  réglementaires  et  aux  tarifs  seront  exé- 
cutées dans  le  plus  bref  délai  pos.<iible.  (Zeitung 
des  Vereins  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen, 
n"  O9,  p.  1142.; 

Dispositions  rolntives  mix  hciues  tîe  service  et  de 
repos  du  personnel  du  service  actif  des  ohemias 
de  fsr  en  Allemagne. 

Sur  l'initiative  et  sous  la  direction  de  l'olKce  ini- 

|)ériat  des  chcniiii-  df  t>T.  (!i-po~itii>n-  ont  r  ie 
arrêtées  au  printem|>s  dernier  entre  le.-<  gouverne- 
luenLs  confédérés  pour  (i.ver  d'une  manière  uniforme 
les  heures  de  service  et  de  repos  du  personnel  du 
service  actif  des  chemins  de  fer,  ("es  dî^spositions 
qui  correspondent  diii-  li  urs  parties  c^sentieile-: 
aux  prescriptions  deja  t:n  \igueur  ilaiis  les  divers 


die  beabsichti<îte  \'(Màu<-;ernn^  mitziitiiU'ii.  Iti-- 

inmsste,   nach   i'uiikt       des  citierleii  i'aragrapheii 
des  Ketriebsreglements  und  der  dazu  gehôr^ea 
I  Zusatzbestiiiiiming  II,  unter  Angabc  der  Zett  und 
de>  <  >rt-  mittelst  rekommandierleii  Schrcibcn-  fji'- 
I  schehen.    Dass  deni  Klager  wegen  der  Unterli»- 
i  sung  der  Verstandigung  Schaden  entstand,  ist  un- 
zweifelhaft  nachgewrîesen,  und  dieser  Schaden  batte 
abgeu  endet  vverden  konnen,  wenn  der  Klager  "m 
lien  Stand  '^c-ef/l  worden  ware,  den  N'erk  iuf -Hir  r 
Ware   abzuwehren.      Eiiienbalin- 1  aiit-   und  \cr- 
kehrs-Anzeiger,  Nr.  19.  S.  2680 


VmiiiiHlnic  JliltHliiiiOT. 

Umarbeitong  der  Verkehrsordnung  fOr  dis 
Xiaenbaluieii  Denteoblaiida. 

Die  Verkehrsordnung  liir  dieEisenbahnen  Daitscli- 

lands  ist  mit  Riicksicht  auf  das  am  1.  januar  191» 
zur  Kinfiihrnng  tcelangende   neue  I  landel>ge-rt<r- 
buch  und  das  vorau.s.siclitlich  zu  dem  glcichen 
Zeitpunkte  in  Kraft  tretende,  ani  16.  J  uni  1898  to 
;  Paris  abgeschlossene  Zusatziibereink<^>nitiR-n  /ant 
Inlernationalen  l'ebereinknmm  n   utier  tien  la-'n- 
bahnfrachtverkehr  vom   14.  <  »ktober   1.S170.  einer 
I  teilwei.sen  Umarl>eitung  unterzogen  worden.  Bd 
'  dieser  Gelegenheit  haben  auch  verschtedene  andeie 
j  ala  wûnschensuert  erachtete  Andcrungen  mul  !>• 
ijanzungen  IJeruck-ichtitnmg  ijcfuniîen.    Die  n;  îil; 
werdenden  Abknderungen  der  allgeiueioen  Zusau- 
bestimmungen  und  Tarife  sollen  mit  thunlichstier 
Hellirderung  viirgenommen  werden.    (Zeitung  deî 
Vereins  deutscher  EisenbahnvenvaJtungen  Nr.  H 
S.  1142.) 

Bcstimmungon  tlbor  die  Dicnst-  iind  Rulio;':':ii  cler 
Sisenbahnbetriobsbeamten  in  Deauchlaud. 

Auf  Anregung  und  unter  Leitung  des  Rcichi-- 
'  <-i^enbahnamte^  -md  in  die-i-m  l'riilijahr  zwischen 
j  den  iiunde-i egierungen  iiestimmungen  uber  die 
'  planmiissige  Dienst-  und  Ruhezeit  der  EisenbaliR- 

betriebsbeaniten  vereinbart  worden,  welche  sicb  toi 
!  wesentlichen  an  die  in  den  einzelnen  Staaten  sch  >n 

1)1  vti  lurntlen  Ani m dmin'^en.  namentlich  an  du-  m 
I  i'reussen  geltenden  \ Urschriflcn  vom  24.  Dezcniber 
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états,  niitamment  à  colle»  qui  <iiit  t'ti'  introdiiitfs 
en  Trussc  depuis  le  34  dcccinbi  i-  i<s<>-,  prcsentcnt 
cependant  un  intérêt  spécial,  puisc^u'elles  ont  été 
adoptées  par  tous  les  gouvernements  confédérés. 
Entrccs  en  vigueur  le  t"^  octobn-  de  cette  année, 
elles  âont  rédigées  de  la  laçon  suivante: 

I.  Heures  de  service  et  de  repos. 

r  l'ersottnel  drs  stations,    (  "hefs  de  gare,  sur- 
vfiltants  et  >ous-rhcts  do  '^^aie.  teléiîrapliistes,  pré- 
poses uux  iiianu-uvrcs,  préposes  aux  haltes  et  ai- 
guilleurs.) Si  le  service  exige  une  acti^té  continue  | 
et  Êit^nte,  la  durée  iit  '\  <  nne  du  travail  quoti- 
dien ne  ilott   pa-  r-xi-éder  N  lieurc-^  et  celle  d'un 
service  isole  ne  doit  pas  être  supérieure  à  10  heures. 
Dans  les  autres  cas,  la  durée  moyenne  du  travail  1 
quotidien  peut  être  portée  à  12  heures,  celle  d'un  \ 
service  isolé  à  14  heures.  Lor*^qiie  le  service  est 
peu  coniplirpié  et  que  le  travail  est  coupé  de  lonj^s 
intervalles  de  repos,  cuniiuc  par  exemple  sur  les 
chemins  de  fer  secondaires,  la  durée  d'un  service  { 
pourra  être  exceptionnellement  étendue  jusqu'à 
1^1  heures. 

2°  (jardes-barrîcrcs  et  j^urtï/rns  tir  haltfs.  La 
durée  du  travail  ne  doit  pas  dépasser  14  heures 
par  jour.  Dans  le  cas  de  service  facile,  sur  les 
chemins  de  fer  secondaires  notarument,  elle  peut 
être  porté»'  jusqu'à  16  heures,  ."^i  li!s  ij:udi  <-}jarriére> 
ne  peuvent  se  loger  qu'à  une  grande  di.slance  de 
leur  poste,  il  devra  être  tenu  compte  du  temps 
qui  leur  est  nécessaire  pour  se  rendre  à  ce  poste 
et  pour  re^fagner  leur  domicile. 

3*  l*ersonHel  d€s  trains.  La  durée  quotidienne 
du  service  ne  doit  pas  excéder  11  heures,  comme 
moyenne  mensuelle  et  chaque  service  ne  peut 
durer  plus  de  16  hrurc-.  Les  services  de  cette 
durée  ne  i)eu\'ent  être  ordotniés  que  lorsqu'ils  sont 
inlerr<)n»pus  par  des  périodes  de  repos  prolongées. 
Chaque  période  de  service  prolongé  doit  être,  en 
principe,  suivie  d'un  re|><>-  pr<i]<>n<^n'  au  domiciter 
autant  que  po*:^!!»!!-  pcnilant  la  noir,  l.e  temps  né- 
cessaire au  personnel,  avant  et  après  lu  commence- 
ment du  voyage,  pour  la  prise  et  la  remise  du 
^icrvtce  c.«t  compté  comme  temps  de  travail  aussi 
bien  au  domicile  qu'en  dehors. 


anschliesscii .  aber  duch  ein  seibstandiges 
Interesse  beanspruchen,  weil  sic  nunmehr  von  allen 
Bundesregierungen  angenommen  worden  sind.  Die 
Bestiminui^^  sind  mit  dem  1.  Oktober  d.  J.  in 
Kraft  getreten  und  Uuten: 

1.  Dienst*  und  Ruhezeit. 

I.  Stations f^crsonal.  fStationsvorsteher,  Stations- 
aufseher  un<l  Stationsassistcnten ,  Telej»rapliisten, 
Rangiernieister,  1  lallcstellenaut'selier  und  \\  eichen- 
steller.)  Wenn  der  Dtenst  dne  ununterbrocbene, 
angestrengte  Thati^keit  erfordert,  soll  die  durch- 
schnitîliche  tat^liclu-  l 'aiier  S  Stunden.  die  Dauer 
ciner  einzelnen  I  )ienstschicht  lu  Stunden  nicht 
iiberschreiten.  Im  iibrigen  kann  die  durchscbnitt- 
liche  tâgliche  Dienstdauer  bis  zu  12  Stunden,  die 
1  )auer  einereiii/t'ln.'ii  Dienstschicht  biszu  i4Stunden 
belra^jen.  \u>n;ihiti'-\veî'-r  k mil  bei  einfachen  He- 
triebsverhaltnissen,  bei  denen  \\\  die  Dienstschicht 
làngere  Pausen  follen,  wie  namentlich  auf  Neben- 
bahnen,  die  Dauer  der  Dienstschicht  bb  zu 
l't  .Stunden  aus<;edehnt  werden. 

1.  lialmimrtcr  uiui  iialtcputtkt-warter.  Die  Dauer 
der  taglichen  Dienstschicht  soII  14  Stunden  nidit 
iiberschreiten.  Bei  einfachen  Betriebsverhiiltnissen, 
wie  namentlich  auf  Nebenbahnen,  kann  die  Dienst- 
>:(hicht  bis  fw  \(\  Stuntlen  ausgedehnt  werden. 
\\<;nn  die  Ikdinwarter  nur  in  grosserer  Entlernung 
,  von  ihrem  Posten  Wohnung  finden  kdnnen,  ist  die 
(  auf  die  Wege  zum  und  vom  Dienst  entfidiende 

7jéX  angemessen  vw  benicksichtigen. 
j  3.  '/Mgbcglrttunsspt  rsonal.  Die  tagliche  Uienst- 
I  dauer  soll  im  nionatlichcn  Durchschnitt  nicht  mehr 
ab  II  Stunden  betragen.  Die  dnzdne  Dienst* 
'  schicht  darf  lO  Stunden  nicht  iiberschreiten.  Dienst- 
i  schichlen  bis  zu  dieser  Dauer  durten  nur  ange- 
setzt  werden,  wenn  sie  durch  ausgtebige  l'ausen 
I  unterbrochen  werden.  Auf  dne  lângere  Dienst- 
'  schicht  soll  in  der  Regel  eine  laii:.^<  re  Kuhe  in  der 
Heimat  ro''.yfn.  die  snweit  als  ni<tt,flich  in  die  N'acht- 
zeit  zu  legen  ist.  Die  Zeit,  wahrend  «.leren  das 
.  Personal  vor  Antritt  und  nach  tieendigung  der 
I  1*ahrt  zur  Obemahme  und  Obergabe  der  Gesch&fte 
,  u.  s.  w.  di<Mi Il  III  \-'-[iruch  genomnien  winl. 
ist  s<)\v<jhl  in  der  ilcimat  als  auch  ausserhalb  aU 
Diensl  anzurechnen. 
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4"  !Vi-sonn<l  Hrs  locomottics .  La  inoyonnc  men- 
suelle de  la  durée  quotidienne  du  service  ne  doit 
pas  dépasser  lo  heures.  Dans  le  cas  de  service 
non  compliqué,  comme  sur  les  chemins  de  fer  se- 
condHires,  cette  durée  moyenne  peut  être  portée  à 
1 1  heures.  Ctiaque  période  de  service  ne  peut  ex- 
céder i6  heures,  et  les  périodes  de  sennee  de  cette 
durée  ne  peuvent  être  ordonnées  que  si  dles  sont  inter> 
rompues  par  des  repos  suffisamment  lon^js.  Toute 
période  de  service  prolcjngé  doit  être,  en  principe, 
suivie  d'un  repos  prolongé  au  domicile,  autant  que 
possible  la  nuit  La  durée  du  service  de  route  pen- 
dant une  période  de  sertnce  ne  peut,  dans  aucun  cas, 
excéder  dix  heures,  y  compris  les  séjours  aux  stations 
durant  lesquels  l'agent  ne  peut  quitter  la  locomo- 
tive. Si  le  service  des  manœuvres  exige  une  acti> 
vité  continue  et  fatigante^  la  durée  moyenne  du 
travail  (juotidien  ne  dép;ussera  pas  8  heures  et 
chaque  service  ne  peut  durer  plus  de  lo  heures. 
Le  temps  employé  par  le  personnel  pour  la  prise 
ou  la  remise  du  service  avant  et  après  le  voyage^ 
est  compté  aussi  bien  au  domicile  qu'au  dehors 
comme  heures  de  service. 


II.  Journées  de  repos. 
Tout  agent  permanent  du  service  actif  des  che- 
mins de  fer  a  droit  chaque  vaxAs  à  deux  jours  au 
moins  de  repos.  Lorsque  le  service  est  peu  com- 
pliqué, coniiiip  par  exemple  '^wr  les  clu'mins  de  fer 
secondaires,  le  nombre  des  jours  de  repos  peut 
être  limité  à  uh  par  mois  pour  le  personnel  désigné 
aux  I*  et  3*  du  titre  L 

III.  Dispositions  finales, 
l"  Les  périodes  régulières  de  service  visées  par 
les  présentes  dispositions  (titre  I)  comprennent 
l'intervalle  de  temps  qui  s'écoule  entre  deux  pé- 
riodes de  repos  comptées  d'après  les  règles  sui- 
vantes. 

2*  Est  comptée  comme  période  de  repos  toute 
période  exempte  de  service  ou  de  préparation  de 

service  et  qui  comporte  sans  interruption:  a)  au 
moins  8  heures  pour  le  personnel  des  stations,  les 
gardes-barrières  et  les  gardiens  de  haltes  il,  i'  et 
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4.  iMkotttotivpersiinal.  Die  t.iîHichc  Dienstdaiicr 
soll  im  monatlicben  Durchschniii  mcbt  niehr  als 
10  Stunden  betragen.  Bei  einiachen  Beiriebsver- 
hàltnlssen,  wie  namentlich  auf  Nebcnbahnen,  kann 
die  durchschnittliche  Dienstdauer  bis  zu  1 1  Stiindi*!! 
ausgedehnt  werden.  Uie  einzelne  Dienstscbicht 
darf  16  Stunden  nicht  ûberschreiten.  Dieut- 
schichten  bis  zu  dieser  Dauer  durftien  nur  ange- 
setzt  werden ,  wenn  sir  durrh  ausgiebige  Paufvn 
unterbrochen  werden.  Auf  einelàngere  Dienstschicht 
soll  in  der  Regel  eine  làngere  Kulie  in  der  Heiinat 
folgen,  die  soweit  aïs  môglich  in  die  Nachtsrittu 
legen  tst.  Die  innerhalb  einer  Dienstschicht  im  Zug- 
dienste  zuriickzulegende  planmàssige  Fahrzeit  soll 
ctnschliessiich  derjenigen  Aufenthalte  auf  den  iu- 
tionen,  wahrend  deren  ^  LolcOmotive  ntclit  ver- 
lassen  werden  kann,  keînesfalls  mehr  als  10  Stundes 
betragen.  Wenn  der  Rangierdiensl  eine  ununter- 
brochene,  angestrengte  Thàtigkeit  erfordert,  ^'1ll 
die  durchschnittliche  tagliche  Dauer  8  .Stunden, 
die  Dauer  einer  einselnen  Dienstschicht  10  Stunden 
nicht  ûberschreiten.  Die  Zeit.  wahrend  deren  das 
Personal  vor  Antritt  une!  riach  Hcendigung 
Fohrt  zur  Ubernahmc  und  Ubcrgabe  der  Geschafte 
u.  s.  w.  dienstlich  in  Anspruch  genommen  wird,  ist 
aowohl  in  der  Heimat  als  aueh  aussertialb  ab  Dicast 
ansuredmen. 

II.  Kuheta^e. 
Jeder  im  Betnebsdienste  standig  beschafugte 
fieamte  soll  monatlich  mindestens  zwet  Rulietage 
erhalten.  Bei  cinfachen  Betriebsverhàltnissen,  wie 
namentlich  auf  Xebenbahnen,  kann  die  /.;»hl  d<'r 
Ruhetage  des  unter  I.  1  und  2  aufgefuhrten  Per- 
sonals  auf  <WM)i  im  Monat  «i^esdirSnlct  «ecdeit 

III,  Se  h  1  u  s  sb  est  i  m  m  u  n  ge  n. 

1.  Die  planmàssige  Dienstschicht  im  Sinne  dieser 
Vorschriften  (Abschnitt  I)  umfesst  den  2Seitraun, 
der  zwisch<'ii  zwci  nach  den  nachstehenden  GtMBd- 
sàtasen  berechneten  Ruhexeiten  li^ 

2.  Aïs  Rukescit  gilt  jeder  von  Dienst  oder  Dienst* 
bereitschaft  freie  Zeîtabschnitt,  der  in  ununter- 
brochencr  Folpc  betragt:  a)  bei  deni  Stations- 
pcrsonal,  den  Hahn-  und  Haltepunktwartem  l 

I  i,  2j:  mindestens  8  Stunden;  b)  bei  dein  Zugbe- 
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2*):  b)  au  moins  8  heures  dans  les  cas  de  repos 
a  la  niaisun.  et  au  moins  6  Iieurt-s  si  !c  r<*[K>s  a 
lieu  hors  du  domicile,  pour  le  personnel  des  trains 
et  des  locomotives  (I,  3*  et  4*).  Pour  ce  personnel 
(lettre  b),  une  période  de  6  à  8  heures  de  séjour 
an  domicile  pourra  être  comptée  comme  temps 
de  repos,  si  elle  se  produit  entre  des  périodes  de 
service  précédées  ou  suivies  d'un  repos  de  10  heures 
au  moins  au  domicile. 

3*  Les  repos  if une  durce  infcrieure  à  celle  in- 
diquéf  au  2"  no  sont  pas  considéré?  comme  temps 
de  repos.  Ils  sont  par  suite  décomptés,  comme 
temps  de  service  ou  de  préparation  de  service, 
dans  la  période  de  service. 

4  "  En  service  de  nuit,  ancim  agent  ne  doit  être 
occupe  plus  de  7  nuits  consécutives. 

5*  Ne  compte  comme  journée  de  repos  (titre  II) 
qu'une  exemption  de  service  d'au  moins  24  heures. 

6»  Pour  les  employés  et  ouvrier-^  d'autres  ser-  ' 
vice*^  du  chemin  de  fer,  détachés  pcndanl  i;ai  li]iies 
heures  comme  aides  au  service  actif,  on  devra 
tenir  compte  du  temps  pendant  lequel  ils  exécutent 
leur  travail  habituel  pour  fixer  la  durée  réglemen- 
tciirc  du  service  auquel  ils  peuvent  être  astreints, 
(Zeitung  des  \'erein.s  deutscher  Eisenbahnverwal- 
tungcn,  n"  69,  p.  ii3<>) 

Abréviation  du  millésime  de  Fannée  1800. 

Relativement  .à  l'abréviation  du  millésime  de 
I  année  19<X),  le  ministre  des  travau.\  publics  de 
Pïusse  a  décidé  que,  dans  les  cas  où  les  miUéâmes 
sont  reproduits  en  abrégé  par  deux  chiflrcs  sur  les 
timbres  mobiles  de  service  itimbres  à  date  pour 
l'acceptation  des  marchandises,  pour  les  billets  de 
voyageurs,  t-'lc.j,  l'année  1900  serait  désignée  simple- 
ment par  deux  zéros.  Les  années  suivantes  seront 
également  représentées  par  les  abréviations  01,  02, 
(•3  etc.  iZeiturîg  des  \'creins  deutscher  £isenbahn' 
V'erwaltungen,  n"  69,  p.  1 143.; 

Académie  des  chemins  de  fer  à  Linz. 
D'accord  avec  le  ministre  du  commerce,  le 
ministre  autrichien  de  l'instruction  publique  a  ap- 
prouvé le  programme  d'études  que  lui  avait  soumis 
le  conseil  d'administration  de  l'académie  de  com- 
merce de  Linz  d'une  section  de  chemins  de  fer  à 


gleitungs-  und  Lokoniotivpersonal  (T.  3,  4):  min- 
destens  8  .Stunden,  wcnn  die  Rulie  in  der  Ileimat, 
mindestens  0  Stunden,  wenn  die  Ruhe  ausserhalb 
der  Heimat  verbracfat  wird.  Doch  kanii  auch 
(zu  b)  eine  l'auso  von  6  bis  S  Stunden  in  der 
MeiTiKit  aU  R\ihczeit  angesehen  werden,  wenn  sie 
zvvischen  Dienstschichten  liegt,  denen  eiue  Ruhe- 
zeit  von  mindestens  10  .Stunden  in  der  Heimat 
vorangeht  oder  folgt 

3.  l'ausen  von  geriHgcrcr  als  der  u  ?.  hezeich- 
neten  Dauer  i^elten  nicht  als  Rubezciu-ii.  "sic  sind 
daher  ebenso,  wic  die  Zeiten  des  Dienstes  und  der 
Dienstbereitschaft,  in  die  planmassige  Dienstschicht 
einzurechnen. 

4.  Im  N'achtdienste  darf  kein  l^eamter  iiu  :ir  als 
7  Nàchtc  hintereinandor  beschaltigt  werden. 

5.  Als  Ruhetag  (Abscbnitt  U)  gilt  nur  eine 
Dienstbefreiung  von  mindestens  34  Stunden. 

6.  Werden  l!r;imte  odcT  Arbeiter  aus  andcrcn 
Zweigen  des  l'^i-^ciihahnwesens  wahrend  cinzelner 
Stunden  zur  Aushulfc  nu  iiclriebadicn.stc  herange- 
zogen,  so  ist  bei  der  Bemessung  der  xulâssigen 
Dienstdauer  die  in  der  gewdhnlichen  Bcschaftigung 
verbrachte  Zeit  angemessen  zu  beiiicksii  inis^n-n. 
(Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnverwal- 
tungen,  Nr.  69,  S.  ii3(>) 

AbgekOrzte  Bezeichnung  des  Jahros  1900. 

Der  preussische  .Minister  drr  ntil'entlichen  Arbeilen 
hat  in  Bezug  auf  die  abgekurzte  Bezeichnung  des 
Jahres  1900  ungeordnet,  dass,  soweit  in  den  ver- 
stellbaren  Dienststempcln  (Guterannahme-  u.  s.  w. 
Stempel,  l'ahrkartenverkaufsstempeln  u.  d'^1.  die 
Jahreszahl  abgekurzt  durch  zwei  /.irtern  bezeichnet 
wird,  auch  das  Jahr  1900  abgekurzt,  und  zwar 
durch  «00»  darzustellen  ist.  In  gleicher  Wesse 
sollen  fiir  die  folgenden  Jahre  die  Abkiirzungen  01, 
f).î.  u.  s,  w,  angewendet  wenlen.  Zeittmg  des 
V'ereina  deutscher  Eisenbahn-\  crualtungen  Nr.  (»•>, 
S.  1143) 

EisenbahnakRdomio  in  Linz. 
Das  o-terreichische  Unlerrichtsministerium  hat  im 
lunvernehmen  mit  dem  1  landelsministertum  den  vom 
Verwaltungsausschuss  der  Linzer  Handelsakademie 
voi^elegten  Lehrplan  einer  an  dicter .  Akademie 
zu  crrichtenden  Abteilung  fur  Eisenbahnfachunter- 
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créer  dans  cette  académie  et  l'ouverture  des  pre- 
miers cours  au  commencement  de  l'année  scolaire 
actuelle.  L'académie  des  chemins  de  fer  de  l.inz 

est  la  preiiiirrc  <]ui  «'xi-ti'  en  Autriclnv  (Zfitiing 
des  V'ercins  deuLscher  liiscnbahn-Verwaltungen, 
n*  69,  p.  1145.) 

lie  transport  des  produits  agricoles  en  Italie. 

On  commence  en  Italie  également  à  s'occuper 

il  iiiic  f;ic'in  '^péciali'  ilii  tran-^port  dt"^  colis  a'^ri- 
ciile^.  l.e  ministre  des  travaux  publics  vient  d'en- 
voyer des  instructions  aux  inspecteurs  des  chemins 
de  fer  pour  les  inviter  h  prciuli  t>  toutes  les  dispo- 
sitions nécessaires  pour  li.itci-  l.i  mi^f  <mi  pratique 
du  service  de  ces  colLs.  t  es  derniers  pourront 
atteindre  le  poids  de  20  kilogrammes  et  seront  trans- 
portés avec  la  nicnie  célérité  que  U"<  colis  postaux. 

i'oiM-  rétablis?i-(ii<'tit  (ic^  ta\i"^.  il  c<l  prévu  un 
tarn  pai  zone.  La  connnission  teciinique  cliargee 
d'étudier  la  question  propose  de  distinguer  trois 
zones  de  parcours:  jusqu'il  J(k)  kilomètres.  île  200 
à  500  kiloiiirtrc^.  et  au  dclii  de  ;(  »  >  kiloiuetres.  <*t 
quatre  catégories  de  colis:  jusqu'à  4  kilogrammes, 
de  4  à  7  kilogrammes,  de  7  à  10  kilogramniCit, 
d<!  lu  à  j(i  kiloj^ratnnies. 

Voici  les  prix  tixés  pour  les  di Itère ntes  caté- 
gories de  colis  et  les  diverses  zones: 

JuMiii'À  Jiu<|ii'a  Au  delà  de 

30u  kllom.  Juo  kiloin.  50U  Vilom. 

Fit.  Fr.  l'i. 

Colis  de  4  kg.            040  060  100 

»       4*7  kg.   oGo  01/)         I  50 

»        7  u  10    »      070  1  20  2  (W) 

»      10  à  jo   *     085  1  Ou         2 IM 

La  commission  a  décidé  en  outre  que  les  pro- 
duits alimentaires  dénonmiés  dans  les  tarifs  spéciaux 
des  grands  réseaux  seront  admis  connne  colb 
agricoles. 

Les  nouveaux  colis  voyageront  en  trains  directs 
ou  en  trains  ayant  la  même  vitesse.  Les  produits 

adiiii--  a  h- iirticicr  lUi  iiiiit\  i',iii  tarif  -ont  au  nonilire 
de  73:  la  coiniiiis.-ion  pr<jpi>se  de  demander  le 
concours  des  sociétés  d'agriculture  pour  obtenir 
l'emploi  d'un  système  d'emballage  prati'  |u<  rt  solide, 
«^'adaptant  bien  à  In  nature  de  la  marcliandise  ex- 


richt,  sowie  die  Lruiinung  de.->  er.^ten  Jahrgangs 
die-ser  Abteilung  mit  dem  diesjàhrigen  Schuljahre 

Renehniigt.   Die  Linzer  Eiscnbahnakademie  i-t  die 

er-te  iti  <  )e>tiTrricli.  Zcitunt;  des  X'ereins  deutscher 
llisenl>.ihii-\  erwallungeii  Nr.  (k>,  6.  1 145./ 


Der  Verkehr  mit  landwirtsohaftlichen  Frodukten 
in  Italien. 

Auch  in  Italien  beginnt  tnan  der  lieforderving 
laniluirtschaOlicl:!!  l'rodukte  in  Kolli  Ix-sondere 
lieachtung  zu  sciienken.  Uie  Inspektoren  der  Kisen- 
bahnen  sind  vom  Minister  der  dATentlichen  Arbeiten 
angewiesen  worden,  die  zur  Aktivierung  dieser  Be- 
fîVrderunp^  eri'onletTK  Îi  -n  Ma->:ii:ihiiien  7\\  erifreifen. 
i^andwirtschatUiche  Kolli  sollen  bis  zum  tiewiclite 
von  30  kg  angenomnten  und  ebenso  rasch  be- 

lîirdert  weriii-n  \vic  die  Postkolli. 

l  ur  <lir  r  i\-en  i-t  ein  /oneiiînrif  vorge^iclicn. 
i>ie  (achmamusclie  Kominission,  uelchc  die  Frage 
bebandelt  hat,  schlâgt  vor.  drei  Streckenzonen  scu 
uoteischeiden  :  l  i-  ;i  *  Kil  Kueter,  von  .îik)  zu 
5<K)  Kilnmeter  imtl  uber  ;<)i  >  Kiiometer,  nud  vier 
Kategorien  von  Kolli:  bis  zu  4  kilt»grauim.  \on 
4  bis  7  Kilogramm,  von  7  bis  10  Ktlogramm,  von 

Kl  l)is  jo  Ki!(i<^ramin. 

nie  1  niclilsat/e  t\ir  die  verschiedenen  Kale}î<.)rien 
von  Kolli  und  die  verschiedenen  Zoneii  sind  wie 
folgt  fes^reactzt: 

Bis  lu      Six  ra    kni  Mn- 
200  km.    500  km.  au. 

Fr.         Fr.  F». 

Kolli  von  4  Kilogramm    .040    060  100 
»      »    4    7  Kilogramm    060    090     1  50 

»        >     7 — lu         »  070       1  20  2C»^ 


»  \o—îo 


0S5     1 60 


2  (X> 


IHe  Kommiiision  hat  aosserdem  beschlossen,  dass 
die  in  den  Specialtarifen  der  grosscn  Eii^enbahnen 
bciiantitt-n  L-'hensniitlet  ais  Ke.lli  landwirtschaft- 
licher  l'rodukte  zugelasïen  werden. 

Die  neuen  Kolli  werden  mit  direkten  Ziigen  oder 
mit  Vav^'-w  von  gleicher  l'ahrge-clnviudiskeît  wie 
di>--i-  'rd'  i  l.  1  Ve/alil  (1er  l 'l  odukte,  die  de^  nenen 
l  arite.-  teillialtig  werden,  belaull-^ichaul  75  :  die  Kom- 
mis«ion  beantragt,  dteMitwirkungdcr  landwirtschaft- 
lichcn  Vereine  an/urufen,  dmiit  prakiische  und 
starkcEmbailagen  zur  Vcrwendung  koamten.  die  sich 
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pédi^:  elle  propose  en  outre  de  faire  tous  les 
efforts  afin  d^obtenir  l'application  île  tarif-:  tn-s 
réfluit*  an  service  dr  'f^fiipa^c  it  <lc  livraison  a 
iloiiiictic,  qui  devra  être  ellectuce  dans  des  condi- 
tions de  simplicité  et  de  rapidité  atasi  complètes 
que  possible.  l'Iiull»  lin  ic  la  commission  interna- 
tionale du  congrès  des  cliemins  de  fer,  août  i^içg, 
p-  II  56.1 

KarquM  â  appliqueir  aux  nuuNdiaiidiaee  4 

destination  de  Russie. 

I^oe  niarchandi-^r-  <li  -tini'cs  à  la  Rinsii-,  dont  le- 
marques  et  nuuicrt>s  s»jnt  mdi(|ucs  sur  une  étiquette 
flottante  de  bois  on  de  papier  et  non  pas  sur 
l'emballage  même,  sont  contiMiui h  s.  attendu  qu'elles 

■ittnt  crinsid'T'  i'^  ]);ir  les  bureaux  di-  douane  comme 
ayant  été  introduites  sans  document-  de  tran-port. 

Il  n'est  fait  exception  à  cette  rc>jle  ijuc  i>our  les 
<  sacs  vide!«  >  dont  les  colis  séparés  peuvent  porter 
'1-  marque-  et  numéros  sur  des  étiqu<*tte-  mi  de- 
tablette-  llottantes.  (Usteurupàische  Tarifrundscbau, 
n*  30,  p.  29j.j 

Bj^ortatioii  dea  coreales  de  Sibérto  par  !«  port 

d'Arkhungel. 

l>ans  ie  but  de  favoriser  l'exportation  des  céréales 
de  Sibérie,  il  a  été  créé  un  tarif  direct  sibérien- 
transmaritime  via  Kotlass-Arkbangel  comprenant 

<rune  part,  toutes  Ii  -  -t  ition-^  île--  <  în'inin-  de  fer 
Mberieii-,  et  le-  port-  de  Rotterdam.  tl  Am-terdam, 
d  Anvers,  de  ikeine,  de  liain bourg,  de  Londres, 
de  HuU,  de  Newcastle  et  de  Leeds,  d'autre  part. 

Les  frai-  tie  transport  des  station-  de-  chemin- 
de  fer  sibériens  a  Arkhangel  seront,  par  poud  et 
toutes  taxes  accessoires  comprises,  au  départ  de: 

Tscliernjawskaja   -^'''i 

Tschumljak    .......  28,99 

Schumicba   29,39 

Mischkino   2<).f>} 

jurgamy-eh   jg.M» 

.Syrjunka   i>Hii»'> 

Kurgan   30,36 

W'argaschi   3<>f67 

Lebjaschja   31,06 


der  Art  des  versandten  Gutes  anpassen:  sie  schiagt 

l'erner  \'or.  da-  .Moijliche  zu  thiin.  uni  zu  recht 
niedern  Tarir-at/en  fur  den  Sauum  ldienst  und  die 
Ablieferung  in  die  Ik-hausun}^  zu  gelangen,  welclie 
in  moglichst  volL«tandiger  Einfachheit  undSchnellig- 
keit  vollzogen  \v  r  I  I  I  .11.  :  Bulletin  de  la  commis- 
sion internationale  du  congrès  des  chemins  de  fer, 
août  1 899,  p.  1 1 56.) 

Signienmg  von  GHttem  mit  der  Destimmung  naoh 
Russland. 

(iilter  mit  der  Uesiinmmn<»  nacli  Ku-slaiid,  die 
Ztnclien  und  .Nuuimern  auf  einer  angehangten  IIolz- 
oder  Papieretikette  tragen,  aiso  nicht  auf  der  Em- 
ballage selbst  .>dgmert  .sind,  verfallen  der  KonUs- 
k  (tion.  weil  -ie  von  ilen  Zollamtern  il-  olme 
i<  ruchtdokuniente  eingegangen  belrachlet  wenien. 

Eine  Ausnahme  hiervon  niachen  mir  <  leere 
Sicke  >,  fur  welche  es  gestattet  iat,  die  Signierung 
der  ein/elnen  KoUi  auf  angehângten  Zettcln  uder 
l  alelchen  anzubringen.  (Osteuropàische  Tarifrund- 
scbau .\r.  30,  S.  J93.; 

Bxport  von  sibirisohem  GKstralde  ûber 

Arehangelsk. 

Uni  den  Export  von  ^.ibirischem  detreide  zu 
fbrdem,  wurde  ein  dtrektcr  sibirisch-nberseeischer 
Vcrkehr  ùbcr  Kotlass-Archangelsk  eingerichtet,  in 

welchen  einer-eit-  samtliehe  Stationeii  der  -iiii- 
ri-chen  l-^i-enlialmen  uiul  aiiderer-eit-  die  1  lafen 
Kotterdain.  .Amsterdam,  Antuerpen,  iiremen,  Ham- 
burg,  ]..ondon,  Hull,  Newcastle  und  Leeds  einbe- 
zogen  wurden. 

Die  l'racht-atze  al)  den  -ibiri-chen  F.i-rnbahn- 
Stationen  nach  Arthanijel-k  betrat^'en.  cm-ebliess- 
lich  sâmtlicher  Neben^ebuluen,  fur  1  l'ud.  von  : 


.Makuschino   .îi.4- 

Petuchowo   3i,8«) 

Mamlutka   32*16 

l'etropawlowsk   ^J.;J 

'roiiu-clii  

Medweschja  

Issil-Kul   33,Oj 

Kotschubiijewo    ......  33,97 

Marianowka   34f34 
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('i>peck< 

Unisk   34.74 

Kormilowka   35>i2 

Kalatechiti^kai.i   SSrjS 

Sch.jHrinskaja   35>72 

'l'utarskaja   36, 1 1 

KuraUcbi   3^>53 

Tebisskaja   36,91 

Katfuk   37»3<^ 


Le  transport  niuritiiiie,  y  compris  les  taxes  acces- 
soires, depuis  Arkhangel  k  l'un  des  ports  susmen- 
tionnés, revient  à  12,53  copecks  le  puud  de  froment 

L't  à  I4,5,>  (:i'î)(tcks  c'-lui  il'.w 'ntic.  H  <•<  pt-rcn  un 
iiuiiitant  de  '  <  di*  CDpeck  p.ir  poud  pour  rominaga- 
sinage  des  céréales  à  Kotlass.  Afin  de  faciliter  les 
relations  commerciales  entre  les  exportateurs  sibé» 
riens  et  k-urs  acheteurs  étrangers,  les  chemins  de 
fer  ^il><•Iirll-  iMit  ouvert  à  Arkhans^el  un  coiuptcir 
de  traiK-<port  tpn  .->c  charge  de  I  cmmagasuKige  a 
Kotlass,  fait  des  avances  de  fonds  sur  les  céréales 
entreposées  et  s'occupe  de  l'achat  et  de  la  vente 

de  cen-;ile^.  Cc  comptoir  {)r<-I<-\c  un  eopeck  par 
poud  à  litre  de  taxe  d'expédition  <  r  une  commission 
de  1  *  «  pour  les  céréales  vendues  par  son  inter- 
médiaire. 

La  réduction  de  20  "1  sur  les  taxe^  normales 
accordée  p<iur  le  fransi)ort  des  céréales  e-i  aj^plicpiee 
également  aux  expéditions  cHecluées  via  Kotlas-;- 
Arkhangel.  (Osteuropaische  Tarifrundscbau,  n*  37, 
P-  301.) 


Kopek«o 


Koschurla   37J2 

Ubinskaja   38,05 

Kargat   38,38 

Tschuh  m   3^-75 

Luplenskaja   39.10 

Kotschenewo   39,41 

Kriwoschtacbekowo   3g,j$ 

Ob   39,84 


Die  Sectrachi,  einschlieâslich  der  Nebengebuhren. 
betràgt  von  Archangelsk  nach  jedem  der  abcs 
genanntcn  Hafenpiàtze  12,53  Kopeken  pro  Pud 
fiir  W'eizen  und  i).;^  Knpi  ken  fiir  Hafer.  Fîir 
die  Einlagerung  des  Getreidc-s  in  Kotlass  wird  '1 
Kopekc  fiir  das  Pud  berechnet.  Zur  Elrleichteruiig 
der  Handeisbezîehungen  swischen  den  âbiriKliea 
Exporteuren  und  den  auslamlischen  Abnehmcrn 
haben  die  "^ibiri^chen  l'-i'-enhalinen  in  Archangelfk 
ein  I  ransport-t  omptoir  erotthct,  welches  die  Ein- 
lagerung in  Kotlass  besorg^  Vorschiisse  tuf  do* 
gelagertes  Getrdde  giebt  und  sich  mit  dem  An- 
iiiul  X'i  ikaufe  von  Getreide  brfasst.  An  Kxpedi- 
tionsgebiihr  ist  an  dasl  ransport-Couiptuir  i  Kopekc 
{HTo  Pud  zu  entrîchten,  fur  die  Vermittelung  des 
Verkaufs  i  %  vom  Getreidepreis. 

Die  (îetreiderefaktie  von  20*/o  des  normales 
IVachtsatzes  tîndet  auch  auf  die  uber  Ki'tlass- 
Archangelsk  zur  Hetordcrung  koriimenden  Seo- 
dungen  Anwendung.  (Osteuropaische  Tarifrund» 
schau,  Nr.  37,  S.  301.) 


Installation  du  frein  oontinu  antmnatiqQ»  «or  les  IHe  Ausntstung  der  russisohen  aoterwagen  mit  dsr 
wagons  mases.  durohgehenden  automatisohen  Bremse. 

feuille  c^cidle,  n"  25,  du  ministère  russe       Das  AmtsblattNr.  35  des  russischen  MinistertaoB 

des  voies  de  communication,  du  IQ  juin/ 1"  juillet  der  Verkehrsanstalten  vom  19.  Junt/i.  juli  d.  J. 

a.  c,  publie  uni-  intonnatiim  d'apn-^  !a(]iielle,  par  ;  enthàlt  eine  Bekanntmachung,  wonach,  einem  alW- 

ordre!  d(!  l'i-iupereur  en  date  du  jo  mars   11  a\  ril  hochslen   HeFehIe  vom    30.  Marz  1 1 .   April  iJiy'* 

l8y8,  les  lucuniotives  et  wagons  de  marchajidises  zulolge,  die  Lokoniutiven  und  Gùtervs  ageo,  die  in 

utilisés  en  service  direct  doivent  être  munb  de  direkten  Verkehr  laufen*  mit  durchgehendeo  auto- 

firiii    ..miitius  automatiflues  ;  le  frein  adopté  est.  mati^eln-u  Hremsen  auszuriisten  sind  :  hierbdîstdk 

le  frein  \\  e>tin"^;Iniuse  :  les  fr<*ins  d'autres  systèmes  W'ahl  auf  die  \\'e-tin£^lioii<ebreni«;e  f^'efallen  :  andorf 

ne  peuvent  être  admis  que  sous  certaines  conditions,  liremssysteniesollen  nur  unter  gewissen  bedingungcn 

L'installation  du  nouveau  frein  sur  les  locomotives  I  zugelassen  werden.  Die  Ausriistung  der  Lokomo* 

et  w  igons  devra  être  terminée  avant  1905.  (Zeitung  '  tiven  und  Gâterwagen  mit  der  neuen  Bremse  mvs 

des\ ereinsdcutscber£isenbahnverwaltungenNo.09,  bis  1005  bœndetsein.  Zeitun-^des  \'ereinsdcutschef 

p.  I(4(>-)  '  Eisenbahnvcru-altungen  Nr.  69,  S.  II46.) 
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Nouvrllcs  diverses.   —  Vcrscliiedcoc  Mutciluanjcu. 


Taux  du  change  dans  le  trafic  international. 

Autnclu  i  t  Hongrie.  La  taxe  d'agio  pour  les 
paiemeats  de  douane  effectués  en  argent  pendant  le 
mois  de  novembre  est  fixée  à  20*/o. 


Wertverhaitnis  der  Wfthrangen. 
OfsUrreich  und  Ungarn.   l  iir  den  Munat  No- 
veinber  betnigt  das  Aufgeld  bd  Zollxablnngen  tn 
Silber  20%. 


Bibliographie. 

Burnu  ister^  llans.  (jcschicktliche  lintwickelung  ties 
Gâiertûrifwesens  der  J^senèakMfn  DnUseMaitds. 
Leipz^,  Ouncker  et  Humblot,  éditeurs,  1899. 

Cette  brochure,  de  62  pages,  reproduit  la  con- 

frronci*  donnée  {i;ir  Fauteur  ;'i  la  faculté  (le<  sciences 
politiques  et  économiques  de  1  université  de  Halle 
s.  1.  Saaie,  en  vue  d'élucider  la  question  des  tarifs 
actuellement  à  l'ordre  du  jour.  Nous  en  recom- 
mandons vivement  la  lecture  à  tout  le  inonde, 
car  elle  expose  d'une  façon  concise  et  claire  le 
développement  du  »ystèuie  des  premiers  tarifs  de 
classification  à  la  valeur  et  celui  des  tarife  au 
volume,  ainsi  que  la  transformation  subie  par  ces 
fifux  systèmes  pour  aboutir  aux  tarifs  actuels  dits 
de  rérorine.  La  brochure  dont  nous  nous  occu- 
pons explique  en  outre  la  justification  de  ces 
divers  systèmes  et  fournit  des  données  sur  l'ori- 
gine des  tarifs  différentiels  tant  discutés,  en  faisant 
ressortir  leur  utilité  cointne  complément  indispen- 
!>able  des  tarifs  normaux.  L  auteur  donne  d'une 
foçon  aussi  succincte  et  aussi  précise  des  ren- 
seignements au  sujet  de  l'application  pratique  des 
tarifs  de  reforme  introduits  en  1S77  et  cU-  la  tran- 
sition à  l'unité  niatcricUc  en  ce  qui  concerne  les 
tarifs  pour  le  transport  des  nnrchandises  sur  les 
chemins  de  fer  d'Allemagne. 

Dupont,  l'inile.  avocat  a  la  cour  d'appel  de  Lié^e, 
vice-presidcnt  du  .Sénat,  et  lari,  Louis,  avocat 
à  la  cour  d'appel  de  Liège,  Commentaire  légis- 
te/ du  titre  VIP  "  du  <■<></<•  i/>-  loniutt-ro  -  contrai 
(il-  transfiort.  Bruxelles,  Veuve  Ferdinand  Larcter, 
éditeur.  1898. 

Ce  commentaire  traite  de  la  loi  belge  du  25  août 
1891  sur  le  contrat  de  transport,  publiée  dans  notre 
Bulletin  de  1893  p.  147  et  suiv.,  laquelle,  après 

abrogation  de-;  art.  «Z'  à  if)S  du  code  de  c^m- 
uicrce,  et  de  l'ordonnance  royale  du  24  novembre 


I  Blehersekaii. 

I  UuriHt'ister,  Hans.  (Srsclùchtlicitc  lintwickclung  des 
Gutertarifwesens  der  EiutAahnen  DetUschUauls. 
Leipzig.  Verlag  von  Duncker  &  Humblot  1899. 

I  Die  Broschiue  enthalt  auf  (ii  .Seiten)  den  Vor^ 
trag.  den  der  VerfasM-r  al-  einen  Heitrat^  zum  \'er- 

I  standnis  der  Tariffrage  der  Gegenwart  im  staats- 
wissenschaftlichen  Seminar  der  Univerdtat)]atlea*S. 
gefaalten  hat  VVir  mOssen  sie  jedermann  zur  Lek- 
tilre  bcstens  empfehien.  In  kurzen,  iibersichtlichen 
Ziigen  ist  die  Entwickelung  des  urspriinglichen 
\Verttari(.systems,  des  Kaumtarifs  und  die  Ausbil- 

i  dniig  beider  zum  gegenwàrtigen  System  des  Reform- 
tarifs,  und  die  Berechtigung  der  Système  an  sîch 
behandelt,  und  tjezei'^t.  wie  die  viel  umstrittcnen 
Ditilerenzialtarife  entstanden  sind  und  in  welchem 

.  Umfange  sie  als  notwcndige  Erganzuug  der  nor- 
malen  Tarife  Berechtigung  haben.  Eben  so  kuix 
und  eben  so  klar  sind  die  Mitteilungen  be/iiglich 
der  thatsachîichrn  Anwendung  des  *eit  1S77  ein- 

!  gefuhrten  Reformtarifs  und  hinsichtiich  des  Ùber- 

I  ganges  zur  materiellen  Tarifdnhett  lur  den  Giiter- 

I  transport  auf  den  Eisenbahnen  Deutschlands. 


/)///>('«,',  l-!inilt'.  Avocat  h  la  cour  d'appel  de  Liège, 
vice-presideni  du  Sénat,  et  Jari,  Louis,  avocat 

I  à  la  cour  d'appel  de  Liège.  Commentaire  iêgis- 
hilif  du  titre  VU'''"  du  code  dr  commerce:  contrat 

I  il,  ^r^rri^fort.  Bruxelles,  Veuve  Ferdinand  Larcier» 
1  cliteur.  i.s<)S. 

Die-ser  Kommeiitar  behandelt  das  belgische  Gesetz 
I  tiber  den  Frachtvertr^  vom  25.  August  1891, 

I  wetches,  unter  .'\ufhebung  der  Art.  96— loS  des 
I  landelsgeselzbuclis  von  iSoS  und  des  konivlicln-n 
I  Erla&ses  voni  24.  November  1829,  betreffend  dic 
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Ibi'j  réglementant  le  service  des  voies  publi(]ues 
de  communication  par  tcrrre,  forme  actiiellentent 
le  titre  VII  ^  du  code  de  commerce. 

Outre  un  avis  au  lecteur  «uccinct  e1  une  intro- 
duction explicative,  cet  ouvrage  renleriue: 

Premièrement,  le  commentaire»  c'est-à-dire  le  texte 
de  la  toi  et,  en  regard  des  div«irs  articles,  les  dis- 
positions anal<>5-'ii'  -  'l  i  tmcIc  de  commerce  de  iSoS, 
les  projets  et  antendenicnts  (|ui  ont  précède  le  vt)te 
du  texte  final;  de  plus,  l'indication  de  passages 
correspondants  dans  les  rapports  qui  ont  accom- 
pagné les  projets  dépo-.'^.  n!  qui  -e  trouvent  dans 
le;s  procès-verbaux  des  délibérations  de  la  chambre 
et  du  ^cnat:  et 

en  second  lieu,  les  rappi>rt<i  et  procès-verbaux 
des  discussions  dont  il  vient  d't'tre  parlé. 

L'origine  de  la  loi  remonte  à  l'année  1SO4.  Le 
gouvernement  avait  proposé  de  maintenir,  en  vue 
de  la  révision  du  droit  de  transport,  les  articles  96 
à  to8  du  code  de  commerce  de  1808,  .sans  men- 
tionner plu.s  spi'cialement  les  chemins  de  fer.  La 
commission  spéciale  chargée  de  la  revision  du 
code  de  commerce  proposa,  au  contraire,  sauf  cer- 
taines exceptions  à  déterminer  par  une  i«)i,  de  sou- 
mettre expressément  les  chemins  de  fer  au  droit 
commun,  avec  responsabilité  ordinaire  du  voiturier 
lorsque  des  prix  réduits  n'avaient  pas  été  accordés 
ou  qu'il  s'agissait  de  transports  que  le  chemin  de 
fer  pouvait  refuser  d'accepter;  dans  ces  cas,  le 
chemin  de  fer  ne  devait  être  responsable  que  si 
l'expéditeur  se  trouverait  en  mesure  de  fournir  la 
preuve  de  sa  négligence:  ce  principe  a  été,  du 
reste,  adopté  dans  la  loi  qui  fut  finalement  votée. 

Le  projet  de  la  commission  ne  fut  d'ailleurs  pas 
discuté.  En  1872,  une  nouvelle  commission  fut 
nommée  et  chargée  de  soumettre  t  'uti-  la  ([uestion 
à  un  nouvel  examen.  Elle  soumit  un  projet  de  loi 
motivé,  dans  lequel  le  transport  par  chemins  de  fer 
fut  traité  séparément.  Le  gouvernement  partagea 
les  textes  du  projet  en  deux  parties,  la  première, 
s'occupant  dr-  dispositions  réglementaires,  devait 
faire  l'objet  d  une  loi  spéciale  qui,  du  reste,  n'a 
jamais  été  votée,  et  la  seconde,  contenant  les  près- 


—  Bltohenchta.  | 

j  Regelung  des  Dienstes  der  oflentlichen  V'erkehrs-  j 
mittel  zu  Lande,  als  l'itel  VII  des  Handelsgesetz-  ' 
buchs  gilt  uod  Im  Jahrgaog  1893  S.  ij6  u.  (T.  j 
dicscr  Zettschrift  tbgeàrwikt  ist  | 

Abgesehen  von  einem  kurzen  Vonvort  und  einer 
onentierenden  Einleitung  enthalt  das  VVerk: 

Erstens  den  Kommentar,  d.  h.  den  Wortbuit  des 
Gesetzes  und  paralld  zu  den  einzelnen  Artikela 
die  analogen  l'>r-timmimf^en  des  Handelsgesetzbuch- 
von  iSoiS,  die  der  Hesclilu>sfassung  vorausgegange- 
nen  Entwiirfe  und  Antrage,  und  ferner  die  Ver»  | 
weisungen  auf  die  entsprechenden  Stellen  in  den 

Berichten,    mit   wcichen   die   Entwiirfe  vorgclegt  ' 
worden   sind .   und  in  den  Protokollen  uber  die 
V'erhandlungen    der   Kammer    und   des  Sénats;  ; 
und  I 
zweitens  die  obenerwahnten  Berichte  und  Ver-  | 
handlunp^sjirfitokolle.  i 
l)er  Ursprung  des  Ge.setzes  geht  ins  jahr  iiS64  ' 
zurùck.    Die  Kegierung  hatte  vorgeschlagen ,  aU  ; 
Grundlage  fur  die  Regulierung  des  Verkehnrecbts» 
ohne  besondere  Erwahnung  der  Eisenbahoen,  die 
Art.  (/)     108  des  Handelsgesetzbuchs  von  1808 
beizubchaltcn.   Die  mit  der  Revision  des  Handek- 
gesetzbucfas  beauftragte  Specialkommission  dagegen  j 
wollte  die  Eisenbahnen  unter  Vorbehalt  einiger  in 
einem   Gesetz  nieder:"ili-'.^i'ni.îfn     \ ii-nahniebotiin-  | 
mungen  ausdriicklicli  dem  gemeineii  Kcclit  untcr- 
werfen,  ntit  der  gewohnlichen  \'erantwortlichkdt 
des  Frachtftihrers,  soweit  nicht  reduzierte  Trans- 
portpreise  bewilligt  wurden     !  r  -s  sich  uni  Trans- 
porte handelte,  deren  Annaiiiiif  die  Eisenbahn  ab- 
lelinen  konnte,  in  welchen  Fallcn  die  Ëtsenbahn 
nur  haftbar  sein  sollte,  wenn  ihr  vom  Transport- 
geber  ein  Verschulden  nachgewiesen  werden  konnto. 
I  wie  die-  denn  auch  in  das  sclilies-lich  zu  staodc 

gekommene  Gesetz  aufgenommen  wurde. 
j     Auch  der  Entwurf  der  Komraission  gelangu- 
I  nicht  zur  Behaadlung.   Im  Jahr  1872  wurde  eine 
neue  Kommission  bestéUt,  welche  die  ganze  .\ti- 
tîele'jenlieit   einer   nochmali}<en    Untersucliung  w 
untcrvverfcn   hatte.     Dièse  legte  den  niotivierten 
!  Entwurf  etnes  Gesetzes  vor,  in  welchem  der  Esen- 
bahntransport   im   be.sonderen  geregelt  war.  Die 
,  RegieruniT  teille  den  Inhalt  des  Entuurf-  iii  zwvi 
'  Abteilungen,  von  denen  die  eine,  reglemcntarischcn 
\  Charakters,  Gegenstand  eines  Specialgesetzes  iw- 
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criptkMist  générales,  qui  constitua  la  base  de  la  loi 
de  1891. 


Le  projet  du  gouvernement  ne  fut  présenté  aux 

chambres  qu'en  1880;  les  sept  premiers  articles 
furent  discutés  et  arrêtés  défiottivement  en  1883, 
les  autres  en  \i>ijo. 

L'intérêt  que  présentait  ce  projet  de  loi  se  ma- 
nifesta aussi  bien  par  les  nombreuses  propositions 
tt'iid.mt  à  la  modificntii  >ii  cl  à  l'aiiiclii  iralion  des  t»;\-tes, 
4ue  par  la  discussion  approfondie  qui  eut  lieu  aux 
chanibres. 

Tous  ceux  qui  s'occupent  de  l'étude  du  droit 

et  de  son  application  apprécieront  le  soin  avec  le- 
quel ont  été  reproduits  dans  cet  ouvrage  les  diflé- 
rents  projets  et  aniendetnents,  ainsi  que  les  argu- 
ments et  discussions  auxquels  ils  ont  donné  lieu; 
la  valeur  de  l'ouvrage  eût  été  plus  considérable 
encore  si,  en  regard  des  différents  articles,  on  avait 
relevé  la  juridiction  qui  a  prévalu  au  cours  des 
sept  années  pendant  lesquelles  la  loi  est  en  vi- 
gueur: si  on  ne  voulait  pas  augmenter  la  dimension 
déjà  considérable  de  l'ouvrage,  on  aurait  pu  four- 
nir ces  indications  à  la  place  de  cerlairi>;  passages 
dont  la  suppres.sion  eût  été  sans  inconvénient. 


hmm\  tarifs  et  Niippléments  de  tarirs 
pour  le  traovsport  des  marchandises 

auquel  s'applique  la  cuuvcnlioa  mtcrnaliouale. 


Uniom  de  âtennoB  de  fer  AUeiiuuid»4Sui88es. 

(A.  g.:  direction  générale  des  chemins  de  fer 

de  l'Etat  de  Bade  à  (  arlsrnhe.i 
/"  partit-.  Division  />',  ViiLthh-  depuis  Ir  /"  itoril 
iSçç:  prescriptions  générales  de  tarif  et  classi- 
fication des  marchandises.  Taiifii  pour  le  trans- 
port direct  des  marchandises  eatre  cotaines 
gares  des  chemins  de  fer  allemands,  d'une  part, 
et  certaines  gares  des  clieniins  de  fer  .suisses, 
d'autre  part 

Le  piémi  tarif  annolo  ot  nmplaet  la  division  B  de  la  l" 
partie  du  t*'  aoftc  i8l9^ 


I  den  sollte.  tl,H>  alier  nie  erlassen  worden  ist,  und 
I  die   audere  die  liesliiiiinun'j4;en  allgemeiner  \atur 
!  eiithielt,  und  so  die  Grundlage  des  (iesetzes  von 
1S91  bildete. 
Die  Vorli^e  der  Kegierung  ging  erst  im  Jahr 
;  1880   an  die   Kaminern .  von  denen  die  ersten 
!  sieben  Artikel  im  Jahr  iSS  ^  die  iibrigen  Artikel 
I  ini  jahr  iH^u  behandelt  und  festgesleilt  wurden. 
Das  Interesse»  welchem  die  Gesetsesvorlage  be- 
gegnete,  zeigte  .<4ich  ebensosehr  in  den  ahlreichen 
Abaiideniuf^'S-  und  \  erbesserungsvorschlagen,  die 
zu  deniselben  eingingen ,  al.s  in  der  sehr  einlàss- 
Uchen  Diskussion  in  den  Kanimem. 

Fur  die  Sorgfalt,  mit  welcher  in  dem  Werke  die 
verschiedenen  IVojekte  und  Antrage,  deren  Be- 
griindim^  und  die  Hariiber  gepflogenen  \'crhaiid- 
lungen  vvicder  gcgeben  .sind,  wird  jeder,  der  aui 
das  Studium  des  Rechts  und  dessen  Anwendung 
angewiesen  tst,  dankbar  sein:  der  Wert  derselben 
wàre  noch  uin  vieles  erhoht,  vvenn  bei  den  cinzel- 
nen  Artikeln  auf  die  Kechtsprechung  Hezuf^  ge- 
nomnien  ware,  die  seit  den  sieben  jahren,  wahrend 
j  denen  das  Gesetz  nun  in  Wirksamkeit  stdit,  sicb 
!  eingestellt  bat  und  >]<  i    wenn  man  den  allerdings 
'  schon   voluminiisen    Hand   nicht    norli    mehr  an- 
schwellen  ntachen  woUte,  ohne  Schaden  andere 
Telle  des  Buchs  hMtten  Platz  machen  konnen. 


i\eue  Tarife  und  Tarif- Naehtrâge  fur  deu 
Eisenhahn-fiûteryerkehr, 

auf  wclchendaslulcniatiuualc  Lcbcreinkommea  .\aweniJuug  findet. 


Deutsdi-Schweizerisehe  EiseiilMbii-VeiMQde. 

(G.  V.:  (icneraldJrektion  der  Grossherzogtich 
Kadischen  Staatseisenbahnen  in  Karlsruhe.i 

Tdl  I.  Ahteilung  A'  i^iilfi,^  7v>w  /.  Apri!  i'^o<): 
allgcnieine  Tarifvorschriften  ncbst  Guterklas^i- 
fikation.  Tarife  fiîr  die  direkfee  Befôrderung  von 
GUtern  zwisehen  Stationen  der  deutschen  Eisen- 
bahnen  einerseits  und  .Stationen  der  schweizeri» 
schen  Eisenbahnen  andererseits. 

Hieidiireb  wird  die  Abtetlung  B  de*  Teilea  I  «on  1.  Attgnat 
1M9  aitlgefaolMn  und  «neist. 
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T«rif»,  —  Tanfe. 


Trafic  des  marchandises  Saxon-Suisse,  via  Lin- 
dau-Romanshorn.  A.  g.:  direction  gciifrale 
des  chemins  de  fer  de  l'EUit  de  Saxe  à  Dresde,  i 

Tarif  du  lo  avril  1891. 

F///""  ^ii[>l>[hiii-n!,  valtihli'  i^rpiiis  h'  /"  juin  i^'oa: 
changement  d'un  n»>tn  de  .station  —  mudilica- 
tion  aux  remarquer  préliminaires  des  tarife  pour 
le  transport  des  marchandises  ■—  modifîciUion 
de  taxes  —  modifications  de  tarife  exception- 
nds. 

Untoo  des  chemins  de  fer  Sud- Ouest  Aile» 

mands-Suisses.  A.  y.  :  direction  ■^éni-rale  de« 
chemins  de  fer  de  l'£tat  de  hade  à  Carisruhe.) 

Tarif  exceptionnel  du  10  septembre  iHqS  pour  les 
stations  des  chemins  de  fer  du  Gothard.  Trans* 

])nrl  dr»s  houille*^,  etc. 
/"  SHppltmcnt,    lalahli-  depuis  U  r'  avril  iStjçt 
modihcatiun  au  tableau  d'acheminement. 

Unions  des  chemins  de  fer  Belges-Allemands. 

(A.  g.  :  direction  ri<\  a!e  à  (  "nlot^ne.) 
l"  partie.  Fascicule  li  du  i"  septembre  ibcjô. 
//•  sHppUnunt,  v.UabU  depuis  le  f"  octobre  iSççi 

nouvelle  édition  des  prescriptions  générales  des 

tarifs  et  de   la   classification  de-  inarchandi^c- 
modifications  et  additions  au  tarif  des  frais 
accessoires. 

Trafic  des  marchandises  entre  l'Autriche-Hon- 
grie.  d'une  part,  l'Allemagne,  le  Luxembourg, 
la  Belgique  et  les  Pays-Bas,  d'autre  part. 
(A.  chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien  à 
Vienne.) 

I"  partie.  Division  \\  du  i*'  janvier  iSr/j. 

suppliiiu  nt,  valable  dipiiis  le  /"'  navi  uibrc  iSqij: 
niudihcalionii  et  additions  aux  prescrtption.s  gé- 
nérales des  tarifs,  à  la  classification  des  niar* 
chandises.  à  la  table  alphabétique  des  matières 
et  au  tarif  des  frais  accessoires. 

Trafic  entre  les  ports  de  mer  allemands  et  les 
stations  des  chemins  de  fer  austro-hongrois. 

iliri'ctiiin  df  la  Société  austro-hongroise 
des  chemins  du  fer  de  l'Etat  à  Vienne.) 


Sachsisch  -  Schweizerischer  Gîiterverkehr  iiber 
Lindau-Romanshorn.  ((i.  \'.:  konigliclicCîenml- 
direktion  der  .Sachsi-schen  Staatseisenbahnen  in 
Uresden.) 

Tarif  vom  10.  April  1891. 

.\\u/tlr,ii:[  \  ' 1 1 ! ,  gillîig  'vom  i .  Juni  iSi)ij:  Aixie- 
rung  eines  Stationsnainens  —  Ànderung  der 
V'orbemerkui^n  zu  den  Giilerinichttarilbn  — 
Andeningen  von  Frachtsiitzen  —  Andemi^ 
von  Ausnahmetarifen. 


Sttdwestdeutsch  -  Schweizerischer  Eîsenbahn- 

Verband.  G.  \'.  :  (ïeneraldirektion  der  Gross- 
herzo'^lich  liadischen  Staatseisenbahnen  in  Kuk- 
ruhe.) 

Ausnahmetarif  vom  la  September  iSçSnachSti' 
tionen  der  Gotthardbahn  fiir  die  Befôrderan; 

von  Steinkohlen  etc. 
1.  Nachtrag,  gultig  vom  /.  Aprii  iSçç:  Andening 
der  \'erkehrsleitung. 

Belgisch-Deutsche  Eisenbahn-Verbfinde.  (G.V.: 

kimi»;!.  Kisenhahndirektion  in  K.iln. 

Teil  I.  Abteilung  H  vom  1.  iSepleuiber  likjO. 

Nachtrag  //,  gidtig  vom  t.  Oktober  iSçç: 
auflage  der  aUgemeinen  Tarifvorschriften  und 
lier  Guterklae--ifikation  —  .Anderungpn  und  Er* 
ganzungen  zuui  Nebengebiihrentarif. 

Giite  rverkehrzwischenO  esterreich-Ungarn  einer- 
seits,  Deutschland,  Luxemburg,  Belgien  und 
den  Niederlanden  andererseits.  (G.  \\  :  k.  k. 
osterreichische  Staatsbahnen  in  Wien.) 

Teil  I.  Abteilung  H  vom  i.  Januar  i89<). 

Xarhtrag  J,  gidi/g  vont  1.  Xo'vfMibir  iSçç:  .Al*- 
anderungen  und  Erganzungen  der  allgemeincn 
Tarifvorschriften,  der  GaterkiassUikation,  des 
alphabetischen  Inhaltsverzeichnisses  und  des 
Nebengebiihrentariis. 

Deutsch-Oesterreichiach-Ungarischer  Sedialèn- 
Verbsnd.  (G.  V.:  Direktion  der  priv.  Oester- 
reichisch  -  L'ngarischen  Staatsdsenbahn  -  Geseli- 
schai't  in  Wien.) 
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Tralk  avec  la  Hongrie. 

//•  partir.  ^*  fascicule  du  /•'  novembre  i^-uo: 
Tarif  <-\-reptioiini'l  pour  le  transpt)rt  dirn  t  des 
marchandises  entre  les  stations  maritimes  alle- 
mandes d'Altona,  Brake  (Oldbg.)t  Brème,  Bremer- 
haven,  Geestemunde,  Hambourg  B,  Harbourg  H, 
I.iibeck,  Xnrdenham,  Stettin.  Swineiininde  et 
\\  ariK'imiiuit:  et  les  stations  Ai'  W'in'.cliu-boiirg 
(prcs  I  latiibtjurgy,  hiunibourg  Slernscuuiizc  et 
Pommerensdorf  (près  Stettb),  d'une  part,  et  des 
Station>  cle^  chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois 
et  du  chemin  de  fer  de  Kaschau-Uderberg  (lignes 
hongroises),  d'autre  parL 

C«  larif  anniils  et  mnpiace  la  faieieuls  4  du  15  oetobre 
1893  et  tn  tupplémeiUf. 

Tarifs  de  transbordement  sur  l'Elbe.  (A.  g.  : 
direction  du  chemin  de  fer  du  Nord-Ouest  au< 

trichien.) 

Tarif  de  transbordement  sur  l'Elbe  pour  la  Ga- 
licie  et  la  Hukovine. 

Il'  partie  du  1"  mai  1897. 

//*  supptêtHeiU,  valable  depuis  le  t"  oc  foire  iSçç: 
addition  aux  dispositions  spédales  —  suppres- 
sion de  la  tarification  pour  le  transport  de  cer- 
taines marchandises  à  d<-stination  de  Dresde 
quai  de  l'Elbe  —  bup|)ression  des  taxes  des 
classes  par  wagons  complets  Ci  et  Ct  —  mo- 
dification aux  dispositions  relatives  h  la  réex- 
pédition addition  h  la  liste  des  tarifs  excep- 
tionnels —  addition  à  la  nomenclature  alpha- 
bétique des  marchandises  —  addition  au  tarif 
dit  des  marchandises  classifiées  —  addition  aux 
tarif-  rvceptionnels  par  \'<iie  d'inscriptii>n 
addttiuii  aux  tarifs  exceptionnels  par  voie  de 
restitution  —  renouvellement  de  tarifs  excep- 
tbnnels  par  vtrie  de  restitution  —  addition  au 
tableau  des  distances  kilométriques  —  rectifi- 
cation au  tarif. 

larif  de  transbordement  sur   l'Elbe  pour  l'Au- 
triche. 

partie t  vaille  depuis  le       novenibre  tSifç: 

tarif  ptiur  le  transport  des  marchandises  entre 
les  stations  des  chemins  de  fer  (commerciaux 
de  la  liohème,  du  Nord  de  la  Bohème,  Nord  j 
Empereur  Ferdinand,  Kascbau  -  Oderbeig,  des  I 
chemins  de  fer  de  l'Etat  autrichien  y  compris  I 


erkehr  mit  Ungarn. 

>■//  //,  /A 7/  /.  ,i:;iiltig  vont  I .  Xo:  r}n!''-r  iSçç: 
Seehafen-.Ausiialimet.irif  fiir  den  diri'kten  (îiiter- 
verkehr  zwischcn  den  deutschen  Hafenstationen 
Altona,  Brake  (Oldbg.),  Bremen,  Bremeriiaven, 
Geestemande,  Hamburg  B,  Harburg  H,  Liibeck, 
Nordenham.  Stettin,  Swineiniinde  und  Warne- 
niiinde,  «ouie  den  Stationen  Wilhclmsbnrçf  bei 
llaniburgj,  1  iamburg-Sternschunzc  und  i'onime- 
rensdorf  (bei  Stettin)  einerseits  und  Stationen 
I  l  I.  iiiij^l.  ungarischen  Staatseisenbahnen  und 
der  k.  k.  priv.  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn 
(ungarische  Liniey  andererseits. 
Hiardiurch  wird  dis  biiharige  Heit  4  von  1$.  Oklolwr  1S93 
■ebit  NacbtfSftQ  M^efaoben  und  «nalxL 

Elbeumschlagstarife.  (G.  \'.:  iJirektion  der  k.  k. 
1     priv.  ofiterreichischen  Nordwestbahn  in  Wlen.) 

I  Elbeumschl^pstarif  fiir  Galizien  und  die  Bukowina. 

Teil  11.  vom  l.  Mai  1697. 

Nacktr^  JFf  giUHg  vom  i.  Oètoàer  iJfçç:  Er- , 
gànzung  der  best)ntleren  ]i<?stimmungcn  Auf- 
hebnnç^  der   fur  einzelne  Artikel   im  X'erkehre 
I      mit  iJresden-Elbquai  vorgesehenen  Tariherung 
—  Aufhebung  der  Frachtsâtxe  der  Wugcn- 
ladungsklasse  Ci  und  C«  —  Anderung  der 
Rcexpeditions-Hestimnuingen  --  Erganzung  des 
\"erzeichnisses  der  Ausnahtne-Tarife  Ergan- 
I      zung  des  alphabetischen  Artikel- \  erzeichnisses 
I     —  E^Snning  des  Klassengut-Tarifes  —  Ergïn- 
i     zung  der  Ausnahme-Tarife  im  Kartierung.sw^e 
Ergànzung  der  Ausnahtne-  Tarife  iin  Rîickver- 
gutungswege   —   Erneuerung   der  Ausnahine- 
Tarile  im  Riickvergiltungswege  —  Erganzung 
des  Kilometerzdgers  —  Berichtigui^f  des  Tarifs. 

Elbeumschlagstarif  fur  Uesterreich. 
Teil  //,  giiit/g  vom  t.  November  1899:  Tarif  fttr 
den  Guterverkehr  zu'ischen  Stationen  der  fiohm. 
Commercialbahnen,  H<>hmischen  \ordbahn,  Kaiser 
I""erdinands-Nordbahn,Kaschau-(  )derberger Eisen- 
bahn, k.  k.  Ofiterreichischen  Staatsbahnen ,  ein- 
schliesslich  der  im  Staatsbetriebe  stehenden  Lokal- 
bahnen  GIdsdorf-Weiz,  Wittmannsdorf-Ebenfurt, 
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les  clicinins  de  for  d'intérêt  local  f\[>l(Mtt'>  par  | 
l'Etat  de  (ïleisditrf-W'riz,  Wittmaniisdorf-Ebon- 
furt,   Wolframs- leltâch ,  Budwitz   en  Moravie- 
Jamnitz  et  de  l'Ouest  de  Moravie  (l'rossnitz- 
Triebitz,  CeUechowttE-Gr.  Opatowitc),  de  la  So>  | 
ciété   austro-honfîroisc  de.=     1  > nins  de  fer  de  | 
l'Etat  y  compris  le  clu'iniii   It  !<  i  li'mtcrrt  lt)i:al 
Brandeiâ  sur  l'Elbe-Neratovvit/.,  dt^'?.  ciicmins  de 
fer  de  l'Etat  de  Saxe,  de  la  Société  des  chemins 
de  fer  du  Sud,  du  Nord-Ouest  autrichien  y  com- 
pris  k-   clu-mit)   (le   i'rv  <.l'ititér(''t  Incal  I'>eutsch- 
brod-Huinpolet2,  chemin  de  fer  d'intérêt  local 
Gr,  Prieaen-Wernstadt-Auscha,  chemin  de  fer 
d'intérêt  local  de  Kutteoberg  et  de  Keichenau 
s./K.-Solnitz,  du  chemin  de  fer  de  jonction  Sud- 
Nord  allemand  y  compri?  le  chemin  de  fer 
Gablonz-Tannwald,  et  du  chemin  de  fer  Vienne- 
Fotlendorf-Wiener  Neustadt,  d'une  part,  et  les  | 
points  de  transbordement  sur  l'Elbe  Aussig  f di  b.n  - 
cadère).  Schœnpriesen  'transbordement i,  Laiibe,  j 
Tetschen/bodenbach  (débarcadère;,  Dresde  (quai 
de  l'Elbe)  et  Riesa  (quai  de  l'Elbe),  d'autre  part 

Ce  tarif  aaaulc  et  remplace  le  tsirit  de  mcmc  délUMniaatkm 
du  I*'  septembre  1897  ei  ua  lupplémenu. 

Union  des  Aemins  de  fer  RliéiiaiM>Wet^ha- 

liens- Austro-Hongrois.    A.  g.:  chemins  de  fer 

de  l'Etat  autrichien  à  \  itMine. 

//"  partie.  Fascicttk  y,  valable  depuis  le  /"  oc- 
tobre  i8çç:  barèmes  pour  le  transport  des  mar- 
chandises entre  des  Stations-  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  d<-  Prusse  et  de  l'Etat  de  lles'^i' 
(directions  de  l 'assel,  Elberfeld,  Essen,  Francfort 
s/Main,  Cologne,  Mayence  et  Munster)  ainsi  que 
des  chemins  de  fer  deDoitmund-Gronau-Enschede, 
d'Eisern-^Siegen  et  du  chemin  de  fer  rr  m- il  de 
Westphalie,  d'une  part,  et  de^^  stations  du  che- 
min de  fer  Kaschau-Oderberg  ;  lignes  hongroises;, 
chemin  de  fer  de  l'Etat  hongrois,  chemin  de  fer 
Nagy-Kikinda-Nagfy»Becskerek  et  chemin  de  1er 
d'intérêt  local  Vinkovce-Bri'k.T,  d'autre  part. 
Ce  tarif  annale  le  fascicule  de  mcmc  dcnuuiinalioa  du  l'"  dé- 
eembre  1893  el  aea  rappléraents. 

Service  Belge -Allemand  et  Belge -Luxembour- 
geois. (Publié  par  l'administration  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  belge  à  Bruxelles.) 


Wolframs-Teltsch.  Mahr.-Hudwitz-Jainnitz  unddcr 
Mahr.  W'cstbalm  Prussuitz-  Triebitz.  <  "dlt'ch'iwitz- 
lir.C  )pato\vitZj,<>esterreichisch-UngarischenSldat*- 
eisenbahngeselUchad  sanit  Lokalbahn  Braadàs 
a.d.£lbe-NeFatowitz,  kgl.  Sachsischen  StaatMistn- 
bahnen,  Siidbahn-Ge-sellschalt,  Oesterreichischen 
N'nrdwestbahn  safiu  l,okalbahn  IVut^chbroJ- 
llunipoletz,  Lokalbahn  Gr.  i'rie.sen-\\ crnsladl- 
Auscha.  Kuttenberger  Lokalbahn,  Rdchenau 
a./K.  Solnitzer  Lokalbahn,  Siid-Norddeutschen 
X'erbindungsbahn  «amt  Reichenber^ -Gabloni- 
'l'annwalder  Eisenbahn  und  \Vicn-Potteadf.-Wr. 
Neustadter  Bahn  dnorseits,  und  den  Elbeimi- 
schlagplàtzen  Aussig -Landungsplatz,  Schôn- 
priesen-Umschlag,  Eaube,  TeLschen-Bodenhich- 
Landungsplatz,  Dresden-Elbkai  und  Riesa-Elbkai 
andererseits. 


Hïniiineh  wird   der  gleîchnnmige  Tarif  vom  I.  Sçimbcr 
1897  aamt  Naehlcttgea  aufgeboheD  und  eraeUU 

Rhelnisch  -WestOliBch  -  OesterreichiBch  -  Uaga- 

rischer  Eisenbahn - Verband.  V.:  k.  k. 

osterreichische  Staatsbahncn  in  W'icti.i 

i  Teil  IJ,  tlejt  4,  giiltig  vom  1.  Oktober  idçç: 
I  Tariftabellen  fiir  den  Giiterverkehr  zwisdieii 
Stationen  der  konigl.  Preussischen  und  (îross- 
herzoglich  llessischen  Stiatsbahnen  1 1  )irektions- 
bezirke  Cassel,  Elberfeld,  Essen,  Frankfurt  a^M., 
Kôln,  Mainz  und  Mtinster)  sowîe  der  Dortmund- 
Gronau-Enscheder,  der  Eiaerh-Siegener  und  der 
W'estfàlischen  Landes-Eisenbahn  einerscit*,  und 
Stationen  der  k.  k.  priv.  Kaschau  (  Mrrber>,'er 
Eisenbahn  lungar.  Linien.,  koniglich  L'ngarischon 
Staatseisenbahnen ,  Nagy-Kikinda  •  Nagy-Becs- 
kereker  Eisenbahn  und  Vînkovce-BrCkaer  Lokal- 
Eisenbahn  andererseits. 

llicrdurch   wird  da-s  gleiclmamige   Hell  vom  I.  Deremba 
1893  MHil  Nachtri^cen  anfcabobnt. 

Belgisch  -  Deutscher  und  Belgisch-Luxembur- 
gischer  Verkebr.  (Verôffentlicht  durch  die  Ver- 
waltung  der  Bèli^schen  Staatsdsenbahoen  in 
Briissel.) 
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i**  partk.  FaseidUe  vaiaNe  depms  le  i"  oc-  I 
tohri-  iS<j(:>:  i>Mur  le  transport  tics  marchandises 
entre  la  Belgique,  Givet  et  les  stations  néerlan- 
daises des  chemins  de  fer  Blalines-Terneufen  et 
Gand-Terneuzen,  d'une  part,  et  rAllemagne,  le 
Grand-Duché  de  Luxembourg,  Bàle  et  Délie 
itransit  .  d'autre  part  -  prescriptions  générales 
concernant  l'application  des  tarifs  -  classiticatiun 
des  marchandises  —  tarif  des  frais  accessoires. 

Li*  im'^i-nl  Iu-.ium'<-   p.  .uiir.il''        fiii['I.ict  ccllï  da  l"  Kp- 
Umbrc  l&()6,  aiiui  qac  sua  supplcmcnl. 

Trafic  Bdge-Nord  firançais.  (Publié  par  l'ad- 
ministration des  chemins  de  fer  de  l'Etat  belge 

a  Bru\eile>.i 

Tarifs  pour  le  transport  en  grande  et  en  petite  vi- 
tesse des  marchandises,  finances,  voitures,  maté- 
riel roulant,  pompes  funcl^rcs  et  animaux  vi- 
vants, etUre  les  stations  tle<  cliemin-'  lie  fer 
belges,  d  une  part,  et  les  stations  françaises  de  la  ^ 
compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nord,  d'autre  part. 

!■*  partie.  Fascicule  A  du  i*'  janvier  1893. 

S^plèment,  valable  depuis  le  novembre  tSçç: 
modifications  et  additions  aux  prescriptions  géné- 
rales du  tarif. 

Fascicule  II,  valable  depuis  le  i"  nmxmbre  /tVj;j;;  ; 
nomenclature  générale  des  marchandises  et  près-  | 
criptions  concernant  l'application  des  tarifs.  • 

Fijsrindt'  fif,  valable  depuis  le  i*'  novenibrr  iSoo: 
tableau  des  itinéraires  à  faire  suivre  aux  traiis- 
ports  entre  les  stations  françsûses  et  les  stations 
belges  —  tableaux  indiquant  les  distances  kilo-  ' 
métriques  sur  le  parcours  français  et  sur  le  ' 
parcours  bel^^e  barème'^  des  tarifs  ^'cnéraux 
et  spéciaux  et  prix  exceptionnels  applicables 
sur  le  parcours  français  —  barèmes  applicables 
sur  le  parcours  belge  —  tableau  des  frais  acces- 
soires      tatif  pour  les  formalités  en  douane. 

Fascicule  II',  valable  depuis  Ir  i"  novembre  iSçç: 
conditions  applicables  aux  transports  de  valeurs, 
finances,  œuvres  d'art  et  objets  précieux,  de 
voitures  (grande  vitesse/,  d'animaux  vivants 
'grande  et  petite  \  itesse,  et  de  pompes  funèlm>. 

Fascicule  l\  valable  depuis  le  1"  noi'emhre  tSçt^: 
tarifs  communs  exceptionnels  pour  le  transport  ' 
de  certaines  marchandises  en  grande  et  en  petite 
vitesse. 


T fil  I,  Abteilunsr  /?,  glàUig  vom  i.  Oktoher  i8çç: 
fdr  die  Heforderung  von  (îiitern  l'v'.i^chen  Hr'I- 
gien,  Givet  und  den  niederlandisclien  Stationcn 
der  Eisenbahnen  von  Mecheln  nach  Ternciuen 
und  von  Gand  nach  Temeuaen  einersetts  und 
Deutschiand,  Luxemburg,  Basel  und  Delle 
(transit  andererseit'^  AUgcmeine  VorschriRen 
betrelfend  die  Anvvenduug  der  Tarife  —  tiutcr- 
klassifikation  —  Nebengebuhrentarif. 

I  lieiiliircl  d.iv    1>i-liL-ris;<'    llcft   B   VOOt   |,  SCfMnnlMr 

i)ii)b  j>amt  Nacbtri%'  aulgcboben. 

Verkehr  Belgien-FranzBsischc  Nordbahn.  i\'er- 
offentlicht  dur<  h  die  \  enviltung  der  Belgischcn 
Staatsciscnbahnen  in  Hrijs.Mîi.) 

Tarife  fur  die  Befordening  in  Eil-  und  gewohnlicher 
Fracht  von  Gfitem,  Wertsendungen,  Wagen, 
Eisenbahn-Fahrzeugen,  Leichen.  und  I  licnden 
Tieren  zwischen  Stationen  der  belgischen  Kisen- 
bahncn  eincrscits  und  btationcn  der  franzosLschen 
Nord-Eisenbahngeselbchaft  andererseits. 

Teil  I,  Abteilung  A,  vom  i.  Januar  1893. 

Nacktragt  giiltig  vom  i.  Ifiovember  i8çç:  Ânde- 
rungcn  und  Ergàozungen  au  den  allgenmnen 
Tarifvorschriften. 

^'/f  giiltig  vom  t.  Natfemèer  1899:  Giiter- 
klassifikatlon  und  allgenieine  Vorschriften  be- 
trcffend  die  Anwendung  der  Tarife. 

lleft  III,  giiltig  vom  i.  Noveinber  iS()o:  In-lra- 
dierungstabelle  fur  Transporte  zwischen  Iranzo- 
sischen  Stationen  und  bdgiscfaen  Stationen  — 
Kilonieterzeiger  fiir  die  franzôsichen  und  fur  die 
bdgischen  Strecken  Tariftabelleii  der  allge- 
meinen  und  der  Specialtarife  und  Ausnahme- 
I-'rachtsatze  ftir  die  franzosischen  Strecken  — 
Tariltabellen  fUr  die  belgisdien  Strecken  — 
Nebengebuhrentarif  —  Tarif  fur  Zollformalitâten. 

tieft  IV,  giilttg  vom  i.  Movetuber  id^/ç:  Bestini- 
mungen  fiir  die  Beibrderung  von  Wert-  und 
Gddsendungen,  Kuns^cgenstiinden,  Pretiosen, 
Wagen  /Eilgut),  Icbenden  Tieren  (Ëil>  und 
Fraclitguti  und  Leichen. 

//(//  gullig  vom  y.  November  iSçt^:  geiiiein- 
schaftlfche  Ausnahnwtarife  fôr  die  Beforderung 
von  gewMsen  Giîtmi  als  Eil-  und  Frachtgut. 
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Tarif  pour  le  transport  des  marchandises  entre 
l'Autriche-Hongrie,  d'une  part,  l'Allemagne, 
le  Gruid'Duché  d»  Luxembourg,  la  Belgique 
et  les  Pejrs-Bas,  d'autre  part.  (Publié  par  Vad- 
ininistratinn  des  chetuios  de  fer  de  TEtat  belge 
à  Brux<;!l 

II'  partie,  l  a-ciciilc  i  du  i"  avril  1895.  ^ 
supplément,  valablt  depuis  U  y"  octobrr  iHçç:  j 
additions  et  modificatioiis  au  tarif.  I 

II'  partie,  l'asriculc  ;  du  i"  avril  iSo;. 
tH*  suppUment,  vai.tl'h  ilcpnis  If  1"'  ottobre  i^^tj: 
additions  et  inodihcatiuns  au  tarit'. 

Service  des  marchandises  entre  le  Wortem* 
berg  et  la  Suisse,  l'utilif  par  la  direction  des 
chemins  de  fer  du  Nord-Kst  suisse  a  Zurich.) 

II'  partie.  1"  fascicule  du  l"  avril  i.S«>y.  ! 

I**  su^iémentt  valable  depuis  le  /**  septembre  1S99 
(en  ce  tjui  concerne  les  ta.\es  en  grande  vitesse 
au  départ  et  à  ilestinatirm  de  Kirchheim  unter 
Teck  à  partir  du  1"  avril  i^cxjy:  nouvelles  taxes 
pour  les  stations  d'Honau,  Kirchheim  u.  T., 
Kleinengstingen,  MUnsingen,  Ffullingen  et  Schram- 
her^  tarifs  exceptionnels  n"  -  iinur  !f  trans- 
pt)rt  du  ciuient,  n*  10  pour  froniaf^e  dur,  11"  11 
papier  de  toute  espèce  et  n"  12  pour  ciment, 
chaux,  gypse,  etc.  —  addition  au  tableau  des 
distances  kilométrique-^. 

//'•  pitrtir.  f  li.'rtt,  vaUihi,  </rptiis-  le  /"'"  siftcmbre 
t6gg:  taxes  pour  le  service  direct  des  marchan- 
dises entre  des  stations  des  chemins  de  fer  royaux 
de  l'Etat  de  Wurtemberg,  d'une  part,  et  des 
stiitions  des  chemins  de  fer  du  Central  suisse 
ly  compris  It!  .Sud  de  l'Arj^ovie  ,  du  Seethal 
suisse,  de  la  N'allée  de  l'Emmc  et  du  Jura-Siiu- 
plon  (y  compris  les  chemins  de  fer  régional  du 
Val*de-Travers,  du  Lac  de  Thoune  et  du  Bceddi), 
d'autre  ]>arl. 

Le  preseiii  tant  annule  et  remplace  ic  3*  livret  du  i"  jiui- 
vier  189s  et  Ma  mpplénimttB, 

Trafic-Franco-Suisse,  l'ublié  par  la  direction  des 
chemins  de  fer  du  Juru-Simplon  à  Berne.) 

Tarif  du  1"  janvier  1897  pour  le  transport  des 
marchandises  entre  (ienèvt>  transit.  X'errieres 
transi^  Bouverct  transit,  \'allorbc  transit  et  Lucie  \ 


Giitertarif  zwischen  Oesterreich-Ungara  einsr- 
seits,  Deutschland,  Luxemburg,  Belgien  uod 
den  Niedeiianden  andererveits.  (Verôflëntlicbt 
durch  die  Verwaltui^  der  belgischen  Sbat$- 
eisenbahnen  in  BrOssel.) 

Teil  11,  Heft  1,  vom  1.  April  1895. 
9.  Naektrag,  g''itig  vem  t.  Okteher  ifHçç:  Ergiin- 
zungen  und  Ânderungen  des  Tarifs. 

Teil  II.  Heft  3  vfun   1.  .Vpril  iS'y:. 
S.  Xtu/ttriig,  gitif/g  l  om  1.  Oktobt'r  iS^tj;  trgan- 
zungen  und  Anderungen  des  Tarifs. 

Wurtterobergisch  -  Schweizerischer  Giitervcr» 
kehr.  /N'eroffentliclit  durch  ilu>  DirekUon  der 
schweizenschen  Nordostbalm  ui  Zurich.; 

Teil  II,  I.  Helt,  vom  1.  April  1899. 

Sachtre^  /,  gi»hig  ivm  i.  Se^ember  iSçç  (be- 
ziehungswei.^e  fur  die  Eilguttaxen  nach  und  von 
Kirchheim  unter  Teck  vont  i.  .\pnl  vy:»^  : 
neue  I-rachtsatze  fiir  die  Statiunen  1  iiui.m,  kircii- 
heim  u.  T.,  Kldneogstingen,  Munsingen,  PfiJ- 
lingen  und  Schramberg  —  .Ausnahmetirife  Xr.  7 
f\ir  <  eineiit,  Nr.  10  fiir  Kàse,  festen.  Nr.  m  ftir 
Papier  aller  Art,  .\r.  u  fiir  ("enjent,  kalk, 
Gips,  etc.  —  Erganzung  der  Kilunietertabellen. 

Ti'il  //.  j.  Ili'ft,  gultiii;  vom  r.  StpttViih,-r  iSQu: 
Taxen  fur  dcn  direkten  Guter\erkehr  zwischen 
Stationen  der  konigl.  Wurttentbcrgischeo  Staats- 
eisenbahnen  einerseits  und  Stationen  der  Sdnrei- 
zerischen  C'enlralbahn  'einschliesslich  der  .\a'- 
gauischen  .Sudbahni.  der  Schneiz.  .Seedialbahn, 
der  Emmenthalbahn  und  der  I  ura-Simplon-Bahn 
feinschliessUch  der  Regionalbabn  des  Travers- 
thaïes,  der  Thunersee-Bahn  und  der  fiôdeli'Bahn 
aiidererseits. 

UierilurcU  wirJ  lias  bUhertge  Heft  3  voui   i.  Jauuar  1*9^ 
Mbat  NMhtrlccB  «ifgetiobaa  ud  eisetit. 

Franzosisch-Schweizerischer  Verkehr.  '  \  er6fifeirt- 
iicht  durch  die  Direktioa  der  Jura-Simplon-Bahn 
in  Bern.) 

Tarif  vom  i.  januar  US07  fur  den  direkteo  Giitcr- 
verkehr  ;^ui'-ehen  Cîenf  transit,  X'errières  tranMt. 
Uouveret  transit,  Vallorbe  transit   und  l^ie 
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transit»  d'uae  part,  et  les  stations  des  chemins  | 

de  fer  du  Nord-Est  .suisse  ly  compris  le  chetiiin 
de  for  du  HfPtzbcrt^  .  df  i'L'nion  suisse  ly  com- 
pris le  chenun  de  fer  du  Toggenbuurg  et  la 
ligne  Wald-Rûti),  de  la  Vallée  de  la  Tœss,  de  I 
la  Vallée  de  la  Sihl  et  du  Sud^Est  suisse,  d'autre  | 
part. 

//•■  sul>l>UiHciti,  valable'  (kf^iiis  ir  octobre  iSi/q: 
modifications  et  additions  aux  observations  géné- 
rales —  modifications  et  additions  à  la  clasdfi- 
cation  des  marchandises  rangées  dans  les  tarifs 
exceptionnels  modifications  et  additions  au 
tarif  général  et  aux  tarifs  exceptionnels  —  $up> 
pfession  de  taxes  —  rectifications  au  tarif  — 
additions  et  niodifications  à  la  nomenclature  des 
gares  -~  modifications  au  tibleau  d'achemino 
ment  —  changement  de  dénominations  de 
gares. 

Appendice,  valable  depuis  le  octobre  au 
tarif  exceptionnel  n**  6  pour  le  transport  à  petite 
vitesse  des  céréales,  légumes  à  cosses  et  graines 

oléagineuses  par  expédition  d'au  moins  iootkt 
kilogrammes  ou  payant  pour  ce  poids  par  . 
wagon  employé,  contenant  les  taxes  entre  Bou- 
Veret  transit,  Vallorbc  transit,  Genève  loco  et 
transit,  X'errières  transit,  I.ocle  transit  et  Délie 
transit,  d'une  part,  et  les  stations  suisses  dé- 
nommées dans  le  tarif,  d'autre  part. 

TaiiHi   pour  le  transport  des  marchandises 

entre  l'Italie  et  la  Suisse  via  Gothard.  (A.  g.  : 
direction   du   chemin   de   fer   du   Gothard    à  ^ 
Luceme.) 

H'  partie.  Division  A.  i"  fascicule  du  i"  février 
1898. 

//'  snf>f</<'>n>nt,  viiltibli  litpuis  /<•       octobre  iSçç:  1 

moditicalions  et  aildition^  au  tarif. 
W  partie.   Division  A.   2"  fascicule  du  1"  février 

1898. 

//•  st^plêment,  valable  </rpitis  le  i"  œt^e  i8çq: 

modifications  et  additions  au  tarif. 
Il'  partie.  Division  15.  du  i""  mai  iS(/>. 
l"  supphiucH/,  valable  depuis  le  /"  octobre  Ji\çç: 

additions  et  modifications  au  tarif. 
Tarif  exceptionnel  du  i*'  janvier  1899  pour  le 

transport  accéléré  de  denrées  alimentaires  par 


transit  einerseits,  und  den  Stattonen  der  Schwet- 

zerischen  Xordcwtbahn  l'einscliliesslich  der  Hôtz- 
berf^bahn  i.  der  X'ereini^ten  .'>ch\vei/t  rh.ihnfMi  ein- 
schliesslich  der  Toggenburgerbahn  und  der  \\  ald- 
Rtiti-Bahn),  der  Tôssthalbahn,  der  ^Itiialbahn 
und  der  Schweizerischen  Sudostbahn  andererseits. 

//.  Xachtrair,  ,i,'/ilflif  icni  1.  Oktob,  r  iSoo:  .\nde- 
rungen  und  Erganzungen  der  allgemeuien  Be- 
merkungen  —  Anderungen  und  Ergïnxungen 
des  Warenverzeichnisses  der  Ausnahmetarife  — 
-Anderungen  und  llrt^.mz'.ini^en  dr>;  allgenif^inen 
Tarifes  und  der  Ausnalmu  larife  -  Aufhcbuug 
von  Taxen  —  Berichtiguagen  des  Tarils  —  Er- 
ganzungen  und  Anderungen  des  Stationsver- 
zeichni.sses  -  Anderungen  der  Tnstradierungs- 
tabelle  —  Anderungen  von  Stationsnamen. 

Anhang,  ^uUig  vom  1.  Oktober  1899:  zum  Aus- 
nahmetarif  Xr.  6  (Ur  den  Transport  in  gewohn» 

licher  l'"racht  \<>n  (ietreide.  Hnlsenfrilchtcn  und 
OIsaaten  lu  i  .\uf;;.itie  von  mindestens  lo  ooo  kg 
pro  verwendeten  \\  agen  oder  dafiir  zahlend, 
enthaltend  Taxen  zwischen  Houveret  transit, 
Vallorbe  transit,  Genf  loco  und  transit,  Ver- 
rière- tran-:it.  I.ocle  transit  mi  l  Delle  tiaii-it 
einerseit.s,  und  schweizorischen  .Stationcn  anderer- 
seits. 

Schweizerisch-Italienische  Giitertarife  via  Gott- 
hard.     (î.  V.:  Direktiun  der  Gotthardbahn  in 

Luzern.) 

Teil  II,  Abteilung  K  i.  Heft  vom  i.  Februar  1898. 

//.    \,r,:h!r{t\^,  t^iiltig  vont  i.  (H:'"b.-r  tSçç:  And»- 

rungen  und  Krgan/.ungen  de-  Tarif-. 
Teil  II,  .Abteilung  .A,      Ueft  vom  i.  l'ebru.ir 

//.  i^aektrag,  )!:tdtig  vom  1.  (>i!t>brr  iSçç:  Ande- 
rungen und  Krganzungen  de-  Tarifs. 

Teil  II.  Abteilung  H  vom  i.  Mai  lS</>. 

/.  .\achtrag,  gultig  vom  i.  Oktober  id'(jç:  Ande- 
rungen und  Ei^nxungen  des  Tarifs. 

Ausnahmetarif  vom  i.  Januar  1899  f)ir  die  be- 
schleunigte  Belorderung  von  Lebensmitteln  in 

IMI 
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wagons  complets  en  provenance  de  l'Italie  à 
destination  de  la  Suisse. 
/**  sMppUnunt,  valable  tkfms  U  i**  octobre  ii(çç: 
tuodificatioiis  et  additions  aux  conditions  de  tarif 
et  aux  barèmes. 

Tarifs  internationaux  Franco-Allemands,  rublics 
par  la  direction  de  la  compagnie  du  chemin  de 
fer  du  Nord  à  Paris.) 

Fascicules  I  et  n  du  i"  janvier  1895. 

y*  supplanrnt,  vtdoble  depuis  le  i**  octobre  iSçç: 
modification»^  .mv  dispositions  additionnelles  de 
l'article  3  du  règlement  addition  des  SS  9  et 
10  pour  le  transport  des  objets  d'art  et  des  niar- 
cliandises  de  toute  espèce. 

Fascicule  IV  du  i*'  tum  1899. 

supplévu-nt,  vaLible  liepÊtU  le      octobre  iHtçç: 
modifications  et  additions  au  tarif. 

Service  commun  Xtalo-Suisse.  ^Edition  italienne, 
publiée  par  la  (Urection  générale  des  chemins 
de  fer  italiens  de  la  Méditerranée  à  Milan.; 

Tarifs  pour  le  transport  des  marchandises  en  ser- 
vice direct  entre  l'Italie  et  la  Suisse  (  via  Gothardj. 

sHpplèiiteiU,  valable  depuis  le  /"  octobre  tSçQi 
modilkatîons  et  ailditions  au  tarif. 


Statistique. 

Lm  dieniins  de  fer  hongrois  en  1896. 

Les  premiers  renseifjnetnenls  ufiicids  concernant 
les  chemins  de  fer  hongrois  remontent  a  l'année 
1849;  ils  se  trouvent  dans  les  publications  de  la 
direction  de  la  statistique  administrative  autrichienne, 

soit  dans  les  <  tableaux  de  la  statistique  de  la  mo- 
narchie autrichienne  *. 

Ces  tableaux,  qui  graduellement  ont  gagne  en 
importance,  ont  continué  à  être  établis  jusqu'en 

isrK).    A  partir  de  cette  époque,  la  statistique 

■  iflu  icHi-  IvHi'^roi^p.  nr>ii\  el!ement  ornj.misee,  s'en  oc- 
cupa de  ^un  cote  et  lui  consacra  quelques  pas- 


vollen  W^enladungen  aus  Italien  nacb  der 
Schweiz. 

/.  Nacktrag,  gultig  vom  1.  Oltiober  là'çf/:  Aode- 
rungen  und  Ergânzungen  der  Tarif  bestimmuDgen 
imd  der  Tariftabellen. 

Franzosisch-Deutsche  Tarife  fur  den  interna- 
tionalen  Verkehr.  (Verùlientlicht  durch  dtc  Ge- 
sellschaft  der  franzosischen  Nordbahn  in  FSiis.) 

Heft  I  und  II,  vom  i.  Januar  1895. 

4.  NiKktrag,  gultig  t>om  i.  Oktober  lêçç:  AiMfe- 
rungen  der  Zusatzbestininiungcn  zu  Art.  ;  d« 
Règlements  -  Erganzung  der  $$  9  und  10  fur 
die  Hefbrderung  von  Kuns^egenstanden  und 
Giitem  aller  Art 

Heft  IV,  vom  t.  Mai  1899. 

2.  Naektrag,  gidtig  vom  t.  OlUober  i8gç:  Âiide> 
rungen  und  £rgiinzungen  des  Tarifs. 

Italienisch  -  Schweiaerischer  Gemeinschaftsver- 
ketar.  (Italienische  Ausgabe  veriifientiicht  dwch 
die  Generaldirektion  der  italienischen  MittdmcM^ 

bahn  in  Mailand.j 

'l'.uitV  lur  tlie  Heli (rderun*^  von  (îiitern  iin  dircklen 
\  erkehr  zwischen  Italien  und  der  Scbweiz  luber 
den  Gotthardi. 

/.  Naektrag,  gtUtig  vom  i.  Oktober  iSçç:  Ande* 
rungen  und  Ergiinzungen  des  Tarifs. 


Die  Eisenbahnen  in  Ungam  1896. 

!  >ir  ersien  i  iffiztellen  Xachrichten  betreflenci  Jic 
ungarischen  Eisenbahnen  reichen  biszuin  Jahr  Ib49 
zurilck;  sie  finden  sich  iii  den  Publikationen  der 
Direktion  der  osterreichischen  administrativen  Sta> 

'  ti^tik.  in  den  »  Tafeln  zur  Statistik  der  u^terrHrhi- 
schen  Monarchie».  Dièse  Tafeln  sind  in  allmahlich 
erweiterter  l  a.ssung  bis  i866gefùhrt  worden.  Uann 
nahm  die  neu  organtsierte  ungarische  allgemane 
aratliche  .Statistik  aucli  die  Koininunikationsntittel 
'  mit  fini^icti  kur/cii  \nL,'<il)eti  in  ihre  rublikationcn 
j  auf.  Einlasâlicher  beschatligtesich  dauiit  das  <  Unga- 
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sages  dans  ses  pyblicatîoiis  1/  iniv.  iir  hongrois 
de  statistique  .  renferma  d<-s  c1<iihu  l-s  plus  com- 
plèteb  au  sujet  des  points  les  plus  saillants  de  l'or- 
gaoisation  des  chemins  de  fer,  c'est-à-dire  sur  la 
longueur  des  lignes,  le  capttal  d'établissement,  l'état 
du  111  itériel  roulant,  l'étendue  du  trafic,  les  recette* 
et  les  dépenses.  Kn  1870  commença  la  publication 
des  «  renseignements  statistiques  sur  les  résultats 
et  le  développentent  des  entreprises  de  chemins  de 
(sr  et  de  bateaux  à  vapeur  situées  sur  le  territoire 
des  pays  de  la  couronne  honj^roise  >,  jnibliration 
très  détaillée,  dont  les  données  furent  puisées  dans 
les  !.i(>(i<>rts  de  i^estion  annuels  et  les  bilans  des 
compagnies  de  chemins  de  fer.  Cette  publication, 
continuée  pendant  lf<  année-;  1S71  et  1.S72,  fut 
alors  interrompue  :  le  bureau  de  statistique  ht 
ensuite  paraitre  les  rcnseignenienti»  relatifs  aux  an- 
nées 1873 — 1877.  En  1875,  conférence  tech- 
nique à  laquelle  participèrent  les  gouvernements 
et  les  représentants  de  tous  les  chemins  de  fer  de 
la  monarchie  austro-hungroi^c  se  réunit  à  \  ienne 
et  décida  l'élaboration  de  formulaires  communs 
pour  la  statistique  de  tous  les  chemins  de  finr  de 
la  monarchie.  Le  département  i.  r.  de  la  statis- 
tique au  ministère  du  coimnerce  a  \'ienne  et  le 
bureau  de  statistique  r.  hongrois  furent  charges 
de  la  rédaction  et  de  la  publication  en  langues 
allemande  et  hongroise  des  données  recueillies  à 
l'aide  de  ces  fortnulaires.  ("ctte  publication  c<im- 
niune,  paru  pour  la  première  fuis  en  itijy,  clas- 
sifia,  ainn  que  nous  l'avons  fait  remarquer  au  sujet 
de  la  statistique  autrichienne  (p.  609  du  buUdjn), 
les  chemins  de  fer  en  lij^nes  autrichiennes,  lignes 
communes  et  lignes  hongroises.  Après  de  très 
longues  négociations,  le  gouvernement  hongrois 
réussit  en  1893  à  faire  modifier  c^te  clasdfication 
et  à  faire  rentrer  le  groupe  des  lignes  communes 
dans  !a  statistique  "^e  rapportant  aux  chemins  de 
fer  autrichiens  et  aux  chemins  de  fer  hongrois  ; 
cette  nouvelle  méthode  devait  déjà  être  appliquée 
pour  la  statistique  de  l'année  1894.  Mais  avant 
d'entreprendre  ce  travail  on  reconnut  qu'une  sta- 
tistique des  chemins  de  1er  communs  aux  deux 
moitiés  de  la  monarchie  n'était  pas  nécessaire  et 
qu'il  sersdt  préférable  que  la  publication  des  don- 
nées y  relatives,  réunies  du  reste  d'après  les  for- 
mulaires établis  en  commun,  eût  lieu  par  chacun 


j  rischestatistiche  Jahrbuch»,  in  welchem  den  Haupt- 
ziii^en  nach  uber  die  Hahnlange.  das  Anla'^'ekapital, 
den  Stand  des  KuUmaterials,  den  L'mfang  des  \  er- 
kdirs,  die  Einnahmen  und  Ausgaben  bericfatet  tst. 
Mit  dem  Jahr  1870  begann  eine  umiàsaendere  Ver- 
nft'cntlichung  unter  dem  Titel  «  Statistisrhe  Ancjaben 
uber  die  (ic^chaftsergebnisse  und  die  I  jil\vi<;klun5( 
der  auf  dem  Gebiete  der  Landcr  der  ungarischen 
Krone  belîndlichen  Eisenbahn-  und  Schiflahrts- 
unternehmungen  welche  Angahen  aus  den  jahres- 
berichten   und  Schiu'^ -••(■rhnuniî<^ii  der  Ki«c-nbahn- 

)  gesellschatten  geschopll  wurdcn.  iJiesc  \  erottent- 
Uchungen  wurden  lur  1871  und  1872  fortgesetzt, 
dann  aber  unterbrochen;  wogegen  vom  Stalistischen 
.Amt  auch  iiber  die  jahre  iH/.V  i^^";  ent«prechende 
l'ublikationen  erlolgten.    Im  Jahre  1.S7;  wurde  in 

1  Wien  unter  Mitbeteiligung  der  Kegierungen  und 
von  Vertretem  samtlicher  Eisenbahnen  der  dster- 
reichisch-ungarischcn  Monarchie  eine  Fadtkonto- 
renz  abgehaltf^n    uciche  zur  .Aufstellung  gemein- 

I  schafllicher  l  ormularien  tur  dieStatistik  aller  Eisen- 
bahnen des  Reichs  fiihrte.  Die  Redaktîoa  und  der 
Verh^  der  durch  dièse  Formulare  vermittelten  An- 
gaben  war  im  deutschen  und  ungarischen  Text  vom 
statistischen  Département  des  k.  k.  Handelsministe- 

I  riums  in  U'ien  und  vom  k.  ungarischen  statistischen 
Bureau  zu  besorgen.  Dièse  gemeinschaftliche  Publi- 
kation  erschien  zuni  erstenmal  fiir  das  Jahre  1879, 
wobei,  wie  bereits  bei  dcT  Hesprechunf^  der  oster- 
reichischen  Eisenbahnstatistik  (6.  ^xig  dieser  Zeit- 
schrift)  bemerict  worden  ist;  die  Gruppierung  nach 
Ssterreichischen,  gemeinsamen  und  ungarischen 

I  Eisenbahnen  erlolgte.  Im  Jahr  iH'r-,  wurde,  nach 
langen  vorangegangenen  \  erhandlungen,  die  von 
der  k.  ungarischen  Regierung  gcwiinschte  Unter- 
driickung  der  Gruppe  cGemeinsame  Eisenbahnen  > 
und  die  Zusannnenstellung  der  Angaben  ausschlless- 

I  lirh  n  ich  osterreichi^ichei)  und  ungarischen  Eisen- 
bahnen vereinbart  und  als  erstes  jahr,  fiir  welches  die 

I  Statistik  nach  der  neuen  Méthode  bearbeket  werden 
sollte,  das  Jahr  1894  bezeichnet  Man  fand  aber, 
bevor  tliese  .Xrbrit  an  Hand  genontnien  wiirde, 
dass  eine  gemeinschallliche  Ausgabc  ilcr  l'.isen- 
bahnstatistik  fiir  beide  Reichshalften  ihre  iierechti- 
gung  verloren  babe  und  dass  die  Veroflentlichung 
der  beziiglichen  Angaben  je  von  den  iisterreichi- 

i  schen  und  den  ungarischen  kompetenten  ^tellen, 
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des  bureaux  autrit:hicn  «*t  hont^roi^  coiiipott'iit-  Le 
bureau  r.  central  hongrois  de  la  sUti<titiue  rt  cucilhl 
d^abord  les  renseignements  concernant  les  années 
1894,  1895  et  1896  et  U-<  |>iil>li.i  t-nscnible  dans 
un  volunii"  a  paru  «-n  iS'>'>-  *  "est  dt-  co  volume, 
mis  a  la  dispositinn  de  l'ul'tîce  central  des  trans- 
ports intematbnaux  par  chemins  de  fer,  que  sont 
extraites  les  indications  qui  suivent. 

Le  premier  chemin  de  fer  hongrois  iBudapest- 
Vàcz)  fut  ouvert  au  trafic  le  15  juillet  1841  ;  sui- 
virent ensuite,  le  1"  septembre  1847,  ^ 

liudaprst-SzoIii' ik,  et  le  août  1S4S  !c  tron<,-on 
Marcliegg-l'oz-i'iiy.  Dans  cette  même  année  lut 
élaboré  un  programme  comprenant  quatre  lignes 
principales  d'une  longueur  totale  de  175  milles 'j, 
partant  de  Hudape'Jt  et  devant  former  un  réseau 
principal,  savoir,  de  HiHl.qiest: 

l"  sur  la  rive  gauche  du  Danube  via  l'ozsony  jus- 
qu'au chemin  de  fer  du  Nord; 
2*  via  Székesfehérvâr,  etc.,  jusqu'à  Fiume  etBuc- 

cari  : 

V  via  Szolnok  jusqu'à  Arad,  et 
4"  via  Miskulcz  jusqu'à  Kassa  et  la  vallée  de  l'i>- 
prad. 

En  outre  étaient  projetés  93  milles  de  lignes 

secondaires  et       milles  dN-mbranchecnents. 

Le  <îoiu  erneiiient  accorila  dej:i  dans  la  mèiTie 
année  une  .somme  de  S  nullions  de  florins 

pour  la  construction  des  lignes  principales  partant 
du  point  central  du  pays.  Mais  les  événements 
qui  -^urv  lurent  empêchèrent  le  commencement  des 
travaux. 

Entre  temps,  les  propriétaires  des  lignes  privét^s 
alors  existantes  avaient  rencontré  de  grandes  diffi- 
culté- tin.incièr<-s  et  ces  Hernes  passt'  rent  aux  mains 
de  l'elat  dans  les  années  i<S;()  et  iS;4. 

Ainsi  que  nous  l'avons  signale  dans  l'expose 
du  développement  des  chemins  de  fer  autrichiens 
p.  445  du  bulletin),  le  système  des  chemins  de  fer 
d'Ktat  ne  îtarvint  pas  tmii  plu-  h  surmonter  If- 
difficulté.s  linancu  res.  Ces  chemins  de  1er  lurent 
vendus  en  partie  à  la  société  austro>hongruise 
des  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  en  partie  à  la 

•)  Mille  hongrois  (incntfoUI)  —  S353m6. 


ul)n;,^'ns  aut"  (irund  der  f^iMneinsehaltlicli  lestt,'e- 
stellten  l  i)rnmlare,  vorzuziehen  .sei.  Da>  k.  unga- 
rische  statistûtche  Centralamt  hat  dann  zunSicltst 
die  Daten  beziiglich  der  Jahre  1804,  iH^;  und  1896 
j^esaiiiFurlt  und  sic  im  Jahr  i.S9<>  gleichzeitig  in 
einem  Bande  herausgegeben.  Aus  dieseni  Werk. 
das  auch  dem  Centralamt  fiir  den  intemationakii 
Eisenbahntransport  zur  Verfiigung  giotdlt  wor- 
I  den  ist,  sind  die  nachstehenden  Mittrilungen  ge- 
zogen. 

Die  er.ste  Lisenbalm  in  Ungarn  t Budapest- Vaczi 
wurde  am  15.  Juli  184$  erôflhet:  es  folgten  am 
I.  September  1847  die  Strecken  Budapcst-.Szolnok 
und  am  23.  .\u<îust  1848  Mardirv^i^'-I'ozsony.  Nach 
einem  im  let^tern  Jahr  aulgestellten  rrogramm 
hâtten  vier  Hauptlinien  von  zusammen  173  Meileo'l 
Lange  von  Budapest  ausgdien  und  das  Hauptnetz 
bilden  sollen,  und  zwar: 

I.  am  linken  Donauufer  uber  Pozâuuy  bis  zur 
Nordbahn  ; 

3.  iiber  Székesfehérvir  u.  s.  w.  nach  Fiume  und 

Buccari  : 

3.  iiber  Szolnok  bis  Arad,  und 

4.  ùber  Miskulcz  bis  Rasser  und  das  l'ropradthal. 

Daneben  waren  93  Meilen  Xebenlinien  und  33 

1  Meilen  riuj^elbahnen  projektiert. 

."^clion  in  dem^ellien  lahr  1H4S  bewillijjte  die  Ke- 
gierung  zum  liau  der  aus  dem  Mittclpunkt  des 
Landes  ausgehenden  Hauptlinien  8  Millionen  Gui* 
den.  Aber  die  kriegerischen  Ereignisse,  wdche 
eintraten,  verhinderten  den  Beginn  des  Baues. 

Inzwiachen  waren  lînan^te  Verlegenheiten  &m 
die  Inhaber  der  besteheoden  Privatbahnen  g?- 

koninini  und  <îin;j;en  letzterc  in  den  jahren  1850 
und  i.'^;4  in  d;Ls  Kij^entum  des  Staatej*  uber. 
I      \\  ie  in  der  Besprechung  der  Entwicklung  des 
dsterretchischen  Eisenbahnwesens  (dièse  Zeitsdirift 

5.  445)  bereits  ausgeiUhrt  worden  Lst,  litt  auch  ààf 
>\  st<'m  der  .'^taatsbahncn  an  finan/iellen  Schwierit;- 
keiten  Schiffbruch.  .Sie  gingen  durch  \  erkaut  ttii> 
an  die  k.  k.  pnvilegiertc  osterreîchische  Staat»* 
eisenbahngesellschaft  und  tdls  an  die  k.  k.  privi* 

•)  I  ung.  Mcile  ^.\lcr(oM)  =  8353,6  m. 
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■^ocicté  des  chetniiis  de  \'cr  du  Sud.  auxiiuellcs 
vinrent  s'ajouter  dans  la  suite  le  chemin  de  fer  de 
laThebs,  concessionité  en  1856,  et  le  chemin  de 
fisr  Mohics-Pécs:  ce  dernier  avait  été  construit  par 
rétat,  mais  la  compagnie  de  navigation  à  vapeur 
sur  le  Danube  en  devint  pni[irirtnirr  pour  une 
période  de  45  ans,  moyennant  remboursement  des 
frais  de  construction. 

L'établissement  de  nouvelles  lignes  ne  se  fît  du 
reste  que  lentement,  et  ce  n'est  (ju'à  partir  de 
l'année  l6(>J,  époque  à  laquelle  la  Hongrie  avait 
regagné  son  autonomie,  que  les  travaux  de  cons- 
truction reprirent  de  l'activité. 

Au  réseau  de  joix)  kilomètres  existant  à  cette 
date  en  Mongrie  vinrent  s'ajouter  ^(km)  kilomètres 
de  nouvelles  lignes  projetées,  dont  l'exécution  fut 
entreprise  soit  par  l'état  soit  par  des  compagnies 
privées,  ces  dernières  jouissant  d'une  garantie  d'in- 
frn'-t  de  la  part  de  l'etat.  A  partir  de  iS-o.  di-s 
etlorLs  se  manitcstèrent  qui  avaient  en  vue  de  donner 
satisfaction  aux  intérêts  locaux. 

Comme  cela  avait  eu  lieu  en  Autrîdie  et  pour 
les  mêmes  motifs,  la  Hongrie  revint  en  1880  au 
système  de  rexj)loilation  des  chemins  de  fer  par 
l'état;  alors  commença  pour  la  Hongrie  *  une 
politique  de  chemins  de  fer  hardie  et  vaste  dont 
les  débuts  furent  inaugurés  par  le  rachat  du  chemin 
de  fer  <le  la'  Theiss,  pour  lequel  l'état  avait  dû 
faire  des  avances  considérables  a  titre  de  garantie 
d'intérêt  *  L'année  1880  est  marquée  par  l'entrée 
en  vigueur  de  la  loi  n*  XXXI  sur  les  chemins  de 
fer  (l'intérêt  local,  accordant  de  gr.indes  facilités 
pour  la  construction  et  l'exploitation  de  ces  lignes 
et  contenant  des  dispositions  faisant  entrevoir  de 
la  part  de  l'état  un  appui  financier  très  important. 
Cette  loi  autorisait  notamment  les  rommuncs  in* 
téressées  a  accorder  une  garantie  d'intérêt  pour 
une  période  de  lo  ans  au  maximum,  ou  h  sou- 
tenir l'entreprise  d'une  autre  manière.  La  politicjue 
hongroise  en  matière  de  chemins  de  fer  se  fit  en 
"utre  remarquer  tout  particulièrement  par  l'intro- 
duction lies  tarifs  par  zones  sur  les  chemins  de 
fer  de  l'Etat,  entrepriiw  aussi  relléchie  que  hardie 
et  dont  nous  relèverons  les  résultats  favorables 
dans  l'étude  du  trafic  et  des  recettes. 

A  la  fin  de  l'année  lSf/>,  la  lonqneiir  construite 
comprenait  14  879,6^7  km,  dont  14  i>7 2,705  km 


legierte  .Sudbahni^esellschaft   ii!»er.   neben  vvelche 
.spater  die  im  jahr         kon/.esï>iunicrte  Theissbalm, 
[  sowie  die  Eisenbabn  MohàcS'Pécz  traten,  welch 
\  letztere  zwar  vom  Staat  gebaut  war,  aber  gegen 

Riickerstattung  der  Baukosten  fiir  45    lahre  der 
'  k.  k.  ])rivilegierten   1  )onau-DaniplschiAahrtsgesell* 
schatt  ubertragen  wurde. 

I 

Iin  ubrigen  nahm  der  Hau  neuer  Eisenbahnen 
cini-n  ijé'^chrankten  \  erlaiif.  bis  nach  Ruckerlan- 
I  gung  der  \  erfassung  im  Jahr  1867  ein  lebhaftcres 
I  Tempo  eintrat  Zu  den  2000  Kilometer  Eisen- 
I  bahnen,  welche  damais  in  Ungarn  ausgebaut  waren, 
waren   5(xx)   Kilometer   neue   Linien  projektiert. 
deren  Ausfiihrung  zuin  Teil  vom  Staate,  zum  Teil 
von  l'rivatgeselLschaften  an  die  Hand  genonmien 
I  wurde,  von  den  letztem  unter  dem  Schutze  der  staat- 
I  lichen  Zinsengarantic.  Dabei  traten  von  1870  hin- 
weg  die  Hestrebungen  in  den  X'onirrtjiiind,  \vrlche 
die  befnedigung  lokalcr  Intercssen  /um  Gegenstand 
hatten. 

Wte  in  Oesterreich,  und  aus  densdben  Grilnden, 

brachte  auch  in  Ungarn  das  Jahr  1S80  die  grund- 
satzliche  Kuckkehr  zum  System  des  Staatseisenbahn- 
betriebcs;  es  bcgann  «eine  selbstbewusste,  gross 
angelegte  ungarische  Eisenbahnpolitik  *,  welche 
mit  der  Einlosung  der  Thetssbahn  einsetzte,  Rir  die 
d<  r  Staat  ^ehi  bedeutende  Zinsgarantievorschiisse 
hatte  leisteu  mussen.  In  das  Jahr  i8bu  fallt  auch 
der  Geaetxartikd  (XXXI)  liber  die  Lokalbahnen, 
durch  welchen  ftir  den  Bau  und  den  Betrieb  dieser 
ganz  we^entliohe  Krieichterungen  gtrschaffen  und 
namhafte  staatlu  lu-  lînanzielle  L'nterstiitzungen  in 
Aussicht  genommcn  wurden.  Insbesondere  ermach- 
tigte  das  Gesetz  die  interessierten  Gemeinden  sur 
Cbernahnic  von  Zinsengarantien  fiir  hôchstens  zehn 
Jahre,  oder  m  anderweiten  Unterstiitzungen. 
!  Eine  Aus.serung  der  ungarischen  Eisenbahn- 
politik war  femer  insbesondere  auch  die  Einfiîh- 
rung  des  Zonentarîfs  auf  dem  Netz  der  Staats- 

'  bahnen.  ein  Schritt,  der  ebenso  bewusst  als  kiihn 

■ 

die  gunstigen  Kesultatc  zur  l'^ilge  gehabt  hat,  v<»n 
j  welchen  wir  bei  der  Hetrachtung  der  \  erkehrs- 
mengen  und  der  Einnahmen  sprechen  werden. 

Am  Ende  des  Jahres  i  S</»  betrug  die  Ihiullinge 
1  14  879,097  km,  wovon   14  872,705   km  fiir  den 
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ouverts  au  trafic  sur  territoire  hongmis  et  <>.i)<)2  km 
sur  territoire  étranger  .\  cette  même  date,  il  y 
avwt  15203,286  km  en  expl<>itati<m:  15035,269  km 
étaknt  ouverts  au  service  des  voyageurs,  et 
15  190,576  au  tnfir  flc<  ni;irch;mdi-r>;  :  la  lon<jueur 
exploitée  en  moyenne  pendant  l'année  fut  de 
14  481,340  km. 

La  longueur  construite  appartenait  pour  50^63  */<>, 
soit  7  5  ;  6, 191  km,  au  réseau  de  l*Etat  et  pour 
40,35  "  0.  «lit  7  343,506  km,  à  des  compagnies  pri- 
vées; toutotuis,  de  ce  dernier  chiAre,  4656,392  km 
étaient  exploites  par  l'Eta^  de  sorte  que  les  lignes 
privées  exploitées  par  des  compagnies  privées  ne 
comprenaient  (juc  2  6S;,ii4  km.  Le  réseau  des 
chemins  de  fer  privés  .i\  ait  i  32<i,.S44  km  de  lignes 
principales  et  0o22,'>(>2  km  de  lignes  d'intérêt 
local. 

La  description  du  réseau  est  la  suivante: 


\  erki  hr  :uif  ungarischen\  und  6,992  km  auf  .iu-^lan- 
dischem  Gebiete  eroffnet  waren.  Auf  den  gleichen 
Zeitputtkt  stunden  15  103,286  km  im  BetridK, 
1 1;  03 $,269  km  fur  den  Personen*  und  1 5  [90,576  km 

ftir  clrn  (îuterverkehr:  die  durchschnittliche  Metricb*- 
lange  wahrend  des  Jahres  betrug  14481,340  koi. 

DieRaulange  gdiôrtemit  50,65  =  7536^191  km 
dem  Staatsnet/e  und  49,35  %  =  7343>5<^  I"" 
PrivatgescINchaflcn  an:  von  letztern  wurden  ifdoih 
4658,392  km  durch  den  Staat  betrieben,  su  dm 
die  im  Privatlietrieb  befindlichen  Privatlialinltnien 
nur  2685,114  km  betrugen.  Oas  Nteta  der  Privât 
liahnen  setzt  sich  aus  1320,844  km  Hauptbahnen 
und  6u22,662  km  Lokalbahnen  zusammen. 


Nacfastehend  die  Urnschreibung  des  Netxes: 
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Summe 

La  longueur  des  ligncii  u  deux  ou  plusieurs 
voies  ne  comprend  en  réalité  que  767  km,  soit 
5,16  */•  de  la  longueur  totale;  dans  le  tableau  ci- 
dessus,  le  chilTre  beaucoiip  plu>  fort  indiqn'- 
(13,44%  longueur  totalcj  représente  outre 

la  longueur  des  lignes  à  deux  ou  plusieurs  vmes 
celle  des  terrassements  établis  pour  recevoir  une 
seconde  voie. 

î.i-  iMNi'ii!  li'itahlissntient  a  ia  tin  de  l'année 
e^i  donne  dans  le  tableau  ci-dcii.suus  : 


Die  Lange  der  doppel-  oder  mehrgleisigen 
Eisenbahnen  betragt  in  Wirklichkeit  nur  767  km 
-  5,10  "  0  der  Gesamtlangcî  die  bedeutend  bohcfc 
/iftVr  in  obiger  Tabelle  (l3,44"  *o  der  Gc-sanitlantrei 
schliesst  uusser  der  Lange  der  doppel-  oder  niehr- 
gleisigen  Linien  die  Lànge  der  fur  Anl^e  des 
zweiten  Gleises  erstellten  Bahnkorper  in  sich. 

I  )as  am  Ende  des  Jahres  venvendete  .  •  • 
kafUal  ist  in  nachstebender  Tabelle  angefuhrt: 
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Pottv  1b  con- 

strnttion  et 
réi|uipemenl 

Fiùr  Hat» 

P<Jtir 
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rouUni 
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dtvwiet 

tMUHgtS 
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Prt  km 
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//.  Chemins  dt  ftr  prhh 
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1  IWI 

*50  39y  «5* 
137344687 

•57  9<''5  37» 

141  7999*9 
1 071 798 

25  261  I4H 

14U  809  936 
34  59$  «9» 

47  .V;"  739 

i*S  336 
35000 

1  539  891 

933  131  53» 
19*937  377 

332  166  149 

1*3330 
4>  4» 

85  774 

/.  Eisinha-tneti  in  \  'fr,.\iîlutt^ 
Jer  Dirtiliiyii  <;Vr  kgt.  ungii- 

riKhtn  StaaitinAHt». 

a)  SlutdMhacB. 

II.  frivaHmitum  im  Frivat- 

Suinute 

965  6u7  214 

168  133  868 

232  8u4  867 

I  690  127 

»  35»  235  076 

9«  '>43 

1 

Les  pertes  de  cours  représentent  10,4070  du 
capital  total;  elles  sont  pour  les  chemins  de  fer 
de  l'Etat  pre.sque  égales  an  coût  du  matériel  rou- 
lant, et  -s'clrvent  pour  les  lignes  privée*,  exploitées 
par  des  compagnies  privées,  presque  au  double  de 
ces  mêmes  dépenses.  Dans  les  20  dernières  années, 
le  capital  d'établissement  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  a  pa^sé  de  213  à  inillions  de  florins, 
soit  une  augmentation  de  337' a  "  n.  (  o  capital  a 
été  fourni  par  des  eiuprunts  d'état,  par  les  res- 
sources ordinaires  et  extraordinaires  de  l'état  et 
pur  des  dotations  pour  la  construction.  Jusqu'à  la 
(in  de  1S9O,  10  millions  <lr  florins,  soit  un  peu 
plus  de  I  'Va  seulement,  ont  été  amortis.  Les  com- 
pagnies privées  émirent  des  actions  ordinaires  et 
primlégiées,  puis  des  obligations  et  autres  emprunts; 
au  31  déctMnbre  1896,  le  capital  ain><i  créé  s'élcv.iit  à 
463944  1I53  florins  dont  14322075  florins  soit  3.0//0) 
avaient  été  amortis  à  la  même  date;  pour  les  lignes 
principales,  cet  amortissement  représente  5*91*/*  ^ 
pour  les  lignes  d'intérêt  local  0,50%  seulement 

I.a  garantie  d'intérêt  accordée  à  un  certain 
nombre  de  lignes,  après  avoir  absorbé  de  10  à 
16  millions  de  florins  par  an  de  1873  à  1883,  a 
diminué  progressivement  depuis  lors  jusqu'à  790  403 
florin-  ru  iSi),-,  pour  se  relever  légèrement  et  re- 
venir a  840  jui  florins  en  1S9O. 

Les  subventions  non  remboursables  de  l'état 
étaient  de  près  de  2  3  millions  de  florins  à  la  fin  de  1 896  ; 
les  contitats  <  mt  donné  1 4  millions  de  florins  et  les  com- 
munes et  particuliers  plus  de  2U  millions  de  florins. 


Der  kuravcrlusl  betragt  10,40  •*/<»  des  Gesamt- 
kapitals,  liîr  die  Staatsbabnen  ist  dersdbe  fast 
gleich  den  Kosten  Tiir  das  Rollmaterial,  und  Tiir  die 
l'ri\  ulinien  in\  IVivatbetrieb  fast  das  Doppflte  dieser 
ko<tt  n.  In  den  letzten  20  Jahren  stieg  das  An- 
lagekapital  der  Staatsbahnen  von  213  auf  933  Mil- 
lionen  Gulden,  d.  h.  es  nahm  um  337  V**/* 
Dièses  Kapital  wurdc  durch  Slaatsanlnhen.  durch 
«jrdentliche  und  ausserordentliche  Einnahmen  des 
Staates  und  durch  Dotationen  fur  den  Bau  aufge- 
bracht  Bis  Ende  1896  waren  10  Millionen  Gulden, 
d.  h.  nur  ein  wcnig  mehr  als  I  "/o  amortisiert.  Die 
Privatb.iIrT'ti  tif-i-h,irt\en  das  Kapital  auf  deiii  W  ege 
der  Emission  von  gcwohnlicben  und  von  l'rioritats- 
aktien,  sowie  von  Obligatîonen  und  andem  An- 
leihen;  auf  31.  Desember  1896  betrug  das  in  dieser 
Wcise  aufgcbrachte  Kapital  463944183  Gulden, 
wovon  14  3JJ675  Cïulden  '=  3,ot;  "01  auf  diesen 
Zeitpunkt  amortbiert  waren;  fur  die  Hauptlinien 
betrug  dièse  Amortisation  5,91  */•>  ^  ^  Lokal- 
bahnen  nur  O,yi*io. 

Die  /.itisengarantir,  die  fur  einc  gewisse  Anzahl 
Linien  gcwahrt  wurde,  und  die  von  1873  bis  1883 
zwischen  10  und  16  Millionen  Gulden  j&hrltch  be- 
anspruchte,  nahm  von  da  an  successive  ab  bis  auf 
790403  ("îulden  im  1;;hre  i Sm;.  sie  stie^  dann  wieder 
allmahlich  bis  auf  840201  Gulden  im  Jahre  1890. 

Die  nicht  ruckzahibaren  Unterstiitzungen  des 
Staates  betrugen  bis  Ende  1896  fast  23  Millionen  Gul- 
den: diejenigen  der  Komitate  14  vmd  die  der  Ge- 
meinden  und  Privaten  mehr  als  20  Millionen  Gulden. 
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Die  EiMnbahncn  in  l'ngun  1S96. 
Die  den  ungamehen  Staatsbahnen  gehiVrenden 
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5.4. 

Summ* 

i  

Par  kilomètre  exploité  il  y  avait  <>.  locomo- 
tive: f),34  voiture  h  voyageurs:  0,10  l'our^îon  cl 
3,19  wagons  à  marchandises.  La  capacité  de 
chargement  moyenne  d'un  fourgon  était  de  2t$x. 

waf^oiis  (le  march.mdi-rs  sr-  roparli^^ciit  <\n 
l'enseinble.  presque  par  quantités  égales,  en  wagons 
couverts  et  en  waffons  ouverts,  la  capacité  de  cbar- 
tîfiiirnt  des  second';  étant  légèrement  supérieure  à 
celle  des  premiers  15  1 50  vis-à-vis  de  5  1 28. 

Le  parcours  du  lue^irkt  rmUeut  sur  les  chemin.» 
de  fer  hongrois  est  donné  dans  le  tableau  ci-dessous. 


Auf  einen  Betriebskilometer  entfallen  0,16  Loko- 

motive,  ().  ^4  l'ersoncnw  a'^en.  0,10  Gepàckwagon 
und  3,  ly  Gulerwagen.  Die  nùttlere  Tragfahigkeit 
der  Gepâckwagen  betrug  2,31  Tonnen.  Die  Gùter- 
wagen  verteilen  •^irh  fa-^t  zn  gleichen  Teilen  auf 
gedeckte  und  oHcne  Gulerwagen:  die  i  ragtahig- 
keit  der  letzteren  ist  etwas  hôher  als  diejenige  der 
ersteren  (5,54  Tonnen  gegeniiber  5,28  Tonnen). 

Die  Lebtungen  der  Fahrbetriebsmitiel  der  ungari- 
schen  Staatseisenbahnen  zeigt  nacbstehendeTabelle; 
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Le  chiflVc  total  du  parcours  tk-s  locomotives 
i-fimprend  >;  iiiillinns  de  kilunirtres  de  locomo- 
lucs  rciiiurquanl  des  trams  do  marchandises,  24  mil- 
lions de  kilomètres  avec  des  trains  express  et 
trains  de  voyageurs  et  1 2,6  milUpns  de  kiloinètres 
avec  des  trains  mixtes.  Le  pnrcour';  des  e^^'^icLix 
de  voitures  et  wagons,  par  kilomètre  exploité  sur 
ks  diemias  de  fer  de  l'Etat,  est  très  considérable 
et  reUtivement  beaucoup  plus  fort  que  sur  les 
lii^nes  privées  exploitées  soit  par  l'état,  noit  par  des 
cumpagnies  privées,  l'ris  dans  son  i  ti^cinble,  le 
parcours  des  essieux  des  voitures  a  voyageurs  u 
augmenté  de  23  V»  1894.  à  1896,  et  celui  des 
wagons  à  marchandises  de  13  "/o  pendant  la  même 
période. 

rriidruit  raiinci    \Hi)(},  le  mouvettumt  des  voya- 

7^r..  lui  Ir  Min  ant  : 


Die  (îesanitleistung  betràgt  j;  IMilIioncn  km  ftir 
die  Guterzugslokomotiven,  2.4  Millioncn  km  fur 
die  Eil-  und  rersonen/ugslokonjotiven  und  12,6 
MtlUonen  km  flir  Lokomotiven  gemihscter  ZUge. 
Die  Zahl  der  Persont-n-  uud  Giiterwagen-Adisktlo- 
inetcr  auf  den  unijjarischcii  Staatsbahnen  ist  sehr 
bedeutend;  sie  ist  verhaltnisiiiassig  viel  huher  als 
auf  den  vom  Staate  oder  von  Privatgesellschaften 
betriebenen  Privatlimen.  Im  gaazen  haben  die  Per- 
sonenwagenachskiloineter  uni  23  "/o  von  1894  bis 
lS(/j  rind  die  (iuterwaf^enachskilometer  um  IS*/» 
im  gleichen  Zeilabsclinitt  zugenommeii. 


Der  Personcnverkekr  war  im  Jabre  l8g6  fol- 
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Ml  maie 

L'accroissement  du  mouvement  des  voyageurs 
sur  les  chemins  de  fer  hongrois  est  tout  particu- 
lièrement intérêt-. Mit  t  i-tudien  l'ii  iXjJ,  le  chitïre 
total  des  personnes  transportées  était  de  6,(1  mil- 
lions, dont  i,iS7o  en  I"  classe.  i^jo'Vo  en 
classe,  42,73  •/«  en  lîl»  classe,  37,23%  en 
i :la<sc  t't  (),]()" :\t  à  titre  militaire;  pendant  la  dé- 
cade 1877—1886,  la  moyenne  de  voyageurs  trans- 


I     Die  Zunahme  des  Personenverkehrs  auf  den  un- 
garischen  Staajtsbabnen  ist  besonders  intéressant; 

1S77  betru»  die  Gt»<anit'/.ahl  der  befnrderteii  l'er- 
I  sonen  S,6  Millioncn,  wovon  1.18  "/o  in  I.  Kla.sse. 
12,70  ",.»  in  II.  Klasse,  42,75%  in  IIL  KJassc, 
37,23%  in  IV  Klasse  und  6,16%  Militarpersonen; 
in  den  zehn  Jahren  1877 — 1886  war  der  Durch- 
achnitt  der  befiirderten  Personen  1 1  Millionen,  wo- 

«7 
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porti'p  n  été  de   11  millions,  dont   î'.G^^o  en  ' 
111'  classe  et  21,70%  eu        classe,  celle  der- 
nière classe  n'accusant  pour  itiS6  que  7,60  Vo* 

L'application  des  tarife  par  zones,  le  i"  août 

1 889,  entraîna  iininédiati-ment  une  tn'-s  fortr  aiii^nicn- 
tation  de  mouvciui-nt  ;  rannirc  i.SS<>  a  ik  jii  ;  inii- 
lions  de  voyageurs  de  plus  que   ibSS,  soit  ly  j 
millions  contre  14  millions;  en  1890,  le  mouve-  | 
ment  atteint  ^l'i  millions  et  pr<it(ri---^a  depui'^  lors 
san?^  interruption.  La       classe,  Mipprinue  en  lH'jl, 
n'avait  plus  qu'une  faible  participation  depuis  1886;  1 
pendant  la  décade  1887 — 1896,  les  variations  par  { 
i-.!a>.<es  furent  les  suivantes:  l'"  c!as-;e.  dt-  i,;^'",, 
il  i,,;7",»;   11'  classe,   île    iS,;,i  'Vo  à   17,04  */o; 
111"  classe,  de  78,4^  "/»  a  7 1 ,67  "/«• 

Le  nombre  des  voyagMirs  transportés  à  1  kin 

n'a  pas  suivi  la  même  profjresslon  :  de  4SJ  mil- 
lions en  1877,  il  a  passé  à  742  millions  en  188O 
(moyenne  de  la  décade  626  millions),  pour  reculer 
légèrement  pendant  les  deux  années  suivantes,  et 

atteindre  i-î.^/  millions  en  avpc  »m  accroisse-  ' 

nient  constant  depuis  lors;  de  1887  à  i6</j,  la  1 
moyenne  a  été  de  1503  millions.  L'application 
des  tarifs  par  zones  n'(  i:t  pas  la  ménie  répercussion 
sur   le  nomlire  des  kilinm  tres  parcourus  que  SUr  ' 
celui  des  voyageurs,  attendu   qu'elle  fut  surtout 
favorable  aux  petits  trajets.  En  eflet,  sur  les  che- 
mins de  fer  de  l'Etat,  le  parcours  moyen  tl'im  voya- 
geur, qui  était   (le  7.S  km   en    1S7S  et  de  en 
moyenne  pendant  la  décade  1877  — 1880,  passade 
66  en  1888  à  58  en  1889  et  eut  son  minimum  i 
en  x8(/>  a\ec  44  km,   puis  il  remonta  h  4')  km 
l'année  suivante.   I ).in.s  le-  ]<>  années  1 887 — 1896, 
la  nio)enne  l'ut  de  48  km.  ^ 

i 

Sur   l'i-n-'-mble  des  clviiin-  'h-  fer,  les  chilTies 
correspondants  sont  plus  faibles.  1 

Les  <jU(intilis  de  ttuirchandiscs  transportées  en 
1896  sont  données  dans  le  tableau  ci-dessous: 


von   5:;,0^",t  in  111.  Klasse  und  ii.7<>".i  in  IV. 
K.lassc,  welch  lelzte  Kla-sse  fur  i88<*  nur  nocli 
7,60%  aufwîes. 
lier  mit  1.  August  1889  ins  Leben  getretene 

Zonentarif  rief  sofort  eine  {grosse  .Sic'i<;criin}<  des 
l'ersonenverkelirs  hervor  ;  die  Zunahme  betrug 
US89  schon  5  Millionen  Personen  gegenùber  1888, 
d.  h.  19  gegenâber  14  Millionen;  1890  errâchte 
der  l'ersonenverkelir  ^''^  Millionen  und  nahm  <either 
oline  Unterbrechung  zu.  Die  1891  aufgehobene 
Klasse  hatte  seit  1886  nur  noch  einen  ge- 
ringen  Anteil  zu  verzeichnen  ;  die  Prozentsàtxe 
diT  verse hiedeiien  Kla^si-n  hetru^en  in  ilen  zehn 
Jahren  18.S7  iS(/>:  I.  Kl.issc  l.jO"/!)  bis  1,37  ".«: 
II.  Klasse  i8,ji  "^û  bis  17,04 V*»  lU-  Klasse  78,48^0 
bis  71,67  %. 

Die  Anzahl  der  Personenkilonieter  \s-eLst  nicht 
die  ^leiche  Stei^eruntj  auf;  vn  4SJ  Millionen  im 
Jahre  1877  ist  .sie  188O  auf  742  Millionen  gestiegen 
(Durchschnitt  des  Jahrzehnts  626  Millionen),  sie 
ging  dann  in  den  nachsten  iwd  Jahren  langsam 
zurvtck.  um  dann  uieder  zu  steic^en,  und  ini  jahre 
1890  1J37  MilUonen  zu  erreichen.  Seither  ist  sie 
in  bestandiger  Zunahme:  von  1887  bis  1896  be- 
trug der  I  >urclischnitt  l  ^o  ^  Milli. 'ii.  ii.  ! 'i  l'in- 
fluss  des  Zonentarif-  Mit"  die  .\n/ahl  dei  duich- 
fahrenen  Kilonioter  maciite  sich  nicht  in  dem  Ma-sse 
geltend  wie  auf  die  Anzahl  der  beforderten  Per- 
sonen. weil  damit  vor  allem  der  \'ei  k  •lu  auf  kurzen 
Strei  kiMi  l)e«.Mni-ti'j^t  wurd--.  Auf  ilen  Staatsbahnen 
betrug  die  durchschnittliciie  Lange  der  von  einem 
Reisenden  durchfahrenen  Strecke  78  km  ïm  Jahre 
1.S76,  und  6_'  knt  ;n  I  ii  folgenden  Jahrzehnt  von 
1S77  liSS't.  .Sie  slu liann  auf  km  im  Jahre 
Ifi.Sft,  ging  auf  58  lin  Jahre  1889  zuruck,  erreichte 
das  Minimum  im  Jahre  1890  mit  44  km,  und  ging 
wieder  auf  46  km  im  folgenden  jahre. 

In  den  zelin  Jahren  1SS7  1  S'/)  betrui';  der  I  >)irch- 
schnitt  48  km.  .;\.uf  aile  Bahnen  berechnet,  sind  die 
cntsprechenden  Durchschnittszahlen  kidner. 

Ui<:  im  Jahre  i8yO  bijvrdcrtc  HutcrtHenge  ist 
in  nachstehender  Tabelle  nachgewiesen: 


H-    .1,-  I. 


-I,     iS  .'i 


Tti: 


-rv,  iS, 


74.^ 


Gnadi- 

Eih 
gàUr 


Petite  Tïteiae  et 

fr.itisporls  nulit.iirci 

Frackh  und 


Co\U 


Itilrr 
T 


/.  CAtmùu  d*  ftr  ad- 
mimhliif  par  /<■  éirti- 

Dm»  dit  tktmins  if  ftr 
de  tEUlt  kongroii. 

Lignes  privées 

//.  Oumbit  dt  ftr 
txfltitit  par 

^tt  €PWfp»  P^HK4$ 

Total 


»75  S>5 
30818 


49  7«3 


356 .136 


3  536      14  440  4*5  349  43»  34»  6ji 


173060 


43073^ 

3  140  6S1 


4  085  313  M3  855 


26SI.J  5117 


Expé- 
dition» 

de 
BQrvicr 

/  ht- 
h- 

I 


8284749  8154127916 

5SI  447 


Aui- 
maux 

/<- 

/'fei\' 

I 


83191 


559  73« 


17  85095 
4596237 


8901  313 


31  348  4i>q 


3  3*2 


2  167 


t.tx  '-f^ 
/■>,;./;■/- 

IH.iij!- 
i; Il  ter 


483  564 


ToibI 

«li-'i  traiisporlï 

SixiHtiuht  iiuler 


Me 


ex- 

/ 1  •., 

If /r.t*. 

r 


io  608  973 
4  9"  514 


9384777 


34  9'>S  264 


1  6K1 

I  im7 


3  5«'3 

24t2 


I.KittitbakHin  i» 
Vtrvmllting  J-:r 

l>.-rcl-/i,»i  drr  '. 

•i)  SlMtabalitirn. 
'  >  Privaliwlmen. 

//.  Irhitt- 
baknen  ia  Vrhfat- 
tttriek. 


Pour  les  marchandises  cgalement,  raccroissement 
est  considérable.  De  it  millions  de  tonnes  en  1877 

et  :?o  inillion-  rn  lSSC>  ''moyenne  do  \^  décade 
15  inillioiisj,  les  transpi>rL';  de  niarchandises  ont 
atteint  ieur  maximum  en  1894  avec  41  millions  t. 
Ramenées  à  1  km,  les  quantités  transportées  en 
1896  ont  été  de  milli-  t  à  i  km  'grande 

vite^sr  31  S;)  mille.  C(>li<  i>;i)ics  ^j^x  i,-;  mille, 
wagons  cuuiplet.s  3413215  mille,  expcdilions  de 
service  taxées  23  141  mille,  animaux  vivants  78  379 
mille,  expéditions  de  service  non  taxées  638332 
mille),  soit  îi^jS^S  t-km  par  kilonirtre  e.vpl.iitr. 
En  1877,  il  avait  été  transporte  13(h»7'>j  mille 
t  à  1  km,  2  3i3(xi8  mille  en  1K86  et  4  526  5*/^ 
mille  en  1894:  par  kilomètre  exploité,  les  chiffres 
étaient  de  191  985,  34<>  ooS  et  348  -jac),  de  sorte 
que  la  prosfressiiin  ;t  été  cuntimn*  jusqu'en  l><'j4: 
il  y  a  eu  une  ic^jeie  baisse  depuis,  bien  qu'en 
valeur  absolue  1896  accuse  le  maximum. 

I!  ressort  d'im  tibleau  eompnratif  drv  tran^port« 
sur  les  chemin*  de  fer  de  l'ICtat  et  -ur  k-s  iiipio 
privées  qu'en  1877  les  premiers  n  avaient  que 
21,66^0  du  parcours  des  tonnes  à  i  km,  tandis 
qu'en   1886  ib  en  avaient  déjà  54,44%  et  en 

1804  St.^S"^.  :  pour  î'.mnei-  iSi/».  r*-  chirtre  ("ut 
de  82,23  V«    ''^^  '•^  chemins  de  fer  prives,  par 


Fiir  den  GUtertransport  ist  der  Verkehrazuwachs 
ebenlalls  betrachtlich.    \'un  11  MtUionen  Tonnen 

im  lahre  1S77  iind  211  Millionen  im  Jalire  iHSC, 
1  Kirchschîiitt  de.-<  Jahr/.elints  15  MiUion  -n  r-îreicl)te 
die  GuterbeR>rderung  un  Jalire  1H94  das  Maxiimim 
mit  41  Millbneii.  Nach  Kilometer*Tonnen  berech- 
net.  betrâgt  die  Men<<e  der  tran'^portierteii  (iutctr 
im  lahre  \S<V>  ^  (>2)>  (vx*  Toniim  1-ilgut 
31  H54<KA),  Sluckjiut  443  i35<j<H»,  W'agenladunî^s- 
guter  3413215000^  frachtpflichtige  Uienst^^iiter 
2  ;  141000^  lebende  Tiere  7837900a  frachtfreie 

Dieii-tfjiiter  '■)^S  332  orx)  odcr  UO''^''''*^  ToiineM- 
Kiloincter  per  IMriebskilumeter.  lin  Jahre  1^77 
Wurden  I  30»  792  ot»  Tonnen  auf  i  km  befordert. 
2  3i3  6o8oor>  im  jahre  1886  und  45263961100 
im  Jahre  1H94;  per  Betriel)-kil<iineter  191985, 
24<;»/)S  und  "i^H  ~nr),  d,i->  die  Stcij^enint,'  l>i'* 
ih<74  lortdauerle.  Seitlier  isl  cine  langsame  Ab- 
nahmc  au  verzdchnen  gewesen,  ubschon  das  Jahr 
1896  das  absolute  Maximum  aufwei^L 

Ans  einem  .  1 -^j'cirhenden  Au-\\ci<  iiher  die 
Tran-[;iirte  aut'  dm  St.iat--  ami  rrivatliahiien  geht 
hervor,  dass  aul  die  ersteren  im  Jahre  1^77  nur 
21,66  7«  der  auf  i  km  geleisteten  Tonncnkilometcfr 
entfielen.  wahrend  sie  1886  schon  54,44"  o  und 
iS'*;  S^.2S"„  hptrut^en  Fiir  iS*/)  helîi-f '-icli  dic-e 
Zahl  aul  «2,23  "^o.   Aui  deii  Privatcisenbabnen  da- 
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Lm  cliemiuï  lie  fer  ln.njfroix  en  1896.        liic  Ktscubahncn  in  rnj,'arn  lSt)6. 


contre.  le  tonnat^r  n'a  p.i.-  nir  inc  ilc)u!)lc  dc|iiiis  iS" 
et  le  nuiiibre  de  tutiiic^  transpurtccs  à  i  km  e>t  in- 
férieur à  ce  qu'il  était  dans  les  années  1877  à  1890. 
En  1896,  le  parcours  moyen  d'une  tonne  a  été 

de  1^7  ktn,  la  charge  d'un  essieu  de  2145  et  les 
transports  ont  nùh^ç  .t'».3i  V»  de  la  capacité  de 
chargcuicnl  des  waguns. 

Ouant  aux  recctUs  de  l'i-xploitation  i:ili-s  ont 
pa--!-  de'  ;  3  millions  df  (lorins  en  1S-7  à  11. s 
niiilioiiâ  en  189O,  soit  lJ3,il"o  d'augmentation, 
alors  que  le  réseau  s'était  étendu  de  1 19,24 
la  recette  kilométrique  de  1877  s'élevait  à  7809 
llorins .  celle  de  iS(/>  à  SiNo  nuriii*.  l'oiir  le 
mouvement  des  voyageurs  a  i  km,  i|ui  a  augmente 
de  2(jy,7u  "/o  dans  cette  période  de  io  ans,  la  re- 
cette ne  s'est  accrue  que  de  168,2  pour  les 
marchandises  (290,75  **/o  d'augmentation  sur  le 
chifire  de^;  tonnes  à  I  km  de  I.S77  à  iSf/i-,  elle 
n'a  même  augmenté  que  de  iin,7''  o:  ce.-»  dit)'e- 
rences  proviennent  en  première  ligne  des  abaisse- 
ments de  tarife. 

Le  proi/iitt  du  transport  ile<  voyageurs  et  acces- 
soires en  1896  a  été  le  suivant: 


gegen  li;d)en  >it:h  die  aut  i  km  iti-irehneten  Ttininn- 
kilometer  seit  1S77  nicht  einmal  verdoppelt  und  ihre 
Anzahl  ist  niedriger  als  in  den  Jahren  1 871  bis  ijBça 

Im  Jahr  1896  betrug  die  durchschnitdiche  Trsns* 
portstrecke  einer  Tonne  127  km,  die  durchschnitt- 
lirhf  Helastung  einer  Achse  2,4;  lonnen  und  die 
I  rausporlc  nahmen  46,31  "/o  von  der  I  raglalag- 
keit  der  Giiterwagen  in  Anspruch. 

I)ie  lu  trii  bseiniuthmen  sind  von  53  Millionen 
(iiiîdeii  iiu  jahre  1^77  auf  iiS  Millionen  itii  Jahre 
I  h(/>  gc>tiegen.  1  )ie  Zunahme  betrug  also  1 23, 1 1  ^o. 
wàhrend  die  Ausdehnung  des  Eîsenbahnnetses 
1 19  24  V«  war;  die  Einnàhmen  pro  Kilometer  be- 
liefen  sich  1S77  aui*7S(X>und  i  .S</)  auf  .S  iSo  Guldm. 
I  )er  l'ersonenverkelir  hat  in  dieseui  /citraume  \<>n 
20  jahren  um  j<h;,7o"  o  zugenoiiunen,  die  Ein- 
nàhmen dagegen  baben  sich  nur  um  iC8,2  */•  ver- 
niehrt:  fur  den  (iuterverkehr  (290,75  Zunahme 
pro  Tonnenkilometer  \'on  1S77  bi<  is»/")  «ogar 
nur  uiu  1 10,7^,0,  was  m  crstcr  Linie  aul  die  Er- 
màssigung  der  Tarife  zuriickzuluhren  ist 

Die  lù'nfiiiliiiii  II  aus  dem  IVrsonen-  und  Gepiick- 
verkehr  betrugen  im  Jahre  li)96: 


\—  claste 
i.  AV. 

II*  dUM 

i.  Ki. 

III*  ciaMc 
a.  Kl. 

Militeircs 
ptrsentn 

Emenblo 
Znsammem 

l'nidttils 
•ccesMires 

(Gtpà.k- 

Total 
fntgummU 

Floriut  —  GmUm 

A  Cktmimt  dt  ftr  aJmi' 
nittrif  fnr  Êê  tBnetiam 

I  /  (  'hein.de  fer  d«  l'Eial 
/'/ 1.1  (;ncs  privées     .  . 

X  )to6<i55 
100549 

8510  761 
754083 

Il  852870 
a  039  43* 

1046213 
104613 

ajaïjSv., 
«99*677 

Si  16 1>72 
«3117 

24022871 
3081  794 

/.  EitMbahmnin  Vtra-Al- 
ttmgder/yinktimdirkfL 
mngtriifkM  EittiMkm»» 

)i)  i>u«isbiibneii. 
i}  PrivatbabocB, 

//.  Chtmins  de  fer  pritws 
f  .  x/ilcitij  par  Jts  cempa- 
SgHÎu  prmin  .... 

ajSifSi 

1  1S4099 

1 78a  59U 

I3«  «o* 

4336678 

144  77» 

4481  450 

vûiàttriei. 

Total 

«  I4S4«5 

tu  448  943 

16  67s  894 

I  S81934 

3»  55»  «54 

1  034861 

31  SM«'S 

Summe 

( 

Depuis  1877,  le  produit  total  du  transport  des  |     Seit  1877  haben  sich  die  Gesamteinnahmen  aus 

voyageurs  a  presque  triplé  :  de  il  591  mille  florins  |  der  Peraonenbeforderung  beinahe  verdrcifacht;  voa 

en    1S77  il  a   ;)a^««'-  à  \f>  million^  en  iSSr»  et  a  II  >''M  i>iv>(Tn!den  im  Jahre  i>!77  '^ind  ^iit  bis  iSS'i 

progresse  san<  interruption  dans  les  années  sui-  t  auf  i<)  Millionen  gestiegeii  und  habcn  ui  den  folgeo- 
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sautes,  l'uiir  le<  rhcinins  (i<>  ft-r  dr  TEtat,  ce  pro- 
duit a  iiièine  dccuplc  ',2^43  nulle  en  et 
33  millions  en  1896),  tandis  que  les  lignes  privées, 
qui  avaient  pour  1rs  voyageurs  une  recette  de 
9  millions  de  florins  en  11  Vn  accusciit  plus 

que  7335  mille  en  l6^J(^.  l'ar  kiioun  tre  exploite, 
la  recette  du  transport  des  v()>'agcur.<  a  passé  de 
1681  florins  en  1877  à  1918  en  188$;  elle  est 
tombée  à  1  en  1888  et  a  atteint  son  niaximuni. 
$oit  2132,  en  1896. 


Les  recettes  du  trafic  dfs  marekamUses  sont 


den  l.ihren  ohne  l'nterbrechun^  ziii^enonunen.  Kiir 
die  StaaLsbalinen  bat  sich  dieser  Krtrag  sogar  ver- 
zehnfacht  (2243000  im  Jabre  1877  und  23  Mil- 
lionen  ini  lahre  1896),  '\  lu  ml  die  Privatbahnen, 
die  fiir  deii  l'ersonenverkchr  eine  Einnahme  von 
t)  Millionen  Gulden  iuk  Jahre  1877  hatten,  nur 
noch  7  335  000  im  jahre  1896  aufweisen.  Pro  Be- 
triebskilometer  sind  die  Einnahmen  aus  dem  Per- 
sonenverkehr  vnn  16S1  (juldcn  ini  Jahre  1S77  auf 
iiu  Jahre  18.S;  ^estiegen  und  dann  auf  l  ;f/u 
im  Jahre  1888  gesunken  und  habcii  i8(>6  die  hoch.ste 
Ziflfer  mit  2132  Gulden  erreicht 
Die  Einnahtncn  aus  dein  Gsterverkekr  sind  in 

n  ic1l»;e'">nd-T  ■IM.-ll  't  "v.U,.-i  ■ 


Grande 
vïMMe 

Petite  vitesse  et 
Iranspacts  militaires 
t'ratkl-  uHé  MUètiit' 

Iraiiv- 
poils 
en 

piter 

Aliiiii  rl\ 
vivants 

Ltit»d* 
Tkrt 

Tbiel 
iiugtumt 

CeUt  iMiéi 

Siàsit»ttr 

cooplets 

Floriw  —  l,lJi■l^n 

/.  C'umiii!  :/t  fi-r  adfiiniii.'res 
,p^ir  /.I  dirtftifitt  dts  tàemmt 
Je  ftr  dtFEUtt  h»Hgroii. 

Il)  Cticmiiis  «le  fer  de  l'Klal 
k)  Ligne»  privée*    .   .  . 

//.  Cil  e  m  in  j  d(  fer  prr.'h  rx- 
fieitèt  par  dtt  iomp.  fm-ia 

i  471  S67 
168  I&4 

394  4"-' 

0270  317 

473  »46 

42  841  663 
4563943 

4 

2405471 
•36955 

4'  >4  I  (>  1 

67989318 
5  332  532 

14  17**  755 

/.   EbmMilUn    in  Vi-nra/- 

tmng  dtr  tHnkdoit  <Ur  kgL 
mg»r,  EbatMntm. 

a)  SlaaisiMihnen. 
i)  Privotbabneo. 

//.  I^rîoalbahneii  i»  Ptivat- 
btlritb. 

Total 

3  «34  747 

22  036  543 

4  2T,2 

2  936  5»7 

87  500  ti<>5 

Summe 

Les  transporta  par  wagons  complets  forment 
68  «/o  de  la  recette  et  les  colis  isolés  25  V"-  1'» 
comparaison  avec  les  années  précédentes  fait  res- 
sortir !.i  •_^r.uide  augmentation  de  la  recette  du 
transport  di'-  marchandises:  elle  était  de  41'/-* 
niiilions  de  tiorins  en  1877,  puis  a  bais^ic  a  39 
millions  en  1880^  et  s'est  ensuite  relevée  gra- 
duellement pour  atteindre  53^/1  millions  en  1886 
et  87'  •  tnillions  en  iSr/i.  l'oiir  lii^nes  de  l'Ktat. 
die  a  presque  décuplé  (8  iiiillions  on  1877  et  08 
miUiona  en  1896),  tandis  que  pour  les  lignes  pri- 
vées elle  est  descendue  de  33*/»  millions  en  1877 
à  -I9'/«  millions  en  1890.  Pnr  kilomètre  exploité, 
la  recette  de  reii-tMiih!i-  des  li^jnes,  qui  était  de 
Oii8  llorins  en  1877,  a  atteint  O477  tiorins  en  1883  ; 


J  )er  W'agenladungsverkehr  ergab  08  ,1  dcr  Ein- 
nahmen und  dcrjenigc  der  Stùckgiiter  j  j  Eine 
Vergleichuf^  mit  den  firiihem  Jahren  zdgt  eine 
grosse  Erhiilr.uv^f  der  Einnahmen  ans  dem  Giiter- 
verkehre,  uelche  im  j;ihre  1S77  41 ',2  Millionen 
(îulden  betrugen,  und  im  Jahre  i88l)  auf  39  Millionen 
gesunken  waren.  Sie  stiegen  alsdann  nach  und  nach 
und  erreichten  53'  a  Millionen  im  Jahr  1SS6  und 
j  Millionen  im  Jahr  i8</).  l-ur  die  St,iat-l)ahn- 
linien  haben  sich  die  Einnahmen  beinahc  verzehn- 
facht  (8  BfiDiooen  im  Jahr  1877  und  68  MilHonen  Im 
Jahr  1896),  wiihrend  sie  fUr  die  Privatbahnlinien  von 

j  33';  -  Millii>nen  im  Jahr  1877  auf  19',  2  Millionen  im 
Jahr  i8</)  iî<-Mnikeii  >ind.  l'ro  Betrieb-kilometer  ^iiul 

I  dièse  Einnahmen  samtlicherHahnen  von  61  i8  Gulden 
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Le*  ehmniiH  de  f«r  hongrais  en  i8<|6. 


—  IMe  KiMnlMlmea  ia  UagMn  1S96. 


clic  a  ensuite  oscillé  entre  ^Ooo  et  6uh>  florins  iin  Jahr  1877  auf  Ô477  Gulden  im  jahre  1883  gc- 
pour  revenir  à  6048  florins  en  1896.  |  stiegen;  seither  bew^ftensiesichxwischen  5600  und 

f>](X),  11111  in»  lahrc  1  Si/)  auf '')<)4.s  GulJcn  zu  kiuniiicii. 
Les  dèpc»ses  de  l'exploitât  ion  en         lurent  les  1      Die  Jietriebsausgaben  beziti'crn  sich  fur  das  Jahr 
suivantes:  |  1896  wie  foigt: 


Allai  iji-^!  r  iili'  *\\ 

AtlgtmeiMt 

S.irv  L  ■U.iinj'-:  r: 
••ni'  cliLO  i|.  1.1  v'.i.' 
tiaÀuaufsicit  u. 
fSakHtriiflluMg 

l'ralîti  el  SPrv^cv 
commercial 

t^mmtnhUer 
Dkmt 

rraeiion 

et  Dialcrifl 

Hudlt'frlutàiUif 

ittvtntar-  Vtr- 
wnttmtfutttHtt 

ï                -1  cxptoit.iti^iii 
)iriipri'nn'iil  <liti  < 
Jitgtu'litht 

km  rx- 

n,. 

km 

t.l,.ir.- 

J»  1  ;  krr, 

H, 
tti^f 

km  r» 

,,|. 

»>«**»• 
\i»n 

p,,: 
'il  II  1  :'  \  - 

'  1  l 

H,- 
Itiftl- 

U»tf 

T.--.,|.-, 

1.  II.  '. 

ti,. 

trifht- 

y  rr.    II. Ml 

km*, 

|»Inilif 

if- 

■s  "~  

I  '  1  in<  — ■  GwU, 

1  /. 

i 

1  2.J7  975 

2.M 

1  7i.>7 

1608»  73S 

0525 

54,^7 

■•) 

*; 

13  "69 

66 

141  657 

712 

188  105 

0.|'> 

'  «•>  493 

6<>i 

6039 

3" 

1066 

44.3S 

IL 

694  3** 

262 

2  555  «50 

(l(>4 

3  266675 

I 

■X,  329  239 

1  218 

61  29(> 

-M 

«JSU  197!  3670 

49.77 

//.  ! 

Total 

3915406 

273 

10  •11)7  uuo 

2>  554  «"4 

;  ■14 

■  '  +37  460 

I  &ib 

«489925 

139 

(>5  262  538 

4507 

52.78 

Summr 

1 

1 

{ 

La  statistique  hon  ne  renferme  pas  de 

t;i!)leau  comparatif  dci  ik|H'ii-<-^  pour  lo<  ,iiini><-i 
aiucrieures  à  D'une  nianu-ro  gcncraic,  les 

dépenses  ont  augmenté  chaque  année.  Le  rapport 
en  pour  cent  des  dcpcn.ses  d'exploitation  aux  recettirs 
des  chemin';  de  fer  de  l'I^tat.  qui  était  de  6r>.  5 1  "  <, 
en  l<>77,  a  été  le  plus  delavurable  en  1879,  avec 
74,40%,  et  le  plus  fiivorableen  1889,  avec  51,89%- 
L.'cxcédfnt  des  recettes  ressort  du  tableau  ci- 
dossous : 


Dii-  ini-^arisclif  St.ili'-tik  enthait  keine  ver 
i^lficliemie  ri>er-i<:lu  <ler  Au'^jja!>  n  fiir  die  J.ihre 
vor  i8yO.  Die  Ausjjrabcn  haben  un  allgemeinen 
von  Jahr  zu  Jahr  zugcnommen.  Der  Betrieba- 
Koeflicieiit  der  Staatsbahneu  l)etnig  1 877  69,31  •/«> 
war  ain  une;iiiivtii(>ten  im  Jahre  1S70  mit  74,40 •yo 
und  ani  gunstigstcn  im  jahr  i6«y  mit  5 1,8970. 

Der  lii'trirhsiihi'rsekuss  betrâgt  laut  der  nach- 
stehenden  Tabellc: 


Reeeitei 

totalra  des 
transports 

TVatuftrt- 
ebaukmeH 


itivrrsci 

ikue  Ein- 
Hokmin 


Iii!;llc-.  ilo 

tion 

titiHiikintu 
iiitrbaupt 


1  >'-li  •!)«.« 

lie  iVx- 
piolUlfoa 

i':lriths- 

•luigaitH 


Dépi 
en  dahan 

drl'ex- 
pluilarion 
Zu  Jea 
eigenil, 

/Sefrif''!- 

w'ci/ 
gtherige 
étugaim 


Dépcn.m-s 
I04al«s 

C:-r.m;- 
éiutg>>f<.-n 


Exc4d«m  de  l'exploitMioii 

Httrld't  iiIttTKhu}] 


cnwmUc 


p.tl  kîli     l '  I  r  l.  ni 


.in/*  i  ïm 


t" 

Kmt;. 
im 


\f.xt  louhm 

'.  vv,ii;fTi 


Florins  —  Cttidtu 


u  •;.  .ir^ 
iri.rii^i  :- 
.iVl.l'  l■^ 

'■  ".  .. 


u. 

T<i< 


92H1J  1.S9    jwj  .:4.'  94  37^431  51  JI.S  13.5  ijj  49251.  37..  I.J.- 
I  lu6oao'    9530326  4213  aol^l  066  luo 


8414326 
l866i>30« 


I  092  870 


19  753  "75'  <»*3'  »<»7 


•  773  54» 


5*7*  3*' 
•  •  6'»4  73<> 


I 

9  931  878 


5607 

0,94 

4'"  Jî 

1370 

0,66 

37' >3 

".95 

2.77 

s  3-62 

.'  1 

t. 'Il 

,1) 

'■■) 
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Dans  les  dépenses  en  dehors  de  rexpl^it  ition 
fi<*urrnt  \c<  ilitiV'rfut-  impôts,  ta\e^,  loc.it ii  m  de 
matériel  et  d'tn.staUutiuns,  etc.  Le  produit  net  de 
l'exploitatioii  qui  reste,  défalcation  fiiite  de  ces 
dépenses,  s'est  élevé  en  1896  à  50  311  927  florins 
représentant  3474  tlorins  i);ir  kilomètre  exploité  OU 
;.;(>"  ,(  il.-;  dt-pense-;  d'etablisseiiu^nt.  A  ce  pro- 
duit iicl  vienniriit  s'ajouter  encore  pour  le.s  ciieiiuns 
de  fer  privés  exploités,  soit  par  l'état,  soit  par  des 
compagnie-:  priv<-ivs,  une  soniine  de  l  610  322  florins 
à  titre  de  -ub>ides,  «garanties  de  l'état,  aflermages 
et  recettes  diverses.  . 

L'année  1896  accuse  187  dèraUUmeiUs,  71  €ol- 

UsioHS  et  774  acddetits,  savoir: 

Dér.iilluincata 
Ejtlj^Uutmgen 


In  den  Betriebsausgaben  sind  die  verschiedenen 
Stcufrn,  (irfiiihrfM.  die  Mi'-ten  fur  KolluMteri.il  und 
Einriclituugen  uichl  eiiliiulteu.  Nach  Abrecbtiung 
dieser  betragt  das  Betriebs-Rdnertngnis  ini  Jahre 
1896  50  31 1927  Gulden,  was  3474  Giilden  auf 
d -n  lîetrlehskiloineter  ausniacht  oder  3,;<<"ii  des 
.\nl;i^^fk.ipital>.  1  lifizu  koniiiu-n  fur  die  l'ri\at- 
bainien,  vvclche  voui  ."Maale  oder  von  l'nvaljiesell- 
schaften  betrieben  werden,  noch  i  619322  Gulden 
Zuschiisse  ans  Staatsgarantie,  Pacht  und  diverse 
^nnahmen. 

Dasjahr  i8g6hat  187  Etttgleisunir,n,  7 1  Husantme»' 
st'ôsse  und  774  Unf&Ue  zu  verzdchnen  und  zwar: 


>t  Mi.-rn-'   _ 

«a  pleine  voie         halus         i'n  pWxe  ""k        i;.iUch         *n  i>lfin.-  v.,k- 
tuf  tfntr  Stttdit  tmf  dit  Siii,.^«tn  <uf  fjf*iitr  Stridii  4,»/  j,„  Sitiiimtn  é»f  tgtmtt  Sinét  ««/  i,«  Siathmti 


h.ilu-h 


au  V     itinn»  oV 
hiltct 


Chemins  de  fer 
de  I  Ktat  .  . 

Chemins  de  fer 
prives,  exploi- 
tes par  l'Etat 

Chemins  de  fer 
priv.  exploités 
par  des  couj- 
pagnies  priv. 

Total 


.0 


■irrf  tlsluitfttrv 


umd  Htllrtlttltn 


16 


18 


13 


63 


5> 


136 


63 


370 


34^ 
404 


Staabibalinen. 
Privatbahnen  auf 

Ki'rhnun;^  di"s 
Staiiles  betrieben. 


i'rivatbahnen 
in  Privatbetr. 


Suiume. 


Le  nombre  des  tués  et  blessis  a  été  le  suivant: 

Ta6s 
VtOM  mtrdm 


Mn>  e|u'it  y  ait 
lie  U-ur  fjute 

parleur  propre 
faute 

5UM  qu'ilyail 
de  lc«r  natc 

par  leur  prapce 
fonte 

ohm  eigeiiM 
l'trittMfn 

dmreb  tfiVmtf 

Jmnh  tiyiet 

\'oyageurs  .... 

8 

iS 

•7 

Employés  du  cliemin  de 

1er  4 

^5 

i_7 

Autres  personnes  .    .  . 

68 

3 

75 

Dit;  An/.alil  ilur  Toten  und  l'erwuadtttH  betrug: 

Blesses 


Keisende. 
Jialiiibedienstete. 
Fremde  Personen. 


Le  personnel  des  clieininiï  de  ter  hongrois  se  |  Das  Jt  risonul  der  ungarischeu  Staatsbahnen  setzte 
décomposait  en  1896  iûnsi  qu'il  suit:  t  sîch  tm  Jahre  1896  wie  folgt  zusamment 


Chemins  de  fer  de  l'Etat 

Chemins  de  fer  privés 

exploités  [)ar  des 
compagnies  privées 

Total 


qu 

Agents 
RtamttH 

5'>5 


Sous  «gwits  Femmes 

'  «Ar-  WcMiellt 


Jahre  1896 

Jùnployés      à  la  journée 


folgt 


S833 


9905 


l\2 


/MkntttU 
19  185 

;  0 1  ; 


ArMttr 

34  <>5^' 


7  7^*J 
42375 


Ensemble 
Zutammm 


(>Éi  xjz^  btaatsbahnen 


"S  • 


IVivall '.ihiirii  in 
l 'rivât  betneb 


bl  705  Suninie 
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LcK  cliciiim^  <lr  1er  liuii};fiji->  ru  I}<4^D. 


|jic  I.isciiIklIiIicii  in  I  ii(;.irn  1896. 


T. es  traitrtnenb*.  ^:»!riirr>;.  rte  <lc  cr  per<;<>iinel  <e  '  Die  Gohaltcr  iiiul  litsoliItiiT^cn  ftc.  diise?  IVr- 
M>tU  fievL'^  a  4'),i.S  niillum'^  ik-  Horiiis,  savoir:  |  sonab  betrugen  40,1}^  Millionen  Gulden.  Div  n 
agents  (>, iu  millions;  sous-a^ent^  7,73  millions;  '  entfallen  9,10  Millionen  auf  die  Heamten,  7,73  Mil- 
femmes  127  000  fl.  :  employés  subalternes  9,94  ;  lionen  aur  die  Unterbeamten,  9,94  Milltooen  uf 
millions  et  ouvriers  13,28  millions.  i  «Ja^   niedcre  Tersonal,   13,28   Millionen   1:1  dir: 

Arix-iter  und  127000  Gulden  auf  das  wcibJicbc 
1  >icnstpersi>nal. 

Ober  die  zu  gunsten  des  Personals  bestehendcn 
WoklftArts-lnstitiitt,  wclchc  tlurch  Hcitrige  der 
Mit^licdcr  utui  Zuschiisse  dor  lii'^cnbahiieii  unttr- 
de  fer,  le  tableau  ci-dessous  en  donne  un  aperçu  1  haltcn  werden,  giebt  nachstehende   Tabellc  Aiur 


Quant  aux  institutions  de  bienfaisance  créées 
en  fa\'tuir  du  personnel  et  alimentées  par  les  coti- 

satiun"^  df~  nifnibro  cl  les  versements  des  clieinins 


résumé: 


kunft: 


Membres 


RutieipuMB 

MUglêater-  „MftnHU»ttn 

l'trtDUtn 


Rcccllcs 
â.inatihm{ii 


Situ«iton  rinaiicicT« 

h  la  l  ui  (le  l'i 


(  'frmogmstbatd 


t  Jieniins  de  lér  de  l'Etat 
Chemins  de  fer  privés 
exploités  par  des  com- 
pagnies privées  .  . 


I.  Caisses  de  pensions  l'ensions-K.issen 
21527       6420       »  937  330      195201O       ioô«4t>76  Staatsbahncn 


3  828       I  048 


546  536       345  095 


Privj^balinen  in 
3536968  Privatbetrid) 


2.  Caisses  de  secours  en  cas  de  maladies»  décès,  etc.  —  Kranken<,  Sterbe»  etc.  Kassen 

Chemins  de  fer  de  l'Etat     75021     32679         741 809       673338  417  lio  Staatsbabnen 

Chemin*-  de  fer  prives 
exploites  par  des  com- 
pagnies privées  .   .     M  000      9  357         122746       107  123  143 

3.  Autre»  caisses  de  bienfaisance  —  Sonstige  W  uhU'ahrts-Kassen 


l'rivalbahiii-n  m 
Privatbetrieb 


Chemins  de  fer  de  l'Etat  —  — 
Chemins  de  fer  privés 

exploités  par  des  com- 
pagnies privées   .    ,  9ii5  — 


<>935<i 


»5  943 


30420 


26638 


316288  Staatsbabaen 


172  929 


rrivatbahnen  in 
rrivatbetrieb 
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Zeitschrifl 


VIL  Jahrgang. 


fûr  den 


Internationalen  Ëisenbahntransport 


herausgegeben 

von  dem  Gentral-Amt  in  Bern. 


Pair  tout  le*  antre» 


ABONNEMENTS 

m  AX  a>  tewtmlM)i 

  .  .  .  fn.  9.JD 

paya  de  ftaïupe   .  ta.— 


SIX  aOU  (6  fu^alm): 

>u  i   

Pour  tous  tes  jutrct  pay*  Je  l'Eu 


 4  »5 

'-'1   5- 

Les  abonnements  sont  reçus  i  r<iiiwi«u.'<  .iJiu»  du  Mliiin  de  l'office  crn- 
Irai  Jcs  tranipuro  iiitcnutioniux  par  chemins  <ic  fer,  ainsi  que  dans  les 
^•r«Jl■i  44  p«iu  et  le»  /lir.iiViVi  de  tou»  le»  pa>'>  (i  l'irli:  librairie»  Chiix 
cl  LtSomdur).  —  On  est  prié  d'adresser  lr«  paiements  »  l'adniinutration ; 
lmfimtri4  Surmfjii  &  Cu,  i  Btw  ai. 

Saamatre.  Aa  dMlIn  <■  BlMto,  p.  Cannatlra  Intaniitltul*  : 

MoJi6<  3!i'>n«  à  ';i  IWtr  ilei    îtcmiiH  de  fci.  f  7'?  tt  mmne 

adaislstratirra^  >lrl  li  suppU'oii-rii  .1    .  ,    7-  ininpn- 

Imta  ûmmm  U»  dtfl«r«ita  But*,  p,  J5v.  ~   NraTtUa*  dirtran,  fi  î^jy  — 

p  ;v>  ~  ■a<waaM_<a«Ma  <t  aanltaiaM  te  lailîa»  p.  761. 

p. 


Au  d^lin  du  Sièole. 


Ami,  où  (rouvera-t-on  uu  refujfc 
l'our  la  puA,  poui  U  liberté  ; 
SCHILUK, 

(L'avhumtnt  du  Httnna»  S6tk,) 


AboimeineDte. 
Ma      tàkt  (U  ItofU): 
Ùader  .  .  .  ! 


ntr  dis  Bdnrcia 
FItr  alla  «bi^en 

Flr  (la  btlbM  J«hr  (•  HtlU): 

Fur  die  Schwci»  

Fur  aîlc  ubrit^rTi  cnropjiischen  Liin<ler  


Tt.  S.  s» 

.  10. — 


vVbûnucmcnlc  ncKmcn  cni4{C|{Cn:  die  h^f^dun^rt  ùr  /.tii>:httft  tUr  den 
internationalen  Eiscnhahntransport,  sowic  die  Pniimlf  und  Bmchha^ii- 
/•■frit  aller  Liinder  (in  Par>i  die  BucKhandlun^en  Cij>>  und  Le  S^uJitrf. 
—  Zjhlunccn  fiir  Abonncmcnlc  bitict  maa  pcr  Postmandat  an  die 
Expédition:  Huikiimiim  Siàmftii  tt  Ci*,  in  Btr»,  au  senden. 


lahuM  .Vf  r.  Michnis.  An  di<r  Hulf  4M  Jahrbsadarta,  S.  749.  —  latana- 
tianates  U(>ber«lakoiiiak«a  ;  Ai^Jcrungcn  in  dt-r  I,i%tc  der  ^'isenb.lhnen• 
S.  75^.  —  Oaaata*  aad  Vallm(aTatardaaa(*a :  Vcrat^'ik  hnii  drr /u«.  hU^s- 
ti'isien.  .S.  ;\3.  —  Backtayn«kaii(  la  iat  Tanchladan»  ataataa,  8.  7}^  — 

S  8       ffi'llTit'ilhf  ^        ~  **' 


Coinme  au  temps  de  nos  grands-pères,  cette 
angoissante  question  se  présente  à  nous,  au  déclin 
du  siècle,  et  nous  aussi,  nous  pourrions  éprouver 
k  besoin  d'y  répondre  avec  le  poète:  *  Le  siècle 
s'achève  dans  la  tempête  et  le  nouveau  débute 
par  le  massacre».  I.es  généreux  amis  de  l'humanité 
ne  paraissent  pas,  en  effet,  malgré  tous  leurs  efforts, 
avoir  réussi  à  empêcher  les  peuples  de  prodiguer 
leurs  meilleures  énet^ies  dans  des  guerres  san- 
glantes, au  lïpu  r!r  rhi^rcher  à  développer  leur 
bien-être  miiluei  par  une  rivalité  pacifique.  Le  mot 
amer  du  poète:  «La  liberté  n'existe  que  dans  le 
royaume  des  rêves,  et  le  beau  ne  vit  que  dans  le 
chant  >  est  encore  vrai  de  nos  jours. 

Va  pourtant,  <iui  pourrait  méconnaître  ce  que  le 
siècle  qui  se  meurt  a  tait  et  créé  de  grand,  de  ^ 


An  der  Neige  des  JahrliiiiidertB. 

Edler  Freimdl  wu  ulTiiet  sich  dcm  Frieden, 
Wo  der  Freibeit  «icb  ein  ZullucliUiart  ? 

ScunxBii. 
ûtr  AiUrUt  du  lUmtm  ytkrkuHtUm, 

Dièse  bange  Frage  driingt  sich  aiu  h  lipute,  wie 
zu  den  Zeiten  unserer  Grossvàter,  beim  Scheidin 
des  Jahrhunderts  auf,  und  auch  wir  konnten  ver- 
sucht  sein,  mit  dem  Dichter  darauf  zu  antworten  : 
»  Das  Jahrhundert  ist  im  .Sturm  gescliieden,  und 
das  neue  offnet  sich  nùt  Mord  = .  Raben  dnch  aile 
Bestrebungen  edler  Menschenfreunde  nicht  zu  hin- 
dem  wermocht»  dass  die  Vôlker  ihre  besten 
Kriiftie  in  môrderischen  Kriegen  vergeuden.  anstalt 
in  friedlichem  W'etteifer  ihr  gegenseitic^-  ^^Vlhl  zu 
fordcrn.  Gilt  doch  auch  heute  noch  das  herbe 
Dichterwort:  «  Freiheit  ist  nur  in  deui  Reich  der 
Tràume,  und  das  Schone  lebt  nur  im  Gesang». 

Und  doch,  wer  wolite  vorkenncn.  das'i  das  ge- 
schiedene  Jahrhundert  trotz  alledeni  nicht  nur  auf 
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noble  l't  de  iiimcillcux,  non  seulement  au  point 
de  vue  in.itériel,  mab  également  dans  l'intérêt  de 
la  véritable  philanthropie  :  On  pourrait  dire  qu'un 
nouveau  Prométhée  est  venu  assujettir  plus  com- 
plètement que  jamai-.  m  mettant  au  service  des 
hommes,  U*.s  éléments  de  la  terre  et  les  forces  de 
l'anivers:  grâce  ù  la  furce  combinée  de  Peau 
et  du  feu,  on  soulève  les  trésors  livrés  par  la 
terre  et  on  les  transporte  de  pays  à  pays,  de 

mer  en  mer;  on  a  même  su  inaitri'er  les  forcer 
dévastatrices  qui  résident  dans  les  régions  des 
nu^es  et  utiliser  leur  puissance  pour  créer  des 
valeurs  et  les  répandre  dans  le  monde  entier, 
pour  donner  la  lumière  et  porter,  avec  la  rapi- 
dité de  l'éclair,  notre  pensée  d'un  bout  à  l'autre 
de  la  terre. 

Tous  ces  eflbrts  merveilleux  du  siècle  qui  s'en 

va  ont  contribué  au  développement,  non  seulement 
du  bien-être  matériel  et  moral  de  chacun.  niai>; 
aussi  de  la  liberté  et  de  la  paix  parmi  les  peu- 
ples. Le  siècle  de  la  vapeur  et  de  Pélectricité  est 
naturellement  aussi  le  siècle  du  trafic;  le  désir  de 
voir  1 .  Lnicr  et  se  répandre  de  plus  en  plus  la  paix 
.«ur  la  terre  augmentera  avec  le  dévelo{^iement  des 
communications. 

Si,  parmi  les  conquêtes  pacifiques  du  XIX*  siècle, 
les  chemins  de  fér  occupent  un  des  premiers  rangs, 
c'est  surtout  parce  qu'ils  ont  facilité  les  relations  ami- 
cales entre  les  peuples.  Les  raiU,  qui  déjà  envelop- 
pent la  terre  dans  toutes  les  directions,  en  traversant 
les  frontières,  forment  entre  les  nattons  un  lien  pré- 
cie  ;\.  iiii  ne  pourrait  jamais  être  brisé.  En  s'éten- 
dant,  en  allant  de  phis  en  plus  loin,  suivant  les  besoins 
du  trafic,  les  chenuns  de  fer  trait  d'union  entre 
les  peuples  —  contribuent,  plus  que  ne  sauraient 
le  faire  les  congrès,  au  maintien  de  la  paix.  Or,  leur 
utilité  et  leur  puissance  d'actinn  sont  essentiellement 
augmentées  lorsque  les  Etats  s'entendent  pour  adop- 
ter des  institutions  et  lois  uniformes  dans  le  but 
de  régler  et  de  laciliter  le  trafic  international.  A 
ce  point  du  vue.  la  com<cntion  intcrnationalf  pour 
Ir  triittsport  dt's  miirchandiscs  f^ar  cht  inins  de  fer. 
à  laquelle  ce  hiulletin  doit  son  existence,  formant 
pour  ainsi  dire  une  charte  fondamentale  qui  règle 
les  questions  du  trafic  international  par  \  oie  fer- 
rée, constitue  un  nionuiiient  de  premier  ordre  des 
conquêtes  paciitque.s  du  siècle  (|ui  fmit,  et  en  même 


i  «1er  Kc!(f<"  <1p>-  Tahrlmn<t«rt». 

UKiteriellem  (iebietc  <iro-vev  t.r,-vrh;itVen  utid  ^ethan. 
sondern  auch  auf  dcn>  (icbietc  éditer  Humanitat 
.  Edles  erstrebt  und  W'underbares  geleistet  hat 
{  Wie  durch  dnen  neuen  Pvonietheus  sind  dnn 
Menschen  die  Elemente  der  Erde  und  die  Kràftc 
de.s  \\  eltraums  mehr  als  je  zuvor  tliensthar  <,'-'- 
macht:  des  VV'asscrs  und  des  1-euers  vereinte 
I  Kraft  hebt  die  Schibse  der  Erde  und  fSideit  sie 
von  I^nd  zu  Land,  von  Meer  zu  Meer;  ja  sdbit 
li'-r  lu-  lier  W'olke  zuckeiidr  Strahl  muss  seine 
verheerende  Gewalt  dazu  hergeben,  Werte  zu 
erzeugen  und  iiber  die  ganze  Erde  zu  verbreitea, 
iiberall  Ucht  su  sdutffisn  und  den  Gcdankes 
selbst  mit  Blitsesschndie  an  die  entfemtesten  Ote 
xu  tragen. 

Aile  dièse  staunenswerten  Leîstungen  des  cnt* 
I  schwindenden  Jahrhunderts  haben  nicht  nur  deni 
materiellen    imd    geistigen  Wohl    der  Einzelncn, 
.  sondern  auch  der  l'reiheit  und  dem  Frieden  der 
V^iUcer  gedient.   £>as  jabriiundert  des  Dampfes 
und  der  Elektricifat  ist  mit  innerer  Notwendigkeit 
zugleich  das  Zeitalter  des  Verkehrs,  und  je  mehr 
sich  dicter  hebt  uiid  ausbreitet,   um  so  grossorc 
:  Fortschrittc  macht  der  c  t  riede  auf  Erden  ». 
Hdhmen  unter  allen  ErrungenschaAen  des 
Jahrhunderts  die  Eisenbahnen  zweifellos  eine  der 
ersten  Stellcn  ein,   so  knmrnt  ihnen  fiir  ilie  Ver- 
uiittlung  des  freundschaftlichen  \'erkehrs  unter  den 
Vôlkem  eine  besonders  hervorragende  Bedenbn^ 
xu.  Sobald  die  Schien^  welche  den  Erdbeis 
bereits  mehrfach  umspannt,  die  Grenze  eines  Staat- 
gebietes  (iberbnickt  und  die  Loknniotivc  sie  iiber- 
scbreitct,  knupft  sich  mit  dem  Nachbarland  eîn 
dsernes  Band,  das  Menschenhand  niemals  wieder 
zu  zerstoren  vermag.    W'eiter  und  immer  weitcr 
schlin^  sich,   tolfrcnd   diMi  nediirfnissen  des  \'pr- 
kebrs,   dièses  Bmdeglied  der  V'blkcr  und  tragt 
mdir  ab  aile  Kongresse  aim  Frieden  der  Meosdi- 
heit  bd.  Befestigt  und  gdcriiftigt  aber  «ird  dis- 
selbe  durch  Abreden  der  Stiaten  iiber  gemeinsame 
Kinrichtuni^en  und  Gesetze  zur  drdnung  und  Er- 
j  leichterung    des    internatiunalen    \  erkehrs.  Von 
I  solchen  Gesichtspunkten  aus  ist  das  Vertragswerit. 
<ti  11)    ivich  dièse  Zeitschrift  ihr  Dascin  verdankt 
das  Iniernationale  ï'rhi  rrinkotnmnt  iihrr  den  EtseU' 
\  bahn-Frachh'erkehry   indeni  es  eine  gemein.same 
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temps  un  fanal  rcspfeodisaant  pour  les  progrès  à 
venir. 


Le  lecteur  ilf  ce  Bulletin.  >i  intimement  lié  à  la 
convention  internationale,  accueillera  peut-être  avec 
pbtistr  la  publication  d'un  exposé  des  événenoents 
qui  ont  feit  naître  et  développer  cette  oeuvre  dvi» 

lisatrice,  au  cours  des  vingt-cinq  dernières  années, 
et  prendra  connaissance  avec  intérêt  d'une  étude 
détaillée  du  texte  de  la  convention  tel  qu'il  a  été  ; 
modifié  d'après  les  expériences  pratiques  et  sden-  | 
tifiques,  et  à  la  suite  des  conférences  techniques 
et  des  traités  entre  les  Etats.  Une  série  d'articles 
seront  publiés  à  cet  ef^'et  dans  ce  liuUctin,  dans 
le  courant  de  l'année  prochaine. 

♦      •  ♦ 

En  dehors  des  études  sur  la  convention  inter- 
nationale dont  il  vient  d'être  question,  le  Bulletin 

des  transports  intcrnatidnauv  par  chennns  de  fer 
continuera,  au  cours  de  l'année  prochaine,  à  traiter 
les  divers  sujets  dans  l'ordre  d'idées  suivi  jus- 
qu'Ici;  un  soin  particulier  sera  apporté,  comme 
dans  le  passé,  au  ch<ii\-  de  ces  communication?  et 
à  leur  rédaction.  Nous  nous  proposons  cependant 
d'introduire  une  niodilîcation  dans  la  forme  de 
notre  publication  et  de  feire  paraître  dorénavant 
les  Lois  et  mesures  administratives  comme  annexe 
au  Bulletin,  avec  pagination  spéciale.  (?ette  partie 
du  Bulletin  prendra  sans  doute,  dans  un  avenir 
rapproché,  une  dimension  plus  grande  et  une  im-  | 
poftance  fdus  considérable,  la  mise  en  vigueur  qui  { 
aura  probablement  lieu  très  prochainement  des  dé- 
cisions de  la  conférence  de  revision  de  Paris  de- 
vant être  le  point  de  départ  d'june  série  de  réfor-  i 
mes,  notamment  dans  les  ri^lements  d'exploitation 
et  dans  les  conventions  des  unions  de  tarifs  inter- 
nationales, dont  nous  ne  manquerons  |ia<  lif  faire 
connaître  le  texte  aussi  complet  que  possible,  l'our 
rendre  les  recherches  plus  faciles,  nous  placerons 
en  tôte  de  l'annexe  un  répertoire  des  lois  et  me* 
-nrf-  administratives  publiées  dans  les  .sept  recueils 
de  notre  Bulletin  qui  ont  paru  jusqu'ici.  Nous  \ 


feste  Rechtsgrundiage  fiir  diesen  Wrkehr  ge<;chaffen 
hat.  ein  Monument  ersten  Ranges  fur  die  fried- 
licben  Leistungen  des  verilossenen  Jahrhunderts 
uod  àne  gUnzende  Leuchte  fttr  die  Forfcschritte 
des  konimenden. 

Bei  den  engen  Beziehun^en,  in  dcncn  dièse 
Zcitschrift  zum  Internationalcn  Ucbcrcuikoumien 
stdit,  mochte  es  unscrn  i,esem  willkommen  sein, 
dnen  Blick  auf  die  Voigtoge  su  werfen,  durch 
welche  die«es  civilisatorische  Werk  im  Lauf  der 
letzten  23  Jahre  entstanden  und  fortgebildet  worden 
ist,  und  demnachst  seinen  Inhalt,  wie  er  sich  auf 
Grund  fachmSnnischer  Konferenzen  aus  dner  Rethe 
von  Staatsvertra^eii  unter  der  Mitwirkung  von 
W'is^enschaft  und  Praxis  iv.inuiehr  i,'estaltet  hat, 
einer  eingehenden  lietrachtung  i\x  unterziehen. 
Dazu  soll  durch  mne  Rdhe  von  Au6iitien  im 
nâdtsten  Jahfgang  Gelegenheit  gegeben  werden. 

•  « 
* 

Abgesehen  von  den  besondem  Mitteilungen  ttber 

das  Internationale  Uebereinkonimen,  von  welchen 
nachstoben  die  Rede  i.st.  wird  die  Zeitschrift  fiir 
den  Internationalen  Eisenbahntransport  auch  im 
nachsten  Jahr  innerhalb  der  bisher  behanddten 
Gebiete  sich  heiregen,  und  «ch  angelegen  sein 
L-i'-sen.  der  Auswahl  des  .'étoffes  und  dessen  Bear- 
beitung  aile  Aufmerksamkeit  zu/.uwenden.  I  )agegen 
gedenken  wir,  in  der  l-'oriu  die  Anderung  eintreten 
m  lassen,  dass  die  Gesetse  ami  Vt^iaagsoerord- 
nuMgm  von  nun  an  als  Bdlage  zur  Zeitschrift 
uni!  mit  «^elbstandiger  l'aginatur  erschcinen  sollen. 
Uicsc  Abteilung  der  Zeitschrift  diirfte  insbeson- 
dere  in  der  niichsten  2jeàlt  einen  grosseren  Um- 
fang  und  eine  vennelurte  Bedeutung  erhalten,  da 
die  voraussichtlich  demnàchstige  Inkraftsctzung 
der  Beschliis^e  der  Pariser  Revisionskonferenz  der 
Ausgangspunkt  zu  einer  Reihe  von  Andcrungen, 
namentiich  in  den  Betriebsreglementen  und  in 
den  X'ereinbarungen  der  internationalen  Tarifvereine 
nach  sich  ziehen  werden.  tieren  nioglichst  vollstandige 
iiekanntgabe  wir  als  unscre  Pflicht  erachten.  Zur 
Idchteren  Orientierung  werden  yns  der  Bdlage  ein 
Verzdchnisder  Geaebte  und  Volhsugsverordnui^en. 
welche  in  den  bisherigen  siebcn  Jahrgangen  der 
Zdtschriit  publiziert  sind,  vorausschicken. 
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avons,  en  outre,  l'intention  de  n<ni<  (icruper,  d'iinf 
manière  plu»  suivie  que  par  le  passe,  et  suus  tonne 
d'études,  des  questions  de  droit  relatives  au  trans- 
port international  qui  ofTricaient  un  intérêt  particu^ 
lier,  en  nou^;  réservant,  par  contre,  de  ne  publier 
que  celles  tles  communications  statistiques  qui  ont 
une  réelle  iuipurtauce  internationale. 

Nous  espérons  que  ces  modifications  seront  ap- 
prouvées par  nos  lecteurs. 


l  eriKT  pjedenken  wir,  aktiielle  l-'ragen  des  inter- 
iiationalen  Trausportrechts  mehr  als  bisher  in  Korm 
von  Abhandlungen  su  l>esprechen,  wugcgen  wir 
uns  vorijdialten,  die  Ststiatischen  Nachriclitett  auf 
jene  Daten  einzuschranken.  die  tliatsitcllfidl  von 
internationaler  Bedeutuog  sind. 

V/ir  hoflen,  dass  dièse  Anderungen  den  BeiM 
unserer  Léser  finden  werdm. 

♦       .  • 


Afin  d'éviter  tout  retard  dana  l'envoi  du  Bnl>  j     Uiiaere  Abonaenten  bitten  wir  um  recliticiti(e 

Ictin,  nous  prions  nos  lecteurs  de  vouloir  bien  Erneucrung  dcr  Abonncmcnte,  damit  in  der  Zu- 
renouveler  leur  abonnement  en  temps  utile.        sendung  der  Hefte  keine  SttSrungen  eintreteo. 


GooventiiD  intemitioiiale. 

Modifications  à  la  liste  des  chemins  de  fer. 

Hongrie.  Par  ordre  du  ministre  royal  hongrois  du 
commerce,  l'inspection  générale  royale  des  chemins 
de  lier  et  de  la  navigation,  à  Budapest,  a  foit  savoir 
à  l'office  central,  par  note  du  4  décembre  1899, 
que  le  cArni/n  <if  fer  d'intérêt  focal  Ki'ros-Urhn'àr- 
Verocse-Barcs,  exploité  par  l'administration  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  hongrois  et  dont  le 
tronçon  Belovàr-MisuUnovâc  avec  les  embranche- 
ments Misulinovâc-Ediiard  et  Josefschacht  a  été 
ouvert  le  i"  novembre  ibyy,  doit  être  sohmus  à 
la  convention  internationaie  du  14  octobre  1890  sur 
le  tranq>ort  de  marchandises  par  chemins  de  fer. 

Le  nouveau  chemin  de  fer  d'intérêt  local  feisant 

partie  du  réseau  exploite  par  l'administration  des 
chenùns  de  fer  royaux  de  l'Etat  hongrois,  dont 
toutes  les  lignes  sont  régies  par  la  convention  ™ 
sauf  celles  expressément  désignées  dans  la  liste 
comme  en  étant  exclues  —  une  modification  à  la- 
dite liste  n'e^t  ]>as  néeessaire.  Pour  le  nu''mc  motif, 
l'entrée  ettéctive  de  la  nouvelle  ligne  dans  le  service 
des  transports  internationaux  doit  être  comptée  du 
jour  de  son  ouverture  au  trafic. 

I /inspection  générale  royale  a  porte  en  outre  à 
la  connaissance  de  l'office  central  que  le  l'reinier 


,     kfamtionles  DAerMommi. 

Anderungen  in  der  Liste  der  Eisenbahnen. 

Ungarn.   Im  Auftragc  des  kgl.  ungarischen  Han- 
:  delsniimsters  hat  die  k.  ungarischc  General inspektion 
j  fiir  Eisenbahnen  und  Schil&hrt  in  Budapest,  aût 
j  Note  voni  4.  Dezember  iS'/;  dem  Central- Ain  te 
mitpeteilt.  dass  die  im  Hetriebc  der  kgl.  ungarischen 
Staatsbahnen  stehende  Lokalbahn  Koros-Belovar^ 
Veroeee-Bares,  deren  Teilstrecke  Belov^-Misu* 
,  linovàc  mit  den  Flûgellinien  Misulinovac-Ediunl 
und  losefstlMclit   am    l.  Noveniber   i^(yj  eruftnd 
I  wurde,  dem  Inteniattonalcn  L  ebtretnkomincn  uber 
den  Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Oktober  1S90 
mUrsteUt  worden  ist. 

Da  die  neue  Lokalbahn  der  Betriebsverwaltong 

der  kg!,  un'^arischen  .Staatsbahnen  untcrstehl.  und 
das  von  dieser  betriebene  N'etz  —  soweit  nicht 
einzclne  Telle  in  der  Liste  ausdriickhch  au'^e- 
schlossen  sind  —  dem  Uebereinkommen  Qberhanpt 
angehort.  ist  eine  Anderung  der  Liste  der  diesem 
Uebereinkommen  unterstellten  Fiscnbahnstrecken 
nicht  erforderlich.  Aus  dem  gleichen  Grunde  ut 
der  Eintritt  der  neuen  Strecke  in  den  intematioDakn 
Transportdienst  vom  Tage  ihrer  BetriebserbfliittBg 
an  zu  rechnen. 

Die  kgl.  Generalinspektion  hat  dem  l  entrai- 
i  Amte  ferner  mitgeteilt,  dass  am  24.  Juli  ii>99  àxt 
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chemin  de  fer  agricole  à  voie  étroite  d'AlfoId, 
exploité  par  les  cheiuiiT;  de  ter  réunis  d'Arad  et 
de  (Jsanad,  a  cté  ouvert  a  1  exploitation  le  24  juillet 
1899^  mais  que  ce  chemin  de  fer  n^ayaat  qu'un 
trafic  restreint,  n'est  pas  soumis  au  régime  des 
transports  internationaux.  En  conséquence,  la  mo- 
ditication  suivante  doit  être  apportée  à  la  liste  des 
lignes  de  chemins  de  fer  auxquelles  s'<ippll<iue  la 
convention  internationale  du  14  octobre  1890  sur 
le  transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer 
édition  du  T'' janvier  sous  la  rubrique: 

Toutes  les  lifînes  exploitées  par  les  administra- 
tions de  chemins  de  fer  et  les  sociétés  ayant 
leur  aiAge  en  Hoqgrie  ou  en  Autriche, 

il  faut  compléter  le  chiffre  5  comme  suit: 

5.  CAemiMS  de  fer  réunis  ^Arad  et  de  Csattéd» 

fxccpti': 

Il  t'hi'iiiin  de  f<r  <fintii\  t  locol  h  \-oi>  ftroiti- 
JSorossibes-Mfnj'iuizu  et  le  l'raïuer  chruiin  de 
fer  agricole  à  voie  étroite  d'AlfoId. 

(Circulaire  n*  182  du  9  décembre  1899.) 


Lois  et  mesures  admiaistratives. 


LMe  Iles  délais  supplémentaires 

antoriséa  dans  iM  divers  pays. 
(i6y«liné»  3)  des  disponitions  rc^rlemnitAirL-s  à  l'ut.  14  de  U  C.  1.) 

Aiit  i'î<-li<'. 

D  apres  une  conuuunicatioii  du  ministère  i.  r. 
des  chemins  de  fer,  à  Vienne,  en  date  du  i*'  dé> 
cembre  1899,  les  déUds  supplémentaires  énuniérés 
ri-(le<<()us.  à  ajfiuter  aux  i!'  l;iis  répleiiientaires  de 
livraison  en  service  interne,  ont  ete  tixcs  dans  le 
sens  du  $  63,  alinéa  (3),  chiffre  i  du  règlement 
d'exploitation  pour  les  marchandises  en  grande  et 
en  petite  vitesse  en  provenance  ou  à  destination 
des  succursales  points  de  réception  et  de  livraison 
de  marchandises  dans  des  localités  non  desservies 
par  le  chemin  de  fer)  ci-après  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  autrichien,  en  ce  qui  concerne: 

1**  I^es succursales  de  Dorita  WatradtàctMpussiM' 
les-BatHs: 


im  Ketriebe  der  Vereinigten  Arader  und  (  '«anâder 
l-isenbahnen  stehende  V.x<<-  AHÎ'lder  «chinalspuri^'c 
iandwirtschaftliche  Eisenijalin  erottnet  worden  ist, 
I  dass  dieselbe  aber  als  Babn  mit  sehr  beschriinletem 
I  Verlcehre  den»  internationalenTransportdienste  nicht 
unter-lellt  uird.     Denigemiiss  ist  in    li'r  Li-te  der 
Eisenbahnstrectcen,  aut'  welche  das  Internationale 
Uebereinkommen  uber  den  Eisenbahnfraehtverkehr 
vom  14.  Oktober  1890  Anwendung  findet  (V.  Aus- 
j  gabe  vom  i.  januar  1H98),  unter  der  Rubrik 

ZI.  IToifii  I-TI  . 
Samtliche  Linien,  welche  durch  die  Bahnver- 
,  waltungen  und  Gcsellschaften  mit  dem  Sitz  in 
1  Ungaxn  oder  in  Oesteireich  betrieben  werden, 
I  die  Ztffer  5  in  nachstehender  Weise  ni  ergilnzen; 

5.  Vereinigte  Arader  tmd  Csanider  EàsenbeduuHt 

mit  Attsnahine: 
der  sehtmil$[>iini^t  n  I .okxilhahn  Horossebes- Meny- 
hÔM  und  der  Ersten  Ai/older  sckmalspurigcn 
I        ttmdwirtscfuiftiickeH  Eisenbakn, 

(Cirkular  Nr.  182  vom  9.  Dezember  1899.) 


(Sesetze  uud  VoUzugsverordouugeu. 

VerzëiohiHs  der  ZuschIagsfristeR, 

welche  in  den  einzelnen  Staaten  bewilliert  sind. 
(I  6,  AbsaU  3,  lier  AusralirunK5be<i(imiuim|{<'n  «u  Ait.  14  d«s  L  U.) 

0<»Mt<*i-»-«*i<'Ii. 

Laut  einer  Mitteilung  des  k.  k.  Eisenbahnmini* 
steriums  in  Wien  vom  i.  Dezember  189;^  sind  im 
Sinne  des  S  63,  Absatz  3,  Punkt  i,  des  Betriebs- 
Ret^lements.  fiir  Eil-  und  Frachbitiickguter,  welche 
von  und  nach  den  nachbenannten  Giiterneben- 
stdlen  (Giiterannahme-  und  Abgabestellen  in  ab- 
sdts  von  der  Bahn  gelegenen  Orten)  der  6ster- 
reichischen  St  i  tt  '>:-.1itvii  -ur  Heliirderung  gelangen, 
folgende  Zuschlagsfristen  zur  reglenientarischen 
Liet'erlVist  fur  den  internen  \'erkehr  eingefuhrt 
worden  und  xwar  rttcksichtiich: 

I .  I  )er  Giiternebenstellen  Doma-Watra  und  Bad- 

Lopussnaî 
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a)  pour  le  district  de  camionnage  de 
DonU'Watra   .    36  heures 

è)  pour  Lopuszna  24  > 

e)  pour  tes  marchandise»  arrivant  à 

Berhometh  a.  S.  en  deatinatioa  de 

Lopuszna, 

laardisuir,  mercredi  samedi  et  dunanche   48  » 
et  vendredi  mtr.   .......   72  » 

(Approuvé  par  arrêté  du  14  juin  1897,  5281/in. 
en  vigueur  depuis  le  8  juillet  1897); 

2"  les  succursales  de  (•lut  licnhi'r}^  et  de  l  Vides: 
iii  pendant  le  temps  du  V  mai  au  30  septembre 
pour  les  marchandises  arrivant  après  une  heure 
de  l'après-midi  à  la  station  de  l'eldbach  cii  des- 
tination du  district  de  caniionnaf^e  de  Gleichenberg 
I  jour,  et  pendant  le  temps  du  i"*'  octobre  au 
30  avril  pour  les  marchandises  arrivant  à  la  station 
de  Fèldbach  en  destination  du  district  de  camion- 
nante de  Gleichenberg, 
lundi  ou  jeudi,  après  une  heure  de  l'après- 
midi   3  jours 

mardi  ou  vendredi  2  > 

mercredi  ou  samedi  .1  * 

b)  pendant  le  temps  du  i"  octobre  au  I4  juin 
pour  les  marchandises  arrivant  après  3  heures  de 
raprè»>midi  à  la  station  de  Let  s-VeUies  en  des- 
tination du  district  de  camionnage  de  Veldes  I  jour 
(Approuvé  par  arrêté  du  16  juin  1897.  5632/III, 
en  vigueur  depuis  le  15  juillet  1897); 

3*  la  succursale  de  Hoheufurth: 
pour  les  marchandises  reçues  ou  délivi^  après 
le  départ  du  camion 

24  heures  le  lundi,  nuTcredi  et  vendredi, 
48      >      le  dimanche,  mardi  et  jeudi,  et 
72     >     le  samedi. 

Approuvé  par  arrêté  du  29  juillet  1897,  n''7l35/UI, 
en  vigueur  depuis  le      septembre  1897); 

4»  la  succursale    Engetsberg  : 
pendant  le  temps  du  i*"  mai  au  30  sep- 
tembre   ..........   24  heures 

pendant  le  temps  du  i*'  octobre  an 

30  avril  ..........    48  > 


a)  fur  den  KoUbeztrk  Durna-VVatra  .    3O  Stundea 
fiir  Lopuszna  24  > 

c)  fiir  Giiter,  welche  m  Berhometh 
a.  S.  fiir  Lopuszna 
Dienstag  abends,  Mittwoch,  Saïustag 

und  Sonntag  aniangen  48  » 

Freitag  abends  aniangen  ....  72  » 
(Genehmigt  mit  dem  Eriasse  vom  14.  Jimi  1897, 
Z.  52K1/III.  und  in  Wirksamkeit  geHeteo  mit 
8.  juli  1897): 
2.  df-r  Guternebenstcllen  < jlncJuttht'rg  und  l'tUks: 

a)  fur  die  Zeit  vom  i.  Mai  bis  30.  September  fur 
Giiter,  wdche  nach  1  Uhr  nachmitt^  in  dcr 
Station  Feldbach  liir  den  RuUbezirk  Gleichenberg 
aniangen,  i  Tag,  und  fiir  die  Zeit  vom  i .  Oktober 
bis  30.  .A.pril  fur  Gùter,  welche  in  der  Station 
Fddbach  fQr  den  Rollbeârfc  Gleichenberg 


Montait  oder  Uonnerstag  nach  i  Uhr  nachniittags 

aniangen  3  ïage 

Dienstag  oder  Freitag  aniangen    .   .   2  > 
^    Mittwoch  oder  Samstag  aniangen  .    .    i  Tag 

h    rUr  die  Zeit  vom    I.  Oktober  bis    14.  juni  fur 
I    solchc  Ciiitcr,  welche  nach  3  Lhr  nachniittags 
auf  der  Station  Lees- Veldes  fiir  den  Rollbedtic 

Veldes  aniangen  i  Tag 

fCîenehmigt  mit  dem  Eriasse  vom  16.  Juni  1S97, 
Z.  5O32  111.  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit 
15.  Juli  1897,1: 

3.  der  (iuternebenstelle  tlohenfurth: 

24  Stunden  (ttr  die  am  Montag»  Sifitlwodi,  Frdtag, 
48       >      ftir  die  am  Sonntag  ttttd  lUr  die  ans 

Dienstag  und  Donnerstag.  und 
72       >      fur  die  am  Samstag  nach  Abgang  cli'> 
RoUwagens  sur  Auf-  oder  Abgabc  ge- 
langten  Giiter. 

Genehmigt  mit  dem  Eriasse  vom  29.  Juli  lîMy", 
Z.7i35;IlI,  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit  i.iiep- 

tember  1897/; 

4.  der  Giiternebenstelle  EngeUberg: 
in  der  Zeit  vom  i.  Mai  tris  zum  ya. 

S'.'ptciiiber  24  Stunden 

in  dcr  Zeit  vom  1.  Oktober  bis  zum 

30.  April  48  • 
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(Approuvé  par  arrêté  du  20  novembre  1897, 
n*  9978/U],  en  v^u«ir  depuis  le  1*' janvier  1898); 

5°  la  succursale  de  Kœnigstettem: 

pour  les  inHrchandises  rcmls^îs  à  l'ex- 
pédition le  samedi  à  Kœiiigstetten.    .    72  heures 
et  pour  les  marchandises  remises  les 
autres  jours  à  Keen^istetten  ....   48  * 
de  plus,  pour  les  marchandises  à  dis* 
tribucr  «lans  le  district  de  camionnage 
et  arrivant  dans  l'après-midi  du  samedi 
à  la  statioo  de  St-Aiidne>Wœrdem   .   73  » 
pour  toutes  antres  marchandises  en  des- 
tination du  district  de  camionnage.        48  » 

'Approuvé  par  arrête  du  4janvier  i!S«>8,  n°  i<)oi8/IU 
ex  1897,  en  vigueur  depuis  le  i"  avril  1898;; 

fi*  ta  succursale  de  Sitztttdorf  : 
pour  les  expéditions  arrivées  à  la  station  de  Ziers- 
dorf  en  destination  du  district  de  camionnage,  uu 
remises  à  l'expédition  à  Sitiendorf 
H  heures  le  tundît  merccedi,  vendredi, 
48     >     le  mardi,  jeudi,  dimanche  et 
73     »      te  samedL 

{Approuvé  par  arrêté  du  9  mars  1898,  n*  8479, 
ea  vigueur  depuis  le  1$  mai  1898J: 

7»  ta  succursale  de  Unter-Kraltnviiz: 
73  heures  pour  les  transports  des  colis  isolés  en 
grande  et  en  petite  vitesse  remis  &  Unter- 

Kralowitz  le  hindi,  mardi  et  vendredi  ou 
arrivés  à  la  stition  de  Wlaschim  le  lundi 
après-midi,  mardi,  mercredi,  vendredi 
après-midi  et  samedi; 

48  >  pour  les  transports  des  colis  isolés  en 
grande  et  en  petite  vitesse  remis  a  Unter- 
Kralowitz  ou  arrivés  à  Wlaschun  en 
destination  de  la  succursale  pendant  les 
autres  jours. 
(AppKMivt-  par  arrêté  du  IQ  mai  1S98,  n*  33291, 

en  vigueur  depuis  le      juin  1898): 

8*  la  succursale  de  Lofer: 

pour  les  inarchandi'><"-  arrivant  après  y  heures  du 
matin  à  la  station  de  Saaifelden  en  destination  du 


((ienehmigt  mil  dem  ICrlasse  vom  ^o.  Noveinber 
1897,  ^"  '/V^>^'^-  VVirksamkeit  getreten 

mit  I.  janner  1898;  ; 

5.  dor  GUtemebenstelle  KmigsMtm  : 
tiir  Giïter,  welche  in  Konigstetten  am 
Samstag  nachmitts^  sur  Aufgabe 

gelangen  72  htuaden 

und  fiir  an  den  ùbrigen  Tagen  in 
KSnigstetten  aufjsegebene  Giiter.   .  48  > 
femer  fiir  in  den  Kollbezirk  abzustrei- 
fende  Guter.   welche  in  der  Station 
St  Andra-\\  urdcrn  ain  Samstag  nach- 

mittags  anlangen  72  » 

und  fiir  aile  iibrigen  in  den  Rdtbeârk 
he^stinimtcn  (îiitcr  48  » 

I     '^Genehmigt  mit  dem  Erlasse  vom  4.  Janner  1898, 

•  Z.  10018/III  ex.  1897,  und  in  Wirksamkeît  ge- 

I  treten  mit  i.  April  1898); 

(     6.  der  Giiternebenstelle  Sitsendorf: 
24  Stunden  fur  die  am  Montag,  Mittwoch,  l'reitag, 
48       )       fur  die  am  Dienstag,  Donnerstag,  Sonn- 
tag,  und 

72       *       fiir  die  am  Samstag  in  der  Station 
Ziersdorf  fur  den  k<>llfiC/''!rk  anç^ekom- 
menen,  bezw.  in  Sitzendorf  zur  Aufgabe 
£[ebrachten  Sendungen. 
(Genehmigt  mit  dem  Erlasse  vom  9.  Hiin  1898, 

Z.  8479,  und  ih  Wirksamkeît  geunten  mit  15.  liai 

18981: 

7.  der  Gutemebenstelle  Untrr-Kralowits: 

72  Stunden  fUr  Eil-  und  Frachtstiickgiiter,  welche  am 

Montag,  Dienstag  und  l'reitag  in  Untet- 
'  Kralowitz  aulgegeben,  oder  am  Montag 

nachmittags,  Dienstag,  Mittwoch,  hrei- 
I  tag  nachmittags  und  Samstag  in  der 

Station  Wlasckim  angdtommen  sind; 
48  >  fur  die  an  allcn  iibrigen  Tagen  in 
Unter-Rralowitz  aufgegebenen  oder  in 
Wlaschim  fur  die  Gutemebenstelle  an- 
gdEommenen  Eil-  und  Fraclitstuck-  < 
j  giiter. 

(Genehuùgt  mit  dem  Krlasse  vom  hl  Mai  iS^S, 
I  Z.  23  291,  und  in  VV  irksamkeit  getreten  mit  1.  Juni 
1898); 

8.  der  Gatemetienstdle  Loftr: 

fur  Giiter,  welche  an  nachfolgenden  Tagen  nach 
■  9  Uhr  vormttt^  in  der  Station  Saaifelden  fiir 
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district  de  camionnage  de  la  succursale  de  Lufer, 
les  jours  ijuivunts: 

jeudi   5  jours 

lundi  ou  vendredi  4  * 

riKiidi       samedi  3  » 

dimanche  ou  iiKTcn'di  2  • 

pour  les  marchandises  remises  à  l'cxpi-dicion  apr^s 
10  heures  du  matin  à  la  succursale  de  Lofer,  les 
jours  suivants:  . 

mercredi   ;  iours 

jeudi  4 

lundi  ou  vendredi  3  > 

mardi  ou  samedi  2  > 

'Approuve  par  arn  tc  du  j  ;  juin  1898,  n*  25515, 
en  vigueur  depuis  le  J"  juin  ih^^»/; 

9^  la  succursale  de  Ùrûsendorf: 

pour  les  transports  arrives  à  la  station  de  Hc»*tzelsdorf- 
(îeras  en  destiti;iti.>ii  du  di-trict  de  camionnage  OU 
remis  a  l'expcdilion  a  Droscndorf 
24  heures  le  lundi,  mercredi,  vendredi, 
48     D     le  mardi,  jeudi,  dimanche  et 
72     >     le  samedi 

(Approuve  par  arrêté  du  28  mai  1898,  n*  iny^nj, 
en  vigueur  depuis  le  15  août  1898 1: 

10"  la  succursale  de  Witiiicrs  3  jours. 
(  Appmuve  par  arrête  du  7  octobre  1  .S<j8,  n"  45523, 
en  vigueur  depuis  le  15  octobre  1898;: 

II"  la  '^ucrur^rde  (V 
pour  le  dustrict  de  camionnage  de  la  succursale 
dlvgg  soit  pour  Alberschwende,  Egg  et  Andeb- 
buch  3  jours 

pour  les  autres  localités  4  > 

Approuvé  par  arrêté  du  7  octobre  i,Si>8,  n" 45523, 
en  vigueur  depuis  le  15  octobre  liiyfij; 

-    12*  la  succursale  de  Wenns  2  jours. 

{Approuvé  par  arrêté  tlu  2<S  décembre  1898, 
n°  57922,  en  vigueur  depuis  le  i'"  janvier  1899): 

13*  la  succursale  de  /jtMgœis: 
pour  le^  marchandises  arrivant  les  jours  suivants  à 
la  station  de  i  luttm,  ou  remises  à  Texpédition  à 
la  succursale  de  Lun}j<L'tz: 


den    KoUbexirk   der  Guternebenstellc  Lofer  ein- 
langcn : 

Donnerstag  5  Tage 

Montag  oder  1-reitag  4  > 

Dien^tat;  oder  Sam^tag     ..*....    3  : 

Sunntag  oder  Mittu'ocli  

fîir  (îiiter,  welche  an  nuchfolgenden  l  ai^t-ii  ruch 
10  Uhr  vormittags  in  dcr  Giitemebenstelle  Lofer 
rum  \'ersandt  aufgenommen  werden: 

Mittwoch  ;  Tagc 

Doiuierstag  4  j 

Montag  oder  Frdtag  3  * 

I>ienstafî  oder  Samstag  2  ' 

lienehmigt  mit  dem  l'riasse  \om  23.  luni  iSf^Ji. 
Z.  J5  315,  und  in  Wirksaïukeit  getreten  mit  i.Juni 
1898/;* 

9.  der  Giiternebenstelle  Drosendorf: 
24  Stunden  fur  die  ani  Montag.  Mittwoch.  Kreitag, 
48       >       fur   die    am   Dienstag,  Doonerst^. 

.Sonntag,  und 
72      »      flir  die  am  Samstag  in  der  Station 
Hôtselsdorf'Geras  Tiir  den  Rollbezirk 
anf^ekomnienen,  hp7\v.    in  HroscnJorf 
zur  Aufgabu  gcbruchten  Sendungen. 
(Genehmigt  mit  dem  Erlasse  vom  28.  Iihi  189)^ 
Z.  22909,  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit  1;. 

:  AugUSt  1898  ;: 

If),  der  Guternebenstelle  Wimirrs:  drei  Tagf. 
iGcnehnugt  mit  den>  Erlasse  vom  7.  Oktober 
'  1898,  Z.  45  523,  und  in  Wrksamkeit  getreten  mit 
!  15.  Oktober  i8'>S,: 

M.  d'i  Guternebenstelle 
tur  den  RoUbezirk  der  Guternel)enstellc  Egg,  imd 
zwar  fïir  Alberschwende,  Egg  und  Anddsbuch 
,  drei  Tage,  (ttr  die  ttbrigen  Orte  vier  Tage. 

(ienehinigt  mit  dem  l^rlasse  vom  7,  ()ktob«'r 
1898,  '/..  45,523,  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit 
15.  Oktober  t89Bji; 

12.  der  Giiternebenstelle  Wenns:  7^\  •  \  F  iT' . 
Genehmitjt  mit  tlein  l'rlasse  \oim  js.  De/'^mb  r 

^  1898,  Z.  57,922,  und  in  Wirksamkeit  getreten  nul 
I  I.  Jânner  1899;; 

13.  der  Giiternebenstelle  IjMgéts: 

l'iir  (juter,  welche  an  nachfolgenden  Tagen  in  Art 
Station  Huttau  einlangen.  bezw.  in  dcr  Guteniebeiv  ' 
stelle  Lungot7  zum  \'ersand  angenommcn  wcrdcn: 
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le  jeudi  (aprè»  le  départ  du  camion;  et 

vendredi  6  jours 

le  samedi  5  > 

le  dimanche  ..........   4  > 

II-  lundi  3  > 

le  mardi  2  > 

le  mercredi  i  jour. 

I Approuvé  par  arrêté  du  2S  janvier  1899, 
n"  2057.  en  vigueur  depuis  le  15  février  1899); 

14*  la  succursale  d'Aàteiunt: 

Pour  K  <  iuiirchandise.s  arrivant  les  jours  suivants 
a  la  station  di"  Gulliiii^r       destination  du  district 
de  camionnage  de  la  succursale  d'Abtenau: 
le  samedi  et  mardi  (après  le  départ  du 

camion)  3  jours 

!e  dimanche  et  mercredi  2  » 

le  lundi,  jeudi  et  vendredi  {apics  le  départ 

du  camion) .   ;  i  jour. 

Pour  les-  marchandises  remises  à  l'expédition  les 
jours  suivants  à  la  succursale  d'Abtenau  : 

le  mardi  et  samedi  (après  le  départ  du 

camion}  3  jours 

le  dimanche  et  mercretli  2  » 

If  lundi,  jeudi  et  vendredi  aprè.s  le  départ 

du  camion;  l  jour. 

(Approuvé  par  arrêté  du  lo  mars  1899,  n"  10277, 
en  vigueur  depuis  le  i*'  avril  1899}: 

15"  la  succursale  de  Gastrin-irs-Btuns: 

Pendant  le  temps  du  fjuin  au  30  septembre  de 
chaque  année,  pour  les  marchandises  remises  le 
samedi  a  < ja^.tein-lf^-iî.iin'-'  ou  iirr''.  inf  If  imedi 
après  3  heures  de  raprè.s-inidi  et  le  dimanche  à 
ht  station  de  Lend-Gasteln   ....    3  jours 

pour  les  marchandises  remises  le  dimanche, 
mardi  et  jeudi  à  (iastein-los-bains  ou  arri- 
vant le  lundi,  mercredi  et  vendredi  à 
1  .end-Gastein  2  » 

pour  les  marchandises  remises  le  lundi, 
mercredi  et  vendredi  à  Gastein-les-Bains, 
ainsi  que  pour  ceuv  arrivant  le  mardi, 
jeudi  et  samedi  avant  3  heures  de  l'aprcs^ 

nwti  à  Lend'&atein  I  jour. 

(Approuvé  par  arrêté  du  25  mai  1899.  n*  2233», 

en  v^ueur  depuis  te  i*'  juin  1899)  ; 


Donnerstag  (nach  Abgang  des  Rollwa^ens  und 

Freitag  .6  Tage, 

Samstag  5  > 

Sonntag  •   •   4  > 

Montag  3  * 

i^ieiistag  2  > 

Mittnroch  i  Tag. 

Genehmigt  mit  deni  Krlasse  vom  2S.  Janner  iSoo, 
Z.  J057,  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit  15.  Fe- 
bruar  1899): 

14.  der  Giiternebenstelle  Attnau: 

VxiT  (iiiter,  vvelche  an  nachstehenden  Tagen  in 
der  Station  (-lollin^,^  fur  tien  Kolibezirk  der  Giiter- 
nebenstelle Abtenau  cinlangen  : 

^eroU^  1        Abgang  des  KoUwagens   3  Tage, 

.Sonntag  und  Mittwoch  2  » 

Montag,  Donnerstag  und  Freitag  (nuch 

Abgang  des  RoUwagens)  I  Tag. 

FUr  GUter,  welche  an  nachstehenden  Tagen  in 
der  Giiternebenstelle  Abtenàu  zum  Versand  auf- 
genonimen  werden  : 

sâms^  j  nach  Abgang  des  RoUwagens   3  Tage, 

Sonntag  und  Mittwoch  2  » 

Monta;4,    Doniirr^tag  und  Freitag  /nach 

Abgang  Je>  Rollvvagens/  l  Tag. 

(Genehmigt  mit  dem  Eriasse  vom  10.  Miirz 
1K99.  Z.  u)-77  und  in  Wirksamkdt  getreten  mit 
I.  April  \  >>()():  ■■ 

15.  der  Guteniebenstelle  /i(/i/-Oiisù/n: 

In  der  Zdt  vom  1.  Juni  bis  30.  Sept,  jedes  Jahres: 
fur  die  am  Samstag  in  llad-lîastein  aufgegebemrn, 
bczw  am  Samstag  nach  ?  L  hr  iiaclunittags  und 
am  Sonntag  in  der  Station  Lend-Gastein  an- 
langendun  Giiter  3  Tage; 

fiir  die  am  Sonntag,  Dienstag  und  Donners- 
tag  in  lîad-(î;ustein  autgegcbi  nen,  bezw. 
am  Montiig,  Mittwoch  und  I  reitag  in 
Lend-tiastein  anlangenden  (iuter  .    .    2  > 

fur  die  am  Montag,  Mittwoch  und  Frei- 
tag in  Bad-Ga.stein  aufgegebenen,  sowie 
am  I^ienstag.  Donnerstai,'  iind  Samstag 
vor  3  Uhr  nachmitt;tgs  in  Leitd-Gastein 
anlangenden  Giiter  .......    1  Tag. 

fGenehmigt  mit  dem  Erlasse  vom  2$.  Mai  1899, 

7..  22  330,   und  in  Wirksamkeit  getreten  mit 

I.  Juni  iS^)  : 

m 
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i6°  la  succursale  A'Isckgl: 

Pendant  les  mois  de  juillet  et  d'août  pour  ks  mar* 

chandises  arrivant  le  samedi  ;i  la  station  de  Pians 

ou  remises  le  vendredi  à  Ischgl  .  .  7  jours 
arrivant  le  dimanche  à  la  station  de  Pians 

ou  remises  le  samedi  à  bdigl  ...  6  * 
arrivant  le  lundi  à  la  station  de  Pians  ou 

remises  le  dimanche  à  Ischgl    ...    5  » 
arrivant  le  mardi  à  la  station  de  Pians 

ou  remises  le  lumK  à  Isd^l ....  4  » 
arrivant  le  mercredi  à  la  station  de  Pians 

ou  remises  le  mardi  à  Ischgl    ...    3  » 
arrivant  le  jeudi  à  la  station  de  Pians  ou 

remises  le  mercredi  à  bchgl.   ...  2  > 
arrivant  le  vendredi  à  la  .station  de  Pians 

ou  remises  le  jeudi  à  Ischgl  .    .    .    .    i  jour. 

Pendant  les  autres  mois  pour  les  marchandises 
arrivant  le  samedi  ou  mardi  it  Pians  ou  remises  le 

vendredi  ou  lundi  à  Ischgl  ....   3  jours 

arrivant  le  dimanche  ou  mercredi  à  Pians 
ou  remises  te  samedi  ou  mardi  à  bcbgl   3  > 

arrivant  le  lundi  ou  vendredi  à  Pians  ou 
remises  le  dimanche,  mercredi  ou  jeudi 

à  Ischgl  1  jour. 

(Approuvé  par  arrêté  du  26  juin  1899,  n«  38513, 

en  vigueur  depub  le  i**  août  1899); 

17*  la  succursale  d'Œts: 

Pour  les  marchandises  arrivant  ii  la  station  d'Œtz- 

thaï  en  destination  dïKtz  ou  remises  à  l'expédition 

à  la  succursale  d'Œtz  1  jour: 

pour  les  marchandises  en  destination  d'Umhausen, 
de  Langenfeld  et  de  Soeldcn, 

arrivant  le  samedi  7  jours 

»  dimanche  6  > 

>  lundi  5  > 

»  mardi  4  > 

»  mercredi.  .3  > 

*  jeudi  2  > 

»  vendredi.  1  jour. 

(Approuvé  par  arrêté  du  26  jmn  1899,  n*  28513, 
en  vigueur  depuis  le  i"  août  1899.) 


16.  der  Gùternebenstelle  Ischgl: 

In  den  Monaten  Juli  und  August  fùr  die  Giiter, 
die  in  der  Station  Pbns 

.Sainstag  einlaogen  oder  in  Ischgt  Freitag  aurgegctjen 
werden   7  Tage, 

Sonntag  einlangen  oder  in  Ischgl  Sam.s- 
tag 'au%egeben  werden  6  » 

Montag  einlange>n  oder  in  bcbgl  Sonn- 
tag aufgegeben  werden     .....    5  > 

Uienstag  einlangen  oder  in  Ischgl  Mon- 
tag au^iegeben  werden  4  » 

Mittwoch  einlangen  oder  in  Iscl^l  DieitS- 

tag  aufgegeben  werden  3  » 

Donnerstag  einlangen  oder  in  Ischgl  Mitt- 
woch au%egidien  werden  3  » 

Freitag  einlangfen  nder  in  Iscl^  Donners- 
tag aufgegeben  werden  i  Tag. 

In  den  iibrigen  Monaten  fur  Guter,  die  in  Pians 
Samstag  oder  Dienstag  einlangen  oder  in  Ischgl 
l'reitag  oder  Montag  aufgegeben  werden    3  Tl^v* 

in  Pians  .Sonntig  oder  Mittwoch  ein- 
langen oder  in  Ischgl  Samstag  oder  Diens- 
tag aufgegeben  werden  2  > 

in  Pians  Montag  <xler  I  i  iti;:  einlangen 
oder  in  Ischgl  Sonntag,  .Mittwoch  oder 
Donnerstag  aufgegeben  werden    .    .    .    t  Ti^. 

fGendunigt  mit  dem  Eriasse  vom  26.  Juni  1899, 
7..  l'A  5 1  ^  und  in  Wirksamkeit  getreten  mit 
1.  -A-ugust  iXfjo); 

17.  der  Gùternebenstelle  Oetx: 
Hinsichtlich  der  in  der  Station  OetzAal  fiir  Oets 

einlanj^enden  oder  bei  der  (iiitemebenstdle  in  Oetz 
zur  Aufgabc  gebrachten  Guter.    ...    1  Tag; 

fur  die  nach  Urohausen,  Langenfeld  und  Solden 
bestimmten  Gttter, 

die  am  .Samstag  eintai^en  7  Tage, 

>  »    Sonntag         »   6  > 

>  »    Montag         >   5  * 

>  »   Dienstag       »   4  » 

>  »    Mittwcjch       >   3  * 

»    »    Donnerstag    >   2  > 

>  >    Freitag         >   I  Tag. 

(Genehmigt  mit  dem  Eriasse  vom  2&  Juni  1899, 

Z.  imd  in  Wirksamkeit  getreten  mit  dem 

I.  August  1899.) 
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Tarif  ist«rnational  ftmnoo-anglais.  Limitation  de  la 
reepoDBabilitë  des  «ulmlnistratioiiB  de  ohemins  de 

fer  participant  au  transport. 
(.Arcét  de  la  coar  Ae  couation       France  du  26  juin  1899.) 
—  Comp.  C  I.  An.  I  cl  27.  -- 

Le  demandeur  avait  remis  au  chemin  de  fer 

d'Orléans  deux  expéditions  de  cerises  fraîches  à 
destination  de  Birmingham  1  Angleterre).  La  première 
de  ces  expéditions  arriva  en  retard  et  dans  un  état 
de  détérioration  à  sa  destination,  et  la  seconde  fut 
remise  à  un  autre  commisnonnaire  que  celui  déàigaé 
dan<  !:i  lettre  de  voiture,  lequel  d'après  les  'lires  du 
plaignant,  la  tit  vendre  à  un  prix  inférieur  a  celui 
qu'aurait  obtenu  le  véritable  destinataire.  l..e  de- 
mandeur réclama  du  chemin  de  fer  d'Orléans  le 
montant  de  la  valeur  des  cerises  sur  le  marché  de 
Birniinphain  pour  la  première  expédition,  et  pour 
la  seconde  une  indemnité  reprc^entant  la  différence 
de  prix. 

Le  chemin  de  fer  objecta  qu'il  était  expressé- 
ment stipulé,  dans  le  tarif  demandé  par  le  plaijjnant 
et  applique,  que  sa  responsabilité  n'était  engagée 
que  jusqu'au  moment  de  la  remise  des  expéditions 
à  l'administration  anglidse,  et  qu'il  ne  pouvait,  par 
conséquent,  être  responsable  ni  du  retard  survenu 
sur  !(>s  lif^nes  anglaises  et  de  la  détérioration  des 
cerises  qui  en  a  été  le  résultat,  ni  être  obligé  de 
payer  un  prix  plus  élevé  que  celui  qui  a  été  obtenu 
pour  l'expédition  remise  par  erreur  à  un  autre 
commissionnaire,  puisque  la  vente  avait  eu  lieu  dans 
les  conditions  les  plus  favorables. 

Le  tribunal  civil  de  Nontron  condamna  le  chemin 
de  fer,  conformément  à  la  demande,  attendu  qu'il 
f>t  de  iurisprndcnce  constante,  basée  il'ailleurs  SUr 
les  tenues  des  art.  97,  9b  et  yy  C.  corn.  ')  que 
les  commissionnaires  et  par  suite,  les  compagnies 
de  chemins  de  fer»  sont  responsables  vis4i-vis  de 

')  Aft  97.  Le  eommifaoBiiaîre  «it  garant  de  t'airivée  dct 
auuduuidiMt  et  effets  Ana»  U  délni  déterminé  par  la  lettre  de 
VOilnKf  hofs  le.1  cns  il>'  l:i  force   majenre  légalement  coastatée. 

Art,  98.  11  eai  giixaiil  des  avjries  uu  perte*  de  marclittuUûe-i 
tt  effets,  s'il  n*j  a  ttipuUtion  contraire  daai  k  lettre  de  voilare, 
«Ml  iiovce  BMjcare. 

Art.  99.  11  eat  gannl  de»  Mt»  du  eommtwionttaire  iMeriné* 
diûr*  «u|a*l  il  adic*M  1m  BMiehandinf^ 


I  Misprediig  ii  dm  reneUeiMHi  Staatu. 

loternationaler  franzôsisch-engliBcher  Tarif.  Ab- 
grenzung  der  Haftpflicht  der  beteiligten  Siseubabn» 
'Verwaltongen. 

(Entuclteidiuigdes  franie<>sisc1ieo  Kasiatioluliafes  voiB  36.J111N  1899.) 
—  Zu  vergleichen  I.  t'.  Art.  I  n.  37.  - 

Der  Klager  hatte  zwei  Sendui^n  firischer  Kinchen 

nach  Birmingham  (England  i  der  Orlean.s-Hahn  zur 
B«.'forderiin<.'  iihergeben.  Die  eine  Sendung  kaui 
verspatcl  und  in  verdorbenem  Zustande  am  Be- 
stimmungsorte  an,  die  andere  vnirde  an  einen 
anderen  als  den  im  Frachtbriefe  beidchneten  Kom> 
missionàr  ausgeliefert  und  von  diesem,  nach  An- 
gabe  des  KJàgers,  zu  einem  niedrigeren  Preise  ver- 
kauft,  als  ihn  der  richtige  Adressât  erzielt  haben 
wiirde.  Der  Klâger  verlangte  von  der  Orieans- 
Kahn  Vergiitung  des  Marktwertes  der  Kirschen  in 
!  Biruiini^hani  fur  flie  erste  Sendung  und  Schadloo* 
haltung  fiir  die  Preisditl'erenz  bei  der  zweiten. 

Die  Eisenbahn  entgegnete,  dass  in  dem  von  dem 

Absender  verlangten  und  von  ihr  angewandten 
Tarife  ausdriicklich  festgesetzt  sei,  dass  ihre  Haft- 
pâicht  nur  bis  zur  Ubcrgabe  der  Sendung  an  die 

,  englische  Verwaltung  bestehe,  dass  sie  somit  nicht 
fur  die  auf  der  englischen  Strecke  eingetretene 
Verspàtung  und  die  dadurcli  hervorgerufene  Be- 
schadigung  der  Kirschen  vcrantwortlich  gemacht, 
auch  nicht  daxu  verhatten  werden  kônoe,  fiir  die 
intOmlich  an  einen  unrichtigen  EmpÊinger  ausge- 
lieferte  Sendung  einen  hnheren  als  den  erlôsten 
lietrag  zu  bezahlen,  nachdem  der  V'erkauf  unter 
den  gùnstigsten  Bedingungcn  vollzogen  wurden  .sei. 
Das  Civil*Tribunal  von  Nontron  venirteitte  die 

\  Eisenbahn  nach  dem  Klageantrage,  weil  nach  kon- 
sLintcr  Rechtsprechung,  die  in  den  Hestininiunfren 
der  Art.  97,  98,  99  des  Handelsgesetz bûches  ') 
begrttndet  sei,  der  Kommissionir,  und  folglich  die 
Eisenbahnen,  dem  Absender  gegeniiber  fiir  Ver* 

*)  Aft.  97.   Der  KomniMBOalr  haftet  Or  die  Aokanh  der 

Waren  und  Eflekten  iDoertudb  der  im  Frachibriflfe  aagegebeneD 

I  Frist:   auiigcnommcn  die  FiUle  eiiier  gcseidîeh  bewiesenen  hd. 

héron  (Mw.il: 

Art.  <jS  llr  li.\rtct  fur  Scluideii  odcr  Vcrlustc  der  Waien 
uoil  Kllcktcn,  es  <ti'i  demi,  d^tss  lai  Frachtbriefe  das  GcgCBleîl 
verabredct  worden  odcr  btibere  Uew«U  «iogetretea  iat. 

Alt.  99.  Er  haftet  fllr  die  Haadliwge»  der  ZwûcheakoB* 
Biîi^iMëre,  an  die  er  die  Waten  aaadet. 
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IVxpéditfur  pour  retard  et  .iv.irie.  alors  niAme  que 
le  retard  ou  l'avarie  serait  imputable  a  un  vniturier 
subséquent  :  il  s'ensuit  que  la  di.sjxj.sition  du  tarif 
invoqué  par  le  défendeur  ne  s'applique  qu'aux 
relations  des  chemins  de  fer  entre  eux,  et  ne  f^aurait 
être  invoquée  contre  Texpéditeur-demandeur. 


Le  pourvoi  en  cassation  a  eu  pour  conséquence 

le  maintien  par  la  cour  de  la  partie  du  jti'.Tetitent  qui 
est  relatif  à  1 1  -ecinde  expédition,  attendu  ipi'il 
s'agit  d'une  indemnité  qui  n  ej^t  ni  prévue  ni  dé- 
terminée dans  IWrangement  entre  les  chemins  de 
fer  et  que  le  tribunal  a  le  pouvoir  d'évaluer  le 
montant  du  dommage.  I-a  eour  a,  par  contre, 
casse  le  jugement  en  tant  qu'il  s'agit  de  la  valeur  i 
des  cerises  de  la  première  expédition  pour  le  motif 
que  le  demandeur  avait  expressément  réclamé 
l'application  du  tarif  international  commun  aux 
chemins  de  fer  d"(  )rléan'i  et  de  lîri^diton  qui  stipule 
que  «  les  chemins  de  fer  acceptent  l'expédition  de 
marchandises  qui  sont  destinées  à  des  stations 
isituées  au  delà  de  leurs  réseaux,  mais  que  leur 
responsabilité  sera  déi^at^ee  p  ir  le  fait  de  l,i  remise 
des  marchandise»  au  chemin  de  fer  rcexpéditcur  : 
Qu  à  son  correspondant  >,  et  qu'il  devra  par  suite 
subir  les  conséquences  de  cette  clause  de  non- 
responsabilité.  (Bulletin  annoté  des  chemins  de 
fier  i89(>  p.  103.1 


spàtun^  und  Beschadigun^  auch  dann  hat\bar  seîen, 
wenn  die  X'erspatung  oder  liesohadigung  einem 
nachfolgenden  l'Vachtfuhrcr  zur  Last  fallc:  daraus 
gehe  hervor,  dass  die  Bestimmung  des  Tarifes, 
auf  die  -sich  die  Heklai^te  berufe.  mir  auf  die  Bt- 
ziehungen  der  Fi-»enl)alinen  unter  sich  anf^ewendet. 
nicht  aber  dem  klagerischcn  .\bsender  gegenuber 
geltend  gemacht  werden  konne. 

Die  ge^en  dièses  Urteil  eingelegte  Revision  batte 
zur  Kolge.  da-<  der  Ka^-ation-^hof  die  X'erurteilung 
hinsichtiich  tler  zweiten  Sendung  aufrecht  hielt.  (hi 
es  sich  uni  eine  Knlschadigung  handie,  die  in  der 
Vereinbarung  zwischen  den  Eisenbahnen  weder 
vorgesehen  noch  festg<'setzt  sei,  und  somît  das 
(îericht  li'  ii  h  uieii  n  ich  freiem  Ermessen  ab- 
schatzen  ktHine.  I  lagegen  wurdc  das  Urteil,  so- 
weit  es  den  Wert  der  Kirschen  der  ersten  Ses- 
dung  betriflt,  in  der  Erwâgung  aufgdiobeii,  dass 
der  Klager  die  .Vinvendunt^r  de^  tnternationafcn 
(iemeinschaftstarif<  zwischen  der  Orléans-  und  der 
Urighton-ICisiîiibahn,  der  bestimme,  dass  <  die  Eisen- 
bahngesellschaften  die  Weiterbeibrderung  der  Giiter 
nach  den  iiber  ihre  lîahnnetze  hinaus  gelegenen 
Stationen  iibernchmen,  ihre  \'erant\vt)rtlichkeit  ie- 
doch  mit  der  L'bergabe  der  Gùter  an  die  weitcr- 
belbrdemde  EisentiKEihn  oder  ihren  Bevollmàchtigtea 
auffaôre»,  ausdrCicIdidt  verlangt  habe,  und  daher 
dièse  Nichtverantwortiichkeitsklausel  gegen  sich 
gelten  lassen  musse.  (Bulletin  annoté  des  chemins 
de  fer  S.  K)^.) 


Recours  des  chemins  de  fer  entre  eux.  'Vente  dHin 
envoi  avarie.  Besponsabilite  pour  le  paiement  des 
itttérMs  de  In  somme  provenant  du  iwix  de  la  vente. 

(D'-rl'^i'in  tlii  C'Miiil<5  oli.Trj;*'  <1i'-*  ufTuirCH  de  Iralic  d<^ 
marchandiscii  daii«  l'L'niun  ilcs  adminiHiraiion^  des-  clicmin«  de 
fer  ■Ilmuids  du  5/6  octobre  1899.) 

<'oiii|>.  <'.  I.  ;iit.  34  et  2v 

l'n  wagon  île  chanvre,  expédie  en  mars  i.S<>; 
de  iiudapest  à  Aciiern  chemin  de  fer  de  l'Ktat 
badois),  prit  feu  d'une  manière  non  expliquée  à  la 
station  de  Siuibach  chemin  de  fer  de  l'Etat  ba- 
varois .  l'ne  partie  du  ehargi-ment  f'it  «anv-e  et 
réexpédiée  au  lieu  de  destination,  l.o  destinataire 
refusa  d'en  prendre  livraison  et  la  station  du  dé- 
part fut  avisée  de  l'empêchement  à  la  livraison. 
L'expéditeur  ne  donna  aucune  instruction.  Comme 
le  chanvre  sauvé  de  rincendie  aurait  pu  perdre  ^ 


Rilck^itT  dor  EiRcnbahnen   untor  sich.  VerkSOf 
einer  bescMdigten  Sendung.  Haftung  f tir  die  ffiaaan 
ans  dem  VerkauflMrlfiae. 

(KnlSilipiiliiiiti  \\r<  Au-sci.iissc^  ûtr  Anfjelcj^rnlu-ileii  ilr^  Gilti-r- 
VerkelirN  il<*%  Vcrcin»  Ueuischcr  Kuenlialm-VcrH'altaogen 
«ont  5./6.  Oktober  1899.) 
—  '/m  M'r>,'î.'u-licn  I.  f.  Art.  24  ii.  ii;.  - 
ICine  im  M.  mat  Marz  iKt>j5  in  Hudauest  nach  Achern 
llad.  Sliiatsliahn^  aufgegebene  U  agenladung  Hanf 
geri^  in  Simbach  (Bayr.  Staatsbahn)  aus  unauf- 
gekiàrt  gebliebener  Ursache  in  Hrand.    Ein  Teil 
der  Sendung-  wurde  gerettet  und  nach  der  He-;tini- 
mungsstatiuii  weitergesandt.    Die  Annahme  wurde 
vom  Adressaten  verweigert  und  das  Ablieferungs- 
lûndernis  der  Versandstation  mitgeteilt;  eine  Ver- 
tùguiiLr  \Miri;le  durch  den  Absender  nicht  erteilt.  Da 
der  gerettctu  Hanf  durch  weitere  Lagerung  entweitet 
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lit'  -a  valeur  par  un  magasinage  prolongé,  la  Sta- 
tiiin  ciestinataire  W  céda  au  ile<tinat;iirc  nuiyiMinant 
le  prix  de  1235  in.  41,  ufil'ert  par  lui.  I^a  livraison 
eut  lieu  le  33  mars  1893,  sous  la  réserve  de  la 
part  du  destinataire  que  le  droit  de  réclamation 
revenait  à  l'expéditeur.  Le  cheiiun  de  fer  destina- 
taire informa,  le  17  janvier  iXg;.  le  chemin  de 
fer  de  départ  de  la  vente  et  de  rencaissement 
du  prix. 

Après  réclamation  restée  sans  effet  faite  auprès 
du  chemin  de  fer  de  départ,  l'expéditeur  ayant 
intenté  une  action  en  paiement  de  la  valeur  du 
chaiijement  entier  —  le  chemin  de  fer  avait  offert 
le  versement  du  produit  de  la  vente  —  il  a  été 
décidé.  le  10  mai  1898,  en  troisième  instance,  que 
le  chemin  de  fer  n'avait  pas  à  renihniir^er  la  \  a- 
leur  du  dotnmage  causé  par  l'incendie,  mais  devait 
remettre  au  demandeur  le  prpduit  de  la  vente  et 
lui  verser  sur  cette  somme  ô^o  d'intérêts  pour  la 
période  du  i"  avril  189?  au  30  juin  181)5,  et  5% 
pour  la  période  du  i"'  juin  1895  au  17  juin  1898. 

Ces  sommes  forent  payées  au  demandeur  par 
le  chemin  de  fer  de  l'Etat  hongrois  qui  avût,  en 
<jutre.  à  verser  7  (1.  68  pour  frai^  de  dépôt  lors 
de  l'instance  en  appel  :  i!  réclama  le  rembourse- 
ment de  ces  intérêts  et  frai.s  au  chemin  de  fer  de 
l'Etat  badois  (chemin  de  fer  destinataire). 

Le  chemin  de  fer  destinataire  déclina  le  rem- 
boursement de  ces  sommets  et  mis,  le  8  octo- 
bre 1897.  le  produit  de  la  vente  seulement,  soit 
1233  m.  41,  à  dbposition. 

L'administration  à  Budapest  basa  sa  demande 
sur  le  fait  que  le  chemin  de  fer  de  l'Etat  badois 
était  tenu  au  paiement  des  intérêt*  parce  qu'il 
avait  eu  le  montant  a  sa  disposition  pendant 
55  mois,  que  la  station  d'Achem  avait  commis 
une  erreur  de  forme  puisque  la  vente  du  chanvne 
au  destinataire,  f]ui  avait  retire  la  lettre  de  voiture 
et  enlevé  la  marchandise,  ne  pouvait  être  consi- 
dérée comme  une  vente  fsûte  par  le  chemin  de  fer, 
qu'un  procès-verbal  de  la  vente  n'avait  été  ni 
établi  ni  transmis,  que  par  conséquent  le  chemin 
de  fer  du  départ  n'avait  pas  été  à  même  de  ré- 
clamer le  produit  de  la  vente  et  de  le  mettre  a 
la  disposition  de  l'expéditeur  ou  de  le  déposer  au 
tribunal,  et  que  c'était  plutôt  au  chemin  de  fer 
destinataire  de  le  faire.  l..e  chemin  de  fer  de  l'Etat 


I  worden  ^va^e.  iiberlieas  die  Empfangsstation  den- 

selben  deiu  Adressaten  gegen  Zahlung  des  ange- 
i  botenen  tietrages  von  M.  123;.  41.  Die  Ausliefe- 
rung  fand  am  33.  Mira  1893  statt,  wobei  der 
Adressât  den  Vorhèhalt  machte,  dass  dem  Ab- 
!  sender  das  Reklamationsrecht  zustehe.  Die  Em- 
pfanfjsbahn  machte  der  \  ersandb.ahn  von  dem 
V'erkaufe  und  der  Kinziehung  des  Hotrages  am 
17.  januar  1895  Mitteilung. 

.■\uf  die  nach  erfolglo.scr  Rekiamation  bei  der 
\'ersandbahn  vom  Absender  erhobene  Kla^e  auf 
Zahlung  des  U  erts  der  ganzen  Sendung  —  die 
Eisenbahn  hatte  die  Ausioigung  des  ErlSses  ange- 
boten  —  erging  am  ta  Mai  1898  in  dritter  In- 
stanvT  Entscheidung  dahin.  dass  die  Eisenbahn  fïir 
den  ilurcdi  lirand  entstandenen  Schaden  keinen 
Ersatz  zu  leisten,  dagegen  den  V'crkautserlus  an 
den  Klâger  abzufuhren  und  dafur  6  %  Zinsen  vom 
I.  April  1893  bis  30.  Juni  1895  und  5**;o  Zinsen 
vom  I.  Juli  1895  bis  17.  Juni  1898  zu  xahlen  habe. 

Dièse  BetrSge  wuntei  dem  KlSger  von  der  Unga« 
rischen  Staatsbahn  ausbesahit,  wdche  ferner  7,68 

Gulden  W'artegebiihren  fiir  den  bei  der  Appella- 
ti<)n  hinterle<^en  iletra*^  zu  entrichten  hatte.  und 
nun   /insen   und  \\  artegeld  von   der  liadischep 

I  Staatsbahn  (als  Empfangsbahn)  zurâclcforderte. 

I  Die  Empfangsbahn  lehnte  die  Erstattun;;  dic^ser 
Betràge  ab  und  stellte  nur  den  X'erkaufserlos  mit 
M.  1235.  41  am  8.  Oktober  1897  zur  Verfugung. 

Oie  Direktion  in  Budapest  stUtste  ihren  Anspruch 

!  darauf,  dass  die  Badische  Staatsbahn  die  Zinsen 
deshalb  schulde,   weil   sie   den   Betrag  wahrend 

1  55  Monatcn  in  V'crwendung  geliabt,  dass  die  Sta* 

I  tion  Achem  in  der  Form  gefehit  habe,  indem  dfe  Ober- 
lassungdes  l  iants  an  den  Adressaten,  der  den  Eracht- 
brief  eingelost  und  das  (ïut  bezogen  lialie.  ^ieh  nieht 
als  euie  bahnseitige  Veràusserung  darstciie,  cine 
Verkaufiiverhandlang  auch  nicht  aufgenommen  und 
iibermittdt  worden  sei,  dass  somit  fUr  die  Ver- 
sandbahn  kcine  V'eranlassung  vorgelegen  habe. 
den  N'erkaufserlo?  einzufordern  und  dem  Absender 

,  zur  \  ertugung  zu  stellcn  oder  aber  gerichtlich  zu 
hinterlcgcn,  dies  vielmehr  Sache  der  Empfangs- 
bahn  gewesen  sei.    Die  Badische  Staatsbahn  da- 

I  gegen  hidt  an  der  Ansicht  fest,  dass  die  Station 
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badois,  par  contre,  maintint  «on  opinion  que  dans 
les  circonstances  dont  il  s'.ifçit  la  station  d'Achern 
avait  correctement  agi  et  qu'il  n'y  avait  pas  lieu 
de  lui  faire  de  reproche.  Le  chemin  de  fer  de 
départ  avait  été  avisé,  à  la  date  du  i;  janvier  1895 
de  l'encaissement  du  produit  di-  la  vente:  en  l'en  • 
informant,  le  chemin  de  fer  destinataire  avait 
rempli  ses  obligations  et  le  chemin  de  fer  de  dé* 
part  n'avait  qu'à  décider  ce  qu'il  y  avait  à  faire 
de  la  somme.  Si  ce  dernier  en  a  retardé  l'encai^- 
senuMit,  il  n'a  droit  h  aucun  intrrèt  de  ce  cliet: 
le  chemin  de  1er  de  I  KlaL  badois  n'a  retire  aucun 
avantage,  et  les  intérêts  en  suspens  devaient  être 
conndérés  comine  indemnité  et  être  supportés 
eomine  telle. 

Une  proposition  dans  ce  sens  faite  par  le 
chemin  de  fer  de  l'Etat  hongrois  n'obtint  pas 
l'approbation  unanime,  et  une  autre  proposition 
ayant  pour  objet  de  reiulre  le  chemin  de  ièr  ba- 
varois responsable,  parce  que  l'incendie  avait  eu 
lieu  à  Simbach,  fut  rcpous.scc  par  cette  adminis- 
tration, qui  fit  observer  que  le  tribunal  avait  écarté 
la  demande  en  indemnité  pour  le  dommage  causé 
par  l'incendie. 

Dans  ces  conditions,  le  chemin  de  fer  de  l'ICtat 
hongrois  proposa  de  soumettre  le  cas  à  l'arbitrage  j 
du  comité  pour  les  af&tires  du  trafic.  L'administra-  | 
tîon  «rapporteur  fait  valoir,  qu'il  ne  s'agit  pas,  en 
présence  du  jugement  exécutoire,  d'une  indemnité 
pour  perte  qui  serait  à  repartir  d'après  l'article  24, 
alinéa  3  (vieux),  de  la  convention  de  l'union.  Le 
montant  devra  donc  être  mis  à  la  charge  de  l'ad* 
ministration  ou  des  administrations  iautives. 

L'article  24(*)  (vieux)  de  la  convention  de  l'union, 
cité  à  l'appui  de  la  responsabilité  du  chemin  de 

fer  bavarois  est  ainsi  conçu  :  <  l'adiiiinistration  .<*ur 
le  réseau  de  laquelle  est  constaté  un  dommage 
causé  par  l'incendie,  est  seule  respon.sable  de  ce 
dommage  indépendamment  de  la  question  de  cul* 
pabilité  et  de  l'importance  du  dommage  >.  Aucune 
indeninit»'  n'a  été  payée  pour  le  il< imnirr^'f  cau'^é 
par  l  incendie:  l'article  en  queslinii  ne  serait  tionc 
pas  applicable  et  on  ne  pourrait,  par  conséquent, 
pas  imposer  une  responsabilité  au  chemin  de  fer  1 
de  l'Etat  bavarois.  L'obligation  de  piiyer  des  inté- 
rêts provenait  de  ce  qu'on  avait  négligé  de  dé-  1 


Achem  unter  den  vorgelegenen  Umstanden  richtig 
verfahren  und  diis-;  ihr  ein  Vorwurf  nicht  zu  nuchen 
sei.  Der  V'ersandbahn  sei  unterni  17.  Januar  1S9; 
von  der  Einziebung  des  ErlSses  KGtteilung  ge- 
macht  worden;  damît  habe  die  Erapûmgsbahn 
ihrcr  X'eipflirhtnn;:  '.^enugt  und  die  Versandbal-.n 
habe  zu  bestinmien  gehabt,  was  mit  dem  lietrago 
geschehen  solle.  VVenn  die  letztere  die  Einzichung 
verzogerte,  so  stUnden  ihr  keine  Ztnsen  su;  eis 
\"orteil  sei  der  Badischen  .Staatsbahn  nicht  «r- 
\vach-«Mi.  und  es  miissten  die  ungedecktcn  Xin-en 
als  Entschadigung  aulgefasst  und  wie  eine  sokbe 
Qbemommen  werden. 


Ein  Antrag  der  Ungarischen  Stiiatsbahn  in  lett* 
terer  Richtung  fand  nicht  die  allgemeine  Zusiin* 
mung,  und  einem  weiteren  Antrag,  die  Bayerisdie 
Staatsbahn  haftpHichtig  zu  erklaren,  weil  der  Brand 
in  .^iinbach  stattgefunden.  widersprach  dir«c  \>r- 
waltung  unter  Hmweis  darauf,  dass  das  gerichtiiche 
Urtdl  die  Klage  auf  Ersatsleistung  des  Brand- 
schadens  abgewiesen  habe. 

1  )ie  IJngarischc  .Staatsbahn  beantragte  bei  dicter 
Sachlage  schiedsrichtcrliche  Entscheidung  durch 
den  Ausschluss  fUr  Angdegenheiten  des  Giiler» 
verkehrs.  I>ie  berichterstattende  \'erwaltung  ID»dlt 
geltend,  dass  es  sich  ini  HinMick  auf  dis  ergan- 
gene  rechtskraltige  Urteil  nicht  um  eine  Entscha- 
digung fUr  Verluat  handdt,  wdche  auf  Grund  des 
Art.  24,  Abs.  3  (ait),  des  Verein»ÙbereinkoinmeQS 
zu  iibernehmen  warc.  Per  Betrag  sei  daher  von 
der  oder  den  schuldigen  \  erwaltungen  zu  tragen. 

Der  zur  l^ruiidung  der  HaftpHicht  der  Baye- 
rischen  Staatsbahn  angerufeoe  Art  34(')  (ait)  des 
Vereins-Ûbereinkommens  lautet:  «  Fflr  Bnind- 
schaden  haftet  dic-jenige  \'er\va!tung.  in  dcrcn  Bi- 
reich  der  Schaden  eintritt,  fur  alleinige  Kechnung, 
und  zwar  ohne  Riicksicht  auf  Verschulden  oad 
auf  die  Hôhe  des  Schadens  >.  Filr  Brandschaden 
sei  abfT  kein  Ersatz  gelcistet  worden,  soniit  sei 
der  Artikei  nicht  anwendbar,  und  es  konne  des- 
halb  der  liayerischen  Staatsbahn  die  Haftpâicbt 
nicht  aufgeburdet  werden.  Die  Zahlung  der  Zinsen 
sei  dadurch  notig  geworden,  dass  unterlassen  worden 
war,  den.  \'erkaufserlds  gerichtlicb  zu  hinterl^^en. 
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poser  le  produit  de  la  vente  au  tribunal.  Quant  à 
la  question  de  responsabilité,  le  cheniin  de  fer  de 
départ  et  le  clicniin  de  fer  destinataire  sont  seub 
en  cause. 

L'objection  fiiite  par  le  chemin  de  fer  de  dé- 

part  que  In  ventt*  di-  l;i  marchandise  au  destina- 
taire n'avait  pas  été  une  vente  proprement  dite  et 
qu'il  n'avait  donc  pas  été  obligé  d'en  encaisser  le 
produit  et  de  le  mettre  à  la  disposition  de  Tex- 
pëditeur  ou  de  les  déposer  au  tribunal  ne  parait 
pas  probante.  L'envoi  n'a  pas  été  enlevé,  l'expé- 
diteur n'a  donne  aucune  instruction,  de  sorte  qu'il 
s'est  ^i  d'une  marchandise  en  souffirance  qui  d'ail- 
leurs se  serait  détériorée  par  un  magasinage  pro- 
liingé.  11  faut  donc  con-;idrr<;r  la  vente  qui  a  eu 
lieu  comme  une  vente  faite  conformément  au  S  24, 
disposition  additionelle  3  a,  des  dispositions  réglc- 
mentaire^  pour  le  transport  de  marchandises  entre 
rAutriche-Hongrie  et  l'Allemagne. 

Alors  même  que  la  vente  de  gré  h  gré  de  la 
marchandise  au  destinataire  et  le  non-établisseaient 
d'un  procès*verba]  de  vente  n'ont  pas  été  con- 
formes  aux  dispositions  à  observer  à  l'occasion  de 
ventes,  il  faut  néanmoins  reconnaître  que  la  ma- 
nière de  procéder  de  la  station  destinataire  a  été, 
aussi  bien  pour  l'expedileur  que  pour  le  chemin 
de  fer,  la  meilleure  solution,  et  le  vice  de  forme 
dans  cette  procédure  ne  pouvait  modifier  en  rien 
le  lait  qu'il  s'agissait  de  la  vente  d'une  man  h  in- 
dise en  soutirance  dans  le  sens  de  l'article  22 
(yknx)  de  ta  convention  de  l'union  des  cheimns 
de  fer.  (  onformément  à  ces  dispositions,  le  chemin 
de  frr  qui  a  fait  la  vente  devait  aussitôt  en  avertir 
le  cheiiun  de  fer  de  départ  et  mettre  le  produit  à 
sa  disposition;  le  chemin  de  fer  de  départ  devait 
encaisser  le  montant,  le  mettre,  à  son  tour,  à  la 
disposition  de  l'expéditeur  ou  décider  ce  qui  de- 
vait en  être  fait.  H  n'existait  aucune  obligation 
pour  le  chemin  de  fer  destinataire  de  transmettre 
le  produit  au  chemin  de  fer  de  départ;  un  pareil 
procédé  n'est,  d'ailleurs,  pas  usuel. 

I.e  chemin  de  fer  drstinatain>  a  rempli  ses  obli- 
gations un  peu  tardivement.  l  aiidi-  que  la  vente 
a  eu  lieu  le  22  mars  1803,  il  n  a  avise  le  chemin 
de  fer  de  départ  qu'à  la  date  du  17  janvier  189$ 
de  l'encaissement  du  produit.  H  s'ensuit  que  le 
chemin  de  fer  destinataire  est  responsable  pour  le 


'  Bei  Priifung  der  .Schuldfrage  kommen  daher  nur 
die  Versand-  und  £mpiangsbahn  in  Betracht 

Der  Einwand  der  Versandbahn,  dass  die  Ober- 

lassung  des  Gutes  an  den  Adressaten  kein  regel- 
:  rechter  X'erkauf  und  dass  sie  deshalb  nicht  ver- 
prtichtet  gewesen  sei,  das  Geld  einzuziehen  und 
dem  Absend»  sur  Verfiigung  xu  stetten  oder  ge> 
richtlich  zu  hinterlegen,  erschdne  nicht  durch- 
schlagend.  Die  .Sendung  wurde  nicht  bezogen, 
eine  Verfiigung  des  Ab-sendcns  giiig  nicht  ein,  es 
handelte  »di  somit  um  ein  unanbringliches  Gut» 
welches  dazu  durch  làngere  Lagerung  .Schaden 
gelitten  hattc.  Tun  N'crkauf  in  (iciiias^hcit  des  S  -4t 
Zusat7,bestimmung  3  </,  der  rqglementarischen  He- 
stiiimiungen  fiir  den  Giiterverkehr  zwischen  Oester- 
reich-Ungam  und  Deutschtand  milsste  daher  als 
vorliegend  anK'''i*>"""i'"  werden. 

Wenn  aucli  die  freiliandige  l  'berlassung  des  Guts 
j  an  den  Adressaten  und  die  unterlassene  Aufnahmc 
I  einer  Verkaufsverhandlui^  mit  den  Bestimnmngen, 
1  welche  bei  Veràusseningen  einjcuhalten  sind,  nicht 
im  Einklange  stehen,  so  sei  aber  docli  das  von 
der  Einpfangsstation  eingchaltcne  X'erfahrcn  sowohl 
fur  den  Abiiender  aU  auch  fiir  die  Eisenbahn  die 
beste  Losung  gewesen  und  kdnnten  die  Formfehler 
an  der  Thatsache,  dass  es  sich  unj  den  Verkauf 
fines  unanbringlichen  (iutcs  im  Sinne  des  Art.  22 
(ait)  des  Vereins-Ubereinkommens  handelte,  nichts 
andern.  Bestimmungsgemàas  hatte  daher  die  ver- 
aussernde  Bahn  der  Versandbahn  von  dem  \'er- 
;  kanfe  baldigst  Kenntnis  zu  gehen  und  den  Erli>s 
zur  \  erfugung  zu  steilen  :  die  \  ersandbahn  hatte 
den  Uetrag  einzuziehen  und  ihrerseits  dent  Ab- 
sender  zur  Verfiigung  zu  steilen  oder  darttber  su 
befinden,  was  mit  dem  (ielde  zu  ijo^chchcn  habe. 
Eine  X'erpHichtung.  den  Erlos  der  Versandbahn 
susujuhren,  bcstand  fiir  die  Enipfangsbaiin  nicht, 
ein  solches  Verfahren  ist  auch  nicht  iiblich. 

Die  Kmpfangsbahn  ist  ihrer  N'erpfiichtung  ver- 
spiitet  nach'j^ekoinmen.  \\  ahretid  der  N'erkauf  am 
22.  Marz  i«y3  stattgelunden  hat,  hat  sie  erst  ain 
17.  Januar  189$  der  Versandbahn  œitgeteilt,  dass 
der  Betrag  eingezogen  siri.  I  laraus  foigt,  dass  fiir 
die  Zinsen,  welche  bis  zu  dem  letztgenannten  Tage 
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f)aicnifnt  des  intertHs  jusqu'à  cette  dcrni'-r  -  dite 
et  que  le  chemin  de  fer  de  départ  doit  <;tn:  toiui 
à  payer  les  intérêts  pour  la  période  suivante  et 
les  frais  de  dépôt 

Cette  proposition  de  l'administration -rapporteur 
a  été  adoptée  par  le  comité  ^Prorr^-vf^rhal  n"  f/j, 
du  comité  charge  dca  artaires  de  Iraiic  des  mar- 
chandises du  5/6  octobre  1899.) 

Competenoe  du  tribunal  lorsque  le  chemin  de  fer 
■ottonné  poMèda  un  donlolle  daiw  xtn  étet 
étranger. 

(Arrêt  de  lit  cour  i.  r.  suprî-mc  d'Autriche  du  38  marii  iii99.) 
<  oni]».  C.  I    irt.  27  ', 

Une  action  en  iji^leinnitc  intentée  aux  chemins 
de  fer  royaux  bavarcHS  pour  dommage  causé  à 
des  marchandises  remises  au  transport  à  Eger  fut 

repoussée  par  le  liezirksgericht  à  Kger  pour  cause 
d'incoTupcti-ncc,  sur  la  demande  des  défendeurs, 
qui  avaient  invoqué  les  dispositions  de  l'art.  2j, 
alinéa  4,  de  la  convention  internationale  sur  le 
transport  de  marchandises  par  chemins  de  fer  du 
14  octobre  l8<X».  parce  (|ue  le  siège  de  la  ilirer- 
tion  générale  des  cliemins  de  fer  se  trouvait  à 
Munich. 

Mais  la  cour  d'appel,  se  basant  sur  les  près» 

criptions  du  S  S7  j  -\  .  a  rejeté  l'exception  d'in- 
compétence du  tribunal,  parce  que  le  bureau 
royal  bavarois  des  marchandises  à  Eger,  exerçant 
son  service  d'une  manière  autonome  doit  étte  con- 
sidéré comme  un  établissement  spécial  des  che- 
min^;  (il-  fer  royaux  bax'aroi^. 

La  cour  suprême,  par  contre,  a  rétabli  la  déci- 
sion de  la  première  instance.  Car.  conformément 
à  Tart.  27,  alinéa  4,  de  ki  convention  internatio- 
nale du  14  octofjre  iS(>(>.  promulgué  le  5  novem- 
bre 1892,  et  (]ui  e<t  actuellement  encore  en  vi- 
gueur, l'action  résulumt  d'un  contrat  de  transport 
ne  peut  être  intentée  que  devant  un  tribunal  sié- 
geant dans  l'état  où  le  chemin  de  fer  actionné  a 
son  domicili',  et  (jui  <rrt  rompétiMit  d"apri'-<  U'» 
lois  de  cet  état.  Ainsi  que  le  premier  juge  l'a  jus- 
tement reconnu,  cette  convention  n'a  pas  été  abolie 
par  l'art,  i*'  du  E.  G.  du  j.-N.  du  1*^  août  1895, 
R.-G.-Bl.  n«  m,  puisqu<'  les  traités  entre  état 
concernant  les  objets  de  droit  privé  ne  peuvent 


-  KccliNprecliuni;. 

aufgelaufen  sind,  die  Kmpfangshahn,  fur  die  spa- 
tercii  ZiiisL-n  und  die  hlinterlcgungskosten  die  Ver- 
I  sandbahn  aufzukonimen  hat. 

Dieser  Antrag  der  berichtesvtattenden  Verwal- 

tung  ist  von  dem  Ausschusse  r.iun  Beschlu?;;  er- 
hoben  wordcn.  (ProtokoU  Nr.  66  des  Ausschusses 
nir  Angelegenheiten  des  Gttter  -  Vericdus  vom 
$./6.  Oktober  1899.) 

G^eriohtssustandigkeit,  wenn  die  verklagte  Baho  in 
einnm  udem  fliaatn  etne  selbnWiidfge  nadns 

laasnng  hat. 

!      ^i.iitÂclieiduug  lia  k.  k.  oMcrr.  Ohcrstcn  (imchcsbofes  \Qai 

I  38.  Vttn  1S99.) 

/u  s crglf irlicn  T.  V    Art    27'.  — 

ICine  gegen  die  kgl.  liayerischen  Staatsbahnea 
,  wegen  Eisatses  des  an  den  ihr  su  Eger  zum  Tnns- 
porte  iibergebenen  Waren  entstandenen  Schadeas 

gttrichtete  Klage  wurde  voin   Bezirksc^ericlite  in 
Eger  (iber  die  Einwendung  der  Heklagten  unter 
1  Berufung  au»  die  Uestimmung  des  Art.  27,  .\l>- 
I  satE  4,  des  Intemationalen  Ueberetnlcomniena  ûber 
I  den  Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Oktober  1890 
\ve<4en   Unzustandigkeit  des    Cierirhtes  zurùckge- 
vviesen,  da  sich  der  6itz  der  Generaldirektion  der 
Bahnen  in  Miînchen  befindet 
Das  Relcursgericht  hat  jedoch  xufolge  der  Viv 
I  schrift  des  $  87  J.-N.  die  Einwendung  der  L'nzu- 
standigkeit  des  (ierichtes  verworfen,  weil  die  kgl 
,  bayerische  Gùlerverwaltung  in  Eger  einen  sell>- 
stëndigen  Wirknngskreis  hat,  daher  als  besoadere 
Niederlassung  der  k|^.  Bayerischen  Staatsbahnen 
angeseiieii  werden  mus?. 

Diigcgen  stellte  der  C)t>erste  Gerichtshof  den 
entricfalerlichen  fieschluss  wieder  her.   Dean  ge* 
miiss  Art  27,  Absatz  4,  des  unter  dem  No- 
vember  1892  kundgemachten  Internationale!)  Uebrr- 
einkommens  iilier  den  Eisenbahnfrachtv  erkehr  vom 
1  14.  Oktober  iS<j*),  welches  Uebercinkouuncn,  me 
'  der  erste  Richter  ricbtig  ausfUhrt,  noch  deradt  w 
gesetziicher  Geltung  steht  und  durch  Art.  1  de< 
E.-(i.   /ur    I.-N.   vom    i.  Augiist   iS(>;.  R.-(i.-Hl. 
•Nr.  111.  nicht  aiii'gehoben  erscheint,  wcil  btaats- 
vcrtrage  iiber  Gegenstânde  des  Privatrechtes  durch 
i  einseitige  Gesetzesiinderungen  sdtens  etnes  der  ken- 
•  ihierenden  Staaten  nicht  bertthrt  werden,  kann 
t  die  Klage  aus  einem  Frachtvertarage  our  vor  etnau 
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être  attdnts  par  une  modUîcation  de  la  lé^slation 
intérieure  d'un  des  états  contractants.  11  faut  donc, 
si  on  l'exaniine  sérieusement,  interpréter  la  dispo- 
sition sus-mentiunncc  de  la  convention  internatio- 
nale dans  ce  sens  qu'un  chemin  de  fer  Boumis 
aux  dispositions  de  la  convention  dont  il  s'agit, 
ne  peut  être  actionné  que  devant  les  tribunau.x  de 
1  état  où  il  a  son  domicile,  alors  même  qu'il  pos- 
sédenk  un  établissement  sur  le  territoire  d'un 
autre  état  II  va  sans  dire,  en  effet,  que  toute  per- 
sonne  légale,  par  conséquent  un  chemin  de  fer,  ne 
peut  être  actionnée,  à  moins  d'une  disposition  lé 
gale  particulière  contraire,  que  devant  le.^  tribu- 
naux de  l'état  auquel  il  appartient  Si  la  conven- 
tion internationale  voulait  simplement  confirmer  ce 
principe,  la  disposition  de  IVirt  ^7,  alinéa  4,  se- 
rait superflue,  car  elle  va  de  .soi.  D'après  le  $  914 
du  code  civil,  les  traités  entre  états  également 
doivent  être  interprétés  dans  le  sens  qui  leur  con- 
vient. 11  faut  donc  admettre  que  la  convention 
internationale  est  allée  plus  loin  et  a  voulu  placer 
le  chemin  de  fer  avec  tous  ses  établissements  et, 
par  conséquent,  avec  les  succursales  qu'il  peut 
posséder  sur  le  territeure  d'un  autre  état,  sous  la 
juridiction  de  son  propre  état.  Môme  dans  le  cas 
où  la  station  et  le  bureau  de  marchandises  des 
chemins  de  fer  royaux  bavarois  à  Eger  seraient  à 
considérer  comme  un  établissement  dans  le  sens 
du  S  ^7  j  -N".,  lesdit-s  chemins  de  fer  ne  pour- 
raient, aux  termes  de  l'art.  27,  alinéa  4,  être  ac- 
tionnés que  devant  les  tribunaux  bavartùs  compé- 
tents^ du  moment  où  il  est  établi  qu'ils  ont  leur 
domicile  en  Bavière. 

tiezirksgericht  à  Eger  a  donc  eu  raison  de  se 
déclarer  incompétent  et  son  jugement  doit  être 
rétabli.  ^\'erordnui^blatt  filr  Eisenbalinen  und 
Schîflahrt  du  9  novembre  1899^  p.  1336.) 


Gerichte  des  Staates  anhai^jg  gennelA  wecden, 

in  welchem  die  (:[ek!,if:^te  Bahn  ihren  Wohnsitz  hat. 
und  welches  nach  den  (ïcsetzen  «licses  Staates  zu- 
standig  ist.  Dièse  Bestiuimung  uiuss,  wenn  ste 
richtig  gewUrdigt  wird,  dahin  verstanden  werden, 
dass  eine  Bahn,  welche  den  Ikstimmungen  des 
gedachten  Uebereinkomm'^ns  unterlieirt.  auch  dann 
nur  bei  den  Gerichten  des  btaates,  wo  sie  ihren 
Wohnsitz  hat,  geklagt  werden  kann,  wenn  sie  in 
einero  anderen  Staat^ebiete  dne  Niederiassung 
hat.  Denn  e<  versteht  sirh  von  selbst,  dass  iedes 
Rechtssubjekt,  somit  auch  eine  Hahn.  ohne  eine 
bcsunderc  abweichende  Gesetzesbestimmung  nur 
vor  den  Gerichten  des  Staates  in  Anspruch  ge- 
nommen  werden  kann,  welchem  dasselbe  angehort 
W'ollte  daluT  di--  -Tuahnte  Internatli iiuile  L'eber- 
einkommen  nur  diea  /um  Ausdrucke  bringen,  dann 
wSre  die  Bestimmung  des  Art.  27,  Absatz  4,  ttber- 
flussig,  weil  selbetverstSndlich,  und  es  muss,  nach- 
dem  auch  Staatsvertràge  gemàss  §  QI4  a.  h.  G.-B. 
so  auszulegen  .sind,  dass  sie  von  Wirksamkeit  sind, 
angenomnien  werden,  dass  das  Internationale  Ueber- 
einkommen  weitergehen  und  die  Bahn  mit  ihrem 
gesamten  Geschaftsbetriebe,  daher  auch  mit  den 
N'iederlassungen .  welche  vie  allenl'illv  ni  eineni 
anderen  Staatsgcbicle  hat,  der  GericliLsbarkeit  ihrc» 
Staates  unterstellen  wollte.  Selbst  wenn  daher  die 
Bahn-  und  Guterstation  der  kgl.  Bayerîschen  Staats- 
bahnen  iit  F.^er  :i!s  eine  Xifderl.i^-^unt^  im  Sinne  des 
S  87  J.-N.  anzusehen  ware,  konnteti  die  genannten 
Staatsbahnen  nach  Massgabe  de^  citiertcn  Art.  27, 
Absatz  4f  nur  vor  dem  zustibid^n  bayerîschen 
Gerichte  geklagt  werden,  nachdem  sie  fes^estellter- 
massen  ihren  W'nlinsitz  in  Bayern  haben. 

Das  hezirksgericht  m  Kger  hat  daher  mit  Recht 
seine  Unsustindigkeit  ausgesprochen,  und  war  sein 
Beschiuss  wieder  herzustellen.  (Verordouogsbiatt 
fiir  KLsenbahnen  und  Schifiilhrt  vom  9.  November 
1899  S.  132Ô.) 


LiG  nouveau  code  de  commeroe  allemand.  Das  neue  deutsche  Handelsgesetzbuoli. 

Le  nouveau  code  de  commerce  allemand,  pro-  j  Nachdem  das  am  10.  Mai  1897  ôflêntiidi  be* 

mulgué  le  10  mai  1897,  devant  entrer  en  vigueur  kannt  gemachte  neue  deutsche  Handeisgesetzbuch 

le  I*'  janvier  itjnn,  nous  croyons  devoir  rappeler  j  am  i.  Januar  igoo  in  Kraft  treten  wird,  glaubfm 
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a  nos  lecteurs  que  le  lexle  d'un  certain  Doiiibre 
d'articles  du  livre  III  du  code,  relatifs  aux  questions 
de  transports,  a  été  publié  dans  notre  Hulletin 
pour  Tannée  1H97,  p.  412  et.  «suivantes. 


D'après  le  nouveau  code  (art.  429,  1*/,  le  trans- 
porteur en  général  répond  du  dommage  causé  par 
lr\  pertf*  ou  l'avarie  de  la  inarriiandisc  depuis  le 
niunient  de  la  réception  a  celui  de  la  livraison,  ou 
par  l'expiration  des  délûs  de  livraison,  pourvu  que 
la  perte,  l'avarie  ou  le  retard  ne  proviennent  pas 
de  rirn installer';  que  les  soin';  d'un  bon  Voiturier 
n'auraient  pu  empêcher  de  se  produire. 

C)n  retrouve  d'aille\irs  te  même  principe  à  l'ar- 
ticle ;  I  I  relatif  à  la  responsabilité  du  transporteur 

jiar  hatc au,  uiii,  lui  aushi.  doit  justifier  des  soin*'  ordi- 
naires et  est  responsable  s<nilenient  des  dommages 
résultant  de  sa  faute.  Le  transporteur  n'est  donc  res- 
ponsable qu'en  cas  de  faute  de  sa  part,  niais  il  lui 
appartient  d'établir  i|u'il  ni'  pouvait  (•Mii)i  chrr  la 
perte,  l'avarie  ou  le  retard  par  les  soins  ordinaires. 
Sa  responsabilité  civile  pour  ses  employés  est  limi- 
tée de  la  même  manière  fart.  431). 


(Juant  aux  chemins  de  fer,  touteiois,  on  a  main- 
tenu la  responsabilité  plus  étendue.  Ceux-ci  de- 
meurent purement  et  simplement  'art.  456  et  45.S1 
responsabh's  sauf  Ir^  exci^ptioii"  stipulées  dans 
les  art.  45O,  45«>  et  4^x1  sans  qu'il  soit  né- 
cessaire qu'il  y  ait  faute  de  leur  part  ou  de  la  part 
de  leurs  agents. 

Dans  ses  dispositions  relatives  aux  transports 
par  chemins  de  fer,  le  nouveau  code  se  trouve 
généralement  en  concordance  avec  les  principes 
établis  par  la  convention  internationale  de  Berne 
à  laquelle  la  conléretioe  de  Paris  de  1896  a  apporté 
quelques  modifications.  Ainsi,  en  ca<  de  perte  on 
d'avarie  de  la  marchandise,  le  chemin  de  fer  est 
tenu  au  remboursement  de  la  valeur  de  la  mar* 
chandise  au  lieu  de  ^expédition  (art.  457).  Le  nou- 
veau code  prévoit  également  le  paiement  <\v  l'iiulrm- 
iiile  pleine  et  fntit-rf  dans  le  cas  de  dol  ou  de  faute 
grave  du  cheniin  de  fer  dans  le  cas  de  transporLs 
eflëctués  par  plusieurs  voituriers,  chacun  d'eux  reste 


wir,  un.sern  l,.esern  uis  Gedachtms  rufen  zu  soUen. 
I  dass  der  Text  einer  Anxahl  von  Av^tdn  des 
j  Bûches  III  des  Gesetzbuches.  welche  sîdi  auf 

•  das  I  Vacht^eschàft  beziehen,  in  unserer  Zeitsclirift, 
.  Jahrgang  iS(>7  S.  \\i  u.  tt.,  zum  Abdruck  gc- 
'  koiimien  ist. 

'     Nach  dem  neuen  Handelsgesetze  (Art.  429')  balket 

lier  l  'r.u  htfuhrer  im  allgemeinen  fur  den  Schaden. 
welcher  ilurcli  N'rrlu^t  oder  He«:hadif:^un5î  Gut< 
sait  der  Annuhme  und  bis  zur  Ablicferung  oder 
durch  Oberschrdtung  der  Lteferfrist  entstanden  ist. 
sofem  der  Veriust,  die  Beschiidigung  oder  die  Ver* 
spatung  nicht  vnn  L'mstàndcn  horruhren,  welohf 
durch  die  Sorgfalt  eines  ordentlichen  Frachtfuhrer$ 
nicht  vermieden  werden  konnten. 

Der  gleiche  Grundsatz  kommt  auch  im  Art  $11, 
welcher  die  Haftpflicht  des  .Schiffers  behundi'lt,  zur 
Geltung,  der  ebenfalls  die  gewohnlii:he  .Sor^filt 
beweisen  muss  und  nur  fur  die  durch  seine  6chuid 
verunaehfien  Schaden  veranturortlich  ist.  Der  Fncbt- 
fiihrer  ist  also  nur  im  Falie  seines  Venchuldei» 
haftpflichtig:  er  hat  jedoch  den  lieweis  zu  er- 
bringen ,  dass  er  den  \'erlust.  die  Beschadigung 
oder  die  Verspàtung  durch  Anwendung  der  gr- 
wdhnlichen  Sorg&lt  nicbt  verhindem  koante. 
.Seine  Haftpflicht  hin-^ii  h  seiner  I^^te  ist  î« 
der  gleichen  Wi-ise  beschrankr.  -.Art.  4;?!  1 

Fur  die  Ei.scnbahnen  ist  jedoch  die  verscliartte 
Haftpflicht,  vorbehaltitch  der  in  den  Artikeln  456, 
und  AfM  bezeichneten  Ausnahmen,  beibehalteii, 
.Sie  sind  .Art.  4;^  und  auch  ohne  \'erschultlen 
ibrerseits  oder  von  seiten  ihrer  Leute  haftbar. 


Die  Bestimmungen  des  neuen  (iesetzbuches  iiber 
da<  Frarhtgeschaft  <ler  Ei^enbahnen  stimn>en  im 
aligeuicnien  mit  den  Grundsatzen  des  Herncr  In- 
ternationalen  Uebereinkommens  âberdn,  an  welchem  | 
die  Pariser  Konferenz  von  1896  dnige  Abande-  j 
rungen  vorgenommen  hat.  .So  ist.  im  l-'alle  dc< 
\'erlustes  oder  der  Beschadigung  des  Guts,  die 
Eisenbahn  nun  verpflichtet,  den  Wert  des  Gubi 
ani  Versandorte  zu  vergiiten  (Art  457).  In  gleicber 
W'ei'^c  ist  die  \'ergiitung  des  vollen  Schaden? 
im  l'alli-  von  Arj^list  uder  groben  Verschulden.< 
der  Eisenbalm  \  orgeselien  :  und  m  demselbcn 
Umfonge  im  Falle  der  AusfUhrung  der  BelSrde- 
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respomable  pour  l'ensemble  du  traospoit  et  le  re- 
cours des  transporteurs  l'un  contre  l'autre  est  réglé 
art.  432,  dans  le  même  sens  qu'aux  art.  47  etj^g  de 
la  C.  I.,  c'cât-k-dire  qu'au  cas  où  celui  qui  a  causé  le 
ématags  ne  peut  être  découvert,  les  voituriers  eo- 
piticipants  Mipvii  irtent  .solidairement  le  dointuage 
au  prorata  de  la  part  qui  leur  revient  dans  le 
prix  du  transport,  à  moins  qu'il  ne  soit  établi  que 
le  dommage  n'a  pas  été  occasionné  sur  leur  par- 
oouis. 

A  partir  du  1"  janvier  prochain  sera  également 
mis  en  pratique  le  nouveau  règlement  de  tran.sport 
des  chemins  de  fer  aUemands  dont  certains  articles 
ont  dû  être  revisés  pour  les  faire  concorder  avec 

les  dispo=;itions  du  nouveau  code  de  commerce. 
Ab£>tractton  taite  de  ces  modifications  et  des  change- 
ments que  Texpérience  pratique  de  ces  dernières 
années  avait  reconnus  comme  opportuns,  le  texte 
du  nouveau  rcplc-ment  ne  difl^re  pas  considérable- 
ment de  celui  de  l'ancien  règlement  qui  datait  de 
l'année  1892.  Mais,  tandis  que  ce  dernier  était 
plutôt  d'ordre  administratif  et  destiné  à  régler  les 
relations  entre  chemins  de  fer  et  le  public,  le  nou- 
veau règlement  a  force  de  loi.  N'uu'^  en  publierons 
le  texte  complet  dans  le  prochain  iiulletin. 


Presoriptions  pour  l'expédition  des  envois  A  des- 
ttuttfon  da  l*BspoaitUm  naiTanaUn  de  faiia. 

Les  administrations  des  chemins  de  fer  aile» 

mands  accorderont,  tant  à  l'aller  qu'au  retour,  les 
facilité^  de  transport  indiquées  lu  S  1  ci  apn-s, 
aux  «objets  de  toute  nature  [a  l'exception  des 
objets  d'art  3),  objets  de  valeur  et  animaux 
vivants  31],  expédiés  à  l'exposition  universelle  qui 
aura  lieu  à  l'aris  du  1;  avril  au  5  novembre  K;()0, 
amsi  qu'aux  objets  qui,  en  dehors  de  ceux  des- 
tinés à  être  exposés,  seront  envoyés  à  Paris  pour 
l'installation  de  l'exposition,  tels  que  matériaux 
pour  la  construction  de  bâtiments  de  l'exposition, 
aménagements  nécessaires  a  l'exposition  des  ob- 
jets a  exposer,  comme  par  exemple  le:>  coiifrets  à 
ntrine  et  les  parties  de  ces  derniers  (bois  ouvra- 
gés, vitrages,  etd,  tic  plus  aux  matériaux  et  aux 
décors  destinés  à  la  décoration  f  portières,  tentu* 
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i  rung  durch  mehrere  l-rachtCuhrer,  die  Haflung 
eiiie«  it'di'ii  ders<>ll)cn  fur  die  (îcsanitbL-fïirdcrung, 
und   der  Ruckgrilî   der   Frachtfiihrer   unter  sich 

!(Art.  432),  geregeit  wie  in  den  Artikeln  47  und 
49  des  I.  U.,  d.  h.  dass  wenn  derjenige,  wdcher 
den  Schaden  verschuldet  hat,  nicht  ermittelt  werden 
kann.  die  nittheteiligten  l'Vachtfuhrer  solidarisch 
!  den  Schaden  nach  Massgabe  der  bezogenen  Fracht- 
I  anteile  zu  ubernehmen  haben,  sofem  nicht  festge- 
stellt  wird,  dass  der  Schaden  auf  ihrer  Strecke 
nicht  eingetreten  i-^t. 

\'om  I.  Januar  nachsthiu  ab  tritt  auch  die  neue 
i  V'erkehrsordnung  fiir  die  Eisenbahnen  Deutsch- 
lands  in  Wirksamlteit,  von  wddier  einige  Artikel 
dner  Revision  unterworièn  werden  mussten,  um 
sie  mit  den  Ikv^timnumgen  des  neuen  llandels- 
gesetzbuches  in  i:.inklang  zu  bringen.  Abgc.schen 
hiervon,  und  von  den  Anderungen,  wdche  die 
praktischei)  Erfahrungen  der  letiten  Jahre  als  an- 
gcbraclit  erkenncn  lipssPM,  imt^rscheidet  sich  der 
Text  der  neuen  X'erkehrsordnung  nicht  viel  von 
dem  der  VerkdnstNrdnung  vom  Jahre  1892.  Aber 
wâhrend  dièse  letxtere  mehr  ab  eine  administra- 
tive  Regelung  der  Beziehungen  zwischen  Eisen- 
j  bahn  und  Transportgeber  aufzut'as.sen  wnr,  hat  die 
neue  Verkehrsordnung  Gesetzeskralt.  \\  ir  werden 
in  der  nitchsten  Nununer  unserer  2Sdtschrift  den 
vollstancfigen  Text  derselben  vef&iTentltchen. 

Vorsoluriften  ftlr  die  BefSrderuug  naoh  und  von 
der  Fariner  WéUaaMtnlUang. 

Ftir  Gegenstande  aller  Art  fausgenommen  Kunst- 

[  gegenstande  [$  \\  ert«achen  und  lebende  Ticre 
|«i  welche  Au  der  vom  15.  .-\pril  bis  .\o- 
vember  in  l'aris  statttindenden  Weitausstel- 

lung  au^egeben  werden,  sowie  fUr  solche  Gegen» 
irtande,  wclche  ausser  den  eigentlichen  .Schaustucken 
flir  die  Zwcrkr  der  Ausstellung  nach  Paris  gr- 
sandt  werden,  /..  H.  Ijaumaterialicn  zur  Errichtung 
von  Ausstellung.sgebàuden,  die  sur  Aufstellung  der 
Ausstellungsgegenstilnde  crforderlichen  ISnrich- 
tungen,  wie  .Schanka^ten  oder  deren  einzelne  Telle 
bearbeitete  llolzcr,  (ïlasscheiben  n.  <.  w.i  terner 
die  zur  Ausschmiickung  iM^stimmten  Materlalien 
und  Dekorationen  (Stoflvorhânge,  Wandbddei- 
dungen,  Ornainente  und  dergleicheni,  -  'weit  fiir 
dièse  der  zollfreie  Eiogang  in  Frankreich  und  die 
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res,  ornements,  ctc.i,  lorsque  !'r<rln)i>si' m  cti  fran- 
chise de  douane  en  France  cl  la  libre  rentrée  en 
Allemagne  leur  seront  concédées. 


S  1.  Réductions  de  tarif. 
Sur  les  lignes  non  françaises,  qu'il  s'a^'isse  d'une 
expédition  avec  lettre  de  voiture  internationale  di- 
recte à  ou  fie  PvN,  ou  de  riiucrîption  pour  une 
station-irontiire  française,  on  ne  paiera  que  la  moi- 
tié de  la  taxe  du  tarif  pour  les  envois  de  grande 
ou  de  petite  vitesse,  soit  à  l'aller,  soit  au  retour 
à  ia  station  expéditrice  primitive. 

Sur  les  lignes  françaises,  par  contre,  les  taxes 
des  tarifs  directs  et  internes  seront  réduites  de  25  */• 
à  l'aller  et  du  73^/0  au  retour. 


(Pour  les  LXt  eptions,  voyez  au  S 

Sur  les  lignes  françaises,  les  réductions  ne  se- 
ront accordées  que  sur  les  frais  de  transport  pro- 
'prement  dits;  les  droits  de  gare,  etc.,  ainsi  que 
tes  frais  accessoires  autorisés,  les  droits  ordinaires 
d'enregistrement  et  les  taxes  de  tiinhre^^  de  l'état, 
compris  dans  les  taxes  du  tarif,  seront  intégrale- 
ment perçus.  De  même,  sur  les  lignes  non  fran> 
çaises,  les  frais  accessoires  prévus  par  les  tarife, 
ainsi  que  \cs  débours  faits  pour  certaines  opéra- 
tions spéciales  seront  perçus  en  entier. 

S  2.  Dispositions  réglementaires. 

Seront  a[iplicabies  aux  objet-  destinés  .'i  l'expo- 
sition, expédiés  avec  la  lettre  de  voiture  interna- 
tionale, les  dispositions  de  la  convention  interna- 
tionale sur  le  transport  de  niarchandi.ses  par  che- 
mins de  fer  et  les  di^po'^ition';  ré'^lfuinit  lin  •  Ir-- 
unions  des  chemins  de  1er  interesses.  nalauinieiU 
en  ce  qui  concerne  la  responsabilité  de.s  chemins 
de  fer  pour  perte  totale  ou  partielle  et  avaries. 
Ces  disposititins  indiquent  égaleni  nt  Ir^  articles 
exclus  d<*  l'expédition  avec  lettre  de  voitur<î  inter- 
nationale directe  et  qui  doivent,  par  conséquent, 
être  inscrits  de  frontière  à  frontière  à  l'adresse  de 
personnes  intermédiaires. 

Sont  applicables  aux  article-^  expérlié'^  à  une  sta- 
tion-frontière française  et  réexpédiés  de  ce  point 


7  illtri'ie  W'iedereinfuhr  nach  DeuLschIand  gewahrt 
wird,  und  fur  die  Rùckbeforderung  dieser  G^en- 
stande,  werden  von  den  Eisenbahnverwattungen  die 
im  $  I  angegebeneo  Fracktvefgiinstiguogen  ht- 
wiUigt 

S  1.  Tariler màssigungen. 
Auf  den  .•iii--serfraiij!osisrhen  Hahnen  vvinl  ^leich- 
viei,  ob  die  lietbrderung  mit  durchgehendem  inter- 
nationalen  Krachtbriefe  bis  und  von  Paris  oder 
Abfert^ng  auf  eine  franzosische  Grenzstation  er- 
folgt.  die  halbe  tarifniassige  Fracht  fur  Eilgiit  uder 
l'rachtgut  sowohl  auf  dem  Hinweg  als  auf  detii 
Riickweg  nach  dem  ursprùnglichen  Aufgabeort 
berechnet. 

Auf  den  franzosischen  Ki  iifi  ibnen  werden  dt* 
gegen  die  IVachtsatze  der  dirckten  und  inncKB 
franzosischen  larife  bei  der  Hinbelorderung  IND 
25  "/o  und  bei  der  Riickbefbrderung  um  75  er- 
massigt. 

^Ausnahmen  siehe  unter  !» 

1  )ie  Ermassigungen  werden  auf  den  franzosischen 
Eisenbahnen  uberall  nur  auf  die  reine  Strecken* 
fracht  gewâhrt:  die  in  die  Frachtsâtae  eii^eredi- 
neten  Jiahnhofs-  u.  s.  w.  Gebiihren,  sowie  die  ge- 
nehniigten  N'ebeii'^'ebUhren,  die  gewohnlichen  Fin- 
registrements-Gebiihren  und  Staats&tenipelabgaben 
wertten  unverkfint  erhoben.  Ebenso  weiden  auf 
den  nichtfransësischen  Eisenbahnen  die  in  den  Ta- 
rifen  v<trgesehenen  Nebengebuhren  und  die  Bar- 
auslagen  fiir  besondere  Leistungen  voU  berechnet. 

$  2.  k  ejr  I  e  m  e  n  t  a  r  i  s  c  he  H  e  s  t  i  ni  mungeiu 
Auf  die  mit  inttrrnationalen  l'rachtbriefen  abge- 
lertigten  Ausstellungsgegenstànde  u.  s.  w.  lindet 
das  Internationale  Ueberdnkommen  Ober  den  Eiseo- 
bahnfrachtverkehr  nebst  den  re^ementiirischcn  Be- 
stinimuMpeii  de;  in  Hetracht  konimenden  TinlVcr 
bande  .\nwendung.  Im  besonderen  bestinniit  sich 
biemach  die  Haftung  der  Eisenbahnen  (tir  VerluA 
Minderung  und  Bescbidlgung.  Dieselben  eigdKtt 
auch,  fur  'Ailrhe  .\rtikel  eine  Abfertigung  mit 
direktem  internationalen  F'rachtbriefe  uberhaupt 
ausge:«chlosaen  ist,  und  daher  Befôrderung  von 
Grenze  su  Grenze  an  die  Adresse  von  Mittdsper- 
sonen  erfolgen  iiiuss. 

I  iii  die  auf  eine  franzosische  (irenzstation  ilig- 
lertigten  und  von  dort  mit  neuen  Frachtbriefen 
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avec  une  nouvelle  lettre  de  voiture,  au  départ  de 
la  station-frontière  de  passage  et  dan';  celle-ci,  le^ 
dispusitiuns  îles  tarifs  intérieurs  des  chemins  de 
fer  fîraaçais  pour  le  transport  des  objets  destinés 
à  l'exposition.  L'application  de  ces  tarifs  dégage 
le  chemin  de  fer  de  toute  responsabilité  pour  re* 
tard  dans  la  livraLson,  perte  ou  avarie. 

S  3.  Dispositions  spéciales  concerna nt  cer- 
tains objets  ci-après  désignés 'i- 
I"  L'expédition  directe  à  Paris  et  le  renvoi  d'ob- 
jets d'art,  tels  que  tableaux,  statues,  objets  en 
bronze  et  d'antiquité,  avec  lettre  de  voiture  directe 
internationale,  ne  sera  admise  rpi'en  trafic  alle- 
mand-français via  Belgique,  conformément  aux 
dispositions  du  supplément  V  du  tarif  franco-alle- 
wand  via  Be^ique  pour  le  transport  des  marchan- 
dises. I"  partie.  di\'i?ion  A. 

l/expédition  directe  ne  peut  avoir  lieu  qu'en 
(Mîtitc  vitesse.  Aucune  réduction  de  tarif  n'est 
accordée  par  les  chemins  de  fer  français.' 

Le  s  I  sera  applicable  sur  les  parcours  non 
français.  L'expédition  en  grande  vites.se  et  dans  le 
tralic  via  l'Alsace-Lorraine,  dans  ce  dernier  trafic 
aussi  les  expédiions  en  petite  vitesse  ne  peuvent 
avoir  lieu  avec  lettre  de  voiture  internationale  que 
jusqu'aux  stations-frontières  belgec-fmnçaises  et  alle- 
mandes-françaises. La  reexpédition  au  départ  de  ces 
points  à  Paris  doit  avoir,  lieu  avec  une  nouvelle 
lettre  de  voiture. 

I.^s  mêmes  disposition    s'appliquri  t   uj  retour. 

.•\  l'aller,  le  tarit"  dc^  chemins  de  1er  français 
pour  le  transport  d  objets  destinés  à  l'exposition, 
sera  appliqué  en  entier  aux  expéditions  en  grande 
vitesse:  le  retour  sera  gratuit  ju.^qu'à  la  frontière. 
En  ce  qui  concerne  la  responsabilité  des  che- 
mins de  fer  français,  voyez  ^  _>,  dernier  alinéa. 

Sur  les  lignes  non  françaises,  les  Irais  de  trans- 
port seront  réduits  de  moitié  également  pour  les 
expéditions  en  grande  vitesse,  tant  à  l'aller  que 
pour  le  retour.  La  responsabilité  est  réglée  d'a- 
près les  tarifs  inteneurs  et  directs  qui  sont  appli- 
qués. 

^  Avis  importtnt.  Les  dlspMirions  contenues  au  ft  3'.  alinéa 

applicables  qu'au  luuuieul  ilv  la  aiisc  vu  vigueur  «luiiil  supplé- 
■wnt  V\  <{ui  Mia  ■llérIeuraiMnt  Maaneé. 


weiterbefbrderten  Gegen.stànde  gelten  von  der  fran- 
zosischen  ('ber<^angsstation  und  bei  dieser  die 
ikstiuimungcn  m  den  Lokaltarifen  der  franzosischen 
Eisenbahnen  fiir  AusstellungagMer.  Eivti  Verant- 
wortlichkeit  fiir  Lieferfristiiberschreitung,  Verlust 
oder  Beschadigung  wird  nach  diesen  Tarifen  nicht 
ubernomnien. 

$3-  Besondere  V'orschriften  fur  einzelne 

nachstehend  benannte  dater. 'J 

I.  l-ùr  Kunstgegenstande  wie  Geniàlde,  Sta> 
tuen,  Gegenstiinde  ans  Ensguss  und  Antiquitsiten 

ist  eine  direkte  BeRirdcrung  nach  und  von  Paris 
mit  durchfîehendeni  internationaleui  Krachtbriefe 
nur  im  deutsch-franzôsischen  Giitervcrkehr  uber 
Belgien  nach  Sifossgabe  der  Bestimmungen  im 
Nachtrag  V  des  franzosisch-deutschen  Giitertarife 
iiber  Belgien,  Teil  I.  Abteilung  .'\,  zugelassen. 

Die  direkte  Abiertiguiiu  kaiui  nur  als  Frachtgut 
erfolgen.  Line  l'^rachtermassigung  wird  von  den 
franzosischen  Bahnen  nicht  gewâhrt 

Fiir  die  nichtfranzosischen  Strecken  komnit  S  I 
in  Anwendung.  Bei  der  Aufgabe  als  Eilgut  und 
im  X'erkehr  iiber  Elsass-Lothringen,  auch  bei  der 
Aufgabe  als  Frachtgut  kann  eine  Abfertigung  mit 
intemationaiem  Frachtbrief  nur  bis  zu  den  belgisch- 
franzôsischen  und  deutsch-franzosischcn  (iniv- 
punkten  stattrtnden.  Von  dort  hat  dje  \\  eiter- 
betorderung  nach  Paris  mit  neuem  Krachtbriefe  zu 
geschehen. 

Das^^elbe  i^ilt  fiir  die  Ruckbefôrderung. 

Mei  der  .Auf^^^abe  als  F-ilj^ut  wird  auf  den  fran- 
zosischen Eisenbahnen  nach  dem  Tarif  fiir  Aus- 
stellung^ter  bei  der  Hinbefôrderung  die  voile 
Fracht  erhoben;  die  Rttckbefôrderung  erfolgt  bis 
zur  (îrenze  frachtfrei.  W'egen  der  Haftung  der  fran- 
zosischen Eisenbahnen  vergleicheS  2,  letzter  Absatz. 

Auf  den  nichtfranzosischen  Eisenbahnen  wird 
auch  bei  l^lgut  die  halbe  Fracht  je  fur  den  Ifin- 
und  Riickweg  herechnet.  Die  Haftung  bestimtnt 
sich  nach  den  zur  Anwendung  kommenden  inneren 
und  direkten  Tarifen. 


')  Znr  HiaihtuHi;.  Die  Kestimmungeo  im  83',  Absatr  1 
und  2,  ilif  «lirclkti-  Al>r<  riî(^un^;  Mil)  Km)st|;cgeiusliuiden  belref- 
fend,  treic»  ent  mit  dem  Zeilpuakce  der  EiniUbrung  des^er- 
wiUtDtea  Nacliiiags  V,  wvlehcr 
wird,  in  Kraft. 
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2"  Les  niasses  indivisibles  et  les  objets  de  di- 
mensions extraordinaires  bcnéticient,  sur  les  che- 

t 

mîns  de  fer  français,  des  mêmes  foveurs  de  tarif  j 

que  1rs  objets  ordinaires  S  1 1,  étant  bien  entendu  ; 
que  la  réduction  est  accordée  également  pour  les 
taxes  supplctucntaires  prévues  pour  les  poids  de- 
passant  5000  kg. 

3*  Sont  applicables,  sur  les  chemins  de  fer  fran- 
çais, aux  animaux  viv  ints  lf<  prix  de  transport  et 
conditions  des  tarifs  intérieurs  pour  le  transport 
des  objets  destinés  à  l'exposition.  Par  consé- 
quenl;  le  tarif  entier  sera  perçu  à  l'aller  tandis 
que  le  retour  à  la  station  d'expédition  sera  gratuit. 

La  re.<!pon.sabtlité  est  r^lée  d'après  le  i  z,  der- 
nier alinéa. 

Les  rédactions  prévues  au  $  1  .^'.tppliquent  aux 
transports  sur  les  lignes  non  françMses.  | 

L'inscription  d'un  envoi  avec  lettre  de  voiture 
internationale  ifiiecte  ne  peut  se  faire  que  jusi^u'à 
la  station  de  frontière  française.  1 

S  4.  Conditions  de  lr.in'<port. 
Les  réductions  de  tarit  ci-dessus  indiquées  sont 
accordées  aux  conditions  suivantes: 

* 

/"  four  iis  fx/ii/iao/is  a  ilfitintittun  di  Pans. 

L'expéditeur  devra  présenter  une  attestation  du 
commissaire  impérial  délégué  à  l'exposition  certi- 
fiant que  les  objets  dont  il  s'agit  sont  destinés  à 
l'exposition  universelle.  Les  ccjHs  doivent  porter 
une  inscription  indiquant  leur  destination  pour  . 
l'exposition,  et  les  lettres  de  voiture  doivent  éga- 
lement porter  la  mention  que  rex|)édition  .se  com- 
pose exclusivement  d'objets  destinés  à  l'exposi- 
tion. I 

Les  objets  doivent  être  adressés  à  l'exposant 
destinataire  et  doivent  être  remis  à  ce  dernier  ou  1 
:i  son  représentant  autorisé  à  donner  quittance.  < 
(  )utre  l'adresse  écrite  lisiblement  en  lanf^ue  fran-  ' 
çaise,  les  colis  doivent  porter  des  étiquettes  qui 
seront  remises  aux  exposants -destinataires  par  j 
le  conimis.sairc  de  l'exposition  ;  selon  la  destina-  I 
tion  df  l'objet  à  exposer  dan-;  le-^  palais  de  l'ex- 
position situés  dans  les  dirï'érentes  sections,  les  co- 
lis doivent  être  munis  de  bandes  tran.sversales  en  i 


J.  Fur  unteilbare  Mengen  und  Gegeostande 
von  aussergcwdhniichem  Umfange  finden  diesdbes 
FracbtveigHnstIgangen  Anwendung  wie  fSr  ge- 
wôhnliche  (iuter  S  L.  aii(  den  frinzosischen  Ei«'n- 
bahnen  mit  d«»r  Massf^al)(!.  dass  die  Ernias.q^ung 
auch  fur  dic  fur  Gcwichle  von  uber  5000  kg.  vor- 
gesehenen  Fraclitzuschiage  zngestanden  «nrd. 

\.  Fiir  lebende  Tiere  gelten  auf  den  franzo- 
sisrhcn  î.isciibahnen  die  Frachtsatze  und  Hc- 
dingimgen  der  inneren  Tarife  fiir  Ausstellungs- 
giiter.  Fur  den  Hintransport  sind  hiernacb  die 
vollen  Frachtsitxe  zu  zahlen,  wahrend  freier  Rfidc» 
ti  iii  l'trt  nach  der  Aufgabestation  stattfindet. 

Oie  Haftung  r^elt  sich  nach  $  2,  letzter  Ab- 
satz. 

Fùr  die  liefôrderung  auf  den  nidattranzosbchea 
Bahnen  gdten  die  in  S  i  votgesdienen  Ystm- 

sigungen 

Eine  Abfertigung  mit  durcbgchendem  interna- 
tionalen  Fracbtbriefe  bt  nur  bis  2ur  fransirnsdien 
Grenzstation  zugelassen. 

S  4.  H  i-  f  <  1  r  d  e  r  u  n  g  s  b  e  d  i  n  g  u  n  g  e  n. 
Die  (iewahrung   der   vorstehenden  Frachtver- 
glinstigungen  ist  an   folgende  tiedingungen  ge- 
kniipft: 

/.  Fùr  dtc  liejordi  rimg  tun  h  J\iris. 

Der  Absender  bat  eine  Bescheinigung  des  fiir 
die  Ausstellung  ernannten  Reichskommissiirs  bei- 
zubringen,  dass  di<  f  h  -flenden  (îegenstandc  fur 
die  Weltausstellunj^  bt  >iimint  sind.  Die  (iutcr  sind 
mit  ciner  Bezeichnung  zu  versehen,  aus  der  iluc 
Bestimmung  fur  die  Ausstellung  eraichtlich  ist: 
auch  mOsscD  die  FVachtbriefe  den  Vermeik  '  lU- 
lialteii,  da'-s  die  .Sendung  durchweg  aus  Ausstel- 
lungsgut  besteht. 

Die  Gegenstande  sind  an  den  Aosst^ler  zu 
adressieren  und  von  ihm  oder  seinem  zur  Quit- 
tungsleistung  bevoUmâcht^n  Vertreter  in  I^n- 
pfang  zu  nehmen.  Ausser  dit^ser  deutlic  h  in  fr.in 
zosiscber  Sprache  zu  schreibenden  Adresse  niusscn 
die  Kolli  Bekiebxettel  tragen,  die  den  Ausfitdlen 
durch  den  Ausslellungskoinmissar  iiberwieseii 
werdcn  :  sie  tragen  je  nach  der  Bestimmung  Hc- 
Ausstellungsgutes  fur  die  einzelnen,  auf  getrcnnten 
Gelàndeabschnitten  liegenden  AusstellungspaliUte 
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couleurs  diflërentes  et  porter  une  inscription  cor- 
re<îpondante  fpar  l'xcMiipIc  •  <  hvù  <i'Orsa\'.  I';iv. — 
l-bamp  de  Mars,  l'alais  de  l'Klectricitéj.  Sur  l'éti- 
quette doiveiit  ^re  ioscrits  le  miméro  du  certUîcat 
d'admiamon  de  l'exposaiit,  d'après  l'avn  officiel 
par  lequel  son  admission  lui  a  été  notifiée,  et  le 
nom  de  l'exposant  rcrit  en  caractères  latins.  Cha- 
que colis  doit  porter  deux  étiquettes  à  deux  cotes 
oppolés;  sur  le  milieu,  le  colis  doit  porter  les 
lettres  Ë.  U.,  entourées  d'un  cercle  fortement  mar- 


qué au  noir  (par  un  trait  de  pinceau) 


et  l'indication  du  poids  brut  en  kilogrammes.  Le 
numéro  du  certificat  d'admission  doit  également 
être  mentionné  sur  la  lettre  de  voiture. 

L'expédition  ne  »era  etïectuee  que  contre  paiement 
à  l'avance  des  frais  de  transport  et,  dans  te  cas  où 
l'objet  est  inscrit  directement  pour  l'emplacement  de 

l'exposition,  y  compris  les  frais  pour  le  transport 
dans  Tintcrieur  de  la  ville  de  Taris.  (Comp.  S  5./ 

2*  J^ur  U  retour  h  la  sttUùm  expitiitriee 

prhitithr. 

Les  marchandises  devront  être  accompagnées  du 
certificat  de  retour  délivré  par  le  coinnvissaire  im- 
périal pour  assurer  la  rentrée  en  franchise  de  douane 
en  Allemagne.  Ce  certificat  devra  être  présenté  à 
la  station  de  renvoi  1  Paris  1. 

Les  lettres  de  voiture  devront  porter  la  mention 
que  l'expédition  se  compose  exclusivement  d'ob  jets 
ayant  figuré  à  Texposition. 

Le  délai  de  remise  au  chemin   de  fer  pour  le  ' 
renvoi  des  objets  allemands  et  des  objets  étrangers 
transitant  par  le  territoire  de  l'empire,  est  fixé  au 
i^juin  1901. 

Le  transport  en  rrtimr  ne  peut  se  faire  qu'en 
port  dû.  Sont  également  à  ajouter  aux  frais  de 
transport  les  frais  d'un  transport  éventuel  dans 
l'intérieur  de  la  ville  de  Paris. 

L'expéditeur  devra  présenter  la  lettre  de  voiture 
originale  ayant  ^ervi  pour  le  transport  r»  l'allf-r.  Le 
renvoi  ne  peut  être  fait  qu'au  signataire  de  la 
lettre  de  voiture  originale  établie  pour  le  transport 
à  l'aller.  Les  expéditions  partielles^  sur  présentation 
chaqu.  f  i  .  iinuvi  li  e  de  la  lettre  de  voiture  ori- 
ginale sont  interdites. 


andersfarbige  (Juerslreif<-n  îiiit  entsprechender  Auf- 
schrift  iz.  B.;  (Juai  d'Or-ai.  l'.iv.-t  lump  d<'  Mars, 
Palais  de  l'Electricitéi.  In  den  Ucklebezetteln  ist 
die  Nummer  der  2ulassungsbescheinigung  vom 
Auasteller  auf  Grand  der  ihm  amtlich  erteilten 
Henaehrichtigung  iiber  sfinc  /ulassung  snwie  der 
Name  des  Ausstellers  in  lateinischer  .Schrift  einzu- 
tragen.  Jedes  K.0II0  hat  zwei  Beklebezettel  an 
awei  en^iegengesetsten  Seiten  za  tragen;  mitten 
auf  dem  K0II0  mûssen  die  Buchstaben  E.  U.,  um- 
geben  von  einero  starken  schwarzen  Kreise  {?insel- 

strich)-    (^^^^  —  sowie  das  Bruttogewicht  in  Kilo- 

gramm  angegeben  sein.  Oie  Nummer  der  Zulas- 
sungsbescheinigung  ist  auf  dem  Fracfatbriefe  eben- 

falls  zu  vermerken. 

iJie  IJelorderung  geschieht  nur  gegen  \  oraus- 
bezahlung  der  Fracht  und  zwar  etnschliesslich  der 
Gebuhren  fiir  die  Beforderung  in  der  .Stadt  Pari», 
wenn  das  (îut  direkt  nach  dem  Ausstdlungsgebiet 
abgefertigt  wird.    (\'gl.  S  5.j 

2,  Fût  die  RUekbef  i'rdrrung  naek  dem  frikhereH 

.\itf}^nhcort. 

Uie  lïUter  iniissen  von  dem  zur  Sicherung  de-; 
zolifreien  W  iedereingangs  nach  DeutschIand  durch 
den  Reichskommissiir  ausgefertigten  Rttckaendungs- 
nachweis  begloitet  sein.  DIimt  Nachweis  ist  der 
Kucksend<->t.ilion  'Paris  vorziilrgen 

Die  Lrachtbneie  nm^sen  den  \'criiierk  enlhallcn, 
dass  die  Sendung  durchweg  aus  Ausstellungsgut 
besteht 

nie  .\ufgahrfrist  fur  die  Ruckbet7)rderung  der 
deuLschen  und  der  durch  das  Reichsgebiet  zu  be- 
fordemden  auslàndischen  Ausstellungsgegen.stànde 
wird  auf  den  I.  juni  1901  festgesetzt. 

Die  Riickbelordenmg  findet  nur  in  Frachtiiber- 
weisung  statl  :  aiich  hier  kommen  zur  I  Varht  die 
Koâten  der  etwaigen  Betorderung  im'Jnnern'der 
Stadt  Paris  binau. 

Der  Absender  hat  den  Originalfrachtbrief  fUr  den 
Hinweg  vnrzul<?gen.  Die  Riicksendung^^darf  nur 
in  einer  Sendung  an  den  Aussteller  des  «  )riginal- 
frachtbriefes  lur  den  llinweg  erfolgen.  leilsen- 
dungen  unter  wieilerholter  Vorlage  des  Orîginal- 
frachtbriefes  sind  nicht  gestattet. 
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Le  renvoi  de  Paris  à  la  station  expéditrice  pri- 
mitive doit  emprunter  k-  même  itinéraire  que  Tex- 
pédition  a  suivi  à  l'aller. 

$  5.  Transport  dans  l'intérieur  de  la  ville 
de  Paris. 

Le  transport  des  objets  pour  l'exposition  dans 
l'intérieur  de  la  ville  de  Paris,  de  la  gare  d'arri- 
vée au  lieu  dr  ri»v[)o<ition,  et  retour,  p<*ut  être  fait, 
soit  par  l'expusant  de^tiiiatairc  uu  son  fondé  de  pou' 
voirs,  soit  par  les  conipa.guteâ  de  dierafais  fie  fer. 

Dans  le  premier  cas»  les  marchandise»  devront 
être  inscrites  pour  la  station  terminus  à  Paris, 
l'exposant  se  chargeant  de  l'enlèvement 

Dans  le  second  cas,  les  conipagnit»  de  clicniins 
de  ier  se  chargeront  du  transport  aux  prix  et  con- 
ditions suivants: 

,  a)  Prix  de  transport. 

T,e  prix  de  transport  dans  l'intérieur  de  la  ville 
de  Paris,  y  coniprb  le  chargement  et  le  déchar- 
gement, même  à  l'aide  d'une  grue,  s'élève  à  10  fr. 
par  tonne. 

I.c  calcul  des  frais  se  fait  par  fraction  de  10 
kilogrammes,  avec  un  minimum  de  perception  de 
I  franc. 

b)  Respamsaiilité. 

Les  compagnies  de  chemins  de  fer  ne  seront 
pas  responsables,  lors  des  transports  dans  l'inté- 
rieur de  la  ville  de  Paris,  du  dommage  résultant 
d'un  emballage  défectueux  ou  des  défeuts  inhérents 
à  la  nature  des  marchandises. 

c)  Autres  conditions, 

I>es  objets  pesant  isnlément  moins  de  1200  kg 
seront  transportés  sur  camion. 

Les  objets  pesant  isolément  1200  kg  et  au^des» 
sus  seront  transportés  sur  le  chemin  de  fer  de  cein- 
ture frive  droite  ff.  ri\'-  fjauche  de  la  Seinei  et  sur 
les  rails  spécialement  posés  dans  l'enceinte  de  l'ex- 
position. 

Des  parties  formant  un  ensemble,  comme  celles 
d'une  machine,  dont  les  unes  pèsent  plus,  les 

autres  moins  de  \20o  k«f.  seront  réunies  en  un  seul 
chargement  et  transportées  par  chemin  de  fer  à 
l'exposition. 

Les  objets  camionnés  seront  déchargés  sur  les 
routes  pavées  de  Texposition  à  un  point  aussi  rap- 


!     Die  RiickbciSrderung  von  Paris  bis  zu  dem  vî- 

'  sprimglichen  Aufgabeort  fiiidet  auf  detnselben  We^e 

j  statt,  den  das  Gut  bei  der  Hinbeforderung  ge- 

I  nommen  hat. 

S  3.  Befurderung  im  Innern  der  Stadt 
Paris. 

Die  Befôrderung  der  Ausstellungsgfiter  inneilian» 

i  der  Stadt  l'aris  von  den  Ankunflsbahnhfifen  oach 
dem  Ausstellungsplatz  und  zuruck  kann  entwv^Jrr 
durch  die  Aussteller  oder  deren  Hevollniachtigto 
oder  durch  die  Etaenbabn-Geselischaiten  crfulgcn. 

Im  ersteren  Faite  sind  die  Giiter  auf  die  Eiaen- 
bahnkoptstationen  in  l'aris  abzufertigen;  fùr  die 
Abfuhr  hat  der  Aussteller  selbst  zu  sorgen. 

■  Im  zweiten  Falle  besorgen  die  ELsenbahngesell- 
achaften  die  Befbrderung  eu  folgenden  Preisen  und 
Bedingungen  : 

a.  Be/ôrderungspreis. 
Der  Heforderungspreis  in  der  Stadt  Paris  ein- 
schliesslich  der  ik;-  und  Ëntladung,  auch  bei  tie- 
nutzung  des  Krahns,  betrSgt  durchweg  Kr.  10  fiir 
die  Tonne. 

'  Mie  Berechnung  erfolgt  fùr  je  angefongene  lolcg 
,  mit  einem  Mindestsatze  von  Fr.  l. 

b.  HaftwÊg. 

Die  Kisenbahn-(Tesellschaften   hafteti   bei  Au- 
fuhrung  der  Bef(>rderunp  innerhulb  der  Stadt  Pan» 
nicht  fiir  den  Schaden,  welcher  aus  mangelbafter 
Verpackung  oder  schlecfater  Reschaffenheit  der 
Guter  entsteht. 

c.  SoHstigf  Bedingungen. 
Gùter,  welche  einzeln  weniger  als  1 2O0  kg  «riegen, 
werden  mit  KuUwagen  ùberiùhrt. 
Giiter,  welche  einzeln  1200  kg  und  darQbcr 

wiegen,  werden  mit  der  Giirtdbahn  'rechtcs  und 
linkes  Seine  Tfer  und  auf  besoiiiirTfï',  im  Aus- 
stellungsgebiet  hergestellten  Geleisen  befordert 

Telle  eines  und  desselben  Ganxen  wie  cUe  eincr 

Maschine,  von  welchen  die  einen  inehr,  die  an- 
deren  \veni<^er  aN  I2ik>  kff  wiegen,  werden  zu  eim'r 

,  Sendung  vereimgt  und  mit  der  P^isenbahn  zur  Au>- 
stellung  gebrac^t 

Die  mit  Rollwagen  befôrderten   Giiter  wi-rden 

j  auf  den  bepflasterten  Strassen  der  Auastellung  «<> 
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proche  que  possible  de  l'eiuplaccDient  concédé  à  | 
rcxposant,  qiii  en  prendra  livraison  à  cet  endroit. 
Le  traiiiipurt  uitcrieur,  qui  pourrait  encore  être 
nécessaire,  doit  être  fait  par  les  soins  de  l'expo- 
sant 

Si  l'emploi  d'une  yrue  est  nece-^saire.  le  dé- 
chargement et  la  livraison  auront  lieu  à  l.i  grue 
la  plus  rapprochée  de  reinplaceuient  detînitif. 

Les  expéditions  par  wagons  plombé^  par  la  : 
douane  sont  livrées  sur  les  rails  de  l'expo'^ition. 
aux  destinataires  ou  à  leurs  représentants,  qui  de- 
vront se  charger  du  déchargement  et  de  la  répar-  I 
titîon  du  contenu. 

Les  wagons  non  plombés  seront  transportés  sur 
les  lignes  spéciales  tir  l'exposition  jusqu'il  l'endroit 
le  plus  rapproche  de  leur  destination  détinitive,  où 
elles  seront  déchargées  par  les  soins  de  la  compa*  ' 
gnie  des  chenuns  de  fer  de  l'Ouest  à  l'aide  de 
grues  mobiles  mises  à  sa  disposition   par  l'adiiii 
nistration  de  l'exposition.  Faute  de  ces  grues,  le 
déchargement  se  fait  à  Taide  de  la  grue  fixe  la 
plus  rapprochée.  Les  objets  transportés  jusque 
dans  l'intérieiir  de  rex])osition  par  les  compagnie 
lie  chemins  de   fer   doivent  être  enlevés    par   les  , 
exposants  ou  leurs  fondes  de  pouvoirs. 

S  l'exposant  ou  son  représentant  autorisé  à  donner 
quittance  n'est  pas  présent  sur  les  lieux  de  l'exposi- 
tion au  moment  de  l'arrivée  lii  -^  lîii  t  .  le-  cnm- 
pagnies  de  chemins  de  fer  les  leront  immédiate- 
ment  reconduire  dans  leurs  gares  ou  dans  un  en- 
trepôt public  en  percevant  les  frais  ordinaires  de 
camionnage  et  d'entrepôt. 

Baores  de  serrice  des  agents  et  employés  des 
èhamina  de  tu  néerlandais. 

Les  heures  de  service  des  agents  el  em])l>  >\  i  >  de-: 
chemins  de  fer  néerlandais  sont  lixee'-  ain-i  cju'il 
suit  dans  le  $  113  de  la  loi  portant  régleaientatiou 
du  service  et  de  l'irisation  des  chemins  de  fer, 
du  9  avril  1875: 

'  Les  heures  de  st-rvicc  de>  agents  et  employés 
<les  chemins  de  1er  doivent  être  regU  es  de  manière 
à  laisser  —  sous  reserve  de  circonstances  impré- 
vues —  8  heures  de  repos  consécutives  et  totalement 
exemptes  de  servie»!  pendant  la  nuit,  ou,  en  cas  de 
service  de  nuit,  10  heures  de  repos  pendant  le  jour.  > 


nahe  uie  iiioglich  an  dem  jedem  Aussteller  zuge- 
teilteii  Kaume  entladen  und  sind  von  dem  Au-- 
steller  an  dieser  Stelle  in  Empfang  zu  nehmen. 
Der  elwa  nuch  noiwendige  wettere  Transport  ist 
Sache  des  Ausstellers. 

W'ird  die  X'erwendung  eines  Krans  erforder- 
lich,  so  tindet  l'".iUladim!^'  mnl  Ablielerung  an  dem 
dem  endgultigenlkstimmungsplatzcnachststehenden 
I&an  statt. 

Zollamtlich  plombierte  Wagenladungen  werden 
auf  den  (ieleiscn  der  Au--telhing  den  Kmpfangern 
oder  ihrern  \'ertretern  zugestellt,  welche  liir  die 
Entfadung  und  Verteilung  des  Inhalts  xu  sorgen 
habm. 

Nicht  plombierte  Wagenladungen  werden  auf 
den  besonderen  Gelei.sen  der  Ausstellung  bis  zu 
dem  ihrent  liestinunungsorte  zunachst  gelegenen 
Punicte  befôrdert  und  dort  von  der  Westbahn  mit- 
telst  der  von  der  Ansstellungsvenvaltung  zur  \'er- 
fugimg  gcstellten  bewegliclien  Krane  entladen. 
Beini  Mangel  an  solchen  geschieht  die  Entladung 
bd  (tem  nichaten  fiesten  Kran.  Die  von  den 
Eisenbahngesdlschaften  in  das  Innere  der  Aus- 
stellung zugerùhrten  (iiiter  sind  von  den  Aus- 
stellern  oder  deren  /ur  '  'iMttims{>leistung  bevoll- 
uiachtigten  \  ertreiern  m  Lmplaiig  zu  nehmen. 

Ist  der  Aussteller  oder  sein  Vertreter  bei  An- 
kunft  des  (îutiîs  auf  di-m  Au.sstellungsgebiet  nicht 
anwesend,  so  bringen  die  Eisenbahn-Gesellschaften 
die  (juter  unverzùglich  entweder  in  ihrc  bahnhofe 
zuriick  oder  in  ein  ôflentliches  Lagerhaus  unter 
Berechnung  der  gewôhnlichen  Koll-  und  Lager- 
gebiîhren. 

Die  Dienstzoit  der  hoUàndischen  Bisanbabn- 
Beamlan  und  •Bedlenatatm. 

Die  Dienstzeit   der   hollandischen  Kisenbahn- 
Heamti  ii  und  -Uediensteten  ist  ini  «i  11;  des  Gc- 
setzes  fur  die  Kegelung  des  Dienstes  und  den  (ïe- 
braueh  der  Eiaenbahnen  vom  9.  April  1875  ge- 
j  ordnet  wie  folgt: 

f  Die  Dienstzeit  der  Heamten  und  IJediensteten 
des  Eisenbahndienstes  wird  so  geregelt.  dass  dièse, 
ausgenouuneu    unvorhergesehene  Vorkonimnisse, 
'  wahrend  der  Nacht  8  Stunden,  und  bei  Nacht- 
dienst  wahrend   thîs  'Pages  10  .Stunden  ununter- 
I  brochen  und  volUtandig  dienstfrei  sind.  » 

lui 
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("ettr  disposition  a  été  l'objet  <li's  inodi(îcatioii5i 

suiv;inte<  à  la  date  de  «y  février  i<S</>: 

<  La  durée  du  travail  et  du  repus  des  agents  . 
et  employés  des  chemins  de  fer  chargés,  soit  du  I 
service  actif,  soit  de  la  surveillance,  est  fixée  ainsi  ! 

qu'il  «iiir      lis  réserve  toutefois  de  circonstances 

exceptionnelles  : 

a)  Pour  les  employés  et  agents  des  stations,  tels  | 
que:  aiguilleurs,  surveillants  de  sij^naux,  surveil- 
lants de  la  voie,  inanteuvres,  teléf^raphislcs.  dont 
le  service  serait  fatigant  d'après  l'avis  du  ministre 
du  commerce  et  de  l'industrie;  . 

I'  b  durée  du  travail  ne  doit  pas  dépasser  lo 
heures  consécutives: 

2"  la  durée  totale  du  travail  dans  une  tnèiue 
période  de  24  heures  ne  doit  pas  être  supérieure 
à  lu  heures. 

b)  Pour  tous  les  autres, 

r  lu  durée  du  travail  ne  peut  être  de  plus  de 

16  heures  consécutives: 
2°  dans  l'espace  de  3  fois  24  heures,  la  durée 

totale  du  travail  ne  doit  pas  excéder  42  heures; 

y  dans  IVsparc  t^c  14  fois  j,j  heures,  la  durée 
totale  du  travail  ne  doit  pas  dépasser  1O6  heures. 

c)  Pour  les  employés  et  agents  dénommés  sous 
0  et  ^  la  durée  minimum  de  repos  doit  être  de 

10  heures  entre  deux  services.  Pendant  ce  tcnip> 
ils  doivent  être  totaienient  exempts  de  service 
et  dégages  de  toute  préoccupation  relative  au  1 
service.  j 

d)  Outre  cette  durée  de  repos  ininterrompue,  il  ) 
doit  leur  êtnr  accordé  de  courts  repos  pendant  le 
travail,  afin  de  leur  permettre  de  prendre  leurs 
repas. 

On  entend  par  durée  de  travail,  Tespace  de 
temps  compris  entre  le  moment  (ni  un  employé  • 
ou  agent  doit  être  présent  pour  commencer  son  ' 
service  et  celui  ou  il  le  quitte  pour  prendre  le 
repos  ininterrompu  énuméré  sous  c;  on  entend  par 
période  de  .'4  heures,  l'espace  de  temps  compris 
de  minuit  a  tuiiuiit.  \>  sont  pas  ranç^ées  parmi 
les  circunstancea  naprevues  les  circonstances  et  [ 


irschiedenc  MiUrihiuKcn. 

Die-c  lîi  ^tiiriinuiv^'  hat  unterm  9,  Februar  1899 
folgetide  Abaudi-rini'^  erfahren  : 

f  Die  Dienst-  und  Kuhezeiten  der  liii«ibahn- 
Beamten  und  -Bediensteten,  welche  mit  der  Au;!- 
iuhrung  des  Dienstes  oder  mit  der  Sorge  lur  dm 

.*^ichft  heit-dien»;t  betraut  sjnd,  wi-rden,  aus^enoinnicn 
aussergewohnliche  \  orkouimnlsse,  wie  lolgt  gc- 
regelt  : 

a)  Fur  Stationsbeamte  undBedienstete,  als;  Weidun- 

steller,  .Signal warter,  Bahnwàrter.  Kangierer,  Tdc- 

•^'ra])lii-:ten  ,  il-n  ii  l 'ini^t  nach  di'iii  rrti'ii  di*> 
Ministers  lur  liandel  und  Gewerbe  ein  anstren- 
gender  ist,  soll 

I.  kdne  Diensfaceit  mehr  betragen  wie  10  auf- 
dnanderfolgende  Stunden  ; 

Z.  die  Cn-saintdirnstzeit  innorhalh  i\  StundCQ 
nicht  mehr  betragen  wie  10  Stunden. 

b)  Fiir  aile  iibrigen  soll 

1.  keine  Dienstzeii  mehr  betragen  wie  i6  auf- 

einanderfoli^eiide  Stunden  ; 

2.  in  dem  Zeituinlang  von  drei  hintereinander- 
folgenden  24  Stunden  dieGesamtdauerder  Diowt- 
zeiten  nicht  mehr  betragen  wie  42  Stunden  : 

3.  in  ilem  /eituinfan-^f  vnn  \  \  'liiiterein.iiiJer- 
folgenden  ^4  Stunden  dieCiesaiiitdauerder  Dieiist- 
zeiten  nicht  mehr  betragen  wie  168  Stunden. 

c)  Fiir  die  unter  a  und  b  genannten  Beamten  und 
Bediensteten  niuss  die  Ruhezeit  cwiachoi  jezwei 

nien.st-chichten  mindestens  10  Stunden  betrai^en. 
In  diescr  Zeit  unisson  sic  vrjilstandig  dicnsttrfi 
und  Irei  sein  von  jeder  Sorge  um  den  Dicnst. 

d}  Ausser'dieser  ununterbrochenen  Ruhezeit  miissen 

wiihrend  der  Dienstdauer  den  Genannten  ^lit"- 
jeiiigen  kurzen  l'ausen  gewahrl  vverden,  wckht 
sie  zum  Linnehmen  der  Mahlzeiten  notweiidig 
haben. 

Unter  Dienstzeit  ist  der  Zdtrauoi  su  verstehen. 

welcher  zwischen  dem  Augenblickeliegt,  inwelcheni 
tlerBeamte  oder  Hetlienstete  anu  esend  sein  nniss.  um 
sciiien  1  )icnsl  zu  bcgiimen  uiid  demjemgcn,  in  wclchciii 
er  seinen  iMenst  zum  Antritt  der  unter  c  genannten. 
ununterbrof  heneii  Kuhezeit  verlassen  kann:  unter 
_Vî  Stuiiili-ii  wirtl  der  Zcitraum  von  Miiternacht  im 
Milternacht  verstanden.   Unter  unvorhergesehencu 
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obligations  de  service  que  les  administrations  de  [ 
chemins  de  fer  auraient  pu  prévoir.  | 

Outre  les  périodes  de  repos  énumérées  sous  c 
et     tous  les  i^ents  et  employés  ci-dessus  désignés  ; 
nnt  droit  annuellement  h  26  journées  exemptes  de  | 
service  au  ininiinuni.   iloiil  S  au  uioiiis  doiviMit 
tomber  sur  un  dunaiicht"  ou  sur  un  jour  lerie 
chrétien.  Si  un  agent  ou  eniplu)  c  lait  partie  d'une  j 
communauté  d'église  dont  le  jour  de  repos  heb- 
domadaire e'^t  un  jour  autri»  que  le  dimanche,  h  s 
S  jours  de  congé  précités  doivent  coin<  ider  avec 
le  jour  de  repos  hebdomadaire  choisi  par  sa  com- 
munauté d'église. 

I 

La   (liirce   des   journées   exempte;*    de  service 
isolée:^,  doit  être  de  30  heures  au  moins;  dans  le 
cas  où  plusieurs  journées  exemptes  de  service  se  | 
suivent  de  près,  la  durée  de  chacune  d'elles,  doit  . 
être  de  24  heure"  au  minimum. 

Lu  minisire  ilu  commttr*:e  autorise  des  excep- 
tions tant  en  ce  qui  concerne  la  fixation  des  heures 
de  travail  qu'au  sujet  des  heures  de  repos  des  . 

agent<   et    emplo\  é-*   des   petites   stations,  points 
d' irrèt  et  postes  de  garde,  de  même  que  pour  le^ 
agents  et  employés  qui  pendant  la  durco  de  leur.s 
heures  de  service,  ne  sont  pas  occupés  d'une  | 
manière  continue.  »  ' 

Ctomitâ  ministériel  ohargA  des  questions  de  tarifs  i 
de  oluiiiliis  de  ftr  «1  Antzldhe. 

Il  a  été  créé  récemment  au  ministère  des  chemins  ; 

de  fer  un  ciimitr  ci  >ii-ultatif  pour  les  questions 
•■n  tnatii  n-  de  tarifs  de  cliemins  <le  fer  qui  intéres- 
sent également  les  autres  niinisleres  :  les  départe- 
ments des  finances,  du  commerce  et  de  l'agri-  ' 
culture  sont  représentés  dans  ei^  comité  par  leurs 
cou'^rillers    r.ii)p<irt'-.tr^.    ( <    ilerniers    ont  pour 
tache,  en  vue  d'un  examen  plus  rapide  des  ques- 
tions de  tarifs  de  chemins  de  fer  qui  justju'alors  • 
se  réglaient  par  correspondance  entre  les  minis*  \ 
tères  intéressés,  de  discuter  verbalement  lesdites 
qxiestion  et  de  présenter  ensuite  de-;  propositions 
à  leurs  tninistères.  De  la  .sorte,  on  a  l'intention 
de  fiiire  discuter  le^  vœux  et  projets  formulés  dans 
les  diflTérenbi  ministères  au  sujet  des  tarifs  des 


Vorkommnisaen  werden  nicht  solche  Vorkommnisse 
und  besondere   Oienstverrichtungen  verstanden, 

welche  von  den  Eisenbahn-Verwaltungen  hatten 
vorausge,sehen  werden  konnen. 

Ausser  den  unter  6'  und  </  genannten  Ruhezeiten 
miissen  aile  genannten  Beamten  und  Bediensteten 
zum  mindesten  26  dicnstfreie  Tage  ini  Jahr  er- 
halten,  wovon  mindesteii<  N  anf  einen  Soniitat{ 
oder  einen  allgemeinen  christlichen  Leiertag  tallen 
mUssen.  Gehôrt  ein  Beamter  oder  Bediensteter 
cincr  Kirchengemeinschalt  an,  welche  den  wochent- 
liehen  Ruhet.if/  iiidit  ain  Sonntntr  tVirrt,  1  mn  miissen 
.luf  sein  X'erlangen  die  zuletzt  geu annti  n  dienst- 
freien  Tage  mit  den  Tagen,  welche  durch  die  be- 
treflTende  IQrchengemeinschaft  als  wdclientliche 
Ruhetage  betrachtet  werden,  zusammenfallen. 

Die  Dauer  der  dienstfreien  Fa^f  liât,  wenu  sie 
nicht  ununterbrochen  auleuianderlolgen,  mmdciitens 
30  Stunden  xu  betragen  ;  folgen  einige  der  dienst* 
frden  Zeiten  aufeinander,  dann  muss  die  Dauer  jeder 
dieser  Zeiten  niindesten'=  24  .Stunden  betragen. 

Ausnahmcn  fur  lieamte  und  Bedienstetc  kleinerer 
Stationcn,  Haltestellen  und  Warteposten,  wie  auch 
(Ur  diejenigen  Beamten  und  Bediensteten,  welche 
wahrend  der  Dauer  ihrer  Dienstzeit  nicht  ununter* 
hrochen  thatig  «ind.  gestattet  der  Handelsminister. 
sowohl  bezuglich  der  l-'estsetzung  der  iJienst-  wie 
der  Ruhczeiten.  >  (Deutsche  Verkehr»>Blatter  Nr.  45 

355.) 

Ministerialkomitee  fOr  Bisenbalmtarifnragen 
In  Oeatamiol). 

Im  Ëisenbahnministerium  wurde  xur  Vorberatung 

von  Ki-iti!).ilintarifangeleg<MiIii-ir<'n,  welche  auch 
diMi  W  I!  kllnj^^-kr(•l■;  .indiTt-r  Mmi^leni'ii  benihren. 
kurzlich  em  -Mmisierialkouutee  cingesetzt,  in  welcheni 
das  Finanz-,  Handels-  und  Ackerbauministerium 
durch  ibre  Rcferenten  vertrcten  sind.  Dem  Ko- 
mitee  fàllt  die  Aufgabe  zu,  jeue  ei-enltahiitai ifa- 
rischen  Fragen,  die  bi.sher  aul"  .schrittlichem  V\  ege 
zwiscben  éen  beteiligien  Ministerien  behanddt 
wurden,  auf  dem  abgekiirzten  Wege  miindlicher 
Iteratung  zu  bec^utachten  und  hiernach  Antriige  an 
die  Ministerien  zu  siellen.  I>  isl  beabsichtigt,  auf 
dièse  Art  die  ira  hiereiche  der  einzelnen  Kes.'jorts 
bettehenden  Wtinsche  und  Anregungen  bexUglich 
der  ^senbahntarile  einer  internen  iachmïnnischen 
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chemins  de  fer  i>ar  des  dclc^^ucs  ministérieU  com- 
pétents, qai  chercheront,  pour  chaque  cas  par- 
ticuUâr,  la  solution  la  plan  appropriée.  En  pro 

niii^re  Wi^nc.  on  dcvni  naturellement  tenir  fompte 
de  la  .situation  ccononnque-suciale  du  pays  et  de  , 
ses  desiderata,  notamment  en  ce  qui  concerne  le 
vœu  si  généralement  exprimé  de  développer  le 
m<)i;\ 'MiK-nt  tri'X'portation .  <an>i  perilrt'  de  vue 
cependant  qu'il  est  nécessaire,  en  prc^scncc  des 
appels  toujours  croissants  faits  au  trésor,  de  ne 
pas  compromettre  tes  recettes  des  chemins  de  fer 
fil-  l'Ktat.  ZeitunK  des  Vereîns  Deutscher  Eisen- 
bahnverwaltungen  n*  Hj  p.  142a) 

ïalenieiit  des  frais  de  transport  en  oaa  d*iiwalll- 
umee  du  montant  versé  on  dépose  pur  l'e^èditaiir 

d'un  envoi  en  port  paye.  ' 

Le  S  14  chilire  ji'j  de  la  convention  relatif  au  1 
règlement  de  transport  de  l'union  des  administra-  ' 
tions  des  chemins  de  fer  allemands  stipule,  entre 
autre.  »  qu'en  cas  d'in^urii-.ince  du  montant  inscrit 
dans  la  note  d'affranchis.scnienl.  les  frais  ni  m  cou-  . 
verts  devront  être  perçus  du  destinataire  par  la 
station  d'arrivée*.  Le  comité  chargé  des  affaires 
de  trafic  de  marchandises  dans  l'union  des  ailnii- 
nistrations  des  chemins  de  fer  allemands  a.  dans 
sa  séance  du  5, 0  octobre  1  t^'j^j,  décide  la  suppression  1 
de  cette  dispontion  et  son  remplacement  par  la 
prescription  suivante  qvù  devra  être  ajoutée  à  titre 
de  dispn-,iti'ni  .uiditionncllc  au  S  ;o  tlii  rè'^lement 
d'exploitation  de  l'union,  du   i"  janvier  1893  iB. 
1893  P-  ^^^-r- 

<  3.  Dans  le  cas  d'insuflisance  du  montant  versé 
ou  déposé  par  l'expéditeur  d'un  envoi  en  port  i  'a\  c. 
les  frais  non  couvnt.s  devr<)nt  être  perm--  du  de-- 
tin<itaire  par  la  station  d'arrivée.  .Si  1  in.-uliisance 
de  raflranchissement  n'est  constatée  qu'après  li-  , 
vraison  de  la  marchandise  et  puement  de  la  lettre  f 
de  voiture,  la  différence  devra  être  réclamée  de  ' 
l'expéditeur.  * 

Les  dispositions  additionnelles  au  $  50,  actuelle- 
ment  inscrites  sous  les  chiffres  3  et  4,  doivent  en 
conséquence  porter  les  chiflres  4  et  ;.  Procès- 
verbal  du  comité,  n"  00,  des  5,0  octobre 


Eroitening  su  unterri^ieri  umi  iiàt  die  im  enudiMl 
anzustrebenden  Ausg^eiche  geeignete  Gruadlagea 

zu  s(  Il  iH'cn .  welche  den  naturgemàs?  in  er«ter 
Keilie  -lelienilen  volksuirtschaltlichen  (n--ichts- 
punkten,  insbesondere  der  allgeniein  erwuu.schteo 
Ausfuhrfbrderung,  gerecht  werden,  ohne  aodmr- 
seits  die  angesichts  der  fortwahrend  steig^den 
Anforderiin'j^en  an  tien  Staatsschatz  unerla^-^Iiche 
hedachtnahine  auf  den  Ertrag  der  Staatsbahnen 
aus  dem  Auge  zu  verlieren.  (Zdtung  des  'Vereins 
Deutscher  h^nbahnverwaltungen  Nr.  87  S.  142a; 


Wahinwg  der  Praeht  bel  Tfbmllagltobkeit  des  vomi 

Abwnder  einer  frankiert«n  Sendung  entrIditMn 
oder  hmterleRten  Betrsges. 

lui  Ubereinkuiumen  zum  hetriebs-Regleiiient  des 
Vereins  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen  ist  <- 
.<»  14,  Zifier  3  i  '  i  —  u.  a.  bestimmt,  dass  c  bd  Un* 
znlanglichkcir  (ie<  auf  der  I  "rankaturrechnunçj  ver- 
mcrkten  Hetraui"-  die  nicht  gcdeckten  Gebiihrcn 
sdtens  der  Empfangsstation  vom  Empfanger  zu 
erheben  sind  ».  Der  Ausschuas  fur  Angeiegen- 
heiten  des  (ïiiterverkehrs  ini  \'erein  deulsclier  Ei«cn- 
bahn  -X'eru  altungen  hat  in  seiner  Sitzung  voiii 
5./O.  Oktober  die  .Streichung  dieser  Bestim* 

mung  und  den  Ersatz  derselben  durch  fidgeode 
Vorschrift  beschlossen.  welche  als  Zusatzbcstiui- 
munff  zu  S  ^f>  des  Ver<Mns-15etricbs-Keglenieiits 
vont  I.  januar  1893  iZ.  iiS93  .S.  jg)  ncu  einzu' 
schalten  ist: 

«  3.  Im  Falle  der  Unxulânglichkeit  des  vom 
Absender  einer  frankierten  Senduog  cntrichteten 
oder  hinterleçj^ten  Hetrage<  werdeti  die  nirht  gc- 
deckten Geijuhren  .seiten.s  der  iiestimiiiung.»-statioii 
von  dem  Kmpfanger  erhoben.  Wird  dagegen  die 
Unzulanglichkeit  der  Frankatur  erst  nach  Ausiief^ 
rung  des  (iutes  und  Finlfi<ung  des  IVachtbriefe? 
festgestellt.  sc>  i>i  fiir  den  I''ehlbetrag  der  Abscoder 
in  Anspruch  zu  nehmen.  > 

Die  dermaligen  Zitsatcbestimmungen  au  S  5O1 
Ziffer  3  und  4,  sind  dementsprechend  in  Ziffer  4 

und  5  unizunumerieren.  l'n^tokoll  des  AusschussCA 
Nr.  0()  vom  5./O.  Oktober  1899.) 
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fia*  ÉdilpUilléiktaim  pour  mum  d«  Dmuw  4A<dai> 
ntfon.  nmioo  de  l'époque  à  laqaells  Mtto  ta» 
doit  être  appliquée. 
Un  service  d'une  administration  hongroise  âaît 
dans  le  doute  de  décider  à  quel  moment  U  pou- 
vait inip'ti  line  taxe  supplémentaire,  pour  fausse 
déclaratiun,  et  de  fixer  le  iiioiDcnt  où  un  contrat 
de  transport  doit  être  considéré  comme  conclu: 
il  se  demandait  si  c'était  au  moment  de  la  remise 
de  la  marchandise  i)ar  l'expéditeur  au  chemin  de 
fer.  ou  k  l'instant  ou  le  chemin  <lr  fer  constate 
la  réception  de  la  marchandise,  ou  enhn  lorsque 
le  chemin  de  fer  Ait  apposer  le  timbre  du  jour  de 
la  station  sur  la  lettre  de  voiture  pour  constater 
l'acceptation  de  la  marchandise.  A  ce  propos,  la 
direction  ro\'ale  de»;  (•hetnin<  de  fer  de  l  Etat  hon- 
grois a  fait  savoir  ce  qui  .suit  k  .ses  services:  «  Le 
contrat  de  transport,  convention  obligeant  les  deux 
parties,  est  c<hic1u  au  moment  on  l'expéditeur,  en 
remettant  la  marchandise  et  la  lettre  de  \  oiture. 
fait  la  demande  d'expédition  et  ou  le  chenun  de 
fer  auquel  est  4ait  h  remise,  l'accepte  en  prenant 
effectivement  possession  de  la  marchandise  et  de 
la  lettre  de  voiture.  La  formule  d'acceptation  et 
l'apposition  du  timbre  du  jour  sur  la  lettre  de  voi- 
ture ne  sont  que  des  formalités  de  la  conclu.sion 
dtt  contrat*).  >  (Eisenbahntarif*  und  Verkehrs* 
Anzeiger  n*  13  p.  171.) 

Création  d'une  ohaire  pour  l'enseignement  supe> 
rieur  en  matidree  de  «ifcamtM  de  fSar  à 
l'université  de  Tarin. 

Une  chaire  pour  l'enseignement  supérieur  en 
matières  de  chemins  de  fer  a  été  installée  cet  hiver 
4  l'université  de  Turin  et  confiée  à  M.  Ad.  Rossi, 
ingénieur,  précédemment  membre  du  comité  con- 
sultatif royal  des  cheinin^  de  fer  à  Rome,  qui  e-^t 
un  des  hommes  les  plus  compétents  pour  tout 
ce  qui  concerne  les  chemins  de  fer  italiens. 
(Zeitung  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn-Ver- 
waltungen  n*  63,  p.  107a) 

MfÉloppement  des  eheminw  de  ftv  mwes  jusqu'au 
1''  septembre  1899. 

Pendant  l'année  iS(»<S  et  jusqu'au  i""  septembre 

'•"^W.  3<J.i4  versti's    dont  JS77  en  i.S(^8i  de  nou- 

')  Comp.  Art.  &  de  lu  cuuvcDtioa  iiitcrrialiunalv  B.  1893  |>.  3. 


IHwihtaneohlag  wegen  mizieliticer  Daklantlon. 
Zdtirankk  fOr  die  Anreoluinnc  deasalben. 

Im  fiereicbe  ôner  ungarischen  Verwaltung  waren 
Zwdfel  daruber  eatstanden,  welcher  Zeitpunkt  fUr 

die  Bemessung  eines  Frachtzuschiages  (îir  unrich- 
tige  Deklaration  in  Hetraclit  zu  ziehen,  beziehungs- 
vvei.se  zu  wclchem  Zeitpunl^te  ein  Frachtvertrag 
aïs  al^eschlossen  zu  betrachten  sei;  ob  zur  Zett 
der  Obergabe  des  (iuts  durch  den  Absender  an 
die  Eiscnhahn.  mier  dann,  wenn  die  lu^enb.ihn  die 
Ubernahme  des  Gutes  bestatigt,  oder  schliosslich, 
wenn  die  Eiaenfaahn  als  Zeichen  der  Ubernahme 
den  Tagesstempd  der  Station  auf  den  Fracht* 
brief  aufgedriickt  hat.  .Mit  Hezu;.ï  hierauf  hat  die 
Direktion  der  kgl.  ungarischen  Ma  ib^bahnen  ihren 
Organen  Nachstehendes  bekannt  gegeben:  «  Der 
FFachtvertrag  als  zweisettiges  Rechtsgeschiiit  ist 
mit  dem  Zeitpunkte  abgeschlossen,  wo  der  Ab- 
sender tlurch  l 'bergabe  dt!s  Ciites  uml  des  Fraclit- 
briefes  den  V^ersandantrag  stellt  und  das  mit  der 
Obemahme  betraute  Etseiibahnorgan  durch  that» 
sâchliche  Obemahme  des  Gutes  und  des  Fracht- 
briefcs  denselben  acceptierte.  Die  ('"bemahms- 
klausel  und  das  .Aufdrucken  des  Tagesstempels 
im  l' rachtbriefe  ist  nur  eine  l'ormsache  des  V'er- 
tragsabschlusses*).»  (^senbahn»Tarif<undVerfcdirs- 
Anzeiger  Nr.  I3  S.  171.) 

'  Lehrstohl  ftlr  Bisenbahpkuade  au  der  Hoohsohuld 
▼on  Turin. 

.  Aji  der  Hochschule  von  l'urin  wurde  mit  He- 
ginn  des  VV'interhalbJahrs  ein  Lehrstuhl  fur  Eisen- 
bahnkunde  errichtet:  auf  ihn  wurde  Ingénieur 
\r!  .1:  Rossi.  ehemaliges  Mitglied  des  ktiniglichcn 
Li-enbahnaufsicht>-rate-  m  Kom.  einer  der  besten 
Kenner  des  italientschen  Bahnwesens,  berul'en.  (Zei- 
tung  des  Vereins  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen 
Nr.  63  S.  107a) 

Bntwiokluiiff  des  raaalMdieii  MeenbahnwetMia 

bis  1.  September  1698. 

Im  Jahr  iS^*^  mid  h\<  ?.\\\\\  \.  .'september  1899 
sind  im   eurupHisclien   und   a'-iatischen  Kussland 

vcrgleicliea  An.  8  ije«  liilcnintionalea  l'ebcrrinlcomiueiu 
;  Z.  1II93  S.  5- 
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velles  lijjnes  de  chemins  de!  fer  ont  ctr  liwres  a 
l'exploitation  en  Russie  dKump*;  cl  en  Kussît: 
d'Aide,  et  68  ventes  dans  te  grand-duché  de  Fin- 
lande. Sur  les  lignes  déjà  exiiitant(*s  <in  ;i  ])osi''  une 
double  \oie  sur  une  longfueur  de  383  vcrstes  et 
eu  Finlande  sur  42  verstcs.  Le  réseau  des  chemins 
de  fer  russes  avait,  à  la  date  du  septembre 

lS<Ky.  une  étendue  totale  de  44  1;-  ver<te>  Ulont 
à  double  voie),  et  dans  le  t;rand-duche  de 
Finlande  on  comptait  2431)  vcrstes  idont  ()2  à 
double  voie).  8845  verstes  de  nouvelles  lignes 
se  troiu  i'iit  actuelIemeTit  en  oonstruetion.  et  sur  ce 
chitîVe  ^5'/>  vcrstes  sont  déjà  partiellement  ex- 
ploitées. Est  également  en  voie  d'exécution  la 
construction  du  cbemin  de  fer  de  la  Chine  occi- 
dentale '^52^  verstes  t^t  y2i)  verstes  en  rinlande. 
L'autorisation  de  construire  a  été  acc*ir<lée  pour 
2853  vcrstes.  Ont  été  transportés,  du  i'^  janvier 
au  I*'  septembre  de  cette  année,  37  388  o53  voya- 
geurs '5  5  S<>i>  307  en  iSoS  i  et  3  05  >  (i2<i  milliers  de 
pouds  de  marchandises  (2942^02  en  189H;.  Les 
recettes  se  sont  élevées  à  2  lO  394774  roubles 
(209733  117  en  1898)  et  la  recette  d'uneverstea 
été  de  5S(>fji  roubles  contre  594 î  rouMes  pendant 
la  période  correspondante  de  l'année  dernière,  hoii  j 
une  diminution  de  2,3      (Communication  directe.) 


Frais  de  eonstmction  du  grand  chemin  de  for  sibâ  rion . 

D'après  les  comptes  établis,  les  frais  de  couk- 
truction  du  chemin  de  fer  de  l'Oussouri  (longueur 
723  verstes)  se  sont  élevâi  à  42  293  439  roubles, 
du  eluMiiin  de  fer  de  la  Sibérie  occidentale  ii}2/ 
verstes;  a  40  1 24  O98  roubles,  du  chemin  de  fer  de 
ta  Sibérie  centrale  (1805  verstesy  à  102000000 
roubles,  du  chemin  de  fer  IrlEoubtk-Baîital  (62 
verstes)  à  2  892  4;7  r<iti!>1ev,  rlu  h.u-  -iir  le  lac  15aïl<al 
il  3  200  0i)o  rouble-,  et  du  chemin  de  fer  transbaïkal 
^1038  verstes;  ù  72000000  roubles.  La  longueur 
totale  de  ces  lignes  est  de  495;  verstes  et  leur 

Construction  a  coûté  une  <oiitnii-  ilc  j'iS  ;  10  t  jr; 
roubles,  s, lit  ^4  igo  roubles  en  moyenne  par  vcrste. 
Deux  li^Mies  de  juncdon  doivent  encore  être  cons- 
truites, l'une  qui  contournera  le  lac  Ka'i'kal  et  l'autre 
allant  d'(  )tron  en  Cliiue.  Les  l'rai~  de  constrLiction  de 
la  prcmicrcde  CCS  hgnesl2i>o  verstes;  doiventsc  monter 
à  38  millions  de  roubles  et  ceux  de  ht  seconde  (347 
verstes)  h  29nnr)  000  rouble!^   (C'onini.  directe.) 


;();4  \\  <'rst  davon  -'^7"  im  Jahre  189.S,  und  im 
(ir()>>rurstentum  I  innland  68  Werst  Kiscnbahnen 
fiir  den  Verkehr  neu  erofTnet  worden.  Zweite  Ge- 

IcrisL-  fiir  schon  bestehende  Hahnen  wurtlen  383  Werst 
und  im  lirossfurslentum  i'inniand  42  Werst  <^e- 
legt.  Insgesamt  hatte  das  russLsche  Schienennctz 
ani  I.  September  1899  eine  Ausdehnung  von 
44  1:7  \\  iTsi  'davon  zuei^'eleisig  81621  und  im 
Gr>'--tiir-liMituin  I'inniand  2430  Werst  davon  (i2 
zwei^eicisig,..  lui  liau  begritfcn  sind  zur  Zeit  8845 
Werst,  wobei  jedoch  aur  Strecken  von  insgesamt 
_»;</)  Wer-t  schon  ein  temporarer  Verkehr  statt- 
tindel.  Ausscrdem  sind  im  Ikiu  begriften  die  chi- 
ncsisciic  Ostbahn  (2523  Werst;  und  in  Finnland 
329  Werst  Zum  Bau  genehmigt  sind  285$  Werst 
\"oiM  1.  januar  liis  1.  September  d.  J.  wurden 
i'assagiere  befordert:  37  3»8<:)f)3  11898:  3;8c;<;  307;, 
Frachtgut  3  055  (>2<j  Pudtauscnd  l  I8y8  :  2  <>42  862). 
Die  Einnahmen  betrugen  216  394  774  Rubel  (1898: 

2ix)'2  li  1171  und  (lie  \\  crsteinnahmen  ;8(k;  gegen 
5943  Rubel  in  dcr.selbcn  Zeit  des  V'urjahres,  d.  h. 
2,3  "  <»  weniger.    (Uirekte  Mitteilung.) 


Die  BaakoBten  der  Grossen  Sibirischen  Eiaenbahn. 
I  Nach  dem  Kostenuberschlag  kam  der  Hau  iler 
Ussuri*Eisenbahn  (Lange  723  Werst;  auf  42  293  439 
Rubel,  der  Westsibirischeii  Bahn  (1337  Werst)  aur 
4'')  IJ4'»()8  Kuhel.  der  Mittelsibiriscben  B;ihn  iSo; 
\\  crsty  auf  102  ucxM  KK)  Kubel,  der  Irkutsk-Haikal-Bahn 
(62  Werst)  auf  2  892  457  Rubd.  der  FHhreuberden 
Baiical-See  auf  3  200000  Rubd  und  der  Transbaikal* 
lîahn  f  i(>3S  \\"er>ti  auf  7 J  <<(k)  < «y  1  Knl>el  stehon. 
Insgesamt  bctragt  die  Lange  dic>er  Linien  4955 
Werst  und  bezjfiem  zkh  die  Kosten  auf  268  5 10  549 
Rubel,  per  Werst  durchsclinittlîch  auf  54  igo  Rubel. 
/iir  Aiisluhrunq'  komnn-n  t'erner  noch  zwei  \'erbin- 
dungsliaien,  eine,  die  uni  den  iiaikaUSec  hcruin- 
fiihrt  und  die  Onon-Chinemsche;  der  Bau  der 
ersteren  Linie  (280  Werst)  ist  auf  38  Millionen  und 
derji-iii;^'e  der  letzteren  '347  Werst)  auf  2<)  Millionen 
Kubel  veranschiagt.    (Direkte  .Vlitteilung./ 


Nonvellcs  diverM».  —  Vet«clii«denc  Miltciiuagcn. 


Importation  dé  chifTons  en  Russie. 

l'ar  circulaire  i!u  17  juin  i.S'><>,  le  tk-partenif nt 
des  duuanes  russes,  pour  parer  à  toute  iiilection, 
a  prescrit  à  nouveau  la  désiafection  obligatoire 
des  cliifloiis  iiiip()rté<  de  l'étranger  (pression  à  va- 
peur de  '  -  :i  -' :i  d'atiiio-plière  1 10  à  I15"r.). 
Tous  les  frais  résultant  de  cette  l'oruialité  sont  à 
la  charge  du  destinataire.  Les  chiflbns  non  en  laine, 
destinés  à  la  &brication  du  papier  et  accompagnés 
tl'une  attestation  relative  au  but  qu'ils  doivent  rem- 
plir, piHivtrnt  i  tre.  par  contre,  introiîuiU  aux  mt  ini'< 
conditions  que  precedeiunient  sous  reserve  de  i  au- 
torisation de  l'inspection  russe  des  fabriques.  fFeuille 
ofiicielle  suisse  du  commerce  n*  362.) 


Voiture-ecole  pour  le  personnel  des  trains  en 
Amérique. 

chemins  de  fer  de  l'Amérique  du  Nord, 

connue  ceux  d'antre?  pay«.  se  sont  constamment 
preuccupéi  avec  une  sollicitude  spéciale  de  l'ins- 
truction du  personnel  des  trains  dans  le  maniement 
des  appareils  de  sûreté.  \jt  chemin  de  fer  Cleve- 
!und-Chlca<îo  et  St-Louis  a  fait  construire  un  grand 
vva^on  spécial  ili'stiné  ;i  servir  tle  voiture-écnlc; 
pour  enseigner  au  personnel  le  mécanisme  des 
systèmes  de  frdnage.  La  voiture  qui  est  munie  de 
tous  les  appareils  du  frein  a  air  comprimé  et  du 
frein  normal,  porte  d'autres  appareils  rlcstinés 

a  rendre  plus  compréhensible  la  démonstration  du 
fireinage,  de  sorte  que  l'ingénieur-instructeur  peut 
expliquer  aux  employés  novices,  d'une  manière  en 
iiirtnr  temps  théorique  et  pratique,  tous  le-  d  tuils 
<l<  -  installations  qui  sont  de  [grandeur  naturelle  et  tle 
dmien>ions  proportionnées.  Dans  la  même  voiture  se 
trouvent  également  les  installations  pour  le  chauf- 
fage à  vapeur,  l'éclairage,  la  ventilation,  etc. 
\.iiriM'-  .a  une  lon'f^ufiir  \(i  in  et  csr  div  is.'i- 
milieu  pur  une  cloison  en  deux  compartiments, 
dont  l'un  sert  de  bureau  et  de  chambre  à  coucher 
et  l'autre  de  salle  d'étude.  Sur  le  devant  de  la 
voiture  se  trouvent  un  I<ical  avec  atelier,  une  petite 
chaudière  placée  d'duMi?  et  une  petite  fxMupe  à  air 
qui  fournit  l'air  conipnuie  pour  h*  hem.  Dans  la 
salle  d'étude  il  y  a  de  nombreux  modèle<t  de 
soupapes  à  vapeur  et  à  rreinai,^-.  et  de  plus  un 
injecteur  pour  l'entretien  de  la  chaudière  de  la 


1  Lumpeneinfuhr  in  Bussland. 

Durch  ein  ("irkular  des  russisclien  ZoUdeparte- 

[  ments  voni  17.  Juni  iSyy  ist  bekannt  gegeben 
worden,  dass  zur  VerhUtung  von  Ansteckung  die 
obligatori-i  lu'  I  Jesinfektion  fur  aus  dem  Ausiand 
k-ominende  Lumpen  iDampfpres-iou  von  '  ;  i>is  -  , 
Atmo>pharen  und  iio — ll5"t  .,  unter  ikla.stung 
des  Ënipfangers  mit  allen  bc/cuglichen  Kosten, 
wieder  eingeftihrt  worden  ist.  Indessen  kfinnen 
nichtwolleiie  l.unqxMi.  die  zur  l'apierfabrikation 
Ix'sîimuit  sinci.  auf  Gruiul  einer  l!e>tatij;untf  dicter 
Z\\eckbestunnumg  durch  die  betrelTeude  russische 

I  Fabrikinspektion  unter  den  bisherigen  Bedinguogen 
eingefiihrt  werden.  (Schweiserisches  Handetsamts- 
blatt  Nr.  362.) 

Instruktionswagen  fttr  das  Zugspersonal 
in  Amerika. 

Der  Ansbilduns^  des  Hetrieb.-personals  der  Eixn» 
bahnen  in  <1it  1  Imdhabun'j^  tlif  Sirh<  ruii;4~ati!a'^en 
ist  auch  seitens  der   nordamt-nkanischeu  Eiscii- 
bahnen  stets  besondere  Fiirsorge  gewidmet  wortfen. 
Die  Cleveland-Chicago-  und  St.  Louis-Eisenbahn 
hat  einen  eif^jenen  j^rossen  W'agen  j^ebaut,  der  als 
Instruktionsniittel  zur  Erklarunç;  des  Bremsmecha- 
nisams  fur  das  Personal  bestinunt  ist,  Uer  W  agen 
!  ist  mit  allcMi  Apparaten  der  Luftdruckbremse  und 
j  der  Xoruialbreni^e  ausi;e>tattet  und   eiulialt  iioch 
\\  eitere  Lehrniittel  zuui  besseriai  \  erslaiulnisstr  des 
1  iiremsvorganges,  so   dass   deiu  einzuschulcnden 
Personal  unter  Leitung  cines  vortragenden  Ingé- 
nieurs theoretisch  und  praktisch  aile  Einzelheiten 
der  Wirrichtungen  in  natiirlicher  (irosse  und  rich- 
ti<^i.-n    X'erhaltiiis'.t'n    /ur    Anschauuntî  vor^'etulirt 
wird.    Ausserdem  betinden  sich  m  diesem  \\  agen 
die  Anlagen  fiir  die  Dampfhdzung,  Beleuchtung, 
W  iuil.iti  »n  u.  s,  u.    IVr  Wagen  ist    16  in  lang 
und   dur<"h  eine  Mitteiwand   in   7\\<-\  Abteiluntïen 
\  ge.schiedcn;  die  eiite  Abtcilung  dient  als  Kanzlei 
und  als  Schiafraum,  die  andere  bîldet  den  Lehr- 
saal.   An  der  Stimseite  des  Wagens  befindet  »cfa 
ein  (iclas-   fiir  eine  Wcrkstattc.   ein   kleiner  ste- 
liender  1  )aMiptkevwi>|  y,,,!  ,.[1^.  l.uftpuinpe.  welche 
dte  l'reïslult  lur  die  lirem>e  liefert.    Im  Lehrsaal 
!  sind  eine  Menge  Modelle  von  l)ampf-'  und  Brems- 
I  ventilen   vorh.mden,   ferner  ein   Injektor   fur  die 
I  Spelsung  ùcs  Lokomotivkcsscls,  cin  Modell  eine;* 
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locoinotivc,  \c.  liKicK-le  d'un  appareil  pour  la  pro- 
icctioii  du  sable  et  le  iiifidèle  d'une  ponipr*  k  air. 
Des  dessins  et  des  iliustratioos  de  diverses  instal- 
lations servent  aux  premières  leçons.  Les  freins  à 
l'exténeitr  de  la  voiture  destinés  au  freinage  nor> 
mal  pendant  la  marche  du  train,  ainsi  que  les 
installations  de  ch.iuHafîe  et  d'éclairage  sont  en 
communication  avec  les  appareils  qui  .sont  installes 
à  l'intérieur  de  la  voiture.  Le  nombre  des  élèves 
est  généralement  de  douze  :  les  employés  des  trains 
ne  sont  adriii'i  dans  le  service  que  lorsqu'ils  ont 
régulièrement  suivi  lt!s  cours  pratiques.  (Oesterr. 
Verordnungsblatt  Air  Eisenbalinen  und  Schiifahrt, 
Mr.  ii6  S.  3107.) 


Bibliographie. 

/m/  i^i  ni'rulf  tirs  chemins  de  frr  rns^rs  du  1  2  iuin 
i!Sy5  avec  les  adjonctions  et  interprétations  rela- 
tives aux  différents  aiticles  de  cette  loi. 

L'office  central  a  annoncé  dans  le  Bulletin  pour 
le  mois  de  janvier  !?<«>(>  ip.  i(tj,  qu'il  avait  l'in- 
tention de  publier  une  traduction  en  langues  alle- 
mande et  française  de  la  toi  ci-dessus  désignée, 
avec  les  nombreuses  adjonctions  et  interprétations 
qui  V  sont  relatives,  d'après  le  recueil  le  plus  ré- 
cent rédige  par  .M.  N.  L.  iiriihl,  à  St-Pétersbourg. 
Les  administrations  de  chemins  de  fer  aussi  avaient 
été  invitées  à  souscrire  à  l'abonnement  de  cette 
traduction,  mais  l'édition  française  a  été  si  peu 
demandée  que  l'olfice  central  a  rte  oblige  de  re- 
noncer à  sa  publication.  Tour  l'édition  allemande, 
par  contre,  les  abonnements  s'annoncent  comme 
devant  atteindre  un  chiflfre  relativement  élevé,  et 
en  nous  prêtant  leur  utile  concours  les  adminis- 
trations de  chemins  de  fer  ont  témoigne  du  vil 
intérêt  qu'elles  prennent  à  sa  publication;  l'office 
central  a  donc  cru  pouvoir  se  hasarder  à  mettre 

au   moins  cette   [lartie  de  son  prn-et  a  exécution. 

L  oltice  central  sera  mlornic  des  autres  adjonc- 
tions et  interprétations  qui  seront  pronmiguées  dans 
l'avenir  et  aura  soin  de  les  publier  dans  le  Bulletin 
des  transports  internationaux  par  chemins  de  fer. 


I  Sandstreuapparates  und  ein  .Modell  einer  I.ufk- 
punipe.  /.eichnun<^(!n  und  srheniatischc  1  )ar>teî- 
lung  verschiedener  Anlagen  dicnen  zuni  S'erstand- 
nisse  ittr  die  ersten  Unterrichtsstunden.   Die  an 

I  der  Aussenseite  des  Wagens  angebrachten  Bren» 

j  apparatc  zum  normalmassigen  Bremseo  wHbrt  nii 
der  Fahrt,  sowie  die  Heizanlagen  und  die  Beleuch- 
tung  stehen  mit  den  im  Innern  des  \\  agens  be- 

.  findUchen  Apparsten  in  Verbindung.  Gewrttiilich 
nehmen  zwôlf  Hôrer  an  dem  Unteiricht  tàl  und 
es  wird  die  .•\ufnahme  von  Zug.sbcanUen  von  dcni 
liesuche  des  praktischen  Lehrkurses  abhangig  ge- 

,  niacht.  (Oesterr.  \°erordnungsblatt  fur  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt  Nr.  116  S.  3107.) 


Bl€lier8«haiL 


.\lli![ftnrint's  firsrt:  fur  die  Russischt'n  /ustnf«)lt>uit 
vom   il.  Juni   1683  mit  dcn  auf  die  enueinen 
Artikel  dessdben  bezi^lichen  Erganzungen  und 
Erlâuterungen. 
Im  lanuarliet!  dieser  Zeitschrift   S.  l'i  hat 

das  (  entrai- Amt  darauf  aufmerksam  gemacht,  dai» 
die  Ausgabe  einer  neuen  Ubersetzung  in  deutscher 
und  franzosischer  Spracbe  des  beseichneten  Ge* 
setzes  und  der  zahirnchen  darauf  beziiglichen  £r* 
«^aiiziins^en  und  Erlàuterunf^en  auf  Grund  der  ncue- 
sten,  von  N.  L.  liriihl  in  St.  l'etersburg  bcarbeiteten 
Sammlung  beabsichtigt  sei.  Es  sind  auch  die 
Eisenbahnverwaltungen  zuui  Abonnement  auf  die 
l^bersetzung  eing<"laden  worden,  fiir  die  franz  i-i.sche 
Ausgabe  uar  aber  die  Nachfrage  su  gering,  dass 
das  Amt  auf  die  Erstellung  desselben  verâditea 
musste.  Dagegen  sind  verhiUtnbmâssig  zahlreidie 
Abonncinente  auf  tlie  deut^che  Obersetzung  an- 
gemeldet  worden  uncl  luit  sich  fur  die  Erstellung 
dicser  auch  sonst  un  Kreise  der  Eisenbahnverwal- 
tungen din  lebhaftes  Interesse  gezeigt,  so  dass  das 
Central-Amt  es  wagen  durfte,  wen^fstens  in  dieser 
Kichtnn'jf  «-eine  Ab'^icht  zur  A'.isfidiriuu^j  zu  bringcfl. 

iJem  (Jentral-Aint  i-t  die  Mitteilung  der  wdtcf 
eintretenden  Ergaïuungen  und  Erlâuterungen  an* 
gesichert  und  es  werden  dièse  in  der  Zeitscbnft 
fUr  den  Intemationalen  Eisenbahntransport  pobli* 
zîett  werden. 
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Il  9è  réserve  dè  bire  suivre,  sous  forme  d'an-  | 

neve  à  la  loi  £^('nérale  et  aux  adjonction-*  et  inter- 
prctrttions  y  r<Matjve>;.  un  certain  nombre  des  près-  | 
crîptiotis  spéciales  qui  se  trouvent  reproduites  dans  i 
la  deuxième  et  la  troisième  partie  de  l'ouvrée  de 
M.  Brùhl.  et  parmi  lesquelles  les  dépositions  con-  { 
cernant  les  tarifs  ne  manqueront  pas,  sans  doute, 
d'intéresser  un  grand  nombre  de  lecteurs. 

On  peut  se  procurer  le  texte  de  la  traduction 
allemande^  moyennant  la  somme  de  3  marcs  ou  | 

3  fr.  "5,  en  s'adressnnt  a  l'offire  crtitral  des  tr  in-- 
port!«  internationaux  par  chemins  de  fer  à  Ikrne.  1 


Nouveaux  Urib  et  sopplénients  de  tarifs 
pour  le  traospirt  des  marchaiidises  | 

auquel  «'iippliqae  U  conrentioa  intenum'oiMle.  I 

] 

Trafic  Belge-Sud-Ouest  Allemand.  A.  :  di- 
rection impériale  générale  des  chemins  de  fer 
d'AIsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

n»  partie.  Fascicule  a*"  du  i"  janvier  1895. 

//'  supftlcuwnt,   valable  depuis  Ir   1"  iioùt  ' 
tnuditication  aux  taxes  de  grande  vitesse  et  de  I 
celles  pour  les  colis  isolés  en  petite  vitesse  —  I 
admission  des  stations  de  La  Sambre  fraccor-  | 
dément   de   la   Société    La    Métallnn^^iqnei    et  ' 
Mouscron  1  station)  dans  le  tratlc  direct  mo- 
dification des  tax&s  pour  les  stations  d'Acoz  1 
(fourneaux),  Acos   (station),  Bastogne  (Sud),  i 
Reveren  (Waes),  Bouffioulx  (station),  Chimay, 
Couvin  (station  1,    Dînant,    Doische,   Givet,  Ma- 
riembourg,    Merlemont,   Mumignies   (frontière),  i 
PhilippcviUe,  Romedenne-Surice,  Sibret,  Syssede,  | 
Vierves  (station)  et  Waloourt  —  tarif  excep- 
tionnel n°  S  pour  le  transport  des  superphos- 
phates — ■  autres  moditîcations  et  additions  au 
tarif. 

n*  partie.  Fascicule  3^  du  i*'  janvier  1895. 

//*  supplément,  valablr  depuis  Ir  1"  août  iSqo: 
modification  aux  tax<'s  de  grande  vitesse  et  de 
celles  pour  les  colis  isolés  en  petite  vitesse  —  . 
admission  de  La  Sambre  (raccordement  de  la 
Société  La  Métalluq^ue),  Louimel  (station)  et  | 
Mouscron  (station)  stations  des  chemins  de  fer  | 


Dasselbe  behalt  sich  vor,  als  Anhang  zu  dm 

Allgemeinen  Gesetz  und  den  dazu  pfehrirenden  Er- 
gànzungen  und  Hrlauterungen  eine  Anzahl  der 
Specialvorschriften  folgen  zu  lassen,  welche  im 
zweiten  und  dritten  TeU  des  BrUhrschen  Werkcs 
abgedruckt  sind.  und  von  doien  tnsbesondere  die 
tarifrechtlichen  Bestimmungen  weitere  Kreise  inter- 
essieren  mugen. 

Die  deutsdie  Obersetzung  ist  zu  3  Mark  = 
3  Fr.  75  bd  dem  Central-Amte  Tiir  den  Inter* 
nationaien  ^senbahntransport  in  Bem  zu  beziehen. 


i\eiie  Tarire  und  Tarif-Nachtràge  fir  den 
EûseobiliB-Guimerkelur, 

KOf  tfelcheodiiabilenntioBik  UdtarSiidconuMikAaweadMiig  fiadct. 

Belgisch-Siidwestdeutscher  Guterverkehr.  ^G.  \'. 
kaiserliche  Generaldirektion  der  Kisenbahnen  in 
EIsass-Lothringen  in  Strassburg.j 

Teil  11.    Heft  3*  vom  I.  januar  1895. 

Xiichlnii^  l J,  ^^iUtis^  7'oiH  1.  Arorn^f  iS<)q:  Aiitlerung 
der  Eil-  und  StùckguLsatze  Aufnahnie  der 
Stationen  La  Sambre  (Raccordement  de  la  Société 
La  Métallurgique)  und  Mouscrcm  (Station)  in  den 
direkten  \'erkehr  Anderung  der  Satze  fiir 
die  Stationen  Acoz  l  ourneauxi,  Acoz  Station), 
Hastognc  (Siid),  iieveren  (Waes),  Houûioulx  (Sta- 
tion), Chimay,  Couvin  (Station),  Oinan^  Doische, 
Givet,  Mariembom  r ,  Merlemont,  Motnignies 
'Grenzei,  PhilippevilU;.  Koiiii  d'  iine-Surice,  Sibret, 
Sysseele,  Vierves  (Station^  und  W'alcourt  — 
Ausnahmetarif  Nr.  8  fiir  Superphosphat  — 
sonstigeAnderungen  und  Erg&nzungen  des  Tarifs 


Teil  II.   Heft  3*>  vom  1.  Januar  1895. 

Xiichtrag  II,  s:ultig  vont  I,  Au^ust  tSçç:  Andenmg 
diT  !m!  und  St lie k-ortit satze  —  Aufnahme  der 
Stationen  La  Sambre  (Raccordement  de  la  Société 
La  Métallurgique/,  Lommel  (Station)  und  Mous- 
cron  (Station)  der  belgischeo  Staatsbahn  und 
der  Stationen  Avolsheim,  Goxweiler,  Mdsenthal, 

10;» 
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de  l'Etat  btïlgo  cl  d'AvoIsheiin.  Gowveiler.  Mci- 
scnthal.  Munzthal-St.  l.ouis  et  (  )stheim-Heblfn- 
heiii),  stations  des  chemins  lic  ter  impériaux 
d'AIsstce-I^rcaine  dans  le  trafic  direct  —  modi- 
fication des  taxes  pour  les  stations  d'Acoz 
<fourn(raiixi .  Ac'Z  station  ,  Hovcrcn  W'rH's  , 
Buuftiuulx  <  station  I,  (.'liiniay,  Couvin  (station/, 
EMnant,  DoiEChe,  Givet,  Mariembourg^,  Merlemont, 
Momignie$  (frontièfe),  PhiKppeviile,  Romedenne- 
Suricc,  \'icrves  (station  i  et  Walcourt  modi- 
.  fication  des  taxes  pour  Aud»n-le-Tichc  mo- 
dification à  la  nomenclature  des  marchandises 
des  tarife  exceptionnels  n*  5  et  n*  6  —  adaiis' 
sien  des  stations  de  Huy  Sud  iMarchin  '.  Louvain 
'bassin  et  F.ouvain  statiom  dans  le  t;i ri f  excep- 
tionnel 11"  7  —  admission  de  la  station  d'Ay- 
waille  dans  le  tarif  exceptionnel  n<*  8  -  ■  non- 
veaux  tarifs  exceptionnels  n*  q  (goudron  de 
houillei,  n"  10  scories  de  haut';  fourneaux  non 
destinées  à  l'extraction  du  fer,  n"  11  paie  de 
bois  et  cellulose  pour  l'exportation  en  Belgique^ 
et  n*  13  superphosphates  —  rectifications  au  lariC 

Union  Allemande  •  Danoise.  (A.  g.  :  direction 

rityalc  à  Altona. 

Jan/  I  xifptiortnri,  vaJabh  d,puis  le  i"  août 
pour  le  transport  des  houilles,  cokes  de  houille 
fà  l'exception  des  cokes  à  gazi.  briquette»  de 
charbon,  lit^nites  liriquinr-  ilr  lit^nite  en 
provenance  des  bassuis  de  ia  Ruhr  et  de  la 
Wuroi  et  da  stations  d'expéditiim  fie  lignite  des 
directions  royales  à  Berlin,  Cassd,  Erfurt,  Halle, 
Cologne  et  Ma^^debourg,  de  niênje  que  de  celles 
du  chemin  de  fer  Zschipkau-Kinsterwald  h  destina- 
tion de  stations  des  chemins  de  fer  du  Danemark. 
Ce  tRiif  «unie  et  Mnpbee  le  ttrif  exeepHauid  da  10  juin  1S98. 

Union  Franco-Allemande  (trafic  avec  et  par 
rAlMce-Lorrnine).  iK.  g.:  direction  impériale 
générale  des  chemins  de  fer  d'Alsace-Lorrame 
à  Strasbourg.) 

Partie  I  H  du  i"  janvier  ibyy. 

/*'  stipplatu  nt,  vahMe  depuis  te  ij;  juHiet  tSçç: 
modifications  aux  prescriptions  générales  de  tarif 
-  modifications  à  la  classification  des  mar- 
chandises. 


Miinzthal-St.  Louis  und  Ostheim-Hcbicnhi m  !  r 
Kisenbahnen  in  l"Ka>;'--I.othringen  in  deii  dinktfri 
Verkehr  -  Anderung  der  Sàtze  fur  dieStationcn 
Acox  (Fourneaux),  Acos  (Station^  Beveren  (Waes^, 
Houffioulx  I Station),  Chiniay,  ('ouvin  iStatioo), 
Dinant.  Doischc.  liivet,  Mariembourj,',  Merlemont. 
Momignics  ((ïrenzc/,  l^bilippcville,  Romedenoe- 
I     Surice,  Vierves  (Station)  und  Walcourt  —  Ande* 
1     rung  der  Sâtae  fiir  Deutsch-Oth  —  Andenmg  de» 
Warenverzeichnisses  zum  Ausnahnjetarif  .\r.  5 
und  Nr.  6      Aufnahme  der  Stationen  Huy  Sud 
I      iMarcbinj,  l^oewen  (Hassin;  und  Loewen  iStatiotij 
I     in  den  Ausnahmetarif  Nr,  7  —  Aufnahme  der 
I     Station  Aywaille  in  den  Ausnahmetarif  Nr.  8 

neue  Ausnahmetarife  Nr.  9  fiir  .Steiiikohlfn'.fr-r. 
^  Nr.  10  fiir  nicht  zuui  Verhùtten  bestimmte  Hocii- 
ofenscUacken.  Xr.  11  far  Hobstoffund  Holadl- 
stoflT  zur  Ausfuhr  mich  Belgien  und  Nr.  12  fiir 
SuperphosphaL   Berichtigui^en  des  Tarifs. 

( 
I 

I 

Deutsch-Dânischer  Eisenbahn-Verband.  (G.  \.: 

konigl.  Eisenbahndirektton  in  Altona.  1 
AusnakinetartJ,  gultig  vom  /.  August  i6çç:  fur  die 
Bef6rderung  von  Steinkohien,  Steinkoblencoaks 
(ausgenommen  Gascoaks.i,  .SteinkohlenlwiquetleS) 
Hraunkohlen  und  r.raunkohlenbriquettes  au>  Aem 

\  Ruhr-  und  Wurnigebiet  und  von  den  Braunkohlen- 
Versandstationen  der  Dîrektionsbezirke  Beriio, 

I  Cassd,  Erfiitt,  Halle,  K5h)  und  Magdebuig.  sowie 
der  Zschipkau-Finstcnvalder  Fi.senbaha  nach 
Stationen  der  Dànischen  Balinen. 

HierduTcb  «M  der  Ammahmetarif  von  10.  Juni  aif- 
griMbCB  and  etactit. 

Deutsch-Franzosischer  Verband  (Verkehr  mit 
t     nnd  liber  ElBaM-Lothringen).   (G.  V.:  kaiser- 

I      Hche  Gencraldirektion  der  Eisenbahnen  in  Elsia»- 
Lothringen  in  .Strassbiirg. 
ïeil  1  H  vom  1.  Januar  1899. 
Nacktrag  1,  giiltig  vom  /    Juli  iSgç:  Ânderuogen 
der  altgemeinen  Tarifranchriften  —  Anderuageo 
i     der  Giiterklassifikation. 
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//*  a^piêmeia,  wU^tU  defiuis  le  1$  se^embre  t89ç: 
inodificatiuns  à  la  classification  des  marchandises. 

Partie  II».  l'ascicule  i  du   i"'  niai  l8o?. 

VUl"  supplènieni,  valable  depuis  k  i"  juiUtt  iSçç: 
taxes  pour  Wollach. 

Partie  II*.  Fascicule  2  du  1"  mai  1895. 

V!I*  sufptémefU,  vdaMe  depitis  le  1**  juiUet  1899: 
nouvelles  taxes  pour  Kirchheitn  s.  T  et  Scbnun» 
berg  —  admission  de  la  statiDii  de  Ricdlingen 
dans  le  tableau  des  distances  kilométriques. 

Partie  II*  lascicule  3  du  i"  niai  1^*95. 
X*  sM^ément^  vaille  depuis  le  10  jiaikt  iHçç: 
fastes  pour  le  transport  du  Icaolin. 

l'artie  II".  Fascicule  10  du  1"  niai  i8g;. 

111"  supplè>n"nt,  vaLïblf  dtpms  le  1"'  jtitiift  ii<(j</: 

tax('<  pour  Dartnstadt,  gare  du  Sud  ^Hessungen^. 
i'ariu  11*.  Fascicule  11  du  l"  mai  1895. 
IV'  supplt  iHentf  xttùibie  depuis  le  /"  juillet  iS(jç: 

nouvelles  taxes  pour  Weisenau. 
Partie  II  B  du  r'  août  iXr^f. 

///'  <iif>flrmt  nl,  valable  ilepitfs  ie  /  ;  jnillr!  iSçç: 
tarif  pour  le  transport  de  marchandises  de  toute 
espèce  —  tarif  spécial  n*  23  et  n*  24  —  taxes 
IcilonDétriques  pour  les  barèmes  4*^,  et  tarif 
spécial  23»  S  2  —  autres  modUications  au  tarif. 

Tarif  exceptionnel  du  i""  décembre  1898  pour  le 
transport  de  bois  du  centre  de  l'Kuropc,  de 
pâte  de  bois  ot  de  cellulose  de  bois,  de  pàtc  de 
paille  et  de  cellulose  de  paille. 

Annexe  //,  valable  depuis  le  /  juin  tHçç:  dilTé- 
rentes  modifications  et  additions  au  tarif. 


XaelUn^  JI,  gâUig  vom  t$.  SeptenOer  iSçç: 

Anderungen  in  der  Guterkiassifikation. 

Teil  II*.    Heft  i  vom  i.  Mai  1895. 
Nachtrag  l'III,  gultig  vont  /.  JhU  tSyç:  Fracht- 
sàtze  fiir  W'olfach. 

Teil  II*.   Heft  2  vom  1.  Mai  1895. 

Nacktre^  VI gf^tig  vom  1,  ftUi  tëçç:  neue 
Frachtsatze  fiir  Kirchheim  u.  T.  uiid  Schram» 
berg       Aufnahme  der  Station  Riedlingen  in 

den  Kilometerzeiger. 

Teil  II*.    Heft  3  vom  i.  Mai  1895. 
Nachtrag  X,  giiltig  vom  ta.  Ju^  tSçg:  Frachtsiitse 
fur  Kadin. 

Teil  II».    Heft  10  VOm  I.  Mai  1895. 

Xachtra^ç  1 1 1,  giUfig  vom  1.  liilt  iSo-j:  l^'raclltsiitK 
fiir  I  )armstatlt-Su(lbahnhor  ;  Hessiingen). 

Teil  II".    Hcfi  II  vum  i.  Mai  1895. 

Nachtrag  1 1  ;  gultig  vom  i.  JuU  lâçç:  neue  Fracht- 
satze fiir  Weisenau. 

Teil  II  K  \  oin  1.  .\ugust  lHç^. 

Machtrai^  Ifl,  giiltig  vont  /j;.  Juli  iSqç:  Tarif 
fiir  Waren  aller  Art  —  Spécial-Tarif  Nr.  23 
und  24  —  Kilometer^Tariftabdlen  fiir  die  Barèines 
4*^%  A"*  und  Spb-T.  23  S  2  —  sonstige 
Andeningen  des  Tarifs. 

Ausnahmetarif  vom  i.  Dezember  1S98  fiir  die 
Befôrderuog  von  mitteleuropaischem  Holz,  Holz- 
stoflT  und  HoIzzellstofT,  Strohstoiï  und  Strohzell- 
stofT. 

Nachtrag  11,  gultig  vom  ./«w  iS^çî  ver- 
schiedeae  Andeningen  und  Ëi^&nzungen  des 
Tarife. 


Trafics  AUemands-Luxembourgeois.  '  g.  :  direc- 
tion générale  des  chemins  de  fer  impériaux 
d'Alsace-Lorraine  à  Strasbourg.) 

I"  parti<'  du  i"'  avril  l8»)8. 

/"  suppleiiteni,  valable  depuii  le  10  jmliel  iSçç: 
addition  au  règlement  modiiications  et  addi- 
tions aux  dispositions  additionnelles. 


Deutsch-Luxemburgische  Verkehre.  1  U.  \  .  :  kaiser- 
iiche  Generaldirektion  der  Eisenbahnen  in  Elsass- 
Lothringen  in  Strassbuig.) 

Teil  I  vom  i.  April  1898. 

Xaehtrag  1.  gultig  vadi  10.  Juli  /<S'yy;  I-.rtj^aiizung 
des  Règlements  Anderuagen  und  Ergauzungen 
der  zustitzlichen  Bestimmungen. 


Trafic  AUemand-Princc  Henri.  (A.  g.:  direction 
générale  de>:  chemins  de  fer  impériaux  d'.^lsace- 
Lorraine  à  Strasbourg.) 


Verkdir  Deutschland  «  PiIiib  Heimkih 

(G.  V.:  kaiserlicbe  Generaldirektion  der  Eisen- 
bahnen in  Elsass-Lothrii^en  in  Strassbuig.) 
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11*  partie,  i"  livrot  du  i"  nui  iXq;. 

/  '//'  SHppJétuent,  valable  tùputs  k-  juillet  iSçç: 
addition  aux  dispositions  préliminaires  —  nou- 
velle dénomination  de  station  —  suppression  de 

taxes  taxes  de  sdiidure  modifiées  au  départ 
de  la  sLition  de  Mulhouse  Nord  addition  et 
inudUîcation  à  apporter  au  W'  .supplément  — 
addition  au  fascicule  B. 

n*  partie.  Fascicule  2  du  i**  août  1808. 

/"  supplantant,  XfolabU  depuis  le  10  août  iSçç: 
modification  aux  dispositions  préliminaires 
taxes  de  soudure  pour  les  stations  de  Coiogne- 
BonndMM-,  Cologne  grande  vitesse  et  Welldorf 
—  suppression  de  taxes  —  rectification  à  ap- 
porter  au  tiirir. 

Tarif  exceptionnel  n"  11  du  lo  juillet  tSoS. 

/"  supplément,  valable  ekpuis  le        jutilet  iSqç: 
modification  à  apporter  au  tarif  —  taxes  directes 
pour  Rfidange  frontière  française  —  taxes  pour 
les  stations  du  chemin  de  fer  Eisern-.*~<iec^i  i! 
avis  concernant  la  station  de  Hœrde-Hachcney. 


Teil  II.    Heft  1  vom  1.  .Mai  1895. 

Xachtriig  VU,  fçultig  vom  75.  JtUi  làçy:  Er- 
gànzung  der  Vorbemerkungen  —  andenreite 
Stationsbenennung  —  Aufhdnmg  von  Fncht- 

-satzen  —  andenveite  Schnittfrachtiiitze  fiir  die 
Station  Miilhauscn  Vord  —  Anderunjî  und  Er- 
ganzung  zum  .Naclitrag  VI  —  Erganzung  zu 
Abteilung  D. 

Teil  II.   Heft  2  vom  1.  August  1898. 

Nacktrag  I ,  gulHg  i>om  10.  August  iSçç:  Andcrung 
der  Vorben>erkiingen  Sclniitts.ltze  fii:  dit- 
Stattonen  Kbln  ilonnthor,  Roln  Eilgutabiertigung 
und  Welldorf  —  Aufhebung  von  Frachtsaliai 
—  fiericlitigung  des  Tarifa. 

.Ausnahmetarif  \r.  11  vom  m.  luli  i<S(jS. 

Nachtrag  l,gultig  vom  1^.  Jult  iSçç:  Abanderung 
des  Tarifa  —  Frachtsëtze  fitar  Rodingen  frasaô* 
sische  Grenze  Frachtsatze  fur  Stationen  der 
l'i-'Orn  -  Sioj^oner  Ei^onlialm  Xachricbt  be* 

treffend  die  Station  Horde-Hacheney. 


Trafic  de«fBarehandisesA]sace>LcMTBÎne-Liixein- 

bourgeois  -  Bavarois.  (A.  g.:  direction  géné-  1 
raie  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à  | 

Munich.  •  i 

11'  partie  du  i'-^  juillet  1895. 
F/*  supplémeta,  valable  depuis  ie  f  août  lè'çç: 
modifications  aux  prescriptions  spéciales  pour 

l'appliration  des  tarifs       modification^  c{  addi-  ' 
tion^  au  tableau  des  distances  kilometri<iueb  et 
aux  barèmes  —  autres  tnodifications  et  rectifi- 
cations au  tarif.  I 

I 

Trafic  Wurtembergeois-Alsace-Lorraine-Luxem- 
bourgeois.    (A.  g.  :  direction  générale  des  che-  1 
mins  de  fer  de  l'Etat  de  Wurtemberg  à  Stut^^art)  i 

■  j 

Tarif  pnur  Ir  transport   ders  depouilltv-   mortelles,  i 
des  aiiitnaiix  \  i\ants  et  de.s  véhicules.  | 

r 

II'"  partie  du  T'"  juin  1896. 

//*  supplt  Hu  »/,  valable  depuis  le  1*' octobre  iSçj  : 

additions  au  tableau  des  ctistances  kilométriques.  ' 
///*  suppléttttnt,  valable  depuis  le  Z"'  août  tSQÇî  j 

addition-  au  tal>l.-aii  des  distances  kilométriques  . 

cl  rectiticatioa.s  au  tarif. 


Elaaaa-Lothringîsch-LuxeinbufgiBdi-Bayerisdier 

Giiterverkehr.  G.  V.;  Gencraldirektion  der 
konigl.  Bayerischen  Staatseisenbafanen  in  Mua- 

chen.) 

Teil  11  vom  1.  Juli  1.S95. 
Nacktrag  VI ^  giiltig  vom  t.  August  iSççî  And^ 
rui^en  der  besonderen  Tarilvorschriften  —  Âode- 

rungen  und  Erganzungcn  des  Kil(nTieterzei;j«'r> 
und  der  Tariftabellen  sonstige  Anderungen 
und  Berichtigungen  des  Tarifs. 

Wiirttembcrgisch  -  Elsass  -  Lothringisch  -  Luxem- 
burgischer  Vcrkchr.  [G.  \  .:  (jcneraldirekiwn 
der  kôntgL  Wiirttembergischen  StaatseisenlMlmen 
in  Stuttgart.) 

Tarif  fiir  die  Hefordenin<ï  von  Leîchen,  lebendeo 

Tieren  und  l-ahrzeut^eii. 
Teil  II  vom  i.  Juni  1896. 

Xuehtrug  U,  gnltig  vom  i.  Oktober  iSçj:  E^ 

ganzungen  des  Kilometendgers. 
Nacktrag  fif,  gSlHg  vom  t.  August  tSçç:  Ergân» 

zungen  des  Kilometeneeigers  und  Berichtigungen 

des  l'arifs.  •  • 
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Union  Wurtembergeoise-Sud-Ouest  Allemande. 
(A.  g.  :  direction  générale  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  d«  Wurtemberg  à  Stuttgart.  1 

Fascicule  2  du  I"  mars  1899. 

/••■  supflhni  nt,  valable  dtpiiis  le  10  juilh't 

nioditications  et  additions  aux  remarques  prélinii- 
luûres  —  distances  pour  les  stations  wurtem»  l 
bergeoiscs  de  Kirchheim  s.  Teck  et  Oethiingen  —  ' 
nciuvclle-  tli«po<itionsetta3te>  applicables  au  trafic 
avec  Mulhouse,  station  des  chemins  de  fer  d'Alsace- 
Lorraine  —  modification  aux  taxes  de  soudure  du  : 
tarir  exceptionnel  n*  1^  —  rectification  au  tarif,  j 

/y-  supplémenitVfUahli-  depuis  le  /"  septembre  iSçç: 
iiitidirtcations  et  .idilitidns  aux  remarques  préli- 
minaires —  introduction  des  stations  alsaciennes-  ^ 
lorraines  d'Aue  et  Wanzd  dans  le  tarif  —  dis- 
tances pour  les  sLilions  de  chemins  de  fer  pri- 
vés wurtembergeois  de  lîoriiliausen,  Degerloch, 
Echterdingen,  Mcehringen  s.  I.  l  ildern,  Neuhau-  ^ 
sen,  s.  L  FUdem  et  Plieningen-Hohenheim  —  ^ 
modification  et  addition  aux  tarifs  exceptionnels. 


Wùrttembergisch-Siidwestdeutscher  Eisenbahn- 
Verband.  «t.  \'.;  Generaldirektion  dcr  konigi. 
Wurttenibergischen  .Staatseisenbahnen  in  Stutt- 
gart.) 

2.  Heft  vom  i.  Mârz  1899. 

Xac/tlra<i;  /,  x'-ii/f/q-  r  fw  m.  Juli  iS<)<j:  Ànderungen 
und  Krganzungcn  dcr  V'orbemerkungen  —  Ent- 
fernungen  fiir  die  wûrttembergischen  Stationen 
Kirchheim  u.  Teck  und  Othlingen  —  neue  He- 
stimniuntjen  und  l'r.ichtNatze  fiir  den  \'erkchr 
mit  Station  Mulhausen  der  Reichseisenbahnen  — 
Ànderung  von  Schnittfrachtsatzen  des  Au.snahme- 
Tarife  Nr.  1  ^  —  Berichtigung  des  Tarifs. 

Xacktrag  II,  giiltig  votu  /.  Scptember  i6'ç(j:  Ande- 
runjïen  und  F.rgànzungen  der  \'orl>rinerkungen 
Einbeziehung  der  elsoss-lothnngischen  Sta- 
tionen Aue  und  Wanzel  In  den  Tjuif  —  Ent- 
fernungen  fur  die  wurttcnibergischen  PrÏN'atbahn- 
statioiien  Bernhausen.  Uegerloch,  Echterdint^en, 
Mohringen  a.  d.  Fildem,  Neuhausen  a.  d.  Fildern 
und  Plieningen-Hohenheùn  —  Anderung  tuid 
Ergïnzung  der  Auanahmetarife. 


Trafic  Rhénan- Westphalien-Néerlandaia.  lA.  g.  : 

direction  royale  a  Cologne.) 
Tarifs  exceptionnels  (AetB)  du  i*' avril  1897  pour 

le  transport  des  lignites  et  briquettes  de  lignite. 

//•  suppUnu'tU,  valable  depuis  le  I"  août  iSqç: 
admission  de  Hedbourg,  station  de  la  direction 
royale  à  Cologne,  dans  le  trafic  nouvelles 
taxes  pour  le  trafic  avec  H.exem-Heythu)raen, 
Keek-ElslcK),  Hudel,  hundr,  Kcht,  l  A  sden,  (irons- 
weld,  iia^len,  Maasbracht,  Maestricht,  Meersen, 
Melick-Herkenbosch,  Ruremonde,  Simpdfeld, 
Susteren,  Fauquemont.  Vlodrop,  WCcrl  et 
Wylré-Gulpen.  stations  de;  chnuiiis  «le  fer  de 
l'Etat  néerlandais  -~  admission  de  Bobeldyk, 
Breedevoort  et  Obdam,  stations  du  chemin  de 
fer  Hollandab  dans  le  trafic. 


Rheinisch-Westralisch-NiederlandischerVerkehr. 

I     (G.  V'.:  konigi.  EisenbaiindirekUuii  m  Koln.) 

.  Ausnahmetarife  (A  u.  B)  vom  i.  Apiil  1897:  fiir 
die  Beforderung  von  Braunkoklen  und  Braun» 
kohlenbriquettes. 
Sachtrag  //,  galtig  vom  i.  August  iSpjf:  Auf- 
nahine  der  Station  Bedburg  des  Oirektionsbeailcs 
Kôln  in  den  Verkehr  —  anderwdte  Fracfatsatee 

■  fiir  den  Verkehr  mit  den  Stationen  Baexem- 
lleythuysen,  lîrek-I.l-luo,  lUidel.  Bunde.  l*;cht. 
Eysden,  Gronsveld,  Haelen,  .Maasbracht,  .\lacs- 

I  tricht,  Meersen,  MeKdr-Herkenbosch,  Roermond, 
Simpelveld,  Sustrren,  N'alkenburg,  X'iodrop, 
W  eert  und  V\  vlré-Cnilpen  der  N'iederlandischen 
Staatsbahn  -  Aufnahme  der  Stationen  Bobeldyk, 
Breedevoort  und  Obdam  der  Hdlândbdien  Eiaen- 
bahn  in  den  Verkehr. 


Trafic   des   houilles   Bohême -Nord  Allemand. 

I  A.  g.  :  direction  générale  des  chemins  de  fer 
de  FEtat  de  Saxe  à  Dresde.) 

Tarifs  du  t""  novembre  i8</). 

/A'  supplément,   valahlr   depuis   le  1"  noiit  iSorj: 
addition  a  l'avant-propo-s  —  suppression  de  taxes 


Bëhmisch-Norddeutscher  Kohlenverkehr.  (i.V.: 
konigi.  Generaldirektion  der  Sachstschen  Staats- 
eisenb^nen  in  Dreaden.) 

Tarife  vom  i.  November  1896. 

Xaehtrag  IX,  _i^ultfi^  vom  1.  Aut^ust  f  S()f):  !•>- 
ganzung   des   Vorwortcs         Aufhebung  vuii 
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rectification   au   tarif        taxes   modifiées  et 
taxes  nouvelles       nioditication  et  addition  au 
.  tabkau  des  frais  perçus  sur  les  voies  de  rac- 
oordemenk' industrielles  —  modification  et  addi- 
tion au  tableau  des  distances  kilométriques. 

Trafic  des  marchandises  Nord  Allemand  avec 
la  Galicie  et  la  Bukovine.  (A.  g.:  direction 
royale  à  Breslau.) 

//•  partie.  F,tSi  icule  ?,  vaUAle  depuis  le  t^aoùt  iSçç: 
barèmes  et  dispositions  spéciales  pour  l'appli- 
cation du  tarif  exceptionnel  n'  \  pour  le  trans- 
port des  céréales,  légumes  à  cosses,  produits  de 
minoterie  dérivant  des  céréales  et  des  lég^umes 
à  cosses,  graine--  oltvi'^iTicuses  et  malt,  son,  tour- 
teaux et  farine  de  tourteaux  par  wagon  complet 
d'au  moins  loooo  kilogrammes  ou  payant  pour 
ce  poids  par  wagon  employé  et  par  lettre  de  voi- 
ture, et  de-  i  >  vides  et  u  iîv  sans  conditions  de 
poids  entre  les  st.itinns  de^  chemins  de  frr  de 
l'Etat  autricliien  {ligne»  en  Cialicie  et  un  l>ukuvincy 
et  du  chemin  de  fer  Nord  Empereur-Ferdinand, 
d'une  part,  et  des  stations  des  directions  r<»yales 
à  Altona,  Ikrlin,  Hreslau,  lîromberg.  (.'a>^>t  l,  I  )ant- 
zig,  Elberfeld,  Erfurt,  Essen,  IVanclurr  <  M., 
Halle  s.  S.,  Hanovre,  Kattowitz,  Magdebtmrg, 
Munster,  Posen,  Stettin,  des  stations  du  chemin 
de  fet  lîtr -'n  i-Varsovie,  de  même  que  des  che- 
mins tic  fer  de  l'Etat  de  Saxe,  d'autre  part. 
Ce  tarif  anuulc  et  remplace  le  tarii  de  même  déuominatiuii 
do  I*'  octobre  1896  et  tM  aappMaiantt  1-VI. 

Il'  partie.  Fascicule  2  du  i"  janvier  iSoS. 

/  V'  suppUtiunt,  XHiUiblc  depuis  le  /"  aoiit  li^gç: 
addition  et  modification  aux  conditions  d'appli- 
cation des  tarifs  —  admission  de  stations  — 
nouveau  tarif  exceptionnel  F  pt»ur  le  transport 
du  bois  pour  mines  ayant  plus  de  6  m.  de  lon- 
gueur      rectiiication  au  tarif. 

Union  des  ehemina  de  fer  Bat  Allemanda^ 
Aatridiien».  fA.  g.:  direction  royale  à  Breslau.) 

Il*  partie.  Fascicule  1  du  1°'  mars  ibyy. 

//*  supplément^  valable  depuis  le  i**  septembre  i8çç: 
addition  à  la  liste  des  stations  allemandes  dé- 
nommées dans  le  tarif,  avec  indication  des  di- 
rections royales       nouvelles  taxes  du  tarif  par 


-  Tarife. 

Frachtsatzen  Herichtipiing   (le<  T.mf- 

Abgeandcrte  und  iicue  1"  rachtsat7.e  AndtTuiiL; 
.  und  Ergànzung  des  \'erzeichnisses  der  Scblepp- 
I  bahn-Gebiibten  —  Anderung  und  Ei^nzung  do 
I  Kilometenedgers. 

Norddeutscher  Giiterverkehr  mit  Galizien  und 
der  Bukowina.    (G.   V'.:   konigl.  Eisenbahn- 
i     direlction  in  Breslau.) 

Teil   If.    Ifr/t    j,   giiltig   vvm    1.    JugUSt  iSçÇ: 
Tariftabellcn  und  besondere  liestimmiin^en  fiir 
den  Ausnahmetarif  Nr.  I  fur  die  licfordcrung 
I     von  Getreide,  Hfilsenfracfaten,  Mahlprodukten 
!     a  us  Getreide  und  Hiilsenfruchten,  Oisaaten  und 
Malz,   Kleie,  OIkuchrn  iind  (  >lkurheninehl  bel 
Zahlung  der  Fracht  fur  niindestens  lucxwKilo- 
gramm  fiir  den  Frachtbrief  und  Wj^n,  sovie 
i     von  leeren  gebraucbten  isacken  in  jedem  Ge- 
wichte   zwischen  Stationen   der   k.   k.  ôsterr. 
Staatsbahtien    Linien  in  Galizien   und  in  der 
[     Bukowina)  und  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdiiiand>- 
I     Nordbahn  einerseits  und  Stationen  der  Dnektioo»- 
l>ezirke  Altona.  Berlin.  Hreslau,  Hroinberg,  Cassel, 
Danzig,  Elberfeld,  Erfurt,  Essen,  Frankfurt  a.  M.. 
Halle  a.  S.,  Hannover,  Kattowitz,  Magdeburg, 
Miinster,  i'osen,  Stettin,  der  Breslau- Warschauer 
t     Eisenbabn,  sourie  der  S&disischen  Staatsetwn- 
bahnen  anderseits. 

Ilierdurch  uirdder  gleicliiiuiuigc  lartf  vuat  i.  Okiobet 
mImI  Kaehtreg  1— VI  «ifgdiobcB  bdiI  ctMtM. 

Teil  II.    Heft  2  vom  i.  januar  1S9S. 
Xachtmg  giilttg  vom   i.  Aiigitst  Fr- 

gànzung  bczw.  Anderung  der  Tarifbestimmungen 

—  Einberidiung  von  Stationen  —  neuer  Ans* 
nahnu-larif  ]■'  fiir  (  inif n-tiholz  ilbet  6  m.  LSngC 

—  Berichtiguug  des  rarii&. 

Ostdeutach  -  Oesterreicfaiacher  Eiaenbahn-Ver- 
band.   (G.  V.:  konigl.  Eisenbahndirektion  ia 

,      Breslau.  i 

j  Teil  11.    Heft  1  vom  1.  Marz  lijyy. 

I  ffacktrag  II,  giiltig  vom  t.  September  i^oÇ'  ^ 
gànzung  des  X'erzeichnissts  der  in  den  Tarif 
einbezogencn  ilrut^chcti  Sl.itiniu'u  iicbst  Ani;;ili'' 

,     der  JJirektionsbezirke  etc.  —  neue  Frachtsatzc 
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classes  — >  taxes  augmentées  du  tarif  exception-  1     des  Klassentarife    -  erhohte  t^rachtsitK  des 


nel  n"  l  'cén'ale-s)  -  extension  de  la  nomen- 
clature dfs  marchandises  du  tarif  exceptionnel 
n"  2  A  (son,  etc./  taxes  de  transit  du  tarif 
exoeptionnel  n*  2  A  et  B  (son)  pour  Rawitsch, 
pour  le  passage  sur  le  chemin  de  fer  Uegnitz- 
kawitsch  nouvelles  taxes  du  tarif  exception- 
nel n"  3  A  (bois/,  n*  3  H  ibois^  et  11"  23  A 
(chaux  calcinée/  —  taxes  nouvelles  et  réduites 
du  tarif  exceptionnel  n*  30  (fruits  frab)  -  nou- 
velles taxes  du  tarif  exceptionnel  n"  30  HI  [dé- 
chets de  laine I,  n°4i  H  'acide  sulfurique  destiné 
à  l'exportation),  n»  42  A  et  B  (moellons,  ctc.j, 
n*  43  C  (tuiles  de  terre  glaise  et  d'argile)  et 
n"  46  fargile  et  argile  schisteux ^  nouveau 
tarif  exceptionnel  n"  50  /sucre  i  \r  tnutc  espèce  » 
—  nouvelle  taxe  du  tarii  exceptionnel  n"  52 
iminerab  de  sine,  etc.)  —  taxes  réduites  du 
tarif  exceptionnel  n*  57  (scories  de  fer  pour 
hauts  fourneaux  notivHIf';  taxes  du  tarif 

exceptionnel  n"  (>2  tuyaux  de  drainage!  nou- 
veau tarif  exceptionnel  n"  63  (pâte  de  paille  cl 
cellulose  de  paille  pour  l'exportation)  —  addition 
au  tableau  des  distances  kilométriques  —  netà- 
fications  au  tarif. 

II''  partie.  Fascicule  2  du  i'"'  janvier  i8</>. 

VI If  stifpUmt$Uf  valable  de^ùsie  1" scpu  mbre  iS(}ç: 
nouvelles  taxes  du  tarif  par  classes  —  extension 
(le  la  nnnienrlaturtt  des  marchandises  du  tarif 
exceptionnel  n"  2  A  (sonj  —  nouvelles  taxes  des 
tarifs  exceptionnels  n°*  3  A  et  B  (boisy,  n"  8 
(fers  et  aciers»  etc.>,  n'  32  (poussière  de  mar- 
bre, etc.)  n«  24  (fruits  frab;  et  n"  26  rterre  à 
porcelaine,  etc.  nouveaux  tarifs  exception- 
nels n"  4b  I cables  télégraphiques,  etc.)  et  n*  49 
(concombres  marinés)  —  addition  au  tableau 
des  distances  kilométriques  —  changement  de 
noms  de  stations. 

II*  partie.  Fascicule  3  du  1"^  novembre  1X97. 

//•  supplément,  valable  depuis  le  1"  Juillet  iSçç: 
modification  aux  remarques  préliminaires  — 
modification  et  .iddition  à  la  liste  des  stations 
des  chemin.^  de  ter  de  l'Etat  de  Prusse  ad- 
dition à  la  liste  des  stations  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat  L  r.  faisant  partie  de  l'Union  —  nou- 
velles taxes  pour  la  classe  des  marchandises  en 
grande  vitesse  et  les  classes  par  colis  isolés  I 


Ausnahmetarifs  \'r.  1  i(îetreide)  l'rucitrrung 
des  W'areiiverzeichnisses  des  Ausnahmetarifs 
Nr.  2  A  (Kleie  etc.i  Transitfrachtsatze  des  Aus- 
nahmetarifs Nr.  2  A  und  B  (Kleie)  ftir  Rawibtch 
zum  Obergange  auf  die  Liegnitz-Rawitscher 
Eisenbahn  neuc  Frachtsatze  dtts  Ausnahnif»- 
tarifs  .Nr.  3  A  (Holz),  Nr.  3  H  (H0I2;  und  Nr.  23  A 
(Kalk,  gebrannt)  —  neue  und  ermiiss^g;te 
Frachtsatze  des  Ausnahmetarifs  Nr.  30  (Obst, 
frisches  -  neue  Frachtsatze  des  Ausnahmetarifs 
Nr.  30  III  i.Xbfalle,  wollene),  .\r.  41  B  (Schwefel- 
saure  zur  Ausfuhr),  Nr.  42  A  und  B  (Bruch- 
stdne  etc.),  Nr.  43  C  (Ziegel  aus  Lehm  u.  Thon) 
und  Xr.  46  Thon  und  Schieferthon  1  neuer 
.Ausnahmetarif  Nr,  ;o  l'Zucker  aller  Art; 
neuer  Frachtsatz  des  Ausnahmetarifs  Nr.  52 
(Zinkense  etc.)  -  -  erm&ssigte  FrachtsStse  des  Aus- 
nahmetarifs Nr.  57  (Eisenschiacken  zum  Hoch- 
ofenbetriebe  I  neue  Frachtsatze  des  Ausnahme- 
Lirifs  Nr.  62  Drainrohreny  —  neuer  Ausnahme- 
tarif  Nr.  63  (Strohstofl*,  StrohzellstoA*  zur  Ausfuhr) 
Erg&naung  des  Kilometerseigers  —  Tarif- 
berichtigungen. 

Teil  II.    Heft  2  vom  i.  Januar  1890. 

Naehtrag  VUl,  gnltig  vom  t.  Septemher  i8qç: 
neue  l'Vachtsatze  des  Klassentarifs  —  Erweiterung 
desWarenverzeichnissi  -.  dos  Ausnahmetarifs  Nr.  2.\ 
(Kleie)  neue   Frachtsatze    tks  Ausnahme- 

tarifs Nr.  3  A  und  B  iHolz),  Nr.  8  lEisen  und 
Stahl  etc.),  Nr.  22  (Marmormehl  etc.),  Nr.  24 
((Dbst,  frisches    î;iid  \r   26  (Porzellanerde  etc.) 

neue  Ausnahmetarife  Nr.  4S  l'I'elegraphen- 
kabel  etc.)  und  Nr.  49  (Gurken,  eingesaumej 

—  Ergiinzui^  des  Kilometerzeigers  —  Staticms» 
namensiînderung. 

Teil  II.    Heft  3  vom  l.  N'ovember  iH*;/. 

Sachtrag  //,  giiliig  vom  1.  Jult  iSçç:  Ànderung 
der  Vorbemerkungen  —  Anderung  und  Er- 
gànzung  dt-'-  N'erzeichniases  der  preussischen 
.Staatsbahnstationcn  ICrganzung  des  Verzeich- 
nisscs  der  deni  X'erbande  angchurcnden  6tattonen 
der  k.  le  St.  B.  —  neue  Frachtsatase  fur  die 
Ei^^utklasse  und  fiir  die  StiickgutkUs.sen  I  u.  Il 

—  neue  Frachtsâtse  fiir  Wien  Siidbahn  tiansit 
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vt  II        miuvflk-   taxrs   pour  V'ienni!  chemin 
de  1er  du  Sud  transit  —  taxe  réduite  pour  la  , 
grande  vitesse  (volailles  mortes)  —  nouvelles  | 
taxes  des  tarifs  exceptionnels  n*  2  A  ^minerais  | 

de  feri,  n"  2  H  minerais  de  fer  pour  l'exploitation 
des  hauts  fourneaux  ,  n"  \  A  srorirs  .  n"  3  H  isco- 
.   ries  pour  hauts  foumcauxj.  n"  4   fers  et  acicrsj, 
n*  5  (blende  et  calamine)  et  n*  10  (pyrites)  —  nou-  | 
veau  tarif  exceptionnel  n"  Il  ftcrre  graphiticjue) —  i 
nouvelles  taxes  du  tarif  exceptionnel  n"  14  A  fma- 
gncâite>  —  moditication  au  texte  du  tarif  excep-  . 
tîonnel  n*  14  B  fmagnt^site)  —  nouvelles  taxes  | 
du  tarif  exceptionnel  n*  14  B  (m^nésite)  — 
nouveau  tarif  exceptionnel  n"  1;  l'zinc)  taxe  ré- 
duite du  tarif  exceptionnel  n"  22  (laine  de  mou-  ' 
ton)  —  nouveaux  tarifs  exceptionnels  n"  25  (boisj  | 
et  n'  26  (fû  de  fer  et  d'acier)  —  modification  aux  | 
dé>i<^n.tlions  des  gares  de  Rreslau  — •  addition  au 
tableau  des  distances  kilométriques  rectifica- 
tion au  tarif  —  changement  de  nt>ni  de  station. 

Traflc  des  céréales  Est  Allemand  à  destination  ; 
de  stations>frontière  autrichiennes.  {A.  g.:  di-  I 
rection  royale  à  Hreslau.;  ' 
Tari/  rxcrpHa$mel,  valabk  depuis  ie      «umt  iSçç:  \ 
pour  le  transport  des  céréales,  l^umes  à  cosses,  j 
colza  et  ravette,  malt  et  produits   de  minoterie 
par  wagon  complet  de  10  ok)  kilogrammes  ou 
payant  pour  ce  poids  par  wagon  employé  et 
par  lettre  de  vmture  au  départ  de  stations  des 
directions  royales  prussiennes  ri  Berlin,  Breslau. 
Broniher^r_    Dantzig,    Halle       S..  Kreni'_^^heri; 
en  l'russe,  i'osen  et  -Stettin  et  a  destinaliou  de 
Haibstadt  local  et  transit,  Liebau  transit,  Mittet-  { 
steine  transit,  Mittelwalde  transit,  Keichenberg  | 
Inral  et  transit  et  Seideiiberj;  transit, 
l  e   laril   nnnulr   et   rrniplaci-   le  i:>rrf  r xi'-ptionnri  pour  le 
transport  de»  céréaleis,  etc..  au  départ  «le  >taiioii»  de  THst 
de  rÂlIemagnc,  à  dectinaiioD  de  «atioiu-trooti^re  pruMienaes» 
«uMim/aatridiiemm,  du  1"  \»m\tt  1898. 

Union  des  chemins  de  fer  Austro-Hongroîs- 
Bavarois.  1  A.  g.  :  direction  générale  des  che- 
mins de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  à  Munich.)  ^ 

n*  partie.  Fascicule  B  du  \*'  novembre  1894. 

r*'  siif'plhtwnl,  valiihli  (frpuis  le  s"  noîil  fS<)o: 
addition  à  l  entiHe       modification  au  domaine  , 


-  ermassigter  Frachtsatz  fiir  Kilgut  t^tes  Ge- 
Hiigel)  —  neue  Frachtsatze  des  Ausnahmetarilis 
Nr.  2  A  (Eisenerze),  Nr.  a  B  (Eisenerze  zuin 
Hochofenbetriebe),  Nr.  3  A  (Schlacken),  \r.  3  B 

l'Schlacken  zum  I  lochofenbetriebci,  Nr.  4  lEisen 
und  .Stahli.  Nr.  >  lilende  und  Galmeii  und 
Xr.  10  iSchwefelkies)  —  ncuer  Ausnahmetaril 
Nr.  Il  (Graphiterde)  —  neue  Frachtsatase  des 
Ausnahmetarifs  Xr.  14  .A  Ma^îne^iti  .\nderung 
des  WOrtIautes  des  Ausnahmetarifs  Nr.  14  B 
(Magnesit^  neue  l-'rachtsatze  des  Ausnahme- 
tarife  Nr.  14  B  (Magnesit)  —  neuer  Ausoahoie- 
tarif  Nr.  15  (Zink)  —  ennassigter  Frachtsitz 
des  Ausnahiiietarif-^  Nr.  22  f.Scharwolle,i  neue 
Ausnahmetarite  .\r.  2i,  'Holzi  und  Nr.  26  iEi<eii- 
und  .Stahldraht;  —  Anderung  der  Ikeslauer 
BahnhoÊbezeichnungen  —  Erganzung  des  Kilo- 
meterzeigers  --  Berichtigung  des  Tarife  — 
Stationsnamenaanderung. 

Ostdeutscher  Getreideverkehr  nach  ësterreichi- 
schen  Grenzstationen.  'G.  V.:  konigl.  Ëisen- 
bahndirektion  in  Hreslau./ 

AHsnakmetarif,  gSitig  vom  1.  Augusi  i&'çç:  fiir 
die  Beforderung  von  Getreide.  Hiilsenfriichtea, 
Raps  und  Kiibsen,  Malz  um!  Miihlenerzcu£;:iii-^en 
bei  IVachtzahlung  fur  imndestens  10000  kg. 
fur  einen  Wagen  und  Frachtbrief  fiir  den  Ver- 
kdir  von  Statîonen  der  kônigl.  Preusriachen 
Eisenbahndirektionsbezirke  Berlin,  Breslau.  Brom- 
bcrg,  1  >anzig,  1  lalle  a.  .S.,  Konigsberg  in  l'reusseti, 
Posen  und  Stettin  nach  Haibstadt  loco  und 
transit,  Liebau  transit,  Mittelsteine  transit,  Mittel* 
walde  transit,  Keichenberg  looo  und  transit  und 
.•"^eidenber^î  transit. 

Ilicrdurch  wird  der  .\u»imlmi<  i.inl  fur  dic  Bufot.lcniiig  v^'O 
(ietn-'ide  u.  s.  w.  voii  u-iidcuischen  StatiOMB  nach  iiri-u«*tscl>- 
iftehsisch/âsteireichlKbcn  i'feantaUAMB «om  i.janiMr  1S98 
•ii^lriMhm  md  eraem. 

Oesterreichisch - Ungarisch -  Bayerischer  Eisen- 
bahn-Verband.  iG.  \ .:  Generaldirektion  der 
konigl.  Bayeriscben  Staatselsenbahnen  in  Mân- 
chen.) 

Teil  11.    Heft  B  vom  i.  November  1804. 
Xaclitru:^    /',  j^iilttj^   vom    1.  Aii^uM   iSoq:  fcjr- 
gan/.ung  des  l  itel blattes  —  Anderung  des  Gel- 
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d'applicatton  —  modi^catton  et  addition  à  IV  | 

vant-propns   —   modification   aux  dispositions 
spéciales    -  dispositions  spéciales  applicables  au 
tratic  avec  certaines  station»  liongroij»es  —  ad-  . 
dition  et  modification  au  tableau  des  distances  j 
Jcilométriques      changement  de  noms  de  sta-  | 
tions  ---  rectiticatinii  au  tarif. 

Il"  partie.  Fascicule  3  H  du  15  octobre  iSgj. 

///'  supplètttent,  valable  depuis  Ut**  août  iSçç: 
modification  à  l'entête  —  nouvelle  rédaction 
de  Tavant-propos  —  addition<«  et  modifications 

aux  barèmes  et  aux  tarifs  exceptionnels, 
m*  partie,  l'ascicule  i  du  T'  décembre 

suppUmcnt,  valiMe  depuis  li  /**'  iSçç: 
modifications  à  l'entête  — >  modifications  aux 

condiiioiis  d'application  du  tarif —  modification 
et   addition    aux   divisions  T.  11  et  1\'  n<m- 
velle  rédaction  de  la  division  111  —  addition  au 
tableau  des  frais  de  magasinage  —  changement  j 
de  noms  de  station.»       rectification  au  tarif.  | 
/ 1 1' piirttc.  Fascicule  j,  Viilnhlc  depuis  le  i"in>i'tf  iSqq: 
tarif  exceptionnel  pour  le  transport  en  petite 
vitesse  des  céréales,  lugumes  à  cosses,  produits 
de  minoterie  et  forines  dérivant  des  céréales  et 
des  légumes  à  cosses,   niait  et  graines  olcatji- 
neuses,  mais  (Kukuruzi,   s<»n.   tourteaux,  faruie 
de  tourteaux  et  déchets  de  riz,  de  même  que 
des  sacs  vides,  usagés,  entre  des  stations  des 
cht  inins  de  fer  de  l'Etat  hongrois  (et  des  che- 
mins de  fer   prives  et   d'intérêt  local  exploités 
par  eux)  du  chemin  de  fer  Kaschau-(.)derberg  , 
(lignes  hongroises),  de  Raab-Oedenbourg-Ebenfurt  | 
et  de  la  Société  des  chemins  de  fer  du  Sud  j 
(lignes  hongroises,,  d'une  part,  et  das  stations 
des  cîieniins  de  fer  de  l'Etat  de  Bavière  et  du 
chemin  de  fer  d'intérêt  local  d'Asch-Rossbach,  . 
d'autre  part 

C<-  t.ir:f  .-iniiali-  tt  ii  iii[il.icc  !.i  \\\    jj.ntic,  faïcicll^  S  dS  l^BO" 
VI  iiibrt.'  1S94  El  !*>  <  NUjiplciiiciiK  1 

ill'  partie.  Fa-scicule  3  du  i"  décembre  liSyO. 

V*  st^UmfiUt  witable  deptds  le  t"  jtiiUet  titÇQ: 
addition  et  modification  à  la  liste  des  stations 
bavaroises  tarifées  avec  taxes  de  soudure  — 
addition  et  modification  aux  tarifs  de  station  — 
addition  et  modification  aux  taxes  pour  le  trans- 
port  des  sacs  vides  —  addition  à  la  liste  des 
groupes  du  tableau  de  réexpédition  —  addition 


tungsberdches  —  Anderung  und  Erg&nxung  des 

Vorwortes  —  Anderung  der  besonderen  Be- 
stinmiungen  —  besondere  liestimmungen  fiir 
den  Verkehr  mit  cinzelnen  ungarischen  Stationen 
— 'Erganzung  und  Anderung  des  Kilometerze^ts 
.Anderung  vott  Ststionsnamen  —  Beriehtigung 
des  Tarifs. 

Tcil  II.    Hcft  3  IJ  vom  15.  Oktober  1897. 
Nachtrag  III,  gitUig  vom  l.  Augua  tSçç:  Ab- 
ilnderung  des  Htdblattes  —  Neuauflage  des 

Vorwortes  Erganzungen  bezw.  Abànderurtgeo 
der  Tariftabellen  und  der  .^usnahmetarife> 

Teil  111.    Heft  1  vom  i.  Dezember  1898. 

NadOrag  I,  gUlttg  vom  /.  Augnst  iSç^:  Anderung 
des  Titelblattes  —  Anderung  der  Tarifbestimm* 
ungen  —  Anderung  und  Erganzung  der  Ab- 
teilungen  I.  II  u.  I\'  —  Xeuauflage  der  Abtei- 
lung  III  —  Erganzung  der  Emlagerungs-Tabelle 
—  Anderung  von  Stationsnamen  —  Beriehtigung 
des  Tarifs. 

Teil  in.  Heft  2,  s^iiltiff  vont  1.  Aus^ust  fSqq: 
Ausnahmetarif  fur  die  Bcfurderung  in  gewohn- 
licher  Fracht  von  Getreide,  HUIsenfrUchten,  MabU 
produkten  und  Mehl  aus  Getieide  und  Hiilsen» 

friichten,  Malz  und  fMsaaten.  Mais  Kukuruz  . 
Klcie,  Olkuchen,  <  Mkucheniiiehl  und  Reisabfalle, 
sowie  von  gebrauchten  leeren  Sacken  zwischen 
Stationen  der  le.  Ungarischen  Staatseisenbahnen 
(zugleich  der  in  ihrem  Betriebe  stehenden  Lokal- 
nnd  l'rivatbahneni,  der  k.  k.  priv.  Kaschau- 
Oderberger  Eù>enbahn  (ungarische  Linien),  der 
Raab*Odenburg>Ebenfurter  Eisenbahn  und  der 
k.  k.  priv.  Siidbahn  -  Geselischait  (ungarische 
Linien,  einerseits.  dann  .'^tationen  der  k.  Baye- 
rischen  .Staatseisenbahnen  und  der  Lokalbahn 
Asch — Rossbach  andererseits. 

llieidureh  vMriî  T.il  ni.    H.'ft   î  l    N-.v!-m|.er  1894 

iiclral  Nnchlrui;t?o  I    IV  aufgeliobcu  und  o^cut. 

l'eil  III.    Heft  3  vom  I.  Dezember  1896. 

Naektrag  V,  gnlHg  vûm  /.  fuH  râçp:  Ergiinnmg 
bezw.  Abanderung  des  Wrzeichnisses  der  baye- 
rischen  Tarifstationen  samt  Anstosstaxen  —  Er- 
ganzung bezw.  Abanderung  der  Stationstanfc  — 
Erganzung  bezw.  Abanderung  von  Fracbtsitcen 
fur  leere  Slicke  —  Erginzung  des  Gruppenver* 
zdchnisses  zur  Reexpeditions-Tabelle  —  Er- 

Ht:) 
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au  tableau  de  réexpédition  —  changeinent  de 
noms  de  stations. 

Union  des  chemins  de  fer  Saxons-Honeroia 
(A.  g.:  direction  générale  des  chemins  de  fer 

(1.-  IT.t.it  lie  Saxe  à  Dresde.,! 

Il"  ',)artic.  I  ascicule"  2  du  l"  mars  iSo;. 

/,\'  suppUmi-nt^  valable  depuis  le  1"  août  /.Vj/V-" 
taxes  réduites  pour  le  transport  du  «ton. 

11*  partie.  Fascicule  3  du  1"  mars  189?. 

I.X'  sii/>p/('>ni-rtf,  vd!,ib!'  t/t-f>iits  Ir  1"  août  iS<j(j: 
taxes  réduites  pour  le  transport  du  son  —  rec- 
tification de  faute;;  d'impression. 

Union  des  chemins  de  fer  Sud  Allemands-Autri- 
chiens-Hongrois. L\.  t^.  :  direction  trén^rale  des 
chemins  de  fer  de  l'Etat  de  Havière  à  .Munich.^ 

!!•  partie,  l-ascicule  <s  du  i"  février  i8q8. 

siippltuti-nt .  :\t!,i<'>'r  Jrpuis  !,  r''  jiirn  /aVv." 
addition  au.\  remarques  prciiminaires  —  iiiodi* 
fîcation  à  la  liste  de  toutes  les  stations  tarifées 

—  nouvelles  taxes  pour  la  grande  et  la  petite 
vitesse  —  taxes  en  partie  tïouvelles  du  tarif 
spécial  II  —  autres  addition-i  au  tarif  par  cl  >s>;es 

—  additions  et  nK»diticatU)iis  aux  tJirifs  excep- 
tionnels. 

V*  partie,    Fasciculr  n    i  du  1"  uownuhrc;  I.S97. 
snpplèvirnt,   ntlablr  depit/s   /r   /  "  i/oû/  iSqij: 
moditicHtiod  à  l'entcte  —  uiodilicatiun  au.\  con- 
ditions d'application  du  tarif  —  modification  aux 
tiarèmes. 

VI"  partie,  l'asciculo  n    l  du  i"  déeetnbre  iSt/). 

/"■  sitppltturnt,  ••\ilahli  i/ipuis  Ir  1"'  scp!it)ihrc  !S()f): 
modification  à  i'entéte  —  nioditicatiuti  résultant 
du  rachat  des  chemins  de  fer  Louis  de  Hessc 

—  m  odi  fi  cations  aux  conditions  d'application  du 

tarif  clian"^<'!in'nt  de  n<ii!w  de  '-tations  —  WO- 
difîcatiuns  et  additions  aux  barèmes. 
Tarif  exeeptioitnelt  vahMe  depuis  le  i**  septembre 
tSççi  pour  le  transport  des  fers  et  aciers,  quin- 
caillerie de  fer  et  d'acier  tie  t>iute  espèce,  au 
départ  de  stations  «les  (  iK-mins  de  fer  de  l'Ktal 
de  W  urtemberg,  de  l'Klat  de  liade,  d  Alsace- 
Lorraine  et  du  Luxembourg,  des  chemins  de 
du  Palatinat,  du  Mdn-Neckar,  de  la  direction 
royale  prujisienne  et  grand'ducale  hessoise  à 


,  ganzung  der  Keexpeditions-'fabetle  —  Abinde* 
I     rungen  von  Stationsnamen. 

I 

I  SXdnÎBch  •  UngariMher  EiseiriMlui  -  Veitaid. 

I     (G.  V.:  IcÔnigL  Generaldirektton  der  Siichnschen 

Stiatseisenbahnen  in  Dresden.) 
l'eil  II.    Heft  z  vom  i.  .Marz  iSg^. 
i  \'iuhtrag  IXtgnltig  voin  1.  Augtist  /Sçç:  erniassigte 
i     Frachtsatze  far  die  Befôrderung  von  Kleie. 

Teil  II.    Heft  3  vom  1.  Màrz  1893. 

Xiitittriri^  /.V,  :nî/f/!^  lu'ff/  i.Au^iist  /tV^^';;  erina*«igte 
t'rachtsatze  fur  die  Belorderung  von  Kleie  — 

I  Druckfehler-Berichtigung. 

I 

Suddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer  Eiscn- 
bahn-Verband.  \'.:    (îeneraUlii  i  klioii  der 

kouigl.  llaverischen  Staatseisenbahnen  in  Mun- 
;  chen.» 

Teil  II.    Heft  «  vom  I.  Febniar  iSgS. 
Xai/itrifff  I,  s;iilti!^  vom  /.  yuni  tSgç:  Ergânsung 
der  X'orbeinerkungen  -  -  Anderung  des  Ver* 
xeichnisses  der  aâmtlichen  Tarifstationen  —  oeue 
FrachtsMtze  fiir  EiU  und  Stiickgut  —  teilwràe 
j      neue  Krachtsatze  des  .Specialtarifr  II    -  snn-tii,''- 
l'>f^anzuiigeu  der  Klassentarifc   -  Andcrungen 
j      und  Krganzungen  der  Ausnahmetarife. 

Teil  V.    Heft  Nr.  1  vom  l.  Xovember  1897. 

Xiv/ifrrjj^  f,  '^nlf/ir  votn  1.  Anf^Hst  lS<j<):  .AnJe- 
j  rung  des  l  itelblattes  —  .Anderung  der  Tarif- 
I     bestimniungen  —  Anderung  zu  den  Tariftabelten. 

Teil  \T.  IlefV  \r.  1  vom  i.  Dezember  iSgôt 
Wu  hlrag  /,  i^iilti};  vom  i.  Stptt'mlwr  iSqq:  Ande* 
rung  des  l  itelblattes  — ■  Anderung  infolge  Ver* 
staatlichung  der  Hessischen  Ludwigsbahn  — 
Ànderungen  der  Tarifbestlmmungen  —  Ânde* 
rungen  von  Stationsnamen  —  Anderungen  und 
Erganzungen  zu  den  i'arittabellen. 
Ausnakmetarif,  giilttg  vom  i.  S^ptemàer  iSçq:  fiir 
den  Transport  von  Eisen  uiid  Stdtl,  Eiien-  uod 
Stahlwaren  aller  Art  von  .Stationen  der  k.  Wiirt- 
lembergischen  .Staatseisenbahnen.  der  Gros-h. 
Hadisciien  .Staatseisenbahnen,  der  Eisenbahnen 
in  Elsass-Lothringen  und  Luxemburg,  der  POilii' 
s(  Il  M  r.isenbahncn,  der  Main-Xeckar-Eisenbahn. 
der   k.  Preussischen  und  grossh.  Hessischeo 
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Mayence,  de  la  direction  royale  à  Francfort  ».  M. 

Vstadons  des  tronçons  au  sud  d'(3berlahnstein, 
Flacht,  Langgons  et  Mcerholz.  do  iiicme  que 
du  trunçon  i-ianau-Aschatil'enbourg;  et  de  la  di- 
rection royale  à  St-Jean-Sarrebnick  à  destination 
d'Eger,  Franzensbad,  Furtii  î.  W»  Kuistein,  Passau, 
Salzbourg  et  Siinbach  transit. 

Ce  Uu-if  annale  cl  remplace  le  tarif  exceptionuel  de  méiuc 
dénomination  du  i**déeombie  1S95  nvneMO  tapplémcnt. 

T^riff  vaittUe  depuis  le  i^jui»  iSçç:  pour  le  tran»- 

port  en  grande  vitesse  <\t'<  vulnilU-^  \  ivantcs 
dans  le  trafic  entre  des  stations  df>  cheniin<  de 
fer  de  l'Etat  hongrois  ty  compris  le  chemin  de 
fer  Csakathum-Agram  [Zagorie]^,  de  Raab> 
Oedeiibnuis.:-I"t) -nfiirt  et  de  la  Société  des  che- 
mins de  fer  du  Sud  •  ligne?  hongroises;:,  d'une 
part  et  des  stations  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat  de  Wurtemberg,  de  l'Etat  de  Bade,  du 
Palatinat,  de  la  direction  royale  et  grand'ducale 
hessoise  ;i  Muycuce,  du  chemin  de  fer  Mein- 
Neckar  et  de  la  direction  royale  à  t  rancfoit  s.  M-, 
d'autre  part 

Ce  tarif  annule  le  tarit'  Je  même  dcnomioation  du  I"  tep- 
tembre  1S96  et  rou  suppléœeul,  aiasi  f|ue  les  laxef  tt  dit- 
positions  introdoiie*  dans  ee  tarif  par  «me  d'onliu  de 

service. 

supplément,  valablf  depuis  le  /"  septembre  td'çç: 
nouvelle  édition  du  tableau  de  soudure  B  pour 
les  chargements  par  w^ons  complets. 

Union  des  chemins  de  fer  Allemands-Russes. 

fA.  g.:  fUiection  royale  à  Bromberg.) 
Partie  III  B  du  ao  décembre  iSf>4/i«' janvier  1895. 

X*  su/>f>lè>nt  Ht,  viilahle  //e/>u/s  ie  j;jt£  i>rfobre  iHqç: 
niodilîcatiun  au  tarif  exceptionnel  n"  il  pour  le 
transport  du  sucre. 

Tarif  exceptionnel  n*  8  du  i*'/i3  avril  1893. 

VIII*  supplément,  valable  depuis  le  ;  /  ;  novembre 
/êçÇ!  adnnssion  de  nouvelles  stations  dans  le 
tarif  —  nouvelles  taxes  réduites  pour  quelques 
Stations  du  chemin  de  fer  Moscou-Joroslaw- 
Arkhangel  et  pour  Liwny  et  Rouskii-Hrod,  sta- 
tions du  cht'iniii  de  fei'  Moscou-Kiew-Voron^e 
-  -  rectifications  au  tarit. 

Tarif  exceptionnel  du  5  octobre  tï^  pour  le 
transport  du  pétrole  russe  raffiné  (huile  d'édai- 
rage^  kérosène). 


Eisenbahn<Direktion  Mains,  der  k.  Eisenbahn- 
Direktion  Frankfurt  a.  M.  iStationen  der  Strecken 

^lidiich    von    riberlalin^^teiii,    l'iacht.  I.aiiggons 
undMeerholz,  sowie  derStreckeHanau-Ascbafieii- 
j     burg;  und  der  k.  Eisenbahndtrektion  St  Johann- 
I     Saarbrlicken  nach  ^er,  Franzensbad,  Furth  i.  W., 

Kufstein.  l'assau,  Salzburg  und  Simbach  transit. 

'      liierdurcb  wird  der  gleichnaniige  Aucnalimetarif  voui  J.  De- 
teaber  1(9)  Mmt  Naeittrair  1  aa%ehob«  and  emetct. 

Tarifa  gSltig  vont  t.  Juni  iSçq:  fur  die  ei^ut-' 

niHssigp  Beforderung  von  lebendcMU  Cieflugel  im 

I      \  erkehr  zwischen  Statiotien  der  k.  L'ngarischcn 

i     Staatscisenbabnen  (einschliesslich  der  Csakathurn- 

Agramer  (Zagorianer)  Eisenbabn),  der  Kaab- 

Odenburi^'-Ebetifiirter  Eisenbahn  und  der  k.  k. 

1      priv.  Sudbahn-Gesellschaft  ungar.  Linieni  einer- 

setts  und  .Statiunen  der  k.  W'iirttenibergischen 

Staatsdsenbahnen,  der  g^rossh.  Badischen  Staats- 

eisenbabnen,   der  l'falzischen  lusenbahnen,  der 

k.  Preussischen  imd  gro^-h    Hessi-  li^n  l'isen- 

bahndirektion  Mainz,  der  Maiii-Neckarbahn  und 

der  k.  Eisenbahndirektion  Frankfurt  a.  M.  anderer- 

sdts. 

Ilicrdiitcli  uerileii  der  gleiclinamigc  Tarif  vom  1.  Sc|itenilKT 
189b  Rami  Naclitrag,  sowie  die  zu  diesem  Tarif  iin  Instruk- 
tioiiswcf^  aingflfiiliTUHi  FrachtaBlM  and  Verfllgnngni  avf- 

Nachtrag  l,  gultig  vom  i.  September  iHçç:  Neu- 
aullage  der  Schnittafel  B  fttr  Wagenladungen. 

Dcutsch-Russischer  Eisenbahn-Verband.  iG.  \°.: 
kônigl.  Eisenbahndirektion  in  Bromberg.) 

Teil  HT  B  vont  20.  Dezember  1894/1.  Januar  1.S95. 

.\'.  Xiichtrai;,  i^iiltig  vom  j./tf:.  Oktober  iSçç:  Ànde- 
rung  des  Ausnahmetarifls  22  ftir  Zucker. 

Ausnahine>Tarif  8  vom  f./t3.  April  1893. 

1  Xaehlrag  V^III,  gultig  vom  ^Jl S'  Soveinber  iS()ç: 
Aufnaliinc    tirucr   Stalionen    in    den  Tarif 

I  andcrweile  cruia>>igte  Erachtsatze  fur  einigc 
Stationen  der  Moskau-Jaroslaw-Archangdsker- 
liahn  und  fiir  die  Stationen  Liwny  und  Kussky- 
Hrnd  <:!er  M"-k.iu  -  Kiew -Woroncsher-Bahn  — 
bcrichtigungen  des  larifs. 
Ausnahnietarif  vont  5.  Oktober  1897  '"^  ^^'^ 
fôrderung  von  raflUniertem,  russischem  Petroleum 
(Leocbtdl,  Kerosin). 
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/y»  st^pUmentf  valable  depuis  le     décembre  tSçç: 

addition  aux  dispositions  spéciales —  admi^^i  n 
d<*  nouvelles  statimi»!  —  rectifications  au  tarif. 

Trafic  Russe-Prusse  orientale  via  Graiewo. 

Tarif  exceptiofuid  n*  7  du  20  décembre  1 897/1*'  jan- 
vier 1898. 

III*  supplément,  x  alahle  <i,puii  !>  Jo  juiUi't  >  1*'  août 
lisçç:  admission  de  nouvelles  stations  —  rectiti- 
catiom  et  acklitioas  au  tariC 

Tralîc  Rune-Praaae  occidentale  via  Mlava. 

Tarif  exceptionnel  H»  7  du  jo  décembre  1897/1*»  jan- 
vier i8q8. 

///'  suppUment,  valable  depuis  le  20  juillet [i'^  août 
tSççî  admisnon  de  nouvelles  stations  —  addi- 
tions aux  tarifs  et  rectifications. 

Trafic  linntrophe  Allemand-Alexandrowo. 

1-ascuulc  z  du  20  aoùt/i"  «septembre  i8</>. 

///"  supplément,  valable  depuis  le  jj  i  j  novembre  là'çi^: 
admission  de  nouvelles  stations  —  nouvelles 
taxes,  augmentées,  pour  les  stations  de  Die» 
rinphausen,  l'riedrichshafen  et  Warstdn  —  ad- 
ditions au  tarif. 

Trafic  des  marchandises  Allemand^Varsovie. 

Appendice  du  20  octobr^i**  novembre  1897. 

V*  supplément,  valable  depuis  le  iç  stptt  mbre:!*'  oC' 
tohrr  iSq<):  admission  de  nouvelles  stations  — 
additions  et  rectifications  au  tarif. 

VI*  'SuppUmenit  valable  4efms  le  sIfS  octobre 
tSççi  modification  au  tarif  exceptionnel  B  pour 
te  transport  du  sucre. 

Union  des  chemins  de  fer  Nord  AUemands- 
Sniases.  (A.  g.  :  direction  générale  des  chemins 

de  fer  de  l'Etat  de  Bade  à  Carlsruhe.) 
II*  partie,  fascicule  /,  division,  •alahlt'  depuis  le 
juillet  iSç<^:  dispositions  spéciales  et  taxes 
applicables  au  trafic  entre  des  stations  des  direc- 
tions royales  àElberfeld,  Essen,  Francfort  s.  M.» 
Colnpnt*  et  Mun-^ter,  de  mrme  que  du  chemin 
de  1er  Eisern-Siegen,  d  une  part,  et  des  stitions  des 
chemins  de  fer  du  Nord-Est  suisî^e  ^y  compris  la 
ligne  du  Boetxberg)  de  la  vallée  de  la  !^hl,  de 
la  vallée  de  la  Til-s  et  de  l'Union  Suiss,;  (y 
compris  les  lignes  du  Toggenbourg  et  de  Wald- 
Ruti),  d'autre  part. 

Ce  tarif  uiaiile  et  remptaet  le  twif  de  béIim  4<aoniiiHitioD 
«U  1**  Mivewb«c  189e  «fte  «m  wipnKi— 


I  //.  Naehtre^t  gUlt^vom  1.  Dexember  tSpç:  Efgiit* 

zung  der  besonderen  Bestiinmungcn  Aufnahme 
I      neuer  Stationen  —  Berichtigungen  de^  Tarifs. 
;  Russisch-Ostpreussischer  \'erkchr   uber  Grajewo. 
1  Attsnahmetarif  7  vom  20.  Desember  1897/1.  Ja- 
I      nuar  i8<)8. 
Sijchlrag  III,  gïdtig  vom  jo.  Juli!  1.  August  i^çt;: 

Aufnahme  neuer  Stationen  —  Berichtigungen 
I     und  Eigânzungen  des  Tarifa. 

Russisch-Westpreuarâcher  Verkdir  ttber  Mlam. 
j  Ausnahmetarif  7  vom  3a  Desember  1897/1.  Ja- 

nuar  i  SqK. 

///.  Xachtrag,  gultig  vom  20.  Julijt.  August  iSqç: 
Aulnahme  neuer  Stationen  ^  Tariferganningen 
und  Herichtigungen. 

Deutsch-.Alexandrowoer  (îri-n:". crkehr. 

Ilelt  2  vom  20.  August;  U  Si'ptembcr  i8<](6. 

///.  Nachtrag,  gultig  vom  S't'5'  ^ovemher  tSçç: 
Aufnahme  neuer  Stationen  —  anderweitev  duicb- 
weg  erhohte  Frachtsatze  fur  die  Stationen  Die- 
ringhausen.  l'riedrichshafen  und  VVarsteifl — & 
{     gànzungen  des  Tarifs. 
I  DeutKh  - Warschauer  Giiterverkehr. 

Anhang  vom  20.  Oktober/i.  November  189;. 

V.  Nachtrag,  gultig  vom  iç.  Seplemher  1 .  OtA-r 
/c^Pi?;  Aufnahme  neuer  Stationen  — Etganzungen 
und  Herichtigungen  des  Tarifs. 

VI,  Nachtrag,  gUUig  vom  3.^5»  OHober  1S99: 
Ânderung  des  Ausnahmetarîfs  B  ftir  Zucker. 

Norddentach  -  SehweiMriadier  msealMdin-Vcr> 
band.  (G.  V.  ;  Generaldirektion  der  Giossfaenogl. 

Badischen  Staatseisenbahnen  in  Karlsruhe.J 
'  T'  d  II.  lli-ft  /,  rrstc  Abtciliinî^,  gi'ltrg  vom  i.  7W/ 
tSçç:  besundere  Bestiminungen  und  Frachtsâtzcfur 
den  Verkehr  zwischen  Stationen  der  Etsenbalm- 
Direktionsbezirke  Elberfdd,  Essen,  Prankfiirta.U.. 
Koln  und  Munster,  sowie  der  Eisern-Siegener 
Eisenbahn  eincr.seits  und  Stationen  der  Schwen 
zcrischen  Nordostbahn  (einschliessiich  der  Bdtz- 
bergbahn).  der  Sihithalbahn,  der  TdsstbaUnbD 
!  uiui  der  Vereinigten  Schweizerbahnen  feinschlie^v 
lich  der  Toggenburgerbabn  und  der  Wald-Rùti- 
Bahn)  andcrerseits. 

Hieidnreb  wird  4er  gleicbnaaii^  Tuif  vwn  i.  N«>*mbcr  itia 
nebtt  N«Gbtillgc«  anifalwbm  mà  «aaw. 
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II*  partie.  Fascicule      /••  division,  x'alahle  depuis  j 
/"  juillet  iSoO-  dispositions  spéciales  et  tavf^ 
pour  le  trafic  entre  des  stations  des  directions 
royales  à  AJtooa,  Cassel  et  Hanovre,  du  chemin  ; 
de  fer  Lubeck-Buchen  et  des  chemins  de  fer  ' 

grami-dm  aux   d'*  Mdenbouri;,  d'une  part,  et  des  ] 
statiun^  des  cht'iniii'^  île  tVr  du  \ord-Kst  suisse 
ly  compris  la  ligne  du  liœtzberg,,  de  la  vallée 
de  la  Sihl,  de  la  vallée  de  la  Tœss  et  de  l'Union  | 
suisse  (}'  compris  les  lignes  du  Toggenbuurg  j 
et  de  Wald-Rutt),  d'autre  part 

Ce  tarif  flonnle  «t  remptaee  te  fascicule  3.  1"  diviaion  de  la 

II'  pnriic,  «lu  r'  nox'UilT>'  iSq  i  m'>  <iii|i|)lémenl?.  de 

même  «[ue  le»  taxe»  ix>ut  NurdltauNeu  cl  Sangcrliaaiien 
coutentfoi  Uao»  le  tarif  II*  partie,  faacicnle  5>  l'"  division 

ilii        inin  1891. 

Il'  partit'.  Fascicule  4,      partte,  l'alabU  Ucputs  le 
ij  sep^tubre  iSçç:   dispositions  spéciales  et 
taxes  du  tarif  exceptionnel  des  ports  de  mer  1 
pour  le  trafic  entre  les  stations  d'Altona,  lirakc 
I Oldenbourg,!,  Krènie,   lircincrhaven,  {^ixhaven, 
Flensbourg  A,  Geesteuiunde,  Hambourg  II,  Har-  1 
bourg  H,  Harbourg  U.  E.,  Kiel,  Lubrâk,  Nor-  , 
denhan)  et  Stettin,  d'une  part,  et  des  Stations  i 
de?  chemins  de  fer  du  Nord-Est  suisse  ly  com- 
pris la  ligne  du  BtcUcberg^,  de  la  vallée  de  la 
Sihl,  du  Sud'Est  suisse,  de  la  vallée  de  la  Toess 
et  de  l'Union  suisse  (y  compris  les  lignes  du 
Toggenbouig  et  de  Wald-RuU),  d'autre  part. 

Ce  tarif  annule  et  remplace  le  tarif  ilc  mèoïc  ilénoitiiiuiliuii  . 
du  I**  Janvier  1S93. 

/f"  partit'.  Fascicttlt  y,  3'  ilivision,  Viilabli-  tlfpuis 
le  I"  srpti'iuhrc  iSoo:  di-positions  >pé(.iale>;  <;t 
taxes  du  tarif  des  ports  de  mer  applicable  au 
trafic  entre  les  stations  d'Altona,  Brake  (Olden>  1 
bourg),  Brème,  Brcinerhaven,  ("uxhaven,  Flens- 
bourg A,  Geestemunde.  1  lainh.  lurp;  1 1, 1  larbourg  1 1, 
Harbourg  U.  E.,  Kiel,  Lubeck,  .Xordenham  et 
Stetttn  et  les  stations  des  dtemlns  de  fer  du 
centre  et  de  l'ouest  de  la  Suisse. 

Ce  tarif  ntia\:l<>  rt  remplace  l«  tarif  de  même  dénoraibaiion 
<lu  t"  jauvicr  lj>9j. 

Trafic  des  marchandises  Sud-Ouest  AUemand* 

Suisse.  lA.  g.;  direction  générale  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  de  Uade  à  Karlsruhe.^ 


Teil  II.  H,/t  s,  .  rstf  AbteUuKg^  gMtig  vont  /.  yuli 
besondeie  iîestiinmungen  und  Trachtsatzc 
fur  den  Vcrkehr  zwischcn  .Stationen  der  Eisen- 
hahn-Direkttonsbeztrke  Altona,  Cassel  und  Han- 
nover,  der  Lilbeck-Biichener-Etsenbahn  und  der 
Grossh.  <  Mdenhurgischen  Staat^eisenbahnen  einer- 
serts  und  Suitionen  der  Schweizerischen  \ord- 
ostbahn  leinschliesslich  der  ikjtzbergbalinj,  der 
Sihlthalbahn,  der  TiKssthalbahn  und  der  Ver- 
einigten  Schweizerbahnen  feinschliesslich  der 
Toggenburgerbahn  und  der  Wald-Riiti-Bahnj 
andererseits. 

Hierdnreh  werden  Teil  II,  llefi  3,  eisMe  Abteîhini;  «om  i.  No- 

vLiiibrr  lS<j>j  n<'li'>t  Naclitnlfji'n,  siiwii'  die  ini  l'.irifc  I  cil  II, 
llcû  5,  i-ryte  AbteiluDj;  vum  I.  Juoi  1891  cntlialteucii 
Fracliiiîiitte  filr  Noidhtuen  und  âMeerbawen  an^clioliea 

und  ersct/t, 

Teil  //,  He/t  y,  erstc  Abteilung,  gulug  vom  i.  Sep- 
tembfr iSçç:hesonéestiBitsl&mm\ingc\\  undFracht- 
satze  des  Seehafen>Ausnahmetariies  (Ur  den  Ver- 

kehr  der  Stationen  Altona,  Brake  i.  Oldciib., 
Hremen,  Hremerhaven,  C'uxhaven,  l*leiisbur<^  A„ 
Geestenùinde,  Hamburg  11.,  Harburg  H.,  Har- 
burg  U.E.,  Kiel,  Liibeck,  Nordenham  und  Stettin 
einerseiLs  und  Stationen  der  Schweizerischen 
N\(rdostbahn  leinschliesslich  der  Botzbergbahn  1. 
der  Sihlthalbahn,  der  Schweizerischen  Sudost- 
faahn,  der  Tôssthalbahn  und  der  Vereinigten 
Schweixerbahnen  (einschlieaslich  der  Toggen- 
burgerbahn und  der  Wald-Ritti-Bahn^  anderer- 
seits. 

Ilienlurch  wird  der  gleiclinamigc  larif  vom  l.  Januar  1893 
au^hoben  Und  ersetxt. 

Ti  i!  II.  /lift  y,  .-writi-  Al>ti-iliing,  giiltig  vinit  /  •,".  Sip- 
trmiwr  /<V/>(^;besondere  Bestimmungen  und  l  'racht- 
satze  des  Sechafen-Ausnahnietarife»  fur  den  Ver- 
kehr  der  Stationen  Altona,  Brake  i.  Oldenburg, 
Breinen,  Bremerhaven.  ("uxha\eii.  l  lt-n-bur^'  A., 
(ieestemimde,  Hamburg  H.,  1  larbur^î  H.,  Har- 
burg L'.E.,  Kiel,  Lubcck,  Nordenham  und  Stettin 
mit  Stationen  mittel-  und  westschweizerischer 
Eisenbabnen. 

Hierdnreh  wird  dor  Kl<^^><^'<n-'>aïge  Tarif  von  1.  Januar  1)193 
aii^iialten  und  erseLzt. 

Sttdwestdeutsth-Scbwrâisrisdier  GUterverlnBlir. 

(G.  V.:  Geaeraldirektiun  der  Grossherzogltch 
Bodischen  Staatseisenbahnen  in  Karlsruhe.j 
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//•  partie,  valable  dipias  le  i"'  Jiullei  tv'-ijy:  tarif 
provisoire  pour  le  transport  des  cofn  iaolës  en 

grande  <  t  en  petite  vitesse  entre  li  -  stations  des 
chemins  de  1er  de  l'Ivtat  de  Rade  et  de  la  vallée 
de  ta  iireg,  d'une  part,  et  des  stations  des  che- 
mins de  fer  du  Nord-Eat  suisse  (y  compris  la 
!iv,'ne  du  HcKtzberyji,  de  la  vallée  de  la  Tcjess, 
de  la  vallée  de  la  Sihl  et  de  l'Union  suisse  'v 
cuiiipris  les  lignes  du  Toggenbourg  et  de  Wald-  i 
Ruti),  d'autre  part 

Ce  larif  provisoire  anniiU'  cl  remplace  1<'^  l.ixi  ■.  y^mr  I  -■  > 
iMil^  en  grau  k-  et  ou  jh-iUc  viicsso.  r  e;  2,  tontc- 

imc»  iLiiis  li's  l.iM'A-'.ili  ^  U  A  i  t  III  A  ilu  1  '  li^n^îr  l8i_)I 
Il  r'  janvier  1892  cl  \fiiTs  iuppltmcius.  applicables  dans 
le  iralio  >ucst  AUcmand-Suisso  ;  soal  cii  outre  anoulées 

les  taxe*  de  suudure  pour  1m  culis  iaolés  en  grande  at  cd 
paile  viteiae,  ebne»  1  «i  a,  pré**»  dan*  le  larif  provi- 
aoiie  l^plicaMe  d^Wit  k  15  juvier  1895  dans  l'union 
S«d>Ow*t  AUeuMiide-âaiiM,  mata  vmlaUlei  depni*  lors  dans 
le  iralic  avMS  les  alatioat  des  elieiutiM  de  fer  liaidoto 
(eulemenL 

Tarif  exœptionnd  du  lo  octobre  1^97:  puur  le  ^ 
transport  des  houilles,  cendres  de  houille,  etc.  t 

/f'  suppli-mt-nt ,  viilahle  defiuis  le  1"'  jiiillrf  !^i,>'.>: 
ntodiiicatiun  aux  taxes  pour  Mulhouse- .\urd  — 
changement  de  noms  de  stations  —  rectification 
au  m*  supplément. 

Tarif  exceptionnel  du  i""^  fr-\  rier  180S  pinir  le 
transport  des  houilles,  cendres  de  houilles,  etc.  , 

III* siipplimaU,val<Ale depms le  /  <  septembre  iSqo:  \ 
addition  à  IVntète  —  modification  de  taxes  — 
addition  au  ().iri me  de  soudure  B  —  iii"<li'ica- 
tion  aux  conditions  de  transport  —  changement 
de  noms  de  stations. 

Tarif  exeepHaimet,  valaMe  depuis  te  /"  juillet  iSçq: 

pour  le  tran-^port  en  ;^raiiHt'  \  ires-^e  de  rertaines 

denrées  alimentaires  dans  le  trafic  entre  des  sta-  , 

tions  des  chemms  de  fer  de  l'Etat  de  Bade  et  | 

du  chemin  de  fer  du  Kaiserstuhl,  d'une  part,  et 

des  stations  des  chemins  de  fer  du  Nord-I'st 

suisse,  de  la  vallée  de  la  6ihl,  de  la  vallée  de  la 

Tœss  et  de  l'Union  suisse  (y  compris  les  lignes  . 

du  Toggenbouig  et  de  Wald-Ruti),  d'autre  part. 

Ce  tarif  annale  et  remplace  la  tarif  eaccptionorl  pour  le 
iranipart  <ie»  baies  iralehaa,  des  fniHs  {Ma  (à  uoyaux  et 
à  pépins),  du  15  juin  189B.  ' 

Trafic  de  transbordement  Rhin-Mein.  (A.  g.;  di* 
rection  générale  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  de 
Bavière  à  Munich.) 


Teil  II,  gtilttg  voin  /.  juh  tàlyç:  Trovisorischer 
Tarif  fiir  die  Bei&rderung  von  Eil<  und  Fradit> 

stîickgut  zwischen  Stationen  der  Gr.  Badiiclien 
.Staatseisenbahnen  und  der  Hregthalbahn  einer- 
seits  und  Stationen  der  Schweizerischen  Nord- 
ofitbahn  (einschliesslich  der  BStzbergbahn),  der 
Tôssthalbahn,  der  Sih'ilialbahn  und  der  \'er- 
einigtcn  .Schweizerbalinen  'einschliesslicli  tler 
Toggenburgerbahn  und  der  Wald  ■  Ruti  -  bahnj 
anderseits. 

Dim:li  (iit'Nfii  prov  i»i>ri'»clicii  l'aril  wordcii  tlic  in  dcn  6ud- 
wcstjcuiscli  scliv.eiîcn.rlicn  l.nrifbclleii  IIA  uoil  vom 
I.  F<-lirilnr  iSqi  l.c.-ii-  [h^s.m  [.  [.ui.uii  iSyJ  iirl  sC  /u- 
};ehurii;eD  Nacblniceu  cnUiaUciieit  rraclitsiilze  llu  Eilstiick- 
gat  und  fiir  FrachiatUckgnt,  KtasMn  I  and  2,  aofgehoben 
and  erteiti;  ferner  lumunen  die  in  dem  vom  15.  Jonnar 
t89S  gttltigen  proviaiMiaélien  'JWif  Air  dea  sO^weUdmidi- 
sehwciterisctmi  Vwtand  vorK»cheaen  Anatoasbairi^  IKr 
Kilstftckinat  ttnd  FrachisttickKui,  Klasten  1  nnd  3,  wdchc 

s:  illii  r  nitr  uot-li  filr  Aeu  Verkclir  mit  Jeu  Sulionan  der 
Uadi!>i:lieQ  Balin  gUltig  uarcti,  zur  .\ufliel>uog. 

Ausnahmetarif  vom  lo.  Oktober  1S97:  flir  die  Be- 
(brderung  von  Steinkohlen,  Steinkohienasche  etc. 

/  f '.  Wichtrai;^,  jj^Ultit^  vont  i.yiilt  iSgç:  An<lcnm<î 
der  l'rachtsatze  (ùr  Mulhausen-Nord  —  Ande- 
rung  von  Stationen  —  Berichtigung  des  IIT.  KTach- 
trags. 

Aiisnahnirtarif  vom  i.l-'ebruar  iSijS:  fur  die  He- 
ibrdcrung  von  Steinkohlen.  Steinkt)hlenasche  etc. 

///.  Nacktrag,  g  Hit 'g  «"'«'w  Septemhcr  iSqç: 
I'>^anzung  des  Titelblatts  —  Anderung  von 
l'"i.ic!u>;atzen  Krt^an^inig  der  Schnitttibelle  li 
—  Anderung  der  Transportlaestiunnungen  — 
Anderung  von  Stationsnamen. 

Ausnahm'tarif,  giiltig  V9m  I,  Jnli  iSiji):  fur  die 
eilgutma-ssigt!  Hefordernnp  {^cwisser  Lebensmittel 
im  \  erkehr  zwischen  Stationen  der  Grossh.  ii^i- 
dlschen  Staatseisenbahnen  und  der  Kaiserstuhl- 
bahn  einerseits  und  Stationen  der  Soinveizerischen 
N<i[\iM,iljahii.  (K-r  "^ihlthalbuhn,  der  Tosstlialbahii 
und  der  \  ereunglen  Schvveizerbahnen  (einschliess- 
lich  der  Toggenburger-  und  der  Wald-Rilti-Bahn) 
anderseits. 

■  Hicidnreli  wird  d«r  AnsmkiMiMif  fitr  frUelie  Bccren,  iritcltas 
Sleitt'  «nd  KcnolMl  n.  c.  w»  wm  15.  Joni  auifgeboban 
and  erseht. 

Rhetn-  und  Main-Umschlags-Verkehr.  (G.  V.: 
Genenddirektion  der  kdnigl  Bayerischen  Staats- 
eisenbahnen in  Munchen.) 
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Tàrtf  du  i*»  octobre  1888. 

.V  supplcmcnt,  valable  f/c/>n/s  tr  t*"'  tttr.  t  inhn-  tS()(j: 
admission  de  la  station  de  l'rancfort-s.-M.  igarc 
principale^  transit  dans  le  tarif  -  -  addition  aux 
tarifs  exœptionnets. 

Trafic  des  marchandises  Austro-Hongrois-Ita- 
lien.  (A.  g.  :  direction  générale  de  la  S<^cictc 
des  chemins  de  fer  da  Sud  à  Vienne.) 

Conveniiottt  vaMU  à  partir  du  f  janvier  içùo: 
concernant  le  transport  des  marchandises  sur 
les  lignes  de  l'union  austro-bongroise-italienne. 

C«tte  eoaventiOB  «nnute  et  remplace  colle  du  I*'  juin  l8go 
pour  le  Inmtpott  des  narcliandiK»  im  le  traCc  Awlro- 
HoDgrate-IlaitcB.  —  Let  dhpoiiiiaw  4e  Mite  cODTCttiîoii 
*oM  niis«i  iipplicablcs,  pnr  analogie  en  CM  de  retard,  dé- 
voyés, p«ne  ou  avarie  île  bagages  expédié»  dans  le  trafic 
CDite  l'Aolriche'Hoiigrie  et  lltalîe. 

Tarifs  pour  le  transport  des  marchandises  en  grande 

et  en  petite  vitesse  entre  les  stations  de  la  So- 
ciété des  chemins  de  fer  du  Sud,  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  autrichien,  des  chemins  de  fer 
Commerciaux  de  la  Bohème,  du  Xord-Empe- 
reur  Ferdinand,  <l\i  Nord-Ouest  autrichien  et  du 
chemin  de  fer  de  Jonction  Sud-Nord  allemand, 
de  la  Sooëté  austro-hongroise  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat,  de  ht  Société  des  chemins  de  fer 
d'Aussig-Teplîtz  et  du  chemin  de  fer  de  Busch- 
t«-hrad,  d'une  part,  et  des  chemins  dr  fer  Méri- 
dionaux d'Italie  (réseau  de  l'Adriatique),  des 
chemins  de  fer  italiens  de  la  Méditerranée  et 
des  chemins  de  fer  de  la  Sicile,  d'autre  part. 
/'*  parth'.  Division  A,  valahlr  lirpitis  le  l**  jamier 
içoo:  disposition^  réj^lementaires. 
partie.  Division  H,  valable  depuis  le  i"*  janvier 
fçoo:  prescriptions  générales  pour  l'application 
du  tarif  —  nomenclature  des  marchandises  — 
classification  des  marchandises  —  prescription* 
concernant  l'itinéraire  a  suivre  —  liste  des  sta- 
tions. 

//*  /tfrilÂr.  Eny/rule  /•,  valaUe  depuis  le  t**  jan- 
vier içnn:  barèmes  pour  le  parcours  austro- 
hongrois,  Société  des  chemins  de  1er  du  Sud  et 
chemins  de  fer  exploités  par  cette  dernière 
(chemins  de  1er  Barcs-Pakracz.  Graz-Kôflach  et 
Vienne>Hottendorf- Wiener  Neu!itadt),  chemins  de 


Tarif  vom  i.  Oktober  1886. 

Naihtra^  X,  giiltig  vom  1.  Xovrmhrr  iSqq:  Auf- 
nahmc  der  Station  l-'rankfurt  a.  M.  liauptbahu- 
hof  transit  —  Ergànzung  der  Ausnahmetarife. 

Oesterreichisch  -  Ungarisch  -  Italienischer  Gviter- 
Verkehr.  (G.  \'.:  Generaidirektion  der  k.  k.  priv. 
SUdbahn-Gesellschaft  in  Wien.) 

Uebereinkomnien,  gUUig  vam  /.  Jeamur  içooi  be- 

treffend  den  Transport  von  (nitern  auf  den  Linien 
des  Desterreichisch-Ungarisch-ltalienischea  Kisen- 
bahn-V'erbandes. 

Ilicnlurch  winl  ila»  Uet>ercinkomu)cn  voni  i.  J\ini  i8<ji>  Ictr 
den  Triuuport  «on  GMiem  im  Oesterreichisch-Ungariach- 
llalieniaehen  Vericehre  aofgehoben  nid  enetit.  —  Die  Be- 
slimmungcn  dictes  l'clioreinkommeiis  flndcn  siiini»emilifs 
Bucli  Anwcmlung  im  Fallc  von  Verspiltungcn,  Vetsctilc)» 
pungen,  Vprlu*t  odor  Itcsctiùdigung  vnn  Keisegepiick, 
wclche«  im  direkicn  Vcrkelire  /wiMhen  (>e»terreicb-Ungarn 
nud  Italien  •faBeTertigt  wird. 
Tarife  fur  die  lîefcirderung  •11  und  Fracht* 

gutern  zwischen  Stationen  der  k.  k.  priv.  Siid- 
bahn-Gesellschaft,  der  k.  k.  osterr.  Staatsbahnen, 
der  k.  k.  priv.  b6hm.  Commercialbahnen,  der 
k.  k,  priv.  Kaiser  Ferdinand^  Xordbahii,  der 
k.  k.  priv.  o'^terr.  Xorthvest-  und  sudnorddeutschen 
V'erbindungsbahn,  der  priv.  ùsterr.  ungar.  Staats- 
Eisenbahn-Gesellschaft,  der  k.  k.  priv.  Aussig» 
Teplitzer  Eisenbahn'Gesellschaft  und  der  a.  priv. 
Buschtèhrader  Eisenbahn  einerseits  und  Stationen 
der  Italienischen  Sudbahneii  uidriatisches  Netzi. 
der  Italienischen  Mittelmcerbahnen,  sowie  der 
Sicttiantschen  Eisenbahnen  andererseits. 

T<il  î.  Aht-.-ilun:^  A,  giiltti^  vont  i.  yànuar  içoo: 
reglenientarische  Bestinnnungen. 

Teil  I.  Akteiliing  li,  gUliig  vom  /.  JoHuar  rçoo: 
allgemdne  Tarifvorschriften  —  Warenverzeich» 
nisse  —  Guterkiassifikationen  —  X'erkehrsIeitungK- 
vorschriften  —  Stationsveneetchnisse. 

Teil  II.  Ht'ft  gultig  vmt  1.  Januar  /çoo: 
Tariflabellen  fur  drn  osterr. -ungar.  Durchlauf : 
k.  k.  priv.  Sudbahn-Gesellschaft  und  in  deren 
Betrieb  stehende  Bahnen  (Barcs-Pakraczer.  Graz* 
KôAacher  und  Wien-Pottendorf-Wr.-Nemtidter- 
Bahn),  k.  k.  osterr.  Staatsbahnen  und  vom  Staate 
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fer  de  l'Etat  autrichien  et  lijjnes  privées,  exploitées  j 
par  rF.tat    trf)n<;()ns  dan-   !;i   lîn^'^f;  et  dans  la 
Haute-Autriche,   Salzbourg,   Styrie,  Carinthie, 
Carniole,  lyrol  et  dans  le  Vorarlberg,  dans  le 
littoral»  en  outre  les  lignes  situées  en  Bohême 
au  sud  et  a  l'est  de  la  ligne  Pragiie-Smich<nv- 
Keraun-Zditz-l'ilsen-Klattau,  enfin   les  stations 
de  Hattelau,  l-ussdorf,  Jagerndorf,  Schœnberg, 
Nikiasdorf.  Popeltn.  Sandhttbel,  WoUramsXrejl, 
Wiirbenthal  et  Zœptau).  chemins  de  tVi  Com- 
merciaux  (le   la    Hohèiiu'.    du    Nord  Knipercur  ' 
l-'crdinand,  ainsi  que  les  stations  des  chemins  ilc 
fer  du  Nord-Ouest  autrichien  et  du  chemin  de 
fer  de  Jonction  Sud-Nord  allemand  et  de  la 
Société  austro-honproise  des  chemin^  dr  fer  de 
l'Etat  situées   a  l'est   tics   li<^nes   de  Prague- 
Tetschen  et  Prague-Iiodcnbach. 
//*  partk.  Fascicule  2,  valable  eUptns  le      jan-  : 
vier  tçoo:  barèmes  pour  le  parcours  italien.  j 

Ces  larifs  .innulcnl  ri  rciD|ilncciil  lo  c!r   lutni''  tléii»- 

luiaalioo  du  i"  octobre  litô;  el  leurs  supplcmcnl'>. 

Tarif  Belge-Sud-Ouest  Allemand,  l'idjlié  par 
l'adrinnistration  des  chemms  tic  1er  de  l'Etat 
bdge  à  Bruxelles.) 

Fascicule  i  du  i*'  janvier  1893. 

y'  snpplàiicnt,  viilabit'  eù-/>uts  h'  1"  novriiibrr  iS(j(j: 
addition-^  et  ntodifications  au  tableau  d'assimila- 
tion et  au  tableau  uidtquant  les  bureaux  belges 
établis  à  l'intérieur  des  villes. 

Fascicule  4''  du  t"  mars  1888. 

5*  si^léHtent,  valable  depuis  le  !"  mmiubre  iSçç: 
nouvelles  taxes  pour  les  charges  incuuiplètes  de 
la  grande  vitesse  et  de  Ut  classe  générale  de  la 
petite  vitesse  tarif  exceptionnel  portant  le 
n"  7  pour  le  transport  tle  la  pâte  de  boi';,  de 
la  pâte  de  paille,  de  la  cellulose  de  boih  et  de 
la  cellulose  de  paille  —  tarif  exceptionnel  por- 
tant le  n*  8  pour  le  transport  du  superphosphate 
de  chaux       modifications  divt^rse^  au  tarif. 

Fascicule  ;    du  T'  M'ptenibre  189;. 

SH/pUiiicnt,  xaiahie  depuis  le  i"  novembre  i^çg:  \ 
nouvdles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de  | 
la  grande  vitesse  et  de  la  classe  générale  de  la 
petite  vitesse  —  introduction  des  articles  pâte  | 


betriebene  Prtvatbahnen  (Strecicen  in  Kiedicr- 

und  (  )ber-Oesterreich,  Salzburg,  Sîeierinark. 
Karnten,  Krain,  i  in)l  und  \'oralberg.  dann  im 
KOstenlande,  ferner  die  ^lidlich  und  ostlich  der 
Unie  Prag-SmichoW-Beraun-ZdHz-Pîlsen-IOattau 
gelegenen  Strecken  lu  Hohmen,  endlich  die  Sta- 
titmen  Battelau.  Fussdorf,  Jaf,'eriidorf.  Màhr.- 
Schunberg,  Nikiasdorf,  l'opelm,  Sandhubel,  W  ul- 
frams-Cejl.  Wiirbenthal  und  Zôptau),  k.  k.  priv. 
bohm.  Commercialbahnen,  k.  k.  priv.  Kaiser 
l  erdinands-Nordbahn,  ferner  ostlich  der  Linien 
l'rag-Tetechen,  bezw.  Prag-Hodenbach  gelegenen 
Stationen  der  k.  k.  priv.  ùsterr.  Nordwest-  und 
SOd-Norddeutschen  Verbmdui^bahn  und  der 
priv.  iisterr.-ungar.  Staatseisenbabn-Gesellschaft. 

Teil  //.  Hefi  -',  i^ulttg  t>om  t.  Jamutr  içoo: 
Tariftabdlen  fiir  den  italienischen  Durchlauf. 

I)iirLli  v iisi>nM  inli'    Innt''   urrvli;;i  die   ^Irichiiaui'geii  "l'ant-,- 
vum  I.  OUiubrr  uuil  die  daiu  erschienenen  NachtrMgv 

«nfisvhobeii  «ni  eneltl. 

Belgisch-Siidwestdeutscher  Verkehr.  A'erortent- 
licht  durch  tlie  \'er\valtung  der  belgischen  Staats- 
eisenbahnen  in  BrOssel.) 

Heft  I  vom  i.  Januar  1893. 

4.  Naefitrag,  giiltig  votn  1.  \cn'e>nber  iSçç:  Er- 
ganzungen  und  Anderungen  zur  Assimilations- 
tabclle  und  zum  N'erzeichnis  der  belgischen 
Bureaux,  wdche  tm  Innero  der  Stïdte  einge- 
richtet  sind. 

Heft  4''  vnin  I.  ]\Iarz  1S8S, 

Xachtrag,  giiltig  vom  1.  Ncrveinber  iSqç:  neue 
Frachtsatze  fiir  eilguttnàssige  Stuckgutsendungen 
und  die  allgememe  Fraditgudclasse  —  Ausnabme- 
tarif  7  fijr  die  Heforderung  von  Holzstoff,  Stroh- 
stofl',  Holz-C'ellulose  und  Stroh-Cellulose  —  Au<- 
nahmeUrif  Nr.  6  fur  die  liefordcrung  von  Super- 
phosphat  —  verscfaiedene  Anderungen  desTariGs. 

Heft       voin  i.  September  189; 

Naiittrag,  gultig  vom  i.  Noveniber  jSçfçf:  oeue 
Frachtsatze  (tir  eilgutmassige  StQckgutsenduiigen 
und  die  allgemeine  Erachtgutkla-^'^e  Aufnahme 
der  Artikel  .Strohstoâ'  und  Stroh-Cellulose  in  den 


Digitized  by  GoogI 


farib.  —  Tiflfie. 


de  paille  et  cellulose  de  paille  dans  le  tarif  ex- 
ceptionnel n*  7  —  nouveau  tarif  exceptionnel  | 
portant  le  n"  9  pour  le  transport  du  superphus- 
phatp  de  ç\\^wy.  —  additions  et  modifications 
diverses  au  tarif. 

Faadcule  6^  du  i**  juin  1896^ 

f  supplément,  valable  depuis  le  /"  novembre  i8çç  : 
rKiuvelles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de  1 
la  grande  vitesse  et  de  la  classe  générale  de  la 
petite  vitesse  —  tahtïcation  de  nouvelles  stations 
badojses  —  introduction  des  articles  pftte  de 
paille  et  cdluloae  de  paille  dans  le  tarif  excep- 
tionnel n°  0  nouveau  tarif  exceptionnel  por- 
tant le  n"  10  pour  le  transport  du  superphospiiate 
de  cbaux  —  modifications  diverses  au  tarif. 

Fascicule  7^  du  i"  novembre  1897. 

^  sufiplènumt,  ihitahle  dcpitis  le  1*'  ncnyinhr,'  i^'oç: 
nouvelles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de 
la  grande  vitesse  et  de  la  classe  générale  de  la 
petite  vitesse  —  modifications  diverses  au  tarit. 

Fascicule  S**  du  i'"  mars  iSSS. 

supplément^  i-nLibi,:  lirpuis  le  1"  novoubr,-  iSqq: 
nouvelles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de 
la  grande  vitesse  et  de  la' classe  générale  de  la 
petite  vitesse  —  nouveau  tarif  «eceptionnel  por- 
tant le  n"  7  pour  le  transport  de  !.i  pâte  de 
bois,  de  la  pàtc  de  paille,  de  la  cellulose  de 
bois  et  de  la  cellulose  de  paille  —  nouveau  tarif 
occeptionnel  portant  le  n'  8  pour  le  transport 
du  superphosphate  de  chaux  —  modifications 
diverses  au  tarif. 

Fascicule  9''  du  l"  mars  i88y. 

4'  supplément,  valable  depuis  le  f  novembre  rJfçç: 
nouvdles  taxes  pour  les  charges  incomplètes  de 
la  grande  vitesse  et  de  !a  cln-f^e  "^rt-iu-rale  tle  la 
petite  vitesse  —  nouveau  tarif  exceptionnel  por- 
tant le  n*  7  pour  le  transport  du  superphosphate 
de  chaux  —  additions  et  modifications  diverses  au 
tarif. 

Trafic  Franco-Belge-Nord.  iPublie  par  l'adminis- 
tration des  chemins  de  fer  de  l'Etat  bel^  à 
Bruxelles.; 

I"  partie.  Fascicule  A  du  i"'' janvier  1S93. 

Supplàuent,  vtUabU  depius  le  i"  novetubrc  iSqq: 
additions  et  modifications  aux  dispositions  régle- 
mentaires. 


Ausnahnietaril  7  —  neuer  Ausnahmetarif  Nr.  9 
fiir  die  Befbrderung  von  Superphosphat  —  ver- 
schiedene  Ergiinzungen  und  Anderungen  des 
TariC». 

Heft  ô*"  vora  1.  Juni  1896. 

Nachtre^,  g^'^H^  wm  t.  Navemher  iSgç:  neue 

Frachtsàtze  lur  ei]gatin.-î?sige  .Stiickgiit<endungen 
und  die  allgememe  I  rachtgutklasse  raritier\ing 
der  neuen  badischen  Stationen  —  Aufnahnie 
der  Artilœl  Strohstoff  und  Stroh-Cellulose  in  den 
Ausnahmetarif  Xr.  Q  —  neuer  Ausnahmetarif 
Mr.  If)  fiir  die  Befôrderung  von  Superphosphat 
—  verschiedene  Anderungen  des  Tarifs. 

Heft  7'*  vom  i.  November  1897. 

.Vaehtraç,  .^''^fl.^  i-  ^^o7'rmbcr  tSgo:  neue 

FrachLsfitze  fiir  eilgutmassige  .Stuckgutsendungen 
und  die  allgemeine  Frachtgutkla&se  -  verschie- 
dene Anderungen  zum  Tarif. 
Heft  8»'  vom  I.  Mârz  1888. 

Xarhtrac^,  gulti^s;  rww  /.  Xim'mher  iSqo:  neue 
Frachtsàtze  fiir  eilgutmassige  Stuckgutsendungen 
und  die  allgemeine  Frach^utklasse  —  neuer 
.A.usnahmetarif  Xr.  7  fiir  die  Hefôrderung  von 
Holzstoff,  Strohstoff.  HoIz-(  "ellulose  und  Stroh- 
Cellulose  -  neuer  Ausnahmetarif  Nr.  8  fur  die 
Befôrderung  von  Superphosphat  —  verschiedene 
Anderungen  des  Tarifs. 

Hefk  9''  vom  1.  Màrz  1888. 

4.  Nacktrag,  gultig  vom  t.  November  tSçç:  neue 

Frachtsàtze  tur  eilgutmas.sige  Stùckgutsendttl^en 
iiiul  die  allgemeine  Frachtgutklasse  —  neuer 
Ausnahmetarif  Xr.  7  fur  die  Hefôrderung  von 
.Superphosphat  —  verschiedene  ICrganzungen  und 
Anderungen  des  Tarife. 

Verkehr  Belgien-Franzôsische  Nordbahn.  [\'er- 
âffentlicht  durch  die  Verwahung  der  be^ischen 

Staatseisenbahnen  in  Briissel.) 
Toil  I.   Heft   \  vom  i.  janiiar  1893. 
.Vachtrag,  gitlttg  vom  1.  Sovemhcr  i6'çç:  Ergàn- 

zungen  und  Anderungen  zu  den  reglementarischen 

Bestimmungen. 
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Trafic  des  marchandises  entre  l'Autrichc-Hon- 
grie,  d'une  part,  l'Allemagne,  le  grand-duché 
de  Luxemboai!!(|f,  la  Be^fique  «t  les  Bays-Baa» 

d'autre  part.  Trafic  avec  la  Belgique.  (Publié 

]>ar  l'ridiiiinistratiun  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
belge,  a  bruxelies.^ 
I"  partie.  Fascicule  B  du  i*'  janvier  1899. 

/"■  supplément,  valahlr  dipn/s  Ir  /"'  ittK'rmhtr  iS()ij: 
additions  et  nioilifications  aux  prescriptions  de 
tarif  rt  à  la  classirtration  des  marchandises. 

Service  direct  des  marchandises  entre  la  Ba- 
vière et  la  Suisse,  il'ublié  par  la  direction  du 
chemin  de  fer  du  Nord-Est  suisse  à  Zurich.)  | 

1 1 1'  partie,  f  livret,  vahihle  ifrfnis  le  1"  doilt  i^w: 
tarit  exce])tit)nnf]   pour  le  transport  en  petite 
vitesse  de  céréales,   légumes  à  cosses,  graines  , 
oléagineuses  et  malt  par  wagons  complets  de  | 
UXMKi  kg  i>ii  payant  pour  ce  poids  par  wagon 
employé  au  ilepart  de  stations  des  chemins  de 
fer  royaux  de  I  KUit  de  Haviére,  ainsi  que  de 
celles  de  la  Société  anonyme  pour  l'exploitation 
des  chemins  Je  fer  l'icaux  de  Munich  et  à  des- 
tination lie  stiitions  des  chemins  de  1er  du  Cen- 
tral suisse  iy  compris  le  chemin  de  fer  du  Sud  1 
de  l'Argovie),  du  Seetfaal  suisse,  de  la  Vallée  j 
de  l'Enime  'y  com])ris  !<*  rheniin  de  fer  I5er- 
thoud-Thouney,  du  Jura  Ncuchàteloi.s  et  du  Jura- 
Simplon. 

Le  prisent  Uvrci  Linnule  le  livre)  .cha'oi'iu-  <Iu  i-"  m.ii  1896  aissi 
qnc  son  I"  su|>pl<'m<-tit  du  l"  lévrloi  |S<)7. 

JV'  partie,  f  Irvret ,  vaitihle  dtpuis  le  i"  no-  \ 
t-fmbre  iSçç:  tarif  exceptbnnel  pour  le  trans-  | 

port  en  petite  vitesse  de  bois  dVuuvre  et  de 
construction,   ainsi   que  de   bois  en   billes  par 
wagons  complets  de  itxKK)  kg  ou  payant  pour  | 
ce  poids  par  wagon  employé  au  départ  de  | 
stations  des  chemins  de  fer  royaux  de  l'EUit  de 
lîavière.  ainsi  cjue  de  la  Société  anonyme  pour  i 
l'exploitation  des  chemins  de  fer  locaux  à  Munich,  { 
et  à  destination  de  stations  des  chemins  de  fer  | 
du  Central  >uisse    y  compri-^   le  chemin  de  fer 
du  Sud  de  l'Argoviei,  du   jura  Neuchàtelois  et 
du  Jura-Simplon  ly  compris  le;î  chemins  de  fer 
do  Bulle-Romont,  du  lac  de  Thonne  et  du 

lltedelii.  ' 
Le  prcacDt  tarif  excepuooucl  annule  et  remplace  celui  du 
I"  avril  1884  «t  *M  annexes. 


Giitervcrkehr  /wischenOesterreich-Ungam  einer- 
seits,  Dcutschland,  Luxemburg,  Belgien  und 
den  Niederlanden  andereraeila.  Veriteibr  mit 

Belgien.  (N'en  iflVulIicht  durch  die  \'er\valtui^ 
der  belgiâchen  Staatseisenbahnen  in  Briissel.J 

Teil  I.  Hcft  B  vom  i.  Januar  1899. 

/.  Xachtrag,  gUltig  ^otn  1.  Xtnu-mher  iSgg:  Er- 
ganzuiigen  und  Anderungen  zu  den  Tarifvor- 
schriften  und  (iiiterklassitikationen. 

Bayerisch-Schweizerischer  Giitervcrkehr.  '\'er- 
ortentlicht  durch  die  Direktion  der  schweize- 
rischen  Nordostbahn  in  Zurich.) 

Teit  fil.  Ifeft  çtiltig  vont  1.  Augiist  iSqq: 
Ausnahmetarif  fur  die  Helorderung  in  gewohn- 
licher  J  Vacht  von  (ietrcide,  HuLscnfrùchten,  Ol- 
saten  und  Mab:  in  Wagenladungen  von  10000 
Kilogramm  oder  bei  IVachtzahlung  fiir  die^ses 
tiewicht  pro  W'agen  im  N'erkehr  von  Stationen 
der  k.  Kayeriscben  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
Lukalbahn-Aktien-Gesellschaft  in  Miincheo  nach 
Stationen  der  sclnveizerischen  Centralhahn  ein- 
schliesslich  der  Aargauischen  .Sudbahni,  der 
schweizcrischen  Seethalbabn,  der  Emmenthal- 
bahn  (dflschliesslich  der  Burgdorf-Tbun-Bahn^ 
der  Neœnbuiger  Jurabahn  und  der  Jum-Simplon- 
Bahn. 

IliiTilurcii  wiril         st  n  ci        l  aiitlii  It   \  i.  Mm  1896 

ucbsl  Nachtran  I  vuni  I.  tVliruar  tS<)7  uutjjeUobeu. 

Teil  JV.  Heft  j,  gititig  vom  i.  Xtwmber  tà'Qç: 
Ausnahmetarif  fiir  die  Befôrderung  in  gewfthn- 

licher  Frachl  \on  Jiau-  und  Nutzholz,  sowie 
Stamniholi"  in  \\  aç^enladungen  von  ioock»  kg 
«xler  bei  Zahlung  der  Fracht  hierfur  iin  V'crkehi 
von  Stationen  der  k.  Bayerischen  Staatseisen- 
bahnen,  sowie  der  Eokalbahn-Aktien-Cîesellschaft 
in  Munchen  nach  Stationen  der  Schweizcrischen 
Centralbahn  leinschliesslich  der  Aargauischen 
SUdbahn),  der  Neuenburger  Jurabahn  und  der 
Jura-Simplon-Baho  (eînschliesslich  der  Bulle-Ro- 
mnnt-Hahn,  der  Tkunersec-Rahn  und  der  Bodeli- 
Hahny. 

llicrilurcli  larird  der  gleicbnamige  Ausualiutetarif  vum  1.  Apni 
1SS4  BClMt  Nashtrageit  an^eholMa  imd  eiMitl. 
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SarvioB  ffix«et  dM  ovdiÉiidiMS  entre  1a  8«ae 
et  la  Soisse  via  Lindau.  (Publié  par  la  directh>a 

du  chemin  de  fer  du  Nord-Est  suisse  à  Zurich.) 
II*  partie,  livrrf,  -'alahlc  depuis  le  /"  août  iS()o: 
dispositions  spéciales  et  taxe^  pour  le  service 
direct  des  marchandises  entre  des  stations  des 
chemins  de  fer  royaux  de  l'Etat  de  Saxe,  ainsi 
(|utî  de*«  autres  chemins  dt;  fer  cxploiti-s  par  eiiv, 
d'une  part,  et  certaines  stations  des  chemins  de 
fer  de  l'Union  suisse  (7  compris  le  chemin  de  ' 
fer  du  Toggenbourg  et  la  ligne  Wald-RUti),  du 
Nord-Est  suisse,  de  la  X'allée  de  la  Sihl,  du 
Seethal  du  t'entrai  suisse  'y  compris  le 

Sud  de  1  -Argovie;,  et  du  Jura-Suuplon  (y  com- 
pris les  chemins  de  fer  de  Bulle-Romont,  du 
lac  de  Thoune  et  du  Bœdeli),  d'autre  part 

Le  préscDt  tant  annule  cl  remplace  le  i"  livrci  actuel,  du 
t«  août  1895,  et  M  anaeiie. 

Prescriptions  tTaekemhumiU  cûneenunU  ie  iivret  1, 
wUeAUs  depiâs  le  t**  aoâi  tSçç:  observations  — 
tableau  des  gares  et  incUcation  des  groupes  dans 
lesquels  elles  sont  rangées. 


Statistique. 


Les  chemins  de  fer  danois  en  1898/99. 

La  longueur  exploitée  de»  chemins  de  fer  du  Dane- 
mark pendant  l'eseercice  1898/99  était  la  suivante: 
I.  Lignes  exploitées  par  l'Etat,  >•  compris  les  lignes 
privées  Orehovc-il,  (ijedser  et  X'iborg-Aaiestrup. 
mais  non  compris  les  lignes  du  port  de  Copen- 
hague, en  moyenne  1794,6  km 

auxquelles  viennent  s'ajouter  les 
ligne';  de  paquebots  et  bacs  à  vapeur 
(non  compris  la  ligne  Korsor-Kiel)       72.7  km 

1807,3  km 

n.  Lignes  privées  exploitées  par  30 

compagnies  différentes  7]3>6  * 


ensemble  258o»9  1cm 


mdiabeii^SdiwelBcrischer  QOteryerfceihr  ttber 
Lindan.  (Verôflentlicbt  durch  die  Direktion  der 

schweizerischen  Nordostbahn  in  Zurich.  1 
Tcil  II.  Hrft  /.  :^iiltii::  vom  1.  Augitst  /Sçç:  be- 
sondere  Bestimmungen  und  Taxen  Air  den  di- 
rekten  Giiterverkehr  zwischen  Stationen  der  kfi- 
niglich  Sàchsischen  .Staatsei.senbahnen  und  der 
mitverwalteten  iibrigen  Ei.senbahneii  cinerseits  und 
Stationen  der  \'ereinigten  Schweizerbahnen  (ein- 
schliesslich  der  Toggenburgerbahn  und  der  Lmie 
Wald-RQti),  der  schweixerischen  Nordostbahn, 
der  Sihithalbahn .  der  schweizerischen  .Seethal- 
bahn,  der  Schwrizcrischcn  ("entralbahn  !ein- 
schliessiich  der  Aargauischen  Sudbahny  und  der 
Jura-Simplon-Bahn  (einschliessiich  der  Bulte-Ro- 
mont-l>ahn.  der  Tbunerseebahn  und  der  Bikleli- 
bahn)  anderseiLs. 

Diircli  gcjjenwiirtiges  rarillieft  Hi-nU-u  ilas  «eillierige  Tarit 
befi  I  vom  I.  .Aii^ust  1895  «ad  deweii  Nachtme  I  adge* 

liuhra  uud  erttetxr. 

ix^tungs-\  'orsckri/ten  sum  TariJheJ't  1,  giiltig  vom 
I.  Aug$$st  1S99:  'Vorbemerkungen  —  Veneichnîs 
der  X'erbandsstationen  und  Angabe  der  Gruppen, 
in  welche  sie  dngereiht  sind. 


Stadstisée  N^liriditeiL 

Dànisclie  Eisenbahnen  1898/99. 

Die  BetrieBstànge  der  Eisenbahnen  in  Diinemark 
im  Betriebsjahr  1898/99  war: 

1.  Im  .Staatsbetriebe,  einschliessiich  der  Privatbahn» 
streckenl  )rehoved-(  iji-clvcrund  X'iborg-.Aalestrup. 
aber  ohne  die  Kopenhagener  Hafenbahnen, 
durchschnittlich  1794,6  km 

wozu  die  I  ):impfschifl'-  und  Kàhren- 
strecken(ohneKorsbr-Kiel)  komnien       72.7  ' 

1867,3  km 

n.  Im  Privatbetrieb  von  20  verschie- 

denen  Ge^Uschaften  7>3t6  * 


zusammen   2580,9  km 


Lignes  exploitées  par  l'Ëtat.  Bahnen  im  Staatsbetriebe. 

Les  chemins  de  fer  exploités  par  l'Etat  ont  sans  j  l)ic  Bahnen  ira  Staatsbetriebe  habcn  ohne  Aus- 
exception  un  écartement  de  1,435       '^'Y  a^vait  |  nahme  eine  Spurwdte  von  1,435  m.  Ooppelspurig 
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79,3  km  à  double  voie;  1800  km  de  lignes  étaient 
revêtues  de  rails  en  ader,  et  10  km  seulement  avaient 
encore  des  rails  en  fer. 

Le  matériel  d'exploitation  se  composait  de  409 
locomotives,  287  tciiders,  10O5  voitures  a  voyageurs, 
5615  wagons  à  marchandises,  fourgons  à  b^ages 
et  wagons-poste,  57  chasse-neige,  12  paquebots  à 
\  ;ip<-iir  et  16  bacs  à  vapeur.  Les  wagons  à  voyageurs 
comprenaient  ensemble  46330  places;  la  capacité 
des  fourgons  et  w^ons  à  marchandises  était  de 
51090  tonnes,  celle  des  bateaux  et  bacs,  de 
6037  tonnes. 

Les  locomotives  ont  parcouru  ioSo8ç>g2  km 
dont  9  90b  97 1  km  de  trains  (  5555  P^r  ^>u  de  ligne)  : 
les  wagons,  y  compris  le  parcours  du  matériel 
étranger,  136  210  155  km  f  158  7 14  km  d'essieux 
par  km  de  lignei.  L'utilisation  moyenne  des  places 
des  voitures  3  voyageurs  a  été  de  24,7  **/«  ;  celle  de 
la  capacité  de  chargement  des  fourgons  et  wagons 
à  marchandises  de  30^5  */«•  Les  paquebots  et  bacs 
ont  parcouru  251  384  milles. 

Les  1649b  141  voyageurs  se  repartissent  dans 
les  différentes  classes  à  raison  de  0,6  %  pour  la 
V*f  I3»I  pour  la  II»  et  86*3  %  p'  ur  1 1  lll*.  Le 
parcours  moyen  d'un  voya^^eur  a  été  de  31,6  km 
(68,4  km  en  l",  40,4  km  en  II'  et  29,1  km  en 
m*  classe).  Le  nombre  des  voyageurs  à  1  kilo- 
mètre ramené  au  kilomètre  de  ligne,  a  été  en 
moyenne  de  290869.  Le  produit  du  mouvement 
des  voyageurs,  par  voyageur  à  i  kilomètre,  a  été 
de  5,0  ore ')  en  1""  classe;  3,1  ore  en  11'  et  2  ore 
en  m*  classe. 

Les  bagages  et  marchandues,  y  compris  les 
animaux  et  les  véhicules  accusent  un  mouvement 
de  3  13^499  tonnes,  savoir: 

Bagages  avec  une  recette  de  47,4  Un  par 
tonne  à  i  Idlomètre  


sind  davon  79,3  km;  mit  Stahlschienen  sind  i8èo 
Gdetsekilometer  versdien  und  nur  10  km  haben 

noch  Eisenschienen. 

Das  Iietriehsm;!tcri;il  besteht  aus  409  Lokomo- 
tiven,  2b7  ïendcrn,  i<X>5  Personeu-,  5615  Guter-, 
Gepack-  und  Postwagen,  57  Schneepflùgen,  12 
Damp&chiifen  und  16  Dampffahrcn.  Die  Persunen- 
wagen  haben  zusammen  46  330  Sitzplatzr.  â\r  Ge- 
pack-  und  Gutenvagen  51090  Tonncn  und  die 
Schiife  und  Fàbren  6037  Tonnen  Tragkraft. 


Von  den  Lokomotiven  wurdi-n  loSoSoo^  km, 
davon  99Ô8971  Zugkilonieter  ,5535  per  bahnkilo- 
meler),  von  den  dgenen  und  fremden  Wagen 
136 2IO  i$5  Kilometcr  (  1  ;8  7 14  AchsldlooMler  per 
Bahnkilonieterr  gefahren.  Die  Ausniitzung  der  Plàtze 
in  den  Personenwagen  betrug  24,7  "/o,  und  die 
;  Gepàck-  und  Giîterwagen  waren  durchschnittlicb 
mit  30,5  V*  ihrer  Tragkraft  beladen.  Von  den 
Schiffen  und  Fjihren  wurden  251384  Metlen  ge- 
macht. 

\  on  den  lô  498  141  Reisenden  enttielen  u,6  "/o 
auf  die  eiste.  13,1  au{  die  zweite  und  86,3  "/o  auf 

die  dritte  Wagenklasse.  Jeder  Reisende  bat  durch- 
schnittlich  km   '68,4  km   in  !..   46,4  km  iu 

II.  und  29, 1  km  in  IIl.  Kla^scj  durchfahren.  290  669 
Personenkilometer  entfiden  auf  jeden  Bahnkilo- 
meter.  Der  Ertrag  des  Persooenverkehrs  war 
pro  Personenkilometer  5,6  Ore  'j  in  der  ersten. 
3.1  Ôre  in  der  zweiten  und  2  Ore  in  der  dritten 
Wagenklasse. 

Gepack  und  Goter,  dnschliesslich   Tiere  und 
Fahr/euge,  wurden  3  1 38  499  Tonnen  befbrdeit» 

und  zwar: 


T. 


6  015   Gepàck,  mit  47,4  Ore  Ebinahme  pro  Tonnen» 
kilometer. 

Colis  express  et  marchandises  en  grande  vitesse, 
avec  une  recette  de  16,6  ore  par  tonne  à  t  km      38  1 1 1   Express-  und  Eilgut^  mit  16^6  Ore  Eimiahme 

pro  Tonnenkilometer. 

Colis  isolés  avec  une  recette  de  7,1  ôre  par 
tonne  à  i  kilomètre  446126  Stiickgiiter,  mit  7,1  Ore  Einnahme  pro  Tonnen- 
kilometer. 


')  100  âr«  =  I  ciHiroiiiM  =  I  fr.  40  =  I  naik  !»$• 


>}  igû  Ore  «  i  Kron«  s  1^  Pnnkcn  as  1,1*5  Huh. 
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Marchandises  par  wagons  complets  avec  une 
recette  de  3,1  6re  par  toone  à  i  kilomètre  2457  882   W^jenladungsgiiter,  iiiit3.lôreEmfiahniepro 

Tonnenkilometer. 

Emballages  usages,  avec  5,4  6re  de  recette 

par  tonne  à  i  kilomètre   75(^5    gebnuchte  Emballage,  mit  3,4  Ore  Einoahme 

pro  Tonnenldlometer. 

Véhicules  avec  une  recette  de  46,6  Ôre  par 

tonne  à  i  kilomètre   737    Faiirzeuge,  mit  46,6  Ôre  £innahnte  pro  Tonnen- 

kOMncter. 

Bétail,  avec  7,9  ôre  de  recette  par  tonne  à 

1  kilomètre  ...»  124623   \^ieh,  mit  7,9  Ore  Einnahme  pro  Tonnen- 

kilometer. 


Ramené  au  kilotnt  tre  de  ligne,  ce  mouvement  re- 
présente 137046  tonnes  à  i  kilomètre:  une  tonne  . 
a  parcouru  en  moyenne  7^,36  km.  i 


Les  recettes  se  sont  élevées  aux  chiffres  suivants; 

Total 


Pour  le  mouvement  des  voyageurs 
l'our  ]<•  mouvement  des  marchandises 
Recettes  diverses  


In 

Kt, 
II  883  146 

11212  7^)8 
I  471  iç;i 


Auf  ieden  H.ihnk>lr>inft(M-   k:tnu*n  durchschnitt- 
lich  137040  1  onnt  nkilomcicr  bei  einer  inittleren 
Transportlànge  von  7^,36  km  pro  Tonne. 
[     Eingenommen  wurden; 

l'.ir  kilom.  lie  Iiyiie 
Pru  Uahnkilometw 
Kr. 

6621    aus  deni  Personenverkehr. 
6248    aus  dem  Guterverkehr. 
820   aus  andern  yuellen. 


24  567  065 


Les  dépenses  ont  été  de: 


suit;  2. 


2\  s  ;  7  40.S 

p<»or  l'ad- 
service  de 


se  rupartissant  ainsi  qu  i 
niinistration  générale,  20,3  0  pour  le 
la  voie;  33,8%  pour  le  service  des  machines; 
30^9%  pour  le  trafic:  7,5%  pour  le  service 
roaritinie  et  vi**'.!  pour  des  dépenses  diverses. 

L'excédent  des  recettes  sur  les  dépenses  s'est 
élevé  au  total  à  3009657  couronnes  soit  k  1677 
couronnes  par  kilomètre  de  ligne,  0,30  couronne 
par  kilomètre  de  triin  et  1  ore  par  kilomètre d'es^^ieu. 

Le  rapport  de  gestion  ne  permet  pas  de  se  rendre 
compte  de  la  relation  entre  cet  excédent  et  les 
dépenses  d'établissement 

Les  accidt-nts  surx'enus  pendant  l'exercice  ont 
causé  des  blessures  graves  à  1  voyageur  et  entraîné 
la  mort  de  26  autres  personnes;  12  personnes  ont 
en  <Nitre  été  gravement  blessées  et  46  légèremenL 

En  ce  qui  concerne  les  chemins  de  fer  privés 
les  données  du  rapport  de  gestion  de  1  adminis- 
tration des  chemins  de  fer  de  l'Etat  sont  assez 


1 3  689 

und  ausgegeben: 

12012 

wovon  2,3  "  o  auf  die  allgeineine  N'erwaltung,  20,3 'Vo 
auf  den  tiahndienst,  33,8  "/o  auf  den  Maschinen- 
dîenst,  30,9  7*  auf  den  'Verkdusdienst,  7,5  */•  auf 
den  Dtenst  xur  ijee  und  5,2     auf  Verschiedenes 

entfallen. 

Der  Einnahnienubersclmsswar  im  ganzen  3009657 
Kronen  oder  1677  Kronen  pro  Bahnkilomeler,  0,30 
Kronen  pro  ZugskilomeCer»  und  i  ôre  pro  Adis- 

kildinrtiT. 

In  welchem  X'erhaltnis  dieser  Einnahmenùber- 
schuss  zu  den  auf  den  Bahnbau  verwendeten  Gel- 
dern  steht,  ist  aus  dem  Geschiiftabericfat  nicht  xu 
ersehen. 

Infolge  von  Unfallen  wurden  im  HerichLsjahre 
1  Keisender  schwer  vcrietzt  und  26  andere  Per- 
sonen  gefeotet,  12  Personen  schwer  und  46  Fer- 
sonen  Idchter  verwundeL 

Cher  die  Privatbahnen 

sind  die  in  dem  Geschàl'tsbericht  der  Staatsbabn- 
verwaltung  entiialtenen  Angaben  nur  spariich.  Wir 
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succinctes.  Nous  donnons  ci-dessous,  par  Jcilomrtrc 
exploité  îes  variations  des  différents  éléments  de 
trafic  sur  les  lignes  exploitées  par  les  coiiip^nies 
privées: 

4504  et  1866  kilomètres  de  train  vis-à-vis  de 
5555  sur  les  chemins  de  fer  de 
l'Etat), 

9  7^  *  1334  vo3rageurs  (vi»-&-vîs  de  9193  sur 

les  chemins  de  for  de  riClati, 
6  3îk)  >     262  tonnes  de  marchandises  1  vis-a-vis 
de  1749  sur  les  chemins  de  fer 
de  l'Etat), 

10849  *  couronnes  de  rerette-  !vi>;-à-vis  de 

1 3  6i>9  sur  les  chemins  de  fer  de 
rktat), 

6153  >  1343  couronnes  de  dépenses  (vis-à-vis 
de  I .> o ij  sur  les  chemins  de  fer 

de  l'Etat;, 

5  673  >  221  couronnes  d'excédent  de  recettes 
(vis>à-vi8  de  1677  sur  les  chemins 

de  fer  de  l'Etati. 
11  ne  nous  a  ctc  possible  de  foire  des  compa- 
raisons avec  les  exercices  antérieurs  qu'au  sujet 
des  résultats  de  l'exploitatioo  des  chemins  de  fer 

<]<■  TKtat,  Les  constatations  faites  presque  partout 
ailleurs  s'appliquent  également  aux  chemins  de  fer 
danois,  à  savoir:  que  le  développement  du  trafic 
est  comparativement  beaucoup  plus  grand  que 
l'ans^inentatinn  c!t»  longueur  des  chemins  de  fer: 
que  malgré  la  diminution  successive  des  taxes  et 
des  prix  de  transport,  les  recettes  présentent  de 
fortes  plus-values  vis-à-vis  desqueiles  les  dépenses 
suivent,  il  est  vrai,  une  proj^res^ion  encore  plus 
rapide;  il  en  résulte  donc  que  le  produit  net  ne 
s'accrott  pas  d'une  manière  correspondante. 

La  longueur  du  réseau  des  chemina  de  fer  danob 
qui  était  de  i;^''»  km  iSS'ofi:.  -"f-T  accrue  de 
22,35  »/"  pendant  la  décade;  le  nombre  des  voya- 
geurs par  km  de  ligne,  soit  5894  en  1889/90  vis- 
à-vis  de  9193  en  1898/99,  a  atigmenté  de  $5,9$  %; 
le  poids  des  marchandises  transportées  i  in^=r  de 
1  507  592  à  3  013  6/0  tonnes,  représentanc  'j<j,ij£  "/« 
d'augmentation;  et,  ce  qui  ne  répond  pas  aux 
constatations  faites  dans  d'autres  pays,  le  parcours 
moyen  d'un  voyageur  'de  21,47  l^'"  ^  3'-'^*  '^'"'i  ^lin^^i 
que  celui  d'une  tonne  (de  70,44  km  à  78,36  km) 
présentent  tous  detix  des  augmentations. 


entnchtnen  denselbcn,  dass  auf  lien  von  den  l'rivat- 
geselLschaften  betriebenen  bahnstrecken  pro  iiahn- 
Idlometer  ^wiàchen 

4  $04  und  1866  Zugskilometer  i  gegen   ;  ;  ;  ;  auf 
den  Staatsbahnen)  gefahren, 

97^9    *    1334  Reisende  (gegen  9193  auf  den 

Staatsbahnen  I,  und 
6380    »      282  Tonnen  Giiter  Igegen  1749  aut 
den  Staatsbahnenj  befôrdert, 

10849    •     *703  Kronen    gegen    1 3  r)8g  auf  den 
Staatsbahnen)  eingenommen, 

I   6153    >    1343  Kronen  fgegen  12012  auf  den 

Staatsbahnen  )  uusgcgeben  worden 
I  sind,  und  dass  zwischcn 

5673    »     221  Kronen  Betriebsiiberschuss  Igegen 
1677  bel  den  Staatsbahnen)  ver- 

hliclicn  •^ind. 
X'ergleichungen  mit  friiliern  l'erioden  sind  uns 
nur  beziiglich  der  Betriebsergebnisse  der  Staats- 
bahnen miielich.  Ihr  Ergd>nis  entspricbt  den 
anderwarts  fast  diirchgangip;  geiiiachten  F.rfah- 
rungen:  die  Enturicklung  des  \"erkehrs  ist  ver- 
hjUtnismàssig  bedeutend  grosser  ah  der  Zuwachs 
der  Lànge  der  Eisenbahnai;  ungeachtet  allmiih- 

licher  Vermitidî'nmg  der  Taven  umi  Frachten  cine 
starke  V'eruichrung  der  iîinnahmen,  und  fiihlliarer 
noch  der  Aosgaben,  und  dne  dieser  Verméhrung 
beà  weitem  nicht  folgende  Gestaltung  des  Retn- 
ertrags. 


Die  Lànge  der  danischen  Staatsbahnen  ist  im 
Laufe  des  letzten  Jahrzehnt>.  à.  h.  -  .n  1526  km 
in  1889/90  um  22,35  7«>  ^-^^^  Kp'sendeii 
von  5894  in  1889/90  um  55»95^/*  auf  9193  pro 
Bahnkilometer  in  1898/99,  das  Gewicht  éer  be- 
fordorten  {-îiiter  von  l  ;()7  ;0J  Tonnen  uni  ';«).fj2  "/« 
auf  3  013  870  Tonnen  gestiegen,  wobei  im  Gegen- 
satz  zu  den  Erfahrungen  in  andem  Staaten  die 
durchschnittliche  Rdseltoge  sowohi  im  Personen- 
verkehr   'von    21,47  n'ch  die 

durchschnitUich  von  der  l'onm'  (iut  bcfahreiie 
Strecke  ^-on  70,44  auf  7«,36  km;  zugenotnmen  hat 


Lm  ctiamiM  dfi  tu  danm»  en  1X98/99. 
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Les  recettes  se  sont  accrues  en  valeur  absolue 
de  66,2     (de  14798222  à  2456706$  couronnes), 

les  dépenses,  de  76.82  '/o  (de  12  1 0  J  1 1 Q  à  2 1  5  5  7  408 
couronm'.si  :  calculées  par  rapport  au  km  exploité 
en  aïoyenne.  les  premières  présentent  une  aug- 
mentation de  40,7870  (de  9724  à  13689  cou- 
ronnes) et  les  secondes  de  49,93*/*  (de  8012  à 
couronnes,  alors  que  les  prix  moyens  de 
transport  d'un  voyageur  à  I  km  ont  baissé  de 
2,8  à  2,3  ure,  et  ceux  d'une  tonne  à  i  kin,  de 
5,97  à  4,6  ore. 

I  \  (dent  lies  recettes  a  augmenté  en  valeur 
al)s->liie  lie  2(H)f}  103  à  3(kk)6;7  couronnesi.  mais 
ramené  au  km  exploite  il  est  tombe  de  1712  à 
1677  couronnes. 


Lm  chemins  «(e  fer  suisses  en  1895-1897. 

Comme  suite  aux  résultats  de  l'exploitation  des 

chemins  de  fer  suisses  pour  !e>;  années  iSfiS-i,S94 
tlue  nous  avons  publies  dans  notre  bulletin  de 
1895.  p.  421  et  sinv.,  ainsi  que  dans  les  9  tableaux 
y  annexés,  nous  donnons  ci*dessous  les  résultats 
des  années  iS<j;-i8r>7  pour  rens«îmble  des  chemins 
de  fer  suisses  et,  en  outre,  les  résultats  spéciaux 
aux  5  grandes  compagnies,  savoir  le  Central  suis.<ie 
(avec  les  lignes  du  Sud  de  TAigovie  et  de  Wohlen» 
Bremgarten  .  te  Gothard,  le  jura-Simplon  (avec  la 
li'^ne  ilu  Hruni}^;,  le  \ord-Kst  suisse  (avec  le 
licetzberg)  et  l'Union  suisse:  nous  avons  cru  utile 
de  reproduire  également  les  résultats  généraux  de 
1888,  qui  permettent  ainsi  de  faire  la  comparaison 
pour  une  période  de  10  années. 

Ia  description  du  réseau  est  donnée  dans  le 
tableau  ci-dessous:  pendant  ces  lO  années,  la  lon- 
gueur réelle  du  reseau  s'e-^t  accrue  de  _'4.04'^r.. 
Suivant  le  premier  tableau,  le  reseau  a  double 
voie  a  augmenté  de  76,26  tandis  que  celui  à 
une  voie  n'accuse  que  19,08  */o;  pendant  la  pé- 
riode il<x<Minale  la  lonjjueur  totale  exploitée  à 
la  lîn  de  l'année  s'est  accrue  de  2i,72";o  et  la 
longueur  exploitée  en  moyenne  pendant  l'année, 
de  23.<57*/V 


;  Die  absoluten  Einnahmen  vermehrten  sich  (von 
l  14  798  222  auf  24  567  065  Kr.)  um  66,2  die 

Ausgaben  (von  u  id-  mq  auf  21  5;7  4o8Kr.)um 
j<).H2"  n:  im  Durchschnitt  iler  im  Ketrieb  «jestan- 
I  denen  Kilometer  aber  die  enstern  fvon  9724  au! 
I  13O89  Kr.)  um  40,7870  und  die  Ausgaben  fvon 
I  8012  auf  12  01 2  Kr.)  um  49,93  7o,  wobei  die 
'  durchschnittlichen  Taxen  pro  Personenkilometer 
von  j.S  auf  2,  5  Ore  und  pro  Tonnenkilooieter  von 
j  5,97  auf  4,0  Ore  zuriickgingen. 

!      Der  Einnahmeniiberschuss   tst   absolut  fvon 

2rK)6  10^    auf   ;(XK;r)|;7  Kr.'  î^estiegen  :  der  auf 
den  Betriebskilometer  gerechnete  Keinertrag  aber 
I  von  1712  auf  1677  Kr.  auriickgegangen. 


I  • 

i  Die  sdiweizerisciien  BssnlnlHien  von  1895 
I  bis  1897. 

!  Als  I"t>rtsetzung  zu  den  in  unsen  r  /eitschrift 
von  iSgO  .S.  433  u.  ff.  publizierten  Hetriebsergeb- 
;  ni-ssen  der  schweizerischen  Eisenbahnen  von  1868 
I  bis  1894,  some  zu  den  denselben  bcigefiigten  9  Ta- 
I  bellen  behandeln  wir  nachstehend  die  Ergebnisse 
der  Jahre  iS<); — i<S'j7  lur  die  satntlichen  sehwei- 
zerischen  Eisenbahnen,  sowie  die  speciellen  Er- 
gebnisse der  5  grt>ssen  Eisenbahngesellschafben, 
niimlich  schweizerîsche  Centralbahn  (mit  den  Linien 
der  aarfîauischen  .Sudbahn  und  W'ohien-Bretngarten), 
(iotthardbahn,  Jura-.Simplon-Hahn  imit  der  Hrunig- 
bahny,  Schweizeriscbe  .Nordostbahn  {mit  der  iioU- 
bergbahn)  und  Vereintgte  Schweizerbahnen.  Wir 
haben  auch  als  niitzlich  erachtet,  die  allgemeînen 
Ergebnisse  fiir  iSSK  anziifiihren,  die  es  ermop^- 
lichcn  eine  Vergleichung  der  letzten  10  Jahre  vor- 
zunehmen. 

Die  Beschreibung  des  Netxes  ist  aus  unten- 

stehender  Tabelle  ersichtlich:  die  wirkliche  Lange 
<ies  Netzes  hat  in  <leii  letzten  10  Jahren  um 
,  24,04  "y  0  zugenommen.  iJie  zweigeleisigen  iiahn- 
anlagen  baben  um  76,2670.  die  eingeleisigen  um 
19.08  "0.  die  gesamte  Hetriebslange  um  21.7270 
und  die  durchschnittliche  jahrliclu-  Beti  ieb^lange 
uiu  23,67  "/o  zugenoiinnen,  wie  aus  der  er.sten  Ta- 
belle sich  ergiebt 
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Les  chemiw  de  fer 


de  1895  k  1897.  —  Die  Mhwett.  Elwabehium  von  1895 — 189^. 


LoQpMiir  téeUe  de  la  propie  ligne 

Longueur  eiq>loiti6e 
AMMeitingw 

Stations  i 

en  '.oui 

î  siiii|>le  voie 

'  ■  / 

1 

1  à  double  voie 

a  la  nn 

en  tDoyense 

en  tout 

k  m 

km 

k  nt 

km 

km 

it><>7  

3  7 -M 

3694 

li>22 

35»^"  .3 

682,2 

3620 

1 0  X  J 

J895  

3447.1 

f  610,1 

3596 

3573 

980  ' 

1888 

2875,2 

I  2420,6 

!  454.6 

3010 

2987 

pour  ]es  5  glandes  compagnies  seulemeot  —  dif  s  Miu^bakuem  aUein 

2646,6 

!  i99<.i 

-'750 

2729 

625 

IiS(/)  

2;  78, 2 

\  1940,6 

.•rK;7 

612 

i«95  

2578,2 

1 

1  5<^/' 

2fJ93 

2693 

yuant  à  l'état  du  luatchel  roulant  à  U  tîn  de  |  Der  Bestand  des  RoUinaterials  am  Endc  des 
l'année»  U  était  te  suivant:  j  Jahres  war  folgender: 


LoGcmiotîveB 

Voiture»  à  voyageur'* 

Wegon^  à  marchati'lisrs 

Faculté 

de  clmrgeinrDt 

J'ttsontn  .fagfti 

(jùttr-iC'tgeH 

Trngkrnfl 

|i.ir  km 

n  .-m!  ri' 

piir  km 
exploltr 

par  km 

ciiïIfuU- 

nt»ml>rc 

cuicttx 

par  km 

exploite 

t"i.i: 

(>jr  kra 
txploitt 

tn 
BtIrMdkm 
T 

cuicu  , 

t' 

HttnAfkm 

.<i;,it..' 

— ! 

fto 

Btirietflim 

Aihum 

BtIhMm 

T 

fr»  Jiitt  ■ 

T  1 

1S97 

I"49 

O.27H 

2592 

6769 

r— i 

I.So 

1 1 7  976 

X I  S*  ^li 

ij.  773 

6.31 

"33  620 

35,45 

î 

5.62  1 

■  1896 

1012 

".274 

2484 

W43 

".74 

112573 

30,43 

U  532 

23  151 

6,26 

129  280 

34t95 

Si5« 

»8»5 

990 

2429 

6478 

109  815 

30,16 

"455 

2a  985 

6,31 

138051 

35.«7 

5i57 

1888 

663 

o,ai7 

I90I 

473» 

«3  779 

»7»4S 

931S 

18667 

6,11 

97086 

J»»7« 

540 

pour  Ifs  5  >;raiides  cnmpajjnii- 

!  si-'ulemcnt 

!•  tfiiiifilf'iilintH  alUin 

1  i»97 

'995 

5357 

«.95  1 

92  860 

33.77 

«0753 

21  558 

7.84 

123  164 

44,78 

5.7»  j 

1896 

775 

0.285 

1917 

5093 

1^  j 

88814 

33.93 

IOS44 

ai  134 

7iS4 

119806 

44^43 

5,67  t 

•895 

761 

0,48a 

1880 

497» 

86614 

3a,i6 

10531 

sia88 

119  168 

44>aS 

5.60 

[)f  1S8H  à  1807.  le  niatériel  roulant  s"»'st  accru 
d»;  387  locomotives  158,46"  «il,  (nji  voitures  à  voya- 
geurs 1 36, 3 5  •/»)  avec  2037  essieux,  et  de  25 1 8  wagons 
à  marchandises  127.0270)  avec  5106  essieux;  le 
nombre  de  places  disponibles  a  augmenté  de 
34  if>7  (soit  de  40.82  "/o;  et  la  faculté  de  charfje- 
ment  des  wagons  à  marchandises,  de  36  334  tonnes 
(37,63 Ramenée  au  kilomètre  de  ligne,  l'aug* 
mentation  du  matériel  roulant  est  presque  insen- 
sible pour  le's  .Tunt-e^i  189;-! 807:  il  n'y  a  de 
ditltrence  appréciable  qu'avec  1888;  pour  les 
5  compagnies»  ces  chiflfres  moyens  sont  naturelle- 
ment un  peu  p]u.<(  forts. 


.vS7 


Von  I S8S  bis  1897  hat  das  Kollmaterial  um 
Lokomotiven  (58,46"/»/,  I'er.sonenwagen 
(36,35  7o)  niit  2037  Achsen,  und  2518  Guterwagen 
(27«o2  V»)  mit  5 106  Achsm  tugenommen  :  die  ver- 

rùgbaren  .Sitzplatze  haben  sich  tim  34  '''7  4'^' 8  2  0 
vernjehrt  und  die  Tragkraft  der  Imterwagen  uni 
36  534  Tonnen  137,63  ^o;.  Ter  liahnkilometer  ist 
die  Zunahme  des  RoUmaterials  fiir  die  Jaltre  189$ 
bis  i8(>7  pfanz  unerbeblïcb;  ein  wcsentlicher  Unter- 
-cliicil  hi-^trht  nur  gcgenîiber  iS.SS:  fur  Jii-  funf 
Gesellschatten  betragen  dièse  Durchschnittszahlen 
ein  wenig  mehr. 
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—  I)ie  Mhweix.  lEiacnbiilNiea  fou  1895—18^7. 


Le  parcours  interne  du  matérid,  y  compris  cdui  | 
du  matériel  étranfîer,  présente  dans  les  10  années  '■ 
de?  augmentations  très  conisidcrables  pour  les  km 
d'essieux  de  voitures  à  voyageurs  et  de  wagons- 
puste,  savoir  85,25%  et  t>4,407o;  les  wagons  à 
marchandises  n'ofllent  que  38,50%!  ou  pris  en> 
«emble  avec  le';  wagons-poste,  40,82%;  le?  km  de 
locomotives  sont  en  augmentation  de  5y*/o-  '«^^ 
charge  brute  transportée,  ramenée  à  i  km,  accuse 
également  68,43%  d'augmentation  pour  l'ensemble 
des  chemins  de  fer  suisses.  Le  tableau  ci-dessous 
donne  les  rensdgnemeats  quant  aux  chiffres 
absolus. 


Der  interne  Durchlauf  des  Materiab,  inbegriflfeo 

das  fremde  Material,  weist  in  dcn  lO  Jahren  dne 
sehr  bctrachtliche  N'crmclininf^  der  Achskilo- 
nieter  aus,  bei  den  l'ersonen-  und  Postwagen 
^S'^S  %  und  84,46  *Ja,  bei  den  Guterwagen  da- 
gegen  nur  38,50711  oder  mit  den  Postwagen  zu- 
sammen  40,82%.  Die  Lokomotivkilonieter  haben 
sich  um  50%  gehoben:  das  beftirderte  liesamt- 
gewicht  per  Kilometer  fur  die  samtlichen  schwci- 
zerischen  Eisenbahnen  weist  eben&lls  eine  Zu> 
nahme  von  68,43  "  «  auf.  Die  absoluten  Ziffism 
sind  in  der  nachstehenden  Tabelle  enthatten: 


ï.ocomotives 
Lokotfiith'fn 

marchaiidi*ci 

Wajfonv- 

[>0->ll' 

Knscmlile 

•  li-s  wagons 
.i  uiarchan- 
»iises  cl  -po-ite 

l'oids  lirui  total  transporté 
/ie/ardtritt  Hruttfgr.i'Uht  , 

luou  kin  il- 

Giiterwiigtn 

PatiwagtH 

Ciittr-  un.i 

iHtammui 

«n  tout 

par  km 
exploite 
ft»  BtlrûMm 

1000  kilonctrcs  d'csneux  —  ÂthiMtmtltr  larnimii 

!,... kflUoaac*  - 

Tmmntm  imu. 

.  IS97   

3^  738 

211  1 86 

397  379 

28  231 

425  610 

4  521  676 

1224  1 

1  1896  

30880 

200  092 

3«3  >'3 

27  261 

4IO  375 

4  279  424 

1182  1 

1895  

29380 

183406 

363  3  «6 

25  8I2 

389  129 

3978831 

III3 

1 1888  

20598 

114  001 

286919 

15305 

302  225 

2678  588 

897 

pour  les  5  grandes  compagnies  seulement  —      $  Hta^^taJmen  aU^ 

1897  

28286 

190  761 

379  -91 

26  387 

405  676 

4262993 

1752 

1  1896   

26825 

181  488 

36^*759 

^5  552 

392  3 1 1 

4044977 

I  502 

25644 

166  519 

348  959 

24  286 

373 -24» 

376^483 

1399  1 

En  ce  qui  concerne  le  parcours  du  matériel 

suisse,  tant  sur  le  réseau  suisse  qu'à  l'étranger,  les 
chiffres  et  le-  p'uir  cent  d'augmentation  sont  peu 
dtflerents  de  ceux  ci-dessus.  Le  parcours  d  une 
locomotive  a  été  en  moyenne  de  31  626  km  en 
t888,  de  30807  km  en  1895  et  de  31962  km 
en  1897  tTrindcs  compagnies  35  322  km  en  1895 
et  36  2S7  km  en  1897):  les  voitures  à  voyageurs 
accusent  pour  les  luènies  années  une  moyenne  de 
23432,  28822  et  30742  km  d'essieu  par  voiture 
(grandes  compagnies  32974  et  3495^  et  les 
wagons  à  marchandi<e«  t  2  i  fO,  1  2  et  1 3  408  km 
(grandes  compagnies  13  oi>8  et  13842  km). 


Was  den  Ourdilauf  des  schweiaerischen  Mate* 

riais,  sowohl  auf  dem  schweizeris  lu  n  Xetze  als 
im  Ausland  anhetritTt.  so  weicht  dic  Aii/uhl  imd 
die  rrozcntzahl  nur  wcnig  von  obiger  Tabelle  ab. 
Der  DurcUauf  einer  Lokomotive  betrug  im  Durch- 
schnitt  31626  km  im  Jahr  1888,  30807  km  im 
Jahr  1895  und  3if/>2  km  im  jahr  1897  ffur  die 
grossen  Gesellschaften  35  322  km  im  Jahr  1895 
und  36287  km  ini  Jahr  iStjj}:  die  i'ersonenwagen 
verseichnen  Rir  die  gldchen  Jahre  einen  Durch- 
schnitt  vitn  _';432,  28822  und  30742  Wagen- 
achskilometer  idic  gro-=<en  (icsellschaften  32t)74 
und  34952  km)  und  die  Giiterwagen  12449, 
12  666  und  13  408  km  (die  grossen  Gesellschaften 
13008  und  13842  km). 

10s 
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comparaison  den  quantités  transportées  fait 
ressortir  la  grande  activité  qui  a  régné  sur  le  ré- 

«^(•aii  suisse  pendant  ix'^  cIcrnirTcs  anm'c^:  le  nom- 
bre des  voyageurs  transportés  a  au^nienlc  de 
iSSS  à  i{)97  de  95,57  */o,  celui  des  voyageurs» 
kilomètres,  de  77,43*/»,  ou  par  kilomètre  de  ligne, 
de  43  5c>"n:  le  parcovir-  iimyen  d*iin  voyaj^eiir 
tend  cependant  a  diminuer  légèrement  d'une  année 
à  l'autre;  quant  à  la  fréquentation  des  troi.s  classes, 
calculée  en  pour  cent,  Taugmentation  est  tout  en- 
tière au  profit  de  la  111*  classe:  la  !•*  est  en  di- 
minution assez  furte,  la  JI*  diminue  légèrement 


Die  Vergldchung  der  befôrderten  Menj^en  Uisat 

die  «grosse  Thatig;keit,  die  sich  aiif  dem  schweize- 
ri^eluMi  Ni-r^p  wahrend  den  letzt«-ii  jalirrn  i-ntf.iltet 
j  but,  liervortrcten  :   die  Zahl  der  bi-lorUiTten  Rei- 
j  senden  hat  von  1888  bis  1897  uni  (;5,57  %  zu- 
J  genommen,  diejenîge  der  PersonenkilomeCer  um 
77.4      (.    o<ler   per  lîahnk-iIom«»ter   inn    4  3.;o''o: 
die  durchschnittlich  V4>n  eineni  Reisenden  durcli- 
fahrene  Strccke  ist  jedoch  von  Jahr  zu  Jalir  etwas 
geringer  geworden.   Was  die  Benutzung  der  dro 
Klas'^en.  in  Prozenten  aui^erechnet,  anbetrifft,  so 
ist  die  X'erniehrung  einzig  der  IIl   Klass<*  zuzu- 
schreiben,  die  I.  Klasse  zeigt  onie  erhebliche  und 
die  11.  Klasse  eine  leichte  Verminderung. 


VoyaKeurt 
fitùtmdt 

Voyageurs-kilomfctres 
Persoiun-Kilometer 

l'arcours. 
moyen  tie 
1  voyageur 

kalibmk- 

krf«àrtm 
ka 

If*  cImm 
/.  Kbuu 

11*  cluiie 

*h 

III»  Clasw 
i.  Klattt 

\  .\.L-r-.[.>- 
kni  )iar  km 
ilVssicu 

km  f'cr 
.U'iikm 

I  'ili^ation 

dc<  pl.ice* 
Milllert 

tung  tUr 
Sitzftàtu 

1000  T^k. 
/'-A'.  t*tutn4* 

par 

pn  /ktrktskm 

i.S(>7  .  . 

;j  ()<>4 

1  (  tj6  ;<  H) 

-77  '^5' 

l'>.  .^'^ 

').r>4 

14.47 

^'4.59 

4,<'>() 

-'7-^3 

1<S</»  .  . 

4'>o_7  530 

</'7  2\2 

2()7  -'04 

'9.73 

1,01 

'5.47 

«3Ô-' 

4.  «3 

27.69 

1S95  .  . 

891  ^73 

249  4' « 

10/J4 

1,10 

»5.5-' 

83.3« 

4.86 

27,8t) 

1888  .  . 

27  078  540 

57»  435 

193631 

2I,3<* 

1,90 

18.88 

79,22 

5.07 

28,60 

r 

pour  les  >  grandes  compagnies  seulement  — 

tUe  5  Heatptbahn 

m  allcin 

1S07  .  . 

41  xxfi 1 

<)2  \  o;5 

.v>7 

S8,>7 

4,83 

lS</.  .  . 

.^«4.J-^  "75 

,;j4  ;4'' 

1,-  1 

11.1.^ 

S  7. 66 

4.x  I 

189  5  .  . 

35  ("M'H-i 

S(»4  (Kjj 

a.>s  5.V, 

-'-'.53 

1.3-î 

1 

«7,42 

4.«3 

Le  mouvement  des  marchandises  n'accuse  pas 
des  augmentations  proportionnellement  aussi  fortes 

que  celui  des  voyafjeurs;  pen<laiit  les  l(i  années 
18.S8-1S97.  le  nombre  de  tonnes  s'e^t  accru  de 
47,18"  9  baga^^es  et  animaux  inclus);  les  bagage.s 
envisagés  seuls  offrent  7a32*/o  d'augmentatktn  et 
les  animaux-  41.42"',».  La  i|\iantite  totale  iie< 
tonne'^-kilomi-tres  a  aîiLrni,.|iti-  de  iS,;(i"„.  L'utili- 
sation moyenne  de  la  laculte  de  chargement  cal- 
culée en  pour  cent,  aprè»  avoir  diminué  depuis 
1888,  tend  à  se  relever  depuis  1895;  quant  au 
parcours  n\oyen  d'une  tnnne.  tant  sur  l'en.'einhie 
du  réseau  que  pour  le.H  5  grandes  compagnies,  il 
suit  la  même  loi  que  celui  des  voyageurs  et  di- 
minue légèrement  d'une  année  à  l'autre. 


I     llem  Personentransport  gegeniiber  ist  der  Gtiter- 

'  transport  vcrhaltiii<mjissig  zuriickgeblieben  :  wah- 
ri'iul  den  i>i  J.ihren  1S8H  -1S07  iiahen  .sich 
die  belnrderten  lormen,  Gepack  und  l  iere  inbe- 
griffen,  um  47. 1 8  "/o  vermdtft:  die  .Gepacktrans* 
porte  allein  genommen  zeigen  dne  Zunahme 
viin  70.  u"  .!  und  die  'riertran>pi)rte  von  41.42. 
Mie  ties.imtvrahl  <ler  lonneukili  «imiter  hat  uni 
3^»39  "/o  zugenomnien.  Die  nuttlere  Au.snutzung 
der  Traglahigkdt  in  l*rozeilten  berechnet  ist,  nach* 
dein  sie  seit  1888  abgenommen.  von  i8c>;  an 
wieder  uni  etwas  gcsticgen  :  die  durchschnittlich 
von  einer  1  unnc  durchfahrenc  Strecke  hat  aUnlicb 
wie  beim  Personenverkehr,  sowdil  auf  deiu  ge* 
samten  Netze  ab  lîirdie  (Uni  grossen  Gesellschaftcn, 
von  Jahr  zu  Jahr  etwas  abgenommen. 


Digitized  by  Googic 


Ija  ebemin»  ée  fer  <uiii«»  de         à  1897.  —  Die  wkweiK.  KiwnlMhnen  vua  1895—1897. 


81)7 


MarebKttdiiM 

Dont  — 

Matctiaa- 

dÎMS 

Dont  - 

l_  111 15>U  I  |t>ll 

IliO'.  l'Iitir  (Ir* 

1.1  l.n;.,ll''  lie? 

il'uiie   1  1 

vui€r 

Poids  t  .t.,1 

Animaux 

Gmitr 

Bagages 

Animaux 

1  !i:'.r'.;<i"i<*iit 

M  liitC'  (  .'ittl  • 

À      l'oHue  \ 
*tiit  tftt 

i  Gtpiitk 

Trttgktaft 

/>Hrths(hiiill\ 
htJakrtH 

T 

\  ^ 

T 

1000  toiiaei 

0 

kn 

i  1807  .  .  . 

1 

iSi  .'47 

"04  vO 

7  -  '  ' "4 

1 

1 

7  -•'^'> 

K  1  (  )S  1 

i6«>o  .    .  . 

12  211  134 

169  1J9 

1 74  S06 

i)  t>()  1 

9  122 

5f-'.49  1 

1095        •         •  • 

11 133  2(3<)  :  159  289 
8873  172  II  106  417 

189  199 

O42721 

7 

11618 

3i.« 

5773 

1888       .          .  . 

13744» 

521  080 

4  2^4 

5963 

35.0 

58.73 

pour  les  5  grandes  compagnies  seulement  —  tUe  $  Hauptiahtim  aUein 

1897       .          .  . 

II  524297 

1  150980 

169605 

099«53 

6882 

9682 

.  ? 

60^73 

1         1896       .          .  . 

10851  913 

'  142418 

155  453 

670206 

6  521 

8790 

01,70 

1895        .         .  . 

10007  771 

!  134  123 

1 

172  749 

62O  381 

7237 

II  323 

r 

62,59  1 

La  comparaison  des  recettes  de  Texplottation 
qui  font  rol)jet  du  tableau  ci-dessous  fait  ressortir 
les   points   suivants:   pour  le  transport  (i'\s  voya- 
geurs, rauginentatiuii  des  recettes  n'a  pas  suivi  celle 
du  mouvement;  elle  n'est  que  de  00,440/4  pour 
les  10  années  :  par  km  de  ligne,  elle  a  passé .  de 
1114JO  fr.  L'M   iSSS   à    ijfi-'.  ("r.   on    iS');   i-t  fi 
1  ;  ;2<>  «Ml  i.s<>7   '!j;ran4li>   couii)agnies    1420'»  Ir. 
en  iJ>95  kX.  15  520  en  1X97.,:  par  voyageur  elle  a 
diminué  pour  les  mêmes  années,  de  fr.  1.15  à 
fr.  I. —  et  à  fr.  0.94  (grandes  compagnies  ir.  1.07 
et  fr.  1.02   ft  pour  ifx)  voyaj^eurs  kiloint-tn-s.  de 
fr.  5.38  a  t>.  5.0S  et  l'r.  4.87  [grandes  compagnies 
fr.  4.7O  et  tV.  4  5'>/.  La  I**  classe  accuse  en  1897 
12,37         U«  31,61     et  la  111*  85,85  •/o  d'aug- 
nientatir>n  <-\\x  les  oliitïres   île    iSSS.    Kn   ce  (]ui 
CtMicerne  les  recettes   ties    marchandises    1  lia^a^es 
et  animaux  inclus^  l'augmentiilion  a  presque  ^^uivi 
celle  des  quantités  transportées,  soit  45,89*/*  (ba- 
gages seuls  01.32"  rt  et  animaux  seuls  57,11%); 
le  produit  kil<juii  trir]iie.         rt.iil  de  i  ;  OoS  fr.  en 
lîi88  a  i).is--e  à  10x71)  IV.  en  iiS95  et  a  18415  l'r. 
en  1897  'grandes  compagnies  21  105  fr.  en  1895 
et  23  310  fr.  en  1897):  la  recette  pour  100  tonnes 
tran.'sportees  à   i  kilomètre  a  vari»'-  entre  fr.  S.*;;, 
fr.  9.3!^  et  fr.  *).\\  pour  le-  même-  années  ii^ran- 
des  compagnies  IV.  v-"7  •-'t  ir.  9.tH^j:  ce  total  du 
produit  des  transports  en  augmentation  constante 
accuse  pour  la  décade  51,72%  de  plus>value:  Ja. 


Die  Vergleichung  der  Betriebseinnahmen  in  nach> 
.stehender  Tabelie  làsst  tolgende  Punkte  hervor- 

treten  :  im  l'ersonenverkehr  haben  die  Einnahmen 
nicht  im  X'erhaltnis  zur  Zunahnie  des  \'erkehr^ 
Schritt  gehalten;  der  Zuwachs  jener  betragt  nur 
0c>,44  0/u  (iir  die  lo  Jabre:  per  Kahnkilometer  sind 
die  l'jnnalmien  vdu  l'r.  \<i  \i<\  im  jahr  1S8S  auf 
Vx.    \2<>J(>   ini    lahr   is»;    itnti   I3  5J<>  im  Jahr 
1S97    gcslicgen    ilur   die   gro.sscn  Gcscll.schallen 
Kr.  14206  im  Jahr  1895  und  15520  im  Jahr 
l8(/7      uif  cinen  Rei.senden  berechnet  sind  sie 
Rir  die  glcirhen  jalire  \on  l'r.  i.i:  und  l'r.  i.iwi 
aul  l-r.  0.94  gcfallen  '^bei  den  gro-scn  licsclisclialleii 
von  Fr.  1.07  auf  Fr.  i.o2/  und  per  100  Personen- 
Idlometer  von  Fr.  5.38,  auf  Fr.  5.08  und  Fr.  4.87 
bei  den   ^'nt-'^en  (lesellsehaften  von  I>.  4.7'^)  auf 
Fr.  4.501-    I er>te   klass«-  weist   lur  <la>  Jahr 
1S97    12.3/"  »,   die   11.  klassc  31,01  "/o  und  die 
III.  Kla.sse  85,85  %  Vermehrung  gegenuber  den 
/ilT-in   von   188S  auf    Was  die  Einnahmen  aus 
dem   ( jiit<-r\ <Tkelii'   .mhelangt     (îep.irk  und  l'ivre 
uibegntien),  su  hat  die  Zunahme  mit  dcrjcnigcn 
der  belbrderten  Monge  beinahe  Schritt  gehalten 
'45,89  %  Gep&ck  allein  61,32  %  und  Tiere  alldn 
;7.ii"'i.  :  die  l'annahnn-ii.  tlie  aul"  i  km  H'-trit-hs- 
iange  ini  Jahr  iSSS  l'r.  i;fxiS  betiugen,  sind  im 
Jahr  i.S<;5  aul  I  r.  Ktf^jn  und  auf  I  r.  18415  ini 
Jahr  1897  (flir  diegrossen  Gesellschaften  Fr.  21  105 
im  Jahr  1895  und  Fr.  23310  ira  Jahr  i8t^).gc 
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recette  totale  recettes  diverses  pour  loyers  et  af- 
fermages, produit  de  services  auxiliaires  et  autres 
recettes,  y  compris;  présente  50,8070  d'augmen- 
tstion. 


Le  détail  des  recettes  est  le  suivant: 


sticf^en.  Aiif  im  TonnenIcilomctLT  ergaben  die 
Kinnahoicn  fiir  die  gleichen  Jahre  zwiachen 
1>.  8.95  und  Fr.  9.38  iiod  Fr.  9.43  (fiir  die 
grossen  Gesdiscitaften  Fr.  9.07  uod  Fr. 
Das  G<'s;imtertr:ij;;nis  dcr  Transporte,  da-  l>i->taii<.lig 
zugenuiuuicii  hat,  weiiit  fur  das  Jahrzehnt  eine  Er- 
hdhung  von  5 1,72  ;  die  Gesamteinnahmen 
(verschiedene  Einnalraien  fUr  Miefednfle  und  Paditen, 
Einnahmen  fiir  N'ebengeschafte  und  andere  Ein- 
nahmen  inbegriffenj  verzeichnen  ^0,60  Ver* 
mdirung. 

Nadutehend  die  detatUierten  Angal>en  Ober  die 
Einnahmen  : 


Vu}ag«uri> 
total 

:ujamm(n 
l-r. 

Gtpëei 

fr. 

Aninwnx 
Tém 

\i. 

MtcebMiditi-'. 

de 

toute  nature 

CSAT 

allfr  Art 

Vi. 

r..i.ii 

du  produit 

des  Innapons 

Total 
Jet-  '/'ranjffrl^ 
Einnakmun 
Fr. 

t 

1  diverseï 

Vtr. 
ttkkdtHi 
Etnnahmtn 

1  Recetiex 
lotalec 

I 

EiHuahmtH 

1 

1^  km 
delign* 

Itr 

Bahnkm 

Ir. 

l'ai  km 
de  par- 

coan 

mile 

fer 
\utt- 
km 
Kr. 

l'ar  i 
100  km 
d'euieu 

/•er  100' 
Vt.  \ 

1897 

4'>  07  >  "75 

4  116684 

î  468  840 

6!  434  4Î7 

Il 7  ^91  026 

6  093  I4y 

f  '  ' 
124  ..S4  175 

33  594 

... 

'9.49 

I K96 

47  5<»f'  ^77 

2  1 63  906 

58662  313 

112335 

b  1)57  S27 

3^3  7 '3 

32  70S 

4,45 

«9,39  ■ 

'895 

45  29S  060 

3  666  283 

2  561  491 

54054365 

105  580  2. -  s 

1;  964  560 

lit  544765 

31315 

4,39 

«9,4«  1 

1  im 

31  147035 

3551849 

1  571  379 

43  Sal  I4S 

777714081 

j  4512069 

'  82283477 

27  544 

4,7a 

19,77 

pour  Im  5  trrandci  compKgniea  ■aalHMn 

t  —  ilU  .'>  Haupthahntn  nllein 

[  1897 

4»  355  555 

3  7»5  577 

3  305  880 

57  603  701 

•05  9«9  733 

'  5  556  S89 

III  546  602 

40875 

4,68 

18.70 

1 

40  641 1 1 1 

3  559  «37 

3030459 

55  «»4  763 

loi  416  170 

5  565  108 

1  106  981  278 

39  7a* 

4,70 

18,64 

1 

3  33»  3» 

3443060 

51 054 1*3 

950933801 

5465138 

1  100558518 

1 

3734» 

4,61 

««,63 

Quant  aux  dépenses  de  l'exploitation,  elles  se 
sont  accrues  dans  une  proportion  beaucoup  plus 
forte  que  les  recettes;  le  total  accuse  une  ai^« 
inentation  de  72^5  */«;  par  km  ces  frais  ont  passé 
de  IJ823  fr.  en  1S88  à  16004  fr.  en  i8<;;  et  h 
17^43  fr.  en  1897  (grandes  coinp^nies  i8  738  fr. 
en  189$  et  21  280  fr.  en  1897).  Pour  ces  mêmes 
années  le  coefficient  de  l'exploitation  a  varié  entre 
40,25'*/<''  f?.'""'*  ft  55,86",,»  'G^rnnc-ii>'  compa- 
gnies 53,06  "',0  et  54,79  ".  oj.  Avec  les  dépenses  di- 
verses (loyers  d'aflèrmage,  pertes  sur  les  services 
auxiliaires,  et  mitres  dépenses),  et^alcnient  en  forte 
aiM^'mf'ntation,  les  dépenses  total<\s  fortiient  en  1895 
une  i,oniiiie  de  71,6470  supérieure  à  celle  de  1888. 
Alors  que  par  km  de  parcours  utile  et  par  loo 


!  Die  Metriebsausgabrn  <ind  verhàltnismassijif  bc- 
I  deutcnd  starkcr  angewachsen  als  die  Einnahmen  : 
die  Zunahme  im  ganzen  bctra^t  72,05  "  „  :  per 
Kilometer  sind  dièse  Au.sj^aben  von  Kr.  12823 
Jahr  i.sss  auf  Fr.  1O004  im  Jahre  iSg;,  und 
Fr.  17843  iui  Jahre  1897  gesticj^en  (bei  den  grossen 
Geséllschaften  Fr.  187,^8  im  Jahr  1895  und  21  280 
Franken  im  Jahr  1897.  Der  Hetricbskoefficient 
variiert  fur  die  [.^leii  hcn  Jahn-  zwi'^chcn  49.25  %  bis 
54,177*  und  55.h67o  ilur  die  gro.ssen  Geséllschaften 
53,06^0  und  54,79  7<>.>'  Mit  den  versduedenen 
X'erwendungen  (Mietcn,  l'achten,  Verlust  auf  den 
Xebeiigeschaften,  und  anden  n  .Xn^gabeni,  dit-eb^'n- 
falJs  erheblich  gestiegen  sind,  bilden  die  Gesanit- 
ausgaben  ipa  Jahr  189^  eine  um  71,64^0  hôhere 
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km  d'essieu,  les  recettes  d'eos«mble  des  chembs 
de  fer  décroissent  ciu  sont  presque  stationnaires 
grâce  aux  légères  augnientatiuns  des  5  grandes 
compagnies,  les  dépenses  iiucrites  sous  ces  deux 
rubriques  sont  en  augmentation  constante. 

Le  tableau  ci-dessous  fenferme  les  données  re* 
latives  aux  dépenses: 


Summe  als  im  Jahr  1888.  Walireiid  pro  Nutz- 
kilometrr  und  per  im  Wagenachskiiouietcr  die 
Eiiinahiiien  der  gesaniten  Eisenbahnen  abnehinen, 
oder,  dank  der  leichten  Bessening  bei  den  gmsen 
Gescllschaftcn,  ungefàbr  gleich  bleiben,  sind  die 
fiit5tcht'iiden  Ausgabeo  dagegen  in  stetem  âleigen 
begritten. 

Die  nachstèbende  Tabelle  entbSlt  die  auf  die 
Ausgaben  beziiglichen  Ergebnisse: 


Adarinû- 

I  ration 
généra  If 

Allgtmtint 
l'tr- 
walluiig 

l-r. 


el  sur- 
vcillanc»' 

Ifnterltoll 

unA 
Auftithl 

Fr. 


Expédition 

cl 

mouvcnionl 
twiis-  iinJ 

/.Hgdiimi 

Fr. 


Tmction 
«t 

matériel 
Kr. 


Tutal 

lies  frais 
d\\ploil:l- 
tîon  ri>cl> 

Total 
der  rtiitm 

aiugaien 

Fr. 


Ucpcascs 


DépeMca  totales 


des 


Mkkdtme 

Fr 


CD  liiUt 

«M  g*nim 
Fr. 


P»r  kp,  Separ-i 

exploite  [  .niirs 

frn  Ht- 

,rr:'.V«lc- 
in 


l"r. 


Fr. 


i«n  km 

dVuku 

pr,'  ItHj 
Fr. 


Irccettes 
totales 

/m  "il 
,/tr 
<Jt3i3nil-\ 

\fi4iMmen 
», 


lK.,7 
1H9D  . 
1895  . 
IIM8  . 


1897  . 
1896  . 
189s  . 


3  a«9  767  j 
3  03s  S** 


3  Soi  966 
SS094S4 


2fi  .<î7ç  320'  (s  i),,'  1 12  "  n  35fi  852^ 


14  192  762 
t3$999>4 
10578815 


1923a  333 
17663937 
II  «43469 


24  t)|o  22(11 
33890051 
13663  190 


57  553  |  9<»"4  7«" 
38306036  15544857 


70514275 
66  ir,3  333 
43  «50  ««3 


20  376 

2.6S 

19480 

18534 

a,bi  , 

14679 

11.82 

'«,55 
11.56 


60,66 

59.5^ 
59,34 
53^ 


pour  les  5  pran.lf-  i  ■  .nipajfnies  scuIoiih 


:'it  i't  IlKitipttmhneH  itllàn 


•32*4342 

13  «4*  53? 
11967637 


18779065  ,  33617  745 


17  579  lOl 
16178465 


31643908 
ao  113  783 


58074423 
54  «*«  053 
S0  4S9975 


835t'S«7 
8365333 
8  133  637 


166431  340 
63  536  376 
58583603 


24343 

3,7« 

11,14 

59,55 

33318 

2.75 

sMs 

a»  754 

3,69 

10^5 

58^6 

L'excédent  des  recettes  totales  sur  les  depen.ses 
totales  présente  pour  1897  une  augmentation  de 
27,03%  sur  l'exo£d«tt  de  1888;  il  s'accroît  chaque 
année  en  valeur  absolue,  tandis  que  ramené  au 
kilomrtrr  exploité,  il  présente  en  lS';7  une  léfîcre 
dinùnution  vis-u-vi.s  de  1696.  Le  rendement  total 
des  lignes  qui  a  atteint  son  maximum  en  1895  a 
diminué  en  1896  et  1897:  l'augmentation  totale 
pendant  les  10  années  n'est  que  de  i.S,98'Vn:  la 
même  observation  peut  être  faite  au  àujet  dvi  ren- 
dement calculé  en  pour  cent  du  capital  d'étaUis- 
sement  réduit  à  l'année  entière.  Ouant  aux  frais 
d'établissement  des  propres  lignes  en  explt>itation, 
iU  accusent  pendant  la  décade  une  augmentation 
de  25,09%;  les  irais  par  kilomètre  de  l^ne,  ne 
présentent  par  contre  aucune  variation  importante. 
Nous  donnons  ci-des.sous  les  cbifTres  y  relatirs: 


Der  Hetriebsiiberschuss  der  Gesaniteiimahmen 
gegenùber  den  Gc^amtausgaben  verzeigt  fur  1S97 
eine  Vermebrung  von  27,03  V«  gegenUber  dem 

Oberschiiss  von  iSSS;  der.selbe  ninmit  iin  (ic- 
samtweite  jedes  Jahr  zu.  auf  den  lietriebskil 'itu  ter 
berechnet,  ergiebt  sich  aber  fur  1897  '^'^■■^^ 
Abnahme  gegeniiber  1896.  Oer  Gesamtertrag  des 
Xetzes.  welciier  1895  sein  Maximum  errcichte,  hat 
1X96  und  1S97  abgenoinmcn  ;  tlic  (iesaiiiterhohung 
wahrend  den  letzten  u)  Jahren  betragt  nur  i8,9S*/o. 
Die  gleicbe  Beobachtung  wird  bei  Ermitdui^  des 
fîir  on  ganzes  Jahr  in  Prozcnten  berechneten  Er- 
trages  dt*^  Anlagekapital';  gcinacht.  Uie  Haukosten 
der  im  hetnebe  behndlichen  eigenen  Linien  vcr- 
zdgen  fur  das  Jahneehnt  eine  Zunabme  von  25,09%  : 
die  Kosten  per  Bahnkilometer  weisen  dagegen 
keine  wic-htige  X'eriinderung  auf.  Nachstehend  d  e 
bczuglichen  Zittern. 
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Excédait  desrecettea  totalM 
~inir  InTîlipenMa  tetaks 

Éinnahmen  ùbtr  dm  Gesamt- 

Rendement 

Capiul  réduit 
à  l'«nné«  «ntièfe 

Kapiiai  im  Jnhres- 
durchschnitt 

Dépenses  d'établis&ement  des 
propres  lignes  en  exploitation  i 

BauHtlm  tftr  im  Jlifimié*  atêÊMidiii 

II'  Il  (.  ■jinf  n  -  1     y  i  i.  - 
«il*  ^o\ir*  *tjr  les  d^tioos, 

en  lout 



p«r,km 
csploïté 

en  loBt 

— 

en  „ 
du  apitnl 

Il  ^  'Icpontes  a  aiaorlir 
II.  l'raiod'inilallalîoit 

IViirrcfii  i?cs  -ici  .■•■•nîri  > 
.'A'tïf  ii>  ï  'iittiny^j'.'tftitift 
.111/   itm  Aktun,  du  (« 
.•"uriiiitïïÉmdta  P^inMra 

fMlM/tf 

en  lout 

{MT  km 
de  ligne 

MM  gtuatm 

HtirUiskm 

àm  gamm 

Vf. 

Fr. 

Fr. 

Fr. 

Fr. 

Fr. 

1897 

48820211 

13218 

42  282  043 

3*493 

I  210469672 

I  141  093  146 

3»6  597 

47  ^^70  43^^ 

13  228 

44  270  47; 

3.73- 

I  18O  343  712 

1  105  203931 

313  72  > 

'095 

45  35 1  43- 

(2  691 

44  'W^  1'/' 

3,801 

1  IN  !  S7S  I  ;  ; 

1  089  261  788 

3141  )86 

'  188S 

38  432  594 

1 2  86  ; 

3  5  5  30  <v43 

■*  *  1  ï 

.■><  >v- 

1  (147  724  4<.'2 

<>12  234467 

315435 
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45  »»5  362 

10  532 

38  778  892 

3,024 

I  o7(»  103  759 

996719  581 

376604 

1896 

44  454  902 

lO  508 

41  039  2O5 

3.  «97 

I  053  121  560 

973  474  8SS 

377  579 

1895 

41  974916 

ISS»? 

41  827  878 

3.961 

1  056  024  702 

965623013 

374  534 

1 

Au  31  déciMiibro  1897  les  chfniin->  de  fer  suisses 
employaient  au  total  26,561  personnes  se  répar- 
tissant  ainsi  qu'il  suit:  administration  générale  i  io8  ; 
entretien  et  surveillance  de  la  voie  7676;  expédi- 

tinn  et  iiK'uvenu'nt   10547;  traction  et  matériel 

7072:  services  ;u:cessoires  i;S. 

A  la  même  date  les  cais:>es  de  pcnsiun.'i  avaient 
II  695  membres  colisaiifs  et  au  i**  janvier  1897 
une  fortune  de  34696682  fr.   Ses  recettes  an> 

nuelles  étaient  de  ^ivjzaoi  fr,,  dont  I  161744  fr.  de 
cotisations,  1938963  fr.  d'allocations  des  com- 
pagnies et  <;9i  294  fr.  de  recettes  diverses:  il  a 
été  accordé  1 603  437  fr.  en  secours  de  toute 
nature  à  2777  membres,  34  057  fr.  ont  été  ren»- 
bourses  et  les  dépenses  diverses  se  sont  élevées 
à  25  490  fr.  hiissant  ainsi  un  solde  a  nouveau 
de  27  105  699  fr.  Les  Caisses  de  .secours  pour 
maladies.  Caisses  d'épargne  et  fonds  de  secours 
comprenaient  12  893  menibres  au  31  décembre 
Î897,  avec  1  365  907  fr.  de  fortune  coni- 
mencement  de  l'année;  les  cotisations  ont  produit 
325  165  fr.,  les  allocations  des  compagnies  120  510 
fr.,  les  recettes  diverses  77  414  fr.,  soit  au  total 
523095  fr.  yuant  aux  dépenses  elles  se  sont  éle- 


;  Die  sclnveizerischen  Ei-enh.»hnen  beschaftigteii 
1897  26  561  l'ersonen,  die  .sich  wie  folgt  verteilen  : 
allgemeine  Verwahui^  1108;  Unterlialt  und  Auf- 
sicht  der  Bahn  7676;  Expéditions-  und  Zugsdiénst 
10  547  :  T\^hrdienst  und  Werkstïtten  7072  ;  Neben- 
jjesciiafte  1  ;8. 

I  Aul  den  gleicheu  Zcilpunkt  gehorten  den  l'en- 
sionskassen  mit  Fr.  34  686  682  Vermôgen  auf  i.  Ja- 
nuar  1897,  1 1  695  beitragspflichttge  Mitglieder  an. 

Sie  habon  Fr.  4<)'>2  0oi  jahreseinnahmen,  darunter 
Fr.  1  lOi  744  Heitrage  der  Mitglieder,  Vt.  i  93?>9''3 
der  Uahnverwaltung  und  1-r.  991  294  an  verschie- 
denen  Einnahmen  ;  Fr.  i  603  437  UntefstQtzungen 
,  jeder  Art  wurden  an  2777  Mttglieder  gewahrt: 
i  Fr.   ;.)";"   :ils  Kuckerstattunt^en.    Fr.  2549»)  an 
j  Ver^chiedenein    kamen    in  Au^abc;    es  ^ergiebt 
sich  somit   ein  Saido  auf  neue  Rechnimg  VOn 
Fr.  27  105  699.  Den  Krankenkassen.  Sparkassen 
und  Unterstutzungsfonds  j^ehorten  auf  31.  llezeni- 
'  ber  1897  12S93  Mitj^lieder  mit  I-'r.  1  3O;  1/J7  \'er- 
inoj^en  aul  Anfang  des  Jahres  an  :  die  iMitglieder- 
,  beitrage  betragen  Fr.  325  165  :  ^die  Beitragc  der 
tiahnverwaltungen  Fr.  120^316,  die  sonst^n  Ein- 
nahmen Fr.  77414,  im  ganzen  Fr.  523095.  Die 
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vées  à  365953  fr.  dont  317021  fr.  pour  secours- 
accordés  à  5981  membres,  4$  410  fr.  versés  à  titre 

de^  rPinbour«enients,  et  3522  fr.  pour  frais  divers: 
à  la  fin  de  iHçj  le  capital  était  de  l  523049  (r. 

Il  reste  encore  à  mentionner  les  accidents  qui, 
en  1897,  se  sont  élevés  au  total  à  998,  savoir: 

70  déraillement':  '3S  aux  chang^einent'^  de  voie  et  | 
32  en  pleine  voie^  :  34  collisions  i}2  dans  les  stu- 
tionh  et  2  en  pleine  voie)  et  894  accidents  divers 
dont  872  personnes  ont  été  victimes.  Les  déraille- 
ments et  les  collidons  n'ont  causé  que  des  bles-  j 
sures,  h  2  voyageur';,  q  agents  des  chemins  de  fer 
et  à  I  autre  personne:  les  accidents  produit  par 
d'autres  causes  ont  entraîné  la  mort  de  6  voya- 
geurs, 26  agents  et  26  autres  personnes;  ont  en 
outre  été  blessés  voyageurs,  7;!  aï^ent';  et  30 
autres  personnes.  Il  y  a  eu  de  plus  6  suicides  et 
2  tentatives  de  suicide. 


Sur  I  non  ckxi  de  voyageurs,  o^l  I  voyageur  a 
été  tué  et  0,76  blessé. 

Sur  10000000  voyageurs  kilomètres,  o,n6  voya- 
geur a  été  tué  et  0,39  blessé. 

.Sur  KxioK)  kni  de  locomotives,  0,08  agent  a 
été  tué  et  2,  \2  ont  été  blessés. 

Sur  i  txxiotx)  km  d'essieux,  0,04  agent  a  été 
tué  et  1,19  ont  été  blessés. 

Sur  100  km  de  ligne,  0,70  autre  personne  a  été 
tuée  et  0,84  blessée. 


Au^aben  beliefen  sïch  auf  Fr.  365953,  wovon 
Fr.  317021  Untersttttsungen  an  5981  Mitglieder, 

Fr.  4;  411»  Riicker-itattungen  und  Fr.  3;  2  2  .«onstige 
A\isgal)en  :  ani  Ende  des  Jahre,s  1897  bctn^  der 
Veruiogensbestand  !•>.  i  523049. 

Es  bleiben  noch  die  Unfalle  zu  erwahnen,  weiche 
1897  sich  zusammen  auf  998  beliefen,  wovon  70  ver- 
ur.sacht  durch  Kntt^leisungen  (3^  in  Ausweichungen 
und  32  aut  oiïener  Hahn/:  34  Zusaïuinenstosse 
132  auf  den  Stationcn  und  2  auf  otTener  liahn) 
und  894  sonstige  UnfâUe,  wovon  873  Menschen 
betroifen  wurden.  Durch  die  En^leisungen  und 
/,usainn>enstii~s.-  ^iml  nur  Verletzungen  an  2  Rci- 
.scndcn,  9  lialuibediensteten  und  einer  l)rittperson 
verursacht  worden;  die  Unfiille  infulge  sonstiger 
Ere^isse  hatten  den  Tod  von  6  Reisenden,  26 
Bahnbediensteten  und  26  Drittpersonen  zur  Folge: 
au.sserdent  wurden  verletzt  3S  Reisende,  751  I5ahn- 
bedienstete  und  30  Drittpersunen.  F'eraer  baben 
sich  8  Selbstmorde  und  2  Selbstmordsversuche 
ereignet. 

Auf  i  fiiorxK)  Kei-sende  wurden  o^ii  Reisende 
getotet  und  0,76  verletzt. 

Auf  10  000  OCX)  Personenkilometer  wurden  0,6 
Reisende  getotet  und  0,39  verletzt. 

Auf  idtjfKxi  Lokoniotivkilometer  wurden  0^08 
Bahnhedifiistetf  t^et^tet  unfl  2,32  verletzt. 

Auf  i  ixxxKK)  Acliskilonicter  wurden  0,04  Bahii-> 
bedienstete  getotet  und  1,19  verletzt 

Auf  100  fiahnkilomeber  wurden  0^70  Drittper* 
sonen  getatet  und  0^84  verletzt 
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